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Verkehrseinrichtungen und Verkehrshindernisse auf Verkehrsfla-
chen, auf denen Radverkehr zugelassen ist

Gemal § 43 Absatz1 Satz 1 StVO sind Verkehrseinrichtungen Schran-
ken, Sperrpfosten, Absperrgerate sowie Leiteinrichtungen, die bis auf
Leitpfosten, Leitschwellen und Leitborde rot-weild gestreift sind.

Sind solche Einrichtungen nicht rot-weil} gestreift, handelt es sich nicht
um anordnungsfahige Verkehrseinrichtungen, sondern um Stral3enzu-
behor.

Nach den Maligaben der VwV-StVO sind Schranken, Sperrpfosten und
Absperrgelander nur dann als Verkehrseinrichtungen anzuordnen, wenn
sie sich regelnd, sichernd oder verbietend auf den Verkehr auswirken
(vgl. VWV-StVO zu § 43 zu Absatz 1 Rn. 2).

Im Hinblick auf den Radverkehr liegt eine regelnde, sichernde oder ver-
bietende Auswirkung immer dann vor, wenn sich eine Verkehrseinrich-
tung unmittelbar auf einer Verkehrsflache mit Radverkehr befindet (und
daher vom Radverkehr umfahren werden muss) und die Einrichtung die
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Verkehrsflache vor der Befahrung durch Kfz sichert oder vor dem unbe-
absichtigten Gelangen des Radverkehrs in einen anderen Verkehrs-
strom (Kfz-, Schienen-, Fullverkehr etc.) schutzt.

Da der flieBende Verkehr in diesen Fallen beschrankt bzw. verboten
wird, durfen solche Verkehrseinrichtungen gemal § 45 Absatz 9 Satz 3
StVO nur dann angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rt-
lichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Ri-
siko einer Beeintrachtigung der durch die StVO geschutzten Rechtsguter
erheblich Ubersteigt (,qualifizierte Gefahrenlage®).

Im unmittelbaren Bereich von Verkehrsflachen, auf denen Radverkehr
zugelassen ist (bauliche Radwege mit und ohne Benutzungspflicht, Rad-
fahrstreifen, Schutzstreifen, fir den Radverkehr freigegebene Gehwege
etc.), befinden sich oftmals Sperrpfosten, Poller, Umlaufsperren, Ab-
sperrgelander, Drangelgitter oder ahnliche Einrichtungen. In manchen
Fallen dienen diese Einrichtungen direkt der Sicherheit, indem sie den
Rad- bzw. Fuldverkehr vor dem unbeabsichtigten Gelangen in einen an-
deren Verkehrsstrom schutzen. In anderen Fallen soll lediglich der Kfz-
Verkehr von der unberechtigten Nutzung der Rad- und FulRverkehrsan-
lagen abgehalten werden.

Die o. g. Einrichtungen bergen oftmals eine erhebliche Kollisionsgefahr,
wenn sie sich auf Verkehrsflachen befinden, auf denen Radverkehr zu-
gelassen ist, und somit umfahren werden mussen. Aufgrund ihrer be-
grenzten Sichtbarkeit gilt dies insbesondere bei schlechten Lichtverhalt-
nissen und fur Sperrpfosten und Poller. Wenn Radfahrende in Gruppen
unterwegs sind, besteht die Gefahr, dass Sperrpfosten oder Poller Gber-
sehen werden und es zu Stirzen mit schwerwiegenden Gesundheits-
schaden kommt.

Gleichzeitig be- oder verhindern viele dieser Einrichtungen aufgrund ih-
rer Gestaltung, Aufstellart oder Position die Umfahrung mit mehrspuri-
gen oder langeren einspurigen Fahrradern (Fahrrader fir Menschen mit
Behinderungen, Lastenfahrrader, Fahrrader mit Anhangern etc.).
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Aus den o. g. Grinden bitte ich die ortlich zustandigen Stralenverkehrs-
und Strallenbaubehdrden wie folgt vorzugehen:

1.

Umgang mit vorhandenen Einrichtungen

Bei vorhandenen Sperrpfosten, Pollern, Umlaufsperren, Absperrge-
landern, Schranken, Drangelgittern oder ahnlichen Einrichtungen,
die sich im unmittelbaren Verkehrsraum von Verkehrsflachen befin-
den, auf denen Radverkehr zugelassen ist, und die nicht von der 6rt-
lich zustandigen Strallenverkehrsbehorde angeordnet wurden oder
nicht rot-weil} gestreift sind, handelt es sich um Verkehrshindernisse
im Sinne des § 32 Absatz 1 StVO.

Sofern die vorgenannten Einrichtungen nicht rot-weil} gestreift sind,
sind diese so schnell wie moglich zu entfernen.

Sofern vorgenannte Einrichtungen rot-weil} gestreift sind, sind diese
entweder so schnell wie mdglich zu entfernen oder - falls es sich um
Schranken, Sperrpfosten oder Absperrgerate gemall § 43 Absatz 1
Satz 1 StVO handelt - nachtraglich einer ordnungsgemalfien stral3en-
verkehrsrechtlichen Anordnung unter Berlcksichtigung von § 45 Ab-
satz 9 StVO zuzuflihren. Hierbei sind die entsprechenden Ausflihrun-
gen unter Nr. 2 (,Umgang mit neuen Einrichtungen®) zu beachten.

Soweit vorhandene Verkehrseinrichtungen bereits strallenverkehrs-
behordlich angeordnet wurden, ist zunachst zu klaren, ob sie ver-
zichtbar sind und entfernt werden konnen. Falls ihr Verbleib im Ein-
zelfall unumganglich sein sollte, ist zu Uberprifen, ob sie den vorlie-
gend konkretisierten aktuellen Anforderungen der StVO genugen
und zudem hinreichend gekennzeichnet sind. Hierbei sind die ent-
sprechenden Ausfuhrungen unter Nr. 2 (,Umgang mit neuen Einrich-
tungen®) zu beachten.

Sperrpfosten stellen durch die schlechte Erkennbarkeit aufgrund ih-
rer niedrigen Silhouette gefahrliche Hindernisse flur den Radverkehr
dar und sollten daher im unmittelbaren Verkehrsraum von Verkehrs-
flachen, auf denen Radverkehr zugelassen ist, nicht verbleiben.
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Falls im Ausnahmefall die Notwendigkeit von Sperrpfosten besteht,
sind andere Ldésungen vorzuziehen. Gegebenenfalls ist der Radver-
kehr mittels Langsmarkierungen (Zeichen 295), die an beiden Seiten
des Pfostens aufgebracht werden, um den Pfosten herum zu fihren.

Die vorgenannten Verkehrseinrichtungen sind auf die Moglichkeit der
Umfahrung auch mit Fahrradern fir Menschen mit Behinderungen,
Lastenfahrrader und Fahrrader mit Anhangern zu Uberprifen und
ggf. in ihrer Aufstellung anzupassen. Durch solche Einrichtungen darf
die Nutzung einer fur den Radverkehr zulassigen Verkehrsflache fur
diese Fahrzeugarten nicht verhindert werden.

. Umgang mit neuen Einrichtungen

Auf den Einsatz von Sperrpfosten, Pollern, Umlaufsperren, Absperr-
gelandern, Schranken, Drangelgittern oder ahnlichen Einrichtungen
ist im unmittelbaren Verkehrsraum von Verkehrsflachen, auf denen
Radverkehr zugelassen ist, wo immer dies moglich ist, aus Verkehrs-
sicherheitsgrunden zu verzichten. Dies gilt insbesondere fur Sperr-
pfosten, die aufgrund ihrer niedrigen Silhouette gefahrliche Hinder-
nisse fur den Radverkehr darstellen.

Falls die Notwendigkeit von Sperrmalinahmen auf solchen Verkehrs-
flachen besteht, sind andere Losungen vorzuziehen. Es ist stets der
Grundsatz der mildestmdglichen Malinahme zu beachten. So ist im-
mer zunachst zu prifen, ob die qualifizierte Gefahrenlage durch mil-
dere Malnahmen hinreichend gemindert werden kann, wie z. B.
durch Anordnung von Gefahrzeichen, Vorfahrtregelungen mittels
Verkehrszeichen, Markierungen oder sonstige bauliche Malinah-
men.

Sollte dennoch die Anordnung einer Verkehrseinrichtung im unmit-
telbaren Bereich von Verkehrsflachen, auf denen Radverkehr zuge-
lassen ist, im Ausnahmefall unumganglich sein, sind die o. g. stra-
Renverkehrsrechtlichen Anordnungsvoraussetzungen zu beachten
sowie Folgendes:

Allein zur Durchsetzung von Verkehrsverboten (Zeichen 250, Zei-
chen 260 etc.) durfen die Verkehrseinrichtungen nicht angeordnet
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werden. Die Durchsetzung bestehender allgemeiner Verkehrsvor-

schriften und 6rtlicher Anordnungen ist Aufgabe der Verkehrsuber-
wachung.

Es ist stets nur die geringstmogliche Anzahl von Verkehrseinrichtun-
gen anzuordnen.

Die Verkehrseinrichtungen mussen hinreichend gekennzeichnet
sein. Die Abmessungen der rot-weil3en Kennzeichnung sind dem Ka-
talog der Verkehrszeichen (VzKat) zu entnehmen, im Hinblick auf die
Reflexionseigenschaften sind die einschlagigen Vorschriften zu be-
achten. Ein Lackieren der Stangen und Holme der Einrichtungen
stellt keine hinreichende Kennzeichnung dar. Deren Bekleben mit re-
flektierender rot-weilder Folie stellt nur dann eine hinreichende Kenn-
zeichnung dar, wenn diese das Erscheinungsbild des Zeichens 600
und dessen Mindestabmessungen gemal VzKat einhalt.

Das Umfahren der Verkehrseinrichtung mit Fahrradern fur Menschen
mit Behinderungen, Lastenfahrradern und Fahrradern mit Anhangern
muss problemlos mdglich sein. Die Nutzung einer fur den Radver-
kehr zulassigen Verkehrsflache flr diese Fahrzeugarten darf nicht
verhindert werden.

Um eine dauerhafte Anordnung des Zeichens 600 zu ermdoglichen, er-
teile ich hiermit unter Bezug auf § 46 Absatz 2 StVO die Befreiung von
der Vorgabe von Abschnitt 1 der Anlage 4 zu § 43 Absatz 3 StVO, wo-
nach das Zeichen 600 nur zur Kennzeichnung von Arbeits- und Unfall-
stellen oder sonstigen voribergehenden Hindernissen angeordnet wer-
den darf.

Ausgenommen von den Vorgaben und Regelungen dieses Erlasses
sind:

e Anordnungen nach § 45 Absatz 2 StVO,

e Einrichtungen in Langsrichtung von Verkehrsflachen an deren Rand
(Absturzsicherungen, Gelander, Einrichtungen zur baulichen Tren-
nung von Verkehrsflachen etc.),
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¢ Einrichtungen auf forst- und landwirtschaftlichen Wegen,

e Einrichtungen an Bahnubergangen und hdhengleichen Schienen-
kreuzungen; hier gelten gesonderte Vorschriften wie z. B. § 11 Ab-
satz 9 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) oder § 20 Absatz
4 Strallenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab).

Soweit Bahnibergange im Zustandigkeitsbereich der Strallenverkehrs-
behdrden liegen, sind Verkehrseinrichtungen an héhengleichen Schie-
nenkreuzungen hinreichend zu kennzeichnen.

Die Vorgaben und Regelungen dieses Erlasses sind insbesondere im
Rahmen der turnusmaiig durchzufihrenden Verkehrsschauen zu be-
achten.

Die Bezirksregierungen werden gebeten, diesen Erlass an alle Stra3en-
verkehrs- und Strallenbaubehdrden ihrer Zustandigkeitsbereiche mit der
Bitte um Kenntnisnahme und Beachtung weiterzuleiten.

Im Auftrag

gez.

René Usath
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