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1. Veranlassung

Die BAB A 20 — Liiheck ... Stettin (A 11) quert nahe der Ortslage Langsdorf (Landkreis Vorpommern —
Riigen) die Talweite der Trebelniederung auf einer Linge von etwa 1.400 m.

Dabeij liegt die Verkehrstrasse auf einem (am Talrand) ca. 2 m1 hohen ... (Briickenanschluf) ca. 6 m ho-
hen Dammbkorper, wobei sich im Talzentrum ein Briickenbauwerk (17-Feldbriicke mit | ~ 530 m) befin-
det.

Auf Grund der standdrtlichen Verhéltnisse erfolgt der Abtrag der Damm- und Verkehrslasten iiber
einen ,, verbesserten Baugrund® (hier: CSV — Siulen) in die in ca. 2 ... 12 m unter OK Urgelidnde be-

ginnenden tragfihigen Mineralbden.

Die Inbetriebnahme dieses Streckenabschnittes der BAB A 20 erfolgte 2005.

Seit Herbst 2015 sind siidwestlich der Talbriicke iiber die Trebel erkennbare Verformungen im
Bereich der Rifa Liibeck aufgetreten, die Anfang 2016 eine lokale Deckensanierung (Ausgleich der
Deformationen zur Aufrechterhaltung der fahrdynamischen Eigenschaften der BAB) bedingten.

Seit Frithjahr 2017 sind neuerliche (sich tiber den Beobachtungszeitraum mit teilweise stark zunehmender Ver-
formungsrate einstellende) Fahrbahnabsenkungen erkennbar, die auf einem ca. 30 m langen Streckenab-
schnitt (Rifa Liibeck Beginn - ca. BAB-km 167,980) in beachtenswerter GroBenordnung auftreten und sich

dabet iiberwiegend als Verformungen in der Fahrbahndecke der Last- und Standspur manifestieren.

Bild 1: Blick auf die Schadstelle (27.09.2017 — Blickrichtung West —» Ost // Beachte: deformiertes Geliinder)
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Zur Erlangung von detaillierten Angaben zu den auftretenden Setzungen hinsichtlich zeitlichem
Verlauf und Ausdehnung sowie einer darauf aufbauenden Ableitung von moglichen Ursachen flir
die Fahrverformungen beauftragte das Landesamt fiir Straflenbau und Verkehr MV, 4b1.
Autobahn, Gustrow/Klueb, unser Biiro mit der Ausfithrung bzw. Begutachtung von direkten und indirek-
ten Aufschliissen, sowie mit der Durchfithrung und Auswertung von geotechnischen / geodatischen

Verformungsmessungen.

Die Mess- und Erkundungsergebnisse waren in einer Stellungnahme zusammenfassend darzustellen

und mit Hinweisen zur weiteren Vorgehensweise aus geotechnischer Sicht zu beurteilen.

2, Allgemeine Grundlagen
2.1  Standortliche geologische Verhiiltnisse

Die den betreffenden Trassenbereich der BAB A 20 priigende flachwellige Grundmoréinenplatte des
Mecklenburger Stadiums der Weichseleiszeit wird westlich von Tribsees durch den kastenfrmigen
Einschnitt des Talzuges der Trebel unterbrochen.

Als Teil des mecklenburgisch — vorpommerschen Grenztales war dieses Urstromtal als Abflufibahn
im Bereich grofiftichiger Eisaufldsungen wirksam, wobei urspriinglich anstehende jungpleistozine

Geschiebemergelformationen erodierten und teilweise Untere Sande freigelegt wurden.

Die Talniederung der Trebel ist groBflachig durch holozine Bodenbildungen gekennzeichnet. Wih-
rend die Talrandbereiche geringmichtige Auffullungen aufweisen, stehen in der Talweite (bis ca.

12 m michtige) organische Weichschichten ab Geldndeoberkante an.

= e B
Bild 2: Auszug aus geologischer Karte MV (Blatt 1842 — Tribsees)
(einschtieBlich skizzierter Lage der BAB A 20)

s
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Fiir die griindungsrelevanten Bereiche in der Trebelniederung ist nach den gesichteten Unterlagen

(siehe Pkt. 3) folgende idealisierte Bodenschichtung kennzeichnend:

- Ortliche Auffiillungen

- Niedermoortorf

- Mudde und Faulschlamm

- (teilweise organische) Schluffe / Tone (Beckensedimente)
- Untere Sande

- Geschiebemergel (sstlicher Talrandbereich)

Dabei sind (genesebedingt) lokale Untergrundinklinationen vorhanden.

Die Trebel flieBt in diesem Gebiet (unmitteibar siidlich der vorhandenen Talwasserscheide) in stidostlicher

Richtung und bildet den Hauptvorfluter fiir das Untersuchungsgebiet.

2.2 Konzept der Dammgriindung

Der Dammkérper der BAB A 20 ist im Bereich der Trebelniederung unter Anwendung einer Unter-
grundverbesserung durch Stabilisierungssidulen, die nach dem CSV - Verfahren (Coplan-

Stabilisierungs-Verfahren) hergestellt wurden, gegriindet.

Dabei wird (im Verdringungsverfahren) in engem Raster (belastungsabhingig z.B. 0,6 ... 1,1 m) eine grofie
Anzahl von S#ulen kleinen Durchmessers (& 15 cm) aus einem

selbsthirtenden Stabilisierungsmaterial hergestellt.

Eine (gegenliufige) Férderschnecke wird kontrolliert in den Bo-

den eingebracht und nimmt aus einem Vorratsbehilter ein

Trockengemisch (-granulat) aus Sand und Bindemitteln mit.

Diese Stabilisierungssubstanz erhirtet mit Hilfe des Wassers,

das dem umgebenden Boden entzogen wird.

Bilder 4 + 5: Siulenherstellung (Fotos vom Unterzeichner)

5
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Der Boden selbst wird durch den Feuchtigkeitsentzug zusitzlich verbessert, so dass durch die nach
dem CSV-Verfahren hergestellten Siulen unterhalb des Dammkérpers ein ,,verbessertes Bodenpa-
ket entsteht.

Oberhalb der S#ulenk&pfe ist (zur Reduzierung aufiretender Horizontalkrifte an der Dammbasis) eine binde-
mittefverbesserte, geokunststoffbewehrte Schicht auszufiihren, deren erforderliche Michtigkeit mit

durch die Dammhéohe bedingten Horizontal-{Spreiz-)kriifte bestimmt wird.

P

BAB A 20, Trebelqguerung, Statik 6 m Damm

Konstruktion

Dammschiitiung

Stabilislerung
Gaobewehrung

K mes & wEs @ ocwea @ ame

BRigelZa 11081

Bild 5: Prinzipdarstellung BAB A 20 — Trebelquerung (Planungsphase)
{Folie 1 der Projektpriisentation des AN auf Beratung am 10.12.2001)
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3. Verwendete Unterlagen

Im Rahmen der Bearbeitung der vorliegenden Stellungnahme wurden folgende Unterlagen gesich-
tet:

/U 1/ BAB A 20 Liibeck — Stettin VKE 2823

Baugrund- und  Griindungsgutachten fir _die  Streckenbauarbeiten -~ Hauptuntersuchung
(Bau-km 129 + 800 bis Bau-km 149 + 800) vom 05.03.1998 + Anlagen
erarbeitet durch: Geotechnisches Institut Prof. Dr. Magar -+ Partner, Schwerin

(NT-re /96021 W)

/U 2/ BAB A 20 Liibeck — Stettin VKE 2823

Variantenvergleich Trebelquerung — Teilbeitrag:  Hydrologische Beurteilung

(ca. Bau-km 144 + 000 bis Bau-km 145 + 700) vom 09.09.1998 + Anlagen

erarbeitet durch: Geotechnisches Institut Prof. Dr. Magar + Partner, Schwerin
(NT-re / 98022 W)

/U 3/ BAB A 20 Liibeck — Stettin, DEGES Projekt VKE 2823
Baugrundgutachten mit Griindungsempfehlungen (Bericht 1) — Ingenieurbauwerke 282/3/12
(Prahmgraben) und 282/3/13 (Trebel) mit Anschlufl und Verbindungsddmmen
(ca. Bau-km 144 + 250 bis Bau-km 145 + 600) vom 30.12.1999 + Anlagen
erarbeitet durch: Geotechnisches Institut Prof, Dr. Magar + Partner, Schwerin
(NT/TO-2a / 97062 W/g 1)

/U 4/ BAB A 20 Litheck — Stettin, DEGES Projekt VKE 2823
Griindungsberatung (1. Ergénzung) — ,Trebelbriicke® (ca. Bau-km 144 + 250 bis Bau-km
145 4+ 600) vom 11.08.2000 + Anlagen
erarbeitet durch: Geotechnik Dr. Nottrodt Weimar GmbH
(NT-nt / 97062W/gNT-1)

/U 5/ Neubau BAB A 20 Liibeck — Stettin, Streckenabschnitt (A 19) - Giitzkow
VKE 2823 // AS Tessin— AS Tribsees
Griindungberatung fiir Bauwerk 13 - Talbriicke iiber die Trebel

erarbeitet durch: Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann, Neubrandenburg,
(Reg.-Nr.: 22171 vom 31.10.2002)
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/U 6/ BAB A 20 Liibeck — Stettin, DEGES Projekt VKE 2823
Geotechnisches Gutachten fir die provisorische Ableitung bei Langsdorf vom 29.06.2000 + Anla-
gen
erarbeitet durch: Geotechnik Dr. Nottrodt Weimar GmbH
(NT/RO -za / 96021 W/g 3)

/U 7/ Neubau der BAB A 20 von Liibeck bis Bundesgrenze (4 11)
AS Tessin — AS Tribsees (VKE 2823)
Dokumentation von Erkundungsergebnissen — Querung der Trebelniederung

erarbeitet durch: Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann, Neubrandenburg,
(Reg.-Nr.: 21112 vom 01.08.2001)

Erginzend dazu und zu den in der Anlage dokumentierten Unterlagen wurden im Zuge der Bearbei-

tung des vorliegenden Berichtes noch nachfolgende Unterlagen genutzt:

/U 1L/ Geologische Ubersichtskarte (M 1 : 25.000)

/U 12/ auszugsweise Messbericht: ,, 2. Berichi: Messprogramm: BAB 4 20, Achse 700, 702,

730 Dokumentation der Messergebnisse ™ (von der Arcadis Consult GmbH, Auftrags-Nr.:
125.510.02-jo vom 09.08.2002)

/U 13/ Hohenplan ,, Léngsschnitt Bauabschnitt II Bau-km 144+500 - 144+960" (von der
Arcadis Consult GmbH, Aufirags-Nr.: 125.519.01 vom 07.05.2002)
14/ Saulenplan ,, Lageplan CSV-Sdulen Block 36 bis Block 38 Bau-km 144+900 -

1444960 (von der Arcadis Consult GmbH, Auftrags-Nr.: 125.519.01 vom 13.08.2001)

/U 15/ Priitbericht ,, Gruppenprobebelastung von CSV-Sciulen, Block 37" (von der BAUER
Spezialtiefbau GmbH vom 23.04.2002)

167 Setzungsmessungen (Messzeitraum 02/2017 ... 09/2017) vom Landesamt fiir Strassenbau-
und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern

4. Untersuchungsumfang und -ergebnisse
4.1 Untersuchungsumfang

Auf Grund der bereits im Dezember 2005 etfolgten Verkehrsfreigabe der BAB A 20 in diesem
Streckenabschnitt liegen dem Unterzeichner nur wenige baubegleitende Ausfihrungsunterlagen
bzw. -dokumentationen vor, die eine detaillierte Rekonstruktion der tatsichlich ausgefiihrten

Dammbkonstruktion erlauben.




Reg.-Nr.: 37050-1 // BAB A20 - Rifa Liibeck um BAB-km 167,980, Schadstelle Trebelquerung (Landkreis Vorpommem - Riigen)

Als Grundlage fiir Hinweise auf mégliche Ursachen fiir die Fahrbahnabsenkung in situ und Erarbei-
tung eines méglichen Sanierungskonzeptes erfolgte in 2017 u.a. eine kontinuierliche Beobachtung
des Verformungsverhaltens der vorhandenen Oberflichenbefestigung mittels terrestrischer Vermes-

sung und geotechnischen Messmethoden.

Im Untersuchungsbereich wurden durch das Biiro des Unterzeichners im Juni 2017 zur Erkundung

der lokalen Baugrundverhilinisse (im Bankett der Rifa Litbeck) zwei direkte Bodenaufschliisse (BS 1 und
BS 2) als Kleinbohrungen mittels Rammkernsonde mit einer Aufschlussendtiefe von tmax = 2,0 m
unter Oberkante Fahrbahn (OKF) ausgefihrt.

Zur Ermittlung der Lagerungsverhiltnisse der anstehenden Bdden erfolgten weiterhin im Bankett-
bereich funf indirekte Bodenaufschliisse (RS 1 ... RS 5) als leichte Rammsondierungen (DPL 5 n.
TP BF-StB 09) bis zu Endtiefen von tmax = 2,0 m unter OKF.

Durch die vom Landesamt fiir Stralenbau und Verkehr MV separat beauftragte Georg Koch
GmbH, Malchin, wurde im August 2017 ein (mittels Verbautafeln gesicherter) Baggerschurf in der Stand-
spur der Rifa Litbeck mit ca. 1,5 m x 30 m Aufgrabungsfliche bis max. 5 m unter Oberkante Fahr-
bahn (OKF) ausgefiihrt. Dabei erfolgte durch unser Biiro die punktuelle Dokumentation des vorhan-
denen (lokalen) Fahrbahn- und Dammaufbaus in neun Profilschiirfen (SCH 1, SCH 1a, SCH 2a, SCH 4a,
SCH 5a, SCH 7a, SCH 9a, SCH 11a, SCH 12a).

Am 27.09.2017 erfolgten durch die vom Landesamt fiir Straflenbau und Verkehr MV beaufirag-
te IBB Ingenieurgesellschaft fiir Baustoffe und Bautechnik Bischof mbH, Stralsund, insgesamt dret
Rammsondierungen (RS 1(ppL) ... RS 3pLy) im ndrdlichen Bereich der Rifa Stettin (ca. 0,4 m siidl. der
Mittelleitplanke) zur Dokumentation der Lagerungsverhiltnisse der anstehenden Bdden im aktuell
unter Verkehr befindlichen Autobahnabschnitt.

Zur Ermittlung des (lokalen) Fahrbahnaufbaus und zur Realisierung der indirekten Aufschiiisse wur-
de die Oberflichenbefestigung im Erkundungsbereich jeweils mittels Kernbohrung (XB 1 ... KB 3)
durchteuft.

Die Ergebnisse sind im Priifbericht-Nr.: 11297 vom 28.09.2017 (s. Anlage / 7/) enthalten.
Aus repriisentativen Schichten erfolgte die Entnahme von gestorten und ungestrten Erd- und Bau-

stoffproben, um laboranalytisch Kémungslinien und weitere Kennwerte zu erarbeiten. Die detail-

lierten Protokolle der Laboruntersuchungen sind in den Anlagen /3 / dokumentiert.
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Die Lage der Aufschiussansatzpunkte sowic deren Ansatzhthe wurde durch den Vermesser des
Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr MV erfasst.

Das Fahrbahnverformungsverhalten wurde durch den Vermesser des Landesamt fiir Straflienbau und
Verkehr M-V, Abt. 3, Autobahn, nach Installation von insgesamt 45 geoditischen Messmarken (Mess-
ndgel), im Zeitraum vom 22.03.2017 bis 04.10.2017 durch Messungen (HohenaufmaB) mittels Tachy-

meter dokumentiert.

Weiterhin wurden zur Beurteilung der Verformungsverhaltens vorhandene Horizontal- und Vertika-
linklinometermessstellen im Messquerschnitt MQ144+926 genutzt. Diese Meflquerschnitte wurden

bereits wihrend der Bauzeit installiert.

Die detaillierten Messergebnisse der Verformungsmessungen sind in der Anlage / 5 / dokumentiert. |

Die Lage der Messniigel und der geotechnischen Messmittel sowie der Aufschlussansatzpunkte sind

dem Lageplan in Anlage / 1 / zu entnehmen.

4.2 Untersuchungsergebnisse
4.2.1 Direkte und indirekte Aufschliisse

- direkie Bodenaufschliisse

Die Ansprache der mincralischen Béden erfolgte nach DIN EN ISO 14 688. Eine Zusammenfas-
sung der ermittelten Bodenarten unter bautechnischen Gesichtspunkten zu Bodengruppen wurde
nach DIN 18 196 vorgenommen.

Die Darstellung der farbigen Bohrprofile erfolgt nach DIN 4023.

Detaillierte bohrpunktbezogene Angaben zu Haupt- bzw. Nebenanteilen, Beimengungen und Be-
schaffenheit sind den Bohrprofilen (Anlage / 2 /) zu entnechmen.

. aktuelle Verkehrsflichenbefestigung / Strafienoberbaun
Vor der Herstellung des groBriumigen Baggerschurfs erfolgte durch die Georg Koch GmbH, Mal-

chin, eine Offnung der vorhandenen Oberflichenbefestigung in der Standspur. Dabei erfolgte auch

lokal die Dokumentation der durchteuften Straflenoberbauschichten.

10
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Die Rifa Liibeck der BAB A20 weist im potentielien Untersuchungsbereich aktuell eine (oberflachi-
ge) Versiegelung mit

{mehrschichtigem) Asphalt
(ca, 0,45 m ... 0,50 m stark)

fiber einer

HGT (Hydraulisch gebundenen Tragschicht)
fea, 0,17 m ... 0,20 m stark)

auf, wobei dieser (geiinderte) Aufbau offensichtlich auf die bereits in 2015 ausgefithrter Sanierungs-
mafnahmen zuriickzufithren ist.

Das unterhalb der Asphaltbefestigung im Dammkérper aufgeschlossene (gebundene ?) Boden-/Bau-

stoffgemisch wies liberwiegend eine schwere Bohrbarkeit auf, was erfahrungsgemil auf eine dichte

Lagerung bzw. einen entsprechenden Bindemittelgehalt des eingebauten Materials hindeutet.

Bei den Kernbohrungen KB 1 ... KB 3 im nérdlichen Bereich (ca. 0,4 m stidl. der Mittelleitplanke) der
Richtungsfahrbahn Stettin der BAB A20 konnte im potenticllen Untersuchungsbereich aktuell
eine (oberflichige) Versiegelung mit
(mehrschichtigem) Asphalt
(ca. 8,23 m ... 0,31 m stark)

iiber einer

HGT (Hydraulisch gebundenen Tragschicht)
fea. 0,18 m ... 0,23 m stark)

aufgeschlossen werden.

Dammkirper

Unterhalb der o.g. HGT konnten bei allen direkten Profilaufnahmen (unverbesserte / ungebundene)
Bodenschichten bis zu einer (zum Briickenwiderlager zunehmenden) Tiefe von ca. 1,24 m ... 2,21 m unter
OKF (UK bei rd. 4,5 m ... 5,21 m HN) registriert werden, die unter bautechnischen Gesichtspunkten als

eng- bis intermittierend gestufte Sande
(Bodengruppen n. DIN 18 196: [SEJ, [SI])
bzw.

11
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Sand - Schluff - Gemische
(Bodengruppen n. DIN 18 196: [SUJ/ [SU*))

zu klassifizieren sind.

Diese aufgefitilten Boden sind durch eine teilweise sehr heterogene Kornzusammensetzung (mit

lokal stark wechselndem Schiuffgehalt) gekennzeichnet.

Bild 6: Ausgefiihrter Baggerschurf in der Standspur bis auf OK

bindemittelverbesserte Schicht,

{Blickrichtung Ost —West von OKF)

Bild 7: Ausgefiihrter Baggerschurf in der Standspur bis OK
bindemittelverbesserte Schicht,

(Blickrichtung Ost — West von Schurfsohle)

12
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In der o.g. Ebene von ca. 4,5 ... 5,21 m HN —ca. 1,2 ... 2,2 m unter OKF - konnten (bindemittelverbesserte)
nachgewiesen werden, die als
Auffiillungen
{Bezeichnung nach DIN 18 196: 4)

zu klassifizieren sind.
Uberwiegend wurden die dirckten und indirekten AufSchliisse in dieser Ebene auf Grund der hohen

Festigkeit abgebrochen.

Im Bereich des SCH 1 konnte eine lokale Schichtmdchtigkeit der bindemittelverbesserten Auffiil-
Iungen von (lediglich) ca. 0,5 m dokumentiert werden.

Im (teilverbauten) Kopfbereich der Aufgrabungsstrecke wurde der SCH 1 bis maximal 5,0 m unter
OKF ausgefiihrt.

Dabei wurden unterhalb der o.g. bindemittelverbesserten Auffiillungen tiberwiegend (unverbesserte /

ungebundene) Bodenschichten erkundet, die als

enggestufte Sande
(Bodengruppe n. DIN 18 196: [SE])
bzw.

Sand - Schluff - Gemische
(Bodengruppen n. DIN 18 196: [SUJ/ [SU*])

anstehen und ab einer Tiefe von ca. 4,6 m unter OKF eine Binde-
mittelverbesserung aufweisen.

In der Aufschlussendtiefe von ca. 1,8 m HN konnte ein (gespanntes)
Geokunststoffgitier (Maschenweite 4 cm) mit Vlies registriert werden,
was vermutlich der oberen Geokunststofflage (Riickumschlag) des in
der Dammbasis einzubauenden geokunststoffbewehrten Bettungs-

polsters entspricht.

Bild 8: Ausgefithrter Baggerschurf SCH | mit gedffnetem Vlies und sichtbarem
Geogitter in der Aufschlussendtiefe
{Foto erfolgie von Ebene ca. 4,5 m HN)

13
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Die detaillierte Schurfdokumentation ist in der Anlage / 2 / enthalten.

— indirekte Bodenaufschliisse

Zur korrelativen Bestimmung der Lagerungsverhiltnisse der aufgefillten, nichtbindigen Boden
(Dammschiittung) erfolgten im Bankettbereich der Rifa Litbeck insgesamt fiinf indirekte Bodenauf-
schiiisse als Rammsondierung RS 1 ... RS 5 mit der leichten Rammsonde (DPL 5, Spitzenquerschnitt:
5 ¢m?, Fallgewicht: 10 kg, Fallhthe: 50 cm — entsprechend TP BF - StB}.

Im Bereich der erkundeten (obersten, unverbesserten) Auffiillbdden verweisen die ermittelten Schlag-

zahlen je 10 cm Eindringtiefe (Niopes) von N1o,prus £ 5 ... 30 bei den Rammsondierungen auf eine

(fockere ...) mitteldichte Lagerung
(0,25 <D <~ 0,5)

des durchteuften Bodenmaterials,

Weiterhin wurden am 27.09.2017 durch die IBB Ingenieurgesellschaft fiir Baustoffe und Bautech-
nik Bischof mbH, Stralsund, zur korrelativen Bestimmung der Lagerungsverhiltnisse der aufgefiillten,
nichtbindigen Béden (unterhalb der HGT) im nordlichen Bereich der Rifa Stettin — nahe der Mittelleit-
planke - insgesamt drei indirekte Bodenaufschliisse als Rammsondierung RS 1 (DPL 10) ... RS 3
(DPL 10) mit der leichten Rammsonde (DP1. 10, Spitzenquerschnitt: 10 cm?, Fallgewicht: 10 kg, Fallhthe:
50 cm — entsprechend DIN EN 180 22476-2) durchgefiihrt,

Die direkt unterhalb der HGT im Bereich der (obersten, unverbesserten) Auffiillbéden registrietten
Schlagzahlen je 10 cm Eindringtiefe (Niou) von Nior = 17 ... 30 verweisen iiberwicgend auf eine

- aktuell — mindestens

mitteldichte Lagerung
(0,3 <D <0,5)

des Dammbaustoffes.
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= Die Widerstandslinien der Rammsondierungen RS I ... RS 5 (DPL 5) sind in der Anlage / 2/
dargestellt,

Die Ergebnisse der RS 1 ... RS 3 (DPL 10) sind dem Priifbericht-Nv.: 11297 in Anlage / 7 / zu

entnehmen,

4.2.2 Laborergebnisse

- Korngrifienverteilung

Zur zuverldssigen Einordnung der erkundeten Biden in Bodengruppen nach DIN 18 196 wurden

Bodenproben laboranalytisch untersucht und Koérnungslinien (n. DIN 18 123) sowie weitere Boden-

kennwerte erarbeitet.

Dabei konnte folgende Komverteilung nach Tabelle 1 ermittelt werden:

Tabelle 1:  Korngriofienverteilung
Entnahme- Bodengruppe | Bezeichnung Kornanteil Ungleich-
Aufschluss tiefe nach nach <{,063 mm formigkeit
{m unter OKG] DIN 18 196 DIN 4023 [%] U
SCH1 2.95.335 {SU#] S, u, ms, g° 19,5 -
BS1 0.50-2.00 [S1] S, g 2,7 6,3
BS2 0.50 - £.10 f{SE] {3, ms 2,2 22
43  Verformungsmessungen

...9

Ereebnisse der Vermessung der Fahrbahnoberfldiche

Am 22.03.2017 installierte das Landesamt fiir StraBenbau und Verkehr M-V, 4bt. 3, Autobahn, insge-
samt 45 geoditische Messmarken (Messnigel) in den Fahrbahnrindern der Last- und Standspur der

Rifa Liibeck fiir eine kontinuierliche Dokumentation der eintretenden Fahrbahnverformungen.
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Die (Einzel-)Messpunkte (MP 1 ... MP 45) wurden dabei mit 2 m Abstand (in Trassenléngsrichtung) auf der
Asphaltoberkante in den Bereichen:

> MP1..MPI5: rechter Fahrbahnrand Standspur
» MP16..MP30:  rechter Fahrbahnrand Lastspur
> MP31..MP45:  linker Fahrbahnrand Lastspur

angeordnet und am 22.03.2017 erstmalig (Nulimessung) eingemessen.

Die vom 22.03.2017 bis zum 04.10.2017 ausgefiihrten Messungen sind in der Anlage / 5 / doku-
mentiert. Die Lage der Messnigel ist auf dem Lageplan in Anlage / 1 / dargestellt.

Bei den in o.g. Zeitraum ausgeflihrten Verformungsmessungen wurden an den Messpunkten be-
reichsweise Verformungen (Setzungen) von ca. 0,7 em ... 37 cm ermittelt.
Dabei 138t sich die Ausbildung ciner lokalen Mulde (Tiefstpunkte bei MP 6 ... MP 9) deutlich abbilden.

In Richtung der Uberholspur (Miteelstreifen) ist eine Abnahme der Verformungsbetriige zu verzeich-

nen.

Unter Beriicksichtigung der bereits in 2016 erfolgten Deckensanierung im Schadensbereich (ohae
vorherige Hohenmessung) sind die cingetretenen Verformungsbetrige (seit Dammfertigstellung 2005) jedoch

grofer, als die bisher messtechnisch erfassten Verformungen einzuschitzen !

Dieses wird auch durch die erkennbaren Deformationen am vorhandenen Geldnder untermauert.

Das nachfolgende Diagramm zeigt exemplarisch den zeitlichen Verformungsverlauf fiir die ausge-
withiten Messpunkte MP 6 ... MP 9, an denen (meBtechnisch) die bislang groBten Verformungsbetrige

ermittelt wuarden.
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Setzungs - Zeit - Diagramm
rechter Fahrbahnrand Standspur in RiFa Liibeck

O,WD @"’F’-‘-t%g..wwmg,gwm
! Bt et o
5 0,050 1 i
= 0,100 7
g ;
éﬂ 0,150 +— . ——Messpunkt 6
5 0,200 1 _
g E %%?3, ~&—Messpunkt 7
z 0,250 ] —%
s -0,300 1 % ~dr~Wesspunkt 8
5 0,350 8 s—Messpunkt 9
] g ——Nesspu
= -0,400 ; { | . P
[ ~ I [ ] [ X3 ~ Bk ]
K [ [ (3] M »N i I
=] 2 =] [=3 o D © =
w G ® = % B o
g g g g g b o [
f= o o (= (=] (=] o o
= = = = = [= [y =
~ ~2 ~i ~ ~ ~I ~i ~

Messdatam [TTNVDLIJII]

Bild9: Verformungsverlauf der MP 6 ... MP 9 im Zeitraum vom 22.03.2017 bis 04.10.2017

Dabei ist die starke Zunahme der Verformungsrate seit dem 07.09.2017 erkennbar !

Im Zuge der Hohenvermessung der Messpunkte erfolgte auch ein Hohenaufimal des Stahlgelénders

(OK Geléinder) auf der nordlichen Dammschulter.

Hier wurde am Gelidnder-Tiefstpunkt eine (gegeniber einer idealisierten — stralenparallelen - Ausgangslage ~
detaillierte Hohenangaben lagen nichi vor 1) maximale Verformung von ca. 20 cm gegeniiber der (vermutli-
chen) Einbaulage ermittelt, was auch dem idealisierten Langsschnitt als Anlage / 4 / entnommen

werden kann.

Dabei ist allerdings zu beachten, dass die Geldnderverformungen - auch auf Grund der Eigenstabilitit der

Konstruktion - die Dammverformungen nur anteilig abbilden !

- Eroebnisse der Vertikalinklinometermessungen

Am ndrdlichen Dammfufl befindet sich die Vertikalinklinometermessstelie VI 144+926, die (am
westlichen Rand des aktuelien Untersuchungsbereichs) im Zuge der Baudurchfithrung vor der Dammherstel-
lung unter Betreuung der ACARDIS Consult GmbH installiert und am 18.04.2002 erstmalig ge-

messen wurde.
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Fiir die zur Messung der horizontalen Untergrundverformungen eingerichtete Messstelle konnte den
vorliegenden Archivunterlagen kein Ausbauplan bzw. keine Installationsdokumentation entnom-
men werden. Aktuell liegt nur das Messprinzip mit einer theoretischen Anordnung der Messmittel

im Dammquerschnitt (s. Anlage /6 /) vor.

Auf Grundlage der o.g. Prinzipdarstellung war eine Einbindung der Vertikalinklinometermessrohre
von mind. 2,0 m in die tragfihigen Bodenschichten vorgesehen, was nach den bekannten, standort-
lichen Michtigkeiten der weichen Boden (als Grundlage fiir die Ermittlung der erforderlichen Sdulenldnge) aus
/ U 13 / eine Mindestrohrldnge von ca. 14 m bedingt.

Nach den vorliegenden Archivdaten (u.a./12/) und den Messdaten aus der aktuellen Untersuchungs-
kampagne ist davon auszugehen, dass das vorhandene Vertikalinklinometermesstohr nur unzu-
reichend in entsprechend standfeste (Mineral-)Béden einbindet und somit eine (bei der angewandten
MeBmethodik erfordertiche) Fixierung des (Rohr-)Fuflpunktes offensichtlich nicht vollstindig gegeben

ist.

Mittels einer mobilen Messsonde (Model 6000 Inclinometer Probe* der Fa. Geokon) erfolgte am
08.06.2017 durch das Biiro des Unterzeichners die tiefenabhiingige Neigungsmessung des einge-

bauten Vertikalinklinometernutrohres als (Quasi-yNullmessung.

Zur Dokumentation (moglicher) auftretender horizontaler Untergrundverformungen erfolgten in ei-
nem Zeitraum von 06/2017 ... 09/2017 finf Folgemessungen. Die Messergebnisse sind im Bild 10

grafisch dargestellt.

Bei den ausgefiihrten Folgemessungen konnten (iber den Mebzeitraum) - horizontale - Verformungen
von maximal 3 cm registriert werden, wobei die Maximalwerte fiir den MeBzeitraum in 2017 in

Hohe der vorhandenen Geldndeoberkante im Dammfufibereich gemessen wurden.

Aus dem Vergleich der aktuell ermittelten Koordinaten und der Koordinaten zum Zeitpunkt des
Einbaus (aus / U 12 /) kann auf eine — infolge Belastung aus dem Strassendamm ? - nach Norden gerichtete
Verschiebung des Inklinometerkopfpunktes von ca. 36 em (s. Anlage / 5 /) geschlussfolgert wer-

den.
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Bild 10: Dokumentierte Horizontalverformungen des V1 144+926 in Bezug auf die
(Quasi-)Nullmessung vom 08.06.2017

Anmerkung: Orientierung A =% Verformung orthogonal zum Bischungsfuf)

Orientierung B~ B = Verformung parallel zum Bischungsfuft
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- Erpebnisse der Horizontalinklinometermessungen

In dem an den Schadensbereich angrenzenden Messquerschnitt MQ144+926 wurde neben dem
V11444926 auch cine Horizontalinklinometermessstelle H1 144+926 durch die ACARDIS Consult
GmbH eingerichtet und am 19.05.2002 nullgemessen.

Dabei ist allerdings anzumerken, dass schon wihrend der Bauzeit die Folgemessungen als ,nicht
zuverlissig™ (siehe / U 12 /) angesehen wurden.

Durch eine - zum Zeitpunkt der Verkehrsfreigabe realisierte - Bdschungsanschiittung mittels Schiittsteinen
auf der siidlichen Dammb&schung konnte das siidliche Rohrende des Horizontalinklinometers (incl.
Schutzschale) nicht mehr aufgefunden werden. Das Inklinometernutrohr ist nur noch eingeschrinkt

von der Nordseite und mit spezieller Messtechnik befahrbar.

Mittels einer kleinformatigen, mobilen Messsonde (,,Profiler der Fa. Geokon) erfolgte am 03.08.2017,
22.09.2017 und am 27.09.2017 durch das Biiro des Unterzeichners jeweils eine hydrostatische Lini-
envermessung im Querschnitt bis zu einer Einfahrtiefe/Messlédnge von 24,5 m (entspricht ca. Mitte Rifa

Stettin).

Die im o.g. Messzeitranm registrierten Vertikalverformungen des Messrohres sind im Bild 11 gra-
fisch dargestellt.

Vertikale Verschicbungsmessung mittels Profiler

Messlange [m] MQ 144+926
Hi 1444926
0 2 4 6 8 16 12 4 1% 18 2 = M %
07
E s L -~ = = Nullmessung 03.08.2017
gcsn 05
g od ———— 1. Folgemessung
2 " 22.092017
T 03 ! Dammbhéhe: 6 m !
-
wnmesens 3. Folgemessung
g 27092017
&
g 01
‘_tj
(5]
]

<01

idedisferter
Dammgquerschniit

Bild 11: Dokumentierte Vertikalverformungen des HI 1444926 in Bezug auf die

(Quasi-)Nullmessung vom 03.08.2017
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In Bezug zur (Quasi-)Nullmessung am 03.08.2017 konnten bei der letztmaligen Folgemessung nur
sehr geringe Setzungen verzeichnet werden. Hierbei ist allerdings neben der Lage der Mefiquer-
schnittes auch die Genauigkeit des (auf Grund der srtlichen Gegebenheit eingesetzten) Messverfahrens

(ca. £ 5 cm) zu beachten.

5. Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

Nach den vorliegenden Planungsunterlagen ist der bis ca. 6 m hohe Verkehrsdamm der Bundesau-
tobahn BAB A 20 in der Talniederung der Trebel (beidseitig der den Talkem tiberspannenden 17-Feld Brii-

cke) auf einem ,, verbesserten Bodenpaket™ gegriindet.

Dieses Bodenpaket wurde - unter Beriicksichtigung der bisher gesichteten Unterlagen - durch ,,Verbesse-
rung® der anstehenden holozénen Béden mittels CSV-Siulen (@ 15¢m, Saulenraster zwischen 0,6 m bzw.

1,1 m) bei einer Michtigkeit weicher Béden bis ca. 12 m hergestellt.

Der Verkehrsdamm war auf einer geokunststoffbewehrten Schicht mit bindemittelverbesserten Bo-

den (belastungsabhéingiger Hohe - Niveau bis ca. 2,2 ... 2,5 m unter OKF) lagenweise aufzubauen.

Der StraBenausbau war in Asphaltbauweise auf einer hydraulisch gebundenen Tragschicht (HGT)

iiber ungebundenen Baustoffen bzw. Bdden vorgesehen.

—> Detaillierte Unterlagen zur tatséichlich ausgefithrten Quantitét bzw. Qualitét der Dammkon-

struktion liegen dem Unterzeichner nicht vor !

In dem augenscheinlich durch Oberflichenverformungen gekennzeichneten Fahrbahnbereich der
BAB A20 wurden umfangreiche Untersuchungen zur méglichen Ursache bzw. dem zeitlichen Ver-
lauf der eingetretenen Verformungen durch direkte und indirekte Baugrundaufschliisse, geotechni-

sche und terrestrische Verformungsmessungen, sowie Archiv- und Unterlagenrecherche ausgefiihrt.

Dabei war das Untersuchungskonzept aktuell auf dic iiber Urgeliinde liegenden Dammbereiche

begrenzt !

Im Ergebnis der direkten und indirekten Aufschliisse konnte festgestellt werden, dass im Untersu-
chungsbereich (SCH 1) kein homogener Dammaufbau (Dammkern) aus bindemittelverbesserten Bo-
denschichten bis zu einer einheitlichen (in diesem Trassenbereich geplanten) Hhe von 4,3 m HN vorhan-

den ist.
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Es wurden in unterschiedlichen Tiefenlagen - tiber die Hshe unregelmiiBig verteilt ! - bindemittelverbes-

serte Boden- bzw. Baustoffschichten aufgeschlossen.

Aus den im Rahmen der aktuellen MeBkampagne ausgeflihrten Messungen ist abzuleiten, das weder
ein Abklingen der (Vertikal-)Verformungen an der Fahrbahnoberkante noch ein Abklingen der (Hori-
zontal-)Verformungen am Béschungsfullbereich feststellbar ist.

Vielmehr 148t sich aus dem MeBergebnissen aktuell eine deutliche Zunahme der Verformungsra-

te in vertikaler Richtung ableiten.

= Dabei ist allerdings auch zu beachten, dass (auch bei Beachtung der Horizontalverschiebungen am
V1) die gemessenen Oberflichenverformungen der Fahrbahndecke nur bedingt (in erfahrungs-

gemiB wesentlich geringerer Ausdehnung) die eingetretenen Untergrundverformungen abbilden.

Auf Grund der Dammbkubatur und des Straflendammaufbaus ist von einer rdumlich weitaus

grdfieren fund weitreichenderen) Aushildung der Verformungen im Untergrund auszugehen.

Aufbauend auf den vorliegenden Erkenntnissen aus der aktuellen Untersuchungskampagne bzw. der
Unterlagenrecherchen ist eine lokale Umlagerung von Damm- und Verkehrslasten auf die kom-

pressiblen Weichschichten - und damit ein Versagen des Griindungssystems in diesem Bereich - zu vermuten.

Inwieweit dieses urséichlich auf®

1.) einen Grundbruch (u.U. auf Grund unzurcichender Séulenlinge ?)
bzw.
2.} ein Verlust der Tragfahigkeit von CSV-S#ulen
(u.a. auf Grund zu grofier Horizontalverformungen)
bzw.
3.) eine erst langfristig wirksame Tragfihigkeitsreduzierung im ,,verbesserten Bodenpaket®
infolge inhomogener bzw. sich reduzierender (Material-)Festigkeit von CSV-Siulen infol-
ge der im Trassenverlauf groften Michtigkeit von (organischen) Weichschichten

(u.a. infolge Entmischung bei Herstellung, organische Einschliisse, Einschniirungen, chemische Entfesti-
gung u.a.)

zuriickzufiihren ist, konnte im Rahmen der aktuellen Untersuchungsphase (u.a. auf Grund des auf den
aktuellen Dammkorper begrenzten Untersuchungsbereiches bzw. fehlender Unterlagen zur Baudurchfiihrung) nicht

abschliefend geklirt werden.
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Das nach Verkehrsfreigabe zeitlich stark verzdgerte Auftreten der Oberflichenverformungen kann
auf sukzessives Materialversagen oder Entfestigung bindemittelverbesserter Schichten (z.B. Dehnung
der Geokunststoffe bzw. CSV-Siuten-Defekt) mit unplanméBigem (anteiligem) Lastabtrag tiber die kompres-
siblen Weichschichten hindeuten.

Eine ,,Uberdehnung® der Geokunststoffe infolge Lastumlagerung auf Grund auftretender Horizon-
talkriifte im DammfuBbereich kann zu unzulidssiger Horizontalbelastung (mit Schidigung von CSV-
Siulen im Kopfbereich) fithren.

- Nach dem gegenwiirtigen Kenntnisstand ist urséichlich ein Zusammenwirken verschiedener

Faktoren fiir die eingetretenen Verformungen (s.0.) zu vermuten.

Es ist zu beachten, das auch in der Folgezeit weitere Verformungen (auch mit moglicher ,,Aus-

strablung® auf die noch in Betrieb befindliche Rifa Stettin) eintreten werden.
Dabei kann die seit dem 07.09.2017 beobachtete und aktuell noch anhaltende (deutliche) Zu-

nahme der Verformungsrate einen lokalen Boschungs- und Geldndebruch ankiindigen !

6. Empfehlungen zur weiteren Vorgehensweise

Aus den bislang vorliegenden Ergebnissen ist — u.a. auf Grund der aktuellen Untersuchungstiefe / Dammkor-
per oberhalb Urgelinde - keine abschlieBende Ursachenermittlung der eingetretenen Fahrbahnverfor-

mungen méglich.

Als Grundlage fiir cine Ermittlung der Ausdehnung des betroffenen Dammbereiches sowie eine
Variantenbetrachtung fiir die Neugriindung werden in jedem Fall umfangreiche geotechnische Er-
kundungsleistungen (mittels direkter und direkter Bodenaufschliisse) und (bodenphysikalische, -mechanische
und -chemische) Laboruntersuchungen erforderlich, die unter Beachtung der standértlichen Gege-

benheiten zu planen sind.

Im Zusammenhang mit ergidnzenden Erkundungsarbeiten sollten in jedem Fall auch Baustoffprii-
fungen (CSV-Siulen, Geokunststoffe, Bindemittel) erfolgen, um aus diesen ggf. Riickschliisse auf die |

Dauerhaftigkeit des Griindungssystems in der gesamten Talweite abzuleiten.
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Eine Beobachtung / Dokumentation der Verformungen durch (vorzugsweise wichentliche) auszuftihren-

de geodiitische Messungen muf in jedem Fall weiterhin erfolgen.

Dabei ist immer zu priifen, inwicweit die Passierbarkeit der BAB A 20 auf der Rifa Stettin infolge

eingetretener Oberflichenverfornungen noch gewihrleistet wird oder in Frage zu stellen ist !

= Auf Grund des erkennbaren Verformungsbildes / -verlaufes und mdéglicher -ursachen (s.0.)
erscheint eine ,Sanierung® der BAB A 20 in diesem Trassenabschnitt nur durch eine (vom
aktuelfen Griindungssystem ,,abgekoppelte) Neugriindung des betroffenen Dammabschnittes ziel-
bringend.

Fiir Riickfragen bzw. ergiinzende Hinweise stehen wir weiterhin beratend zur Verfligung !

. B-0990-97
?TSL} Beratender
X Ing. o
i &

Ly,

)(‘ @ AL g
¢

Dipl.-Ing./A. Hofmann
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Anlage /2 /

Bohrprofile der Kleinbohrungen
BS 1 und BS 2
(mit Legende)
sowie
Messprotokolle der Rammsondierungen
RS1..RS5
und
Profilaufnahmen der Schiirfe
SCH1...SCH 12a
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Schraffuren, Farbkennzeichnung und

Kurzform fiir Bodenarten nach Bodenfarbe Bodengruppen (DIN 18 196)
DBIN EN IS0 14688-1 bn = | braun (1] _ | Auffillung aus natiirichen Biden
F 5 © 0 = | (jeweiliges Gruppensymbal in Klammern)
[ G, Kies g = | grau -
o 50aQ g, kiesig - A = | Aufflillung aus Fremdstoffen
we = | weil}
T g © 8 GW | = | weil gestufle Kles-Sand-Gemische
C g0 O aG, Grobkies sW = | schwarz
© e®°® gg, grobdesig Gl = | inlermittierende Kies-Sand-Gemische
ro = | rot
0o 00T o GE = | eng gestufte Kies-Sand-Gemische
0p0 9 mG, Mittelkies ge = | gelb
2 vo® mg, mittelkiesig sw | = | weit gestufte Sand-Kies-Gemische
[ o & 0] bl = | blau
5,0 © G, Feinkies an = | grin ] = | intermittierende Sand-Kies-Gemische
a oo ket =
2 fo. feinklesig SE = | eng gesiufte Sand-Kies-Gemische
5] = | rosa
§, Sand Sand-Schluf-Gemische
s, sandig ac = | ooker suU = | 5 bis 15 Gew.-% <= 0,063 mm
Felnkornantet ist schiuffig
bu = | bunt
88, Grobsand Sand-Schiufi-Gemische
9 ¢ Su* | = | fiber 15 bis 4 Gew.-% <= 0,063 mm
. Feinkarnanteil ist schluffig
mS, Miitelsand Farbtiefe
ms, mitlelsandig _ Sand-Ton-Gemische
h = | hall aT = | 5 bis 15 Gew.-% <= 0,063 mm
£, Feinsand d = | dunkel Feinkornanteil Ist tonig
fs. feinsardig Sand-Ton-Gemische
ST* = | Oiber 15 bis 40 Gew.-% <= 0,063 mm
U, Schluif Zustandsform Feinkornanteil ist tonig
u, schlufiig
UL = | leicht plastische Schlutfe
T, Ton = | breiig - f ;
1, tonig um = mittelplastische Schluffe
UA = | ausgepragt plastische Schiuffe
H, Torf . X
h, humos = | weich TL = | leicht plastische Tone
e’ ™M | = | mittelplastische Tone
X, Steine |
x, steinig I TA = | ausgepragt plastische Tane
} = | steif
Bk, Braunkehle | ou = | organogene Schiuffe
oT = | organogene Tone
= | halbfest OH _ | grob- bis gemischtkdrnige Bden mit
~ | humosen Beimengungen
Schraffureg. Farb{(enn%elchnung und HA & | nicht bis makig zersatzte Torfa
Kurzform fiir gebréuchliche, = | fesl
nicht-petrographische Bezeichnungen HZ = | zersetzte Torfe
g _ + Schlizmme als Sammetbegriff fir z.8.
Mu, Mutterboden F = | Mudde, Faulschlamm o.&.
Bohrbarkeit KR | = | Krelde
tg, Geschiebetehm [{)] = | leicht bohrbar
e (m} = | mitlel bohrbar
3 Mg, Gaschiebemergei (s) = | schwer bohrbar Grundwasserstand
7 . 050 _ ! Grundwasseroberfldche (beim
F, Mudde Kalkaehalt 20160102y | | Aufschiul angetroffen)
alkgeha
(Faulschlamm}) g ¥ 080 _ | Ruhewasserstand in einem
0 = i A0 6-01-02] ~ | ausgebausten Bohrloch
A A A, Aufitliung kalkfrei . [ ]
A + = | kalkhaltig Grundwasserstand nach
7y = 070 Beendigung der Behrung
— . S! ) _ .
7 Krst, Kreidestein ++ = | stark kalkhalllg poteo | - oder bel Anderung des
Z g2 2 Wassersplegels nach selnem
Antreffen
. Probenentnahme 9,70
Kennze:chnung der [2016-01-02] _ | Wasser versickert
Nebenanteile B | = | Entnahmekategorie A v = 1 (Sickerwasser)
' = | schwach, < 15 Massa-Prozente [<] | = | Entnahmekategorie B
— o - nal}, Verndssungszone
* = | stark, > 30 Masse-Prozente I:I = | Entnahmekategorie G o oberhath des Grundwassers

Ingenieurbire Dipl.-Ing. A. Hofmann

W Legende zum Bohrprofil
Feldmark 7 (nach DIN 4023)

17034 Neubrandenburg

Tel.: (0385) 36 94 54 -0 www.ib-a-hofmann.de
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Ingenicurbiire Dipl.-Ing. A. Hofmann

vm‘ Aufnahme Baggerschurf

Vorhaben: BAB A 20, Rifa Liibeck - Trebelquerung Registrier-Nr.: 37050
Schurf: SCH1 Datum: 17.08.2017
Besonderheiten: Wasseranschnitt V = - munter QK Geliinde
Wasser in Ruhe ¥ = - mu OK Gelinde nach ....... Std.
m unter ..
OKG Schurfansicht Bemerkungen
H%gm OKG = ca. 6,7 m HN
* R Asphalt
HGT

[SE] unverbessert

Auffiillung verbessert

[SE] unverbessert

[SU*] unverbessert

sk
48 s # Ceigter sl
4m¥misnide

[SU*] verbessert

OX Geokunststoff

=ca. 1,7 mHN

Schurfdraufsicht

Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. A. Hofmann Tel. : 0395 /36 94 540

Feldmark 7 Fax : 0395/ 36 94 54 44
17034 Neubrandenburg e-mail: info @ib-a-hofmann.de
freigegeben: 01.02.2006

FC1ZHI1ZA
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Laborergebnisse
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Anlage /4 /

Lingsschnitt durch Untersuchungsbereich
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Anlage/5/

Verformungsmessungen

/5.1/ Setzungsmessungen (2 Blatt)
/5.2/ Darstellung der Setzungen in Querprofile
/5.3/ Darstellung der Setzungen in Lingsprofile
/5.4/ Kopfverformungen VI

Messdaten im Zeitraum 22.03.2017 ... 04.10.2017
geliefert vom

Landesamt fiir Strafienbau und Verkehr MV, Abt. Autobahn
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Anlage / 6/

Prinzipdarstellung Messquerschnitt

aus FErginzung vom 22.03.2002 zum Bericht: Messprogramm fiir das Projekt:
»BAB A 20, Liibeck - Stettin, AS Tessin Abl. Langsdoxf, Teillos 2, VKE 2823 Tiefgriindung Dimme in
Trebeltal*
von der ARCADIS CONSULT GmbH
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Anlage /7 /

Priifbericht-Nr.: 11297

der Ingenieurgesellschaft fiir Baustoffe und Bautechnik Bischof mbH, NL Stralsund

Kernbohrungen und Rammsondierungen in der Rifa Stettin




INGENIEURGESELLSCHAFT FUR BAUSTOFFE UND BAUTECHNIK
BISCHOF mbH
NL Stralsund - Drigger Weg 20 « 18439 Stralsund » Tel. 03831/27 16 80 « Fax 03831/27 16 89
E-Mail; ibbhischof-HST@t-online.de

Ingenisurgesellschaft fiir Baustoffe und Bautechnik Bischof mbH Factugebtet
NL Stralsund - Drigger Weg 20 - 18439 Stralsund - Tel. 03831/27 16 80 2 “ N ° r hd a..'.,' _
"~ JLI "N 2 D B R |
Landesamt fir Straflenbau und Verkehr M-V Rl L |
Abteilung 3 Autobahn SOUNS TR DO <= D I P T
Krakower Chaussee 2 a 27V HCA Su - ’ﬁzﬁ%&“ o . ilvl:&j TRVL-24 IwiLAh
ot
e At [ MAM‘- uuuuu A o : Hi (i
18273 Gustrow/ OT Kluelb DU - —
AT Bt I
Ar A3 Ga? rn [ 63 3" o
A4 0% ¢ Vm T [ Ha" n
L . T o
bup Mitglied im Bundesverband unabhangiger
Institute fiir bautechnische Priifungen e.V.
thr Zeichen thre Nachricht vom Unser Zeichen Datum
Bi - lob 28.09.2017

Prifbericht - Nr.: 11297

Auftraggeber: Landesamt fiir Strallenbau und Verkehr M-V
Abteilung 3 Autobahn
Krakower Chaussee 2 a
18273 Gistrow/ OT Kiuel}

BaumaBnahme: A 20, Trebeltalbriicke

Auftragssache: Kernbohrung DN 300
Rammsondierung mit der leichten Rammsonde

Der Prifbericht umfasst 2 Blatt und 2 Anlage(n} (1 Selte{n)}.

Veréffentlichungsrecht: Ohne Genshmigung der |.B.B. Bischof mbH, ML Stralsund, nur ungeklrzt und unverandert

Geschéftsfihrer: Bankverbindung:
Dipl.<Ing. {(FH} Uta Bischof Commerzbank AG
IBAN: DES8T 1508 0000 4263 1878 00
Eingefragen im HRB 2953 Stratsund BIC: DRESDEFF150 Steuer - Nr. 103/107/06162
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NL Stralsund « Drigger Weg 20 - 18439 Stralsund - Tel. 03831/27 16 B0 « Fax 03831/27 16 89
E-Mail: ibbbischof-HST@t-online.de

-2
Pb.-Nr.: 11297

1 Auftragssache

Durch die Autobahnmeisterei Slderholz wurden wir beauftragt, auf der A 20 in Richtungs-
fahrbahn Stettin, Kermnbohrungen @ 300 und Sondierung mit der leichten Rammsonde (DPL-
10) im Bereich der Uberholspur zwischen Randmarkierung und des Banketts durchzufiihren.
Ziel ist es, Aussagen zur Beschaffenheit der Untergrundverfestigung (HGT) und Standsi-
cherheit des Untergrundes zu erhalten.

2 Felduntersuchungen

Es wurden drei Bohr -und Sondierpunkte in Abstimmung mit dem Mitarbeiter der Autobahn-
meisterei und dem Ingenieurblro Hofmann festgelegt. Fiir die Visuelle Begutachtung der
HGT und der Kinzelung wurde der gebundene Oberbau bis 52,0 cm Tiefe mittels Kernboh-
rung @ 300 mm aufgenommen. Die Rammsondierungen wurden in dem Bohrloch bis in eine
Tiefe von 2,20 m bei R81, 1,20 m bei RS 2 und 1,30m bei RS 3 im Randbereich der Uber-
holspur durchgefiihrt.

A‘7

Dipl.-Ing. G.Bisch
Priifstellenleiter
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Autobahn A20, Trebeltalbriicke

Tel.:03831/27 16 80

Bericht Nr.: 11297

Anlage Nr.: 1

Ansatzpunkt (bezogen auf m Uber NNY:

Datum: 27.09.2017

Sonstige Angaben: Standsicherheit Untergrund

RS 1 (DPL 10)

0

Schlagzahlen je 10 om

000 —tQ 20 30 40 50 60 [Tigfsfm)|Nag ] Tiefo [m] | Nig
) 0.10 0. 220 | 54
0.20 0
0.30 0
-0.50 i 0.40 0
0.50 0
! 0.60 15
L 070 | 21
-1.00 _1 0.80 1 29
I 0.90 | 37
— = 100 | 45
110 | 48
1.50 M_H 120 | 45
1.30 | 41
140 | 32
-2.00 ] 150 | 38
1.60 | 39
RF Steitin km 168,0 (28m vor Messpunkt 10) 1.70 30
bis 0,52 m Ashalt + HGT 1.80 20
1.90 | 21
200 | 17
240 | 27

RS 2 (DPL 10)
4]

Schiagzahlen je 10 cm

0 10 20 30 40 5850 60 70 Tiefe [m] | Mag

0.00 0.10 0
0.20 0

0.30 0

-0.50 6.40 0
0.50 0

.60 21

1 0.70 | 20

-1.00 0.80 22
i 0.90 28

RF Sieftin , Km 168,0 (Messpunki 8 4.) 1.00 36

1,30 46

bis 0,51m Asphat + HGT 1.20 62




1.B.B.Bischof mhH
Drigger Weg 20
18439 Stralsund

Tel.:03831/27 16 80

A20 Trebeltalbriicke

Bericht Nr.; 11297

Anlage Nr.: 2

Ansatzpunkt (bezogen auf m dber NNY

Datum: 27.08.2017

Sonstige Angaben: Neben Schacht

RS 3 (DPL 10)

Schlagzahlen je 10 cm

0.00 0 10 20 30 40 50 60 Tiefe [m] | Nog

0.10 0

0.20 4]

0.30 0

-0.50 0.40 0

-4 0.50 0

1 0.60 18

L 070 | 21

-1.00 0.80 22

0.90 24

I 1.00 | 31

B N | iz Lo
RF Stettin (Messpunkt 10 li.} :

1.30 67




