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Az.: 58.91.02

1. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 16./17. Mai 2023 - VIB 1/2023

Die Niederschrift wird ohne Anderungen genehmigt.
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2. Integration einer Fahrradstrafle in eine Tempo 30-Zone

Die Bezirksregierung K6ln berichtet iiber einen konkreten Fall, in dem in einer vorhandenen
Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1 /274.2) eine durchgehende Stra3e zu einer Fahrradstra3e (Zei-
chen 244.1 / 244.2) umgewandelt werden soll, wodurch einzelne Straflen, die zwischen der
Fahrradstra3e und der AuBlengrenze der Zone liegen, von den restlichen Stra3en der Zone ge-
trennt werden und auch nicht untereinander verbunden sind. Weiterhin ist angedacht, die Fahr-
radstralle ggf. in die Zone zu integrieren, wodurch man sich erhofft, den Beschilderungsauf-
wand an den einzelnen Knoten im Zuge der Fahrradstrale minimieren zu konnen. Alternativ
dazu soll die Fahrradstra3e lediglich durch Léngsmarkierungen in roter Farbe gekennzeichnet
und auf eine Beschilderung der Knoten vollstindig verzichtet werden. In diesem Zusammen-
hang erkundigt sich die Bezirksregierung, inwieweit eine Fahrradstral3e in eine Tempo 30-Zone
integriert werden kann und wie die einzelnen Knoten im Zuge der Fahrradstral3e sowie die von

der Zone abgetrennten, isolierten Stral3en beschildert werden sollten.

Das MUNV stellt hierzu klar, dass eine Fahrradstra3e nicht in eine Tempo 30-Zone integriert
oder mit ihr liberlagert werden kann, vielmehr zerschneidet sie die Zone. Angesichts der unter-
schiedlichen Bedeutungs- und Regelungsgehalte der Zeichen 244.1 und 274.1 kénnen diese
nicht gemeinsam fiir dieselbe Strafle angeordnet werden. Dies gilt umso mehr, da eine Fahr-
radstral3e in erster Linie der streckenbezogenen Biindelung des Radverkehrs dient und daher an

den Knotenpunkten Vorfahrt erhalten sollte (Zeichen 301, 306).

An jedem Knotenpunkt im Zuge der Fahrradstral3e ist fiir eine eindeutige und unmissverstand-
liche Beschilderung zu sorgen. Eine blofe farbliche Kennzeichnung der Fahrradstral3e unter
Verzicht auf Verkehrszeichen ist unzureichend und wenig zweckdienlich, insbesondere im Hin-

blick auf die Vorfahrtregelung an den Knoten.

Dieser Themenbereich wurde bereits im Rahmen der Verkehrsingenieur-Besprechung (VIB)
[I/2016 am 08.11.2016 unter TOP 9 erortert und fiir die Beschilderung der Knoten eine prag-
matische, zweckdienliche Losung gefunden. Allerdings ist die entsprechende Niederschrift in
Teilen iiberholt: So wurde mit der Anderung der VwV-StVO im November 2021 u. a. die Re-
gelung eingefiihrt, dass das Zeichen 244.2 beim Ubergang von einer FahrradstraBe in eine

Tempo 30-Zone entbehrlich ist (VWV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2 Rn. 4) und dass dies

Verkehrsingenieur-Besprechung am 07. Dezember 2023 in Diisseldorf - VIB 11/2023



-4 -

auch fiir das Zeichen 274.2 beim Ubergang von einer Tempo 30-Zone in eine Fahrradstrafle gilt
(VwV-StVO zu den Zeichen 274.1 und 274.2 Rn. 3).

In einer Tempo 30-Zone entstehen durch die Umwandlung einer durchgehenden Straf3e in eine
Fahrradstra3e in der Regel zwei kleinere Tempo 30-Zonen auf beiden Seiten der Fahrradstral3e.
Zu der Frage der Bezirksregierung, ob dies auch fiir einzelne StraBen ohne Anbindung an die
restliche Zone gilt und diese insofern isolierten Stral3en weiterhin mit den Zeichen 274.1/274.2

beschildert werden konnen, fiihrt das MUNYV Folgendes aus:

Wenngleich nach allgemeinem Verstindnis eine Zone aus mehreren zusammenhingenden,
mindestens aber aus zwei Straflen bestehen miisste, so enthéilt das Stralenverkehrsrecht keine
Legaldefinition des Begriffs ,,Zone*. In Ermangelung einer solchen Definition kann auch nicht
gefolgert werden, dass die Anordnung des Zeichens 274.1 im Zuge einer einzelnen Strale ge-
nerell unzuldssig wére. Von dieser Moglichkeit sollte aber nur in begriindeten Ausnahmefillen
Gebrauch gemacht werden, da Tempo 30-Zonen in der Regel ein Netz aus mindestens zwei

zusammenhédngenden Stra3en bilden sollten.

Aus den o. g. Griinden ist die Anordnung der Zeichen 274.1 und 274.2 im Zuge einzelner Stra-
en ohne Anbindung an eine Tempo 30-Zone nur im Ausnahmefall und nur dann zuldssig, wenn
diese Stralen vorher Bestandteil einer zusammenhingenden Zonenanordnung waren und die
isolierte Lage durch Herausnahme einer anderen Straf3e aus der Tempo 30-Zone entstanden ist,
z. B. nach Umwandlung in eine FahrradstraBe. Hierdurch wird im Ubrigen auch den kommu-
nalpolitischen Festlegungen und den Mallgaben des § 45 Absatz 1¢ StVO entsprochen. Denn
Tempo 30-Zonen werden im Einvernehmen mit der Gemeinde angeordnet und verfiigen somit
meist iiber fest definierte AuBBengrenzen, die auch nach Durchschneidung der Zone durch z. B.

eine Fahrradstraf3e beibehalten werden sollen.

Das MUNYV weist darauf hin, dass die Zonenanordnung im Zuge solcher einzelnen Stral3en
nicht einfach durch das Zeichen 274-30 ersetzt werden kann, weil fiir streckenbezogene Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen die strengeren Anordnungsvoraussetzungen nach § 45 Absatz
9 Satz 3 StVO gelten. Die Anordnung des Zeichens 274.1 ist dagegen vom Nachweis der be-
sonderen bzw. qualifizierten Gefahrenlage befreit (§ 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 4 StVO).
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Basierend auf den Festlegungen zu TOP 9 der VIB II/2016 am 08.11.2016 empfiehlt das
MUNV die nachfolgend skizzierte Beschilderung fiir die einzelnen Knoten:
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3. Siebtes Verkehrssicherheitsprogramm Nordrhein-Westfalen: Anordnung ver-
kehrsbeschrinkender Malinahmen nach § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO

Das MUNV informiert die Teilnehmenden dariiber, dass das siebte Verkehrssicherheitspro-
gramm (,, Verkehrssicherheitsprogramm Nordrhein-Westfalen 2030) kurz vor der Verdffentli-
chung steht! und dass darin u. a. die Anordnung verkehrsbeschrinkender MaBnahmen nach

§ 45 Absatz 9 Satz 3 StVO angesprochen wird.

Im Speziellen wird im Kapitel ,,Ortliche (proaktive) Verkehrssicherheitsarbeit* auf Seite 83
ausgefiihrt, dass die Kommunen bei der Anordnung von Verkehrsbeschrinkungen im Rahmen
der Verkehrssicherheitsarbeit auch unterhalb der Schwelle der Grenzwerte der Unfallkommis-

sionsarbeit aktiv werden konnen und dass es hierfiir nicht zwingend einer Unfallhdufung bedarf.

Im Verkehrssicherheitsprogramm wird hierzu insbesondere auf das Urteil des Bundesverwal-
tungsgerichts vom 23.09.2010 (BVerwG - 3 C 37.09) verwiesen. Laut BVerwG liegt eine Ge-
fahrenlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten
Rechtsgiiter erheblich iibersteigt, nicht erst dann vor, wenn ohne ein Handeln der Stralenver-
kehrsbehorde mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit zusétzliche Schadensfille zu
erwarten wiren, sondern schon dann, wenn eine entsprechende konkrete Gefahr besteht, die
sich aus den besonderen oOrtlichen Verhiltnissen ergibt. Das BVerwG spricht hier von einer
., konkreten Gefahr*, obwohl gemdf} aktueller Terminologie die ,,besondere‘ bzw. ,, qualifi-
zierte“ Gefahrenlage gemdf3 § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO gemeint ist (vgl. Niederschrift zu TOP
12 der VIB 11/2021 am 01./02.12.2021).

Aus dem o. g. Urteil folgt, dass sich eine besondere, qualifizierte Gefahrenlage nicht erst durch
ein nachgewiesenes Unfallgeschehen bemerkbar macht, sondern schon dann gegeben sein
kann, wenn z. B. in der Infrastruktur sicherheitsrelevante Abweichungen von den technischen
Planungsregelwerken vorhanden sind, die die Wahrscheinlichkeit eines Unfalls iiberdurch-
schnittlich erhhen konnen. Dies kann beispielsweise der Fall sein in Bereichen, die vermehrt
von besonders schutzbediirftigen Personen frequentiert werden, an Arbeitsstellen und dhnlichen
straBenbaulichen Engpéssen oder dort, wo iiberdurchschnittlich haufig Geschwindigkeitsver-

stofBe erfolgen.

! Die Veroffentlichung erfolgte im Januar 2024
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Das MUNYV erinnert daran, dass die ortlich zustdndigen StraBenverkehrsbehdrden im Rahmen
ihres pflichtgeméfBen Ermessens und unter Beriicksichtigung des o. g. Urteils des BVerwG die
Spielrdume der StVO im Sinne einer praventiven Verkehrssicherheitsarbeit moglichst ausnut-
zen sollten, insbesondere zum Schutz von besonders schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmenden

vor schweren Unfallfolgen.
In diesem Zusammenhang ist auch die Vorschrift gemdl VwV-StVO zu § 1 Rn. 1 einschligig,

wonach die Verkehrssicherheit oberstes Ziel und die ,,Vision Zero* (keine Verkehrsunfille mit

Todesfolge oder schweren Personenschiden) Grundlage aller verkehrlichen MaBBnahmen ist.
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4. Erlass zur signaltechnischen Planung von Lichtsignalanlagen

Auf Grund des Erlasses in der Niederschrift der VIB vom 29./30. Mérz 2006 (TOP 4) lag die
Zustindigkeit fiir die Erstellung der signaltechnischen Planunterlagen zur Anderungen von

Lichtsignalanlagen bisher ausschlieflich bei den StraBBenverkehrsbehorden.

Es hat sich gezeigt, dass es Griinde geben kann, die signaltechnischen Planunterlagen auch
durch die StraBenbaubehorden erstellen zu lassen. Die Besprechungsteilnehmenden haben da-
her festgelegt, dass Vertreter des Landesbetriebs Stralenbau Nordrhein-Westfalen, der Bezirks-
regierungen und des MUNYV in einem gemeinsamen Termin den genannten Erlass tiberarbeiten
werden. Das Ziel ist dabei, die Zustdndigkeit fiir die Erstellung der signaltechnischen Planun-

terlagen an die ortlichen Erfordernisse anzupassen.

Verkehrsingenieur-Besprechung am 07. Dezember 2023 in Diisseldorf - VIB 11/2023



Az.: 58.91.12.02

5. Ersatz fehlender Ortstafeln

Nach Angaben des Landesbetriebs StraBenbau Nordrhein-Westfalen kommt es immer wieder
zur Entwendung von Ortstafeln (Zeichen 310 /311), da sie offenbar als beliebtes, heimatstiften-
des Souvenir gelten. Allerdings enthélt die Ortstafel einige straBBenverkehrsrechtliche Vor-
schriften und Gebote, die nach einer Demontage nicht mehr vermittelt werden konnen. So kon-
nen die Verkehrsteilnehmenden z. B. nicht mehr erkennen, ab wo die innerortliche Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h gemall § 3 Absatz 3 StVO gilt. Neben der Geschwindigkeitsbe-
schrinkung hat die Ortstafel auch Einfluss auf das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden. So

etwa werden innerorts eher zu Fu3 Gehende erwartet.

Da es sich bei den Ortstafeln nicht um stindig vorrdtige Standard-Verkehrszeichen handelt,
konnen die Schilder nicht ohne weiteres kurzfristig ausgetauscht werden und miissen erst her-
gestellt werden. Fiir solche Félle ist es sinnvoll, die unten gezeigten Ersatzortstafeln vorzuhal-
ten, um fiir die Ubergangszeit bis zur Montage der reguliren Ortstafel die ,,geschlossene Ort-

schaft* beschildern zu konnen.

Nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)
nennt das Zeichen 310 den amtlichen Namen der Ortschaft und den Verwaltungsbezirk (VwV-
StVO zu den Zeichen 310 und 311 Rn. 4 Satz 1). Damit die unten gezeigten Ersatzortstafeln
genutzt werden konnen, genehmigt das MUNYV als Oberste StraBenverkehrsbehdrde des Landes
Nordrhein-Westfalen hiermit unter Bezug auf VwV-StVO zu § 46 zu Absatz 2 Rn. 147 die
Abweichung von der Vorschrift nach VwV-StVO zu den Zeichen 310 und 311 Rn. 4 Satz 1, so
dass der Text der Ersatzschilder nicht den amtlichen Namen der Ortschaft und den Verwal-

tungsbezirk zu nennen hat, sondern die unten gezeigten Texte.
Diese Genehmigung gilt ausschlieBlich fiir den Fall der Ersatzbeschaffung einer regelkonfor-

men Ortstafel. Ortstafeln mit den amtlichen Bezeichnungen nach der VwV-StVO sind anschlie-

BBend zeitnah zu beschaffen und zu montieren.
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Az.: 58.91.17

6. »Schulstrallen® - Temporire Sperrungen von Strafien fiir den Kfz-Verkehr im

Nahbereich von Schulen

Unter einer ,,Schulstrafle® ist im derzeitigen Sprachgebrauch die temporédre Sperrung einer
Straf3e fiir den Kfz-Verkehr im Nahbereich einer Schule zu den mafigeblichen Bring- und Hol-
zeiten zu verstehen. Insbesondere an Grundschulen ist oftmals zu beobachten, dass Schulkinder
mit Kraftfahrzeugen bis vor den Haupteingang gebracht bzw. dort abgeholt werden. Dies kann
zu kritischen Verkehrssituationen fithren, wenn der Bring- und Holverkehr mit seinen negativen
Begleiterscheinungen (Stauungen, Parkraumsuche, Park- und Wendemandver, Rangiervor-
ginge etc.) auf Schulkinder trifft, die zu Full oder mit dem Fahrrad zur Schule kommen. Die
Einrichtung einer Schulstralle dient daher in erster Linie der Verkehrssicherheit von Schulkin-
dern und kann unter bestimmten Voraussetzungen bereits heute rechtssicher erfolgen. Neben
der Moglichkeit, eine Schulstrale im Rahmen einer Veranstaltung nach § 29 Absatz 2 StVO
unter Verwendung von z. B. mobilen Sperrelementen herzustellen, kann zur dauerhaften Ein-
richtung mit Verkehrszeichen auf das vorhandene Instrumentarium der StVO und auf das aktu-

elle StraBBenrecht zuriickgegriffen werden.

Im Hinblick auf eine rechtssichere Anordnung empfiehlt das MUNYV die nachfolgend beschrie-

bene Vorgehensweise.

StraBBenrechtliche Teileinziehung

Abgesehen von Veranstaltungen nach § 29 Absatz 2 StVO muss in jedem Fall die Widmung
der Strale durch eine der Sperrung entsprechende Teileinziehung beschriankt werden, weil
durch den Ausschluss des Kfz-Verkehrs der Gemeingebrauch der éffentlichen Stralle zu be-
stimmten Zeiten beschrinkt wird. Dies gilt selbst dann, wenn die Sperrung eine nur kurze Zeit-
spanne im Tagesverlauf umfasst. Mallgeblich ist, dass sie auf Dauer angelegt ist und somit
standig wiederkehrt.

Gemal § 7 Absatz 1 Satz 2 Stralen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen (StrtWG
NRW) ist die Teileinziehung ,,die Allgemeinverfiigung, durch die die Widmung einer Strafle
nachtrdglich auf bestimmte Benutzungsarten, Benutzungszwecke oder Benutzerkreise be-
schrankt wird.“ Fiir eine Teileinziehung miissen ,iiberwiegende Griinde des oOffentlichen
Wohls* vorliegen (§ 7 Absatz 3 StrWG NRW) und die Absicht der Teileinziehung ist mindes-
tens drei Monate vorher ortsiiblich bekanntzumachen (§ 7 Absatz 4 Satz 1 StrtWG NRW).
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Die StraBenbaubehorde ist bei der Uberlegung zur Teileinziehung nicht auf straenrechtliche
Griinde im engeren Sinne beschriankt, sondern kann andere, beispielweise stadtebauliche ortli-
che und tiberortliche bzw. verkehrliche und verkehrsplanerische Belange mitberiicksichtigen
(vgl. OVG Liineburg, Beschl. v. 29.12.2015 — 7 ME 53/15). Dabei kann explizit in der Erho-
hung der Sicherheit fiir FuBganger ein solcher Grund des 6ffentlichen Wohls zu sehen sein (vgl.
Kodal, Stralenrecht, Auflage 8, Kap. 10, Rn. 88) bzw. in der Erhohung der Sicherheit von
Schulkindern.

Aus den o. g. Griinden scheidet die Anordnung einer Schulstra3e im Zuge von klassifizierten
StraBBen (Bundes-, Landes- oder Kreisstra3en) aus. Eine auf Dauer angelegte Sperrung fiir den
Kfz-Verkehr wire mit den Einstufungen als klassifizierte 6ffentliche Stralen nicht zu verein-

baren, da diese gemall der Widmung allen Verkehrsteilnehmenden zur Verfiigung stehen sollen.

Sperrung durch Verkehrszeichen nach Widmungsbeschrinkung (Teileinziehung)

Selbst wenn die Anordnungsvoraussetzungen fiir ein Verkehrsverbot gemil3 § 45 Absatz 9 Satz
3 StVO vorliegen wiirden (,,besondere* bzw. ,,qualifizierte” Gefahrenlage) und das Verkehrs-
verbot damit aus stralenverkehrsrechtlicher Sicht regelkonform angeordnet werden kénnte, so
miisste aufgrund des sog. ,,Vorbehalts des Stralenrechts* (vgl. BVerwG 62, 376, NJW 1982,
840) angesichts der dadurch ausgeldsten Beschriankung des Gemeingebrauchs der Stralle den-
noch eine anschliefende und der Sperrung entsprechende Teileinziehung vorgenommen wer-
den (s. 0.).

Da demnach ohnehin ein Teileinziechungsverfahren durchgefiihrt werden muss, ist es zweck-
dienlich, dieses im Vorfeld der Maflnahme durchzufiihren, um das Verkehrsverbot anschlie-
end leichter anordnen zu konnen. Weil das entsprechende Verkehrszeichen dann lediglich die
bereits beschrinkte Widmung der Strafle kennzeichnet, kann der ansonsten fiir die Anordnung
von Beschrdankungen und Verboten des flieBenden Verkehrs erforderliche Nachweis der beson-
deren bzw. qualifizierten Gefahrenlage entfallen. Dieses Vorgehen wird z. B. bei der Anord-

nung von Fullgéngerzonen praktiziert.

Sperrung durch fest eingebaute Sperrelemente nach Widmungsbeschriankung (Teileinzichung)

Sofern eine Teileinziehung erfolgt ist, kann die Stra3e auch durch fest eingebaute, automatische
Sperrelemente (Schranken, versenkbare Poller etc.) gesperrt werden. Durch solche physischen
Elemente wird die Sperrung sehr wirksam durchgesetzt und eine regelwidrige Befahrung der

SchulstraBe verhindert.
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Sperrung im Rahmen eines Verkehrsversuches

Moglich ist auch, eine SchulstraBe im Rahmen eines Verkehrsversuches auf Basis der Erpro-
bungsklausel des § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 6 StVO einzurichten. Dem Charakter eines Versuches
entsprechend ist jedoch nur eine zeitlich begrenzte Erprobung zuléssig, die i. d. R. ein Jahr nicht
iberschreiten sollte.

Verkehrsversuche zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Mal3-
nahmen sind gemél § 45 Absatz 9 Satz 4 Nr. 7 StVO vom Nachweis der besonderen bzw.
qualifizierten Gefahrenlage nach § 45 Absatz 9 Satz 3 StVO befreit. Gleichwohl gelten hier die
Generalklausel des § 45 Absatz 1 Satz 1 StVO sowie die konkretisierende Mal3gabe des § 45
Absatz 9 Satz 1 StVO, weshalb fiir die Anordnung von Verkehrsversuchen eine ,,einfache* oder
,konkrete* Gefahr fiir die Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs vorliegen muss und das zwin-
gende Erfordernis der Anordnung aufgrund der besonderen Umstidnde nachzuweisen ist.

Bei der Anordnung eines Verkehrsverbotes im Rahmen eines Verkehrsversuches ist eine stra-
Benrechtliche Teileinziehung zunéchst nicht erforderlich, da es sich um eine voriibergehende
Anordnung handelt (vgl. VG Miinchen, Urteil vom 11.10.2006 - M 23 K 05.4173).

Falls der Verkehrsversuch zeigt, dass die Mallnahme zweckdienlich ist und die Anordnung nach
Abschluss der Erprobungsphase beibehalten werden soll, ist Sorge dafiir zu tragen, dass das fiir
eine dauerhafte Anordnung erforderliche Teileinziehungsverfahren so frith wie moglich einge-
leitet wird, damit unmittelbar nach Beendigung des Verkehrsversuches Rechtssicherheit be-

steht.

Verkehrszeichen

Fiir die Einrichtung einer Schulstra3e ist vorzugsweise das Verkehrszeichen 260 (Verbot fiir
Kraftfahrzeuge) zu verwenden. Sollen weitere Verkehrsarten ausgesperrt werden, wie z. B. der
Radverkehr, kann auch Zeichen 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) in Betracht kommen. Die
zeitliche Beschrankung des Verbots erfolgt durch entsprechende Zusatzzeichen. Im Gegensatz
zu Zeichen 267 (Verbot der Einfahrt) diirfen die Zeichen 260 und 250 durch Zusatzzeichen
zeitlich beschriankt werden, weswegen das Zeichen 267 im Zusammenhang mit Schulstral3en
wenig geeignet ist (VwWV-StVO zu den §§ 39 bis 43 Rn. 44). Zudem besitzen die Zeichen 260
und 250 einen hohen Bekanntheits- und Befolgungsgrad und verdeutlichen das Verbot durch

ihre Erscheinungsform als Ronde mit rotem Rand nachdriicklich.
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Zusatzzeichen

Die Sperrung soll in der Regel auf die maf3geblichen Bring- und Holzeiten der Schulkinder
beschrinkt werden. Hierzu sollten die amtlichen Zusatzzeichen angeordnet werden, die im Ka-
talog der Verkehrszeichen (VzKat) enthalten sind, wie z. B. das Zusatzzeichen 1042-32 oder
die Zusatzzeichen 1042-38 mit 1040-31.

Zusatzzeichen, die die Worter ,,Schultage® oder ,,Schulferien enthalten, sind weder im VzKat
enthalten noch zweckdienlich, da es sich hierbei um unbestimmte Rechtsbegriffe handelt, die
zu Rechtsunsicherheiten fithren konnen. Den Verkehrsteilnehmenden kann nicht zugemutet
werden, sich iiber die jeweiligen Schultage bzw. die aktuell vor Ort giiltige Ferienordnung zu
informieren. Dies gilt schon fiir solche Verkehrsteilnehmende, die ihren Wohnsitz lediglich in
einem anderen Bundesland haben, insbesondere aber fiir Verkehrsteilnehmende aus dem Aus-
land. Zudem ist zu bedenken, dass Schulen immer hiufiger auch in den Ferien gedffnet sind
(Ferienbetreuung, Sportkurse, Aktionstage etc.) und somit auch in der Ferienzeit stets mit
schutzbediirftigen Kindern im Nahbereich einer Schule gerechnet werden muss. Zudem verfii-
gen die Schulen iiber ,,bewegliche Ferientage", die frei gewihlt werden konnen. Daher sind
Schultage bzw. Schulferientage bereits landesweit nicht vollstindig deckungsgleich, sondern
konnen von Schule zu Schule variieren.

Eine rechtssichere Losung wire der Einsatz von amtlichen Verkehrszeichen des VzKat (z. B.
die Kombination aus den Zeichen 260 und 1042-32) in klappbarer Ausfiihrung oder das Ver-
decken der Zeichen, um diese nur an Tagen zu zeigen, an denen die Sperrung gelten soll (VwV-
StVO zu den §§ 39 bis 43 Rn. 44 Satz 1).

Verkehrliche Auswirkungen, Anwohnerschaft der Schulstral3e

Es ist darauf zu achten, dass es durch die Sperrung der Straf3e nicht an anderer Stelle zu erheb-
lichen Verkehrsverlagerungen und/oder verkehrsgefahrdenden Situationen kommt.

Die Anwohnerschaft der gesperrten Stralle sollte Einzel-Ausnahmegenehmigungen nach § 46
Absatz 1 StVO erhalten, mit denen die Wohnhauser auch zu den Zeiten der Sperrung erreicht
werden konnen. Dies ist deutlich zweckdienlicher als z. B. die Anordnung des Zusatzzeichens
1020-30 (Anlieger frei), das unwirksam wire, weil Personen, die Kinder zur Schule in der ge-
sperrten Stralle fahren, als Anlieger gelten.

Falls im Ausnahmefall eine Freigabe fiir den Lieferverkehr erfolgen soll, ist das Zusatzzeichen
1026-35 (Lieferverkehr frei) zu verwenden.

Im Falle von SchulstraBen mit fest eingebauten, automatischen Sperrelementen (Schranken,
versenkbare Poller etc.) konnen Anwohnerschaft und ggf. Lieferdienste Chipkarten oder

Schliissel zum Offnen der Anlagen erhalten.
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Alternative Haltmoglichkeiten fur Kraftfahrzeuge

Es sollte stets gepriift werden, ob und wo spezielle Hol- und Bringzonen (,,Elternhaltestellen)
im weiteren Umfeld der Schulen eingerichtet werden konnen, an denen Schulkinder, die mit
dem Kfz zur Schule gefahren werden, aussteigen und den letzten Weg bis zur Einrichtung zu
Ful3 gehen. Dadurch kann das Bewusstsein der Kinder fiir das korrekte Verhalten im Stra3en-
verkehr geschirft und zudem die Gesundheit der Kinder gestirkt werden. Zur Beschilderung
von Elternhaltestellen wird auf die Niederschrift zu TOP 8 der Verkehrsingenieur-Besprechung

11/2016 am 08.11.2016 verwiesen.

Weitere Moglichkeiten zum Schutz von Schulkindern

Zum Schutz der Schulkinder vor Gefahren des Stral3enverkehrs konnen auch bauliche oder ver-
kehrslenkende MalBnahmen zweckdienlich und wirksam sein. So konnte der Kfz-Verkehr, wo
dies moglich ist, z. B. durch Diagonalsperren, Einbahnstralenregelungen oder Wegweisungen

von einer direkten Anfahrt zur Schule abgehalten werden.
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Az.:58.91.24

7. MafBinahmen zur Verhinderung von Radverkehr entgegen der vorgeschriebenen

Fahrtrichtung (,,Geisterradler)

Die Bezirksregierung Koln berichtet, dass zur Verhinderung von Radverkehr entgegen der vor-
geschriebenen Fahrtrichtung (,,Geisterradler®) in Einzelfdllen Grafiken mit Spriihkreide auf den
jeweiligen Radweg aufgebracht werden, die meist einen Geist auf einem Fahrrad zeigen, oft-

mals verbunden mit einem schriftlichen Zusatz wie z. B. ,,Falsche Seite* oder,,Seite wechseln!“

Ein Erfahrungsaustausch unter den Besprechungsteilnehmenden zu diesem Thema zeigt, dass
solche Spriihschablonen im Rahmen der UK-Arbeit im Land als Teil von Sofort-Mafnahmen
an solchen Unfallhdufungsstellen zum Einsatz kommen, wo Unfille mit Geisterradlern vor-
kommen. Damit soll den Geisterradlern auf dem Radweg verdeutlicht werden, dass sie in die

falsche Richtung fahren.

Unter den Besprechungsteilnehmenden herrscht jedoch der Konsens, dass die Sprithschablonen
nicht alleine eine Sofort-MaBnahme im Rahmen der UK-Arbeit darstellen konnen. Der ent-
scheidende Punkt ist vielmehr, dass als grundlegende Sofort-Mallnahme verstarkte Kontrollen
durch die Polizei beschlossen werden sollten. Die Sprithschablonen sowie eine auf die Mal-
nahme abgestimmte breite Offentlichkeitsarbeit kénnen solche Kontrollen lediglich unterstiit-

zen.

Zudem kann eine Verstidrkung der Kontrollen im Zusammenspiel mit den Sprithschablonen und
einer entsprechenden Offentlichkeitsarbeit in jedem Fall nur eine Sofort-MaBnahme sein, um
kurzfristig auf die Situation zu reagieren. Da es oftmals einen Beweggrund gibt, mit dem Fahr-
rad entgegen der Fahrtrichtung einen Radweg zu befahren - wie z. B. die Ersparnis eines erheb-
lichen Umweges - muss dieser Grund, also z. B. die Infrastruktur, als solcher dennoch ange-

gangen werden.

Die konkrete Ausgestaltung der Sprithschablonen variiert im Land. Es ist festzustellen, dass
darauf geachtet werden muss, wie diese konkret ausgestaltet werden. Eine - z. B. im Zusam-
menhang mit einer Art ,,Sinnbild* fiir Geisterfahrer - aufgebrachte klare Aufforderungen wie

der Schriftzug ,,Seite wechseln!“, kann zu erheblichen Verkehrssicherheitsgefahren mit
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fatalen Unfallfolgen fithren, wenn die Radfahrenden dadurch veranlasst werden, an dieser Stelle
- ohne sichere Querungsmoglichkeit - die Fahrbahn zu queren. Dementsprechend muss bei der
Ausgestaltung der Spriihschablonen u. a. darauf geachtet werden, welche Schriftziige ange-
bracht werden. Unproblematisch erscheinen Schriftziige wie z. B. ,,Geisterradler gefahrden!*,

die keine direkte Aufforderung enthalten.
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Az.: 58.91.17

8. Verkehrsrechtliche Anordnungen aufgrund von Veranstaltungen

Der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen berichtet, dass eine Kommune eine Ver-
anstaltung an einer Ortlichkeit abseits einer StraBe in der Baulast des Landesbetriebs durchfiih-
ren mochte, die verkehrliche Auswirkungen auf diese Stra3e bewirkt. Die Kommune plant die
Durchfiihrung der Veranstaltung auB3erhalb der reguldren und iiblichen Arbeitszeiten des Lan-

desbetriebs.

Hierzu stellt das MUNYV fest, dass dem Landesbetrieb die Wahrnehmung seiner Aufgaben nur
im Rahmen seiner Leistungsfahigkeit und Dienstbereitschaft obliegt. Er kann straBenverkehrs-
rechtliche Anordnungen fiir planbare Mallnahmen nicht zuletzt aufgrund seiner Personalaus-
stattung nur innerhalb seiner Dienstzeiten umsetzen. Dieser Aspekt ist bei der Anordnung von
MafBnahmen zur Durchfiihrung von Veranstaltungen nach § 29 Absatz 2 StVO zu beachten.
Anderenfalls konnen Veranstaltungen nicht genehmigt werden, da eine mal3gebliche Voraus-
setzung zu deren Durchfithrung fehlt, wenn der Landesbetrieb der Verpflichtung zur Anbrin-
gung und Unterhaltung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen gemif3 § 45 Absatz 5

Satz 1 StVO aus obigem Grund nicht nachkommen kann.

Sollte eine Kommune eine Veranstaltung auflerhalb der reguldren Dienstzeiten des Landesbe-
triebs durchfiihren wollen, so steht es ihr nach Abstimmung mit dem Landesbetrieb frei, die
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, die dafiir notwendig sind, in eigener Regie auf-
zustellen und fiir den Zeitraum der Veranstaltung zu unterhalten. In aller Regel bestehen hin-
reichend groBe zeitliche Vorldufe, um die entsprechenden Schritte einzuleiten und ggf. Fach-
firmen der Verkehrssicherung zu beauftragen. Mit dieser fiir Veranstaltungen im 6ffentlichen
Stralenraum bewéhrten Verwaltungspraxis ist nach Ansicht des MUNYV sichergestellt, dass
Veranstaltungen auch abends oder am Wochenende rechtssicher genehmigt und durchgefiihrt

werden konnen.

Sofern sich eine abseits einer o6ffentlichen Strale gelegene Veranstaltung verkehrlich in ver-
gleichbarer Weise auf die betreffende Stralle auswirkt wie eine Veranstaltung im Stralenraum
gemiB § 29 Absatz 2 StVO und deshalb Eingriffe in den Verkehr erforderlich sind, wie z. B.
stralenverkehrsrechtliche Anordnungen, ist die oben dargestellte Vorgehensweise fiir Veran-

staltungen im 6ffentlichen Stralenraum entsprechend anzuwenden.
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Az.: 58.91.15

9. Richtungstafeln in Kurven (Zeichen 625-10 und 625-20) und Schilderpfosten aus
Kunststoff

Die Bezirksregierung Detmold erkundigt sich, ob die Zeichen 625-10 und 625-20 (,,aufgeldste
Richtungstafeln®) sowie die dazugehdrigen Schilderpfosten auch in Kunststoff-Ausfiihrung zu-
lassig sind und in Nordrhein-Westfalen eingesetzt werden diirfen. Sie verweist hierzu auf das
im Jahr 2021 ver6ffentlichte ,,Merkblatt zur Verbesserung der Stra3eninfrastruktur fiir Motor-
radfahrende” (MVMot) der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen e.V.
(FGSV), in dem unter Kapitel 5.1.1 (Leitpfosten und Richtungstafeln aufstellen) ausgefiihrt
wird, dass nachgiebige Richtungstafeln und Aufstellvorrichtungen, z. B. aus Kunststoff, zum
Einsatz kommen sollen, um die Verletzungsgefahr insbesondere fiir Motorradfahrende zu mi-

nimieren.

Nach Angaben des MUNV wurde dieses Thema bereits im Rahmen der Sitzung des Bund-
Lander-Fachausschusses StVO/OWi1 (BLFA-StVO) am 21./22.01.2015 unter TOP 0.3.7 behan-
delt. Dabei hat das fiir Verkehr zustindige Bundesministerium (damals BMVI) den Lindern
mitgeteilt, dass aus Sicht des Bundes keine Bedenken gegen eine Ausfiihrung von aufgeldsten
Richtungstafeln und Schilderpfosten aus Kunststoff bestehen, soweit eine Kombination von
Leitpfosten und Richtungstafeln angesichts der unterschiedlichen Einsatzzwecke der Zeichen
620 und 625 unterbleibe.

Da demnach bereits eine Genehmigung durch den Bund vorliegt, stellt das MUNV klar, dass
die Zeichen 625-10 und 625-20 inklusive Schilderpfosten auch in Kunststoff-Ausfiihrung ein-

gesetzt werden konnen.
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