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Veloroute 10 — Abschnitt HO1E Verkehrstechnischer Erlauterungsbericht
Kreisverkehr Harburger Schlo3strale/Kanalplatz zur Schlussverschickung

1. Anlass der Planung

Anlass der Planung ist der Ausbau der Veloroute 10 Abschnitt HO1 - vom sldlichen
Ende ,Alte Harburger Elbbricken® Giber NartenstralRe, Veritaskai und Kanalplatz bis
BlohmstralRe, schlussverschickt im April 2020.

Der urspriingliche Verlauf der Veloroute 10 fUhrte durch die Harburger SchloRstral3e
und verband damit den Binnenhafen mit der Harburger Innenstadt. Die umgeplante Ve-
loroute mit neuem Verlauf Gber die Blohmstral3e flihrt den Radverkehr eher am Kno-
tenpunkt vorbei, so dass sich die Verbindung zur Harburger Innenstadt nicht unmittel-
bar erschliel3t bzw. wird die Fahrt, durch die Querung der Straf3e Kanalplatz erschwert
(vorher Linksabbiegen im Mischverkehr, nachher Querung der Fahrbahn zweier Fahrt-
richtungen). Die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes erleichtert Radfahrenden das
Abbiegen in allen Richtungen im Mischverkehr.

2. Vorhandener Zustand

2.1. Allgemeines
2.1.1. Lage und Funktion im StraRennetz

Das Plangebiet befindet sich im Stadtteil Harburg im Bezirksamtsbereich Harburg. Die
Stral3e Kanalplatz ist eine HauptverkehrsstraRe bzw. gemalR StraRenkategorie RASt
noch zwischen Industriestrale und Gewerbestral3e einzuordnen. Die Harburger
Schlof3stralie ist danach als Quartiersstral3e einzuordnen. Beide StrafRen haben in der
Vergangenheit Verkehre zwischen der BAB 7 und BAB 1 (Firstenmoordamm, Moor-
burger Str., Seehafenstral3e, Blohmstr./Harburger Schlof3stralRe, Kanalplatz, Veritaskai
und Neulander Stral3e) aufgenommen.

2.1.2. Verkehrsbelastung

Am Knotenpunkt wurden von der BWVI - heute BVM - im Dezember 2010 folgende
Zahlen zum MIV und OPNV im Querschnitt festgestellt:

Knotenpunkt Harburger SchlofR3strale/Kanalplatz

Richtung Osten Kanalplatz: 14.571 Kfz/24h
rd. 21 % Schwerverkehr

Richtung Westen Kanalplatz: 8.783 Kfz/24h
rd. 22 % Schwerverkehr

Richtung Suden Harburger SchloR3stral3e: 7.672 Kfz/24h
rd. 21 % Schwerverkehr

Der Stundenhéchstwert in den Zufahrten betragt rd. 647 Fahrzeuge mit einem SV-An-
teil von rd. 13% im Kanalplatz Ost. Zahlungen zum NMIV liegen nicht vor. Am Ful3ver-
kehrs-/Radverkehrs-Tunnel am sidlichen Ende der Harburger Schlossstral3e besteht
eine feste Zahlstelle fir den Radverkehr. Hier wurden in 2016 667 Radfahrende/24h
gezahlt. Davon ausgehend, dass angenommene 70 Prozent davon in Richtung Norden
die Harburger Schlo3stralRe und dariiber hinaus befahren, erreichen bzw. passieren rd.
470 Radfahrende den Knotenpunk.
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2.1.3. Art und Nutzung der anliegenden Bebauung

Der Kanalplatz ist durch ein Gewerbegebiet gepragt. Im Ostlichen Bereich ist eine
sechs- bis achtgeschossige Bauweise zugelassen. Das westliche Ende des Kanalplat-
zes ist durch teils ungenutzte Gewerbeflachen und ein- bis zweigeschossige Bauweise
gekennzeichnet. Eine kiinftige Umnutzung steht noch aus.

2.1.4. Baugrundaufschlisse und Asphaltuntersuchungen

Asphaltuntersuchungen gab es im Rahmen der Veloroutenplanung im Umfeld des
Knotens im Juni 2019 jeweils westlich und 6stlich in der Straf3e Kanalplatz. Im 6stli-
chen Umfeld befand sich im unterhalb eines rd. 12 cm starken Asphaltaufbaus eine rd.
16 cm starke Pflasterschicht, auf der Westseite wurde ein rd. 26,5 cm starker Asphalt-
aufbau auf 18,5 cm Verfestigung vorgefunden. Pechhaltiges Material wurde bei den
entnommenen Bohrkernen nicht nachgewiesen, die Proben wurden nach quantitativen
Pechgehaltsuntersuchungen als pechfrei eingestuft. Die vorh. Bauweisen entsprechen
nicht den aktuellen Regelwerken.

Die ungebundenen Schichten des Fahrbahnaufbaus werden nach augenscheinlicher
Beurteilung als grof3flachig nicht bis héchstens gering frostempfindlich beurteilt. Scha-
densmerkmale, die ausschlie3lich und eindeutig auf frostempfindliche Schichten zu-
riickzufiihren sind, sind nicht bekannt.

Daruber hinaus wurden 1 Probe in den Nebenflachen Kanalplatz West (Sudseite) bis
zu einer Tiefe von 40 cm entnommen. Die untersuchten Schichten sind weitestgehend
den Einbauklassen Z0 und Z0* nach LAGA-TR zugeordnet

Im Umfeld des Knotenpunkts sind in den Bebauungspléanen Grabungsschutzgebiete
festgesetzt. Fur den Abschnitt HO1E der Veloroute sind davon die siiddstlich gelege-
nen Flurstiicke 964 und 969 betroffen. Die Schutzgebiete bestehen vorrangig zur Fest-
stellung von Bauhorizonten, die die Siedlungsentwicklung im Binnenhafen dokumentie-
ren.

2.1.5. Kampfmittelbelastung

Nach Auskunft der Feuerwehr, Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht, aus April
2018 besteht im Planungsbereich tberwiegend allgemeiner Bombenblindgangerver-
dacht durch Trimmerflachen und allgemeiner Blindgangerverdacht.

2.2. Verkehrssituation
2.2.1. Aufteilung und Abmessungen des Querschnittes
Die Querschnittsbreite und -aufteilung innerhalb der Planungsgrenzen ist unterschied-

lich und kann abschnittsweise wie folgt beschrieben werden.

Harburger SchloR3stralie

Westliche Nebenflache (Gehweg) 40m
Fahrbahn (2-streifig, Parken in Langsaufstellung beidseitig) 12,0 m
Ostliche Nebenflache (Gehweg) 4,0m

Stral3enbreite rd. 20,0 m
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Fur den Abschnitt Kanalplatz wird von den geplanten Querschnitten der Veloroute 10
ausgegangen.

2.2.2. MIV

Die Vorfahrt am Knotenpunkt ist zu Gunsten des Verkehrs im Kanalplatz geregelt. Die
Fahrbahn ist zweistreifig und westlich des Knotens rd. 7,5 m breit. Im Knotenbereich
weitet sich die Fahrbahn wegen der engen Radien auf rd. 11,5 m auf und verbleibt in
etwa in diesen Abmessungen bis zur westlichen Bahnhofskanalklappbriicke. Die
Stral3e ist in diesem Bereich weiterhin zweistreifig. Der Raum zwischen den Fahrbahn-
randern wurde genutzt, um eine Querungshilfe und zwei Bushaltestellen im Fahrbahn-
bereich unterzubringen. Die Fahrbahn in der Harburger Schlo3stral3e ist rd. 7,5 m breit.

Ostlich der Einmiindung ist die Geschwindigkeit aufgrund des baulichen Zustands der
Briicke auf 30 km/h reduziert.

2.2.3. OPNV

Der Kanalplatz wird durch die Buslinien 142 und 154 im 6stlichen Stral3enabschnitt und
durch die Buslinien 142 und 157 im westlichen Stral3enabschnitt bedient. Die bedien-
ten Haltestellen sind ,Kanalplatz“ und ,BlohmstraRe®. Durch die Harburger Schlo3-
stralRe fahren die Buslinien 142, 154 und 157, die die Haltestelle ,Harburger Schlof3-
stral3e” anfahren.

2.2.4. Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Eine Lichtsignalanlage gibt es am Knotenpunkt Harburger Schlof3stral3e/Kanalplatz
nicht. Ostlich der Einmiindung Harburger SchloRstraRe in die StralRe Kanalplatz be-
steht in der Fahrbahnmitte eine Mittelinsel als Querungshilfe flr Fu3ganger und Rad-
fahrer. An der Einmiindung Harburger Schlof3stral3e ist in West-Ost-Richtung eine
Radverkehrsfurt markiert. Weitere eindeutig erkennbare oder markierte Querungsmaog-
lichkeiten sind an diesem Knotenpunkt nicht vorhanden.

2.2.5. FuBBganger- und Radverkehr/Barrierefreiheit

FuRgangerverkehr und Barrierefreiheit:

Im Bereich der Harburger Schlo3stral3e sind auf beiden Stra3enseiten Uberwiegend
mind. 1,5 m breite Gehwege vorhanden. Vor dem Flurstlick 964 ist der Gehweg rd.
1,0 m breit. Hier wird die verfligbare Breite durch einen untermaf3igen, baulichen Rad-
weg eingeschrankt. Auf der Nordseite Kanalplatz ist der Gehwegbreite 2,7 m bis 5,5 m
breit und auf der Stidseite ist der Gehweg 2,7 m bis 3,3 m breit. Leiteinrichtungen und
regelgerechte Bordkantenvorstande sind hinsichtlich Barrierefreiheit nicht vorhanden.

Im gesamten Planabschnitt sind die Gehwege Uberwiegend mit Platten, teilweise mit
bitumindser Deckschicht befestigt.

Radverkehr:

Der bauliche Radweg wird auf der sudlichen Nebenflache des Kanalplatzes (Ost) in rd.
1,2 m Breite bis zur Einmiindung Kanalplatz/Harburger Schlo3stral3e gefuhrt und endet
hier.
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In der Harburger Schlof3straf3e befinden sich im Planungsbereich rd. 1,0 m breite bauli-
che Radwege in der Nebenflache. An der sidlichen Planungsgrenze weitet sich der
westliche Radweg auf 1,65 m auf.

2.2.6. Ruhender Verkehr

In der Harburger Schlof3straRe befinden sich im Planungsbereich beidseitig rd. sechs
Parkplatze in Langsaufstellung.

2.2.7. Entwasserung

Im Planungsbereich wird das Oberflachenwasser Uber StraRenablaufe (Trummen)
uberwiegend in die vorhandenen offentlichen Regenwassersiele der Hamburger Stadt-
entwasserung abgeleitet. Die Stral3enablauf-Anschlussleitungen wurden mittels Kanal-
fernauge untersucht. Die Ergebnisse werden bei der weiteren Entwurfsbearbeitung be-
rtcksichtigt.

2.2.8. Offentliche Beleuchtung/wegweisende Beschilderung

Innerhalb der Planungsgrenzen befinden sich insgesamt zwei Masten der 6ffentlichen
Beleuchtung. Wegweisende Beschilderung ist nicht vorhanden.

2.2.9. Grin-und Baumpflanzungen

Im Planungsbereich sind vereinzelt und zusammenstehend Stral3enbaume sowie eine
Grunflache mit Strauchbewuchs vorhanden. Insbesondere am sudostlichen Fahrbahn-
rand befinden sich sieben der insgesamt elf Stralienbdume des Planungsgebiets.

3. Geplanter Zustand

3.1. Planungsansatz

In der Harburger Schlof3straRe und in der Stral’e Kanalplatz (Westseite) fehlen dem
Knotenpunkt in seiner aktuellen Form Querungsmaglichkeiten fir Radfahrer und Ful3-
ganger. Der Umbau zum Kreisverkehr fihrt zu einem Verlust der Vorfahrt der Stral3e
Kanalplatz und soll damit die Geschwindigkeit des MIV am Knotenpunkt reduzieren.
Dadurch wird Fu3- und Radverkehr ein sicheres Queren bzw. Mitbenutzen der Fahr-
bahn erméglicht. Zudem wird das Ein- und Ausfahren von Radfahrenden in die Harbur-
ger Schlof3straRe und aus der Harburger Schlo3stral3e auf die StralRe Kanalplatz deut-
lich vereinfacht.

3.1.1. Variantenprufung

Im Rahmen der Vorplanung der Gesamtplanung des Abschnitts HO1 ist die Harburger
SchloRstrafl3e zunachst vollstandig beriicksichtigt worden und fiir den Knoten waren zwei
Varianten - Radfahrstreifen in Harburger Schlo3straRe und Kanalplatz sowie Radfahr-
streifen in Harburger SchloRRstralRe und Zweirichtungsradverkehrsflache am Kanalplatz
- vorgesehen. Der Knotenpunkt wurde in seiner bestehenden Form beibehalten und da-
bei um die Radverkehrsflachen erweitert.

Der Verlauf der Veloroute 10 wurde auf die Blohmstral3e verlegt und als Vorzugsvariante
der Zweirichtungsradweg in der Planung weiterverfolgt, so dass fir die Harburger
SchloRstral3e lediglich die Ein- und Ausfahrten des Radverkehrs tUber den Kanalplatz in

5
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die Harburger Schlof3stral3e von dem Radweg bzw. umgekehrt zu planen war. Fir den
Zweirichtungsradweg war dafir am stdlichen Rand zunachst eine Radverkehrsflache
vorgesehen, die wahlweise als Warte- bzw. Ankunftsbereich vor/nach der Querung des
Knotenpunkts dienen sollte (1. Verschickung HO1). Dieser Bereich ist im weiteren Ver-
lauf in zwei Radfahrschleusen umgeplant worden (Schlussverschickung HO1).

3.2. Einzelheiten der Planung
3.2.1. Aufteilung und Abmessungen der Querschnitte

Die Kreisverkehrszu- und ausfahrten schlieen an die im Rahmen der Planung der Ve-
loroute 10 - vom sudlichen Ende ,Alte Harburger Elbbriicken® Giber Nartenstraf3e, Veri-
taskai und Kanalplatz bis Blohmstral3e festgelegten neuen Fahrbahnbreiten von 6,5 m
in der Stral3e Kanalplatz bzw. an die vorh. Breite in der Harburger Schlof3stral3e an.
Fur den FulRverkehr sind stidlich neben der geplanten Veloroute Verkehrsinseln vorge-
sehen, die den Fu3ganger vor den Radverkehr in das Sichtfeld des MIV bringen und
gleichzeitig vor dem Betreten der Radverkehrsflache eine Warteflache bilden. Die Mit-
telinseln in den Kreisverkehrszu- und ausfahrten sind alle mindestens 2,55 m breit.

3.2.2. MIV
Die Verkehrsqualitat des geplanten Kreisverkehrs wurde gemafl HBS mit den vorlie-
genden Verkehrsdaten geprift und hat die nachfolgenden Qualitatsstufen ergeben:

Verkehrsbelastung Knoten Kanalplatz/Harburger Schlof3straRe der Spitzenstunde
07:30-08:30 Uhr:

Bewertung Kreisverkehr Gem. HBS-Diagrammen S. 7-46ff
t Q2 —
< [ o ©
g z e s 3 3
N £ - 2 = 2 T ° <
P £ g £ % g ®B & & B o
2 = & £ 5 £ w8 5 s 2
8 8 g 8 3 3 2 5 = 3 3 B
&~ c =l = = Q - = R
G T ° S £ N S 3 5 b &a b
c Qo © © = - L 1 =
E 5 3 S < 5 3 g B E B B 3
< > > G 2 < N N B3 € a & 3
Bez. [-] [ Qi G Fg fe G Ri g w;(ca) 95%-St. 99%-St. Qual.
Einheit [-] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [Fg/h] [-] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [-] [s] [PKW-E] [PKW-E] [A-E]
4 Kanalpl. 0 609 26 1218 unbek. 0,99 1206 597 0,51 <10 3 5 A
6 Harb. S'str. 415 463 844 unbek. 0,99 836 421 0,50 <10 3 5 A
8 Kanalpl. W 143 361 927 unbek. 0,99 918 775 0,16 <10 1 1 A

bzgl. ff: kursiv : keine Daten bzw. angenommene Werte

Verkehrsbelastung Knoten Kanalplatz/Harburger Schlof3stral3e der Spitzenstunde
16:45-17:45 Uhr:

Bewertung Kreisverkehr Gem. HBS-Diagrammen S. 7-46ff
k- Q2 —
< [ o ©
g z e 5 s 3 3
N E - 2 ko 2 T ° <
¢ £ g £ % g ®B & 2 B o
e = & £ 5 £ w | 8 5 s 2
2 8 g 8 8 3 2 8 = 3 3 B
& c =l = = Q - = h
G T e S £ N S 3 5 b & b
c Qo © © = - L L =
E 5 3 S < £ 3 g B E B R 3
< > > & 2 < N N B3 € a & 3
Bez. [-] Qyi Oii G Fg fe G R; g w(ca.) 95%-St. 99%-St. Qual.
Einheit [-] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [Fg/h] [-] [PKW-E/h] [PKW-E/h] [-] [s] [PKW-E] [PKW-E] [A-E]
4 Kanalpl. O 674 47 1199 unbek. 0,99 1187 513 0,57 <10 4 7 A
6 Harb. S'str. 391 434 868 unbek. 0,99 859 468 0,46 <10 3 5 A
8 Kanalpl. W 256 356 932 unbek. 0,99 922 666 0,28 <10 2 3 A

bzgl. ff: kursiv : keine Daten bzw. angenommene Werte
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3.2.3. OPNV

An der Fihrung des OPNV sind keine Veranderungen vorgesehen.

3.2.4. Knotenpunkte und Lichtsignalanlagen

Der AuRendurchmesser des geplanten Kreisverkehrs betragt 26,0 m. Die Kreisfahr-
bahn ist mit 7,0 m Breite geplant und der daran anschlielende Innenring ist mit 2,0 m
geplant. Der Durchmesser der Kreisinsel betragt somit 8 m. Die Kreisfahrbahn wird in
Gussasphalt hergestellt. Die Hochborde dieses Planungsabschnitts werden als Granit-
hochborde ausgefihrt. Die Kreisinsel wird durch eine Bordkante mit 4 cm Kantenvor-
stand eingefasst und mit GroR3pflaster befestigt.

Als Bemessungsfahrzeug dienten der 15m-Standardbus, der 21,0 m-Gelenkbus und
der Sattelzug.

3.2.5. Radverkehr

Im Knotenpunkt ist fir Radfahrende zukiinftig eine Flihrung im Mischverkehr vorgese-
hen. Die baulichen Radwege in der Harburger SchloRstral3e werden im Planungsbe-
reich zuruckgebaut. Die Aufleitung auf den westlichen Radweg der Harburger Schlol3-
straRe erfolgt Uiber eine vorh. Uberfahrt. Die Ableitung auf die Fahrbahn auf der Ost-
seite der Harburger SchloRstraf3e erfolgt im Anschluss einer vorh. Griininsel zu Lasten
der vorh. Langsparkstande. An der Radverkehrsflache der Veloroute 10 sind zwei Auf-
stellflachen bzw. Ein- und Ausfahrbereiche fir Radfahrende geplant. Diese sind rd.
2,3 m lang und 3,25 m bzw. 3,55 m breit.

Die vorhandene StadtRad-Station auf der Nordseite der StralRe Kanalplatz wird im
Zuge der StraRenbaumafinahme HO1C an die Stral3e Veritaskai versetzt. Ein weiterer
Standort ist au3erhalb des Planungsgebiets der vorliegenden Malinahme auf der Sud-
seite von Kanalplatz vorgesehen.

3.2.6. Fulgangerverkehr und Barrierefreiheit

FuRgangerzahlen liegen fir den Knotenpunkt nicht vor und konnten innerhalb des Pla-
nungszeitraums Pandemie-bedingt auch nicht sinnvoll durch Zahlungen festgestellt wer-
den.

Die fuBlaufige Verbindung zwischen Harburger SchloZinsel und der Harburger Innen-
stadt via Zitadellenbriicke und Harburger Schlof3stral3e verlauft Gber den Knotenpunkt.
Damit ist dieser Knotenpunkt u.a. Teil des Schulwegs zur ,Grundschule am Park® an der
Schwarzenbergstr. fur die Bewohner der SchloRRBinsel und umgekehrt der Weg zur Kita
,=Harburger SchloRinsel“ aus den Bereichen Harburger Innenstadt und Wohnbebauung
Harburger SchloR3stral3e.

Mit den Fertigstellungen der geplanten Hotels (Blohmstral3e, Kanalplatz), des Helm-
holtz-Instituts und der Entwicklung im Bereich Kanalplatz/Harburger Schlo3stral3e im
Umfeld des Knotens ist eine Zunahme des FulRverkehrs sehr wahrscheinlich, so dass
fir den Knotenpunkt eine Spitzenbelastung von 50-100 Fuf3gangern/h angenommen
werden kann.
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Fur den Ful3gangerverkehr sind mind. 2,65 m breite Gehwege mit punktuellen Einen-
gungen eingeplant. Uberwiegend ergeben sich aufgrund des Entfalls der Parkstande
und des Rickbaus des baulichen Radwegs in der Harburger SchloRstral3e groRRere
Gehwegbreiten. In den Nebenflachen ist als Oberflachenmaterial GroR3pflaster vorge-
sehen. Genaueres hierzu wird in den Ausfuhrungsunterlagen festgelegt.

Im Einfahrtsbereich Kanalplatz (Westseite) und im Kreisverkehr zwischen Harburger
SchloR3stral’e und Kanalplatz (Ostseite) sind Schutzgitter vorgesehen. Auf der West-
seite befindet sich eine Engstelle in der Nebenflache und der Sicherheitstrennstreifen
wird durch ein Schutzgitter baulich sichergestellt. Im Kreisverkehr kann der vordere
Fahrzeugtberhang die Nebenflache Uberstreichen, weshalb das Schutzgitter das Be-
treten dieses Bereiches unterbinden soll.

An den FuRgangeriiberwegen sind taktile Elemente (Bodenindikatoren) und differen-
zierte Bordhéhen gem. ReStra vorgesehen.

Die wesentlichen Verbesserungen fur den Ful3gangerverkehr sind:

o Gesicherte, Wartezeit-freie Querungsstellen in allen Knotenpunktzu- und aus-
fahrten

o Barrierefreie Ful3gangeriberwege

e Flachengewinn durch Verbreiterung der dstlichen und westlichen Nebenflachen
der Harburger Schlof3stral3e

o Entfall des Radverkehrs in den Nebenflachen der Harburger SchloRRstral3e
durch Verlagerung auf die Fahrbahn und Ruckbau der vorh. baulichen Rad-
wege

3.2.7. Ruhender Verkehr

In der Knotenpunktzu- und ausfahrt des Kreisverkehrs entfallen in der Harburger
SchloRstral3e rd. sechs Parkstande.

3.2.8. Entwésserung

Die Entwasserung soll Giber Stra3enablaufe und die geplante Strallenentwasserungs-
anlage der Veloroute 10 erfolgen. Die Stra3enentwdasserung im Einmundungsbereich
Kanalplatz / Harburger Schlof3straRe wurde aufgrund von wasserrechtlichen Vorgaben
vollstdndig neu geplant. Die Entwasserung erfolgt zukinftig Gber Stral3enablaufe, die
an ein neues Regensiel in der Harburger Schlof3stral3e angeschlossen werden. Am
sudlichen Kanalplatz wird im Zuge der StraRenbaumafl3nahme Veloroute 10, Abschnitt
HO1C. 6stl. Kanalplatz / Veritaskai ein Regenwasserspeicher mit Regenwasserbehand-
lungsanlage errichtet, das Planungsgebiet des Kreisverkehrs liegt im Einzugsgebiet
dieser Anlage.

3.2.9. Offentliche Beleuchtung/wegweisende Beschilderung

Aufgrund der zum Teil gednderten Fahrbahnrander und Anordnung der Nebenflachen
mussen 6 Masten der Offentlichen Beleuchtung versetzt bzw. neu aufgestellt werden.
Weitere 6 Lichtmasten sind zur Beleuchtung der Ful3g&ngeriberwege am Kreisverkehr
aufzustellen.
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3.2.10. Grun- und Baumpflanzungen

Fur die Umsetzung der Planung missen neun Baume, erfasst im Hamburger Baumka-
taster, gefallt werden. Zwei Baume konnen innerhalb des Plangebietes neu gepflanzt
werden. Dartberhinausgehende Ausgleichspflanzungen sind innerhalb der Gesamt-
mafinahme berlcksichtigt.

3.2.11.Ver- und Entsorgungsleitungen
Die Erfordernisse von Leitungsbauarbeiten werden im Rahmen der weiteren Ent-
wurfsbearbeitung und der Leitungstrassenplanung geklart.

3.2.12. Larmschutz

Der Umbau stellt keinen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne der 16. BImSchV dar,
da keine zusétzlichen Fahrstreifen vorgesehen sind. Die Fahrbahnrénder bleiben zu
der angrenzenden Bebauung gleich, bzw. verschieben ricken von der vorh. Bebauung
ab. Lediglich in einem Bereich wird der Fahrbahnrand minimal ndher an ein Gebaude
geriickt (Harburger Schlof3stralRe 45).

3.2.13. Umweltvertraglichkeit

Durch die BaumaRnahme sind keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltens-
ziele fur den Natur- und Landschaftshaushalt zu erwarten. Nach den Kriterien des
813a Hamb. Wegegesetz ist keine Umweltvertraglichkeitsprufung erforderlich.

4.  Planungsrechtliche Grundlagen

Im Planungsbereich gelten die Bebauungsplane Bebauungsplan Harburg 61/Heimfeld
45 und Bebauungsplan Harburg 67/Heimfeld 46 Blatt 1.

5. Umsetzung der Planung

5.1. Grunderwerb

Grunderwerb ist nicht erforderlich.

5.2. Kosten und Finanzierung/Haushaltstitel

Die MaBnahme ist Bestandsteil des Biindnisses fur den Radverkehr - Vereinbarung
gem. Ziffer 1.3 zwischen BVM und dem Bezirk Harburg. Die Finanzierung erfolgt daher
durch Mittel aus dem Kommunalinvestitionsférderungsgesetz (KInvFG) des Bundes so-
wie durch Mittel der Behdrde fir Verkehr und Mobilitat (BMV).

Die PSP-Elemente der MaRnahme lauten:
Fur die investiven Kosten: 2-23203010-00023.01
Fir die konsumtiven Kosten: 3-23203010-00022.01

Die Gesamtbaukosten werden auf 1.400.000,00 € geschatzt.
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Planung, Entwurf und Bauausfiihrung der Mal3nahme obliegt dem:

Bezirksamt Hamburg-Harburg

Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt

Fachamt Management des offentlichen Raumes
Fachbereich Tiefbau - Planen und Bauen - HMR 21

Mit der ingenieurméaRigen Bearbeitung der Verkehrsplanung ist die LEHNE Ingenieur-
gesellschaft mbH beauftragt.

5.3. Terminierung der Planung und Bauausfiuhrung

Der Kreisverkehr wird im Anschluss an die Umsetzung des Abschnittes HO1C der Velo-
route 10 hergestellt. Die Realisierung der Mal3hahme HO1C hat bereits im Oktober
2021 begonnen. Der Baubeginn fir die Herstellung des Kreisverkehrs ist ab Herbst
2022 vorgesehen. Erforderliche Leitungsbauarbeiten werden vorab durchgefihrt.

5.4. Baustatistik

Vorh. Zustand Gepl. Zustand
Art der Radverkehrsfiihrung Mischverkehr/baulicher Zweirichtungsradweg
Radweg
Kfz-Parkstande 0 0
Kfz-Parkmdglichkeiten am 6 0
Fahrbahnrand
Fahrradabstellanlagen 0 0
Zu fallende Stral3enb&ume 9
geplante Stral3enbdume 2
Verfasst: Hamburg, im Dezember 2021 Aufgestellt:

o
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