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Zusammenfassung:

Durch eine Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bes-
ter Standort fir den Neubau einer ICE-Werkstatt firr die Instandhaltung
von Zugen des Fernverkehrs (ICE-Zlige und neue Generation ICx-Ziige)
herausgefiltert.

Im Rahmen der Planung flr die neue ICE-Werkstatt sind die akustischen
Auswirkungen der notwendigen Verlagerung der HGK-Giiterzug-Strecke
177 sowie die Errichtung und den Betrieb der f(ir die ICE-Werkstatt erfor-
derlichen Gleisanlagen sowie die hieraus ggf. resultierenden MaBnahmen
zum Schallschutz zu untersuchen.

Das Bauvorhaben erfiillt das Anwendungskriterium nach § 1 der 16.
BImSchV (Ver-kehrs-larmschutzverordnung) [3] aufgrund des erhebli-
chen baulichen Eingriffs durch die Gleisverlagerung sowie den getrennt
hiervon zu betrachtenden erheblichen baulichen Eingriff durch den Bau
der fir die ICE-Werkstatt erforderlichen Gleisanlagen.

Als Ergebnis der Untersuchungen gemaB der 16.BImSchV ist festzustel-
len, dass

- durch den Neubau der Gleise fiir die Zufiihrung und die Behandlung
der ICE-Zlge im Bereich der ICE-Werkstatt die Grenzwerte der
16.BImSchV an allen Immissionspunkten eingehalten werden

- durch die Verlagerung des HGK-Gleises an 21 Gebauden das Krite-
rium der wesentlichen Anderung aufgrund der eintretenden Pegelerhd-
hung erflllt ist und an allen Gebauden die Grenzwerte der 16.BImSchV
eingehalten werden

Anspriiche auf La&rmschutzmaBnahmen werden demnach durch die bei-
den Vorhaben nicht ausgelost.

Die Vervielféltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veréffentlichung dieses Berichts - insbesondere die

Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.




Bericht-Nr.: ACB 0713 — 406659 - 776 Seite 3

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Inhaltsverzeichnis

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6

4.1
4.2
4.3
4.4

Aufgabenstellung

Grundlagen der Beurteilung
Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur
Planungsunterlagen

Prifung auf den Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach*
Ausdehnung des Larmschutzbereichs

Grenzwerte nach der 16. BImSchV

Methodische Vorgehensweise
Ortliche Gegebenheiten

Berechnung der Gerduschimmissionen
Allgemeines

Zugaufkommen und Emissionspegel
Szenarien fir die Beurteilung

Ergebnisse der Berechnungen

Zusammenfassung

o o »roWw;

11
12
13

14

16
16
16
22
22

37



Bericht-Nr.; ACB 0713 — 406659 - 776 Seite 4 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort
fir den Neubau einer ICE-Werkstatt fiir die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Zige und neue Generation ICx-Zlige) herausgefiltert.

Die als Standort fiir die neue ICE-Werkstatt vorgesehene Flache des ehemaligen Guter-
und Rangierbahnhofes KéIn-Nippes befindet sich westlich der Bahnstrecke Koin-Neuss
zwischen den S-Bahn-Haltepunkten Koln GeldernstraBe/Parkgurtel und Koéln-Longerich.
Die Bahnanlagen des Giiter- und Rangierbahnhofes werden bereits seit Jahrzehnten
nicht mehr fur den Giterverkehr genutzt. Lediglich das Gleis 177, welches den Bahnhof
in der Mitte in Langsrichtung durchzieht, ist noch in Betrieb. Auf diesem Gleis werden die
Guterzuge der ,Hafen- und Giterverkehr Kéin GmbH* (HGK) eingleisig durch den ehe-
maligen Giterbahnhof geflihrt.

Auf dem Gelénde des ehemaligen Guterbahnhofes befinden sich im Stiden zwei geneh-
migte S-Bahn-Abstellanlagen (Gleis 103 bis 108 (bereits in Betrieb) und Gleis 111 bis 119
(genehmigt, aber noch nicht in Betrieb)) sowie nérdlich der Abstellanlagen eine S-Bahn-
Instandhaltungs- und Behandlungsanlage der DB Regio GmbH.

Im Rahmen der Planung flir die neue ICE-Werkstatt sind die akustischen Auswirkungen
der notwendigen Verlagerung der HGK-Giiterzug-Strecke 177 sowie die Errichtung und
den Betrieb der fiir die ICE-Werkstatt erforderlichen Gleisanlagen sowie die hieraus ggf.
resultierenden MaBnahmen zum Schallschutz zu untersuchen.

Das Bauvorhaben erflllt das Anwendungskriterium nach § 1 der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) [3] aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs durch die
Gleisverlagerung sowie den getrennt hiervon zu betrachtenden erheblichen baulichen
Eingriff durch den Bau der flr die ICE-Werkstatt erforderlichen Gleisanlagen. Insofern ist
auf das Vorliegen einer wesentlichen Anderung zu priifen und festzustellen, ob An-
spruchsvoraussetzungen auf Schallschutz dem ,Grunde nach“ gegeben sind.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgeflhrten

Berechnungen und Beurteilungen.
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2
2.1

Grundlagen der Beurteilung

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

(1]

2]

(3]

(5]

[9]

[10]

(1]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgénge BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830),
Neugefasst durch Bek. v. 26.9.2002 | 3830; zul. geandert durch Art. 2 G v. 27.6.2012 1 1421

DIN ISO 9613-2 E, ,Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren, September 1997

Sechzehnte Verordnung  zur Durchfihrung  des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(VerkehrsIérmschutzverordnung - 16. BlImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfithrung des Bundes—Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchaHschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) zul. geandert 23.9.1997
(BGB11S.2329)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 1990, Schall
03, bekannt gemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April 1990 un-
ter Ifd. Nr. 133

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", November 1989
VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien“, Februar 1991

Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen Plan-
feststellung von Neu- oder AusbaumaBnahmen von Schienenwegen (Fassung 01/2010),
EBA

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir
Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember 2012 - Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus
Schienenverkehr, Dezember 2012

Gribmeier, Hinweise zur Handhabung der 16. BImSchv (int. Schreiben der DB vom
06.09.1993)

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997
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2.2 Planungsunterlagen

Von der DB International GmbH Region Deutschland Mitte wurden uns folgende Unterla-

gen Uberlassen:

[13] Planentwurf, digital, Stand 17.04.2013
[14] Grundlagen fiir die Erstellung des digitalen Modells, digital

[15] sonstige Planunterlagen, digital

Weiterhin wurde verwendet:

[16] Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage fiir die
S-Bahn KéIn, ACCON Bericht Nr. ACB 1110 - 406241 — 776 vom 23.11.2010

[17] digitales Modell aus der Untersuchung [16], ACCON KéIn GmbH

[18] ~ Ergebnis einer Besprechung mit dem Eisenbahnbundesamt Kéin am 16.05.2013

Die ortlichen Gegebenheiten sind dem Unterzeichner bekannt, die Planungsabsichten
wurden seitens der DB International GmbH dargelegt.

2.3 Prifung auf den Anspruch auf Larmschutz ,,dem Grunde nach®

GemaB dem Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes (Teil VI Schutz vor Schall-
immissionen aus Schienenverkehr) ist der Begriff des Schienenweges in § 1 der
16.BImSchV nicht funktions-, sondern trassenbezogen zu verstehen. Entscheidend dabei
ist das rdumliche Erscheinungsbild der Gleisanlagen im Gelande unter Ber(icksichtigung
der konkreten értlichen Gegebenheiten. Wenn alle Gleise optisch als Einheit auf einer
Trasse in Erscheinung treten, sind auch die Emissionen unverandert bleibender Be-
standsgleise zu berticksichtigen [9].

Dies ist jedoch im Fall des HGK-Gleises nicht der Fall. Nach der Uberfiihrung tber den
Mauenheimer Girtel verlaufen die durchgehenden Streckengleise der Strecken 2610
und 2615 am nordwestlichen Rand des ehemaligen Guterbahnhofes und das Gleis 177
der HGK verschwenkt nach Westen und verlduft in einem Abstand von ca. 130 m bis
180 m zu den durchgehenden Gleisen der Strecken 2610 und 2615. GeméaB den Ergeb-
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nissen der Besprechung beim Eisenbahn-Bundesamt sind daher bei der Prifung geman
der 16.BImSchV fiir die Verlagerung des HGK-Gleises die durchgehenden Strecken nicht
mit zu berlcksichtigen.

Fur die Anbindung der ICE-Werkstatt ist der Neubau von Gleisen erforderlich. Hierbei
handelt es sich jedoch nicht um durchgehende Gleise. GemaB Ziffer 4.4.2 in [9] ist eine
Einbeziehung der S-Bahn- und Guterstreckengleise nicht geboten, da diese als ,linien-
férmige” Streckengleise in Erscheinung treten und mit der flachenhaften Anlage der
Gleise fir die ICE-Werkstatt keine optische Einheit im Sinne eines gemeinsamen Ver-
kehrsweges bilden.

Fur die die geplante Verlegung der HGK-Giiterzugstrecke wird ,ein erheblicher baulicher
Eingriff im Sinne der 16 BImSchV [3] erforderlich. Somit ist nach § 1(2) 2. zu prifen, ob
die Anderung wesentlich ist. Eine Anderung ist dann wesentlich, wenn

waurch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens
3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten”.

Im vorliegenden Fall wird das bestehende Gleis verschwenkt, der bauliche Eingriff ist er-
heblich ohne jedoch einen Neubau darzustellen. Zur besseren Veranschaulichung des
Ablaufs der Priifung kann die folgende Grafik dienen.
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Abb. 2.3.1 Ablaufschema zur Priifung, ob nach 16. BImSchV
MaBnahmen zum Schallschutz erforderlich sind [9]

Zunéchst ist festzustellen, ob eine wesentliche Anderung im Sinne von § 1, Absatz 1 Satz
2 der 16. BImSchV vorliegt. Grundvoraussetzung fiir eine wesentliche Anderung muss
immer eine Pegelerhéhung, ausgeldst durch den baulichen Eingriff sein. Trifft dies nicht

zu, ist die Anderung nicht wesentlich.

AnschlieBend ist zu priifen, ob eines der folgenden Kriterien erfiillt wird:
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1. Die Pegelerhdhung betrdgt mindestens 3 dB(A) und der Grenzwert wird entweder
tags oder nachts tiberschritten

2. Der Beurteilungspegel wird auf mindestens 70 dB(A) am tags oder 60 dB(A) in der
Nacht erhéht

3. Der Pegel liegt vor dem Ausbau bereits (ber 70 dB(A) am Tage und/ oder Gber
60 dB(A) in der Nacht und wird erhéht (jedoch nicht in Gewerbegebieten)

Die ,wesentliche Anderung“ zur Anspruchsvoraussetzung auf Larmschutz ist daher pe-
gelabhéngig. Dies bedeutet, dass je nach der Situation an einem Gebaude die Anderung
wesentlich sein kann, in einem andern Fall jedoch nicht, mithin abhangig vom
Immissionsort und vom Pegel, jedoch nicht generell entlang der gesamten

BaumaBnahme.

In [9] wird im Abschnitt 4.2.3 ausgefihrt:

Dem Wortlaut der 16. BImSchV st keine Differenzierung der wesentlichen
A'nderung hinsichtlich der Beurteilungszeitraume Tag bzw. Nacht zu entneh-
men. Insofern macht es keinen Unterschied, ob eine wesentliche A'nderung
nur am Tage oder nur in der Nacht oder am Tage und in der Nacht auftritt. Die
Formulierung .(...) einen der folgenden Immissionsgrenzwerte (...)" nimmt
ebenfalls keine Trennung in die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht vor,
sondern bezieht sich auf die unterschiedlichen Schutzkategorien entspre-
chend der genannten Gebiete einschlieBlich der zugehdrigen Tag- und Nacht-
grenzwerte. Eine andere Situation ergibt sich bei einer nur am Tage oder nur
in der Nacht ausgetibten zu schiitzenden Nutzung, da nach § 2 Abs. 3 der 16.
BImSchV dann nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden
ist. Daraus folgt, dass die bei einem erheblichen baulichen Eingriff erforderlj-
che Priifung auf wesentliche A'nderung ebenfalls nur fiir den Beurteilungszeit-
raum durchzufiihren ist, fir den eine schiitzenswerte Nutzung vorliegt.

So besteht fiir ganztagig genutzte Gebiete/bauliche Anlagen wie z. B. Wohn-
gebdude, Hotels, Krankenhiuser und Sanatorien Anspruch auf Einhaltung der
Tag- und Nachtgrenzwerte, wenn in mindestens einem der beiden Beurtei-
lungszeitrdume eine wesentliche A'nderung auftritt. Hingegen Iést eine aus-
schlielich nachts auftretende wesentliche /inderung fir nur tagsiiber ge-
nutzte Gebdude (z. B. Schule, Kindertagestétte oder Biiro) keine Ldrmschutz-
anspriche aus. Gleiches gilt fiir AuBenwohnbereiche (Gérten, Terrassen, Bal-
kone usw.), da diese nachts regelmdBig nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen dienen

Die folgende Tabelle fasst die jeweiligen Anspruchsvoraussetzungen Ubersichtlich zu-

sammen.
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Tab. 2.3.1 Anspruch auf Larmschutz entsprechend der Nutzung nach [8]

. . i Anspruch auf
wes. Anderung  |Grenzwertiiberschreitung- =
Nutzung . - , | Larmschutz |
Tag Nacht Taq Nacht Tag Nacht
ja - ja ja nein
Schule, Kita. Biro ja nein nein nein |
AuBenwohnbereich nein B ja - | nein ~ nein_ |
nein nein - nein nein
_Ja ja ja o ja p ja ja
_Ja nein ja ja ja_ ja
- ja nein ja nein ja nein
- ja nein ~_nein ja nein ja |
Wohngebaude Hotel _ . ] . . .
ja nein nein nein nein nein
Krankenhaus _ . i _ . .
. nein ja ja ja ja ja
Kur und Altenheim _
| nein ja_ | ja | nein ja nein
nein ja nein ja ~ nein ja
nein ja nein nein nein | nein
nein nein nein nein nein nein

Eine Erhdéhung des Beurteilungspegels ist nur dann von Bedeutung, wenn sie auf den
erheblichen baulichen Eingriff zuriickzufihren ist; d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ur-
sache ausschlieBlich in der baulichen MaBnahme haben. Der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fir die der bauliche Eingriff nicht urséchlich ist, ist zu neutralisieren
(vgl. OVG Minster, Urteil vom 20.12.1985 - 9 A 71 9/83 - NJW 1986, 26571f; BVerwG,
Beschluss vom 4.10.1991 - 4 B 162/91 - unverdffentlicht, vergl. hierzu auch [11]). Der zu
erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils fiir denselben Prognosezeitpunkt flr den
Zustand mit und flr den Zustand ohne baulichen Eingriff zu bestimmen.

Fur die Anbindung der ICE-Werkstatt ist der Neubau von Gleisen erforderlich. Hierbei
handelt es sich jedoch nicht um durchgehende Gleise. GemaB Ziffer 4.4.2 in [9] ist eine
Einbeziehung der S-Bahn- und Giiterstreckengleise nicht geboten, da diese als ,linien-
formige* Streckengleise in Erscheinung treten und mit der flachenhaften Anlage der
Gleise fir die ICE-Werkstatt keine optische Einheit im Sinne eines gemeinsamen Ver-

kehrsweges bilden.

Nach dem Umweltleitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes [9] bestehen dann Ansprliche
auf Larmschutz dem Grunde nach, wenn die Beurteilungspegel, die auf die Fahrgerau-
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sche durch Zugein-und —ausfahrten bzw. Umsetzfahrten auf den geplanten Gleisen die
nach der 16.BImSchV relevanten Immissionsgrenzwerte tberschreiten.

24 Ausdehnung des Larmschutzbereichs

Hierzu stellen die Hinweise [8] klar:

Bei der Priifung auf Ldrmschutzanspriche ist es nicht ausreichend, die Beur-
teilungspegel nur unter Berlicksichtigung der vom Bauabschnitt ausgehenden
Emissionen zu ermitteln und dabei die Emissionen der (brigen vorhandenen
Strecke mit ,Null“ anzusetzen (sog. ,Baugrubenmodell”). Bei einer solchen
Vorgehensweise werden u.U. Anspriiche am Ende des Bauabschnitts ,abge-
schnitten”, obwohl sich die Gebdude innerhalb des Bereichs der BaumaB-
nahme befinden (schraffiertes Gebaude in nachstehendem Bild).

Um zu vermeiden, dass fiir Gebdude unterschiedliche Schutzanspriiche ent-
stehen, je nachdem, ob sie sich in der Mitte oder kurz vor dem Ende des Bau-
abschnitts liegen, sind bei der Prifung auf Ldrmschutzanspriiche die Beurtei-
lungspegel folgendermaBen zu ermitteln (VGH Minchen, Urteil vom
25.02.2003 - 22 A 02.40013 -, Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97):

 flir Gebédude innerhalb des Bauabschnitts (Neubauabschnitt bzw. Abschnitt
des erheblichen baulichen Eingriffs: 2 Berlicksichtigung der Emissionen
aus dem Bauabschnitt und der angrenzenden vorhandenen baulich nicht
geédnderten Strecke

« fiir Gebdude auBerhalb des Bauabschnitts: - Bericksichtigung der
Emissionen ausschlieBlich aus dem Bauabschnitt.

Fir die Dimensionierung erforderlicher SchallschutzmafBnahmen sind die
Emissionen aus dem Bauabschnitt und der vorhandenen Strecke zu bertick-
sichtigen.
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Grau = Gebaude ohne Anspruch

vorhandene Strecke

O mm—— s

\ Bauabschnitt
g

—————————— TEEEEEEEEE

I R
1

Grenzwertisophone, z.B. 49 dB(A) /I/r

Abb. 2.4.1 Behandlung der Gebaude an den Grenzen des Bauabschnitts

Im vorliegenden Fall kann auf eine Untersuchung von Geb&uden auBerhalb des Bauab-
schnittes verzichtet werden, da bereits innerhalb des Bauabschnittes keine Anspriiche auf
Larmschutz ermittelt werden und auBerhalb des Bauabschnittes an den Grenzen keine
Gebaude vorhanden sind, die naher an den Gleisanlagen liegen.

2.5 Grenzwerte nach der 16. BImSchV

Nach § 2 der 16. BImSchV sind im Falle eines Neubaus oder einer wesentlichen Ande-

rung folgende Grenzwerte einzuhalten:

in Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)und
nachts 59 dB(A)

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)und
nachts 54 dB(A)

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten

tags 59 dB(A)und
nachts 49 dB(A)
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2.6 Methodische Vorgehensweise

Zunachst wurde anhand der prognostizierten Belastungszahlen durch iiberschlagige Be-
rechnungen zur sicheren Seite der Bereich ermittelt, in dem ggf. Uberschreitungen der
Grenzwerte nach der 16. BImSchV méglich sind.

Anhand der zur Verfliigung stehenden Unterlagen wurde der jeweilige Schutzbedarf gem.
§ 2 der 16.BImSchV festgelegt. Dabei erfolgte die Einstufung entsprechend einer
Aufstellung der Stadt Kéln (iber die Gebietskategorien bzw. Nutzungen im Umfeld des
geplanten ICE-Werkes.

Die Bedingungen zur Prifung auf eine wesentliche Anderung und Anspruchsvorausset-
zungen zum Schallschutz ,dem Grunde nach“ wurden in den vorangegangenen Ab-
schnitten detailliert dargelegt und sind hier noch einmal zusammengefasst:

HGK-Gleis:

1. Zunahme des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB(A), wobei als Prognose-
Null-Fall der bisherige Streckenverlauf mit den Prognose-Zugzahlen angesetzt
wurde (Beriicksichtigung des Umstands, dass die bauliche MaBnahme urséch-
lich fir die Pegelerhéhung sein muss, nicht jedoch die allgemeine Verkehrszu-
nahme) und eine ggf. daraus resultierende Grenzwertiiberschreitung tags oder

nachts.

2. Zunahme der Immissionspegel bei gleichzeitiger Uberschreitung von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts. Liegen die Beurteilungspegel im Prognose-0-Fall
bereits (iber 70 dB(A) tags / 60 dB(A) und liegt das Geb&ude in einem GE-Ge-

biet, so liegt keine wesentliche Anderung vor.

ICE-Werkstatt:

Priifung, ob durch die Zugein-und —ausfahrten bzw. Umsetzfahrten auf den geplanten
Gleisen die nach der 16.BImSchV relevanten Immissionsgrenzwerte Uberschritten wer-

den.

Die Berechnungen erfolgten stockwerks- und fassadenweise. Nebengebaude, die nicht
dem Wohnen dienen, kdnnen so von der Berechnung ausgeschlossen werden.
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3 Ortliche Gegebenheiten

Die Lage des Ausbaubereichs ist der folgenden Abbildung zu entnehmen. Kern der MaB-
nahme ist der Neubau der ICE-Werkstatt mit den hierfiir erforderlichen Gleisen sowie die
Verlegung der HGK-Strecke 177 in slidwestliche Richtung, um die erforderlichen Frei-
raume fiir die notwendigen Gleise der geplanten ICE-Werkstatt zu schaffen.

Fur die Verschwenkung des HGK-Gleises bedeutet dies, dass norddstlich der Strecke
eine Pegelerhdhung direkt ausgeschlossen werden kann. Die im Abschnitt 2.3
beschriebenen Prifungen kénnen sich daher auf die siidwestlich der Bahnstrecke

liegenden Gebiete beschranken.

Fiir die Priffung gemaB der 16.BImSchv fir den Neubau der Gleisanlagen flr die ICE-
Werkstatt erfolgt die Prifung fir die Bebauung beidseitig des Vorhabens.
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4 Berechnung der Gerdauschimmissionen

4.1 Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wurde das EDV-Programm ,CADNA/A, Version
4.3.144 der Firma DataKustik eingesetzt. Die Digitalisierung des Untersuchungsgebietes
(digitales Gelandemodell) und der angrenzenden Bebauung erfolgte weitgehend durch
den Import der vorliegenden Datenbestande und Plane. Die Ausbreitungsberechnungen
erfolgten streng richtlinienkonform. Unter Berlicksichtigung der Pegelminderungen Ober
den Abstand und durch Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen an Ge-
baudeflachen wurden die Beurteilungspegel bestimmt.

4.2 Zugaufkommen und Emissionspegel

4.2.1 Datengrundlage

In [9] wird ausgefiihrt:

Die in Schalltechnischen Untersuchungen durchzufithrende Prifung auf
Ldrmschutzanspriiche sowie die Dimensionierung ggf. erforderlicher Larm-
schutzmaBnahmen erfolgen auf der Grundlage einer vom Vorhabentrager zur
Verfiigung zu stellenden Betriebsprognose.

In diesem Zusammenhang ist Folgendes zu beachten:

- Der fiir den Bau oder die wesentliche Anderung eines Schienenweges ggf.
erforderliche Larmschutz bemisst sich nicht an der technisch mdéglichen
Spitzenbelastung (Vollauslastung), sondern an einer vorausschétzbaren
Durchschnittsbelastung im Sinne einer realistischen Betriebsprognose.

- Die an eine Prognose zu stellenden Anforderungen sind gesetzlich nicht
geregelt. Eine der Verkehrsldrmberechnung zugrunde liegende Verkehrs-
prognose wird vom Gericht nur dahingehend geprift, ob sie mit den zum
Zeitpunkt ihrer Erstellung zur Veerfiigung stehenden Erkenntnismitteln me-
thodengerecht erstellt wurde.

- Fir die Wahl des Prognosezeitpunktes fehlen ebenfalls normative Vorga-
ben. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass bei Vorhaben, die im ge-
setzlich festgelegten Bedarfsplan des Bundes als "vordringlicher Bedarf"
dargestellt sind, zumindest auf den Zeitraum der verkehrlichen Entwicklung
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abzustellen ist, an dem sich dieser Bedarfsplan orientiert. Jedoch ist zu be-
achten, dass die Beschrdnkung auf einen Prognosehorizont unsachgemés
ist, wenn fir den Zeitpunkt der Planfeststellung bereits abzusehen ist, dass
das Vorhaben erst nach dem Prognosezeit-punkt fertig gestellt und in Be-
trieb genommen wird.

Im Jahre 2010 wurde durch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) die Uberprdfung der Bedarfsplédne fir die Bun-
desschienenwege und die BundesfernstraBen auf der Grundlage der Ver-
kehrsprognosen 2025 abgeschlossen. Der Bericht hierzu wurde im No-
vember 2010 verdffentlicht. Die endglltigen Umlegungsergebnisse des
Zielnetzes 2025 wurden der DB Netz AG als Grundlage aller weiteren Pla-
nungen durch das BMVBS zur Verfiigung gestellt. Aus den genannten
Griinden ist im Rahmen Schalltechnischer Untersuchungen derzeit der

Prognosehorizont 2025 zu berticksichtigen.

Insgesamt werden téglich 16 ICE-Zlge der unterschiedlichen Baureihen behandelt. Vom
Vorhabentrager wurden fur die Zu- und Abflihrungen auf den geplanten Gleisen der ICE-

Werkstatt die folgenden Angaben gemacht

Tabelle 4.2.1.1 Prognostizierte Zu- und Abflihrungen pro Tag ICE-Werkstatt

Baureihe Zuglange Zu- und Abflihrungen
6.00 bis 22.00 Uhr | 22.00 bis 6.00 Uhr
ICE 3, BR 403 200 m 5 9
ICE 3, BR 406 200 m 3 1
ICE 3, BR 407 200 m 2 0
ICT, BR 411 185 m 1 1
lcx-K3N 200 m 0 2
Icx-K3S 348 m 5 3
ICE 3, BR 406 * 200 m 0 2"
" auBerplanmaBige Zuflhrung

Aus den oben aufgefiihrten Zugmengen ergibt sich tags eine durchschnittliche Zugléange
von 245 m und nachts eine durchschnittliche Zuglange von 223 m.
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Dabei ist nach Angaben des Vorhabentragers im Regelbetrieb davon auszugehen, dass
die Zige Uber die stdliche Vorstellgruppe zugefuhrt werden und auch wieder nach Siiden
abgeflihrt werden. Zur Maximalbetrachtung wird davon ausgegangen, dass alle zu be-
handelnden Zige Uber die sudliche Einfahrtgruppe der ICE-Werkstatt zugefiihrt werden,
danach in die Innenreinigungsaniage fahren, nach der Innenreinigung die
AuBenreinigungsanlage durchfahren und danach wieder nach Stiden in das Streckennetz

zurlckgefihrt werden.

Fir die Belegung des HGK-Gleises wurden vom Vorhabentrager die folgenden Angaben

gemacht:

Tabelle 4.2.1.2 Prognostizierte Zugzah! pro Tag HGK-Gleis

Wochentag Eingang Ausgang
(Fahrtrichtung Nord) (Fahrtrichtung Sud)
Montag 2 7
Dienstag 6 5
Mittwoch 3 4
Donnerstag 4 6
Freitag 5 7
Samstag 1 1
Sonntag 1 1

Alle Fahrten finden innerhalb der Tagzeit zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr statt. Die
Zuglangen der HGK-Zlge schwanken nach den vorliegenden Angaben stark, wobei eine
maximale Zuglédnge von 500 m erreicht wird. Bei den weiteren Berechnungen wird von
einer durchschnittlichen Zuglange von 400 m bei 8 Zligen pro Tag ausgegangen.
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4.2.2 Emissionspegel

Verkehrslarmimmissionen von Schienenwegen werden allgemein nach Schall 03 [5] be-
rechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert beschrieben, so dass hier nur

eine kurze Erlauterung erfolgt.

AusgangsgroBe fir die Berechnung von Bahnstrecken nach dem Verfahren der Schall 03
der Emissionspegel Lne. Der Emissionspegel L,,¢ berechnet sich fir jede Zugklasse i

nach folgender Beziehung:

L..=10.| 100161+D+Do+D+D)\ 4 D, + D, + Do + Do
i

Darin bedeuten:

Lne: Der Emissionspegel L, e in dB(A) ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand, 3,5 m
Hohe liber Schienenoberkante von der Achse des betrachteten Gleises

D¢, : Korrektur zur Berticksichtigung der Fahrzeugart

Dp: Korrektur zur Berlicksichtigung der Bremsbauart

D : Korrektur zur Berticksichtigung der Anzahl und Langen der Ziige
D, : Korrektur zur Berticksichtigung der Geschwindigkeit

Dy : Korrektur zur Berlcksichtigung der Fahrbahnart

Dg, : Korrektur zur Berlcksichtigung von Briicken

Dgi:  Korrektur zur Berlcksichtigung von Bahniibergdngen

Dga : Korrektur zur Bertcksichtigung enger Kurven (Quietschgerausche)

Diese Korrekturgrofen beschreiben die Abweichung zum auf eine Stunde bezogenen
Mittelungspegel (,Grundwert’) in 25 m Abstand zum Gileis, 3,5 m Hohe lber Schienen-
oberkante, wenn bei durchschnittlich gutem Schienenzustand pro Stunde ein 100 %
scheibengebremster Zug von 100 m Lange mit 100 km/h vorbeifahrt. Der Emissionspegel
ist nicht mit dem Beurteilungspegel L, an den Fassaden der Gebaude zu verwechseln.

Die folgenden Tabellen enthalten die sich mit den Angaben (iber das Zugaufkommen in
den zu betrachtenden Streckenabschnitten ergebenden Emissionsparameter.

Der in den Tabellen angegebene Wert L5 stellt den Emissionspegel eines geraden
Gleises mit Schotterbett und Holzschwellen ohne Briicken und Bahniibergange unter Be-
ricksichtigung der jeweiligen Zugzahlen dar. Die gleisspezifischen Parameter Dg,, Degs,
Dg; und Dg, werden beiden spéter folgenden Ausbreitungsberechnungen beriicksichtigt
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und kdnnen je nach Teilstlick variieren.

In diesen Tabellen ist der so genannte ,Schienenbonus® in den entsprechenden Spalten
noch nicht mit berticksichtigt. Dieser Abschlag von 5 dB(A) soll die gegeniliber dem Stra-
Benverkehr geringere subjektive Lastigkeit beriicksichtigen. Der Schienenbonus wird im
vorliegenden Fall nur bei dem durchgehenden Streckengleis der HGK-Bahn zum Ansatz
gebracht. GemaB [9] ist bei der Beurteilung der Gerauschimmissionen fahrender Zige in
Abstell- und Behandlungsanlagen der Schienenbonus nicht zu beriicksichtigen.

Fir alle Gleise ist der Korrekturwert Drg = +2 dB(A) flr die Fahrbahnart Schotterbett mit

Betonschwellen anzusetzen.

Die folgenden Tabellen enthalten die jeweiligen Emissionspegel. Der sogenannte Schie-
nenbonus S nach Gl. 2 der Richtlinie Schall 03 [5] und [3] wird bei den Berechnungen der
Beurteilungspegel durch die HGK-Strecke vom verwendeten Rechenprogramm' automa-

tisch bericksichtigt.

' CADNA, Version 4.3.144, DataKustik GmbH Greifenberg
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4.3 Szenarien fiir die Beurteilung

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt fiir nachstehend beschriebenen Szenarien:

Gleise der ICE-Werkstatt:

Prognose-Fall:
Geplante Gleisflihrung der Zufiihr- und Behandlungsgleise mit den prognostizierten Zug-

zahlen

Das Kriterium der wesentlichen Anderung ist erfiillt, wenn die Grenzwerte der

16.BImSchV Uberschritten werden

HGK-Strecke:

Planungs-Null-Fall:

bisherige Streckenflihrung mit den prognostizierten Zugzahlen. Der Einfluss durch die
Anderung des Zugaufkommens wird somit neutralisiert, d.h. allein der Einfluss der bauli-
chen MaBnahme bestimmt die Pegelzunahme

Prognose-Fall:
geplante Streckenfiihrung mit den prognostizierten Zugzahlen.

Aus der auf ganze dB-Werte aufgerundeten Differenz der Einzelpegel ergibt sich jeweils
das Kriterium ,wesentliche Anderung” (vergl. Abschnitte 2.3 und 2.4).

4.4 Ergebnisse der Berechnungen

Anhand des digitalen Stadtmodells wurden die Schienenlarmimmissionen fir alle Stock-
werke an allen Fassaden berechnet. In den folgenden Tabellen sind die hochsten an den
einzelnen Gebauden ermittelten Beurteilungspegel aufgefiihrt.

Die Tabelle 4.4.1 zeigt die Ergebnisse der Berechnungen fir die Priifung gemaB der
16.BImSchV fir den Neubau der Gleise des ICE-Werkes. Wie der Tabelle zu entnehmen
ist, werden die Grenzwerte tags und nachts an allen Gebauden eingehalten, so dass kein

Anspruch auf Larmschutz besteht.
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Die Tabelle 4.4.2 zeigt die Ergebnisse der Berechnungen fir die Priifung geman der
16.BImSchV fir die Verlagerung des HGK-Gleises. Wie der Tabelle zu entnehmen ist,
wird das Kriterium der wesentlichen Anderung durch das Heranriicken der Gleise an eini-
gen Geb&uden erfiillt. Da jedoch an keinem Gebaude die Grenzwerte der 16.BImSchV
erreicht werden, besteht auch aus der Verlagerung des HGK-Gleises kein Anspruch auf

Larmschutz.
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5 Zusammenfassung

Durch eine Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort fiir
den Neubau einer ICE-Werkstatt fiir die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Ziige und neue Generation ICx-Zuige) herausgefiltert.

Im Rahmen der Planung fir die neue ICE-Werkstatt sind die akustischen Auswirkungen
der notwendigen Verlagerung der HGK-Giiterzug-Strecke 177 sowie die Errichtung und
den Betrieb der fiir die ICE-Werkstatt erforderlichen Gleisanlagen sowie die hieraus gaf.
resultierenden MaBnahmen zum Schallschutz zu untersuchen.

Das Bauvorhaben erfiillt das Anwendungskriterium nach § 1 der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) [3] aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs durch die Gleis-
verlagerung sowie den getrennt hiervon zu betrachtenden erheblichen baulichen Eingriff
durch den Bau der fiir die ICE-Werkstatt erforderlichen Gleisanlagen.

Als Ergebnis der Untersuchungen gemaB der 16.BImSchV ist festzustellen, dass

- durch den Neubau der Gleise fiir die Zufihrung und die Behandlung der ICE-
Ziige im Bereich der ICE-Werkstatt die Grenzwerte der 16.BImSchV an allen
Immissionspunkten eingehalten werden

- durch die Verlagerung des HGK-Gleises an 21 Gebauden das Kriterium der we-
sentlichen Anderung aufgrund der eintretenden Pegelerhéhung erfllt ist und an
allen Geb&uden die Grenzwerte der 16.BImSchV eingehalten werden

Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen werden demnach durch die beiden Vorhaben

nicht ausgeldst.

Kéin, den 30.08.2013
ACCON KéIn GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Norbert Sokeland
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Zusammenfassung:

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort Koln-
Nippes als bester Standort fir den Neubau einer ICE-Werkstatt flr
die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs (ICE-Ziige und
neue Generation ICx-Zlige) herausgefiltert.

Im Rahmen der Planung fur die neue ICE-Werkstatt sind die durch
den Betrieb der Werkstatt auftretenden Gerauschimmissionen
(z.B. Waschanlage, Fahrten von Servicefahrzeugen, Lufter und
Klimaanlagen von Zugen in den Behandlungsanlagen, Abstrah-
lung Uber GebaudeauBenflichen) gemaB der TA Larm zu beur-
teilen. Zu berlicksichtigen sind alle Anlagengerdusche mit Aus-
nahme der Gerdusche durch die fahrenden Ziige, da diese nach
der 16.BImSchV zu beurteilen sind.

Auf der Grundlage der vorliegenden Untersuchungsergebnisse
uber die Vorbelastung aus den Gewerbegebieten und den Anla-
gen der Deutschen Bahn wurde die Gerauschvorbelastung an den
Immissionspunkten bestimmt und die zulassige Zusatzbelastung
ermittelt.

Unter Beriicksichtigung der geplanten Auslastung des ICE-Wer-
kes konnte gezeigt werden, dass die Tagsituation unkritisch ist, da
die Immissionsrichtwerte um 1 bis 22 dB(A) an Sonn- und Feierta-
gen unterschritten werden. In der Nachtzeit (lauteste Nachtstunde)
wird der Zielwert an zwei Immissionspunkten erreicht und an den
brigen Immissionspunkten um bis zu 12 dB(A) unterschritten.
SpitzenpegellUberschreitungen sind in keinem Beurteilungszeit-
raum zu erwarten.

Der An- und Abfahrtverkehr auf den 6&ffentlichen StraBen erfillt
nicht alle Kriterien der Nummer 7.4 TA Larm, so dass keine orga-
nisatorischen MaBnahmen zur Minderung der Gerauschimmissio-
nen erforderlich sind.

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Versffentlichung dieses Berichts - insbesondere die

Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéin GmbH.
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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort
fir den Neubau einer ICE-Werkstatt fiir die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Zuge und neue Generation ICx-Ziige) herausgefiltert.

Die als Standort fiir die neue ICE-Werkstatt vorgesehene Fliche des ehemaligen Giiter-
und Rangierbahnhofes KéIn-Nippes befindet sich westlich der Bahnstrecke KéIn-Neuss
zwischen den S-Bahn-Haltepunkten Koéln GeldernstraBe/Parkgiirtel und KéIn-Longerich.
Die Bahnanlagen des Giiter- und Rangierbahnhofes werden bereits seit Jahrzehnten
nicht mehr fir den Giiterverkehr genutzt. Lediglich das Gleis 177, welches den Bahnhof
in der Mitte in Langsrichtung durchzieht, ist noch in Betrieb. Auf diesem Gleis werden die
Guterziige der ,Hafen- und Gterverkehr Kéin GmbH* (HGK) eingleisig durch den ehe-
maligen Giiterbahnhof gefiihrt.

Auf dem Gelande des ehemaligen Giiterbahnhofes befinden sich im Siiden zwei geneh-
migte S-Bahn-Abstellanlagen (Gleis 103 bis 108 (bereits in Betrieb) und Gleis 111 bis 119
(genehmigt, aber noch nicht in Betrieb)) sowie nérdlich der Abstellanlagen eine S-Bahn-
Instandhaltungs- und Behandlungsanlage der DB Regio GmbH.

Im Rahmen der Planung fiir die neue ICE-Werkstatt sind die durch den Betrieb der Werk-
statt auftretenden Gerauschimmissionen (z.B. Waschanlage, Fahrten von Servicefahr-
zeugen, Lufter und Klimaanlagen abgesteliter Ziige, Abstrahlung (iber GebaudeauBenfl3-
chen) gemaR der TA Larm zu beurteilen. Zu beriicksichtigen sind alle Anlagengeréusche
mit Ausnahme der Gerausche durch die fahrenden Ziige, da diese nach der 16.BImSchV
zu beurteilen sind.

Durch die vorhandenen Anlagen im Umfeld der geplanten ICE-Werkstatt ist das Gebiet
vorbelastet. GemaB TA Larm ist der von einer Anlage verursachte Immissionsbeitrag im
Hinblick auf den Gesetzeszweck auch bei Ausschépfung des Immissionsrichtwertes
durch die Vorbelastung als nicht relevant anzusehen, wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die durchgefiihrten Berech-
nungen und Beurteilungen.
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2
2.1

Grundlagen der Beurteilung

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Far die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

(1]

[2]

[3]

(5]
(6]

(7]

[10]

[11]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830),
Neugefasst durch Bek. v. 26.9.2002 | 3830; zul. geandert durch Art. 2 G v. 27.6.2012 | 1421

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 GMBI. 1998 S.
503

DIN ISO 9613-2 E, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren, September 1997

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", November 1989
VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien*, Februar 1991

Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen Plan-
feststellung von Neu- oder AusbaumaBnahmen von Schienenwegen (Fassung 01/2010),
EBA

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir
Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember 2012 - Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus
Schienenverkehr, Dezember 2012

Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhiusern und Tiefgaragen, 6., Uberarb.
Aufl. 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerédusche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Schriftenreihe der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192, 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermaérkten, Hessi-
sches Landesamt fir Umwelt und Geologie, 2005

Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997
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2.2 Planungsunterlagen

Von der DB International GmbH Region Deutschland Mitte wurden uns folgende Unterla-
gen Uberlassen:

[12] Planentwurf, digital, Stand 17.04.2013
[13] Grundlagen fir die Erstellung des digitalen Modells, digital
[14] sonstige Planunterlagen, digital

[15] Angaben zu dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen durch Mitarbeiter-Pkw und Lieferan-
ten

Weiterhin wurde verwendet:

[16] Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage fir die
S-Bahn Koin, ACCON Bericht Nr. ACB 1110 - 406241 — 776_2 vom 23.11.2010

[17] digitales Modell aus der Untersuchung [16], ACCON Kéln GmbH

[18] Ergebnis einer Besprechung mit dem Eisenbahnbundesamt K&ln am 16.05.2013

[19] Ergebnis der Erhebung der Stadt Kéln zur Gebietskategorie/Nutzung im Umfeld der geplan-
ten Anlage, Juni 2013. Per email vom 15.07.2013

[20] Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan ,GE-Hugo-Junkers-StraBe” in Kéin-
Longerich, Biro fir technischen Umweltschutz, Projekt-Nr. 109-04 vom 29.07.2010

[21]  Schalltechnische Stellungnahme zu der PlanungsmaBnahme ,Bebauungsplanentwurf ,Ro-
bert-Perthel-StraBe / Longericher StraBe* in Kéln-Longerich/Bilderstéckchen  vom
11.05.2008, Verfasser: Hirsch-Haimerl

Die ortlichen Gegebenheiten sind dem Unterzeichner bekannt, die Planungsabsichten
wurden seitens der DB International GmbH dargelegt.

2.3 Richtwerte gemaB TA Larm

Die Geréuschimmissionen aus dem Betrieb der Werkstatt und Behandlungsanlagen sind
nach der TA Larm zu beurteilen. Bei dieser Beurteilung werden alle auftretenden Ge-
rauschemissionen mit Ausnahme der Rangierfahrten der Ziige auf den Gleisanlagen von
und zu den Behandlungsanlagen bzw. der Werkstatt beriicksichtigt. Im Wesentlichen sind
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dies die Gerauschemissionen der zu behandelnden Zuge in der Innenreinigungsanlage
(IRA), die Uber Gebaudefassaden und Dicher bzw. Au Benquellen (Luftungsanlagen) ab-
gestrahlten Gerauschemissionen (Werkstatthalle, Innenreinigungsanlage (IRA), AuBen-
reinigungsanlage (ARA) Unterflurradsatzdrehanlage (UFD), Radsatzdiagnose) sowie die
Geréusche des zugehérigen Verkehrs (Servicefahrzeuge, Mitarbeiter-Pkw, Lkw).

Der Beurteilungszeitraum ,tags“ dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr (16 Stunden), der Be-
urteilungszeitraum ,nachts* bezieht sich auf die unginstigste Stunde zwischen 22.00 Uhr
und 6.00 Uhr. Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5
der TA Larm sind in Gebieten zu berticksichtigen, die als reines oder allgemeines Wohn-

gebiet ausgewiesen sind.

Durch das Planungsamt der Stadt Kéln erfolgte eine Begehung des Umfeldes des ge-
planten ICE-Werkes zur Ermittiung der Gebietskategorien bzw. der Nutzungen. Das Er-
gebnis dieser Erhebung ist in der folgenden Abbildung 2.3.1 dargestellt.
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Gebietskategorie/Nutzung
fiir die Larmbeurteilung

N
GE 7777 Wohnnutzung KAV AR
[ Iwa 7] gewerbliche Nutzung |~ -
- WR | Kleingarten

et - —— S — v

bbildung 2.3.1 Gebietskategorie / Nutzung (Quelle Planungsamt Stadt Kdln) [19]

In einer ersten Berechnung wurden die zu erwartenden Geréuschimmissionen flichende-
ckend fiir alle Gebéude in der Umgebung ermittelt, um die héchstbelasteten Gebaude als
mafgebliche Immissionspunkte im Sinne der TA Larm festzulegen.
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Die Beurteilung erfolgt jeweils fiir die am héchsten belasteten Geschosse der Immissi-
onspunkte. In der Regel sind dies die oberen Geschosse. Die Lage und Bezeichnung
aller Immissionspunkte ist auBerdem dem Lageplan auf der Seite 16 zu entnehmen.

Tabelle 2.3.1:  Lage und Bezeichnung der Immissionspunkte und zugehérige
Immissionsrichtwerte nach der TA Larm
AT I Richtwerte
mrggs:;(ctms Lage und Bezeichnung tia G
| dB(A) dB(A)

IP 1 Longericher StraBe 218, WR 50 35
—;2 . 7Auf dem- Ginsterberg 2—4,..WA - N E; ) 70 N
P3| HeopagstwA | s | a0
7”: ] Etzélstraﬁe 231—233;@ - i 755__- 7 4_0 i

IP5 EtzelstraBe 214, WR 50 35
CPe AwshiswR | s | s
. IP77 Longericﬁer StraBe 61, Wﬁ - 50 | E o
- IP_8 . Mﬂhlhau;;StraBe 4, WR - - 50_ N —35 o
] IP9 Miihlhauser StraBe 15/?0, WI-:{— o . _50 | ; |

__IP g B ;ge;h;ar StraBe 203, GE . i _657 - ; N

AuBerdem sind mit Ausnahme des Immissionspunktes IP 10 aufgrund der Gebietskate-
gorie tagsiber folgende, in der TA Larm unter Nummer 6.5 aufgefiihrte Zeiten mit erhéh-

ter Empfindlichkeit zu beriicksichtigen:

06.00 bis 07.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr

an Werktagen:

06.00 bis 09.00 Uhr,
13.00 bis 15.00 Uhr,
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen:
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Die Geréauschimmissionen in diesen Zeitrdumen sind durch einen Zuschlag von 6 dB(A)
strenger zu beurteilen. Die Zuschlage gelten nicht fiir Gebiete mit einem Schutzbedarf
entsprechend MI- oder Kerngebieten bzw. GE-Gebieten.

Die Richtwerte gelten ferner gemaB TA Larm Nummer 6.1 als Uberschritten, wenn ein
einzelnes Gerauschereignis den Tagesrichtwert um mehr als 30 dB(A) und den
Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uberschreitet. Damit diirfen an den festgelegten
Immissionspunkten folgende Spitzenpegel nicht tiberschritten werden:

IP1undIP5bisIP 9 tags 80 dB(A) nachts 55 dB(A)
IP2,IP3undIP 4 tags 85 dB(A) nachts 60 dB(A)
IP10 tags 95 dB(A) nachts 70 dB(A)

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass die Nachtzeit in jedem Fall die kriti-
schere Betriebszeit darstellt, da fir die lauteste Nachtstunde der parallele Betrieb an allen
Anlagen betrachtet wird und in der Nachtzeit ebenso viele Zlge behandelt werden wie in

der Tagzeit.

Die Richtwerte der TA Larm sind akzeptorbezogen definiert. Dies bedeutet, dass durch
samtliche Gewerbelarmeinwirkungen die Immissionsrichtwerte eingehalten werden miis-
sen. Die Gesamtlarmeinwirkung setzt sich aus der Vorbelastung gewerblicher Quellen
und die Zusatzbelastung der zu beurteilenden Anlage zusammen.

Als Vorbelastung sind die folgenden Gebiete und Anlagen zu beriicksichtigen:

- Gewerbegebiet Robert-Perthel-StraBe

= Gewerbegebiet Hugo-Junkers-StraBe

- DB-Regio-Werk (S-Bahn-Behandlungsanlage)

- DB-Regio Abstellanlagen (Gleis 103 bis 109 und Gleis 111 bis 119)

Fir die Gewerbegebiete wurden im Rahmen der Aufstellung der Bebauungsplane Emis-
sionskontingente bzw. flachenbezogene Schallleistungspegel festgesetzt. Aus diesen
Festsetzungen resultiert eine planerische Vorbelastung. Auf der Grundlage der fir die
den Gewerbegebieten nachstgelegenen Immissionspunkte ermittelten Immissionspegel
kénnen die planerischen Vorbelastungen aufgrund der Entfernungsverhaltnisse abge-
schatzt werden.

Fir das Gewerbegebiet Robert-Perthel-StraBe wurde die Kontingentierung so durchge-

fUhrt, dass am Immissionspunkt Miihlhauser StraBe 18/20 (IP 9 im vorliegenden Gutach-
ten) der Richtwert eines reinen Wohngebietes ausgeschopft wird.
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Im Falle des Gewerbegebietes Hugo-Junkers-StraBe erfolgte die Kontingentierung flr
zwei Teilflachen so, dass am Immissionspunkt Longericher StraBe 218 (IP 1 im vorlie-
genden Gutachten) tags eine Belastung von 46 dB(A) und nachts von 31 dB(A) zu be-

ricksichtigen ist.

Aus der vorliegenden Untersuchung fir den Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage fiir

die S-Bahn KélIn [16] kénnen die Teilimmissionspegel an allen Immissionspunkten berechnet wer-

den.

Far die Abstellanlagen erfolgte im Rahmen des Plangenehmigungsverfahrens keine ge-
trennte Beurteilung der Verkehrsgerdusche und der Anlagengeriusche gemafl dem in
dem aktuellen Leitfaden des EBA festgelegten Verfahren. In den Gutachten erfolgte eine
summarische Betrachtung und es wurde insgesamt eine Beurteilung gemaB der
16.BImSchV auf Einhaltung der Grenzwerte der 16.BImSchV durchgefiihrt. Konkrete An-
gaben zu den Gerduschemissionen abgestellter Zuge fehlen insoweit, als dass keine
Aussagen zu der Belastung in der lautesten Nachtstunde getroffen wurden (die
16.BImSchV fordert eine Beurteilung des Nachtzeitraumes 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr).
Davon ausgehend, dass die abgestellten Ziige zum Teil mit laufenden Klimaanlagen ab-
gestellt sind (z.B. zur Vorbereitung auf den Einsatz) ist davon auszugehen, dass die Ab-
stellanlagen an den H&ausern entlang der Bahnstrecke (hier IP 5, IP 6, IP 7) den Richtwert
gemaB der Gebietskategorisierung zumindest ausschépfen, und an den Ubrigen Immissi-
onspunkten um mindestens 6 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert liegen.

In den folgenden Tabellen sind die zu beriicksichtigenden Vorbelastungen zusammen-

gefasst dargestellt.
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3 Gerauschsituation

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Die geplante ICE-Werkstatt und die zugehodrigen Behandlungsanlagen sollen auf dem
Gelande des ehemaligen Giiterbahnhofes Nippes errichtet werden. Hierzu werden Gleise
im Bereich des ehemaligen Giiterbahnhofes ruckgebaut und neue Gleise in geédnderter
Lage neu gebaut, um die Behandlungsanlagen und die Werkstatt anfahren zu kénnen.
Der gesamte ehemalige Giiterbahnhof liegt etwa um 3 m (iber dem Niveau der umliegen-

den Nutzungen.

Die ICE-Werkstatt wird als ca. 440 m lange, 48 m breite und 13 m hohe Halle auf dem
Gelande des ehemaligen Giiterbahnhofes errichtet. An der siidwestlichen Fassade der
Werkstatthalle sind Lagergebaude und ein Biirotrakt angegliedert. Insgesamt werden vier
parallele Arbeitsgleise vorgesehen. Nérdlich angrenzend befinden sich AuBenlagerfla-
chen sowie der Mitarbeiterparkplatz, die Giber eine Zufahrt an die Longericher StraBe an-
gebunden werden. Ostlich des als Eisenbahnmuseum genutzten Gebaudes werden zwei
Gleise fiir die Innenreinigungsanlage errichtet.

Der Werkstatt in stidlicher Richtung vorgelagert befindet sich die komplett eingehauste
AuBenreinigungsanlage mit einem Nebengebiude, das die Unterflurradsatzdrehmaschine
aufnimmt, sowie einem Betriebsgebaude.

In Hohe des Gebaudes der Zweirad Einkaufs Genossenschaft (ZEG) an der Longericher
StraBe befindet sich eine Gleisaufweitung in drei parallele Gleise, Uiber die die Ziige aus
dem Gleisnetz zugefiihrt und auch wieder zuriickgefiihrt werden. Die zugefithrten Ziige
werden in diesem Bereich signalgesteuert kurz halten, um in den Rangierfahrtmodus ge-
schaltet zu werden. Die Einfahrt in diesen Bereich erfolgt so gesteuert, dass die einzelnen
Gleise (Gleis 11 bis 13) fiir die Zufiihrung zu den unterschiedlichen Behandlungsanlagen
(z.B. Werkstatt, Innenreinigungsanlage, Au Benreinigungsanlage) genutzt werden.

In der Abbildung auf der folgenden Seite ist die Lage der einzelnen Anlagenteile sowie
der Immissionspunkte dokumentiert.
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32 Emissionspegel der Anlage fiir die Beurteilung nach der TA Larm

Die Gerauschimmissionen aus dem Betrieb der Werkstatt und Behandlungsanlagen sind
nach der TA Larm zu beurteilen. Bei dieser Beurteilung werden alle auftretenden Ge-
rauschemissionen mit Ausnahme der Rangierfahrten der Zlige auf den Gleisanlagen von-
und zu den Behandlungsanlagen bzw. der Werkstatt beriicksichtigt. Im Wesentlichen sind
dies die Gerauschemissionen der Ziige in der Innenreinigungsaniage (IRA), die tber Ge-
baudefassaden und Dacher bzw. AuBenquellen (Liftungsanlagen) abgestrahlten Ge-
rauschemissionen (Werkstatthalle, Innenreinigungsanlage (IRA), AuBenreinigungsanlage
(ARA) Unterflurradsatzdrehanlage (UFD), Radsatzdiagnose) sowie die Gerdusche des
zugehorigen Verkehrs (Servicefahrzeuge, Mitarbeiter-Pkw, Lkw).

Gerauschemissionen abgestellter Zuge

Nach den vorliegenden Angaben sollen in der ICE-Werkstatt planmasig taglich 16 ICE-
Zuge und Ziige der neuen Baureihe Icx behandelt werden. Dabei verteilen sich die insge-
samt behandelten Ziige gleichmaBig auf die Tag- und Nachtzeit (jeweils 8 Zige).

Zur Beurteilung der Maximalsituation in der lautesten Nachtstunde wird von folgendem
Szenario bezlglich der behandelten ICE- und Icx-Zuge ausgegangen:

Innenreinigungsaniage (IRA):

In der Innenreinigungsanlage wird in der lautesten Nachtstunde davon ausgegangen,
dass die in den beiden Gleisen abgestellten Ziige mit ausgeschalteten Klimaanlagen ste-
hen und insgesamt {ber 10 Minuten die Fahrmotorenlifter laufen (LW =96 dB(A)). Fuar
die Beurteilung der Tagzeit wird davon ausgegangen, dass die Klimaanlagen der Zige in
Betrieb sind, so dass ein Schallleistungspegel von LW = 104 dB(A) zu beriicksichtigen ist.
Als Maximalansatz wird davon ausgegangen, dass durchgangig ein Zug in der IRA steht.

Gerauschemissionen der Gebaude / Behandlungsanlagen und zugehériger AuBenguellen

Werkstatthalle:

Die Werkstatthalle wird bis in 4 m Héhe mit einem massiven Sockel errichtet. Die darauf
aufbauenden Fassaden sollen aus lichtdurchlassigen Polycarbonatplatten (Doppelsteg-
platten) errichtet werden. Das vorgesehene Material fur die Nordwest und Nordostfassade
weist ein BauschalldammmaB von R =22 dB auf. Fir die Stidwest- und die Sudostfas-
sade wird zum besseren Schallschutz gegeniiber der Nachbarbebauung Material mit ei-
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nem Schallddmmman von R = 41 dB(A) eingesetzt. An den Stirnfassaden befinden sich
jeweils 4 Falttore, die im geschlossenen Zustand ein SchalldammmaB von R =21dB si-
cherstellen. Es wird fiir die lauteste Nachtstunde davon ausgegangen, dass zur Einfahrt
Offnungszeiten von maximal 20 Minuten erforderlich werden, da eine Einfahrt bei 10 km/h
und einer maximalen Zugliange von 348 m maximal 3 Minuten in Anspruch nimmt. Somit
wiirden fiir die lauteste Nachtstunde 6 Zugeinfahrten abgedeckt werden. Die Tore in der
Nordwestfassade werden zur Maximalbetrachtung tags als standig gedffnete Tore zum
Ansatz gebracht. Wahrend der Nachtzeit wird eine Offnung tiber 30 Minuten in der lau-
testen Stunde beriicksichtigt, obwohl die Tore nur zur Ausfahrt gedffnet werden sollen.

Das Dach ist als Trapezblechdach mit mineralischer Ddmmung und Folienauflage ge-
plant, das ein SchallddmmmaB von R = 40 dB aufweist. Uber den Gleisen befinden sich
im Dach insgesamt 51 Lichtbander (4 * 17) mit einer Flache von jeweils 45 m?, die ein

SchalldammanB von R = 20 dB aufweisen.

Auf der Werkstatthalle befinden sich insgesamt 18 Liiftungsgerate, die wechselweise als
Zu- und Abluftgerat zum Einsatz kommen. Diese Geréte sind mit Schalldampfern ausge-
riistet und weisen nach Angaben des Planers im unginstigsten Betriebszustand einen
Schallleistungspegel von Ly = 71 dB(A) auf. Auf dem Dach des Hochregallagers befinden
sich vier weitere Liftungsgerate, die den gleichen Schallleistungspegel aufweisen. Auf
dem Dach des niedrigeren Lagergebaudes befinden sich vier weitere Luftungsgerate mit

den folgenden Schallleistungspegeln:

Luftungsgerat Umkleiden Lw = 75 dB(A)
Luftungsgerét Betriebsrestaurant Ly = 69 dB(A)
Liftungsgerat Buro: Lw = 70 dB(A)
Stitzventilator: Lw = 67 dB(A)

Zur Entleerung der Abwassersammelbehalter wird westlich der Werkstatthalle eine Vaku-
umstation betrieben. Fiir die lauteste Nachtstunde wird ein Betrieb der Vakuumstation mit
einem Schallleistungspegel von Ly = 75 dB(A) von jeweils 32 Minuten zum Ansatz ge-
bracht, da fiir einen Zug maximal 16 Einsatze a 2 Minuten erforderlich werden. Fir die
Tagzeit wird ein Betrieb der Anlage (iber 5 Stunden beriicksichtigt.
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Innenreinigungsanlage (IRA):

Am Ende des Gleises 37 befindet sich die Kadavergrube, in der mittels Hochdruckreiniger
Reste von Uberfahrenen Tieren entfernt werden kénnen. Diese Arbeiten werden planma-
Big ausschlieBlich innerhalb des Tages ausgefiihrt. Zur Beurteilung der Maximalsituation
wird fur die offene Flache der Kadavergrube Uber drei Stunden wéhrend des Tages ein
Schallleistungspegel von L = 95 dB(A) zum Ansatz gebracht.

Zur Entleerung der Abwassersammelbehalter wird im Bereich der Innereinigungsanlage
eine Vakuumstation betrieben. Entlang der IRA sind mehrere Anschlussmaéglichkeiten fiir
die Absaugschlauche vorhanden, so dass die Mitarbeiter die einzelnen Sammelbehalter
nacheinander entleeren kénnen. Fir die lauteste Nachtstunde wird ein Betrieb der Vaku-
umstation mit einem Schallleistungspegel von Ly = 75 dB(A) von jeweils 32 Minuten zum
Ansatz gebracht, da fir einen Zug maximal 16 Einsatze a 2 Minuten erforderlich werden.
Fir die Tagzeit wird ein Betrieb der Anlage Uber 5 Stunden berlcksichtigt.

AuBenreinigungsanlage (ARA):

Die AuBenreinigungsanlage wird in einem insgesamt 220 m langen Geb&ude unterge-
bracht, das die ca 125 m lange Waschhalle und die ca. 95 m lange Auftauhalle aufnimmt.
Die Fassaden der Halle werden aus 20 cm starken Porenbetonplatten errichtet. Der
Dachaufbau der Waschhalle besteht aus einer Dachhaut (Folie), einer Dammung aus
Mineralwolle und Trapezprofilblechen als Tragschicht. Unterhalb des Daches wird eine
25 cm starke Porenbetondecke waagerecht angeordnet.

Aufgrund des geplanten Aufbaus der Halle ist die Abstrahlung Gber die Fassadenbauteile
bei einem zu erwartenden mittleren Innenpegel von L; = 75 dB(A) (keine Trockeneinrich-
tungen) vernachlassigbar. In den Stirnfassaden befinden sich Falttore, durch die die Zige
in die Halle ein- und ausfahren kénnen. Zur Beurteilung der Maximalsituation werden die
Tore in der lautesten Nachtstunde als standig gedffnet zum Ansatz gebracht. Tags wird
eine Waschzeit von 12 Stunden berlcksichtigt. Auf dem Gebaude befinden sich zwei
Luftungsgerate, die die folgenden Sachallleistungspegel aufweisen:

Liftungsgerat Zuluft ARA: Lw = 70 dB(A)
Liftungsgeréat Abluft ARA: Lw = 71 dB(A)
Die Zuge werden durch eine Seilzug-Rangieranlage durch die ARA gezogen. Diese An-
lage befindet sich ca. 135 m nérdlich der ARA-Halle. Nach den vorliegenden Angaben ist

bei der Schleppanlage davon auszugehen, dass diese im Betrieb einen Schallleistungs-
pegel von Ly = 80 dB(A) aufweist.
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Neben der Waschhalle wird das Gebaude zur Aufnahme der Unterflur-Radsatzdrehma-
schine errichtet. Durch den Betrieb dieser Anlage sind keine relevanten Gerduschemissi-
onen zu erwarten, jedoch befinden sich auf dem Dach der Halle zwei Liftungsgeréate, die
bei der Beurteilung der Gerduschimmissionen zu berlcksichtigen sind. Flr beide Lf-
tungsgeréate wird bei den weiteren Berechnungen ein Schallleistungspegel von Ly =72
dB(A) beriicksichtigt.

Auf dem Betriebsgebaude, dass sudlich der Waschhalle an dem Geb&aude der ARA an-
schlieBt befindet sich ebenfalls ein Liftungsgerét, fir das nach den vorliegenden Anga-
ben ein Schallleistungspegel von Ly = 71 dB(A) zum Ansatz zu bringen ist.

Gerauschemissionen durch den Fahrzeugverkehr auf dem Gelénde

Der Fahrzeugverkehr auf dem Gelande setzt sich im Wesentlichen aus den An- und Ab-
fahrten der ca. 400 Mitarbeiter sowie der anliefernden Lkw (ca. 16 Lkw pro Tag) zusam-
men. Alle Fahrzeuge befahren das Geléande Uber eine Zufahrt von der Longericher StraBe
und unterqueren dabei das HGK-Gleis. Auf dem Parkplatz stehen insgesamt ca. 340
Stellplatze zur Verfligung. Pro Schicht werden ca. 80 Mitarbeiter-Pkw das Gelande anfah-
ren. Hinzu kommen insbesondere tags zusétzliche Fahrten durch Service-Personal oder

zuséatzliches Personal.

In den folgenden Tabellen sind die bei den weiteren Berechnungen berucksichtigten
Fahrzeugbewegungen und Parkvorgange sowie die Herleitung der Emissionsparameter

dokumentiert.

Tabelle 3.2.1 Emissionsparameter der Parkplatzgerausche

ID / Bezeichnung: Mitarbeiterparkplatz ICE-Werk

Berechnungsverfahren zusammengefaBtes‘ Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
P&R, Besucher, Mitarbeiter
Art des Parkplatzes N
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroBe B Zuschlag fiir die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
337 Stellplatze
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Ksiro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgréBe): 1 Ko 6,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 460 /d 0,09 /h 87,9 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 310 /d 0,06 /h 86,2 dB(A) 90,8 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 150 /d 0,03 /h 89,0 dB(A)
ung. Nachtstunde 90 /h 0,27 /h 92,8 dB(A) 92,8 dB(A)
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Tabelle 3.2.2 Emissionsparameter der Pkw-Fahrstrecke

ID / Bezeichnung: | Zufahrt Stellplatze

Art der Fahrbahnoberfliche | Asphalt 1 Kstro® 0,0 dB(A)
Bewegungen
Pkw Lkw Kfz M p D, L i

tags gesamt | 460/d | 0/d | 460/d | 2875/h | 00% | -88 [431dB(A)
tags auBerh. Ruhez. | 310/d 0/d 310/d 19,38 /h 0,0% -8.8 41,4 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 150 /d 0/d 150 /d 9,38 /h 0,0% -8,8 44,2 dB(A)
ung. Nachtstunde 90 /h 0/h 90 /h 90,00 /h 0,0% -8,8 48,0 dB(A)
o Lingt 46,0 dB(A) L't 65,2 dB(A) /m

LimE.n 48,0 dB(A) [ 67,2 dB(A) /m

Die anliefernden Lkw befahren das Betriebsgelande und laden alle Waren zentral am
Wareneingang an der Stidwestfassade des Lagergebdudes ab. Von hier erfolgt die Ein-
lagerung in die Lagersysteme oder GroBteile werden mittels Elektrostapler auf die Freila-
gerflache verbracht. Fir den Abladebereich wird eine Flachenquelle mit einem Schall-
leistungspegel von Ly = 95 dB(A) Uber 8 Stunden in Ansatz gebracht. Fiir die Einlage-
rung oder die Entnahme von Material aus dem Freilager wird hier ein Schallleistungspe-
gel von Ly = 95 dB(A) Uber 3 Stunden tags und 10 Minuten nachts bertcksichtigt. In der
Regel findet in der Nachtzeit kein Betrieb auf den AuBenflachen statt.

Tabelle 3.2.3 Emissionsparameter der Lkw-Fahrstrecke

Vorgang AFE'/ :: 10 Ig(N) | Anteil p 12?:‘:) dRages o RZ_LIWm_ -
dB dB dB dB(A)/m
Lkw-Fahrstrecke v 10 km/h Lwo 103,0 Lwo' 1n 4 63,0
gesamter Tag (Tg=16h) | 16 1,00 0,0 100,0%| 0,0 4,0 63,0 | 67,0
innerh. d. Ruhezeiten 8 050 | -30 |500%| 3.0
auBerh. d. Ruhezeiten 8 050 | 30 [500%| -3,0

lauteste Nachtstunde 0 0,00 -

Lo mittlerer Schallleistungspegel des Fahrzeugs
Lyo 1n. Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde
N: Anzahl der Vorgange
p: Anteil der Vorgénge innerhalb bzw. auBerhalb ruhebediirftiger Zeiten
dg,: Zuschlag fiur Ruhezeiten von 6 dB(A)
Orages: ZUschlag fir Ruhezeiten bezogen auf den gesamten Tag
L, langenbezogener Schallleistungspegel

Zwischen der Freilagerflache und dem ICE-Werkstattgebaude befindet sich die Flache
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des Wertstoffhofes, auf der Abfallstoffe getrennt gesammelt werden. Auch in diesem Be-
reich finden die Aktivitaten in der Regel wahrend der Tagzeit statt. Durchschnittlich kann
davon ausgegangen werden, dass taglich zwei Container abgeholt werden. Hierzu sind
maximal 6 Ladevorgange erforderlich.

Tabelle 3.2.4 Emissionsparameter der Containerumsetzvorgange

Anz./ N . 10 lg(p) L,
Vorgang T /h 10 Ig(N) | Anteil p + iy dRzges o. Rz. | m. Rz.
dB dB dB dB(A)
Aufnehmen Abrollcontainer (Lw = 116 dB(A), Dauer 1 min) Lwo.1h . 98,2

gesamter Tag (Tg=16h) 6 0,38 -4,3 [100,0%| 0,0 0,0 94,0 94,0

innerh. d. Ruhezeiten 0 0,00 0,0 %
aufBierh. d. Ruhezeiten 6 0,38 -4,3 [100,0%| 0,0

lauteste Nachtstunde 0 0,00 =
Abstellen Abrolicontainer (Lw = 111 dB(A), Dauer 1 min) Lwo. 1h i 93,2
gesamter Tag (Tg=16h) 6 0,38 -4,3 |100,0%| 0,0 0,0 89,0 89,0
innerh. d. Ruhezeiten 0 0,00 0,0 %

auBerh. d. Ruhezeiten 6 0,38 -4,3 (100,0%| 0,0

lauteste Nachtstunde 0 0,00

Lo 1h: Schallleistungspegel fiir einen Vorgang pro Stunde
gemafB dem Technischen Bericht zur Untersuchung der
Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung
und -verwertung, HLUG Larmschutz in Hessen, Heft 1
N: Anzahl der Vorgange
p: Anteil der Vorgange innerhalb bzw. auBerhalb ruhebedlrtiger Zeiten
dr,: Zuschlag fir Ruhezeiten von 6 dB(A)
drages: Zuschlag fir Ruhezeiten bezogen auf den gesamten Tag

4 Berechnung der Gerauschimmissionen

41  Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wurde das EDV-Programm ,CADNA/A", Version
4.3.144 eingesetzt. Es beriicksichtigt die einschlagigen Regelwerke. Die Ausbreitungsbe-
rechnungen erfolgen nach der TA Larm in Verbindung mit den Richtlinien DIN-ISO 9613-
2, VDI 2571, VDI 2714 und VDI 2720. Unter Berlicksichtigung der Pegelminderungen
Uber den Abstand und durch Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen
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wurden an den Immissionspunkten die Beurteilungspegel bestimmt.

Hierzu wird auf Basis der Planunterlagen zunachst ein digitales Gelandemodell erstellt, in
dem die fir die Immissionssituation relevanten Schallquellen unter Berlicksichtigung ihrer
akustischen Eigenschaften nachgebildet werden. Im Anhang ist ein Lageplan des digitali-

sierten Untersuchungsgebietes dargestellt.

Die Erfassung der Gerauschemissionen der einzelnen Schallguellen ist hierbei je nach Art
der Schallquelle unterschiedlich. Das verwendete Berechnungsprogramm unterscheidet

folgende Schallguellentypen:

- Punktquellen
- Linienquellen sowie
= senkrechte und waagerechte Flachenquellen

Die Darstellung der Schallquellen entsprechend diesen Typen hangt von den Emissions-
und Immissionsbedingungen jeder Schallquelle unter Bertcksichtigung der im Abschnitt
2.2 genannten Normen und Richtlinien ab.

Reflexionen an Gebauden werden berlcksichtigt, wobei in der Regel ein Reflexionsver-
lust von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reflexionen an der Fassade, fiir die der
Mittelungspegel bestimmt wird, bleiben unberiicksichtigt (Richtlinienkonformitat).

4.2 Ergebnisse der Berechnungen

In den folgenden Ergebnistabellen sind die anteiligen Immissionspegel der einzelnen Be-
handlungsanlagen bzw. der Werkstatt sowie die Beurteilungspegel an den Immissions-
punkten jeweils fiir das hochstbelastete Geschoss fir die Tagzeit sowie die lauteste
Nachtstunde aufgefihrt und den Immissionsziel- und -richtwerten gegeniibergestellt.

Die Teilimmissionspegel in der Tabelle 4.2.1 berlicksichtigen noch nicht die Zuschlage fir
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit. Da davon auszugehen ist, dass die Ge-
rauschemissionen gleichméBig tber den Tag verteilt auftreten, kénnen die pauschalen
Zuschlage von 1,9 dB(A) fir werktags und 3,6 dB(A) flr Sonn- und Feiertage zum Ansatz

gebracht werden.
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Wie die Berechnungsergebnisse der Tabelle 4.2.1 zeigen, liegen die Beurteilungspegel
aus dem Betrieb des ICE-Werkes werktags um 3 bis 23 dB(A) unter den Prognoseziel-
werten und an Sonn- und Feiertagen um 1 bis 22 dB(A) unter den Prognosezielwerten.
Damit ist davon auszugehen, dass der Betrieb der geplanten ICE-Werkstatt nicht zu einer
Belastung fuhrt, die zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte beitragen kann,
bzw. als irrelevante Zusatzbelastung gemaB TA Larm zu bezeichnen ist.

Die Beurteilung der lautesten Nachtstunde zeigt, dass die Zielwerte an zwei Immissions-
punkten (IP 9 und IP 10) eingehalten werden. An den weiteren Immissionspunkten wird
der Prognosezielwert um 2 bis 12 dB(A) unterschritten. Auch in der Nachtzeit treten damit

keine unzulassigen Gerauschimmissionen auf.
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5 Beurteilung des anlagenzugehérigen Verkehrs auf der offentlichen
StraBe

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Ab-

stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1

Buchstaben ¢ bis f der TA Larm sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit

wie moglich vermindert werden, soweit
sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmals oder weitergehend berschritten werden.

Dabei kommen nur MaBnahmen in Betracht, die fir den Anlagenbetreiber tatséchlich und
rechtlich méglich sind und die dem VerhaltnismaBigkeitsgrundsatz entsprechen.

Der Beurteilungspegel fiir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 - RLS-90.

Im Falle der ICE-Werkstatt ist davon auszugehen, dass nahezu ausschlieBlich Pkw das
Geldnde anfahren.

Fir die im Abschnitt 3.2 aufgefiihrten Fahrzeugfrequentierungen (920 Pkw-Fahrten und
32 Lkw-Fahrten nachts sowie 360 Pkw-Fahrten nachts) ergeben sich geméas den RLS 90
die folgenden Eingangsdaten:

maBgebende stindlicheVerkehrsstarke tags, Mi: 60
Lkw-Anteil, p: 3,4 %

maBgebende stundlicheVerkehrsstarke nachts, M,: 23
Lkw-Anteil, p,: 0 %

Die Anbindung des Standortes erméglicht es Uber die Longericher StraBe oder die Ro-
bert-Perthel-StraBe an und abzufahren Aufgrund der besseren Anbindung an die tberort-
lichen StraBen ist der Abfluss (iber die Robert-Perthel-StraBe wahrscheinlicher. Wohnge-
biete werden erst nach einer Fahrstrecke von Uber 900 m erreicht, so dass davon auszu-
gehen ist, dass hier bereits eine Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr erfolgt ist.

Im Bereich der Miihlhauser StraBe ergeben sich unter Beriicksichtigung der Annahme
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dass die Halfte aller Fahrten lber die Longericher StraBe flihren und einer zulassigen Ge-
schwindigkeit von 50 km/h die folgenden Beurteilungspegel fir den Verkehr, der durch
die ICE-Werkstatt hervorgerufen wird:

Tabelle 5.1 Beurteilungspegel durch den Fahrzeugverkehr der ICE-Werkstatt auf den
offentlichen StraBen im Bereich Milhauser StraBe / Longericher StraBe

P9
Quellengruppe tags / nachts
dB(A)
|
Fahrzeugverkehr auf den 6ffentlichen StraBen 48 /43
Grenzwert der 16.BImSchV 59/49

Wahrend der Tagzeit liegen die Beurteilungspegel durch den Fahrzeugverkehr auf den
dffentlichen StraBen um 11 dB(A) und in der Nachtzeit um 6 dB(A) unter den Immissions-
grenzwerten der 16.BImSchV, so dass die Gerauschimmissionen des An- und Abfahrt-
verkehrs auf der dffentlichen StraBe als nicht relevant zu bezeichnen sind. Es kann keine
Erhéhung des Beurteilungspegels um 3 dB(A) und eine Uberschreitung der Grenzwerte
hervorgerufen werden, da hierfir die Beurteilungspegel des Vorhabens zu gering sind.
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6 Zusammenfassung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort
fir den Neubau einer ICE-Werkstatt fir die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Ziige und neue Generation |Cx-Zlige) herausgefiltert.

Im Rahmen der Planung fiir die neue ICE-Werkstatt sind die durch den Betrieb der Werk-
statt auftretenden Gerauschimmissionen (z.B. Waschanlage, Fahrten von Servicefahr-
zeugen, Liifter und Klimaanlagen von Ziigen in den Behandlungsanlagen, Abstrahlung
iiber GebaudeauBenflachen) gemaB der TA Larm zu beurteilen. Zu bericksichtigen sind
alle Anlagengerdausche mit Ausnahme der Gerdusche durch die fahrenden Zige, da
diese nach der 16.BImSchV zu beurteilen sind.

Auf der Grundlage der vorliegenden Untersuchungsergebnisse Uber die Vorbelastung aus
den Gewerbegebieten und den Anlagen der Deutschen Bahn wurde die Gerauschvorbe-
lastung an den Immissionspunkten bestimmt und die zuldssige Zusatzbelastung ermittelt.

Unter Beriicksichtigung der geplanten Auslastung des ICE-Werkes konnte gezeigt wer-
den, dass die Tagsituation unkritisch ist, da die Immissionsrichtwerte um 1 bis 22 dB(A)
an Sonn- und Feiertagen unterschritten werden. In der Nachtzeit (lauteste Nachtstunde)
wird der Zielwert an zwei Immissionspunkten erreicht und an den brigen Immissions-
punkten um bis zu 12 dB(A) unterschritten. Spitzenpegeliiberschreitungen sind in keinem

Beurteilungszeitraum zu erwarten.

Der An- und Abfahrtverkehr auf den 6ffentlichen StraBen erfiillt nicht alle Kriterien der
Nummer 7.4 TA Larm, so dass keine organisatorischen MaBnahmen zur Minderung der

Gerauschimmissionen erforderlich sind.

Kéln, den 30.08.2013
ACCON Koéln GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Norbert Sékeland
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A1 Bestimmung des Schallleistungspegels von auBenliegenden Quellen

Die Schallleistung auBenliegender Quellen wird nach DIN EN ISO 3744 .Gerauschmes-
sung an Maschinen - Hullflachenverfahren® nach der Beziehung

Ly = Lm + 10 - Ig (S/S;)

mit
L, = Schallleistungspegel der Quelle
L, = Messflachenschalldruckpegel
S = Hullflache (Messflache) in m?
S, = Bezugsflache =1 m?

bestimmt. Alle Pegel sind A-bewertet.

Hierbei erfolgt die Messung des mittleren Messflachenschalldruckpegels durch ein auto-
matisch integrierendes Messgerat auf einer Hillflache um die Quelle.

Schallquellen werden allgemein als Punktquellen betrachtet. Quellen mit einer gréBeren
Ausdehnung werden entweder als Linienquellen oder als Flachenguellen nachgebildet.
Entsprechend dem Abstandskriterium der DIN ISO 9613-2 erfolgt die Zerlegung in aus-
reichend kleine Teilschallquellen, die wiederum als Punktschallquellen betrachtet werden,
zur Laufzeit des Rechenprogramms.

Der Schallleistungspegel kann entweder als Gesamtschallleistungspegel einer Schall-
quelle angegeben werden oder bei Linienschallquellen als langenbezogener Schallleis-
tungspegel L,/ in dB(A)/m bzw. bei Flachenschallquellen als flachenbezogener Schall-
leistungspegel L, in dB(A)/mQ. Der Zusammenhang zwischen Gesamtschallleistungspe-
gel und langen bezogenem Schallleistungspegel bzw. flachenbezogenem Schallleis-

tungspegel lautet:

L = L + 10 : g (11m)
Lo Lo? & 102008

Die den Berechnungen zugrundegelegten Emissionspegel sind den Tabellen im Anhang

A 4 zu entnehmen.
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A2 Bestimmung des Schallleistungspegels von Bauteilen

Der Schallleistungspegel L, von Bauteilen wird ausgehend von dem mittleren Pegel L,
der sich innen vor dem jeweiligen Bauteil einstellt bestimmt. Hierbei erfolgt die Messung
des mittleren Innenschalldruckpegels durch ein automatisch integrierendes Messgerat
entlang den Raumbegrenzungsflachen. Bei Prognosen wird der zu erwartende Innenpe-
gel aus Vergleichsmessungen oder Literaturangaben entsprechend angesetzt. Der fiir die
Berechnungen zugrundegelegte Innenpegel ist in der Spalte ,L“ der Tabellen im Anhang

ZU entnehmen.

Die Schallleistungspegel L, der Bauteile werden nach VDI 2571 nach der Beziehung
L,= L,+10-1g(S/S ) [dB(A)]

berechnet. Dabei wird der AuBenpegel L, bei der Rechnung in einzelnen Oktavbindern
aus dem Innenpegel L; nach
L=L-R-6[dB]
a I
bzw. bei der Rechnung mit ,A“-bewerteten Mittelwerten wie im vorliegenden Fall nach
L,= L-R -4[dB(A)]

bestimmt. Dabei sind

L. = der mittlere Innenpegel

L, = der AuBenpegel

S = Flache des Bauteils in m2

S, = Bezugsflache = 1 m2

R’ = Bauschallddmmmanf des Bauteils

R' = bewertetes BauschallddmmmanR des Bauteils

wobei die Schallpegelabnahme vom Ubergang eines diffusen Schallfeldes in ein freies
Schallfeld durch die Faktoren -6 dB bzw. -4 dB(A) beriicksichtigt wird.

Schallguellen werden allgemein als Punktquellen betrachtet. Quellen mit einer gréBeren
Ausdehnung werden entweder als Linienquellen oder als Flachenquellen nachgebildet.
Entsprechend dem Abstandskriterium der VDI 2714 erfolgt die Zerlegung zur Laufzeit des
Rechenprogrammes in ausreichend kleine Teilschallquellen, die wiederum als Punkt-
schallquellen betrachtet werden. Die in die Berechnungen eingegangenen Schallquellen
sind zusammenfassend im Tabellenteil des Anhanges aufgefiihrt.
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A3 Bestimmung des Schallleistungspegels von Fahrzeugbewegungen

Gerauschemissionen von Verkehrsbewegungen auf Freiflachen werden berechnet, indem
in der Regel der Schallleistungspegel einzelner Fahrstrecken bestimmt wird. Der Schall-
leistungspegel einer Fahrstrecke ist abhéngig von der Lénge der Fahrstrecke, der Anzahl
der Fahrzeugbewegungen, der Art der Fahrzeuge und der Geschwindigkeit und berech-
net sich aus der Beziehung:

Ly = Lwo+ Di[dB(A)]

mit
L., = Schallleistungspegel einer Fahrzeuggattung unter den herr-
schenden Bedingungen,
D, = CZeitkorrektur fiir den betrachteten Beurteilungszeitraum.

Fir die Lieferfahrzeuge wird davon ausgegangen, dass diese mit einer Geschwindigkeit
von maximal 20 km/h auf dem Betriebsgeldnde fahren. Unter diesen Bedingungen emit-
tieren Lkw im Mittel einen Schallleistungspegel von L= 105 dB(A), Pkw im Mittel
L,.= 94 dB(A). Die Zeitkorrektur Dy fr den jeweiligen Beurteilungszeitraum ergibt sich
durch folgende Beziehung:

Dy=10-Ig(N-t/T)

mit
N = Anzahl der Fahrbewegungen
t = Dauer Fahrzeitin s
T = Beurteilungszeit bzw. Bezugszeit in s

Wird der Schallleistungspegel auf die Lange | = 1 m bezogen, so ergibt sich der langen-
bezogene Schallleistungspegel L. In der folgenden Tabelle sind die Emissionsdaten auf-

gefuhrt.
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A4 Bestimmung des Schallleistungspegels von Parkplatzen

Fir die Berechnungen der von den Pkw-Parkplatzen ausgehenden Gerduschemissionen
wird das in der Parkplatzlarmstudie [8] dargestellte Verfahren benutzt.

Dieses Verfahren basiert auf der Berechnung von Schallleistungspegeln in Abhangigkeit
der Bewegungen pro BezugsgréBe und Beurteilungszeit sowie der Anzahl der Stellplatze.
BezugsgréBen sind je nach zu untersuchendem Parkplatz, z. B. Anzahl der Stellplatze auf
einem P+R-Parkplatz, die Netto-Verkaufsfliche bei Einkaufsmarkten, die Netto-Gast-
raumflache bei Gaststétten- und Restaurant-Parkplatzen oder die Bettenzahl bei Hotel-
parkplatzen. Werden die Emissionen auf den gesamten Parkplatz bezogen, so ergibt sich
folglich der Gesamtschallleistungspegel Ly, des Parkplatzes. Werden hingegen die Emis-
sionen auf Flachenelemente von 1 m? bezogen, so ergibt sich der flaichenbezogene
Schallleistungspegel L,". Der flachenbezogene Schallleistungspegel fir Parkplatze wird
beim so genannten zusammengefassten Berechnungsverfahren nach der folgenden Be-

ziehung berechnet.

L, =Ly + Koy + K +Ko+Ksio+10-1g (B N)-10-1g(S/S,) [dB(A)]

w

mit

Lo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem
Park+Ride-Parkplatz

Ko Zuschlag fir die Parkplatzart

K Zuschlag fur die Impulshaltigkeit

Ko: Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz verursacht wird

Ksro Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B: BezugsgroBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m?, Netto-
Gastraumflache in m® oder Anzahl der Betten).

N: Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgrdéBe und
Stunde)

S: Gesamtflache des Parkplatzes (m?)

S 1 m?

0.

Beim so genannten getrennten Verfahren entfallen die Zuschlag Kp und Kgyo. Statt des-
sen werden die Emissionen auf den Fahrwegen getrennt nach der Richtlinie RLS 90 be-

rechnet.
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A5 Ausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen der vorliegenden Gutachterlichen Stellungnahme erfolgten mit dem
Programmsystem CADNA/A der Firma DataKustik. Mit diesem Rechenprogramm werden
die Berechnungen streng richtlinienkonform anhand eines dreidimensionalen Computer-
modells durchgefiihrt. Die erforderliche Zerlegung in einzelne punktférmige Teilschall-
quellen in Abh&ngigkeit der Abstandsverhiltnisse erfolgt zur Laufzeit automatisch. Aus
diesem Grund entstehen sehr groBe Datenmengen, deren vollstandige Dokumentation
den Umfang dieses Berichtes so erhhen wirde, so dass auf eine vollstandige Wieder-

gabe der Einzelergebnisse verzichtet wird.

Nachfolgend sind die den Berechnungen zugrunde liegenden Schallleistungspegel und

die berechneten Teilimmissionspegel dokumentiert.
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A6 Tabellen
Tabelle A 6.1 Punktquellen

Bezeichnung ID Schallleistung Lw | KO Freq.

Tag Nacht
(dBA) | (dBA) (dB)

Werkhalle Luftungsgerat 12 4 101010001!PQO01 71,0 71,0 0 500
Werkhalle Liftungsgerat 12.9 | ooo1iPQo02 | 710 | 710 | 0 | 500

ftungsgerat 12_13 1010100011PQO03 | 71,0 | 710 0 500
Werkhalle Liftungsgerdt 12 18 1010100011PQ004 | 710 | 710 | 0 | 500
Werkhalle Laftungsgerat 1223 |1010100011PQO0S 710 | 70 | O 500 |
Werknalle Liiftungsgerat 12_ 28 |1010100011PQ006 710 | 71,0 0 | 500
Werkhalle Liftungsgerat 1232 00011PQO07 710 | 70 | 0 | 500
Werknalle Liftungsgert 12_37 101010001!PQ008 710 | 710 | 0 | 500
Werkhalle Liftungsgerat 12_42 1010100011PQO0S | 71,0 | 71,0 0 | 500
Werkhalle Liftungsgerat 34 4 [1010100011PQ010__ 710 | 710 | 0 | 500
Werkhalle Liftungsgerat 34 9 101010001!PQO11 “710 | 710 | o | 500
Werkhalle Liftungsgerat 34 13 1101010001!PQ012 710 | 710 0 500
Werkhalle Liftungsgerét 34_18 Tiot010001PQ013 | 710 | 710 | 0 | 500
Werknalle Liiftungsgerat 34_ 23 11010100011PQO14 710 | 710 | 0 | 500
Werknalle Liiftungsgerét 34_28 |1010100011PQO15 710 | 70 | 0 | 500
WerkhaHe Luftungsgerat 34 32 | T710 | 710 0o 500 _

a7 710 | 710 0o | 500
Werkhalle Luftungsgerat 34_42 710 | 70 | 0 | 500
Lagergebaude Luﬂungsgerat T 710 | 710 | O 500
Lagergebaude Liftungsgerat 710 | 710 | 0| 500
Lagergebaude Tiotot0001tPQ021 | 70 | 70 | 0 | 500 |
Lagergebaude Luftungsgerat ‘|01010001|P0022' “'71,0' e 710 ) 0' 500
Luftungsgerat Umklei 77 liotot00011PQ023 | 750 | 750 0 500
Luftungsgerat Belnebsrestaurant “1101010001 11PQO24 | 69, 0 | 690 0 500
LifungsgeratBiro “lo10100011PQ025 | 700 | 700 | 0 | 500
Stitzventiator 1010100011PQ026 | 670 | 670 | 0 | 500
ARA Liftungsgerat Z 1010102011PQO27 695 | 695 0 500
ARA Liftungsgerat Abluft “101010201PQO28 | 71,0 710 | 0 | 500
UFD-Halle Loftungsgerat " lioto10201iPQo29 | 72,0 720 |0 500 |
©7 liototo201P@o30 | 720 | 720 0o | 500

Somalgebaude Luflungsgerat JZHUHIﬁft |01010201 IPQO31 R ?1,0 """ : 0 500
IRA Vakuumstation “Tiotoionpaosz | 750 | 750 | O | 500 |
Werkstatthalle Vakuumstation “|10101011PQ033 750 | 750 | 0 500




008 o‘c 00'st 02 + " = 277 N 0'0s 0'0S G'99 G'99 | L104Hi0000L010i L2 PUBqIYDIT B|leuMia M
00S o‘e 00'Gt 0c - ! - 74 " 0'0g 0'08 G'99 G'99 | 9L04Hi0000LOLOI L°E PUBGLYDIT B|[BeLpa M
00S 0'e 00's¥ 0e - - | s/ 1 0'0S 0'0S G'99 §'99 G1L04Hi0000LOLOI P pUBQIYO Bl[BYMIB M
008 0'e 00'St 0¢ - - S M 0'0S 0'0S _ G'99 6'99 | ¥104Hi0000L0L0i L°G pUBqIYDIT BjleyMia M
008 0'c 00'SY 0¢ - - | SL N | 0'os 008 G'99 G99 | E£L04HI0000L0LOI 1°9 puBqiyoIT 8jfeydia p
008 0'c 00'st 0c - - Gl 1 0'0S 008 G'99 G'99 ¢L0dHI0000 L0 LOI L4 pUBqIyOIT SlieydIs M
00S o't 00'G¥ 0c B : S/ n 0'0s 0'0S W G'99 G'99 L LO4HI0000L0LOI L'8 pueqlyoI ajfeudia M
00§ 0'€ 00°Gy 0c - _ - | G 1 0'0S 0'0S 7 S'99 G§'99 | 0104Hi0000L0LO] "6 PUBGLYDIT B|[BUa M
00S 0'e 00'Gy 0e = & SL 1 0'0S 0'0s | ¢'09 599 | 6004Hi00001L0L0]| L0} PUBQIYDIT B[[BUMIS M
00S 0'e 00°Gy 0¢ E 4 SL 1 0'0S 0'0S | 6'99 G99 | moouIBooopoS_, L°L L PUBGIYDIT B|[eLa M
008 0'c 00'G 0¢ = - GSL n | o00s 0'0S G'99 G'99 | L004Hi0000LOLOI L'2 1 PUBQIYDIT Sj[eUMIS M
008 0'e 00'st | 0 | = . Gl " 0'0S 0'0S G'99 G'99 | 9004Hi0000L0L0I L'EL pUBqlydIT sljeydia
008 o' 00'Gt 02 7 * - Gl I 005 0'0S G99 G99 | S004Hi0000LOLOI L'¥ 1 PUBQIYDIT Bl[eUMIB M
00S o' 00'G¥ 0e = W - 7 A n 0°0§ 00§ | §'99 §'99 | ¥004Hi0000L0OLO] L'GL pUuEqiydI a|Byia
005 o't 00'St 02 - = -7 A " 0'0S 0'0s G'99 G'99 , £004Hi0000L0LOI 1’91 pueqiydr s|jeyxia py
008 0'c 00'Gy | 0e - - 7 1 4 0'0G 009 G'99 5'99 2004Hi0000L010i L L L PUBQIYDIT B|[BUMIB M
008 0‘t  |50'21802 (017 - - SL n 0'Le 0'te gL 2vL L004HI0000LOLOI yoeq s|[eyMis
(zH) | (ap) () (vlge | (v)gp | (v)gp (viar (vigp | (vigp | (v)gp
ayoe|4 H woen | Bel | wem |dAL| oen  Ber | joeN | Bey W
"baiq oY | Bunwuwepjeyss | dnppaoy | /M M7 Bunisia||leyas | m Bunisia||jeyos al _ Bunuyoiezag
1ydauyuas usjjenbusyoel4 29 VY 9lleqgeL

00§ 0 | 90z | 98 | 096 | 00l £00DTi 1040 10i vyl u1 6nz ‘ge sielo

008 0 . - 0'0L o 2'86 20001010 LOI MW uyenz

00s 0 7 2'/9 2'69 0'06 0'88 LOODTIE0LOLO] zZje|dyied uyenz

(ap) 7 (vae) | (vap) | (vap) | (vap)
woeN | Bel  yoeN | Bel
.Um:n_ OM [ M7 mcaw_m___mr_ow | M7 mc_dw_m___mr_ow al mc:cco_mNmm
|

(uexoalisiyey) us|jenbuaiul’

¢9ValeqelL

SINVLIINSNOD TYLNIWNOUIANT

uoJe

9g i8S

LEE - 216907 - €120 GOV IN-ydusg




005 0'c 00'Sy 02 - - | s¢ | n ] oos 0'05 5'99 §'99 | ¥¥04HI000010L0i| £°6 PUBQIYI BI[BYMB AN
005 0'c 00°Y 0z - - | ez y 00 00 G99 §'99 | €¥04HiI000040LO] €01 PUBGIYDIT B)[BYMIa M
005 o't 00°sY 02 - & L n 0'0s 008 599 S'99 | 2r04Hi0000 1010 € H1 PUBQIYDIT BB I
005 0't | o00'sy 02 - = S| N 0'0S 0'05 5'99 §'99 | L¥04Hi0000LOLOI €'21 PUBQIYDIT B[Ry IS M
005 0 | oo'sy 0z - - s. | N1 0'0 0'0S 5'99 S'99 | 0¥04Hi000010L0; €'} PUBQIYOIT BleYMIB AN
005 0'c 00'st 0z - - Gl N 0'05 0'0s G99 | §'99 | 6£04HI0000LOLOI| €'71 PUBQIYDIT B[BYMIa M
005 0t 00'GYy 0z - | - | sz N 005 0'0s G99 §'99 | 8€04HiI000040L0 'Sl PUBRqIYDIT Bj[eypa M
005 0t 00°S 02 . - | a2 1 005 0'0S G99 §'99 | LE04Hi0000LOLO £'91 PuBqIYDIT B[Ry M
005 0'E 00'GY 02 - - s, | n 005 0°05 599 $'99 | 9504HI000010 L0 €'L1 PUBGIYDIT B|[BYpUS M
005 0‘c 006y 0z - - L ai 00§ 00§ 599 §'99 | SE04Hi0000LOLOI 2’ PUBGIYOIT B|[BYOM
005 0t | 00y 02 - - S/ N 0'0S 008 G'99 §'99 | ¥E04HI000040 L0 2'2 PUBQIYOIT B|[_YNIBM
005 0'c 00°SY 02 . = S/ y 0'0s 005 5'99 §'99 | £204Hi0000L0L0 2'€ PUBGIYOIT Bl[BYsIa M
005 (1Y 00°st 0z - - SL | N 0'0S 008 599 §'99 | 2€04Hi0000LOLO 2'¥ PUBGIUDIT BjjBLpia M
005 0't | 00'sy 0z - - | sz N 0'05 0'0S §'99 | 6'99 | LE04HI0000L0L0] 'S PUBGIYOI B|[BYUBM
00 0'c 00'St 0z - - L n 005 0'0S G99 ‘99 | 0804Hi0000LOLO] 2'9 PUBQIYIIT B|[BYMNIOM
005 0'c 00'Gy 02 - - s, | n 005 0°0S G99 §'99 | 6204Hi0000LOLOI| 'L PUBGIYDIT B|[BYSOM
005 0c | 00'Sy 02 - : G/ N 0'0S 008 599 S'99 | 8204Hi0000L0L0I 2’8 PUBQIYOIT B|[BUIOM
005 0'e 00'st 02 i - L 1 0'0S 008 G99 G'99 | £204Hi00001L0LO 2'6 PUBQIYO(T 8|[BYsIS M
005 0‘e 00'st 0z - » S/ n 0'0 0'05 5'99 S99 | 9204Hi00001L0L0i 2'01 PUBQIYDIT BjfeypIa M
005 0'e 00'sy 02 - - G/ N 0'0S 00 G99 | §'99 | GZ04Hi0000LOLOI| ' L1 PUBGIYDIT Beypa M
005 0'e 00'SYy 0z - - S/ 1 00§ 0'0 599 §'99 | $204Hi0000}+0L0 2'21 PUBQIYDIT 3lleUYIA M
005 0'e 00'SY 0z - - 7 N 005 0'08 599 §'99 | £204Hi0000L0LO Z'E1L PUBQIYDIT 3)[BYNIS A
005 0'g 00'sY 02 - - S/ n 0°0S 0°08 599 §'99 | 2204Hi000010L0i 2’71 PUBGIYDIT B[[BYNII M
005 0t | o00'sy 02 - - s, | n 005 005 599 §'99 | L204Hi0000LOLOI| 2'S L PUBGIYDIT BB M
005 0t | 00'sy 0Z * [ 2 G/ N 005 005 G'99 §'99 | 0204Hi0000L0LOI 2'91 PUBGIYDIT BBy M
005 0t 00'st 02 - - L y 0'0S 005 ‘99 §'99 | 6L04HI0000L0LOI 2'L1 PUBQIYDIT BeyMam
005 0'c 00°st 02 0 S/ y 0'0s 005 5'99 §'99 | 8L04Hi0000L0LO L'L PUBGIYDIT Bjeypia
(zH) | (@p) | Gw) (wiap | (vigp | (v)gp | (vigp  (vigp | (v)gp | (v)ap
SUoRld | W |woeN | Bel |uem |dAL| uoeN  Bey | 1yoen | bey
‘baiqg oM 7 Bunwwep|eyog 7 INaL0y| /M1 | .m7 Bunisisjieyos | m1 Bunisie)eyos al Bunuyolezeg

SINVLINSNOT TWINIWNOHIANT

uo3JJe

LE 8lleg

LEE - 21690% - €120 GOV "IN-yousg



00 oe | - - - - | 08 M| 6'89 689 | 008 | 008 | LZ04Hit02040LOi! asoubelpzjespey
00§ 0'€ - - - e 08 | m1 | 9.9 9'/9 | o'08 0'08 | 0L04Hi+020L0L0I abejuedds|yos-vyy
00S 0'c 00°y 0 2 S <7 i 008 008 G'99 G'99 | 6904Hi00004+01L0I 'L PUBGIYIT B|[BUMIS M
00S o€ 00'SP 02 i 2 L N 0'08 008 G'99 G'99 | 8904Hi0000L0LOI 2 PUBGIYOIT S|[BYIS M
00§ o'e 00'S¥ (174 - - 72 1 005 00§ 5’99 §'99 | £904Hi0000L0 L0 ¥'E PUBQIYDIT B|[epua M
00§ 0 00'Sy 0e - - | s n 0'0S 0'0g 5'99 §'99 | 9904Hi0000LOLOI| ¥’y PUBGIYOI S|[BUBID M
00§ 0t | 00'Sy 0z - . SL " 0'0S 0'0§ §'99 G'99 | S904HiD000LOLOI 'S PUBQIYOIT BJ[BYNI M
00§ 0t | 00'GP 0z - : 6L A 0'0S 0'0S G'99 G'99 | ¥904Hi0000L0L0I '9 PUBCIYDIT BI[BYMIS M
00§ (8 00°'S¥ 02 - 2 5L 1 0'0S 008 §'99 §'99 | £904Hi0000 1040 7L PUBGIYIIT B|[ELPUBAN
005 o'c 00'GY 02 - C GL n 005 00§ 5'99 §'99 | 2904Hi0000}+010i '8 PUBGIYDIT 8|[BYNIB M
00§ 0'¢ 00'St 0z - - | s n 0'0S 0'05 §'99 §'99 | 1904Hi0000 4040 ¥'6 PUBQIYDIT 3|[BLpUI M
008 0t 00°G¥ ozZ = . SL " 0'0s 005 §'99 G'99 | 0904Hi0000L0}O 01 PUBGIYDIT B|[BUMIS A
00S 0'e 00°S¥ 0z - | - SL 1 0'0S 0'0S G'99 §'99 | 6S04HIN000LOLOI 'L L PUBQIYDIT Bj[BUNIS M
00g 0'c 00's¥ 0z : - | e 1 0'0§ 0'0S G'99 G'99 | 8504Hi0000L0LOI v'g | PUBQIYDIT Sj[BLMIa M
005 0'c 00'G¥ 0z - - 7 n 005 0'05 G99 | S99 |.SO4HI0000LOLOI| #'E L PUBGILOIT BIBLBIB M
005 0'e 00'SY 02 “ = 6L n 008 0'0§ §'99 G'99 | 9504Hi00001040i ¥'¥1 PUBQIYDIT 9][eLpUa M
00§ 0'€ 00'Gt 0z -0 - GL 1 0'0S 0'0S G'99 §'99 | G504Hi0000L0 L0 $'GL PUBOIYIIT BI[BUYHIIM
00§ 0 00'sy 0z - - | s 1 0'0S 0'0§ 5'99 §'99 | ¥S04Hi00004L0 4O v'91 PUBGIYDIT BB M
005 o'c 00'GY 0z - - GL n 0'0S 0'0S §'99 | G99 | £S04HI0000LOLOI| 'L L PUBCRYODIT BI[BUMIB M
00§ 0'c 00'GY 0z . - SL | 008 00§ G'99 §'99 | 2504Hi0000 010 €1 PUBGIYDIT B|[BUsID M
00§ 0'c | o00'sy 02 - - 7] M 005 008 G'99 G'99 | LS04Hi00000LOI £'Z PUBQIYDIT B|[BLPUD A
005 o'e 00'G¥ 02 - - 6L n 0'08 005 G'99 §'89 | 0S04Hi00001040i £°€ PUBQIYDIT B|[ELPUBM
00§ o'c 00'SYy 0z 3 : GL 1 005 00§ G'99 G99 | 6¥04HI0000LOLOI €' PUBGIYOI J|[BUMIOM
005 0 00'sy 0g : : L M 0°0S 005 G'99 G99 | 8¥04Hi0000LOLOI| €'G PUBGIUOIT 3|[BYNIS M
00§ 0'c 00°Gy 0z = = SL | 0'0S 0'0S 5'99 G'99 | LP04Hi0000LOLO £'9 PUBQIYOIT BJ[BYMIB M
00§ 0'E oo'sy | 02 - - 7 | 005 0'0S G'99 G'99 | 9¥04Hi0000+0LOI €'L PUBCIYOIT S|[BUMIS M
005 o't | 00'Sy 02 - . g | N 0’05 005 §'99 | §'99 | GPO4HI0000+0LOI| £°8 PUBIYOIT 3B Ia M
(zH) | (ap) (Gw) | (v)ap | (vigp (v)gp (v)Jap (vigp | (vlgp | (v)ap
| euoeld | Y woeN | Bel Wom | dAL | oeN  Be] | yoeN | bej
‘baig 0M | Bunwuwepieyos |  InDieLoY | n/m7 | w1 Bunisisjieyos | m Bunisisliieyos al | Bunuyolezag

SLNVLINSNOD TYANIWNOHIANT

uo3Jae

8€ ales

LEE - 21690Y - €420 GOV "IN-Ydusg




00S | 0'0 | 00'GlH 0 | 0L m| 129 129 | 8/ | 8. | L004AI00ZOLOLOI MN 10] VeV
00S 00 | 00'G) 0 | 8L || .9 129 828 8'28 | L004AID0Z0LO O MN 101 YHY
00S | 00 | o002 0 |8 (N e 1'2L 0'/8 0'8 | LOO4AIO000 L0 L0i MN Joujed 8j[eH-30I
00S | 0'0 | 0002 | O |8 | M| e e | oz8 | 028 |L004AI0000L0LOI| MN Jonfed aj/eH-30
00S | 00 | 0002 0 8 1| Ve 1'2L 0'/8 0°Z8 | LOO4AI00001L0LO MN J0Re4 a|[eH-30I
00§ 00 | o002 0 |8 |n| ve L2l 0'/8 | 08 | LOO4AIO000LOLO MN J01eS 8|[eH-3D
00S | 0'0 | 0002 € | oL || 19 L'19 0'9L 0'9Z | L0O04AI0000LOLO OS Jol[e 8|[eH-30I
00S | 0'0 0002 | lz | 0z | M| Mer  ber | 085 | 089S | LOOAID000L0LOi OS Jo1[e4 ajleH-301
00S | 0'0 | 0002 lg oL || e L'ey 0'8S 085 | LOO4AI00001L0L0i OS Jon[ed 3jieH-30I
00§ 00 | 0002 € 0L || 19 1’19 09 0'9. | LOO4AID000LOLO OS Joues ajfeH-3D
00S | 00 | ov'sor | ¥ | 8 | 1N | o0'ce 0'cE | 1'6S 1'65 | LOO4AI000010L0I apessed-0S 8l[eH-30|
00S | 00 | SE06L | ‘W | 8 | M| o€e  0€e | 029 | 029 | LO0JAIO000LOLOI £ 9pesse-MS dl[eH-30|
00G | 0'0 | sesve | 22 | 8. 11| 0TS 0'2s vLL v'ZL | LOO4AID000 0L | Z opesse4-MS ajleH-30I
00S | 0'0 | 80'9ZL | 22 | 8. | 0TS 0'2s G'vL Sy, | LOO4AI0000 1010 | apesseq-MS alleH-30l
00G | 00 | ss'e8e | 22 | 8. || 072§ 0'2S 8'LL 82, | LOO4AID000LOLOI| apesse4-MN 2lleH-30I
00S | 00 | Si'welz | 22 | 82 | M| 025  02G | v'S8 | ¥'S8 | LOO4AI0000LOLOI opesse4-ON 3lfeH-30I
(gp) | (ew) ' (vap) (vap) | (vae) | (vap)
syoel4 | Y Mem dAL poen  Del | woen | Bey
‘baiy| oy |Bunwwepjeyos /M7 |.m7 Bunisia|eyds T>._ Bunisia|ieyos | al Bunuyolezeg
1yoalabeem us|janbusyoe| £'0 ¥ 9|19qeL
005 | 0€ . - ~ | = g6 | M1 | 2'8L z'8L 0'G6 0'66 | SLO04Hi¥0LOLO] M usyaxBelapE|Ul
005 0t - - - - | s | m1| 209 z'09 0's6 0'G6 ¥£04Hi0L0L0i ayog|pabe)iaiy
00§ 0t - - = | . g6 | M1 | L'e9 L'€9 0'66 0'66 | ELO4HI¥0LOLOI JOUHOISUB M
005 oe | - | - | - - G6 | M1 | 148 118 0's6 | 0'G6 ZL04Hi L0010 agnibianepey|
(zH) | (@p) | (cw) (viap | (v)gp (viap (vigp (vigp | (vigp  (v)ap _
_ oyoeld | W | woen | Bel | wem dAL en  Bel  woen | Bey
‘beiy | oM | Bunwuwepjeyos INPjRLIoY n/m1 | m7 Bunmsielieyos | m Bunisielieyos al | Bunuyolezag

SINVIINSNOD YLNIWNOHIAND mm m.tmm _-mwm“ - N _-m@O.V = mw—.NO mo< bZl#EOCmm
uo3JJe



Bericht-Nr.: ACB 0513 - 406659 - 776_2

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Seite 40

Tabelle A 6.5

Teilpegel

Mit dem Kompaktprotokoll wird pro Zeile fir je eine Quelle - auch ausgedehnte Quellen wie FI&-
chen- und Linienquellen - ein auf die ganze Quelle bezogener Wert fir das effektiv wirksame Ab-
schirmmaB ausgegeben. Jede Quelle wird mit und ohne Schirm(e) gerechnet und das effektiv wirk-
same AbschirmmaB als Differenz Abar,eff angegeben. Ist als Frequenz (Freg) 500 angegeben er-
folgten die Berechnungen mit einer Mittenfrequenz von 500 Hz, bei Angabe spekir. erfolgten die

Berechnungen spektral.
LxT

LxN

LT

LrN

Refl.

Abar eff

Schallleistungspegel tags
Schallleistungspegel nachts

anteiliger Immissionspegel tags
anteiliger Immissionspegel nachts
Immissionspegelanteil durch Reflexionen
effektiv wirksames AbschirmmaB

Immissionspunkt: IP 1

Name ID Freq| LxT | LxN | LfT | LiN | Refl | Abar,
|Werkhalle Liftungsgerat 12_4  |101010001/PQ001| 500 | 71,0 | 710 | 68 | 68 | 00 0,2
Werkhalle Liiftungsgert 129 |1010100011PQ002 | 500 | 710 | 710 | 64 | 64 0,0 0,2
Werkhalle Liftungsgerat 12 13 |101010001!PQ003| 500 | 71,0 | 710 | -60 | -6.0 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerdt 1218 |1010100011PQ004 | 500 | 71.0 | 71,0 | 56 | 56 | 00 0.3
Werkhalle Liftungsgerat 1223 |101010001/PQ005 | 500 | 71,0 | 710 | 62 | 52 00 | 03 |
Werkhalle Laftungsgerat 12 28 |1010100011PQ006 | 500 | 710 | 710 | -48 | -48 0,0 0.3
Werkhalle Liftungsgerat 1232 |1010100011PQ007 | 500 | 71,0 | 71,0 | -44 | -44 00 | 03
Werkhalle Liftungsgerat 12_37 |101010001/PQ008 | 500 | 71,0 | 710 | -39 | -39 00 0.3
Werkhalle Liftungsgerat 12_42 [101010001/PQ009 | 500 | 710 | 710 | 32 | 32 0,0 0.0
Werkhalle Liftungsgerat 34_4  |101010001!PQ010| 500 | 71,0 | 71,0 65 65 0,0 0,0
Werkhalle Lilftungsgerdt 34 9 |1010100011PQ011 | 500 | 71,0 | 71,0 61 | 61 0,0 0.0
Werkhalle Liiftungsgerat 34 13 |1010100011PQ012| 500 | 71,0 | 71,0 57 | 57 | 00 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34 18 |101010001!1PQ013 | 500 | 71,0 | 71,0 53 | 53 0,0 00 |
Werkhalle Liftungsgerat 34 23 |101010001!PQ014| 500 | 71,0 | 710 | -49 | -49 0.0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34 28 |1010100011PQ015| 500 | 710 | 71,0 | -44 4.4 00 | 00
Werkhalle Liftungsgerat 3:1:32 101010001!PQO16 | 500 71,0 71,0 -4,0 -4,0 0,0 0,0
Werkhalle Liftungsgerét 34 37 |1010100011PQ017 | 500 | 71,0 | 71,0 | -35 35 | 00 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34_42 [101010001!PQ018 | 500 71,0 71,0 -3,1 -3.1 0,0 0,0
Lagergebiude Liftungsgerat  |101010001!1PQO19 | 500 | 710 | 710 | -6.1 6,1 0,0 03
Lagergebsude Liftungsgerat  |1010100011PQ020 | 500 | 71,0 | 710 | <59 59 00 | 03
Lagergebaude Luftungsgerat 101010001!PQ021 | 500 71,0 71,0 =Bif -5,7 0,0 0,3
Lagergebaude Liftungsgerat  |1010100011PQ022 | 500 | 74,0 | 740 | 54 | 54 | 00 0.3
Liftungsgerat Umkleiden 101010001!PQ023 | 500 ?5,0- 75,0 -14,3 -14_,3 0,0 141
Luftungsgerat Betriebsrestaurant |101010001!PQ024 | 500 69,0 69,0 -21,6 -21.,6 0,0 15,5
Loftungsgerat Birro 101010001/PQO25 | 500 | 70,0 | 70,0 | -209 | 208 | 00 161
Stitzventilator “|1010100011PQo26 | 500 | 670 | 670 | -189 | -189 | 00 11,0
ARA Laftungsgerat Zuluft 1010102011PQ027 | 500 | 695 | 695 | 95 | 95 0.0 02
ARA Laftungsgerat Abluft 1010102011PQO28 | 500 | 71,0 | 71,0 | -86 86 | 00 0,2
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Immissionspunkt: IP 1

Name ID Freg| LxT | LxN | LT | LN | Refl | Abar,
|UFD-Halle Laftungsgerat 1010102011PQ029 | 500 | 720 | 720 | -69 | -6.9 0.0 0,2
UFD-Halle Liftungsgerat 1010102011PQO30 | 500 | 720 | 720 | -74 7.1 0,0 02 |
Sozialgebaude Laftungsgerat  [1010102011PQ031 | 500 71,0 71,0 7.8 7.8 0,0 o,2i
IRA Vakuumstation 10101011PQ0O33 | 500 | 67,2 | 723 | 7.0 | 120 18 0,5
Zufahrt Parkplatz 1010103/LQ00T | 500 | 880 | 900 | 170 | 190 | 00 24
Zufahrt Lkw 1010104!LQ002 | 500 | 982 0,0 259 | 723 | 02 15 |
Gleis 38, Zug in IRA 10101011LQ007 | 500 | 1040 | 882 | 413 | 255 | 15 19
Werkhalle Dach 101010000/HF001 | 500 | 742 | 742 | 498 | 1.9 0.0 03
Werkhalle Lichtband 17.1 1010100001HF002 | 500 | 665 | 665 | 7.9 | -7.9 00 | 04
Werkhalle Lichtband 16.1 1010100001HF003 | 500 | 665 | 665 | 7.5 | 75 07 0,4
Werkhalle Lichtband 15.1 1010100001HF004 | 500 | 665 | 665 | -84 | -84 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 14.1 101010000!HF005 | 500 | 66,5 | 66,5 | -86 | -8.6 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 13.1 101010000!HF006 | 500 | 66,5 | 665 | -89 | -89 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 12.1 101010000/HF007 | 500 | 665 | 665 | -9.1 91 | 00 0,3
Werkhalle Lichtband 11.1 1010100001HF008 | 500 | 665 | 665 | -93 | -9.3 00 | 03
Werkhalle Lichtband 10.1 101010000/HF009 | 500 | 66,5 | 665 | -95 | -95 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 9.1 1010100001HFO10 | 500 | 665 | 665 | -98 | -98 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 8.1 1010100001HFO11 | 500 | 66,5 | 665 | -10,0 | -100 | 00 03 |
Werkhalle Lichtband 7.1 101010000/HF012 | 500 | 66,5 | 66,5 | -102 | -102 | 00 03
Werkhalle Lichtband 6.1 101010000!HFO13 | 500 | 665 | 665 | -104 | -104 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000/HFO14 | 500 | 66,5 | 665 | -10.6 | -106 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 4.1 1010100001HFO15 | 500 | 665 | 665 | -108 | -10.8 | 00 03
Werkhalle Lichtband 3.1 101010000/HFO16 | 500 | 66,5 | 665 | 11,0 | -11.0 | 00 03
Werkhalle Lichtband 2.1 1010100001HFO17 | 500 | 665 | 665 | -11.2 | -11.2 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000/HFO18 | 500 | 66,5 | 665 | -11.4 | -11.4 | 00 03 |
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000/HF019 | 500 | 66,5 | 66,5 | -7.9 7,9 0.0 0.4
Werkhalle Lichtband 16.2 1010100001HF020 | 500 | 66,5 | 66,5 | -8.1 81 00 | 04
Werkhalle Lichtband 15.2 101010000'HF021 | 500 | 66,5 | 665 | -84 | -84 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 14.2 1010100001HF022 | 500 | 66,5 | 665 | -86 8,6 0.0 03
Werknhalle Lichtband 13.2 1010100001HF023 | 500 | 665 | 665 | 88 | -88 0,0 03
Werkhalle Lichtband 12.2 101010000!HF024 | 500 | 66,5 | 665 | -9.1 9,1 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000!HF025 | 500 | 665 | 665 | -93 | -93 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 10.2 101010000!HF026 | 500 | 66,5 | 66,5 | -95 | -95 0.0 03
Werkhalle Lichtband 9.2 1010100001HF027 | 500 | 66,5 | 665 | -97 | -97 0.0 03
Werkhalle Lichtband 8.2 1010100001HF028 | 500 | €65 | 665 | 99 | -99 00 | 03
Werkhalle Lichtband 7.2 101010000!HF029 | 500 | 665 | 665 | -102 | -102 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 6.2 101010000!HF030 | 500 | 66,5 | 665 | -104 | -104 | 00 03
Werkhalle Lichtband 5.2 1010100001HF031 | 500 | 665 | 665 | -106 | -106 | 00 03 |
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000/HF032 | 500 | 665 | 665 | -108 | -108 | 00 03
Werkhalle Lichtband 3.2 |1010100001HF033 | 500 | 665 | 665 | -11.0 | -110 | 00 0,3
Werkhalle Lichtband 2.2 101010000/HF034 | 500 | 66,5 | 66,5 | -11,2 | -112 | 00 03
Werkhalle Lichtband 1.2 1010100001HF035 | 500 | 66,5 | 665 | -11.4 | -114 | 00 03
Werkhalle Lichtband 17.3  |101010000/HF036 | 500 | 665 | 665 | 7.8 | -78 0.0 0.4
Werkhalle Lichtband 16.3 101010000/HF037 | 500 | 665 | 665 | -8.1 8.1 0,0 0,4
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Name ID Freg| LxT | LxN LrT LrN Refl | Abar,
Werkhalle Lichtband 15.3 1010100001HF038 | 500 | 66,5 | 665 | 83 | -83 0,0 0,4
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000!HF039 | 500 | 66,5 | 665 | -86 | -86 00 | 04 |
Werkhalle Lichtband 13.3 101010000/HF040 | 500 | 665 | 665 | 88 | -88 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 12.3 1010100001HF041 | 500 | 66,5 | 665 | -90 | -9,0 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 11.3 101010000/HF042 | 500 | 665 | 665 | 92 | -92 0,0 03
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000!HF043 | 500 | 66,5 | 665 | 95 | -95 00 | 03 |
Werkhalle Lichtband 9.3 101010000/HF044 | 500 | 665 | 665 | 97 | 97 0,0 03
Werkhalle Lichtoand 8.3 101010000!HF045 | 500 | 665 | 665 | 99 | 99 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 7.3 101010000!HF046 | 500 | 66,5 | 665 | -10,1 | -101 | 00 03 |
Werkhalle Lichtband 6.3 101010000!HF047 | 500 | 665 | 665 | -103 | -103 | 00 03
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000/HF048 | 500 | 66,5 | 665 | -105 | 105 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 4.3 101010000!HF049 | 500 | 665 | 665 | -107 | -107 | 00 0,3
Werkhalle Lichtband 3.3 1010100001HFO50 | 500 | 66,6 | 666 | 110 | -11,0 | 00 03
Werkhalle Lichtband 2.3 1010100001HFO51 | 500 | 665 | 665 | -11.2 | 11,2 | 00 | 03
Werkhalle Lichtband 1.3 101010000/HF052 | 500 | 665 | 665 | -11.4 | -11.4 | 00 0,3
Werkhalle Lichtband 17.4 101010000!HF053 | 500 | 66,5 | 665 | -7.8 | -7.8 0,0 0,4
Werkhalle Lichtband 16.4 101010000/HF054 | 500 | 665 | 665 | 80 | -80 0,0 04 |
Werkhalle Lichtband 15.4 101010000!/HF055 | 500 | 665 | 665 | 83 | -83 00 | 03 |
Werkhalle Lichtband 14.4 1010100001HF056 | 500 | 66,5 | 665 | -85 | -85 0.0 03
Werkhalle Lichtband 13.4 101010000!HF057 | 500 | 665 | 665 | -87 | -87 0,0 03
Werkhalle Lichtband 12.4 1010100001HF058 | 500 | 66,5 | 665 | 90 | -90 00 0.3
Werkhalle Lichtband 11.4 1010100001HF059 | 500 | 665 | 665 | -9,2 9,2 0,0 03
Werkhalle Lichtband 10.4 1010100001HFOB0 | 500 | 66,5 | 665 | 94 | -9.4 0,0 0,3
Werkhalle Lichtoand 9.4 101010000!HF061 | 500 | 665 | 665 | -96 | -06 0.0 03
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000!HF062 | 500 | 665 | 665 | 99 | 99 0,0 03
Werkhalle Lichtband 7.4 1010100001HF063 | 500 | 66,5 | 665 | -1041 | -101 | 00 03
Werkhalle Lichtoand 6.4 101010000!HF064 | 500 | 66,6 | 666 | -103 | 103 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000!HF065 | 500 | 6,5 | 665 | -105 | -105 | 00 0,3
Werkhalle Lichtband 4.4 1010100001HFO66 | 500 | 665 | 665 | -107 | 107 | 00 | 03
Werkhalle Lichtband 3.4 1010100001HF067 | 500 | 66,5 | 665 | -109 | -109 | 00 03
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000!HF068 | 500 | 66,5 | 665 | -11.1 | -11.1 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 1.4 101010000!HF069 | 500 | 66,5 | 665 | 113 | -11.3 | 00 03
ARA-Schleppanlage 101010201!HF0O70 | 500 78,7 80,0 1,4 2,6 0,0 0.1
Radsatzdiagnose 101010201!HFO71 | 500 | 68,6 | 737 | -129 | -7.9 0,0 0.1
Kadavergrube 10101011HF072 | 500 | 87.7 | 776 | 297 | 776 | 00 | 00
Wertstoffhof 1010104IHF073 | 500 | 950 | -665 | 226 | -665 | 00 0.0
Freilagerfliche 1010104IHF074 | 500 | 877 | 872 | 162 | 157 | 00 0.0
Entladetatigkeiten Lkw 1010104!IHFO75 | 500 | 920 | 708 | 165 | -708 | 00 03 |
ICE-Halle NO-Fassade 101010000/VFO01 | 500 | 854 | 854 | 126 | 126 | 00 0.2
ICE-Halle NW-Fassade 101010000/VFO01 | 500 | 77.8 | 77.8 | 69 6,9 0,0 0.0
ICE-Halle SW-Fassade 1 1010100001VFO01 | 500 | 745 | 745 | -84 | -84 0,0 11,7
ICE-Halle SW-Fassade 2 1010100001VF001 | 500 | 77.4 | 644 | -104 | 234 | 00 15,7
ICE-Halle SW-Fassade 3 101010000/VF001 | 500 | 620 | 620 | 209 | 299 | 00 17,3
ICE-Halle SO-Fassade 500 | 591 | 591 | 330 | 330 | 00 172 |
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ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 609 | 682 | -343 | -27.0 | 00 | 204
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 580 | 580 | -37.3 | 73 | 00 | 204
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 580 | 580 | -37.3 | 373 | 00 | 204
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFOO1 | 500 | 61,0 | 682 | 344 | 271 | 00 | 204
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 159 | 129 | 00 0.0
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 160 | 130 | 00 0,0
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 160 | 130 | 00 00
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 164 | 13.1 0,0 0,0
ARA Tor NW “[1010102001vF001 | 500 | 815 | 798 | 60 42 | 00 01 |
ARA Tor NW 1010102001VF001 | 500 | 765 | 778 | -189 | -177 | 00 | 183
ICE-Werk Parkplatz 1010103IPPO0T | 500 | 908 | 92,8 | 201 | 22,1 00 | o1
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Werkhalle Liftungsgerat 12_4  |1010100011PQ001 | 500 | 71,0 | 710 | -38 | -38 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 12_9 101010001!PQO0O2 | 500 71,0 71,0 -3,3 -3,3 0,0 0,3
Werkhalle Liftungsgerat 12_13 |101010001/PQ003 | 500 | 71,0 | 710 | 29 | 29 0,0 03
Werkhalle Liftungsgerat 12_18 [101010001!PQ004 | 500 71,0 71,0 -2,4 2,4 0,0 0.3
Werkhalle Liiftungsgerat 12 23 |101010001!/PQ005 | 500 | 71,0 | 710 | 1.9 | 1.9 0.0 03
[Werkhalle Liftungsgerét 1228 |1010100011PQ006 | 500 | 710 | 710 | 13 | 43 0,0 03
Werkhalle Liftungsgerat 12_32 |1010100011PQ007 | 500 | 71,0 | 710 | -08 | -08 00 03
Werknhalle Liftungsgerat 12_37 |101010001!1PQ008 | 500 | 71,0 | 71.0 17 17 | 22 06
Werkhalle Liftungsgerat 12 42 [1010100011PQ009 | 500 | 71,0 | 71,0 | -0.6 06 0,0 13 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_4  |1010100011PQ010| 500 | 71,0 | 71.0 | -37 | 37 0,0 0.3
Werkhalle Liftungsgerat 34_9  [1010100011PQ011| 500 | 71,0 | 710 | 32 | 32 00 0,2
Werkhalle Liftungsgerat 34_13 |101010001!PQO12 | 500 71,0 71,0 -2,6 2,6 0,0 0,1
Werkhalle Liftungsgerat 34_18 |101010001/PQ013 | 500 | 71,0 | 710 | -2.1 2.1 0.0 0,1
Werkhalle Liftungsgerat 34_23 |101010001!PQ014 | 500 71,0 71,0 -1,6 -1.6 0,0 0,1
Werkhalle Liftungsgerat 34_28 |1010100011PQ015| 500 | 710 | 710 | -10 | -10 00 | o1
Werkhaﬂe Liftungsgerat 34_32 |'01010001!PQO16 | 500 71,0 71,0 0,2 0,2 0,9 0,3
Werkhalle Liiftungsgerat 34_37 [1010100011PQO17 | 500 | 71,0 | 710 | 20 2,0 18 00
Werkhalle Liiftungsgerat 34_42 |101010001!1PQ018| 500 | 71,0 | 710 | 02 | 02 0,0 0.7
Lagergebaude Luftungsgerat 101010001!'PQ0O19 | 500 71,0 71,0 -3,0 -3,0 0,0 0,3
Lagergebaude Liftungsgerat  |101010001/PQ020 | 500 | 71,0 | 710 | -2.7 27 | 00 0,3

|Lagergebéude Luftungsgerat  |1010100011PQ021 | 500 | 71,0 | 71,0 | 24 | -24 | 00 03
Lagergebdude Liftungsgerat  |101010001!1PQ022 | 500 | 71,0 | 710 | -2.3 23 00 | 04
Luftungsgerat Umkleiden 101010001!PQ023 | 500 | 750 | 750 | -146 | 146 | 00 | 17.9
Luftungsgerat Betriebsrestaurant |1010100011PQ024 | 500 | 69,0 | 690 | -21.2 | 212 | 00 | 18e

|Liftungsgerat Biro 1010100011PQO25 | 500 | 700 | 70,0 | 204 | -204 | 00 192
Stiitzventilator 1010100011PQ026 | 500 | 67,0 | 670 | 208 | -208 | 00 16,6
ARA Liftungsgerat Zuluft 1010102011PQ027 | 500 | 69,5 | 695 | -6.7 67 | 00 0.1
ARA Liiftungsgerat Abluft 1010102011PQ028 | 500 | 71,0 | 710 | -6, 6,0 00 | o2
UFD-Halle Lftungsgerat 1010102011PQ029 | 500 | 72,0 | 720 | -41 4,1 00 | 01
UFD-Halle Liftungsgerat 101010201/PQO30 | 500 | 72,0 | 720 | -43 | -43 00 | 01
Sozialgebaude Laftungsgerdt  [1010102011PQ031 | 500 | 710 | 71.0 | 50 5,0 00 | 02
IRA Vakuumstation 10101011PQ032 | 500 | 67,2 | 723 | 99 15,0 16 0.1
Zufahrt Parkplatz 1010103ILQ00T | 500 | 88,0 | 90,0 | 21,9 | 239 0,2 26
Zufahrt Lkw 10101041LQ002 | 500 | 982 | 00 | 290 | 692 | 0.1 3,0
Gleis 38, Zug in IRA 10101011LQO07 | 500 | 1040 | 882 | 420 | 262 08 | 24
Werkhalle Dach 101010000!1HF001 | 500 | 742 | 742 | 04 0.4 0,2 1,7
Werkhalle Lichtband 17.1 1010100001HF002 | 500 | 66,5 | 665 | -7.1 7.4 0.0 3,4
Werkhalle Lichtband 16.1 1010100001HF003 | 500 | 665 | 665 | -99 | 99 | 22 8,1
Werknhalle Lichtband 15.1 101010000/HF004 | 500 | 66,5 | 665 | -89 89 22 67 |
Werkhalle Lichtband 14.1 1010100001HFO05 | 500 | 665 | 665 | -9.9 99 | 05 5,8
Werkhalle Lichtband 13.1 1010100001HF006 | 500 | 665 | 665 | -96 9,6 00 | 47
Werkhalle Lichtband 12.1 101010000!HF007 | 500 | 665 | 665 | -8.9 89 00 | 36
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 | 665 | 665 | 59 | 59 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 10.1 1010100001HF009 | 500 | 665 | 665 | -61 61 | 00 03
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Werkhalle Lichtband 9.1 101010000HF010 | 500 | 66,5 | 665 | 64 | 64 00 0.3
Werkhalle Lichtband 8.1 1010100001HF011 | 500 | 665 | 665 | 66 | 6.6 0,0 03
Werkhalle Lichtband 7.1~ |101010000/HF012 | 500 | 665 | 665 | -6.9 6.9 0,0 03
Werkhalle Lichtband 6.1 101010000!HFO13 | 500 | 665 | 665 | -7.2 7,2 00 03
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000/HF014 | 500 | 665 | 665 | 7.4 | -7.4 0.0 03
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000/HF015 | 500 | 665 | 665 | -7.7 | -7.7 00 | 02 |
Werkhalle Lichtband 3.1 101010000/HFO16 | 500 | 665 | 665 | 7,9 | -7.9 00 | 02
Werkhalle Lichtband 2.1 101010000/HF017 | 500 @ 66,5 | 665 | -8,2 82 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 1.1 1010100001HF018 | 500 | 66,5 | 665 | -84 | -84 00 | 02
Werkhalle Lichtoand 17.2 101010000/HF019 | 500 | 66,5 | 665 | 7.0 | 70 | 00 3.4
Werkhalle Lichtband 16.2 1010100001HF020 | 500 | 665 | 665 | 11,0 | 11,0 | 06 7.6
Werkhalle Lichtband 15.2 101010000!HF021 | 500 | 66,5 | 665 | -89 | -89 1,9 6,6
Werkhalle Lichtband 14.2 1010100001HF022 | 500 | 66,5 | 665 | -81 | -81 2,1 5,6
Werkhalle Lichtband 13.2  |101010000/HF023 | 500 | 665 | 665 | -94 | -94 0.0 45
Werkhalle Lichtband 12.2 1010100001HF024 | 500 | 66,5 | 665 | 65 | 65 0,0 1,3
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000!HF025 | 500 | 665 | 665 | -58 | -58 0,0 03
Werkhalle Lichtband 10.2 101010000!HF026 | 500 | 665 | 665 | 60 | -6.0 00 | 03
Werkhalle Lichtband 9.2 101010000/HF027 | 500 | 66,5 | 665 | 63 | -63 00 | 03
Werkhalle Lichtband 8.2 1010100001HF028 | 500 | 66,5 | 665 66 | -686 00 0,3
Werkhalle Lichtband 7.2 101010000/HF029 | 500 | 66,5 | 665 | 69 | -69 0,0 03
Werkhalle Lichtband 6.2 1010100001HF030 | 500 | 665 | 665 | -71 | 71 | 00 03
Werkhalle Lichtband 5.2 101010000/HF031 | 500 | 66,5 | 665 | 7.4 | 7.4 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000!HF032 | 500 | 665 | 665 | 7.6 | -7.6 0,0 02
Werkhalle Lichtband 3.2 |1010100001HF033 | 500 | 66,5 | 665 | 7.9 | -7.9 0,0 02
Werkhalle Lichtband 2.2 101010000!HF034 | 500 | 665 | 665 | -81 8,1 00 | 02
Werkhalle Lichtband 1.2 1010100001HF035 | 500 | 665 | 665 | -84 | -84 | 00 03
Werkhalle Lichtband 17.3 1010100001HF036 | 500 | 66,5 | 665 67 | 67 | 00 3,2
Werkhalle Lichtband 16.3 101010000/HF037 | 500 | 66,5 | 665 | -11,4 | -114 | 00 7.6
Werkhalle Lichtband 153 |101010000/HF038 | 500 | 665 | 665 | -9.1 9,1 1,7 6,6
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000!HF039 | 500 | 665 | 665 | 82 | -82 1.8 56
Werkhalle Lichtband 13.3 101010000!HF040 | 500 | 665 | 665 | 7.5 | -7.5 0,9 37
Werkhalle Lichtband 12.3 101010000HF041 | 500 | 665 | 665 | 54 | 54 00 | 03
Werkhalle Lichtband 11.3 101010000/HF042 | 500 | 665 | 665 | 57 | 57 00 | 03
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000'HF043 | 500 | 665 | 665 | 60 | -60 0,0 0.3
Werknhalle Lichtband 9.3 1010100001HF044 | 500 | 665 | 665 | -63 | 63 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 8.3 1010100001HF045 | 500 | 665 | 665 | 65 | 65 0.0 03
Werkhalle Lichtband 7.3 1010100001HF046 | 500 | 665 | 665 | 68 | 68 0.0 03
Werkhalle Lichtband 6.3 1010100001HF047 | 500 | 665 | 665 | -7.1 7 00 | 03
Werkhalle Lichtband 5.3 1010100001HF048 | 500 | 665 | 665 | -7.3 7.3 00 | 03 |
Werkhalle Lichtband 4.3 1010100001HF049 | 500 | 665 | 665 | 76 | 76 | 00 03
Werkhalle Lichtband 3.3 1010100001HF050 | 500 | 666 | 66,6 | -7.8 | -7.8 0,0 02
Werkhalle Lichtband 2.3 101010000!HF051 | 500 | 665 | 665 | -81 | -81 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 1.3 101010000/HF052 | 500 | 665 | 665 | -84 | -84 0,0 03
Werkhalle Lichtband 17.4 101010000/HF053 | 500 | 66,5 | 665 | -44 | -44 0.0 1,0
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Werkhalle Lichtband 16.4 101010000/HF054 | 500 | 665 | 665 | -44 | -44 0.0 0,6
Werkhalle Lichtband 15.4 I010100001HFO55 | 500 | 665 | 665 | 44 | -44 0,0 04 |
Werkhalle Lichtband 14.4 101010000!HF056 | 500 | 665 | 665 | -41 4,1 05 | 02 |
Werkhalle Lichtband 13.4 I01010000/HF057 | 500 | 665 | €65 | -43 | -43 0.7 0,3
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000!HF0S8 | 500 | 665 | 665 | 53 | =53 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 11.4 101010000/HF059 | 500 | 66,5 | 665 | 56 | 56 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 10.4 1010100001HF060 | 500 | 665 | 665 | -59 59 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 9.4 1010100001HF061 | 500 | 665 | 665 | -62 | 62 0.0 03
Werkhalle Lichtband 8.4 '010100001HF062 | 500 | 665 | 665 | -65 | 65 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 7.4 101010000/HF063 | 500 | 665 | 665 | -68 | 68 0.0 03 |
Werkhalle Lichtband 6.4 101010000!HF064 | 500 | 666 | 666 | 7.0 | 70 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 5.4 I01010000!HF065 | 500 | 665 | 665 | 73 | 7.3 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000!HF066 | 500 | 665 | 665 | 75 | -75 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 3.4 |1010100001HF067 | 500 | €65 | 665 | 78 | 78 0.0 0,2
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000/HF068 | 500 | 66,5 | 66,5 | -8.1 8,1 0.0 0,2
Werkhalle Lichtband 1.4 1010100001HF069 | 500 | 66,5 | 665 | -83 8.3 0.0 0,2
ARA-Schleppanlage 1010102011HF070 | 500 | 78,7 | 80,0 6,3 7,6 2.9 11
Radsatzdiagnose 101010201!HFO71 | 500 | 68,6 | 737 | -176 | -126 | 00 70 |
Kadavergrube 10101011HF072 | 500 | 87,7 | -776 | 248 | 739 | 00 00 |
Wertstoffhof 1010104!HF073 | 500 | 950 | -665 | 253 | -67.7 | 00 17 |
Freilagerfléiche 10101041HFO74 | 500 | 87,7 | 872 | 205 | 200 0,0 04
Entladetatigkeiten Lkw 1010104/HF075 | 500 | 92,0 | 708 | 124 | 710 | 00 8,0
ICE-Halle NO-Fassade 1010100001VF0O01 | 500 | 854 | 854 | 155 | 155 0.0 0,8
ICE-Halle NW-Fassade 101010000IVFO01 | 500 | 77.8 | 77.8 5,2 52 0,0 5,7
ICE-Halle SW-Fassade 1 101010000IVFO01 | 500 | 745 | 745 | -107 | -107 | 00 17,8
ICE-Halle SW-Fassade 2 101010000IVFO01 | 500 | 774 | 644 | 90 | -220 | 00 17,9
ICE-Halle SW-Fassade 3 '010100001VF001 | 500 | 620 | 620 | 273 | 273 | o0 | 177 |
ICE-Halle SO-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 59,1 | 591 | 315 | -315 | 00 18,6
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VF001 | 500 | 609 | 682 | 31,3 | -240 | 00 20,3
ICE-Halle Falttor SO 101010000!VFO01 | 500 | 580 | 580 | -34,3 | -3¢3 | 00 20,3
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VFO01 | 500 | 580 | 580 | -343 | -3a3 | o0 20,3
ICE-Halle Falttor SO 101010000!VFO01 | 500 | 61,0 | 682 | 31,4 | 241 | 00 20,3
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 117 | 87 0,0 81
ICE-Halle Falttor NW '01010000/VF001 | 500 | 87.0 | 840 | 114 8.4 0,0 84 |
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVF001 | 500 | 87,0 | 840 | 114 8,4 0,0 8.6
ICE-Halle Falttor NW 101010000VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 115 8,5 0,0 8,6
ARA Tor NW 101010200!VFO01 | 500 | 815 | 79.8 8,0 6,2 0,0 0.9
ARA Tor NW 1010102001VFO01 | 500 | 765 | 778 | -171 | -159 | 00 190 |
ICE-Werk Parkplatz 1010103!PPO0T | 500 | 90,8 | 928 | 250 | 270 0.0 0.3
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Werkhalle Liftungsgerat 12_4 1010100011PQO01 | 500 71,0 71,0 4,0 4,0 0,0 0,5
Werkhalle Liftungsgerat 12_9 101010001!PQ0O02 | 500 71,0 71,0 4.8 4.8 0,0 0,5
Werknhalle Luftungsgerat 12_13 |101010001/PQ003 | 500 | 71,0 | 71,0 5,7 57 0.0 0,5
Werkhalle LUftungsgerat 12_18 |!01010001!PQ004 | 500 71,0 71,0 6,6 6,6 0,0 0,6
Werkhalle Liftungsgerat 12 23 |1010100011PQ005 | 500 | 71.0 | 71,0 6.9 6,9 0,0 12
Werkhalle Liftungsgerat 1228 |1010100011PQ006 | 500 | 71,0 | 71,0 7.0 7.0 00 19
Werkhalle Liftungsgerat 12_32 |101010001!PQO07 | 500 71,0 71,0 8,3 8,3 0,0 1,3
Werkhalle Liftungsgerat 12 37 |101010001!PQ008 | 500 | 71,0 | 71,0 | 9.4 9.4 16 2.4
Werkhalle Liftungsgerat 12 42 |101010001!PQ009 | 500 | 710 | 71,0 | 103 | 103 18 1,9
Werkhalle Liftungsgerat 34 4  [1010100011PQ010 | 500 | 71,0 | 71,0 | 43 4,3 0,0 0,4
Werkhalle Liiftungsgerat 34 9  [101010001/PQ011 | 500 | 71,0 | 71,0 52 | 52 | 00 05
Werkhalle Liiftungsgert 34 13 |1010100011PQ012 | 500 | 71,0 | 71,0 6,0 6,0 00 06
Werkhalle Liiftungsgerdt 34_18 |101010001/PQ013 | 500 | 71,0 | 71,0 7.0 70 | 00 0.6
Werkhalle Liftungsgerat 34 23 |1010100011PQ014 | 500 | 71,0 | 71,0 | 7.9 7.9 0,0 0.7
Werkhalle Liftungsgerat 34_28 |101010001!PQ015| 500 | 71,0 | 71,0 8,8 8.8 0.0 0.8
Werkhalle Liftungsgerat 34_32 | 101010001!PQ016 | 500 71,0 71,0 9,5 9,5 0,0 0,9
Werkhalle Luftungsgerat 34 37 [1010100011PQ017 | 500 | 710 | 710 | 107 | 107 | 08 10
Werkhalle Liftungsgerat 34 42 |101010001/PQ018| 500 | 71,0 | 710 | 113 | 113 1,0 09
Lagergebaude Liftungsgerdt  |101010001!1PQ019 | 500 | 71,0 | 71,0 0.6 0.6 0,0 52
Lagergebaude Liftungsgerat  |1010100011PQ020 | 500 | 71,0 | 71,0 02 | 02 | 00 6,1
Lagergebaude Liftungsgerat 101010001!PQ0O21 | 500 71,0 71,0 0,8 0,8 0,0 6,0
{Lagergebidude Lilﬁ;hgsgerét 101010001!PQ022 | 500 71,0 71,0 -1,1 -1,1 0,0 8,4
Luftungsgerat Umkleiden 101010001!PQ023 | 500 75,0 75,0 -6,9 -6,9 0,0 19,6
Liftungsgerat Betriebsrestaurant |101010001!PQ024 | 500 69,0 69,0 -13,3 -13,3 0,0 20,3
Laftungsgerat Biiro 101010001/PQ025 | 500 | 70,0 | 70,0 | -124 | -124 | 00 205
Stiitzventilator 1010100011PQO26 | 500 | 67,0 | 67.0 | -136 | -136 | 00 18,6
ARA Liftungsgerét Zuluft 101010201/PQ027 | 500 | 695 | 695 | -136 | -13.6 | 00 | 140
ARA Liftungsgerat Abluft  |1010102011PQ028 | 500 | 71,0 | 71,0 | -140 | -140 | 00 146
UFD-Halle Liftungsgerat 101010201!1PQ029 | 500 | 720 | 720 | 05 | -05 0.0 3,7
UFD-Halle Liftungsgerat 1010102011PQU30 | 500 | 720 | 720 | 11,3 | -113 | 00 14,0
§gffglgebéude Luftungsgerat  1010102011PQ0O31 | 500 71,0 | 71,0 23 -12.3 0,0 146
IRA Vakuumstation 10101011PQO32 | 500 | 67,2 | 723 | -23 2,7 0.0 0,0
Zutahrt Parkplatz 1010103ILQ001 | 500 | 880 | 900 | 168 | 188 | 00 38 |
Zufahrt Lkw 1010104!LQ002 | 500 | 98,2 0,0 264 | 718 | 00 7.9
Gleis 38, Zugin IRA  |10101011LQ007 | 500 | 1040 | 882 | 327 | 170 | 00 07
Werkhalle Dach ~ lioto10000tHF001 | 500 | 742 | 742 9,9 9.9 03 2,1
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000!HFO02 | 500 | 66,5 | 66,5 3,1 3.1 08 3,4
Werkhalle Lichtband 16.1 101010000'HFO03 | 500 | 66,5 | 665 | 3.4 3.4 2,1 43
Werkhalle Lichtband 15.1 1010100001HFO04 | 500 | 66,5 | 66,5 | 33 33 2,0 42
Werkhalle Lichtband 14.1 1010100001HF005 | 500 | 66,5 | 66,5 13 13 00 4,0
Werkhalle Lichtband 13.1 1010100001HF006 | 500 | 66,5 | 66,5 | 2.0 2,0 0.0 3.0
Werkhalle Lichtband 12.1 1010100001HF007 | 500 | 665 | 66,5 1.2 12 0.0 3,5
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 | 665 | 665 | 0.9 0.9 0.0 3,4
Werkhalle Lichtband 10.1 101010000!HF009 | 500 | 665 | 665 | 10 | 10 0,0 2.8
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Werkhalle Lichtband 9.1 101010000!HF010 | 500 | 66,5 | 665 | 08 0.8 0,0 2,6
Werkhalle Lichtband 8.1 1010100001HF011 | 500 | 665 | 66,5 1,5 15 00 1,4
Werkhalle Lichtband 7.1 1010100001HF012 | 500 | 66,5 | 66,5 15 | 15 | 00 | 10
Werkhalle Lichtband 6.1 1010100001HF013 | 500 | 665 | 66,5 1,2 1,2 0.0 0,8
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000/HF014 | 500 | 665 | 665 | 05 0,5 0.0 11
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000!HFO15 | 500 | 66,5 | 66,5 -0,1 0.1 0,0 12
Werkhalle Lichtband 3.1 101010000!HF016 | 500 | 66,5 | 665 | -04 | -0.4 0.0 1,0
Werkhalle Lichtband 2.1 101010000!HF017 | 500 | 665 | 665 | -07 | -0.7 0.0 0,9
Werkhalle Lichtband 1.1 1010100001HF018 | 500 | 66,5 | 665 | -1.0 1,0 0.0 0,7
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000/HF019 | 500 | 665 | 665 | 3.6 3,6 0.6 3,1
Werkhalle Lichtband 16.2 101010000/HF020 | 500 | 665 | 665 | 37 3.7 16 39
Werkhalle Lichtband 15.2 101010000/HF021 | 500 | 665 | 665 | 3.6 3.6 15 38
Werkhalle Lichtband 14.2 101010000/HF022 | 500 | 665 | 665 | 2.1 2.1 0.0 35
Werkhalle Lichtband 13.2  |'01010000/HF023 | 500 | 665 | 665 30 | 30 | 00 2,4
Werkhalle Lichtoand 12.2 101010000!HF024 | 500 | 665 | 665 18 18 0.0 3,2
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000!HF025 | 500 | 66,5 | 66,5 17 17 0.0 2,9
Werkhalle Lichtband 10.2 101010000!HF026 | 500 | 665 | 665 18 18 00 2.4
Werkhalle Lichtband 9.2 101010000/HF027 | 500 | 66,5 | 66,5 16 1,6 0.0 2,0
Werkhalle Lichtband 8.2 101010000/HF028 | 500 | 665 | 665 | 22 2,2 0.0 1,0
Werkhalle Lichtband 7.2 1010100001HF029 | 500 | 665 | 665 | 1.8 18 0,0 0.9
Werkhalle Lichtband 6.2 101010000!HF030 | 500 | 66,5 | 665 | 1,5 15 0,0 0,7
Werkhalle Lichtband 5.2 101010000'HF031 | 500 | 66,5 | 66,5 0.6 0,6 0,0 11
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000!HF032 | 500 | 665 | 665 | 03 | 03 | 00 | 09
Werkhalle Lichtband 3.2 ~[i010100001HF033 | 500 | 665 | 665 | -0.1 01 | 00 0.8
Werkhalle Lichtband 2.2 1010100001HF034 | 500 | 66,5 | 665 | -0.4 04 00 | 07
Werkhalle Lichtband 1.2 101010000!HF035 | 500 | 665 | 665 | -08 | -08 0.0 0,6
Werkhalle Lichtband 17.3 1010100001HF036 | 500 | 66,5 | 665 4,3 43 0.5 27
Werkhalle Lichtband 16.3 101010000/HF037 | 500 | 665 | 665 | 4,3 43 1.2 33
Werkhalle Lichtband 153 |101010000/HF038 | 500 | 665 | 665 | 4.2 42 11 3,2
Werkhalle Lichtband 143 |1010100001HF039 | 500 | 665 | 665 | 3.1 34 0,0 29
Werkhalle Lichtband 13.3 101010000!HF040 | 500 | 66,5 | 66,5 3,6 36 | 00 | 21 |
Werkhalle Lichtband 12.3 1010100001HF041 | 500 | 665 | 665 | 26 2,6 0,0 28
Werkhalle Lichtband 11.3 101010000/HF042 | 500 | 665 | 665 | 26 26 0,0 23 |
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000'HF043 | 500 | 665 | 665 | 26 2,6 00 18
Werkhalle Lichtband 9.3 1010100001HF044 | 500 | 665 | 665 | 26 26 00 1,4
Werkhalle Lichtband 8.3 1010100001HF045 | 500 | 665 | 665 | 26 26 0,0 0.8
Werkhalle Lichtband 7.3 101010000!HF046 | 500 | 665 | 665 | 22 2,2 0.0 0.7
Werkhalle Lichtband 6.3 101010000/HF047 | 500 | 665 | 66,5 16 16 0.0 0,8
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000!HF048 | 500 | 66,5 | 665 1,1 11 0,0 08
Werkhalle Lichtband 4.3 101010000/HF049 | 500 | 665 | 665 | 0.7 0.7 0.0 07
Werkhalle Lichtband 3.3 1010100001HF050 | 500 | 66,6 | 666 | 03 | 03 0.0 0.6
Werkhalle Lichtband 2.3 101010000!HF051 | 500 | 665 | 665 | 02 | -0.2 0.0 0.6
Werkhalle Lichtband 1.3 1010100001HF052 | 500 | 665 | 665 | -06 | 06 | 00 | 05
Werkhalle Lichtband 17.4 101010000/HF053 | 500 | 665 | 665 | 5.0 5.0 0.4 23
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Werkhalle Lichtband 16.4 101010000!HF054 | 500 | 66,5 | 665 | 5.1 5,1 09 2,6
Werkhalle Lichtband 15.4 101010000/HF055 | 500 | 66,5 | 665 | 5.1 5,1 0.8 2,4
Werkhalle Lichtband 14.4 101010000!HF056 | 500 | 66,5 | 665 | 43 43 0.0 2,2
Werkhalle Lichtband 13.4 101010000HF057 | 500 | 665 | 665 | 44 4,4 0,0 17
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000/HF058 | 500 | 665 | 665 | 3.4 3,4 0.0 23
Werkhalle Lichtband 11.4 1010100001HF059 | 500 | 66,5 | 665 | 36 36 0,0 18 |
Werkhalle Lichtband 10.4 101010000!HF060 | 500 | 66,5 | 665 | 35 35 0,0 "
Werkhalle Lichtband 9.4 101010000/HF061 | 500 | 66,5 | 665 | 34 3,4 0,0 08
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000!HF062 | 500 | 66,5 | 665 | 3.0 3,0 0.0 0.7
Werkhalle Lichtband 7.4 101010000!HF063 | 500 | 66,5 | 665 | 25 25 0,0 0.6
Werkhalle Lichtband 6.4 1010100001HF064 | 500 | 66,6 | 66,6 1,9 19 | o0 0.6
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000/HF065 | 500 | 665 | 665 15 15 0.0 06
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000!HF086 | 500 | 66,5 | 66,5 1,0 10 | 00 0.5
Werkhalle Lichtband 3.4 101010000!HF067 | 500 | 66,5 | 66,5 05 05 | 00 | 05
Werkhalle Lichtoand 2.4 1010100001HF068 | 500 | 665 | 665 | 0,1 0.1 0.0 0.4
Werkhalle Lichtoand 1.4 101010000/HF069 | 500 | 665 | 665 | -04 | -04 00 | o04
ARA-Schieppanlage 1010102011HF070 | 500 | 787 | 800 | 118 | 130 3,1 45
Radsatzdiagnose 1010102011HFO71 | 500 | 686 | 737 | -102 | -51 0,0 47
Kadavergrube 1010101/HF072 | 500 | 87,7 | -77.6 | 150 | -746 | 00 0,0
Wertstoffhof 10101041HFO73 | 500 | 950 | 665 | 312 | 689 | 00 1,6
Freilagerfliche 10101041HFO74 | 500 | 87,7 | 87,2 | 236 | 231 0,0 1,0
Entladetatigkeiten Lkw 1010104/HFO75 | 500 | 92,0 | -708 | 246 | -750 | 0.0 49
ICE-Halle NO-Fassade 1010100001VFO01 | 500 | 854 | 854 | 253 | 253 | 00 | 1.2
ICE-Halle NW-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 77.8 | 77,8 | 132 | 132 | 00 | 7.0
ICE-Halle SW-Fassade 1 101010000!VFO01 | 500 | 745 | 745 | -26 | -26 0,0 185
ICE-Halle SW-Fassade 2 101010000/VFO01 | 500 | 77,4 | 644 | 04 | -126 | 00 18,0
ICE-Halle SW-Fassade 3 |101010000/VFO01 | 500 | 62,0 | 620 | -205 | 205 | 00 | 188
ICE-Halle SO-Fassade 101010000/VFO01 | 500 | 59,1 | 591 | 221 | 221 | 00 17,0
ICE-Halle Falttor SO 101010000IVFO0T | 500 | 60,9 | 682 | 209 | -136 | 00 17,7
ICE-Halle Falttor SO I01010000IVFO01 | 500 | 580 | 580 | 251 | 251 | 00 | 189
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO0T | 500 | 58,0 | 580 | -257 | -257 | 0.0 193 |
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VFO01 | 500 | 61,0 | 682 | -231 | -158 | 00 195
ICE-Halle Falttor N\W 1010100001VFO01 | 500 | 870 | 840 | 197 | 167 | 00 8,8
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 207 | 177 | 00 8,1
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVFOO1 | 500 | 87,0 | 840 | 220 | 190 | 00 7.3
ICE-Halle Falttor NW 1010100001VFO01 | 500 | 870 | 840 | 235 | 205 | 00 6.1
ARA Tor NW 101010200/VFO01 | 500 | 815 | 79.8 | 119 | 102 | 00 44
ARA Tor NW 1010102001VF001 | 500 | 765 | 778 | -121 | -108 | 00 199 |
ICE-Werk Parkplatz 10101031PPO0T | 500 | 90.8 | 928 | 203 | 223 0.1 59 |
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Werkhalle Liftungsgerat 12_4 101010001!PQ0O0O1T | 500 71,0 71,0 8,5 8,5 0,0 4.1
Werkhalle Lifftungsgerat 12 .9 |1010100011PQ002 | 500 | 71,0 | 710 | 114 | 114 | 00 0.0
Werkhalle Luftungsgerat 12 13 |1010100011PQ003 | 500 | 71,0 | 71.0 | 103 | 103 | 00 0.0
Werkhalle Liftungsgerat 12_18 |!01010001!PQ004 | 500 71,0 71,0 9,0 9,0 00 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 12 23 |1010100011PQ005 | 500 | 71.0 | 71,0 7.8 7.8 0.0 0.0
Werkhalle Liftungsgerat 12 28 |101010001/PQ006 | 500 | 71,0 | 71,0 6.7 6.7 00 0,0
Werkhalle Liiftungsgerat 1232 |101010001/PQ007 | 500 | 71,0 | 71,0 5,7 5,7 0.0 0,0
Werkhalle Liiftungsgerat 12 37 |101010001/PQO08 | 500 | 71,0 | 71.0 | 48 48 0.0 00
Werkhalle Liiftungsgerat 12 42 |101010001/PQ009 | 500 | 71,0 | 71,0 | 6.2 6.2 24 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34_4  |101010001/PQ010 | 500 | 71,0 | 710 | 136 | 136 0,0 0.0
Werkhalle Liiftungsgerat 34_9 101010001!PQ0O11 | 500 71,0 71,0 12,2 12,2 0,0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34_13 101010001!PQ012 | 500 71,0 71,0 10,9 10,9 0,0 0,0
Werkhalle Lifftungsgerat 34_18 |1010100011PQ013| 500 | 71,0 | 71,0 9,5 9.5 0.0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34 23 |1010100011PQ014| 500 | 71,0 | 71,0 8,3 8.3 00 | 00 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_28 [101010001/PQ015| 500 | 71,0 | 710 | 7.0 7.0 0,0 0.0
Werkhalle Liiftungsgerat 34 32 |101010001!PQ016| 500 | 71,0 | 710 | 60 6.0 0,0 0.0
Werkhalle Luftungsgerat 34 37 |101010001/PQ017 | 500 | 710 | 71,0 49 49 | 00 0.0
Werkhalle Liftungsgerat 34 42 |101010001!PQ018| 500 | 71,0 | 71,0 4,0 40 | 00 0,0
Lagergebaude Liftungsgerat '01010001!PQ019 | 500 71,0 71,0 75 7.5 0,0 2,0
Lagergebéude Lifftungsgerat  |'010100011PQ020 | 500 | 710 | 71,0 | 69 6,9 0.0 19

|Lagergebaude Liftungsgerét 101010001!'PQ021 | 500 71,0 71,0 6,6 6,6 0,0 1,7
Lagergebaude Liftungsgerat 101010001!PQO22 | 500 71,0 71,0 5,8 58 0.0 1,8
Loftungsgerét Umkleiden 101010001/PQ023 | 500 | 750 | 750 | -33 | -33 0,0 126
Liftungsgerat Betriebsrestaurant |101010001!PQ024 | 500 | 69,0 | 69,0 | -10.4 | -104 | 00 | 133
Liftungsgerat Biiro 101010001!PQO25 | 500 | 70,0 | 70,0 | -10,0 | -100 | 00 135
Stutzventilator 1010100011PQO26 | 500 | 67,0 | 670 | -91 | -9.1 0,0 9,6
ARA Liiftungsgerat Zuluft 1010102011PQO27 | 500 | 695 | 695 | 43 | 43 0.0 93
ARA Liftungsgerét Abluft 1010102011PQO28 | 500 | 71,0 | 71,0 1,9 1,9 0.0 10,6
UFD-Halle Liftungsgerat ~ |1010102011PQ029 | 500 | 720 | 720 | 8.2 8.2 0,1 9,0
UFD-Halle Liiftungsgerat 1010102011PQO30 | 500 | 72,0 | 72,0 6,5 6,5 0,0 9.7
Sozialgebaude Lifiungsgeral 1010102011PQ031| 500 | 71,0 | 710 | 48 | 48 10 | 210
IRA Vakuumstation 10101011PQ032 | 500 | 67,2 | 723 | -81 30 0.0 0,0
Zufahrt Parkplatz 1010103ILQO01 | 500 | 88,0 | 900 | 138 | 158 | 00 0.4
Zufahrt Lkw 10101041LQ002 | 500 | 98,2 0,0 248 | 734 | 00 3,1

|Gleis 38, Zug in IRA 10101011LQ007 | 500 | 1040 | 882 | 276 | 118 | 00 03
Werkhalle Dach 1010100001HF001 | 500 | 742 | 742 | 109 | 109 | 01 1,6
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000!HF002 | 500 | 665 | 66,5 1,0 1,0 23 0,4
Werkhalle Lichtband 16.1 101010000/HF003 | 500 | 66,5 | 66,5 14 14 23 0.4
Werkhalle Lichtoand 15.1 101010000!HF004 | 500 | 665 | 665 | -04 | -04 0.0 0.5
Werkhalle Lichtband 14.1 101010000!HF005 | 500 | 665 | 665 | 01 0.1 0.0 05
Werkhalle Lichtband 13.1 1010100001HF006 | 500 | 665 | 665 | 0.6 0.6 0.0 05
Werkhalle Lichtband 12.1 1010100001HF007 | 500 | 66,5 | 66,5 1,1 1.1 0,0 05
Werkhalle Lichtband 11.1 1010100001HF008 | 500 | 66,5 | 665 16 16 00 | 06
Werkhalle Lichtband 10.1 101010000!HF009 | 500 | 66,5 | 665 | 21 | 21 0,0 0.6
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Werkhalle Lichtband 9.1 1010100001HFO10 | 500 | 66,5 | 665 | 26 2,6 0,0 0.7
Werkhalle Lichtband 8.1 1010100001HFO11 | 500 | 66,5 | 665 | 32 3,2 0,0 0.7
Werknhalle Lichtband 7.1 101010000'HF012 | 500 | 66,5 | 665 | 3.8 38 0.0 0,7
Werkhalle Lichtband 6.1 1010100001HFO13 | 500 | 66,5 | 665 | 4.4 44 0,0 0.7
Werkhalle Lichtband 5.1 1010100001HFO14 | 500 | 66,5 | 665 | 5.0 5,0 0,0 0.7
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000/HFO15 | 500 | 665 | 665 | 56 56 0.0 0.8
Werkhalle Lichtband 3.1 1010100001HFO16 | 500 | 66,5 | 66,5 6,2 6,2 0.0 0.8
Werkhalle Lichtband 2.1 101010000/HF017 | 500 | 665 | 665 | 55 | 55 0.0 2,1
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000/HFO18 | 500 | 665 | 665 3,8 38 0.0 43
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000!HFO19 | 500 | 66,5 | 665 1,0 10 23 06 |
Werkhalle Lichtband 16.2 1010100001HF020 | 500 | 66,5 | 665 | -03 | -0.3 0.6 0,6
Werkhalle Lichtband 15.2 1010100001HF021 | 500 | 66,5 | 665 | -05 | -05 0.0 0.6
Werkhalle Lichtband 14.2 1010100001HF022 | 500 | 66,5 | 665 | 00 0,0 0,0 0,6
Werkhalle Lichtband 13.2 101010000!HF023 | 500 | 66,5 | 66,5 0,5 05 | 00 0.7
Werkhalle Lichtband 12.2 101010000!HF024 | 500 | 665 | 66,5 1,0 1,0 0.0 0.7
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000/HF025 | 500 | 665 | 66,5 15 15 | 00 0.8
Werkhalle Lichtband 10.2 1010100001HF026 | 500 | 66,5 | 665 2.1 2.1 0,0 0.8
Werkhalle Lichtband 9.2 101010000!1HF027 | 500 | 66,5 | 665 | 26 26 0.0 08
Werkhalle Lichtband 8.2 101010000/HF028 | 500 | 66,5 | 665 | 32 3,2 0.0 0,9
Werkhalle Lichtband 7.2 1010100001HF029 | 500 | 66,5 | 665 38 | 38 0,0 0.9
Werkhalle Lichtband 6.2 1010100001HF030 | 500 | 66,5 | 66,5 4.4 4,4 0,0 |
Werkhalle Lichtband 5.2 101010000/HF031 | 500 | 665 | 665 5,0 5,0 00 11
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000!HF032 | 500 | 665 | 665 | 56 56 0.0 11
Werkhalle Lichtband 3.2 101010000/HF033 | 500 | 665 | 665 | 62 62 | 00 12
Werkhalle Lichtband 2.2 1010100001HF034 | 500 | 66,5 | 66,5 6.5 65 | 00 | 15
Werkhalle Lichtband 1.2 101010000!HF035 | 500 | 665 | 665 | 43 43 00 43
Werkhalle Lichtband 17.3 1010100001HF036 | 500 | 66,5 | 665 | 02 0,2 16 0.7
Werkhalle Lichtband 16.3 1010100001HF037 | 500 | 665 | 665 | -1.0 | -1.0 0,0 07 |
Werkhalle Lichtband 15.3 101010000!HF038 | 500 | 665 | 665 | -05 | -05 00 0.8
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000/HF039 | 500 | 665 | 665 | 00 0,0 00 0.8
Werkhalle Lichtband 13.3 I010100001HF040 | 500 | 66,5 | 665 | 05 05 00 0,8
Werkhalle Lichtband 12.3 1010100001HF041 | 500 | 66,5 | 665 1,0 1,0 00 | 09
Werkhalle Lichtband 11.3 1010100001HF042 | 500 | 66,5 | 665 1,5 15 00 | 09
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000'HF043 | 500 | 66,5 | 665 2,0 2,0 00 1,0
Werkhalle Lichtband 9.3 101010000/HF044 | 500 | 665 | 665 | 26 2,6 0.0 1
Werkhalle Lichtband 8.3 1010100001HF045 | 500 | 66,5 | 66,5 3.2 3,2 0,0 11|
Werkhalle Lichtband 7.3 1010100001HF046 | 500 | 66,5 | 665 | 3.8 38 0,0 12
Werkhalle Lichtband 6.3 101010000/HF047 | 500 | 66,5 | 66,5 4,4 4.4 0,0 13
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000!HF048 | 500 | 665 | 66,5 5,0 5,0 0.0 1,4
Werkhalle Lichtband 4.3 1010100001HF049 | 500 | 66,5 | 665 | 56 56 0.0 1,5
Werkhalle Lichtband 3.3 1010100001HFO50 | 500 | 66,6 | 66,6 | 6.2 6.2 0,0 15
Werkhalle Lichtband 2.3 101010000!HF051 | 500 | 66,5 | 66,5 68 | 68 0,0 16 |
Werkhalle Lichtband 1.3 101010000!1HF052 | 500 | 66,5 | 66,5 48 48 | 00 4,2
Werkhalle Lichtband 17.4 1010100001HFO53 | 500 | 66,5 | 665 | -15 | -15 0,0 08
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Name ID Freq | LxT | LxN LT LrN Refl | Abar,
Werkhalle Lichtband 16.4 I01010000'HF054 | 500 | 66,5 | 66,5 | -1.0 | -1.0 0.0 0,8
Werkhalle Lichtband 15.4 101010000/HF055 | 500 | 66,5 | 665 | -05 | -05 0.0 09 |
Werkhalle Lichtband 14.4 1010100001HF056 | 500 | 66,5 | 665 | -0 0,1 0.0 0,9
Werkhalle Lichtband 13.4 101010000!HF057 | 500 | 66,5 | 665 0,4 0,4 0,0 1,0
Werkhalle Lichtband 12.4 1010100001HF058 | 500 | 665 | 66.5 0.9 0.9 0,0 10 |
Werkhalle Lichtband 11.4 101010000/HF059 | 500 | 66,5 | 66,5 1,5 15 0.0 11
Werkhalle Lichtband 10.4 101010000/HFO60 | 500 | 66,5 | 66,5 2,0 2.0 0.0 12
Werkhalle Lichtband 9.4 1010100001HF061 | 500 | 66,5 | 66.5 26 2,6 0,0 12
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000/HF062 | 500 | 665 | 665 3.2 3,2 0,0 13 |
Werkhalle Lichtband 7.4 1010100001HF063 | 500 | 66,5 | 665 3,8 3.8 0,0 14
Werkhalle Lichtband 6.4 101010000/HF064 | 500 | 666 | 66,6 44 44 0,0 15
Werkhalle Lichtband 5.4 1010100001HF065 | 500 | 665 | 665 5,1 5,1 0.0 16
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000!HF066 | 500 | 665 | 665 5,7 5,7 0,0 17
Werkhalle Lichtband 3.4 101010000!HF067 | 500 | 665 | 665 6,3 6,3 00 | 18 |
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000!HF068 | 500 | 665 | 665 6.9 6.9 0.0 2,0
Werkhalle Lichtband 1.4 |101010000/HF069 | 500 | 665 | 665 5,4 5,4 0,0 42 |
ARA-Schleppanlage 101010201IHF070 | 500 | 78,7 | 80,0 | 230 | 243 14 0.0
Radsatzdiagnose ~ [1010102011HF071 | 500 | 685 | 737 | 102 | 52 0,0 12,2
Kadavergrube 1010101IHFO72 | 500 | 87,7 | -776 | 103 | 729 | 00 0.0
Wertstoffhof 1010104!HFO73 | 500 | 950 | -665 | 250 | -658 | 0.0 0,0
Freilagerfliiche 10101041HF074 | 500 | 877 | 87,2 | 168 | 163 0,0 0,0
Entladetétigkeiten Lkw 1010104IHFO75 | 500 | 920 | -708 | 272 | -724 | 20 0,8
ICE-Halle NO-Fassade 101010000/VFO0T | 500 | 854 | 854 | 269 | 269 | 00 0,4
IGE-Halle NW-Fassade 1010100001VFO01 | 500 | 778 | 77.8 0.8 0.8 15 | 137
|CE-Halle SW-Fassade 1 I01010000IVFO01 | 500 | 74,5 | 745 | -43 | -4.3 0,0 14,0
ICE-Halle SW-Fassade 2 101010000IVFO01 | 500 | 77.4 | 644 18 | 112 | o0 12,9
ICE-Halle SW-Fassade 3 1010100001VF001 | 500 | 620 | 620 | -127 | 127 | 00 | 180
ICE-Halle SO-Fassade 101010000'VF001 | 500 | 591 | 591 02 | -02 0,0 4,6
ICE-Halle Falttor SO 101010000IVFO01 | 500 | 60,9 | 682 2,6 9.8 0.4 45
IGE-Halle Falttor SO 101010000/VF001 | 500 | 580 | 580 | -1.4 | 14 0,0 45
ICE-Halle Falttor SO 101010000!VFO01 | 500 | 580 | 580 | -15 | -15 0,4 46 |
ICE-Halle Falttor SO 101010000IVFO01 | 500 | 61.0 | 68.2 0.7 8,0 0,2 47
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVF001 | 500 | 87.0 | 84.0 64 3,4 02 15,8
ICE-Halle Falttor NW 1010100001VF001 | 500 | 87,0 | 84,0 8,6 56 | 23 157
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVFO01 | 500 | 87.0 | 84,0 8,7 5,7 2,2 155
ICE-Halle Faittor NW 101010000IVFO01 | 500 | 87.0 | 84.0 8.8 5,8 1,7 15,1
ARA Tor NW 101010200/VFO01 | 500 | 815 | 798 | 223 | 205 0.0 72 |
ARA Tor NW 101010200!VF001 | 500 | 765 | 778 | -36 | -23 0,0 21,5
ICE-Werk Parkplatz 1010103!IPPO01 | 500 | 908 | 928 | 184 | 204 | 00 | 02
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Name ID Freq| LxT | LxN | LT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Liiftungsgerat 12_4 |1010100011PQ001 | 500 | 71,0 | 710 | 28 2,8 0.0 0.4
Werkhalle Liiftungsgerat 129 |101010001!PQ002 | 500 | 710 | 710 | 18 1,8 0,0 0,5
Werkhalle Lilftungsgerat 12_13 |1010100011PQ003 | 500 | 71.0 | 71.0 1,1 1,1 0.0 0,5
Werkhalle Liiftungsgerét 12_18 |101010001!PQ004 | 500 71,0 71,0 0,3 0.3 0,0 0,4
Werkhalle Liftungsgerat 12_23 |1010100011PQ005 | 500 | 71,0 | 710 | -03 | -03 0.0 0.4
Werkhalle Liftungsgerat 1228 |101010001/PQ006 | 500 | 71,0 | 71,0 | -09 | -09 0,0 0.4
Werkhalle Liftungsgerat 12_32 |1010100011PQ007 | 500 | 710 | 710 | 15 | -5 0.0 0,4
Werkhalle Liflungsgerat 12_37 1010100011PQ008 | 500 | 71.0 | 71.0 | -2 2,1 0.0 0.3
Werkhalle Liftungsgerat 12 42 |101010001!PQ009 | 500 | 710 | 710 | 27 | =27 0,0 0.3
Werkhalle Lilftungsgerat 34_4  |1010100011PQO10| 500 | 710 | 710 | 28 2,8 0,0 0,4
Werkhalle Liftungsgerat 34 9 |1010100011PQ011 | 500 | 710 | 71,0 19 1,9 0.0 0,5
Werkhalle Liftungsgerat 34_13 1010100011PQ012 | 500 | 71,0 | 71,0 1.2 1,2 0.0 0,5
Werkhalle Liftungsgerat 34_18 |1010100011PQ013 | 500 | 71,0 | 710 | 04 | 04 0.0 0.4
Werkhalle Liiftungsgerat 34_23 [101010001'PQ014| 500 | 71,0 | 71,0 | 02 | -02 | 00 04 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_28 |1010100011PQ015| 500 | 71,0 | 71,0 | -09 | -0.9 0,0 0.4
Werkhalle Lifftungsgerat 34_32 |101010001!PQ016| 500 | 710 | 710 | -15 4.5 0,0 0,4
Werkhalle Liiftungsgerat 34_37 |1010100011PQ017 | 500 | 710 | 710 | -2.1 2.1 0.0 03
Werkhalle Liiftungsgerat 34 42 [101010001!PQ018| 500 | 71,0 | 710 | 26 | -26 0.0 03
Lagergebaude Liftungsgeréat 101010001!PQ019 | 500 71,0 71,0 1,0 1,0 0,0 0,4
|Lagergebaude Luftungsgerat 101010001!PQ020 | 500 71,0 71,0 0,5 0,5 0,0 0.4
Lagergeibéude Luftungsgerat '01010001!PQ0O21 | 500 71,0 71,0 0,2 0,2 0.0 0,4
Lagergebaude Liftungsgeréat 101010001!PQ022 | 500 71,0 71,0 -0,3 -0,3 0,0 0,4
Liftungsgerat Umkleiden 1010100011PQ023 | 500 | 750 | 750 | 7.7 | -7.7 0,0 104 |

|Luftungsgeréit Betriebsrestaurant |1010100011PQ024 | 500 | 69,0 | 690 | -154 | 154 | 00 | 118 |
Luftungsgerét Biiro 1010100011PQO25 | 500 | 70,0 | 70,0 | -126 | -126 | 26 12,3
Stiitzventilator 1010100011PQ026 | 500 | 67,0 | 67,0 | -9.1 9,1 2,6 59
ARA Liiftungsgerat Zuluft ~ |101010201/PQ027 | 500 | 69,5 | 69.5 47 47 00 | 05
ARA Liftungsgerét Abluft 1010102011PQO28 | 500 | 71,0 | 710 | 84 | 84 0.0 02
UFD-Halle Liftungsgerat 1010102011PQ029 | 500 | 72,0 | 720 | 7.1 71 0.0 03 |
UFD-Halle Liftungsgerst 1010102011PQ030 | 500 | 720 | 720 | 7.8 78 0,0 03
Sozialgebaude  Liftungsgerat|101010201/PQ031 | 500 | 71,0 | 710 | -49 | 49 | 00 107 |
IRA Vakuumstation 10101011PQ032 | 500 | 67,2 | 723 | -120 | 69 00 00
Zufahn Parkplatz 1010103ILQO0T | 500 | 88,0 | 90,0 | 100 | 120 | 00 0.0
Zufahrt Lkw 10101041LQ002 | 500 | 982 | 00 | 200 | 782 | 01 | 27
Gleis 38, Zug in IRA 10101011LQ007 | 500 | 1040 | 882 | 241 8,4 0,0 0.1
Werkhalle Dach I01010000HF001 | 500 | 74,2 | 742 | 34 34 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000HF002 | 500 | 66,5 | 665 | -52 | -52 2,1 03
Werkhalle Lichtband 16.1 101010000/HF003 | 500 | 66,5 | 665 | -7.0 | -7.0 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 15.1 1010100001HF004 | 500 | 665 | 665 | -67 | -67 0,0 03
Werkhalle Lichtband 14.1 101010000/HF005 | 500 | 66,5 | 665 | -64 | -64 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 13.1 101010000!1HF006 | 500 | 66,5 | 665 | -61 | -6.1 0.0 03
Werkhalle Lichtband 12.1 101010000!HF007 | 500 | €65 | 665 | -58 | -58 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 | 66,5 | 665 | -54 | -54 | 00 0.4
Werkhalle Lichtband 10.1 I01010000/HF009 | 500 | 66,5 | 665 | -5.1 5,1 0,0 0.4
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Name ID Freq| LxT | LxN | LfT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Lichtband 9.1 101010000/HFO10 | 500 | 66,5 | 665 | -48 | -48 0,0 0,4
Werkhalle Lichtband 8.1 101010000IHFO11 | 500 | 66,5 | 665 | -44 | -4 0.0 0,4
Werkhalle Lichtoand 7.1 1010100001HFO12 | 500 | 66,5 | 66,5 | -41 4,1 00 | 04
Werkhalle Lichtband 6.1 1010100001HFO13 | 500 | €65 | 665 | -37 | -3.7 0,0 04 |
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000/HF014 | 500 | 66,5 | 665 | -33 | -3.3 0,0 04 |
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000!HF015 | 500 | 66,5 | 665 | -29 | -2.9 0.0 05 |
Werkhalle Lichtband 3.1 I01010000/HFO16 | 500 | 66,5 | 665 | -25 | -25 0.0 05 |
Werkhalle Lichtband 2.1 1010100001HF017 | 500 | 665 | 665 | -21 | -2.1 0.0 05
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000/HFO18 | 500 | 665 | 665 | -16 | -1.6 0,0 05 |
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000!HFO19 | 500 | 66,5 | 665 | -7.2 | -7.2 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 16.2 101010000!HF020 | 500 | 66,5 | 665 | -69 | -6.9 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 15.2 1010100001HF021 | 500 | 66,5 | 665 | -66 | 66 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 14.2 101010000/HF022 | 500 | 66,5 | 665 | -64 | 64 | 00 0,3
Werkhalle Lichtband 13.2 101010000/HF023 | 500 | 66,5 | 665 | -60 | -6.0 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 12.2 101010000!HF024 | 500 | 66,5 | 665 | -57 | 57 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000!HF025 | 500 | 665 | 665 | -54 | 54 0,0 04 |
Werkhalle Lichtband 10.2 1010100001HF026 | 500 | 66,5 | 665 | -51 5.1 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 9.2 101010000!1HF027 | 500 | 66,5 | 665 | -47 | -4.7 0.0 04
Werkhalle Lichtband 8.2 101010000/HF028 | 500 | 66,5 | 66,5 | -44 4.4 0,0 0,4
Werkhalle Lichtband 7.2 1010100001HF029 | 500 | 665 | 665 | -40 | -40 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 6.2 1010100001HF030 | 500 | 665 | 665 | -37 | 37 | 00 | 04
Werkhalle Lichtband 5.2 101010000/HF031 | 500 | 66,5 | 665 | -33 | -33 0,0 0,4
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000/HF032 | 500 | 665 | 665 | 29 | -29 | 00 05
Werkhalle Lichtband 3.2 1010100001HF033 | 500 | 66,5 | 665 | -25 | -25 0.0 05 |
Werkhalle Lichtband 2.2 1010100001HF034 | 500 | 6655 | 665 | -20 | 20 | 00 05 |
Werkhalle Lichtoand 1.2 101010000!HF035 | 500 | 66,5 | 665 | -1,6 16 0.0 0.5
Werkhalle Lichtband 17.3 101010000/HF036 | 500 | 66,5 | 665 | -7.2 | 72 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 16.3 1010100001HF037 | 500 | 66,5 | 665 | -69 | -69 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 15.3 1010100001HF038 | 500 | 665 | 665 | 66 | 66 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000!HF039 | 500 | 66,5 | 665 | -63 | -63 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 13.3 101010000'HF040 | 500 | 66,5 | 66,5 | -60 | 6.0 0.0 03 |
Werkhalle Lichtband 12.3 1010100001HF041 | 500 | 665 | 665 | -57 | 57 0,0 03
Werkhalle Lichtband 11.3 1010100001HF042 | 500 | 665 | 665 | 54 | 54 0.0 0.4
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000/HF043 | 500 | 66,5 | 665 | -5.1 5,1 0.0 0.4
Werkhalle Lichtband 9.3 101010000/HF044 | 500 | 66,5 | 665 | 47 | -47 0.0 0,4
Werkhalle Lichtband 8.3 1010100001HF045 | 500 | 66,5 | 665 | -44 | -44 00 | 04
Werkhalle Lichtband 7.3 101010000IHF046 | 500 | 66,5 | 665 | -40 | -40 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 6.3 101010000/HF047 | 500 | 665 | 665 | 36 | 36 | 00 04 |
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000!HF048 | 500 | 66,5 | 665 | -32 | 82 | 00 0.4
Werkhalle Lichtband 4.3 1010100001HF049 | 500 | 66,5 | 665 | -28 | -28 0,0 05
Werkhalle Lichtband 3.3 1010100001HF0S0 | 500 | 665 | 665 | -24 | -24 0,0 0.5
Werkhalle Lichtband 2.3 1010100001HFO51 | 500 | 665 | 665 | -20 | -20 0,0 05
Werkhalle Lichtband 1.3 1010100001HF052 | 500 | 66,5 | 665 | -1.6 | -16 | 00 05
Werkhalle Lichtoand 17.4 101010000!HFO53 | 500 | €65 | 665 | -7.2 | -7.2 0,0 0,3
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Name ID Freq| LxT | LxN | LrT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Lichtoand 16.4 101010000/HF054 | 500 | 665 | 665 | 69 | -69 00 03
Werkhalle Lichtband 15.4 1010100001HF055 | 500 | 665 | 665 | -66 | 66 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 14.4 101010000/HF056 | 500 | 66,5 | 665 | -63 | -63 0,0 03
Werkhalle Lichtband 13.4 101010000/HF057 | 500 | 66,5 | 665 | 60 | -60 0.0 03
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000/HFO58 | 500 | 665 | 665 | -57 | 57 0.0 03
Werkhalle Lichtoand 11.4 101010000/HF059 | 500 | 665 | 665 | 54 | =54 0,0 0.4
Werkhalle Lichtband 10.4 101010000/HF0B0 | 500 | 66,5 | 665 | -50 | -50 0.0 0.4
Werkhalle Lichtband 9.4 I01010000/HFO61 | 500 | 66,5 | 665 | -47 | -47 00 0.4
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000!HF062 | 500 | 665 | 665 | 43 | -43 | 00 | 04
Werkhalle Lichtband 7.4 1010100001HFO63 | 500 | 665 | 665 | -4,0 40 | 00 04 |
Werkhalle Lichtband 6.4 I010100001HFOB4 | 500 | 665 | 665 | 36 | -36 0.0 04 |
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000/HF065 | 500 | 66,5 | 665 | -32 | -32 00 04 |
Werkhalle Lichtoand 4.4 101010000/HF086 | 500 | 665 | 665 | -2.8 28 0,0 05
Werkhalle Lichtband 3.4 I010100001HFO67 | 500 | 66,5 | 665 | 24 | -24 0.0 0.5
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000/HF068 | 500 | 66,5 | 665 | -20 | -20 0.0 0.5
Werkhalle Lichtband 1.4 101010000/HF069 | 500 | 665 | 665 | -1.5 | -15 0.0 0.5
ARA-Schleppanlage 1010102011HFO70 | 500 | 788 | 80,0 | 102 | 114 | 00 0,0
Radsatzdiagnose 101010201 !HF071 500 68,6 73,7 10,0 15,1 0,0 0,3
Kadavergrube 1010101!HFO72 | 500 | 87,7 | 729 | 68 | -729 | 00 0,0
Wertstoffhof 1010104!HF073 | 500 | 950 | -635 | 196 | -635 | 00 02
Freilagerflache 1010104IHF074 | 500 | 877 | 872 | 118 | 113 0,0 01
Entladetétigkeiten Lkw 1010104!HFO75 | 500 | 92,0 | -762 | 206 | -720 | 14 | 03
ICE-Halle NO-Fassade 101010000IVFO01 | 500 | 854 | 854 | 180 | 180 | 00 0.0
ICE-Halle NW-Fassade 101010000/VFO01 | 500 | 778 | 778 | 93 | -93 04 | 168
ICE-Halle SW-Fassade 1 101010000IVFO01 | 500 | 745 | 745 | -135 | -135 | 00 173
ICE-Halle SW-Fassade 2 1010100001VFOO1 | 500 | 77,4 | 644 | 7.5 | 205 | 00 156 |

|ICE-Halle SW-Fassade 3 101010000IVFOO1 | 500 | 620 | 620 | -19.6 | -196 | 00 163 |
IGE-Halle SO-Fassade 101010000IVFO01 | 500 | 59,1 | 591 56 | 56 0,0 03
IGE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 61.0 | 682 | -22 5.1 2.4 11
ICE-Halle Falttor SO 101010000IVFO01 | 500 | 580 | 580 | 7.3 | -7.3 00 | 08
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 58,0 | 580 | -47 | -47 25 0.6
ICE-Halle Falttor SO I01010000IVF001 | 500 | 61,0 | 682 | -23 5,0 1,8 0.5
ICE-Halle Falttor NW I01010000/VFO01 | 500 | 87.0 | 840 | -1.4 | -4.4 23 19,8
ICE-Halle Falttor NW 1010100001VFO01 | 500 | 87,0 | 84,0 36 | 66 | 00 197
|CE-Halle Falttor NW 1010100001VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | -33 63 0,0 19,4
IGE-Halle Falttor NW 101010000IVFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 25 | 55 0.0 18,7
ARA Tor NW 101010200IVFO01 | 500 | 81,5 | 797 | 3.0 12 0,0 15,7
ARA Tor NW 1010102001VFO01 | 500 | 765 | 777 | 188 | 20,0 0,0 0,3
ICE-Werk Parkplatz 1010103IPPO0T | 500 | 908 | 928 | 140 | 160 | 00 0,0
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Name ID Freq| LxT | LxN | LT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Liftungsgerat 12_4  |1010100011PQ001 | 500 | 71,0 | 710 | -5, 5,1 0.0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 129 |1010100011PQ002| 500 | 710 | 710 | 57 | 57 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 12_13 |101010001/PQ003 | 500 | 710 | 710 | 62 | 62 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 12_18 |1010100011PQ004 | 500 | 71,0 | 710 | 67 | -6.7 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 12 23 [101010001/PQ005| 500 | 71,0 | 710 | 70 | -7.0 00 0,2
Werkhalle Liftungsgerat 12 28 |1010100011PQ006 | 500 | 71,0 | 710 | 74 | 7.4 0.0 0.2
Werkhalle Liiftungsgerat 12 32 1010100011PQ007 | 500 | 71,0 | 710 | -7.8 78 0.0 0.2
Werkhalle Liiftungsgerat 12 37 |1010100011PQ008 | 500 | 710 | 710 | 82 | -82 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 12 42 |1010100011PQ009 | 500 | 71,0 | 71,0 | -85 | -85 0,0 0.2
Werkhalle Liiftungsgerat 3¢ 4  |1010100011PQ010| 500 | 71,0 | 71,0 | -51 51 | 00 | 00
Werkhalle Liftungsgerat 34_9  [101010001/PQ011| 500 | 71,0 | 710 | 57 | 57 00 01
Werkhalle Liftungsgerdt 34 13 |1010100011PQ012| 500 | 71,0 | 710 | 62 | 62 | 00 | 02
Werkhalle Liftungsgerat 34_18 |101010001/PQ013 | 500 | 71,0 | 710 | 66 | -66 0,0 02 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_23 |101010001!PQ014 | 500 71,0 71,0 -7,0 -7,0 0,0 0,2
Werkhalle Liftungsgerat 34 28 |1010100011PQ015| 500 | 71,0 | 710 | 7.4 | 7.4 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 34_32 |101010001!PQ016| 500 | 71,0 | 710 | 7.8 | 7.8 0.0 0,2
Werkhalle Liftungsgerat 34_37 [101010001/PQ017 | 500 | 71,0 | 710 | 82 | -82 0.0 0.2
Werkhalle Liftungsgerat 34 42 |1010100011PQ018 | 500 | 71,0 | 710 | -85 | -85 00 02
Lagergebaude Liftungsgerat  |'010100011PQ019 | 500 | 71,0 | 710 | 60 | -60 0.0 0.0
Lagergebaude Liftungsgerat  |101010001!/PQ020 | 500 | 71,0 | 710 | -63 63 0,0 00
Lagergebéude Liftungsgerst  |101010001!PQ021 | 500 | 71,0 | 710 | 66 | -66 | 00 | 0,1
Lagergebaude Liftungsgerat 101010001!PQ022 | 500 71,0 71,0 -7,0 -7,0 0,0 0,2
Laftungsgerat Umkleiden 101010001!PQ023 | 500 75,0 75,0 -3,8 -3.8 0,0 0.2
|LUf!ungsgerﬁtietriibsrestaurant 101010001!1PQ024 | 500 69,0 69,0 -10,0 -10,0 0,0 0,1
Luftungsgerét Biiro 1010100011PQ025 | 500 | 700 | 700 | -9.1 9.1 0.0 0,1
Stiitzventilator ~ |io10100011PQo26 | 500 | 670 | 670 | 121 | 121 | 00 | 01
ARA Liftungsgerat Zuluft ~ |1010102011PQ027 | 500 | 695 | 695 | -51 | -51 0,0 0.0
ARA Liftungsgerat Abluft 101010201!PQ028 | 500 | 71,0 | 710 | -27 27 | 00 | 00
UFD-Halle Liiftungsgerat 101010201!PQO29 | 500 | 720 | 720 | 27 | -27 00 0.0
UFD-Halle Liftungsgerat 1010102011PQO30 | 500 | 720 | 720 | 24 | -24 0.0 0,0
§olziglgebéude Luftungsgerat|101910201/PQ031 | 500 71,0 71,0 5,9 -5,9 0,0 1,9
Zufahrt Parkplatz 10101031LQO0T | 500 | 851 | 87,1 2,7 47 0.0 0.1
Zufahrt Lkw 10101041LQ002 | 500 | 97,6 | 0.6 | 161 | -82.1 0.0 0.8
Werkhalle Dach 101010000!HF001 | 500 | 742 | 742 | 38 | -38 0,0 0.2
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000'HF002 | 500 | 66,5 | 665 | -131 | -131 | 00 02
Werkhalle Lichtband 16.1 101010000!HF003 | 500 | 66,5 | 665 | -129 | 129 | 00 | 02 |
Werkhalle Lichtband 15.1 101010000!HF004 | 500 | 66,5 | 665 | -127 | -127 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 14.1 1010100001HF005 | 500 | 665 | 665 | -125 | 125 | 00 02
Werkhalle Lichtband 13.1 1010100001HF006 | 500 | 665 | 665 | 123 | 123 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 12.1 1010100001HF007 | 500 | 665 | 665 | -121 | -12,1 0.0 0,2
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 | 665 | 665 | -11,9 | -11,9 | 00 | 02
Werkhalle Lichtband 10.1 101010000/HF009 | 500 | 665 | 665 | -11,7 | 117 | 00 | 02
Werkhalle Lichtband 9.1 101010000!HF010 | 500 | 665 | 665 | -11,5 | -115 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 8.1 101010000!HFO11 | 500 | 665 | 665 | 11,3 | 11,3 | 00 0,2
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Werkhalle Lichtband 7.1 101010000/HF012 | 500 | 66,5 | 665 | -111 | -11.1 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 6.1 1010100001HF0O13 | 500 | 665 | 665 | -109 | -109 | 0.0 0.2
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000!HF014 | 500 | 66,5 | 665 | -10.6 | -106 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000!HF015 | 500 | 66,5 | 665 | -104 | -104 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 3.1 1010100001HF016 | 500 | 665 | 665 | -102 | -102 | 00 0,2
Werkhalle Lichtoand 2.1 101010000!HF017 | 500 | 665 | 665 | -100 | -10,0 | 00 | 02
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000'HFO18 | 500 | 665 | 665 | 97 | -97 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000/HFO19 | 500 | 665 | 665 | -131 | -131 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 16.2 1010100001HF020 | 500 | 665 | 665 | 129 | -129 | 00 0,2
Werkhalle Lichiband 15.2 1010100001HF021 | 500 | 665 | 665 | -127 | -127 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 14.2 1010100001HF022 | 500 | 66,5 | 665 | -12.5 | -125 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 13.2 1010100001HF023 | 500 | 665 | 665 | -123 | -123 | 00 02
Werkhalle Lichtband 12.2 1010100001HF024 | 500 | 665 | 665 | -121 | -12.1 0,0 02 |
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000/HF025 | 500 | 665 | 665 | 11,9 | -11.9 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 10.2 I010100001HF026 | 500 | 665 | 665 | -11,7 | -11.7 | 00 0.2 |
Werkhalle Lichtband 9.2 1010100001HF027 | 500 | 665 | 665 | -11,5 | -115 | 00 02
Werkhalle Lichtband 8.2 101010000!HF028 | 500 | 665 | 665 | -113 | -11.3 | 00 02
Werkhalle Lichtband 7.2 1010100001HF029 | 500 | 665 | 665 | -111 | -11.1 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 6.2 101010000/HF030 | 500 | 665 | 665 | -109 | -109 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 5.2 1010100001HFO31 | 500 | 665 | 665 | -106 | -106 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000!HF032 | 500 | 665 | 665 | -104 | -104 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 3.2 1010100001HF033 | 500 | 665 | 665 | -102 | -102 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 2.2 1010100001HF034 | 500 | 665 | 665 | 100 | -100 | 0.0 02
Werkhalle Lichtband 1.2 101010000/HF035 | 500 | 66,5 | 665 | -97 | -97 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 17.3 1010100001HF036 | 500 | 66,5 | 665 | -131 | -131 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 16.3 [1010100001HF037 | 500 | 66,5 | 665 | 129 | 4129 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 15.3 1010100001HF038 | 500 | 66,5 | 665 | 127 | -127 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000!HF039 | 500 | 66,5 | 665 | -125 | -125 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 13.3 1010100001HF040 | 500 | 665 | 665 | -123 | -123 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 12.3 1010100001HF041 | 500 | €65 | 665 | -121 | -121 | 00 0,2
Werknhalle Lichtband 11.3 101010000'HF042 | 500 | 665 | 665 | -11,9 | -11.9 | 00 | 02
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000!HF043 | 500 | 665 | 665 | 11,7 | -117 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 9.3 1010100001HF044 | 500 | 665 | 665 | -115 | -115 | 0.0 0,2
Werkhalle Lichtband 8.3 1010100001HF045 | 500 | 665 | 665 | -11,3 | -113 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 7.3 101010000/HF046 | 500 | 665 | 66,5 | -111 | -111 00 | 02 |
Werkhalle Lichtband 6.3 1010100001HF047 | 500 | 665 | 665 | -109 | -109 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000!HF048 | 500 | 665 | 665 | -106 | -106 | 00 02
Werkhalle Lichtband 4.3 1010100001HF049 | 500 | 665 | 665 | -104 | -104 | 00 02
Werkhalle Lichtband 3.3 101010000!HF050 | 500 | 665 | 665 | -102 | -102 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 2.3 1010100001HFO51 | 500 | 665 | 665 | -100 | -100 | 0.0 0.2
Werkhalle Lichtband 1.3 1010100001HF052 | 500 | 665 | 665 | -97 | -97 0,0 02 |
Werkhalle Lichtband 17.4 1010100001HF053 | 500 | 665 | 665 | -131 | 4131 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 16.4 101010000'HF054 | 500 | 665 | 665 | -129 | -129 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 15.4 101010000!HF055 | 500 | 665 | 665 | -127 | -127 | 00 0.2
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Werkhalle Lichtband 14.4 101010000!HF056 | 500 | 665 | 665 | -125 | -125 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 13.4 1010100001HF057 | 500 | 66,5 | 665 | -123 | -123 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000!HF058 | 500 | 665 | 665 | -124 | -121 | 00 | o2
Werkhalle Lichtband 11.4 101010000!HF059 | 500 | 665 | 665 | 119 | -11.9 | 00 0,2
Werkhalle Lichtoand 10.4 1010100001HF060 | 500 | 66,5 | 665 | -117 | 117 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 9.4 101010000!HF061 | 500 | 665 | 665 | -11,5 | -115 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000'HF062 | 500 | 665 | 665 | 113 | -113 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 7.4 1010100001HF063 | 500 | 665 | 665 | -11,1 | -11.1 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 6.4 101010000!HF064 | 500 | 665 | 665 | -10,9 | -109 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000'HF065 | 500 | 665 | 665 | -106 | -106 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000/HFOB6 | 500 | 665 | 665 | -104 | -104 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 3.4 101010000!HF067 | 500 | 665 | 665 | -102 | -102 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000!HF068 | 500 | 665 | 665 | -10,0 | -100 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 1.4 1010100001HF069 | 500 | 665 | 665 | -97 | -97 00 | 02
ARA-Schleppanlage 101010201!HFO70 | 500 78,8 80,0 2,1 3,3 0,0 0,1
Radsatzdiagnose 101010201'HF071 | 500 68,6 73,7 -1,9 3,2 0,0 0,1
Wertstoffhot 1010104!HFO73 | 500 | 950 | -601 | 142 | 601 | 00 02 |
Freilagerflache 1010104IHF074 | 500 | 87,7 | 87,2 6.5 6,0 0.0 01 |
Entladetatigkeiten Lkw '010104HFO75 | 500 | 920 | -728 | 132 | 728 | 00 0,0
ICE-Halle NO-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 854 | 854 7.0 7,0 0,0 37
ICE-Halle NW-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 778 | 77,8 | -160 | -160 | 00 17,2
ICE-Halle SW-Fassade 1 101010000/VFO01 | 500 | 744 | 744 | -135 | -135 | 00 11,4
ICE-Halle SW-Fassade 2 101010000/VFOO1 | 500 | 77.4 | 644 | -60 | -190 | 00 7.7
ICE-Halle SW-Fassade 3 1010100001VF001 | 500 | 62,0 | 620 | -233 | 233 | 00 11,9
IGE-Halle SO-Fassade 1010100001VFO01 | 500 | 591 | 591 | -189 | -139 | 00 01 |
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 61,0 | 682 | -121 | -49 0,0 0,1
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VFO01 | 500 | 580 | 580 | -151 | -154 | 00 0.1
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VF001 | 500 | 580 | 580 | -151 | -151 | 00 | 0.1
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 61,0 | 682 | -121 | -49 0,0 0,1
ICE-Halle Falttor NW 1010100001VF001 | 500 | 87,0 | 840 | -100 | -130 | 00 | 203
ICE-Halle Faltior NW 101010000/VF0O01 | 500 | 87,0 | 840 | -100 | -130 | 00 | 203
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | -100 | -130 | 00 203 |
ICE-Halle Falttor NW 101010000!VFOO1 | 500 | 87.0 | 840 | -100 | 130 | 00 | 203
ARA Tor NW 1010102001VF001 | 500 | 81,5 | 798 | -97 | -115 | 00 19,0
ARA Tor NW 101010200/VF001 | 500 | 765 | 77.8 | 67 7.9 0.0 0.0
ICE-Werk Parkplatz 1010103IPPO0T | 500 | 908 | 92.8 9,1 1.1 0,0 0.0
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Werkhalle Liftungsgerat 12.4  101010001/PQ001 | 500 | 71,0 71,0 -1,9 -1,9 0,0 0,0
Werkhalle Laftungsgerat 129 |1010100011PQ002 | 500 | 71,0 71,0 -25 2,5 0,0 0,0
Werkhalle Luftungsgerat 12_13  [101010001IPQ003 | 500 | 71,0 71,0 -3,0 -3,0 0,0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 12_18 [101010001!PQ004 | 500 71,0 71,0 -3,8 -3,8 0,0 03
Werkhalle Liftungsgerat 12_23 |101010001!PQ005 | 500 71,0 71,0 4,3 -4,3 0,0 0,3
Werkhalle Liftungsgerat 12 28 {101010001!PQ006 | 500 71,0 71,0 4,8 -4,8 0,0 0,3
Werkhalle Liftungsgerat 12_32  |101010001IPQ007 | 500 | 71,0 71,0 -5,2 5,2 0,0 0,3
Werkhalle Liftungsgerat 12_37 [101010001!1PQ008 | 500 | 71.0 71,0 5,6 5.6 0,0 0,2
Werkhalle Liiftungsgerst 12 42 |101010001!PQ009 | 500 71,0 71,0 -6,0 6,0 0,0 0,2
Werkhalle Liiftungsgerat 34 4 [101010001!PQ010 | 500 71,0 71,0 -2,0 2,0 0.0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34_9  [101010001/PQ011 | 500 71,0 71,0 -2,6 -2,6 0,0 0,0 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_13 |101010001/PQ012 | 500 | 71,0 71,0 3.3 -3,3 0,0 03 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_18 [101010001/PQ013 | 500 | 71,0 71,0 39 -3,9 0,0 0,3
Werkhalle Liftungsgerat 34_23 |101010001!PQ014 | 500 | 71,0 71,0 -4.3 4,3 0,0 03
Werkhalle Liftungsgerat 34_28 |101010001!PQ015 | 500 71,0 71,0 -4,8 -4,8 0.0 0.3
Werkhalle Luftungsgerat 34_32 |1010100011PQ016 | 500 | 71,0 71,0 -5,2 5,2 0,0 0.2
Werkhalle Laftungsgerat 34_37 1010100011PQ017 | 500 | 71,0 | 710 | 5.7 57 0,0 02 |
Werkhalle Luftungsgerét 34 42 [101010001/PQ018 | 500 | 71,0 71,0 -6,1 -6,1 0,0 0,2
Lagergebaude Liftungsgerat 101010001!PQ0O19 | 500 71,0 71,0 -0,6 -0,6 2.4 0,0
Lagergebaude Liftungsgerat 1010100011PQ020 | 500 710 | 710 0,9 0,9 2.4 0,0
Lagergebaude Liftungsgerat 101010001!PQ021 | 500 71,0 71,0 -3,8 -3,8 0,0 0,3 }
Lagergebaude Liiftungsgerat 101010001!PQ022 | 500 71,0 71,0 -4.1 -4,1 0,0 0,3
Liftungsgerit Umkleiden 101010001!PQ023 | 500 | 75,0 75,0 2,9 2,9 0,0 1,9
ﬁtungsgerét Betriebsrestaurant |101010001!PQ024 | 500 69,0 69,0 -7.9 -7,9 . 0,0 0,7
Liftungsgerat Biiro 101010001!PQ025 | 500 | 70,0 70,0 6,7 8,7 0,0 03 |
Stitzventilator 1010100011PQO26 | 500 | 67,0 67.0 97 | 97 0,0 0,4
ARA Liftungsgerat Zuluft 1010102011PQ027 | 500 | 69,5 69,5 1,9 -1,9 0,0 02 |
ARA Liiftungsgerat Abluft 1010102011PQ028 | 500 | 71,0 71,0 0,8 0,8 0,0 0,2
UFD-Halle Liftungsgerat 1010102011PQ029 | 500 | 72,0 72,0 0,4 04 0,0 0,3
UFD-Halle Liftungsgerét 101010201!/PQ0O30 | 500 | 72,0 72,0 0,7 0.7 0,0 0,3
glqlzfglgebéude Laftungsgerat|1010102011PQ031 | 500 71,0 71,0 3,4 3.4 4,2 02 |
IRA Vakuumstation 1010101!PQ032 500 | 67,2 72,3 -14,6 9.6 0,0 0,0
Zufahrt Parkplatz 1010103!L.Q001 500 | 88,0 90,0 59 7.9 0,0 15 |
Zufahrt Lkw 10101041LQ002 500 | 982 0.0 18,6 79,6 0,0 1,0
Gleis 38, Zug in IRA 1010101!LQ007 500 | 1040 | 882 211 | 53 0,0 0,6
Werkhalle Dach 101010000!1HF001 | 500 | 74,2 74,2 -0,9 09 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000!HF002 | 500 | 66,5 66,5 -10,9 | -10,9 0,0 0,5
Werkhalle Lichtband 16.1 '01010000!HF003 | 500 | 66,6 66,6 -104 | -104 0,0 0.2
Werkhalle Lichtband 15,1 101010000!HF004 | 500 | 66,5 66,5 10,2 | -10.2 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 14.1 101010000!HF005 | 500 | 66,5 66,5 9,9 9,9 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 13.1 101010000!HF008 | 500 | 66,5 66,5 97 e 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 12.1 101010000!HF007 | 500 | 66,5 66,5 -9,5 9.5 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 | 66,5 66,5 9,2 9.2 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 10.1 1010100001HF009 | 500 | 665 | 665 | -90 | -90 00 03 |
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Werkhalle Lichtband 9.1 I010100001HFO10 | 500 | 66,5 | 665 | -88 | -88 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 8.1 1010100001HFO11 | 500 | 66,5 | 665 | -85 | 85 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 7.1 1010100001HF012 | 500 | 665 | 665 | -82 | -8.2 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 6.1 101010000'HFO13 | 500 | 66,5 | 665 | -7.9 | 7.9 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 5.1 1010100001HF014 | 500 | 66,6 | 666 | -7.6 | -7.6 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000!HF015 | 500 | 665 | 665 | -7.4 | -7.4 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 3.1 101010000/HF016 | 500 | 66,5 | 665 | -7.1 7 0,0 0.3
Werknhalle Lichtband 2.1 101010000/HF017 | 500 | 665 | 665 | -69 | -6.9 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000!HFO18 | 500 | 665 | 665 | 63 | -63 00 0,0
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000!HFO19 | 500 | €65 | 665 | -106 | -106 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 16.2 101010000!HF020 | 500 | 66,5 | 665 | -104 | -104 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 15.2 1010100001HF021 | 500 | 66,5 | 665 | -102 | -102 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 14.2 1010100001HF022 | 500 | 665 | 665 | -99 | -99 00 | o2
Werkhalle Lichtband 13.2 101010000/HF023 | 500 | 66,5 | 665 | 97 | -97 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 12.2 1010100001HF024 | 500 | 66,5 | 665 | -95 | 95 0,0 03
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000!HF025 | 500 = 66,6 | 666 | -92 | -9.2 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 10.2 I01010000'HF026 | 500 | 66,5 | 665 | 90 | -9.0 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 9.2 1010100001HF027 | 500 | 665 | 665 | -88 | -88 0,0 03
Werkhalle Lichtband 8.2 1010100001HF028 | 500 | 665 | 665 | -85 | -85 00 | 03
Werkhalle Lichtband 7.2 1010100001HF029 | 500 | 66,5 | 665 | -83 | -83 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 6.2 1010100001HF030 | 500 | 665 | 665 | -80 | -80 0,0 03
Werkhalle Lichtband 5.2 101010000!HF031 | 500 | 665 | 665 | 7.7 | 7.7 00 03 |
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000/HF032 | 500 | 66,5 | 665 | 7.5 | 7.5 0,0 03
Werkhalle Lichtband 3.2 101010000'HF033 | 500 | 665 | 665 | 7.2 | 7.2 0,0 03 |
Werkhalle Lichtband 2.2 101010000/HF034 | 500 | 66,5 | 665 | -7.0 | -7.0 00 0,4
Werkhalle Lichtband 1.2 101010000/HF035 | 500 | 665 | 665 | -63 | -63 0,0 0,0
Werkhalle Lichtband 17.3 101010000/HF036 | 500 | 665 | 665 | -10,6 | -10.6 | 0.0 0.2
Werkhalle Lichtband 16.3 1010100001HF037 | 500 | 665 | 665 | -104 | -104 | 00 | 02
Werkhalle Lichtband 15.3 1010100001HF038 | 500 | 66,5 | 665 | -102 | -102 | 00 02 |
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000!HF039 | 500 | 66,5 | 665 | -100 | -100 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 13.3 101010000'HF040 | 500 | 66,5 | 665 | -97 | 97 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 12.3 101010000!HF041 | 500 | 665 | 665 | 95 | -95 0.0 02
Werkhalle Lichtband 11.3 1010100001HF042 | 500 | 665 | 66,5 | -93 | -93 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000HF043 | 500 | 66,5 | 665 | -90 | -9.0 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 9.3 101010000/HF044 | 500 | 665 | 665 | -88 | -8 0.0 03
Werknalle Lichtband 8.3 101010000/HF045 | 500 | 665 | 665 | -85 | -85 0.0 03
Werkhalle Lichtband 7.3 101010000!HF046 | 500 | 66,5 | 665 | -83 | -83 0.0 0,3
Werkhalle Lichtband 6.3 101010000'HF047 | 500 | 665 | 665 | -80 | -80 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 5.3 1010100001HF048 | 500 | 665 | 665 | -7.8 78 | 00 0.3
Werkhalle Lichtband 4.3 101010000!HF049 | 500 | 66,6 | 666 | -7.5 | -7.5 00 | 03
Werkhalle Lichtband 3.3 101010000!HFO50 | 500 | 665 | 665 | -7.2 | -7.2 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 2.3 101010000!HF0O51 | 500 | 665 | 665 | 7.0 | 7.0 00 | 04
Werkhalle Lichtband 1.3 1010100001HF052 | 500 | 665 | 665 | -63 | -6.3 0.0 00 |
[Werknalle Lichtband 17.4 1010100001HF053 | 500 | 666 | 66,6 | -106 | -106 | 00 0.2
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Werkhalle Lichtband 16.4 101010000!HF054 | 500 | 66,5 | 665 | -104 | 104 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 15.4 101010000/HF0S5 | 500 | 665 | 665 | -102 | 102 | 00 0,2
Werkhalle Lichtband 14.4 01010000!HF0S6 | 500 | 665 | 665 | -100 | -100 | 00 0.2
Werkhalle Lichtband 13.4 101010000'HF057 | 500 | 665 | 665 | -98 | o8 0,0 0,2
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000!HF058 | 500 | 665 | 665 | 95 | .95 0.0 0.2
Werkhalle Lichtband 11.4 1010100001HF059 | 500 | 665 | 665 | -93 | -9 0.0 0,2
Werkhalle Lichtband 10.4 010100001HF060 | 500 | 665 | 665 | 90 | -0 0,0 0.3
Werkhalle Lichtband 9.4 1010100001HFO61 | 500 | 665 | 665 | 88 | -8.8 0,0 0,3
Werkhalle Lichtband 8.4 1010100001HF062 | 500 | 665 | 665 | -86 | 86 0.0 03
Werkhalle Lichtband 7.4 101010000!HF063 | 500 es,ﬂ‘ 65 | 83 | -83 0.0 0.3
Werkhalle Lichtband 6.4 1010100001HF064 | 500 | 665 | 665 | 80 | -80 00 0.3
Werkhalle Lichtband 5.4 '1010100001HFO65 | 500 | 665 | €65 | 7.8 | -78 0,0 03
Werkhalle Lichtband 4.4 1010100001HF066 | 500 | 665 | 665 | -7.5 | 7.5 o,ojL 03 |
Werkhalle Lichtband 3.4 101010000/HF067 | 500 | 665 | 665 | 73 | 7.3 00 | o3
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000!HF088 | 500 | €65 | 665 | 7.0 | 7.0 0.0 0.4
Werkhalle Lichtband 1.4 101010000!HF069 | 500 | 665 | 665 | 64 | -64 | 00 0,0
ARA-Schleppanlage 1010102011HF070 | 500 | 788 | 800 | 50 6.2 00 | o0 |
Radsatzdiagnose 1010102011HF071 | 500 | 686 | 737 | a9 8.9 0,0 0.0
Wertstoffhof 1010104!HFO73 | 500 | 950 | -673 | 165 | 673 | 00 0,2
Freilagerfiéche 1010104!HF074 | 500 | 87,7 | 872 8,7 82 | 00 02 |
Entladetétigkeiten Lkw 10101041HF075 | 500 | 920 | 718 | 160 | 718 | 00 0,0
ICE-Halle NO-Fassade 101010000!VF001 | 500 | 854 | 854 | -29 | 29 0,0 16,4
ICE-Halle NW-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 77,8 | 77.8 | -146 | 146 | 00 18,2
ICE-Halle SW-Fassade 1 101010000!VFO01 | 500 | 74,5 | 745 | -9.1 9,1 00 | 95
ICE-Halle SW-Fassade 2 1010100001VFO01 | 500 | 774 | 644 | 37 9.3 00 | 07
ICE-Halle SW-Fassade 3 101010000!VFO01 | 500 | 620 | 620 | 65 | 65 17 0.0
ICE-Halle SO-Fassade 1010100001VFO01 | 500 | 591 | 591 | -106 | -106 | 00 | o0 |
ICE-Halle Faltior SO 101010000/VF001 | 500 | 61,0 | 682 | -64 0.8 25 | 00 |
ICE-Halle Faltior SO 1010100001VF001 | 500 | 580 | 580 | 118 p 18 | 00 0.0
IGE-Halle Falttor SO 1010100001VF0O01 | 500 | 58,0 Hs,o 93 | -93 2,5 00 |
ICE-Halle Falttor SO I01010000/VFOO1 | 500 | 61,0 | 682 | -7.3 0,0 15 | 00
IGE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 870 | 840 | 75 | -105 | 00 | 208
IGE-Halle Falttor NW 1010100001VFOO1 | 500 | 87.0 | 840 | 75 | -105 | 00 | 203
IGE-Halle Falttor NW 01010000'VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 75 | -106 | 00 | 203
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VF0O01 | 500 | 870 | 840 | 76 | -106 | 00 | 203 |
ARA Tor NW 101010200!VF001 | 500 | 815 | 797 | 97 7.9 153 | 180 |
ARA Tor NW 1010102001VF001 | 500 | 765 | 77.7 | 108 | 120 00 | 00
ICE-Werk Parkplatz 1010103!PPO0T | 500 | 90,8 | 928 | 109 | 129 0,0 0,3
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Werkhalle Lichtband 10.1

Name ID Freq| LxT | LxN | LT | LrN | Refl | Abar,
Werkhalle Liftungsgerat 12_4  [101010001!PQ001 | 500 71,0 71,0 5,5 55 4,3 6,2
Werkhalle Liftungsgerat 12.9  101010001!PQ002 | 500 71,0 71,0 4.4 4.4 48 6,7
Werkhalle Luftungsgerat 12_13 |101010001/PQ002 | 500 71,0 71,0 3,4 3.4 5,1 7,0
Werkhalle Liftungsgerdt 12_18 [101010001!PQ004 | 500 71,0 71,0 25 25 55 7,3
Werkhalle Liiftungsgerat 12_23 101010001!PQ0O05 | 500 71,0 71,0 1,7 1,7 58 7.5
Werkhalle Luftungsgerat 12_28 |101010001!PQO06 | 500 71,0 71,0 2,0 2,0 7.2 7.7
Werkhalle Liftungsgerat 12_32  [101010001!PQ007 | 500 71,0 71,0 5,6 -5,6 0,4 7.8
Werkhalle Liftungsgerat 1237 [101010001/PQ008 | 500 71,0 71,0 6,6 6.6 0,3 7.9
Werkhalle Liiftungsgerat 12 42 {101010001!1PQ009 | 500 71,0 71,0 9,5 9,5 0,5 10,3
Werkhalle Liftungsgerat 34_4 [101010001/PQ010| 500 | 710 | 71.0 5,3 5,3 a1 | 58 |
Werkhalle Liftungsgerat 34 9 |1010100011PQ011 | 500 71,0 71.0 4,1 4.1 44 6,3
Werkhalle Liftungsgerat 34_13  [101010001/PQ012 | 500 71,0 710 3,2 3,2 48 6.6
Werkhalle Liiftungsgerat 34_18 [101010001!PQ013 | 500 71,0 71,0 22 22 5,1 70 |
Werkhalle Liiftungsgerat 34_23 [101010001!/PQ014 | 500 71,0 71,0 1,4 1,4 54 7.2
Werkhalle Liiftungsgerat 34_28 |101010001!PQ015 | 500 71,0 71,0 0,7 0,7 57 7.4
Werkhalle Liftungsgerat 34_32 |101010001!PQ016 | 500 71,0 71,0 0,0 0,0 59 7.6
Werkhalle Liiftungsgerst 34 37 [101010001/PQ017 | 500 71,0 71,0 6,5 6,5 0,3 7.7
Werkhalle Liiftungsgerat 34 42 |1010100011PQ018 | 500 71,0 71,0 7.3 7.3 03 7.8
Lagergebaude Liftungsgerat 101010001!/PQO19 | 500 71,0 71,0 6.6 6,6 8,6 7,3
Lagergebaude Liiftungsgerat 101010001!/PQ020 | 500 71,0 71,0 4,8 48 7.5 7,5-7
Lagergebaude Liftungsgerat '01010001!PQ021 | 500 71,0 71,0 4,5 4,5 7.8 _ 7,6
Lagergebaude Liiftungsgerat '01010001!PQ022 | 500 71,0 71,0 37 3,7 77 7.7 N
Liftungsgerat Umkleiden 101010001!PQ023 | 500 75,0 75,0 1.4 1.4 14,8 19,1
Liftungsgerét Betriebsrestaurant |101010001/1PQ024 | 500 69,0 69,0 -3,6 -3.6 7.4 10,4 |
Laftungsgerat Biiro 101010001!PQ025 | 500 70,0 70,0 0,4 0,4 10,9 10,6
Stitzventilator 101010001!PQ026 | 500 | 67,0 67,0 27 2,7 10,8 10,6
ARA Lftungsgerat Zuluft 101010201!PQ027 | 500 | 69,5 69,5 8.6 86 0.0 03 |
ARA Laftungsgerat Abluft 101010201/PQ028 | 500 71,0 71,0 12,4 12,4 0,0 0,2
UFD-Halle Luftungsgerat 101010201!PQD29 | 500 72,0 72,0 9.8 9,8 0,0 0,9
UFD-Halle Liftungsgerét 101010201/PQ0O30 | 500 72,0 72,0 10,4 10,4 0,0 0,9
_§gfliglgebéude Laftungsgerat  11010102011PQ031 | 500 71,0 71,0 9,7 9,7 45 42
IRA Vakuumstation 1010101!PQ032 500 | 67,2 72,3 -28,1 -23,1 0,0 17,5
Zufahrt Parkplatz 1010103!LQ001 500 | 88,1 90,1 6.8 4.8 0.0 18,5
Zufahrt Lkw 1010104!LQ002 500 | 982 0,0 21,8 -76.,4 12,4 156
Gleis 38, Zug in IRA 1010101/LQ007 | 500 | 1040 | 882 77 8,1 0,0 178 |
Werkhalle Dach 101010000!HF001 | 500 74,2 74,2 3.8 3,8 10,5 14,0 |
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000!HF002 | 500 | 66,5 66,5 -85 -8,5 14,8 19,0
Werkhalle Lichtband 16.1 101010000!HF003 | 500 66,5 66,5 -8,2 -8,2 8,0 12,3
Werkhalle Lichtband 15.1 '01010000!HF004 | 500 | 66,5 66,5 -14,0 -14,0 06 11,0
Werkhalle Lichtband 14.1 101010000!HF005 | 500 | 66,5 66,5 11,6 | -11,6 0,4 8,8
Werkhalle Lichtband 13.1 101010000!HF006 | 500 66,5 66,5 -6,2 6,2 55 89 |
Werkhalle Lichtband 12.1 101010000!HF007 | 500 66,5 66,5 6,2 6,2 5,1 90 |
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 66,5 66,5 -2.8 28 8,3 9,2

101010000!HF009 | 500 66,5 66,5 -3,9 -39 7.3 9,7
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Name ID Freq| LxT | LxN LrT LrN Refl | Abar,

Werkhalle Lichtband 9.1 I010100001HF010 | 500 | 666 | 666 | -40 | -40 | 109 | 138
Werkhalle Lichtband 8.1 '01010000!HFO11 | 500 | 665 | 665 | -36 | 36 | 114 | 141
Werkhalle Lichtband 7.1 101010000/HF012 | 500 | €65 | 665 | -20 | 20 6,5 8,4
Werkhalle Lichtband 6.1 101010000IHFO13 | 500 | 666 | 666 | -12 | 1.2 7.0 87
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000/HFO14 | 500 | 665 | 665 | -1.7 | 17 6.4 9.0
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000!HFO15 | 500 | €65 | 665 | -12 | -12 6,1 88
Werkhalle Lichtband 3.1 '010100001HFO16 | 500 | 66,5 | 665 | -07 | -0.7 6.1 8,9
Werkhalle Lichtband 2.1 101010000'HFO17 | 500 | 665 | 665 | 01 0.1 5,0 7,6
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000IHF018 | 500 | 665 | 665 | 02 0.2 44 7.5
Werkhalle Lichtband 17.2 I01010000!HFO19 | 500 | 66,5 | 665 | -163 | -163 | 46 | 166 |
Werkhalle Lichtband 16.2 1010100001HF020 | 500 | 666 | 666 | -185 | -185 | 1.8 16,4
Werkhalle Lichtoand 15.2 101010000/HF021 | 500 | 665 | 665 | -17.8 | 178 | 16 | 158 |
Werkhalle Lichtband 14.2 1010100001HF022 | 500 | 665 | 665 | -17.4 | -17.4 | 15 158 |
Werkhalle Lichtband 13.2 1010100001HF023 | 500 | 665 | 665 | 140 | -140 | 45 | 157
Werkhalle Lichtband 12.2 I01010000!HF024 | 500 | 665 | 665 | -45 | -45 | 135 | 156
Werkhalle Lichtband 11.2 101010000!HF025 | 500 | 665 | 665 | 33 | 33 | 148 | 162
Werkhalle Lichtband 10.2 '010100001HF026 | 500 | 665 | 665 | 45 | -45 | 128 | 157
Werkhalle Lichtband 92 [1010100001HF027 | 500 | 665 | 665 | <42 | 42 | 143 | 174
Werkhalle Lichtband 8.2 1010100001HF028 | 500 | 665 | 665 | -39 | -39 | 154 | 186
Werkhalle Lichiband 7.2 101010000/HF029 | 500 | 665 | 665 | 1.6 | -1.6 | 144 | 158
Werkhalle Lichtband 6.2 101010000/HF030 | 500 | 66,5 | 665 | -3.1 3.1 134 | 168 |
Werkhalle Lichtband 5.2 '01010000!HFO31 | 500 | 665 | 665 | 27 | 27 | 130 | 164
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000/HF032 | 500 | 666 | 666 | 22 | 22 | 131 | 167
Werkhalle Lichtband 3.2 101010000/HF033 | 500 | 665 | 665 | -1.8 | -1.8 | 130 | 168
Werkhalle Lichtband 2.2 1010100001HF034 | 500 | 665 | 665 | -13 | -13 | 124 | 162
Werkhalle Lichtband 1.2 1010100001HFO35 | 500 | 66,5 | 665 | -03 | -03 7.6 1.1
Werkhalle Lichtband 17.3 101010000/HF036 | 500 | 665 | 665 | 206 | 206 | 24 | 187 |
Werkhalle Lichtband 16.3 101010000/HF037 | 500 | 66,5 | 665 | -208 | -203 | 24 | 187 |
Werkhalle Lichtband 15.3 101010000/HF038 | 500 | 665 | 665 | -20,0 | 200 | 24 18,7
Werkhalle Lichtband 14.3 1010100001HF039 | 500 | 665 | 665 | 98 | -98 | 122 | 188
Werkhalle Lichtband 13.3 101010000!HF040 | 500 | 66,5 | 665 | 59 | 59 | 158 | 1as
Werkhalle Lichtband 12.3 1010100001HFO41 | 500 | 665 | 665 | 56 | 56 | 157 | 188
Werkhalle Lichtoand 11.3 '01010000/HF042 | 500 | 665 | 665 | 52 | 52 | 157 | 189
Werkhalle Lichtband 10.3 I010100001HF043 | 500 | 665 | 665 | -49 | -49 | 156 | 189 |
Werkhalle Lichtband 9.3 1010100001HF044 | 500 | 665 | 665 | 45 | -45 | 156 | 189
Werkhalle Lichtband 8.3 101010000/HF045 | 500 | 665 | 665 | 1.9 | -1.9 | 178 | 190
Werkhalle Lichtband 7.3 101010000/HF046 | 500 | 665 | 665 | 38 | -38 | 155 | 190
Werkhalle Lichtband 6.3 1010100001HF047 | 500 | 665 | 665 | 34 | -84 | 154 | 190
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000!HF048 | 500 | 66,5 | 665 | 30 | -0 | 154 | 191
Werkhalle Lichtband 4.3 101010000!HF049 | 500 | 665 | 665 | -26 | -26 | 153 | 191
Werkhalle Lichtband 3.3 101010000!HFO50 | 500 | 665 | 665 | -22 | 22 | 152 | 192
Werkhalle Lichtband 2.3 101010000/HFO51 | 500 | 665 | 665 | 23 | 23 | 146 | 192
Werkhalle Lichtband 1.3 1010100001HF052 | 500 | 665 | 665 | -02 | -02 6.8 9,9
Werkhalle Lichtband 17.4 '010100001HF053 | 500 | 665 | 665 | 206 | 206 | 24 | 186 |
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Name ID Freq| LxT | LxN | LT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Lichtband 16.4 101010000'HF054 | 500 | 665 | 665 | 203 | 203 | 24 18,6
Werkhalle Lichtband 15.4 1010100001HF055 | 500 | 665 | 665 | 72 | 72 | 151 | 187
Werkhalle Lichtband 14.4 1010100001HF056 | 500 | 66,5 | 66,5 63 | 63 | 158 | 187
Werkhalle Lichtband 13.4 1010100001HF057 | 500 | 66,5 | 665 | 59 | 59 | 157 | 187
Werkhalle Lichtband 12.4 1010100001HF058 | 500 | 66,5 | 665 | 56 | 56 | 157 | 188
Werkhalle Lichtband 11.4 1010100001HF059 | 500 | 66,5 | 665 | 53 | 53 | 157 | 188
Werkhalle Lichtband 10.4 101010000/HF060 | 500 | 665 | 665 | -49 | -49 | 156 | 188
Werkhalle Lichtband 9.4 101010000!HFO61 | 500 | 665 | 665 | -27 | 27 | 175 | 189
Werkhalle Lichtband 8.4 1010100001HF062 | 500 | 665 | 665 | -42 | -42 | 155 | 189
Werkhalle Lichtband 7.4 101010000!HF063 | 500 | 66,5 | 665 | -39 39 | 155 | 189
Werkhalle Lichtoand 6.4 101010000!HF064 | 500 | 665 | 665 | 35 | 35 | 154 | 190
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000!HF065 | 500 | 665 | 665 | -3.1 31 | 153 | 190
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000!HF0G6 | 500 | 665 | 665 | -27 | 27 | 153 | 19,1
Werkhalle Lichtband 3.4 101010000!HF067 | 500 | 66,5 | 665 | 35 | -35 | 140 | 19,1
Werkhalle Lichtband 2.4 |101010000/HF068 | 500 | 66,5 | 665 | -1.9 | -1.9 | 151 | 192
Werkhalle Lichtband 1.4 101010000/HF069 | 500 | 66,5 | 665 | -03 | -03 6.9 9.9
ARA-Schleppaniage 1010102011HFO70 | 500 | 78,7 | 80,0 80 | 93 8.2 13,0
Radsatzdiagnose 101010201!IHFO71 | 500 | 686 | 737 | 88 | 138 | 00 0,0
Kadavergrube 1010101/HF072 | 500 | 877 | 71,6 | -89 | -71.6 | 00 16,9
Wertstoffhot 1010104/HFO73 | 500 | 950 | 662 | 197 | 612 | 134 | 158
Freilagerflche 1010104!HFO74 | 500 | 87,7 | 872 | 117 | 112 | 137 | 160 |
Entladetétigkeiten Lkw 1010104IHF075 | 500 | 920 | -727 | 217 | 660 | 100 | 11,1
ICE-Halle NO-Fassade 101010000IVFO01 | 500 | 854 | 854 53 53 | 43 | 201
ICE-Halle NW-Fassade 101010000/VF0O01 | 500 | 778 | 778 | 77 | 77 | 33 | 206
ICE-Halle SW-Fassade 1 101010000IVFO01 | 500 | 744 | 744 | 81 | -81 59 20,5
ICE Halle SW-Fassade 2 1010100001VFO01 | 500 = 77.4 | 64,4 6.7 6.3 7.9 12,3
ICE-Halle SW-Fassade 3 1010100001VF001 | 500 | 620 | 620 | 02 | 0.2 55 6,7
ICE-Halle SO-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 59,1 | 59,1 27 | 27 41 | 56
ICE-Halle Falttor SO |101010000/VF001 | 500 | 610 | 682 | 07 80 | 59 5,3
ICE-Halle Falttor SO 101010000VFO01 | 500 | 580 | 580 | -40 4,0 41 | 55
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VFO01 | 500 | 580 | 580 | 21 | 21 | 61 57
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VF001 | 500 | 61,0 | 682 0.5 7.8 5.7 5,9
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 18 1.2 36 20,5
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVFO01 | 500 | 87,0 | 84,0 18 1,3 36 205 |
ICE-Halle Falttor NW  |101010000!VF001 | 500 | 87,0 | 84,0 0.5 25 24 | 205
ICE-Halle Falttor NW 1010100001VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 04 26 24 | 205
ARA Tor NW 1010102001VF001 | 500 | 815 | 798 | 154 | 137 | 144 | 208
ARA Tor NW 1010102001VF001 | 500 | 76,5 | 77,8 | 223 | 236 0.1 0,0
ICE-Werk Parkplatz 10101031PP001 | 500 | 908 | 928 | 35 55 58 18,1
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Name ID Freq| LxT | LxN | LT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Luftungsgerat 124 |1010100011PQ001 | 500 | 710 | 71.0 | 126 | 126 0,0 22
Werkhalle Liftungsgerat 129 |101010001/PQ002| 500 | 71,0 | 71,0 | 112 | 11,2 | 00 1,8
Werkhalle Liftungsgerat 12_13 |1010100011PQ003 | 500 | 71,0 | 71,0 9,9 9.9 0.0 15
Werkhalle Liftungsgerdt 12_18 |101010001/PQ004 | 500 | 71,0 | 71,0 8,5 85 0.0 1,2
Werkhalle Liiftungsgerat 12 23 |1010100011PQ005 | 500 | 710 | 710 | 7.3 73 0.0 1,1
Werkhalle Liftungsgerdt 12_28 |101010001/PQ006 | 500 | 71,0 | 71,0 7.4 74 | 13 0,9
Werknalle Liftungsgert 12_32 |101010001/PQ007 | 500 | 710 | 710 | 69 6.9 18 08
Werkhalle Laftungsgerat 12_37 |101010001/PQ008 | 500 | 710 | 710 | 4.1 41 0.0 08 |
Werkhalle Liftungsgerat 12 42 |1010100011PQ009 | 500 | 71,0 | 710 | 39 3.9 0.0 0,0
Werkhalle Liftungsgerat 34 4  |1010100011PQ010 | 500 | 710 | 710 | 115 | 115 00 | 21 |
Werkhalle Liftungsgerat 34 9 |101010001!PQ011| 500 | 71,0 | 71.0 | 104 | 104 | 00 19
Werkhalle Liiftungsgerat 34 13 |1010100011PQ012 | 500 | 71,0 | 71,0 9,2 9.2 0,0 16 |
Werkhalle Liftungsgerat 34_18 |1010100011PQ013 | 500 | 71,0 | 71,0 79 | 79 00 1,4
Werkhalle Liftungsgerat 34 23 |1010100011PQ014| 500 | 710 | 71,0 6.8 6.8 00 12
Werkhalle Liftungsgerat 34 28 |101010001/PQ015| 500 | 71,0 | 71,0 5,7 5.7 0.0 1,0
Werkhalle Liftungsgerat 34_32 |!01010001!PQ016 | 500 ) 71,0 71,0 ;,8 4,8 ) 0,0 0,9
Werkhalle Liiftungsgerat 34_37 |101010001/PQ017| 500 | 710 | 710 | 39 3.9 0.0 08
Werkhalle Liiftungsgerat 34 42 |1010100011PQ018 | 500 | 71,0 | 710 | 30 30 0.0 0,8
Lagergebéude Liiftungsgerdt  |1010100011PQ019| 500 | 710 | 71,0 | 128 | 128 22 11 |
Lagergebaude Liftungsgerat  |1010100011PQ020 | 500 | 7.0 | 710 | 118 | 118 | 23 | 12
Lagergebiude Liftungsgerdt  |1010100011PQ021 | 500 | 71,0 | 71,0 | 112 | 11,2 22 | 09

|Lagergebaude Luftungsgerat  |1010100011PQO22 | 500 | 710 | 710 | 102 | 102 | 24 11
[Lftungsgerat Umkieiden 101010001!1PQ023 | 500 | 750 | 750 | 134 | 134 | 38 03
lLi]ilungsgerét Betriebsrestaurant |!01010001!PQ024 | 500 _69:0 69,0 7,6 7.6 4.5 0,4
Laftungsgerat Biiro 101010001/PQ025 | 500 | 70,0 | 700 | 85 8,5 49 03
Statzventilator 101010001!1PQ026 | 500 | 67.0 | 67.0 5.5 55 48 | 03
ARA Liiftungsgerat Zuluft 101010201/PQ027 | 500 | 69,5 | 695 | 117 | 117 0,0 03
ARA Liftungsgerat Abluft 1010102011PQ028 | 500 | 71,0 | 710 | 124 | 124 | 00 | 01
UFD-Halle Liftungsgerét 1010102011PQ029 | 500 | 72,0 | 720 | 128 | 128 | 00 13
UFD-Halle Luftungsgerat 1010102011PQO30 | 500 | 720 | 720 | 127 | 127 | 00 13
gyfiﬁlgebéude Laftungsgerét|101010201!PQ031 | 500 71,0 71,0 15,1 151 | 23 07
IRA Vakuumstation 10101011PQ032 | 500 | 672 | 723 | -89 | -38 0.0 0.1
Zufahrt Parkplatz 10101031LQO01 | 500 | 881 | 901 | 132 | 152 | 00 0.6
Zufahrt Lkw 10101041LQ002 | 500 | 982 0,0 287 | 695 | 11 | 05
Gleis 38, Zug in IRA 10101011LQO07 | 500 | 1040 | 882 | 267 | 109 0,0 0.5
Werkhalle Dach 101010000/HF001 | 500 | 742 | 742 | 115 | 115 | 01 17
Werkhalle Lichtband 17.1 1010100001HF002 | 500 | 665 | 665 | -23 | -23 0,0 16
Werkhalle Lichtband 16.1 1010100001HF003 | 500 | 66,5 | 665 | -1.6 | -1.6 0,0 13
Werkhalle Lichtband 15.1 _|!01010000!HF004 | 500 | 665 | 665 | -06 | -06 0.0 0.8
Werkhalle Lichtband 14.1 101010000!HF005 | 500 | 665 | 665 | 00 0.0 0.1 0.9
Werkhalle Lichtband 13.1 101010000!HF006 | 500 | 665 | 665 | 23 23 1,9 09
Werkhalle Lichtband 12.1 101010000!HF007 | 500 | 66,6 | 66,6 25 25 15 1,0
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000!HF008 | 500 | 66,5 | 66,5 2,3 23 0,7 1,1
Werkhalle Lichtband 10.1 101010000!1HF009 | 500 | 665 | 66,5 2,1 2.1 00 11
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Werkhalle Lichtband 9.1 101010000!HF010 | 500 | 66,5 | 665 | 27 27 | 00 12
Werkhalle Lichtband 8.1 101010000!HF011 | 500 | 665 | 665 | 3.4 34 0.0 13
Werkhalle Lichtband 7.1 1010100001HF012 | 500 | 66,5 | 665 | 4.1 41 | 00 1,4
Werkhalle Lichtband 6.1 101010000!HF013 | 500 | 66,5 | 665 | 4.8 48 0,0 1,6
Werkhalle Lichtband 5.1 1010100001HFO14 | 500 | 665 | 665 55 | 55 0.0 1,7
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000/HFO15 | 500 | 665 | 665 | 6.2 62 | 00 19
Werkhalle Lichtband 3.1 101010000!HFO16 | 500 | 66,5 | 665 | 7,0 7.0 0,0 22
Werkhalle Lichtband 2.1 101010000!HF017 | 500 | 66,5 | 665 | 7.7 | 7.7 0.0 24 |
Werkhalle Lichtband 1.1 |1010100001HF018 | 500 | 665 | 665 | 84 | 84 0.0 25
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000/HF019 | 500 | 665 | 665 | -1,6 16 00 | 07 |
Werkhalle Lichtband 16.2 101010000/HF020 | 500 | 66,5 | 665 | -1.1 1.1 00 | 08
Werkhalle Lichtband 15.2 1010100001HF021 | 500 | 665 | 665 | -06 | -0.6 0,0 08
Werkhalle Lichtband 14.2 101010000!HF022 | 500 | 665 | 665 | -0,1 0.1 0,0 0,9
Werkhalle Lichtoand 13.2 101010000!HF023 | 500 | 665 | 665 | 04 04 | 00 0.9
Werkhalle Lichtband 12.2 101010000!HF024 | 500 | 665 | 665 | 24 2.4 15 1,0
Werkhalle Lichtoand 11.2 101010000'HF025 | 500 | 665 | 665 | 2,7 27 | 13 1,0
Werkhalle Lichtband 10.2 1010100001HF026 | 500 | 665 | 665 | 20 | 20 | 00 1,1
Werkhalle Lichtband 9.2 I010100001HF027 | 500 | 66,5 | 665 26 | 26 | 00 12
Werkhalle Lichtband 8.2 101010000!HF028 | 500 | 66,5 | 665 | 3.2 3,2 0,0 1.3
Werkhalle Lichtband 7.2 101010000/HF029 | 500 | 665 | 665 | 3.9 3.9 00 | 14
Werkhalle Lichtband 6.2 1010100001HF030 | 500 | 665 | 665 | 46 46 0.0 15
Werkhalle Lichtband 5.2 101010000!HF031 | 500 | 665 | 665 | 53 5,3 00 17
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000!HF032 | 500 | 66,6 | 666 | 6.0 60 | 00 19
Werkhalle Lichtoand 3.2 101010000!1HF033 | 500 @ 66,5 | 665 | 6,7 6,7 00 2,1
Werkhalle Lichtoand 22 |1010100001HF034 | 500 | 665 | 665 | 7.4 74 0.0 2,2
Werkhalle Lichtband 1.2 1010100001HF035 | 500 | 665 | 665 8,0 8.0 0,0 23
Werkhalle Lichtband 17.3 |101010000!HF036 | 500 | 665 | 665 | -16 | -16 0.0 0.7
Werkhalle Lichtband 16.3 101010000!HF037 | 500 | 665 | 665 | -1,2 | -1.2 00 | 08
Werkhalle Lichtband 15.3 101010000/HF038 | 500 | 665 | 665 | 07 | 07 | 00 08
Werkhalle Lichtband 14.3 1010100001HF039 | 500 | 665 | 665 | -02 | -02 0.0 09
Werkhalle Lichtband 13.3 1010100001HF040 | 500 | 66,5 | 66,5 0.3 03 | 00 0.9
Werkhalle Lichtband 12.3  |101010000/HF041 | 500 | 665 | 665 | 08 | 08 0.0 1,0
Werkhalle Lichtoand 11.3 101010000/HF042 | 500 | 665 | 665 | 24 | 24 10 1,0
Werkhalle Lichtband 10.3 101010000/HF043 | 500 | 66,5 | 66,5 1.9 1,9 00 1,1
Werkhalle Lichtband 9.3 101010000!HF044 | 500 | 66,5 | 665 25 25 00 | 12
Werkhalle Lichtband 8.3 101010000!HF045 | 500 | 665 | 665 | 3.1 3.1 0.0 13
Werkhalle Lichtband 7.3 1010100001HF046 | 500 | 665 | 665 | 3.7 37 | 00 1,4
Werkhalle Lichtband 6.3 1010100001HF047 | 500 | 665 | 665 | 44 | 44 0,0 15
Werkhalle Lichtband 5.3 1010100001HF048 | 500 | 665 | 665 | 50 | 50 0,0 1,6
Werkhalle Lichtband 4.3 101010000!HF049 | 500 | 665 | 665 | 57 5,7 00 18
Werkhalle Lichtband 3.3 1010100001HFO50 | 500 | 665 | 665 6.3 6,3 0,0 2,0
Werkhalle Lichtband 2.3 1010100001HF051 | 500 | €65 | 665 | 7.0 7.0 0.0 2.1
Werkhalle Lichtband 1.3 101010000'HF052 | 500 | 665 | 665 | 7.6 7.6 00 2,2
Werkhalle Lichtoand 17.4  |101010000/HF053 | 500 665 | -1.7 17 0.0 07

66,5
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Name ID Freq| LxT | LxN | LT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Lichtband 16.4 101010000/HF054 | 500 | 665 | 665 | -1,2 | -1.2 0.0 08 |
Werkhalle Lichtband 15.4 101010000!HF055 | 500 | 66,5 | 665 | -08 | -08 | 00 0.8
Werkhalle Lichtband 14.4 101010000!/HF056 | 500 | 665 | 665 | -03 | -0.3 0.0 0,8
Werkhalle Lichtband 13.4 1010100001HF057 | 500 | 66,5 | 665 | 0.2 0,2 0,0 0.9
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000!HF058 | 500 | 66,5 | 665 | 07 0.7 00 0.9
Werkhalle Lichtband 11.4 101010000/HF059 | 500 | 66,5 | 665 12 | 1.2 00 | 10
Werkhalle Lichtband 10.4 101010000!HF060 | 500 | 66,5 | 66,5 | 1.8 1,8 0.0 14
Werkhalle Lichtband 9.4 [101010000/HF061 | 500 | 665 | 66,5 23 2,3 0,0 1,2
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000/HF062 | 500 | 66,5 | 66,5 2,9 2,9 0,0 1,2
Werkhalle Lichtband 7.4 101010000!HF063 | 500 | 66,5 | 665 | 35 3,5 00 1,3
Werkhalle Lichtband 6.4 101010000'HFO64 | 500 | 66,5 | 665 | 4.2 42 0.0 15
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000!HF065 | 500 | 66,5 | 66,5 | 4.8 48 0.0 16
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000!HF066 | 500 | 665 | 66,5 5.4 5.4 0,0 17
Werkhalle Lichtband 3.4 101010000!HF067 | 500 | 66,5 | 66,5 60 | 60 0,0 1,9
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000!HF068 | 500 | 66,5 | 665 | 66 Bi6 00 2,0
Werkhalle Lichtband 1.4 I01010000'HF069 | 500 | 66,5 | 66,5 72 | 72 0.0 21
ARA-Schleppanlage 1010102011HF070 | 500 | 787 | 80,0 2,1 3,4 0,0 15,5
Radsatzdiagnose 101010201IHFO71 | 500 | 68,6 | 737 | 3.1 8,2 0,0 0,0
Kadavergrube 1010101!HFO72 500 87,7 —72,8 9,4 -72,8 0,0 0,2
Wertstoffhof 10101041HF073 | 500 | 950 | -691 | 249 | 69,1 | 00 0.0
Freilagerfliche 1010104!IHF074 | 500 | 877 | 87.2 | 166 | 16.1 0.0 0.0
Entladetatigkeiten Lkw 1010104!HF075 | 500 | 92,0 | -742 | 209 | -704 | 30 0,0
ICE-Halle NO-Fassade 101010000IVFO01 | 500 | 854 | 854 84 | 84 01 | 181
ICE-Halle NW-Fassade 1010100001VF001 | 500 | 77,9 | 77.9 | 56 | 56 0,0 18,5
ICE-Halle SW-Fassade 1 |101010000IVFO01 | 500 | 745 | 745 | 32 | -32 | 00 | 131 |
ICE-Halle SW-Fassade 2 |101010000IVFO01 | 500 | 77.4 | 644 | 161 3,1 16 0.7
ICE-Halle SW-Fassade 3 1010100001VF001 | 500 | 620 | 620 | 87 8,7 0.6 0,4
ICE-Halle SO-Fassade 1010100001VFO01 | 500 | 59,1 | 59,1 5,7 5,7 0,0 0,0
ICE-Halle Falttor SO 1010100001VF001 | 500 | 61,0 | 682 | 87 | 160 | 25 0,0
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VF001 | 500 | 580 | 580 | 38 3,8 0,0 0,0
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 58,0 | 580 6.9 69 | 25 | 00 |
ICE-Halle Falttor SO ~ 1010100001VFO01 | 500 | 608 | 682 | 92 | 165 | 1.3 0.0
ICE-Halle Faltor NW ~|101010000/VF001 | 500 | 87.0 | 84,0 2,0 1,0 0,0 20,0
ICE-Halle Falttor NW [1010100001VF0O01 | 500 | 87.0 | 840 1,7 1,3 00 | 202
ICE-Halle Falttor NW 1010100001VF001 | 500 | 87,0 | 84,0 15 15 00 | 204
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVFO01 | 500 | 87,0 | 84.0 1,4 16 00 | 204
ARA Tor NW 101010200/VFO01 | 500 | 815 | 798 | 170 | 152 | 00 9,3
ARA Tor NW - 101010200/VF001 | 500 | 765 | 77.7 6.0 73 | 00 12,7
ICE-Werk Parkplatz 10101031PPO01 | 500 | 908 | 928 | 182 | 202 | 00 0,1
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Name ID Freq| LxT | LxN | LrT | LN | Refl | Abar,
Werkhalle Liiftungsgerat 12_4  1010100011PQ001T | 500 | 71,0 | 71.0 12 | 12 0,0 0,5
Werkhalle Liftungsgerdt 2.9 |101010001!PQ002 | 500 | 71,0 | 71,0 2,0 2,0 0,0 0.5
Werkhalle Liftungsgerat 12_13  |1010100011PQ003 | 500 | 71,0 | 71.0 2,7 2,7 0.0 0.6
Werkhalle Liftungsgerat 12_18 |1010100011PQ004 | 500 | 710 | 71.0 35 | 35 0,0 08
Werkhalle Liiftungsgerat 12_23 |1010100011PQ005 | 500 | 71,0 | 71.0 43 | 43 0,0 1,0
Werkhalle Liiftungsgerat 12_28 |101010001/PQ006 | 500 | 71,0 | 71.0 52 | 52 0,0 1,4
Werkhalle Liftungsgerat 12_32 |101010001!PQ007 | 500 71,0 71,0 6,3 6,3 0,0 1,6
Werkhalle Liftungsgerat 12_37 |!01010001!PQ008 | 500 -71 ,0 71,0 8,1 8,1 0,0 1,3
Werkhalle Liiftungsgerat 12_42 |101010001!PQ009 | 500 | 710 | 71,0 9,6 96 0,0 1,6
Werkhalle Liftungsgerat 34_4  |101010001/PQ010| 500 | 71,0 | 710 | 1.0 1,0 0.0 0,6
Werkhalle Liftungsgerat 34_9  |101010001/PQO11 | 500 | 71,0 | 71.0 1,8 18 | 00 0,6
Werkhalle Liiftungsgerat 34_13 |1010100011PQ012| 500 | 710 | 710 | 25 25 | 00 0,7
Werkhalle Liiftungsgerat 34_18 |101010001/PQ013 | 500 | 710 | 71.0 3,5 3,5 0.0 0,8
Werkhalle Liftungsgerat 3¢ 23 |101010001/PQ014| 500 | 71.0 | 71.0 | 44 4,4 0.0 0.8
Werkhalle Liftungsgerat 34_28 |1010100011PQ015 | 500 | 710 | 71.0 5,5 55 0,0 0.9
Werkhalle Liftungsgerat 34_32 |101010001/PQO16| 500 @ 710 | 71.0 68 6,6 0,0 1,1
Werkhalle Liftungsgerat 34_37 |1010100011PQ017 | 500 | 71,0 | 71.0 8,0 8,0 0,0 13
Werkhalle Liftungsgerat 34_42 |1010100011PQ018 | 500 | 71,0 | 710 | 95 9,5 0,0 1,5
Lagergebéude Liiftungsgerat  |101010001/PQ019 | 500 | 71,0 | 71,0 3.3 33 | 00 0,0
Lagergebaude Liftungsgerat  |101010001!PQ020 | 500 | 710 | 710 | 32 32 | 00 0,7
Lagergebaude Luftungsgerat  |101010001!PQ021 | 500 | 71,0 | 71,0 3,7 37 | 00 0.7
Lagergebaude Liiftungsgerat  |1010100011PQ022 | 500 | 710 | 71.0 43 43 00 | 08
Laftungsgerat Umkleiden 1010100011PQ023 | 500 | 750 | 75,0 8,6 8,6 63 | 93
Gﬁungsgerﬁt Betriebsrestaurant [101010001!PQ024 | 500 69,0 69,0 -4,3 -4,3 21 12,6
Liftungsgerat Biiro 101010001/PQ025 | 500 | 70,0 | 70,0 | -101 | -101 0,0 180
Stitzventilator 101010001!PQO26 | 500 | 67,0 | 67,0 | 1.9 | 1.9 | 102 | 17,0
ARA Liftungsgerat Zuluft 1010102011PQ027 | 500 | 69,5 | 69,5 | -35 35 | 00 11
ARA Liiftungsgerét Abluft 101010201/PQ028 | 500 | 710 | 710 | -22 | -22 | 00 0.3
UFD-Halle Liftungsgerét 1010102011PQ029 | 500 | 720 | 720 | -1.1 1,1 0,0 1.3
UFD-Halle Liftungsgerét 101010201/PQO30 | 500 | 720 | 720 | -1.0 | -1.0 00 | 09
Sozialgebaude  Luftungsgerat|101010201!PQ031 | 500 71,0 71,0 2,0 2,0 25 3,9
IRA Vakuumstation 10101011PQ032 | 500 @ 672 | 723 13 6.3 0,0 0,0
Zufahrt Parkplatz 1010103!LQ001 500 | 881 | 901 | 272 | 292 0,0 10 |
Zufahrt Lkw 1010104/LQ002 | 500 | 98,2 00 | 427 | 555 | 02 0,2
Gleis 38, Zug in IRA 10101011LQ007 | 500 | 1040 | 882 | 346 | 188 0,0 2,2
Werkhalle Dach 101010000!HF001 | 500 | 742 | 742 | 87 8,7 0,0 1,2
Werkhalle Lichtband 17.1 101010000!HF002 | 500 | 66,5 | 66,5 5,6 56 0,0 16
Werkhalle Lichtband 16.1 101010000!HF003 | 500 | 665 | 665 | 4.7 47 0.0 14 |
Werkhalle Lichtband 15.1 101010000/HF004 | 500 | 66,5 | 66,5 3,7 3,7 0.0 1,5
Werkhalle Lichtband 14.1 1010100001HF005 | 500 | 66,5 | 665 14 14 0.0 29
Werkhalle Lichtband 13.1 101010000/HF006 | 500 | 66,5 | 66,5 0.7 07 | 00 | 28
Werkhalle Lichtband 12.1 1010100001HF007 | 500 | 665 | 66,5 0.3 0.3 00 | 25
Werkhalle Lichtband 11.1 101010000/HF008 | 500 | 665 | 665 | 02 | 02 00 | 19
Werkhalle Lichtband 10.1 1010100001HF009 | 500 | 66,5 | 665 0,0 0,0 0.0 15
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Name ID Freg| LxT | LxN | LT | LrN | Refl | Abar,
Werkhalle Lichtband 9.1 101010000/HFO10 | 500 | 665 | 665 | -04 | 04 | 00 12
Werkhalle Lichtband 8.1 101010000!HF011 | 500 | 665 | 665 | -08 | -08 0,0 1,0
Werkhalle Lichtband 7.1 101010000/HF012 | 500 | 665 | 665 | -1,1 1.1 0,0 0,9
Werkhalle Lichtband 6.1 101010000/HF013 | 500 | 665 | 665 | 1,6 | -1,6 0.0 08
Werkhalle Lichtband 5.1 101010000!HF014 | 500 | 665 | 665 | -20 | 20 | 00 0.7
Werkhalle Lichtband 4.1 101010000/HFO15 | 500 | 665 | 665 | -24 | 24 | 00 06
Werkhalle Lichtband 3.1 I010100001HFO16 | 500 | 66,5 | 665 | -28 | 28 0,0 0.6
Werkhalle Lichtband 2.1 1010100001HF017 | 500 | €65 | 665 | -32 | 32 | 00 0,5
Werkhalle Lichtband 1.1 101010000!HFO18 | 500 | 66,5 | 665 | -36 | -36 0.0 05
Werkhalle Lichtband 17.2 101010000/HF019 | 500 | 66,5 | 66,5 5,5 55 | 00 | 16 |
Werkhalle Lichtband 16.2 101010000HF020 | 500 | 66,5 | 665 | 46 46 0,0 1,4
Werkhalle Lichtband 15.2 1010100001HF021 | 500 | 66,5 | 665 | 38 38 | 00 13 |
Werkhalle Lichtband 14.2 101010000/HF022 | 500 | 66,6 | 666 | 3.1 3,1 0.0 12
Werkhalle Lichtband 13.2 I010100001HF023 | 500 | 665 | 665 | 2.4 2.4 0.0 1,1
Werkhalle Lichtband 12.2 1010100001HF024 | 500 | 66,5 | 66,5 14 14 0.0 1,4
Werkhalle Lichtband 11.2 1010100001HF025 | 500 | 66,5 | 665 | 0,6 0.6 0.0 15
Werkhalle Lichtband 10.2 1010100001HF026 | 500 | 66,5 | 665 | 0,1 0.1 0,0 1,3
Werkhalle Lichtband 9.2 101010000!1HF027 | 500 | 66,5 | 66,5 | -04 | -04 0.0 12
Werkhalle Lichtband 8.2 1010100001HF028 | 500 | 66,5 | 665 | -0.8 | -08 00 | 10
Werkhalle Lichtband 7.2 1010100001HF029 | 500 | 66,5 | 665 | -12 | -1.2 | 00 0.9
Werkhalle Lichtband 6.2 101010000/HF030 | 500 | 66,5 | 66,5 | -1.6 | -16 0,0 0,8
Werkhalle Lichtband 5.2 1010100001HF031 | 500 | 66,5 | 665 | -20 | -20 0,0 0,7
Werkhalle Lichtband 4.2 101010000!HF032 | 500 | 66,5 | 665 | -24 | 2.4 0,0 07
Werkhalle Lichtband 3.2 101010000!HF033 | 500 | 665 | 665 | -28 | -28 0.0 0.6
Werkhalle Lichtband 2.2 1010100001HF034 | 500 | 66,5 | 665 | -32 | -3.2 0,0 0.6
Werkhalle Lichtband 1.2 1010100001HF035 | 500 | 665 | 665 | -36 | -36 0,0 05
Werkhalle Lichtband 17.3 101010000!/HF036 | 500 | 66,5 | 66,5 5.4 54 | 00 | 15
Werkhalle Lichtoand 16.3 101010000!HF0O37 | 500 | 665 | 665 | 45 a5 00 14
Werkhalle Lichtband 15.3 1010100001HFO38 | 500 | 66,5 | 665 | 3.8 38 0.0 13
Werkhalle Lichtband 14.3 101010000/HF039 | 500 | 665 | 665 | 30 3,0 0.0 1,2
Werkhalle Lichtband 13.3 1010100001HF040 | 500 | 66,5 | 665 | 23 | 23 0,0 1.1
Werknhalle Lichtband 12.3 1010100001HF041 | 500 | 66,5 | 66,5 17 17 | 00 | 10 |
Werkhalle Lichtband 11.3 101010000!1HF042 | 500 | 665 | 66,5 11| 11 00 | 09
Werkhalle Lichtband 10.3 1010100001HF043 | 500 | 66,5 | 665 0,5 05 00 09 |
Werkhalle Lichtband 9.3 101010000/HF044 | 500 | 665 | 665 | -02 | -0.2 0.0 1,0
Werkhalle Lichtoand 8.3 1010100001HF045 | 500 | 66,5 | 665 | 07 | -07 0,0 0,9
Werkhalle Lichtband 7.3 1010100001HF046 | 500 | 66,5 | 665 | -12 | -12 00 0.9
Werkhalle Lichtband 6.3 101010000/HF047 | 500 | 66,5 | 665 | -1.6 | -1.6 00 0,8
Werkhalle Lichtband 5.3 101010000!HF048 | 500 | 665 | 665 | 20 | -20 0.0 0,7
Werkhalle Lichtband 4.3 1010100001HF049 | 500 | 66,5 | 665 | -25 | -25 00 07
Werkhalle Lichtband 3.3 101010000/HF050 | 500 | 66,5 | 665 | -29 | -29 0,0 0.6
Werkhalle Lichtband 2.3 101010000!HF051 | 500 | 665 | 665 | -33 | -3.3 0.0 0.6
Werknhalle Lichtband 1.3 101010000!HF052 | 500 | 66,5 | 665 | 36 | -36 00 05
Werkhalle Lichtband 17.4 101010000!HFO53 | 500 | 665 | 665 | 53 53 00 15
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Werkhalle Lichtband 16.4 101010000/HF054 | 500 | 66,5 | 66,5 | 45 45 0.0 1,4
Werkhalle Lichtband 15.4 1010100001HF055 | 500 | 665 | 665 | 37 | 37 | 00 1.2
Werkhalle Lichtband 14.4 1010100001HF056 | 500 | 665 | 665 | 3,0 3,0 0,0 1.1
Werkhalle Lichtband 13.4 101010000!HF057 | 500 | 66,5 | 66,5 | 2.3 23 00 11
Werkhalle Lichtband 12.4 101010000!HFO58 | 500 | 66,5 | 665 | 1,7 17 0.0 1,0
Werkhalle Lichtband 11.4 101010000!HF059 | 500 | 66,5 | 66,5 11 1.1 0.0 0.9
Werkhalle Lichtband 10.4 101010000'HF060 | 500 | 66,5 | 665 | 05 05 | 00 0,8
Werknhalle Lichtband 9.4 1010100001HFO61 | 500 | 665 | 66,5 | -0,1 0.1 0,0 08 |
Werkhalle Lichtband 8.4 101010000!HF062 | 500 | 66,5 | 665 | -06 | 06 | 00 0.7
Werkhalle Lichtoand 7.4 101010000/HF063 | 500 | 66,5 | 66,5 | -1,1 1,1 0,0 08 |
Werkhalle Lichtband 6.4 101010000!/HF064 | 500 | 66,5 | 665 | 16 | -1,6 0.0 07
Werkhalle Lichtband 5.4 101010000/HF065 | 500 | 66,5 | 66.5 2,0 -2,0 0,0 07 |
Werkhalle Lichtband 4.4 101010000/HF066 | 500 | 66,5 | 665 | -25 25 00 07
Werknhalle Lichtband 3.4 101010000!/HF067 | 500 | 66,5 | 665 | -29 | =29 00 0.6
Werkhalle Lichtband 2.4 101010000!HF0B8 | 500 | 66,5 | 665 | -33 | -33 00 0.6
Werkhalle Lichtband 1.4 101010000!HF069 | 500 | 66,6 | 666 | 37 | -37 00 0.5
ARA-Schleppanlage 101010201IHFO70 | 500 | 788 | 800 | 58 7.4 0.0 35
|Radsatzdiagnose 101010201IHF071 | 500 68,6 73,7 -7.4 23 0,0 0.1
Kadavergrube 1010101!HF072 500 87,7 -76,0 1724 -76,0 0,0 0,5 N
Wertstoffhof 1010104IHFO73 | 500 | 950 | -67.7 | 466 | 67,7 | 00 0.0
Freilagerflache 1010104!HF074 500 87,7 87,2 41,6 41,1 0,0 0,0
Entladetétigkeiten Lkw  |l010104!HFO75 | 500 | 920 | -77.6 | 294 | 776 | 00 0,0
ICE-Halle NO-Fassade 101010000/VFO01 | 500 | 854 | 854 | 126 | 126 | 38 | 152
ICE-Halle NW-Fassade 101010000!VF0O1 | 500 | 77,8 | 77,8 | 223 | 223 0.4 0,0
ICE-Halle SW-Fassade 1 I01010000/VF001 | 500 | 744 | 744 | 204 | 204 | 21 00
ICE-Halle SW-Fassade 2 1010100001VFO01 | 500 | 77.4 | 644 | 106 | -2,4 09 7.7
ICE-Halle SW-Fassade 3 101010000IVFO01 | 500 | 620 | 620 | -60 | -60 0,0 18
ICE-Halle SO-Fassade 101010000IVFO01 | 500 | 591 | 591 | -265 | -265 | 00 18,6
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VF001 | 500 | 61,0 | 682 | 263 | -191 | 00 | 20,
ICE-Halle Faltor SO |101010000/VF001 | 500 | 58,0 | 580 | 293 | 293 | 00 20,1
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 58,0 | 580 | -292 | -292 | 00 | 201
ICE-Halle Falttor SO 101010000/VFO01 | 500 | 61,0 | 682 | 260 | -188 | 00 198
ICE-Halle Falttor NW 101010000IVFOO1 | 500 | 87,0 | 840 | 308 | 27.8 | 00 00 |
|icE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 307 | 277 0,0 0.0
ICE-Halle Faltor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 305 | 275 | 00 0,0
ICE-Halle Falttor NW 101010000/VFO01 | 500 | 87,0 | 840 | 31,8 | 288 14 0,0
ARA Tor NW 101010200'VFO01 | 500 | 815 | 797 | 7.5 58 0,0 56
ARA Tor NW 101010200IVFO01 | 500 | 76,5 | 77.8 | -11.8 | -106 | 00 174
ICE-Werk Parkplatz 1010103/PPOOT | 500 | 908 | 928 | 37.0 | 390 | 00 0.0







Neubau ICE-Werk Koln-Nippes
Antrag auf Planfeststellung gemaR §18 AEG

DB

BAHN

Anlage 14.1.3

Betrachtung der Gesamt-

Schienenverkehrslarmsituation



ACCON-Bericht-Nr.:

Verfasser:
Berichtsumfang:

Datum:

ACCON Kéln GmbH

Rolshover StraBBe 45

51105 Kdln

Tel.: +49 (0)221801917-0
Fax.: +49 (0)221 801917 - 17
Messstelle nach § 26 BImSchG

VBerichte\B406653776 1b doc

Titel:

ACB 0713 - 406659 - 776_1

adCCor

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen

Bankverbindung
Sparkasse KolnBonn

Konto-Nr. 130 21 99

des Planfeststellungsverfahrens fir die ge-
plante Errichtung des ICE-Werkes in KoIn-Nip-
pes sowie die Gleisverlegung des HGK Gleises
177 im Bereich des ehemaligen Giiterbahnho-
fes
-Betrachtung der Gesamt-Schienenverkehrs-
larmsituation-
Dipl.-ing. Norbert S6keland
47 Seiten
29.08.2013
Geschiftsfiihrer Handelsregister
Dipl.-Ing. Amtsgericht Koln
Gregor Schmitz-Herkenrath HRB 29247 BLZ 370 50 198
Dipl.-Ing. UID DE190157608

Manfred Weigand

SWIFT(BIC): COLSDE33
IBAN: DE73370501980001302199



Bericht-Nr.: ACB 0713 - 406659 - 776_1 Seite 2 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Titel:

Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens fir die geplante Errichtung des ICE-Werkes in
KaIn-Nippes sowie die Gleisverlegung des HGK Gleises 177 im
Bereich des ehemaligen Giterbahnhofes

-Betrachtung der Gesamt-Schienenverkehrsl&rmsituation-

Auftraggeber:

Auftrag vom:

Berichtsnummer:

Datum:

Projektleiter:

DB International GmbH
vertreten durch:

Region Deutschland Mitte
Biro Frankfurt
Oskar-Sommer-StrafBe 15
60596 Frankfurt am Main

15.04.2013
ACB 0713 - 406659 - 776_1
29.08.2013

Dipl.-Ing. Norbert Sékeland

Die Vervielfiltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veréffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Koin GmbH.




Bericht-Nr.: ACB 0713 - 406659 - 776_1

Seite 3

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Inhaltsverzeichnis

2.1
2.2
2.3
2.4

4.1
4.2
4.3
4.4

5.1
5.2

Anhang

Aufgabenstellung

Grundlagen der Beurteilung
Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Planungsunterlagen

Prifung auf den Anspruch auf La&rmschutz ,dem Grunde nach®

Methodische Vorgehensweise
Ortliche Gegebenheiten

Berechnung der Gerduschimmissionen
Allgemeines

Zugaufkommen und Emissionspegel
Szenarien fur die Beurteilung

Ergebnisse der Berechnungen

LarmschutzmaBnahmen
Bereiche mit hohen Pegeln

MaBnahmenprifung

Zusammenfassung

o oo o O O,

10

11
11
11
26
26

31
31
31

45

47



Bericht-Nr.: ACB 0713 - 406659 - 776_1 Seite 4 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

1 Aufgabenstellung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort
fir den Neubau einer ICE-Werkstatt fiir die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Zuge und neue Generation ICx-Zlige) herausgefiltert.

Die als Standort fiir die neue ICE-Werkstatt vorgesehene Flache des ehemaligen Giiter-
und Rangierbahnhofes KdéIn-Nippes befindet sich westlich der Bahnstrecke Kéin-Neuss
zwischen den S-Bahn-Haltepunkten Kéln GeldernstraBe/Parkglrtel und Kéln-Longerich.
Die Bahnanlagen des Giiter- und Rangierbahnhofes werden bereits seit Jahrzehnten
nicht mehr fir den Guterverkehr genutzt. Lediglich das Gleis 177, welches den Bahnhof
in der Mitte in Langsrichtung durchzieht, ist noch in Betrieb. Auf diesem Gleis werden die
Guterziige der ,Hafen- und Guterverkehr Kéln GmbH* (HGK) eingleisig durch den ehe-
maligen Guterbahnhof gefiihrt.

Auf dem Gelande des ehemaligen Giterbahnhofes befinden sich im Siiden zwei geneh-
migte S-Bahn-Abstellanlagen (Gleis 103 bis 108 (bereits in Betrieb) und Gleis 111 bis 119
(genehmigt, aber noch nicht in Betrieb)) sowie nérdlich der Abstellanlagen eine S-Bahn-
Instandhaltungs- und Behandlungsanlage der DB Regio GmbH.

In einem gesonderten Gutachten wurden die Prifungen gemaRB der 16.BImSchV fiir die
erheblichen baulichen Eingriffe durch den Bau der fir die ICE-Werkstatt erforderlichen
Gleise sowie die Verlegung des HGK-Gleises durchgefiihrt.

In der vorliegenden Untersuchung soll fir die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung eine
Beurteilung der Gesamt-Gerauschsituation durch den Schienenverkehr im Umfeld des
Vorhabens erfolgen. Es sollen dabei die Gerauschimmissionen durch die derzeitigen und
genehmigten (aber noch nicht betriebenen) Nutzungen als Prognose-Nullfall mit dem Zu-
stand nach Inbetriebnahme der ICE-Werkstatt verglichen werden.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgefiihrten
Berechnungen und Beurteilungen.
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2
2.1

Grundlagen der Beurteilung

Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fir die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

(1]

[2]

(3]

[4]

[5]

(6]
[7]

[10]

[11]

[12]

Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830),
Neugefasst durch Bek. v. 26.9.2002 | 3830: zul. geéndert durch Art. 2 G v. 27.6.2012 | 1421

DIN ISO 9613-2 E, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien*, Teil 2: Aligemei-
nes Berechnungsverfahren, September 1997

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchalIschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV) zul. geandert 23.9.1997
(BGB1 1 S.2329)

Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 1990, Schall
03, bekannt gemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April 1990 un-
ter Ifd. Nr. 133

DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", November 1989
VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Februar 1991

Hinweise zur Erstellung Schalltechnischer Untersuchungen in der eisenbahnrechtlichen Plan-
feststellung von Neu- oder AusbaumaBnahmen von Schienenwegen (Fassung 01/2010),
EBA

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir
Magnetschwebebahnen - Stand: Dezember 2012 - Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus
Schienenverkehr, Dezember 2012

Griibmeier, Hinweise zur Handhabung der 16. BImSchV (int. Schreiben der DB vom
06.09.1993)

Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97), Ausgabe 1997

ABBYV - Ablésungsbetré’tge-Berechnungsverordnung vom 1. Juli 2010 (BGBI. | S. 856)
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2.2 Planungsunterlagen

Von der DB International GmbH Region Deutschland Mitte wurden uns folgende Unterla-

gen Uberlassen:

[13] Planentwurf, digital, Stand 17.04.2013
[14] Grundlagen fir die Erstellung des digitalen Modells, digital
[15] sonstige Planunterlagen, digital

[16] Angaben zum Zugaufkommen (Prognose 2025), Deutsche Bahn AG, Systemverbund Bahn -
Umweltschutz, VUM 1 Schall- und Erschitterungsschutz, Berlin

Weiterhin wurden die folgenden Unterlagen verwendet:
[17] Schalltechnische Untersuchung zum Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage flr die
S-Bahn Kéln, ACCON Bericht Nr. ACB 1110 - 406241 — 776 vom 23.11.2010

[18] Schalltechnische Untersuchung zum Planfeststellungsverfahren fiir die geplante Errichtung
des ICE-Werkes in KéIn-Nippes sowie die Gleisverlegung des HGK Gleises 177 im Bereich
des ehemaligen Giterbahnhofes -Priifungen gemaB 16.BImSchV-, ACCON Bericht Nr.
0513 — 406659 — 776 vom 29.05.2013

[19] digitales Modell aus der Untersuchung [17], ACCON Ké&ln GmbH
[20] Ergebnis einer Besprechung mit dem Eisenbahnbundesamt Kéln am 16.05.2013

[21] Schallgutachten zur Wiederinbetriebnahme der Abstellgruppe Gleise 103-108 im Stadtgebiet,
Kéin-Nippes vom 10.12.2007, Ing.-Blro Dipl.-Ing. H. Vbssing, Hannover

[22] Schallgutachten zum geplanten Neubau einer Abstellanlage mit Anschlussgleis im Stadtge-
biet KéIn-Nippes vom 23.07.2008, Ing.-Biro Dipl.-Ing. H. Véssing, Hannover

Die ortlichen Gegebenheiten sind dem Unterzeichner bekannt, die Planungsabsichten
wurden seitens der DB International GmbH dargelegt.

2.3 Priifung auf den Anspruch auf Larmschutz ,,dem Grunde nach*

Die Priifung auf den Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde nach* gemaf der
16.BImSchV erfolgte im ACCON Bericht 0513 — 406659 — 776 [18] mit dem Ergebnis,
dass aus den geplanten MaBnahmen zur Errichtung der ICE-Werkstatt und der Gleisver-
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legung des HGK-Gleises keine Ansprliche auf LarmschutzmaBnahmen ausgelost wer-
den. Im Rahmen des Scoping-Verfahrens wurde von der Stadt Koln eine Betrachtung der
Gesamtsituation des Schienenverkehrslarms gefordert, um die Verkehrslarmsteigerung
durch die geplante ICE-Werkstatt beurteilen zu kénnen. Im Rahmen einer Besprechung
beim Eisenbahn-Bundesamt in Kdin (EBA) wurde diese Forderung ebenfalls erhoben, da
die Ergebnisse im Rahmen der Abwagung des Planfeststellungsverfahrens relevant sind.

Im Bereich des geplanten ICE-Werkes liegt eine hohe Larmvorbelastung durch die GuU-
terzugstrecke vor (Bereich Artushof, EtzelstraBe, BergstraBe, Schmiedegasse, Auf dem
Ginsterberg, Longericher StraBe), die zum Teil nachts oberhalb von 60 dB(A) liegt. Durch
das geplante Vorhaben treten an diesen hochbelasteten Gebéauden nur geringfligige Er-
héhungen der Gerauschimmissionen um 0,1 bis 0,3 dB(A) auf.

Das EBA verwies in diesem Zusammenhang auf den Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie far Magnetschwebebahnen -
Stand: Dezember 2012 - Teil VI nach dem unter bestimmten Voraussetzungen bei der
planrechtlichen Zulassung von BaumaBnahmen nach § 18 AEG im Rahmen der Abwa-
gung mégliche Gesundheits- und / oder Eigentumsbeeintrachtigungen durch Schienen-
verkehrslarm unter Bezug auf Artikel 2 und 14 des Grundgesetzes in den Blick zu neh-

men sind.

Unter Nummer 2.2.7 des Umwelt-Leitfadens wird hierzu ausgefihrt:

e Die Schwelle — als Gerduschpegel in dB(A) — bei deren Erreichen oder Uber-
schreiten von einer Eigentums- und / oder Gesundheitsgefahrdung auszugehen
ist, ist weder normativ festgelegt noch in der Rechtsprechung eindeutig geklart.
Die Rechtsprechung des 11. bzw. 9. Senats des BVerwG sieht die enteignungs-
rechtliche Zumutbarkeitsschwelle wie auch die Schwelle zur Gesundheitsbeein-
trdchtigung in Anlehnung an Urteile des Bundesgerichtshofs in Wohngebieten im
Allgemeinen bei Pegeln von 70 bis 75 dB(A) am Tage und 60 bis 65 dB(A) in der
Nacht als erreicht an.! Die Bestimmung der enteignungsrechtlichen Zumutbar-
keitsschwelle darf danach nicht schematisch von der Erreichung bestimmter Pe-
gelwerte abhdngig gemacht werden. Diese Grenze soll aufgrund wertender Be-
trachtung des Einzelfalls gezogen werden, wobei Gebietsart und Larmvorbelas-
tung eine wesentliche Rolle spielen.” Diese Rechtsprechung versteht die ange-
gebenen Werte zur Bestimmung der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle also nicht als Grenzwerte. In einer neueren Entscheidung hat der 7.
Senat des BVerwG in der Urteilsbegriindung ausdriicklich eine ,in der hdchst-
richterlichen Rechtsprechung entwickelte grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle

' BVerwG, Urteil vom 20.05.1998 — 11 C 3.97 —.
2 BVerwG, Urteil vom 28.10.1998 — 11 A 3.98 —.
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von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts* thematisiert. Damit werden diese Werte
soweit ersichtlich erstmals nicht mehr als flr den konkreten Einzelfall in Wohn-
gebieten sachgerecht relativiert, sondern als gebietsunabhédngige feste Grenz-
werte fir die grundrechtliche Zumutbarkeit definiert. Es bleibt abzuwarten, ob
andere Spruchkdrper dieser Festlegung folgen oder bei der friiheren Praxis der
Einzelfallbetrachtung bleiben.”

e In der Rechtsprechung des BVerwG’ ist geklart, dass eine in der Planfeststellung
zu befolgende grundrechtliche Pflicht, Schutzvorkehrungen gegen gesundheits-
gefdhrdende Verkehrsimmissionen zu treffen, eine Kausalitidt zwischen dem Bau
bzw. der Anderung des Verkehrswegs und der gesundheitsgefdhrdenden Ver-
kehrsbelastung voraussetzt. Eine Pflicht, gesundheitlich bedenkliche Immissi-
onslagen bei Gelegenheit der Planfeststellung zu sanieren, besteht nicht.

» Ldrmschutzbelange der Nachbarschaft eines Schienenwegs sind grundsétziich
nur dann in die planerische Abwédgung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung
durch das geplante Vorhaben ansteigt. Dies gilt selbst dann, wenn die fiir den
Planfall prognostizierten Belastungswerte oberhalb der grundrechtlichen Zumut-
barkeitsschwelle liegen.®

Das Vorgehen fir die durchzufiihrende Untersuchung wurde folgendermaBen festgelegt:

Als Prognose-Nullfall sind die derzeit vorhandenen Schienenverkehre zu beriicksichtigen.
Hierbei handelt es sich um die durchgehenden Streckengleise der Strecken 2610 und
2615, die genehmigte S-Bahn-Abstellanlagen (Gleis 103 bis 108 (bereits in Betrieb) und
Gleis 111 bis 119 (genehmigt, aber noch nicht in Betrieb)) sowie nérdlich der Abstellanla-
gen die S-Bahn-Instandhaltungs- und Behandlungsanlage der DB Regio GmbH. Weiter-
hin ist das Bestandsgleis 177 der HGK einzubeziehen. Beriicksichtigt werden jeweils die
far den Prognosehorizont 2025 anzusetzenden Verkehrsmengen.

Far den Planfall sind zusatzlich zu den oben genannten Gleisen die Gleisanlagen der
geplanten ICE-Werkstatt einzubeziehen. Das HGK-Gleis wird in der nach dem Bau der
ICE-Werkstatt realisierten Lage berticksichtigt.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt somit auf der Grundlage
einer Prifung analog dem in Ziffer 4.2.3 des EBA-Umweltleitfadens [9] erlauterten Vorge-
hen, als wenn der geplante Bau der ICE-Werkstatt und das geplante Verschwenken des
HGK-Gleises gemeinsam als erheblicher baulicher Eingriff zu betrachten sei. Dieses Vor-

* BVerwG, Urteil vom 15.12.2011 -7 A 11.10 —.

* Nicht differenzierend VGH Mannheim, Urteil vom 25.04.2012 -5 S 927/10 —.
® Vgl. BVerwG, Beschluss vom 15.01.2008 — 9 B 7/07 —.

® BVerwG, Urteil vom 09.07.2008 — 9 A 5/07 —.
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gehen ist also kontrdr zu der Prifung nach der 16.BImSchV, da hierin (wie in [9] beschrie-
ben und im Gutachten zur Priifung nach der 16.BImSchV [18] umgesetzt) keine Betrach-
tung aller Anlagen als gemeinsamer Verkehrsweg erfolgt.

2.4 Methodische Vorgehensweise

Zunachst wurde anhand der prognostizierten Belastungszahlen durch lberschlagige Be-
rechnungen zur sicheren Seite der Bereich ermittelt, in dem Uberschreitungen von
70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit moglich sind.

Durch fassadengenaue Berechnungen wurden anschlieBend die Beurteilungspegel an
den Fassaden der Gebéude fiir den Prognose-Nullfall sowie fiir den Planfall (mit den
Gleisanlagen des ICE-Werkes und der verschwenkten HGK-Bahn) ermittelt.

Aus den umfangreichen Ergebnistabellen werden die Geb&dude und Fassadenabschnitte
bestimmt, an denen im Larmschutzbereich des Vorhabens nach Ziffer 4.2.4 des Umwelt-
leitfadens [9] bereits im Prognose-Nullfall Belastungen von mindestens 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht bestehen und durch eine Verkehrsldrmsteigerung auftritt oder
im Planfall erstmals ein Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der
Nacht erreicht wird.
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3 Ortliche Gegebenheiten

Die Lage des Ausbaubereichs ist der folgenden Abbildung zu entnehmen. Kern der MaB-
nahme ist der Neubau der ICE-Werkstatt mit den hierflir erforderlichen Gleisen sowie die
Verlegung der HGK-Strecke 177 in sidwestliche Richtung, um die erforderlichen Frei-
raume fir die notwendigen Gleise der geplanten ICE-Werkstatt zu schaffen. Die einzel-
nen Bahnanlagen sind farblich gekennzeichnet

Planungsgrenze sudlich

Ll S Aol s - ML N

Abb. 3.1 Lage des Ausbaubereichs und Kennzeichnung der einzelnen Anlagen
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4 Berechnung der Gerduschimmissionen

4.1 Allgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wurde das EDV-Programm ,CADNA/A, Version
4.3.144 der Firma DataKustik eingesetzt. Die Digitalisierung des Untersuchungsgebietes
(digitales Geldndemodell) und der angrenzenden Bebauung erfolgte weitgehend durch
den Import der vorliegenden Datenbestdnde und Plane. Die Ausbreitungsberechnungen
erfolgten streng richtlinienkonform. Unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen iiber
den Abstand und durch Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen an Ge-
baudeflachen wurden die Beurteilungspegel bestimmt.

4.2 Zugaufkommen und Emissionspegel

4.2.1 Datengrundlage

In [9] wird ausgeflihrt:

Die in Schalltechnischen Untersuchungen durchzufiihrende Priifung auf
Léarmschutzanspriiche sowie die Dimensionierung ggf. erforderlicher Larm-
schutzmaBnahmen erfolgen auf der Grundlage einer vom Vorhabentréger zur
Verfiigung zu stellenden Betriebsprognose.

In diesem Zusammenhang ist Folgendes zu beachten:

- Der fiir den Bau oder die wesentliche Anderung eines Schienenweges ggf.
erforderliche Ldrmschutz bemisst sich nicht an der technisch méglichen
Spitzenbelastung (Vollauslastung), sondern an einer vorausschédtzbaren
Durchschnittsbelastung im Sinne einer realistischen Betriebsprognose.

- Die an eine Prognose zu stellenden Anforderungen sind gesetzlich nicht
geregelt. Eine der Verkehrsldrmberechnung zugrunde liegende Verkehrs-
prognose wird vom Gericht nur dahingehend geprtift, ob sie mit den zum
Zeitpunkt ihrer Erstellung zur Verfiigung stehenden Erkenntnismitteln me-
thodengerecht erstellt wurde.

- Fdr die Wahl des Prognosezeitpunktes fehlen ebenfalls normative Vorga-
ben. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass bei Vorhaben, die im ge-
setzlich festgelegten Bedarfsplan des Bundes als "vordringlicher Bedarf"
dargestellt sind, zumindest auf den Zeitraum der verkehrlichen Entwicklung
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abzustellen ist, an dem sich dieser Bedarfsplan orientiert. Jedoch ist zu be-
achten, dass die Beschridnkung auf einen Prognosehorizont unsachgeman
ist, wenn fiir den Zeitpunkt der Planfeststellung bereits abzusehen ist, dass
das Vorhaben erst nach dem Prognosezeitpunkt fertig gestellt und in Be-
trieb genommen wird.

- Im Jahre 2010 wurde durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) die Uberpriifung der Bedarfspléne fiir die Bun-
desschienenwege und die BundesfernstraBen auf der Grundlage der Ver-
kehrsprognosen 2025 abgeschlossen. Der Bericht hierzu wurde im No-
vember 2010 veréffentlicht. Die endgiiltigen Umlegungsergebnisse des
Zielnetzes 2025 wurden der DB Netz AG als Grundlage aller weiteren Pla-
nungen durch das BMVBS zur Verfiigung gestellt. Aus den genannten
Griinden ist im Rahmen Schalltechnischer Untersuchungen derzeit der
Prognosehorizont 2025 zu beriicksichtigen.

(...)

- Die Planfeststellungsbehérde hat die Verkehrsprognose als die wesentliche
Grundlage der Larmemission auf methodisch korrekte Erstellung und in
gewissem Rahmen auch inhaltlich zu prifen.

Daraus folgt, dass Herkunft und Inhalt der in der Schalltechnischen Untersu-
chung verwendeten Prognose offenzulegen sind. Es ist nicht ausreichend, das
Betriebsprogramm (ggf. mit Quellenangabe) inhaltlich im Erlduterungsbericht
der Untersuchung darzustellen. Vielmehr ist der Planfeststellungsbehdrde
grundsétzlich eine Kopie des Schreibens des Vorhabentrdgers mit den Vorga-
ben zum Betriebsprogramm vorzulegen oder der Schalltechnischen Untersu-
chung als Anlage beizuftigen.

Das Schreiben Uber die auf den durchgehenden Strecken 2610 und 2615 anzusetzenden
Zugzahlen ist im Anhang A 1 zu diesem Bericht aufgeflhrt.

Vom Vorhabentrager wurden fiir die Belegungen auf den geplanten Gleisen der ICE-
Werkstatt die folgenden Angaben gemacht:

Tabelle 4.2.1.1 Prognostizierte Zu- und Abfiihrungen pro Tag ICE-Werkstatt (je Zug
eine Zuflihrung und eine Abflhrung)

Baureihe Zuglange Anzahl
6.00 bis 22.00 Uhr 22.00 bis 6.00 Uhr
ICE 3, BR 403 200 m 5 9
ICE 3, BR 406 200 m 3 1
ICE 3, BR 407 200 m 2 0
ICT, BR 411 185 m 1 1
lcx-K3N 200 m 0 2
lcx-K3S 348 m 5 3
ICE 3, BR 406 * 200 m 0 2*

¥ auBerplanmaBige Zuflhrung
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Aus den oben aufgefiihrten Zugmengen ergibt sich tags eine durchschnittliche Zuglange
von 245 m und nachts eine durchschnittliche Zuglange von 223 m.

Dabei ist nach Angaben des Vorhabentrdgers im Regelbetrieb davon auszugehen, dass
die Zige Uber die sidliche Einfahrtgruppe zugefihrt werden und auch wieder nach Sliden
abgefihrt werden. Zur Maximalbetrachtung wird davon ausgegangen, dass alle zu be-
handelnden Ziige der ICE-Werkstatt zugeftihrt werden, danach in die Innenreinigungs-
anlage fahren, nach der Innenreinigung die AuBenreinigungsanlage durchfahren und
danach wieder nach Siiden in das Streckennetz zurlickgefihrt werden.

Fur die Belegung des HGK-Gleises wurden vom Vorhabentrager die folgenden Angaben

gemacht:

Tabelle 4.2.1.2 Prognostizierte Zugzahl pro Tag HGK-Gleis

Wochentag (FahrtrEici;rr]wgtljgg Nord) (Fahrf\rfjcigtjsr?g Stid)
Montag 2 7
Dienstag 6 5
Mittwoch 3 4
Donnerstag 4 6
Freitag 5 7
Samstag 1 }

Sonntag 1 !

Alle Fahrten finden innerhalb der Tagzeit zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr statt. Die
Zuglangen der HGK-Zlige schwanken nach den vorliegenden Angaben stark, wobei eine
maximale Zuglange von 500 m erreicht wird. Bei den weiteren Berechnungen wird von
einer durchschnittlichen Zuglange von 400 m bei 8 Ziigen pro Tag ausgegangen.

GemaB den Gutachten des Biro Vossing erfolgen in der S-Bahn-Abstellanlage 103 bis
108 insgesamt am Tag 16 Ein- und Ausfahrten in der Zeit zwischen 19.00 Uhr und
7.00 Uhr. In [21] ist aufgeflhrt, dass 6 Fahrten innerhalb der Tagzeit (6.00 bis 22.00 Uhr)
und 12 Fahrten in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) erfolgen.

GeméaB dem Schallgutachten zur Abstellanlage Gleis 111 — 119 [22] erfolgen 24 Abstel-
lungen und 24 Ausfahrten abgestellter Ziige innerhalb der Nachtzeit.
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GemaB den Angaben zu der Belegung der einzelnen Abstellgleise erfolgte die Verteilung

der Zige auf die jeweiligen Abstellgleise.

Im Rahmen der Untersuchung der S-Bahn-Werkstatt [17] wurden vom Vorhabentrager
die folgenden Angaben zu den Zugfahrten auf den Zufiihrgleisen gemacht:
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4.2.2 Emissionspegel

Verkehrslarmimmissionen von Schienenwegen werden allgemein nach der Richtlinie
Schall 03 [5] berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert beschrieben, so
dass hier nur eine kurze Erlauterung erfolgt.

AusgangsgroBe fir die Berechnung von Bahnstrecken nach dem Verfahren der Schall 03
der Emissionspegel L. Der Emissionspegel L, e berechnet sich fiir jede Zugklasse i

nach folgender Beziehung:

L. .—10.|21001G1+D4Do+D+D) |4 D, + Do+ Do + Do
i

Darin bedeuten:

Lne: Der Emissionspegel L in dB(A) ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand, 3,5 m
Héhe (iber Schienenoberkante von der Achse des betrachteten Gleises

Df, : Korrektur zur Berlicksichtigung der Fahrzeugart

Dp : Korrektur zur Berlicksichtigung der Bremsbauart

D : Korrektur zur Beriicksichtigung der Anzahl und Langen der Zlge
D, : Korrektur zur Berlicksichtigung der Geschwindigkeit

Dgp : Korrektur zur Berlicksichtigung der Fahrbahnart

Dg; : Korrektur zur Berlicksichtigung von Bricken

De; :  Korrektur zur Beriicksichtigung von Bahniibergangen

Dr.:  Korrektur zur Berticksichtigung enger Kurven (Quietschgerdusche)

Diese KorrekturgréBen beschreiben die Abweichung zum auf eine Stunde bezogenen
Mittelungspegel (,Grundwert®) in 25 m Abstand zum Gleis, 3,5 m Héhe uber Schienen-
oberkante, wenn bei durchschnittlich gutem Schienenzustand pro Stunde ein 100 %
scheibengebremster Zug von 100 m Lange mit 100 km/h vorbeiféhrt. Der Emissionspegel
ist nicht mit dem Beurteilungspegel L, an den Fassaden der Gebaude zu verwechseln.

Die folgenden Tabellen enthalten die sich mit den Angaben Uber das Zugautkommen aus
den Gutachten [16] [17] [21] [22] in den zu betrachtenden Streckenabschnitten ergeben-

den Emissionsparameter.

Der in den Tabellen angegebene Wert Ly.s stellt den Emissionspegel eines geraden
Gleises mit Schotterbett und Holzschwellen ohne Briicken und Bahniibergénge unter Be-
riicksichtigung der jeweiligen Zugzahlen dar. Die gleisspezifischen Parameter Dgy, De;,
Dg; und Dg. werden beiden spéter folgenden Ausbreitungsberechnungen berticksichtigt
und kdnnen je nach Teilstiick variieren.

In diesen Tabellen ist der so genannte ,Schienenbonus® in den entsprechenden Spalten
noch nicht mit beriicksichtigt. Dieser Abschlag von 5 dB(A) soll die gegentber dem Stra-
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Benverkehr geringere subjektive Lastigkeit beriicksichtigen.

Fir alle Gleise ist der Korrekturwert Deg = +2 dB(A) fur die Fahrbahnart Schotterbett mit

Betonschwellen anzusetzen.

Weitere Korrekturwerte fiir Bahniiberginge, Kurven oder Briicken werden durch die ent-
sprechenden Zuschlage fiir die einzelnen Abschnitte beriicksichtigt, in denen diese anzu-

setzen sind.

Die folgenden Tabellen enthalten die jeweiligen Emissionspegel. Der sogenannte Schie-
nenbonus S nach GI. 2 der Richtlinie Schall 03 [5] und [3] wird bei den Berechnungen der
Beurteilungspegel fir die durchgehenden Strecken vom verwendeten Rechenprogramm’

automatisch berticksichtigt.

” CADNA, Version 4.3.144, DataKustik GmbH Greifenberg
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4.3 Szenarien fiir die Beurteilung

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt fiir nachstehend beschriebenen Szenarien
jeweils fur die Tages- und Nachtzeit;

Prognose-Null-Fall (P0):

Als Prognose-Nullfall sind die derzeit vorhandenen Schienenverkehre zu bertcksichtigen.
Hierbei handelt es sich um die durchgehenden Streckengleise der Strecken 2610 und
2615, die genehmigte S-Bahn-Abstellanlagen (Gleis 103 bis 108 (bereits in Betrieb) und
Gleis 111 bis 119 (genehmigt, aber noch nicht in Betrieb)) sowie nordlich der Abstellanla-
gen die S-Bahn-Instandhaltungs- und Behandlungsanlage der DB Regio GmbH. Weiter-
hin ist das Bestandsgleis 177 der HGK einzubeziehen. Beriicksichtigt werden jeweils die
fir den Prognosehorizont 2025 anzusetzenden Verkehrsmengen.

Planfall (Prognose):

Far den Planfall sind zuséatzlich zu den oben genannten Gleisen die Gleisanlagen der
geplanten ICE-Werkstatt einzubeziehen. Das HGK-Gleis wird in der nach dem Bau der
ICE-Werkstatt realisierten Lage beriicksichtigt.

Aus dem auf ganze dB-Werte aufgerundeten Beurteilungspegel bzw. der Differenz der
Einzelpegel ergibt sich das Kriterium dafir, dass die Geréuschbelastung im Planfall als
maogliche Gesundheits- und / oder Eigentumsbeeintrachtigungen zu bewerten ist (s.S.7)

4.4 Ergebnisse der Berechnungen

Anhand des digitalen Stadtmodells wurden die Schienenl&rmimmissionen fiir alle Stock-
werke an allen Fassaden berechnet. Beurteilungspegel von 70 dB(A) oder dariiber wur-
den fur den Tagesbeurteilungszeitraum nicht ermittelt.

In der folgenden Tabelle sind die Hauser zusammengefasst, an denen bereits im Prog-
nose-Nullfall Belastungen von mindestens 60 dB(A) in der Nacht bestehen und eine Ver-
kehrsléarmsteigerung auftritt oder im Planfall erstmals ein Beurteilungspegel von 60 dB(A)
in der Nacht erreicht wird.

Die zahlreichen Gebaude und Fassadenabschnitte, an denen diese Voraussetzungen
nicht vorliegen, sind aus Grnden der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt.
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5 LarmschutzmaBnahmen

5.1 Bereiche mit hohen Pegeln

Wie die Tabelle 4.4.1 zeigt, wird fir Gebaude an denen nachts Beurteilungspegel grofer
oder gleich 60 dB(A) in der Nacht ermittelt werden, durch die zusétzlichen Verkehre im
Zusammenhang mit der ICE-Werkstatt nur eine geringflgige Erhéhung des Beurteilungs-
pegels um 0,1 bis 0,3 dB(A) ermittelt.

Die Bereiche, in denen diese Erhthungen auftreten, konzentrieren sich auf die Gebaude
am Artushof, die erste Gebaudezeile der maximal zweigeschossigen Gebaude an der
EtzelstraBe und der ersten Geb&ude der in die EtzelstraBe einmiindenden StraBen sowie
die Hochhduser an der EtzelstraBe. Westlich der Bahnanlagen ist lediglich das Geb&ude

Longericher StraBe 1 — 3 betroffen.

Von einer Erhdhung des Beurteilungspegels bei schon vorhandener Belastung von
60 dB(A) in der Nachtzeit bzw. von einer Erhéhung auf 60 dB(A) zur Nachtzeit betroffen
sind neben den 6 hohen Wohngebauden weitere 17 Geb&ude. Diese vergleichsweise
geringe Anzahl begriindet sich mit der letztlich relativ geringen Pegelerhéhung durch die
Gerdausche, die auf die Zugbewegungen im Rahmen des ICE-Werkstattbetriebes zuriick-

zuftihren sind.

Die betroffenen Hochhauser EtzelstraBe 220, 222, 224, 226 und 231-233 sowie Longeri-
cher StraBle 1-3 stellen eine Besonderheit dar. Die bis zu 9-geschossigen Wohnh&user
liegen nur etwa 50 m vom Giterzuggleis entfernt. Damit allein durch eine Schallschutz-
wand eine pegelmindernde Wirkung zur Senkung des Beurteilungspegels auf unter
60 dB(A) in der Nachtzeit erzielt wird, misste sie eine Hohe aufweisen, die fiir diesen
Bereich weder stadtebaulich vertretbar noch verhaltnisméaBig in Bezug auf Kosten und

angestrebten Schutzzweck wére.

5.2 MaBnahmenprufung

Durch den Betrieb des ICE-Werkes wird die bereits vorhandene Belastung um bis zu
0,3 dB(A) erhoht. Ziel einer LarmschutzmaBnahme ist im ersten Schritt, diese Erhéhung
des Beurteilungspegels zu kompensieren. Neben der Errichtung von Schallschutzwanden
ist die MaBnahme ,Besonders (iberwachtes Gleis (BiiG)" als SchallschutzmaBnahme vom
Eisenbahn-Bundesamt anerkannt.
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5.2.1 "besonders lUiberwachtes Gleis" (BiiG)

Das Verfahren ,Besonders iiberwachtes Gleis (BUG)* ist grundsétzlich eine wirkungsvolle
aktive SchutzmaBnahme. Dabei handelt es sich um einen Pegelabschlag fiir das BiG
gemaB der FuBnote zur Tabelle C der Anlage 2 zu § 3 der 16.BImSchV wobei fiir Fahr-
bahnen, ,bei denen aufgrund besonderer Vorkehrungen eine weitergehende dauerhafte
Larmminderung nachgewiesen ist’, die der Larmminderung entsprechenden Korrektur-
werte zusatzlich zu den Korrekturwerten Dg,, berlicksichtigt werden kénnen.

Nach der Verfligung des Eisenbahn-Bundesamtes vom 16. Marz 1998 kann fiir die MaB-
nahme BUG ein Korrekturwert in Hohe von -3 dB(A) vorgenommen werden. Die hierfiir
festgelegten Streckenabschnitte sind in regelméaBigen Abstanden zu kontrollieren und zu
schleifen, wenn die geforderte Schallpegelreduktion von im Mittel 3 dB(A) nicht mehr ein-

gehalten ist.

Wie bereits aus den in Abschnitt 4.2.2 dieser Stellungnahme aufgefiihrten Emissionspe-
geln der Streckenabschnitte abzulesen ist, ist die Giterzugstrecke 2615 maBgeblich fiir
die hohen Beurteilungspegel an den benachbarten Gebauden verantwortlich. Insofern ist
auch primér eine MaBnahme an diesen Streckengleisen pradestiniert, eine Pegelsenkung

herbeizufthren.

Unter Berlicksichtigung eines um 3 dB(A) geringeren Emissionspegels auf den Giiter-
zuggleisen ab km 2,5 (nérdlich des Haltepunktes KoIn-Nippes auf der S-Bahnstrecke) bis
km 4,5 der Strecke 2615 wird an den in Tabelle 4.4.1 aufgefiihrten Geb&uden nachts eine
Pegelminderung um 2,2 bis 2,8 dB(A) erzielt. Die durch den Bau des ICE-Werkes hervor-
gerufene Pegelerhdhung wird damit deutlich kompensiert. Weiterhin muss festgehalten
werden, dass die MaBnahme BUG auch an allen weiteren Gebauden innerhalb des Ab-
schnittes zu einer Senkung des Beurteilungspegels in der oben genannten Héhe fiihrt
und somit eine groBflachige Verbesserung der Gerauschsituation eintritt.

In der folgenden Tabelle 5.2.1 ist das Ergebnis der Berechnungen dokumentiert. In den
Spalten 1 bis 4 und 18 sind die Fassadenabschnitte der Gebaude geméRB Tabelle 4.4.1
mit dem zugehérigen (ungerundeten) Beurteilungspegel nach Durchfiihrung der MaB-
nahme ,BUG" in oranger Farbe markiert, an denen weiterhin Pegel gréBer oder gleich
60 dB(A) in der Nachtzeit vorliegen.
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Wahrend einer Arbeitsschicht kann eine Gleislange von ca. 1.250 m geschliffen werden,
flr eine Arbeitsschicht des Schleifzuges werden Kosten in Héhe von 25.000 € zum An-
satz gebracht. In die Kapitalisierung der Kosten werden deshalb 20,00 € je laufendem
Meter angesetzt. Ausgehend von einem Schleifintervall von 5 Jahren und jahrlichen Un-
terhaltskosten (Kosten fiir die Fahrten des Messzuges) von 5 % ergeben sich die in Ta-
belle 5.2.2 aufgeflhrten kapitalisierten Kosten je laufenden Meter BiG.

Durch den in Zukunft angestrebten Austausch von Graugussbremsen auf Verbundstoff-
bremsen bei Giterwagen hat sich die DB das Ziel gesetzt, trotz des zunehmenden Ver-
kehrs den Schienenverkehrslarm bis zum Jahr 2020 zu halbieren. Sollte nach dem Aus-
tausch der Bremsen dauerhaft auch eine deutlich geringere Aufrauhung der Gleise fest-
gestellt werden, sollte geprift werden, ob ggf. die Messintervalle verlangert oder auf die
weitere Durchfiihrung der MaBnahme BUG géanzlich verzichtet werden kann.

5.2.2 Weitere aktive SchutzmaBnahmen

Wie aus Tabelle 5.2.1 abzulesen ist, verbleiben unter Berlicksichtigung der MaBnahme
,BUG" an Fassadenabschnitten von 5 Gebauden Beurteilungspegel von 60 dB(A) oder
dariiber in der Nacht. Innerhalb des Tagesbeurteilungszeitraumes wird der Schwellwert
von 70 dB(A) nicht erreicht. Im Einzelnen sind dies die Gebaude:

- BergstraBe 74

- EtzelstraBe 220

- EtzelstraBe 222

- EtzelstraBe 231-233
- Schmiedegasse 160

Da durch die BaumaBnahme des ICE-Werkes lediglich Pegelerhthungen auf 60 dB(A)
bzw. weitergehend Uber 60 dB(A) in der Nachtzeit auftreten, sind weitergehende Schutz-
maBnahmen, die Gber die bereits erreichte Kompensation des Zuwachses hinausgehen,
als zusatzliche SanierungsmaBnahme einer bedenklichen Immissionslage zu betrachten.

Im Weiteren sollte daher geprift werden, durch welche zusétzlichen aktiven
SchutzmaBnahmen (Bau, bzw. Erhéhung bereits vorhandener Schallschutzwinde)
erreicht werden kann, dass an den oben aufgefiihrten Geb&auden, an denen ohne
SchallschutzmaBnahmen Beurteilungspegel von mindestens 60 dB(A) vorliegen, die nach
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dem Bau des ICE-Werkes weiter erhdht werden, Beurteilungspegel von unter 60 dB(A) in
der Nacht erzielt werden kénnen.

BergstraBe 74:

Zur Unterschreitung des Beurteilungspegels von 60 dB(A) innerhalb der Nachtzeit an den
relevanten Fassadenabschnitten des Gebaudes BergstraBe 74, ist die Erhéhung der vor-
handenen Schallschutzwand um einen Meter auf eine Héhe von 3 m liber Schienenober-
kante erforderlich. Die Wanderhdhung ist auf einer Lange von 90 m im Bereich zwischen
km 2,9+00 und km 2,9+90 durchzufiihren. An dem relevanten Fassadenabschnitt wird
nach Durchfiihrung dieser MaBnahme ein Beurteilungspegel von L, . = 57 dB(A) er-
reicht.

Schallschutzwand, Strecke 2610:
Wanderhohung Bergstraf3e 74
um Tm auf 3m Uber SOK

L=90m

Bild 5.2.2.1 Lage der Schallschutzwand BergstraBe 74

Schmiedegasse/EtzelstraBe:

Zur Unterschreitung des Beurteilungspegels von 60 dB(A) innerhalb der Nachtzeit an den
relevanten Fassadenabschnitten der Gebiude Schmiedegasse 160, EtzelstraBe 220 und
EtzelstraBe 222 ist die Erhéhung der vorhandenen Schallschutzwand um 1,5 m auf eine
Hohe von 3,5 m Uber Schienenoberkante erforderlich. Die Wanderh6hung ist auf einer
Lange von 290 m im Bereich zwischen km 3,5+00 und km 3,7+90 durchzufihren.
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nale Erweiterung LFeuerwehl‘?ufahrt/Bei‘riE

hn Abstellanlage

AR AR AAAA AN

AP PPEPLOPPRIIG, 5 NP PPN PINNINPN P,
A N NN NN NN I I Ity Aol AN

\ 10/0,4 kv
Schallschutzwand, Strecke 2610: Koln Nipp
Wanderhohung Schmiedegasse, Etzel-
strafie um 1,5m auf 3,5m Giber SOK
L =290m

Bild 5.2.2.2 Lage der Schallschutzwand Schmiedegasse 160, EtzelstraBe 220 und
222

An den relevanten Fassadenabschnitten werden nach Durchfiihrung dieser MaBnahme
Beurteilungspegel von L, . = 58 bis 59 dB(A) erreicht. Eine genaue Darstellung der Be-
rechnungsergebnisse befindet sich in der Tabelle 5.2.2.1.

EtzelstraBe 231-233:

Zur Unterschreitung des Beurteilungspegels von 60 dB(A) innerhalb der Nachtzeit an den
relevanten Fassadenabschnitten des Gebaudes EtzelstraBe 231-233 ist die Errichtung
einer Schallschutzwand mit einer Héhe von 4,5 m (iber Schienenoberkante erforderlich.
Die Schallschutzwand ist anschlieBend an die auf 3,5 m erhéhte Schallschutzwand auf
einer Lange von ca. 140 m zwischen km 3,7+90 und km 3,9+30 durchzufiihren.

FMWM e it f,n,.,w,h ,Mmu

j
10/0 4 kv Station \
Schallschutzwand, Strecke 2610:

Koln Nippes ARA
Neubau f. Etzelstral3e 231
wandhohe: 4 5m ber SOK
L=ca 140m

Bild 5.2.2.3 Lage der Schallschutzwand EtzelstraBe 231-233

An den relevanten Fassadenabschnitten werden nach Durchflihrung dieser MaBnahme
Beurteilungspegel von L, .. = 58 bis 59 dB(A) erreicht. Eine genaue Darstellung der Be-
rechnungsergebnisse befindet sich in der Tabelle 5.2.2.1.
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Als zusétzliche MaBnahme wird eine Schallschutzwand im Bereich der Wohnbebauung
am Heckpfad errichtet, um die Anlieger, deren Wohngebaude bis auf ca. 30 m an die
Schienenstrecken heranreichen, zu entlasten. Fiir diesen Bereich werden im Planfall
ohne Durchfiihrung von MaBnahmen Beurteilungspegel von bis zu 61 dB(A) in der Nacht-
zeit ermittelt. Fir den Zustand nach Inbetriebnahme des ICE-Werkes werden an diesen
hochbelasteten Fassaden jedoch keine Verkehrslarmsteigerungen ermittelt.

Als schiitzenswerte Bebauung wird dabei der Bereich beriicksichtigt, den die Stadt KélIn
als Wohnnutzung innerhalb des AuBenbereiches mit dem Schutzanspruch eines Allge-
meinen Wohngebietes definiert hat (s. Bild 5.2.2.4).

hA RIS . Aufdem
Wity N R, Krigheeh °

RN
N
\h‘:\ \\“S\.

Bild 5.2.2.4 Wohnbebauung im Bereich Heckpfad mit Schutzanspruch entsprechend
einem Allgemeinen Wohngebiet (Quelle Stadt Kéin)

Die Berechnungsergebnisse werden fiir die ersten bahnzugewandten Hiuser dieses Be-
reiches fir die folgenden Falle aufgefiihrt:

- Planfall (Belastung 2025)
- Planfall mit MaBnahme BUG (bis km 4,5+00 auf der Schienenstrecke 2615)

- Planfall mit MaBnahme BUG und Larmschutzwand (km 4,2+10 bis 4,4+90,
Héhe 2,0 m liber SOK, s.Bild 5.2.2.5)



Bericht-Nr.: ACB 0713 - 406659 - 776_1

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Seite 42

LEAIFRLE Misies Al cpl Rl - ecfemms
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Schallschutzwand, Strecke 2610:
Neubau MaBnahme Heckpfad
veianuiuiysdaiitaye s-uaiiin vl Wandhohe: 2.0m tber SOK
|.. =Z7280m
Bild 5.2.2.5 Lage der Schallschutzwand Heckpfad

Tabelle 5.2.2.2 Beurteilungspegel im Bereich Heckpfad

1 E s | s 6 7 8 9
iwsse | Spenr e | ttungepoge | P mSLE | pogomnsea
Schutzmafinahmen Schallschutzwandn s
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
EtzelstraBe 360 59,5 60,0 58,3 57,8 52,9 53,4 -6,6 -6,6
Heckpfad 1 59,4 60,0 58,1 57,6 50,8 51,2 -8,6 -8,8
Heckpfad 1a 59,0 59,5 57,7 57.2 52,4 52,4 -6,6 -7,1
Heckpfad 2 59,3 59,8 57.9 57.4 54,1 54,0 -5,2 -5,8
Heckpfad 53 58,2 58,8 56,9 56,5 50,7 5.2 -7.5 -7,6
Heckpfad 54 59,5 59,8 58,3 57,7 50,5 51,0 -9,0 -8,8
Heckpfad 55 60,0 60,4 58,8 58,0 50,9 51,2 -9,1 -9,2
Heckpfad 56 58,9 59,4 57,6 57,0 49,9 50,3 -9,0 -9,1
Heckpfad 59 60,5 60.9 59,2 58,5 50,0 50,4 -10,5 | -10,6
Heckpfad 63 60,2 60,7 59,0 58,3 50,8 51,0 9,4 -9,7

Kostenschatzung

Die Kosten fiir die Errichtung und die

Erhéhung der Larmschutzwéande kénnen nach dem

Kostenkennwertkatalog abgeschéatzt werden. Im Falle der Schallschutzwanderhéhungen
wird davon ausgegangen, dass die vorhandene Griindung auch fiir die héheren Wandhé-

hen ausreichend bemessen ist. Fiir

die Baukosten werden zur Abschétzung 50 % der

Kosten zum Ansatz gebracht, die die Errichtung einer Wand in entsprechender Héhe

kosten wirde.
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Aus den Kostenansatzen gemiB der Tabelle 5.2.2.3 ergeben sich die folgenden Kosten
fur die Schallschutzwéande:

km 2,9+00 — 2,9490 Erhéhungum 1,0 m ca. 90.000 €

km 3,5+00 — 3,7+90 Erhéhungum 1,5m ca. 320.000 €
km 3,7+90 — 3,9+30 Neubau 4,5 m hoch  ca. 390.000 €
km 4,2+10 —4,4+90 Neubau 2,0 m hoch  ca. 450.000 €

Fur die geplanten Erhéhungen und die Neubauten der Schallschutzwéande sind dement-

sprechend

ca. 1,25 Mio. €

zu veranschlagen.
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6 Zusammenfassung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort
fir den Neubau einer ICE-Werkstatt fr die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Zige und neue Generation ICx-Ziige) herausgefiltert.

Auf dem Gelande des ehemaligen Giterbahnhofes befinden sich im Siiden zwei geneh-
migte S-Bahn-Abstellanlagen (Gleis 103 bis 108 (bereits in Betrieb) und Gleis 111 bis 119
(genehmigt, aber noch nicht in Betrieb)) sowie nérdlich der Abstellanlagen eine S-Bahn-
Instandhaltungs- und Behandlungsanlage der DB Regio GmbH.

In einem gesonderten Gutachten wurden die Priifungen gemaB der 16.BImSchV fiir die
erheblichen baulichen Eingriffe durch den Bau der fiir die ICE-Werkstatt erforderlichen
Gleise sowie die Verlegung des HGK-Gleises durchgefiihrt.

In der vorliegenden Untersuchung soll fiir die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung eine
Beurteilung der Gesamt-Gerduschsituation durch den Schienenverkehr im Einflussbe-
reich des Vorhabens gemas Ziffer 4.2.3 und 4.2.4 des EBA Umweltleitfadens [9] erfolgen.
Es sollen dabei die Gerauschimmissionen durch die derzeitigen Nutzungen als Prognose-
Nullfall mit dem Zustand nach Inbetriebnahme der ICE-Werkstatt verglichen werden.

Die Prifung gemaB der 16.BImSchV auf den Anspruch auf Larmschutz ,dem Grunde
nach” erfolgte im ACCON Bericht 0713 — 406659 — 776 [18] mit dem Ergebnis, dass aus
den geplanten MaBnahmen zur Errichtung der ICE-Werkstatt und der Gleisverlegung des
HGK-Gleises keine Anspriiche auf LarmschutzmaBnahmen ausgeldst werden.

Im Rahmen des Scoping-Verfahrens wurde von der Stadt KéIn eine Betrachtung der Ge-
samtsituation des Schienenverkehrslarms gefordert, um die Verkehrslarmsteigerung
durch die geplante ICE-Werkstatt beurteilen zu kénnen. Im Rahmen einer Besprechung
beim Eisenbahn-Bundesamt in Kéln (EBA) wurde diese Forderung ebenfalls erhoben, da
die Ergebnisse im Rahmen der Abwagung des Planfeststellungsverfahrens relevant sind.

Im Bereich des geplanten ICE-Werkes liegt eine hohe Larmvorbelastung durch die G-
terzugstrecke vor (Bereich Artushof, EtzelstraBe, BergstraBe, Schmiedegasse, Auf dem
Ginsterberg, Longericher StraBe), die zum Teil nachts oberhalb von 60 dB(A) liegt. Durch
das geplante Vorhaben treten an diesen hochbelasteten Geb&duden nur geringfugige Er-
héhungen der Gerauschimmissionen um 0,1 bis 0,3 dB(A) auf.

Das EBA verwies in diesem Zusammenhang auf den Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen -
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Stand: Dezember 2012 - Teil VI nach dem unter bestimmten Voraussetzungen bei der
planrechtlichen Zulassung von BaumaBnahmen nach § 18 AEG im Rahmen der Abwa-
gung mogliche Gesundheits- und / oder Eigentumsbeeintrachtigungen durch Schienen-
verkehrsldrm unter Bezug auf Artikel 2 und 14 des Grundgesetzes in den Blick zu neh-

men sind.

Durch Einflihrung der MaBnahme ,Besonders iiberwachtes Gleis (BuG)“ fur die Giter-
zugstrecke 2615 im Abschnitt zwischen km 2,5+00 bis km 4,5+00 kdénnen die durch den
Bau des ICE-Werkes auftretenden Pegelerhdhungen an den (iber 60 dB(A) nachts be-
lasteten Fassaden kompensiert werden und es werden zusatzliche Pegelminderungen
um bis zu 2,5 dB(A) erzielt.

Nach der MaBnahme BU{iG verbleiben noch 5 Gebaude, an denen nachts Beurteilungspe-
gel von 60 dB(A) oder dariiber vorliegen. Um auch an den betroffenen Fassadenab-
schnitten eine Belastung von unter 60 dB(A) zu erreichen, wurden weitere aktive MaB-
nahmen in Form von Schallschutzwinden (Neubau bzw. Erhéhungen im Bereich der be-
stehenden Schallschutzwand) konzipiert. Im Einzelnen sind dies die folgenden MaBnah-

men:
Wanderhéhung um 1,0 m auf 3,0 m (iber SOK (km 2,9+00 - 2,9+90, Lange 90 m)
Wanderh6hung um 1,5 m auf 3,5 m iiber SOK (km 3,5+00 - 3,7+90, Lénge 290 m)
Neubau mit einer Héhe von 4,5 m (iber SOK (km 3,7+90 -3,9+30, Lange 140 m)

Als zusatzliche MaBnahme wird eine Schallschutzwand im Bereich der Wohnbebauung
am Heckpfad errichtet, um die Anlieger, deren Wohngebaude bis auf ca. 30 m an die
Schienenstrecken heranreichen, zu entlasten. Mit der auch in diesem Bereich wirksamen
MaBnahme BUG sowie die Errichtung einer Schallschutzwand mit einer Lénge von 280 m

und einer Hohe von 2,0 m (iber SOK kénnen die Belastungen um bis zu 10,5 dB(A) ge-

senkt werden.

Kéin, den 29.08.2013
ACCON KoéIn GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Norbert Sékeland
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Zusammenfassung:

Fir einzelne Bauphasen, die aus jetziger Sicht zu den héchsten Ge-
rauschemissionen flihren werden, wurden Emissionsparameter auf der
Grundlage von Angaben des Auftraggebers zu den wahrscheinlich einge-
setzten Maschinen erarbeitet und mittels Ausbreitungsberechnungen die
zu erwartende Gerauschsituation an den Nutzungen im Umfeld abge-
schatzt.

Durch Arbeiten zum Schotterriickbau, zum Erdaushub und zu den Gleis-
neubauarbeiten kénnen Uberschreitungen des Eingreifwertes (5 dB(A)
oberhalb des Immissionsrichtwertes) auftreten. Da diese Arbeiten fort-
schreitend (iber das gesamte Baufeld durchgefiinrt werden, werden die
Uberschreitungen nur an wenigen Tagen auftreten. Aktive Schallschutz-
maBnahmen sind fir derartige wandernde Baustellen praktisch nicht zu
realisieren.

Bei der Erstellung der Stitzwande am geplanten HGK-Gleis sowie der
Baufeldfreimachung, dem Bodenaustausch sowie der Griindungsherstel-
lung im Vorfeld der Errichtung der Komplexe 1 bis 4 sind ebenfalls Uber-
schreitungen des Eingreifwertes mdglich. Wie und mit welchen Schutz-
maBnahmen ggf. eine Senkung der Immissionsbelastung herbeigefiihrt
werden kann, kann erst mittels detaillierter Berechnungen abgeschatzt
werden, wenn im Rahmen der Ausflhrungsplanung ndhere Angaben zum
Bauablauf und der zum Einsatz bestimmten Baumaschinen vorliegen.
Hier kénnte der Einsatz von Schallschirmen zu einer Verminderung der
Geraduschimmissionen beitragen. Schalischirme sind anderenfalls jedoch
auch in lhrer Wirkung begrenzt, wenn relativ groBe Abstédnde zwischen
den Emissionsquellen und den Immissionspunkten bestehen und wenn
es sich bei den zu schiitzenden Gebauden um hohe Hauser handelt.

Mit den zur Sicherheit abgeschatzten Maschineneinsatzen (Anzahl und
Dauer) wurde fir einige Bauphasen ermittelt, dass Uberschreitungen des
Eingreifwertes auftreten kénnen. Bei der Ausschreibung der Bauleistun-
gen wird von Seiten des Bauherren darauf verwiesen, dass nach einer
ersten Einschatzung Gerauschbelastungen oberhalb der Eingreifwerte
der AVV Baularm auftreten kénnen. Vom Auftragnehmer wird im Rahmen
der Angebotserstellung der Nachweis gefordert, dass nur Geréte nach
dem Stand der Technik zur La&rmminderung (Richtlinie 2000/14 EG bzw.
mit Umweltzeichen fir Larmarme Baumaschinen RAL-ZU 53, soweit flr
den jeweiligen Baumaschinentyp mdglich) zum Einsatz kommen dirfen
und dass vor Beginn der Arbeiten eine Immissionsprognose vorzulegen
ist, mit der belegt wird, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm
eingehalten werden. Bei Durchfihrung der Bauarbeiten werden zur Kon-
trolle punktuell Gerduschmessungen durchgefiihrt.

Sollten ausnahmsweise Arbeiten innerhalb der Nachtzeit erforderlich
werden, da diese nur in Sperrpausen durchgefiihrt werden kbénnen, so
kénnen erhebliche Uberschreitungen des Eingreifwertes auftreten. In
diesen Féllen sollten im Vorfeld die zu erwartenden Gerauschimmissio-
nen auf der Grundlage des Arbeitsplanes und des Maschineneinsatzpla-
nes prognostiziert werden, um SchutzmaBnahmen zu entwickeln.

Die Vervielfiltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veréffentlichung dieses Berichts - insbesondere die

Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kéln GmbH.
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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie wurde der Standort KéIn-Nippes als bester Standort
fr den Neubau einer ICE-Werkstatt fiir die Instandhaltung von Ziigen des Fernverkehrs
(ICE-Ziige und neue Generation ICx-Zige) herausgefiltert.

Die als Standort fiir die neue ICE-Werkstatt vorgesehene Flache des ehemaligen Giiter-
und Rangierbahnhofes Kéin-Nippes befindet sich westlich der Bahnstrecke Kéin-Neuss
zwischen den S-Bahn-Haltepunkten Kgin GeldernstraBe/Parkglirtel und Kdln-Longerich.
Die Bahnanlagen des Giiter- und Rangierbahnhofes werden bereits seit Jahrzehnten
nicht mehr fir den Guterverkehr genutzt. Lediglich das Gleis 177, welches den Bahnhof
in der Mitte in Langsrichtung durchzieht, ist noch in Betrieb. Auf diesem Gleis werden die
Guterzlige der ,Hafen- und Giterverkehr Kéln GmbH* (HGK) eingleisig durch den ehe-
maligen Guterbahnhof gefiihrt.

Fur den geplanten Bau der ICE-Werkstatt sind Arbeiten zur Baufeldfreimachung (Ruick-
bauarbeiten an Bauwerken und Riickbau des Schotters) sowie Tief- und Hochbauarbeiten
erforderlich. Weiterhin sind Gleisbauarbeiten zur Umlegung des HGK-Gleises und zur
Errichtung der Gleisanlagen erforderlich, die fir den Betrieb der ICE-Werkstatt benétigt

werden.

Vom Eisenbahn-Bundesamt wurde gefordert, dass im Rahmen des Antrages auf Plan-
feststellung auch eine Betrachtung des Bauldarms durchgefiihrt werden soll. Im derzeiti-
gen Planungsstand kénnen durch die Antragstellerin naturgemaB nicht alle erforderlichen
Arbeiten mit dem genauen Maschineneinsatz definiert werden. Fiir einzelne Bauphasen,
die aus jetziger Sicht zu den héchsten Geriuschemissionen flhren werden, werden auf
der Grundlage von Angaben des Auftraggebers zu den wahrscheinlich eingesetzten Ma-
schinen Emissionsparameter erarbeitet und mittels Ausbreitungsberechnungen die zu
erwartende Gerduschsituation an den Nutzungen im Umfeld abgeschitzt.

Sollten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baulirm ermittelt werden,
werden Hinweise zu potentiell méglichen LarmminderungsmaBnahmen gegeben.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die durchgefiihrten Berech-
nungen und Beurteilungen.
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2 Grundlagen der Beurteilung

21 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fir die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[1]  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgénge BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 02.Juli 2013 geandert worden ist

[2]  32. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung, 32.BImSchV vom 29. August 2002

[3] Sechste Aligemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 GMBI. 1998 S.

503
[4]  AVwV Baularm vom 19. August 1970, Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160
[5]  Richtlinie 2000/14/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 08. Mai 2000
[6] VDI2714 »~Schallausbreitung im Freien*, Januar 1988

[71 ~ DINISO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien", Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren, Oktober 1999

[8] VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien“, Februar 1991

[9]  Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen, Umwelt
und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 2, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geolo-
gie, 2004Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschi-
nen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessische Landesanstalt fiir
Umwelt, 1998

2.2 Planungsunterlagen

Von der DB International GmbH Region Deutschland Mitte wurden uns folgende Unterla-

gen Uberlassen:

[11] Bauphasenplane EP_WE_VA ALA LP 501-1 bis EP_WE_VA_ALA LP 501-3
GP_WEfVA_ALAﬁUP_OOZ-L Stand 17.04.2013

[12] Grundlagen fiir die Erstellung des digitalen Modells, digital

[13] sonstige Planunterlagen, digital

[14] Angaben zu den voraussichtlich eingesetzten Maschinen wihrend der einzelnen Bauphasen
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Weiterhin wurde verwendet:

(15]

2.3

Ergebnis der Erhebung der Stadt Kéln zur Gebietskategorie/Nutzung im Umfeld der geplan-

ten Anlage, Juni 2013. Per email vom 15.07.2013

Anforderungen an den Immissionsschutz

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen von Baustellen ist nicht die TA Ladrm heranzu-
ziehen, sondern die AVwV Bauldrm. Diese Vorschrift gilt flir den Betrieb von Baumaschi-
nen auf Baustellen und enthalt u.a. Bestimmungen (iber MaBnahmen, die von den zu-
standigen Behérden bei Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte angeordnet werden

sollen.

Die TA Larm wird allerdings hilfsweise herangezogen, insofern die Gerduschimmissionen
von Baumaschinen rechnerisch ermittelt werden, da in der TA La&rm gemaB dem techni-
schen Fortschritt in der Ausbreitungsberechnung genauere Rechenmodelle beriicksichtigt
sind. Die Immissionsrichtwerte sind gemaRB der in Bebauungsplinen festgesetzten Ge-
bietsnutzung bestimmt. Es gelten die folgenden Werte:

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fir Aufsichts- und Bereit-
schaftspersonal untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen un-
tergebracht sind

Gebiete, mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in
denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch

vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen unterge-
bracht sind

Gebiete, in denen ausschlieBlich Wohnungen unterge-
bracht sind

Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten

70 dB(A)

tagstber 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

tagsiiber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

tagstber 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

tagstiber 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)
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Als Nachtzeit gilt die Zeit von 20.00 bis 7.00 Uhr. Der Immissionsrichtwert ist iiberschrit-
ten, wenn der ermittelte Beurteilungspegel den Richtwert Gberschreitet. Der Immissions-
richtwert fir die Nachtzeit ist ferner (iberschritten, wenn ein Messwert oder mehrere
Messwerte den Immissionsrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Da samtliche Bauarbeiten innerhalb des Tagesbeurteilungszeitraumes (zwischen
7.00 Uhr und 20.00 Uhr) durchgefiihrt werden sollen, entfallt eine Betrachtung der Nacht-

zeit.

Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB(A) sollen MaBnah-
men zur Minderung der Gerausche angeordnet werden. Der um 5 dB(A) erhdhte Richt-
wert wird in der Literatur auch haufig als ,Eingreifwert* genannt. Folgende MaBnahmen
kommen geméas AVV Baularm fiir eine Minderung der Gerauschimmissionen in Betracht:

- MaBnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

= Abschirmung der gerduschverursachenden Maschinen / Tatigkeiten
= MaBnahmen an den Baumaschinen

m Verwendung gerduscharmer Bauverfahren

- Betriebszeitenbeschrankungen

Durch das Planungsamt der Stadt Kéin erfolgte eine Begehung des Umfeldes des ge-
planten ICE-Werkes zur Ermittlung der Gebietskategorien bzw. der Nutzungen. Das Er-
gebnis dieser Erhebung ist in der folgenden Abbildung 2.3.1 dargestellt.
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3 Gerauschsituation
3.1 Bauphasen

Die geplante ICE-Werkstatt und die zugehérigen Behandlungsanlagen sollen auf dem
Gelande des ehemaligen Giterbahnhofes Nippes errichtet werden. Hierzu werden Gleise
im Bereich des ehemaligen Giiterbahnhofes riickgebaut und neue Gleise in geanderter
Lage neu gebaut, um die Behandlungsanlagen und die Werkstatt anfahren zu konnen.

Die ICE-Werkstatt wird als ca. 440 m lange, 48 m breite und 13 m hohe Halle auf dem
Gelande des ehemaligen Giiterbahnhofes errichtet. An der slidwestlichen Fassade der
Werkstatthalle sind Lagergebaude und ein Birotrakt angegliedert. Insgesamt werden vier
parallele Arbeitsgleise vorgesehen. Nordlich angrenzend befinden sich AuBenlagerfla-
chen sowie der Mitarbeiterparkplatz, die tiber eine Zufahrt an die Longericher StraBe an-
gebunden werden. Ostlich des als Eisenbahnmuseum genutzten Gebaudes werden zwei

Gleise fir die Innenreinigungsanlage errichtet.

Der Werkstatt in siidlicher Richtung vorgelagert wird die AuBenreinigungsanlage mit ei-
nem Nebengebaude, das die Unterflurradsatzdrehmaschine sowie ein Betriebsgebaude

aufnimmt, errichtet.

Nach den vorliegenden Informationen kann die gesamte Errichtung des ICE-Werkes in
8 Bauphasen unterteilt werden. Im Folgenden sind die Arbeiten innerhalb der einzelnen
Bauphasen aufgelistet, die aus schalltechnischer Sicht zu hohen Gerduschimmissionen
fihren kénnen (in Bauphase 8 sind keine erheblichen Gerduschimmissionen zu erwarten
- Neubau Pfértnerhaus, Herstellen der Freiflachen mit Parkplatz und Lagerflachen - )

Bauphase 1:

- Riickbau eines Personentunnels im Bereich der geplanten Werkszufahrt
- Riickbau des Schotters bis OK Planungsschutzschicht

Bauphase 2:

- Riickbau des Bestandsgleises der HGK sowie Neubau der bauzeitlichen HGK-
Anbindung im Bereich der Werkzufahrt
- Neubau der EU Werkzufahrt

Bauphase 3:

- Riickbau und Wiederverflllung der Zufahrt zum Werk der DB Regio
& Neubau der Stitzwande am geplanten HGK-Gleis
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Bauphase 4:

- Neubau der Verschwenkung des HGK-Gleises

Bauphase 5:
- Erdaushub und Neubau der Komplexe 1 bis 3 (Werkshalle mit Nebengebauden)

Bauphase 6:

- Erdaushub und Neubau der Radsatzdiagnose-Anlage
- Erdaushub und Neubau der AuBenreinigungsaniage
- Bodenaushub bis UK Frostschutzschicht flir die neuen Gleisanlagen

Bauphase 7:

- Neubau der Vorstellgruppen Nord und Sud (Gleisbauarbeiten) sowie der anderen
Gleisanlagen
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3:2 Geréteeinsatz in den einzelnen Bauphasen

In der derzeitigen Planungsphase steht noch nicht detailliert fest, mit welchen Bauma-
schinen gearbeitet wird, da die Wahl der Baumaschinen dem ausfiihrenden Bauunter-
nehmen obliegt. Vom Auftraggeber wurde daher eine Abschatzung beziiglich der zum
Einsatz kommenden Anzahl an Baumaschinen sowie deren Leistungsklasse auf der
Grundlage von Erfahrungswerten an anderen Baustellen vorgenommen.

Auf der Grundlage dieser Angaben erfolgt die Entwicklung von Schallemissionsansatzen
fur die unterschiedlichen Bauverfahren bzw. Téatigkeiten in den einzelnen Bauphasen. In
den folgenden Tabellen sind die Schallleistungspegel der einzelnen Baumaschinen bzw.
Bautatigkeiten zusammengestellt, die am Ende fir das Baufeld oder einen umgrenzten
Teilbereich des Baufeldes zusammengefasst werden. Die so ermittelte Summe der
Schallleistungspegel wird als Flachenschallquelle in das digitale Modell des Standortes

eingesetzt.

Die anschlieBende Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt dann
(lber Ausbreitungsberechnungen fiir einige aus schalltechnischer Sicht kritische Ab-
schnitte, in denen geringe Abstande zu den benachbarten Nutzungen bestehen.

3.21 Bauphase 1
- Riickbau des Personentunnels im Bereich der geplanten Werkszufahrt

Der Riickbau des Personentunnels wird nach den bisherigen Annahmen 2 Wochen in
Anspruch nehmen. Hierzu werden Bagger mit Stemmaufsatz sowie Geréate zum Verladen
und Lkw zum Abtransport eingesetzt. Fir den Abtransport des Betonabbruches werden

ca. 3 Fahrten pro Tag erforderlich.

Nachfolgend sind die Schallleistungspegel der einzelnen Baumaschinen mit den abge-

schatzten Einwirkzeiten aufgefuhrt:
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Tabelle 3.2.1.1 Riickbau Personentunnel, Schallleistungspegel der Baumaschinen

Arbeitsgerat [dlé‘(NA)] Eintvai[rrI:]zeit Zeitlfé)g]ektur Wirk[zeBg(;il) ]LWA,r
Bagger mit StemmmeiBel 120 25-8 5 115
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw >121 106 25-8 5 101
Summe 116

- Riickbau des Schotters bis OK Planungsschutzschicht

Fir den Rickbau des Schotters bis zur Oberkante der Planungsschutzschicht werden ca.
6 bis 9 Monate veranschlagt. Die hierzu erforderlichen Arbeiten werden ggf. parallel an 5
bis 6 Stellen durchgefiihrt. Fir den Abtransport des Schotters werden rund 5 Lkw-Fahrten
pro Tag veranschlagt. Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen
mit den abgeschétzten Einsatzzeiten fir einen Einsatzbereich aufgefiihrt:

Tabelle 3.2.1.2 Schotterriickbau, Schallleistungspegel der Baumaschinen

Arbeitsgerat [dlé‘&\ . Eint\gi[rtl:]zeit Zeit?gét]aktur Wirl}g%g(;ﬁ!)]LWA,,
Bagger 105 25-8 5 100
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw =12t 106 25-8 5 101
Trennschleifer 118 bis 2,5 10 108
Summe 112

3.2.2 Bauphase 2

- Rickbau des Bestandsgleises der HGK sowie Neubau der bauzeitlichen HGK-Anbin-
dung im Bereich der Werkzufahrt

Far den Riickbau des HGK-Gleises und den Neubau der bauzeitlichen HGK-Anbindung
werden insgesamt 3 Wochen Bauzeit veranschlagt. Fir die erforderlichen Transportvor-
gange werden ca. 10 Lkw-Fahrten pro Tag auftreten. Nachfolgend sind die Einsatzzeiten
der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten Einsatzzeiten fiir den Einsatzbereich
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aufgeftihrt:
Tabelle 3.2.2.1 HGK-Gleis, Ruckbau, Schallleistungspegel der Baumaschinen
. . Lw Einwirkzeit Zeitkorektur Wirkpegel Lya,

Arbeitsgerat [dB(A)] te [h] [dB] [dB(A)]
Bagger 105 25-8 b 100
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 L) 104
Lkw >12 t 106 25-8 5 101
Trennschleifer 118 bis 2,5 10 108
Summe 112

Tabelle 3.2.2.2 HGK-Gleis, Neubau bauzeitliche Anbindung, Schallleistungspegel der

Baumaschinen

Arbeitsgerat [dIB_‘(NA)] Eintv:i[rﬁ]zeit Zeit?gg]aktur Wirk[ggg(;ﬁl)]me
Bagger 105 25-8 5 100
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw >12 t 106 25-8 5 101
Vibrationswalze 109 25-8 5 104
Stopfmaschine 109 25-8 5 104
Summe 111

- Neubau EU Werkzufahrt und Zufahrt

Der Neubau der Eisenbahnlberflihrung Werkzufahrt wird einen Zeitrahmen von ca. 12
Monaten in Anspruch nehmen. Im Wesentlichen handelt es sich um Hochbauarbeiten
sowie um Arbeiten zur StraBenfertigung. Fir Transportfahrten werden 3 bis 5 Lkw-Fahr-
ten pro Tag erforderlich werden. Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Bau-
maschinen mit den abgeschéatzten Einsatzzeiten fiir den Einsatzbereich aufgeftihrt:
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Tabelle 3.2.2.3 Neubau EU Werkzufahrt und Zufahrt, Schallleistungspegel der Bauma-

schinen
Arbeitsgerét [dész)] Eint»;ri[rﬁlzeit Zeitl[igé?ktur Wirk[;‘;t;gggl)]l_\,\,,\.r
Bagger 105 25-8 5 100
Raupenfahrzeug 110 2,58 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw =12t 106 2,5-8 5 101
Drehbohrgerat 116 >8 0 116
Mobilkran 108 25-8 5 103
StraBenfertiger 104 >8 0 104
Summe 117
3.2.3 Bauphase 3

- Riickbau und Wiederverfiillung der Zufahrt zum Werk der DB Regio

Fir den Riickbau und die Wiederverfiillung der Zufahrt zum DB Regiowerk werden nach
dem derzeitigen Kenntnisstand 2 Wochen veranschlagt. Da die Auffillung durch vorhan-
dene Bodenmassen erfolgen wird, kann der Transport auf der StraBe minimiert werden.
Es ist davon auszugehen, dass taglich nur 1 bis 2 Fahrten auftreten werden. Nachfolgend
sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten Einsatzzeiten

fur den Einsatzbereich aufgeflhrt:

Tabelle 3.2.3.1 Riickbau Werkzufahrt DB Regio, Schallleistungspegel der Baumaschi-

nen
Arbeitsgerit . é‘(NA)] Eint\:i[r::]zeit Zeitlfgé?ktur Wirl}gggzzt)]LWA‘,
Bagger 105 25-8 5 100
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw >12 t 106 <2 10 101
Summe 109
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- Neubau der Stltzwande am geplanten HGK-Gleis

Das genaue Verfahren zur Erstellung der Stitzwéande ist noch nicht festgelegt, da noch
Detailuntersuchungen hinsichtlich der Festigkeit des Baugrundes erforderlich sind. Die
BaumaBnahme wird einen Zeitraum von 9 bis 12 Monaten umfassen. Das Einbringen der
Drehbohrpféhle wird in diesem Bauabschnitt zu den héchsten Gerauschemissionen fih-
ren. Zur Maximalabschatzung der auftretenden Gerdusche wird davon ausgegangen,
dass parallel zwei Drehbohrgerate zur Grindung der Stiitzwand zum Einsatz kommen.
Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten
Einsatzzeiten flir den Einsatzbereich aufgefiihrt:

Tabelle 3.2.3.2 Neubau Stiitzwéande, Schallleistungspegel der Baumaschinen

Arbeitsgerét [dIE?(NA}] Eint\::i[rrl:]zeit Zeit}[(gé?ktur Wirk[geBg(]:l)]LVMr
Bagger 105 25-8 5 100
Radlader 109 25-8 5 104
Drehbohrgerat (2 Stck.) 119 >8 0 119
Lkw >12 1 106 <25 10 101
Summe 119

3.24 Bauphase 4

- Neubau der Verschwenkung des HGK-Gleises

Fiar den Neubau des HGK-Gleises und einer WeichenstraBe inklusive des Riickbaus des
alten HGK-Gleises werden ca. 4 Monate Bauzeit veranschlagt. Fiir den Neubau des
Schienenweges wird vor Ort vorhandener Schotter eingebaut. Transporte fallen entspre-
chend nur fiir Schwellen und Schienenmaterial (ca. 16 Transporte) an. Nachfolgend sind
die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten Einsatzzeiten fiir

den Einsatzbereich aufgefiihrt:
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Tabelle 3.2.4.1 Neubau der Verschwenkung des HGK-Gleises, Schallleistungspegel der

Baumaschinen

Arbeitsgerét [dé&)} Eint\.:i{il:]zejt ZeitTgé?ktur Wirl?égg{il)]LWA,,
Bagger 105 25-8 5 100
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw >12t 106 25-8 5 101
Vibrationswalze 109 2,5-8 5 104
Stopfmaschine 109 25-8 5 104
Summe 111

3.25 Bauphase 5

- Erdaushub und Neubau der Komplexe 1 bis 3

Der Bau der Werkhalle mit den Nebengeb&uden wird die langste Zeit in Anspruch neh-
men. Zuerst erfolgt die Baufeldfreimachung Gber einen Zeitraum von ca. 2 bis 3 Wochen.
AnschlieBend erfolgt tiber 8 bis 10 Wochen die Baugrubenerstellung. Danach werden
Griundungspunkte fir die Stiitzen der Halle innerhalb eines Zeitraumes von 5 bis 6 Wo-
chen mit Bohrpfahlen erstellt. Nach der Erstellung der Griindungspunkte erfolgt die Her-
stellung der Bodenplatte iiber einen Zeitraum von ca. 7 bis 8 Wochen. Um Transportver-
kehre zu minimieren wird eine Betonmischanlage vor Ort betrieben. Nach dem Aufstellen
und Verankern der Stiitzen werden die Fachwerktrager montiert und anschlieBend die
Fassade hergestellt. Diese Montagearbeiten werden im Wesentlichen mit den Hochbau-
kranen und mit Hilfe von Mobilkranen durchgefiihrt und werden ca. 16 Monate in An-

spruch nehmen.

Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten

Einsatzzeiten fir den Einsatzbereich aufgeflhrt:
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Tabelle 3.2.5.1 Baufeldfreimachung und Bodenaustausch Komplex 1 bis 3, Schallleis-
tungspegel der Baumaschinen

Arbeitsgerét . l[;va)] Eint\.:i[rrl:]zeit Zeiﬂ[(gée;ktur Wiri}zeBg(;il)]LWA‘,
Ketten Dozer (4 Stk.) 116 >8 0 116
Bagger (4 Stk.) 111 >8 0 111
Radlader (6 Stk.) 116 >8 0 116
Lkw >12 t (10 Stk. gleichzeitig) 116 >8 0 116
weitere Kleingerate 108 >8 0 108
Walzenzug (2 Stk.) 110 >8 0 110
Summe 122

Tabelle 3.2.5.2 Griindungsherstellung Komplex 1

Baumaschinen

bis 3, Schallleistungspegel

der

Arbeitsgerét [dlE:‘(NA ; Eint\.:i[rtlflzeit Zeitl;glrat;ktur Wirk[zeB%f\l)]LWA‘r
Drehbohrgerat (2 Stk.) 116 >8 0 116
Radlader (4 Stk.) 114 >8 0 114
Turmdrehkran (5 Stk.) 95 >8 0 95
Lkw >12 t (10 Stk. gleichzeitig) 116 >8 0 116
weitere Kleingerate 108 >8 0 108
Summe 120

Tabelle 3.2.5.3 Herstellung der Bodenplatte Komplex 1 bis 3, Schallleistungspegel der

Baumaschinen

. . Lw Einwirkzeit Zeitkorektur Wirkpegel Lwa,
Arbeitsgerat [dB(A)] te [h] [dB] [dB(A)]
Bagger (3 Stk.) 110 >8 0 110
Radlader (5 Stk.) 115 >8 0 115
Turmdrehkran (5 Stk.) 95 >8 0 95
Lkw >12 t 106 >8 0 106
Betomnischanlage und weitere
Gerite 110 >8 0 110
Summe 117
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Tabelle 3.2.5.4 Aufstellen der Stiitzen

Baumaschinen

Komplex 1 bis 3, Schallleistungspegel der

. . L Einwirkzeit Zeitkorektur Wirkpegel Lya,

Arbeitsgerat W ;
: [dB(A)] te [h] [dB] [dB(A)]

Bagger (3 Stk.) 110 >8 0 110
Radiader (5 Stk.) 115 >8 0 115
Turmdrehkran (5 Stk.) 95 >8 0 95
Mobilkran (2 Stk.) 111 >8 0 111
Lkw =12t 106 >8 0 106
Betomnischanlage und weitere
Gorits 110 >8 0 110
Summe 118

Tabelle 3.2.5.5 Rohbau und Fassadenbau Komplex 1 bis 3, Schallleistungspegel der

Baumaschinen

Arbeitsgerat [dIB_\(NA)] Eint\:i[rfl:]zeit Zeitbfgé?ktur Wirl}g%%ﬁl) ]LWA‘(

Turmdrehkran (5 Stk.) 95 >8 0 95

Mobilkran (2 Stk.) 111 >8 0 111

Lkw >12 t 106 >8 0 106

weitere Kleingerate 108 >8 0 110

Summe 114
3.2.6 Bauphase 6

- Erdaushub und Neubau der AuBenreinigungsanlage

Der Bau der AuBenreinigungsanlage mit UFD (Komplex 4) erfolgt in den gleichen Schrit-
ten, wie die Erstellung der Werkhalle. Nach der Baufeldfreimachung erfolgt Gber 2 bis 3

Wochen die Baugrubenerstellung. Danach werden Griindungspunkte fir die Stutzen der
Halle innerhalb eines Zeitraumes von ebenfalls 2 bis 3 Wochen mit Bohrpfahlen erstellt.
Nach der Erstellung der Griindungspunkte erfolgt die Herstellung der Bodenplatte tber
einen Zeitraum von ca. 2 bis 3 Wochen. Nach dem Aufstellen und Verankern der Stitzen
werden die Fachwerktrdger montiert und anschlieBend die Fassade hergestelit. Diese

Montagearbeiten werden im Wesentlichen mit den Hochbaukranen und mit Hilfe von Mo-
bilkranen durchgefihrt und werden ca. 2,5 Monate in Anspruch nehmen.
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Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten
Einsatzzeiten flir den Einsatzbereich aufgefinhrt:

Tabelle 3.2.6.1 Baufeldfreimachung und Bodenaushub Komplex 4, Schallleistungspegel
der Baumaschinen

Arbeitsgerat i |E§ZVA)] Eintvai[rrl:]zeit Zeit?gg}:ktur Wirl}ggg(;il)]me
Ketten Dozer (4 Stk.) 116 >8 0 116
Bagger (4 Stk.) 111 >8 0 111
Radlader (6 Stk.) 116 >8 0 116
Lkw >12t (10 Stk. gleichzeitig) 116 >8 0 116
weitere Kleingerate 108 >8 0 108
Walzenzug (2 Stk.) 110 >8 0 110
LSumme 122

Tabelle 3.2.6.2 Griindungsherstellung Komplex 4, Schallleistungspegel der Baumaschi-

nen
. i Lw Einwirkzeit Zeitkorektur Wirkpegel Lya,

Sbelisgeit [dB(A)] te [n] [dB] [dB(A)]
Drehbohrgerat (2 Stk.) 116 >8 0 116
Radlader (2 Stk.) 111 >8 0 111
Fahrmischer
(2 Stk. gleichzeitig) 108 >4 0 e
weitere Kleingerate 108 >8 0 108
Summe 118

Tabelle 3.2.6.3 Herstellung der Bodenplatte Komplex 4, Schallleistungspegel der
Baumaschinen

. . Ly Einwirkzeit Zeitkorektur Wirkpegel Lya,
i [dB(A)] te [h] [dB] [dB(A)] |
Bagger (2 Stk.) 108 >8 0 108
Radlader (5 Stk.) 115 >8 0 115
Lkw >12 t 106 >8 0 106
Fahrmischer
(2 Stk. gleichzeitig) 108 il 0 108
Betonpumpe 110 >8 0 110

Summe 118
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Tabelle 3.2.6.4 Aufstellen der Stiitzen Komplex 4, Schallleistungspegel der Baumaschi-

nen

: " L Einwirkzeit Zeitkorektur Wirkpegel Lya

Arbeitsgerat Y o
9o [dB(A)] te [h] [dB] [dB(A)]

Bagger (2 Stk.) 108 >8 0 108
Radlader (2 Stk.) 111 >8 0 111
Turmdrehkran 88 >8 0 88
Mobilkran (2 Stk.) 111 >8 0 111
Fahrmischer
(2 Stk. gleichzeitig) s >8 . 108
Betonpumpe 110 >8 0 110
Summe 117

Tabelle 3.2.6.5 Rohbau und Fassadenbau Komplex 4, Schallleistungspegel der Bauma-

schinen
Arbeitsgerat [dé\(MA)] Eint\zri[rr}:]zeit Zeitlfgé?ktur WirI}gzaBg(;il)]LWA,,
Turmdrehkran 88 >8 0 88
Mobilkran (2 Stk.) 111 >8 0 111
Lkw >12 1 106 >8 0 106
weitere Kleingerate 108 >8 0 108
Summe 114

- Erdaushub und Neubau der Radsatzdiagnoseanlage

Nach dem Aushub des Bodens erfolgt die Herstellung des Planums und der Sauberkeits-
schicht fir die Messmodule sowie die Erstellung des Fundamentes fir den S&ulendreh-
kran innerhalb eines Zeitraumes von ca. 3 bis 4 Wochen. Nachfolgend sind die Einsatz-
zeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten Einsatzzeiten fiir den Ein-

satzbereich aufgefiinrt:

Tabelle 3.2.6.6 Erdaushub und Neubau der Radsatzdiagnose, Schallleistungspegel der

Baumaschinen

Arbeitsgerét [dé\(NA)] Eintv:i{:](]zeit Zeitlfgg]:ktur Wirk{[gj%@(;it)lem
Bagger 105 25-8 5 100
Lkw >12t 106 25-8 5 101
weitere Kleingerate 108 25-8 5 103
Summe 106
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- Bodenaushub bis UK Frostschutzschicht fir die neuen Gleisanlagen

Flr diesen Teil der Arbeiten wird von einer Arbeitszeit von insgesamt 3 Monaten ausge-
gangen. Der Boden wird mit Baggern aufgenommen und per Lkw abgefahren. Nach den
vorliegenden Informationen ist davon auszugehen, dass taglich 20 Lkw-Fahrten auftreten
werden, um den Aushub abzufahren. Ggf. ist auch ein Transport des Aushubes (ber die
Schiene mdglich. Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit
den abgeschétzten Einsatzzeiten fur den Einsatzbereich aufgefiihrt:

Tabelle 3.2.6.7 Bodenaushub bis UK Frostschutzschicht, Schallleistungspegel der
Baumaschinen

Arbeitsgerat [dIE;‘(NA}] Ein:Evi[rti:]zeit Zeiﬂfgé?ktur Wirk[gea%ﬁl)]LWM
Bagger (2 Stk.) 108 8 0 108
Minibagger 102 8 0] 102
Lkw >12't 106 25-8 5 101
weitere Kleingeréte 108 25-8 5 103
Summe 110

3.2.7 Bauphase 7

- Neubau Vorstellgruppen (Gleisbauarbeiten) und Gbrige Gleisanlagen

Der Neubau der Vorstellgruppen sowie der Ubrigen Gleisanlagen einschlieBlich der An-
bindung an die bestehenden Gleisanlagen erfolgen (iber einen Zeitraum von ca. 12 Mo-
naten. Da der vor Ort vorhandene Schotter genutzt werden kann, missen nur Schienen
und Schwellen angeliefert werden. Fur die Anlieferung Uber die StraBe sind taglich zwei
Fahrten erforderlich. Ggf. ist auch ein Transport (iber die Schiene méglich. Die Gleisbau-
arbeiten erfolgen ggf. an mehreren rdumlichen getrennten Abschnitten zur gleichen Zeit.
Nachfolgend sind die Einsatzzeiten der einzelnen Baumaschinen mit den abgeschatzten
Einsatzzeiten fur einen Einsatzbereich aufgefihrt:
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Tabelle 3.2.7.1 Gleisbauarbeiten, Schallleistungspegel der Baumaschinen

Arbeitsgerat . iBS\(NA)] Eintv;ri[rr}:]zeit Zeitifgg]aktur Wirk[ggg(;ﬁl)]LWA_,
Bagger (2 Stk.) 108 25-8 5 103
Raupenfahrzeug 110 25-8 5 105
Radlader 109 25-8 5 104
Lkw>12t 106 25-8 5 101
Vibrationswalze 109 25-8 5 104
Stopfmaschine 109 25-8 5 104
weitere Kleingerate 108 25-8 5 103
Summe 112
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4 Berechnung der Gerduschimmissionen

4.1 Alilgemeines

Zur Berechnung der Schallimmissionen wurde das EDV-Programm ,CADNA/A“, Version
4.3.144 eingesetzt. Es ber(icksichtigt die einschlagigen Regelwerke. Die Ausbreitungsbe-
rechnungen erfolgen nach der TA Larm in Verbindung mit den Richtlinien DIN-ISO 9613-
2, VDI 2571, VDI 2714 und VDI 2720. Unter Berticksichtigung der Pegelminderungen
Uber den Abstand und durch Abschirmung sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen
werden flachenhafte Ausbreitungsberechnungen durchgefiihrt, um die Héhe der zu er-
wartenden Gerduschimmissionen im Bereich der nichsten Bebauung zu ermitteln.

Hierzu wird auf das vorhandene digitale Gelédndemodell zuruckgegriffen, in dem die Ein-
satzbereiche der Baumaschinen in den einzelnen Bauphasen als Flachenquelle nachge-

bildet werden.

4.2 Ergebnisse der Berechnungen
4.21 Bauphase 1

Bei den Abbrucharbeiten des Fu Bgangertunnels kénnen im Bereich der nachstgelegenen
Gebéaude mit Buronutzungen innerhalb des Gewerbegebietes Beurteilungspegel von bis
zu 68 dB(A) erreicht werden. Damit wird der Eingreifwert (70 dB(A) innerhalb von Gewer-
begebieten) nicht tberschritten. An Gebauden mit Wohnnutzungen innerhalb des Gewer-
begebietes werden maximale Beurteilungspegel von Lr = 58 dB(A) erreicht. Die Wohn-
nutzungen nordlich der Bahnstrecke werden nicht relevant belastet.

Der Schotterriickbau erfolgt innerhalb des gesamten Bereiches, der der Planfeststellung
unterliegt. Die geringsten Entfernungen zwischen Einsatzstellen von Geraten und be-
nachbarter Wohnbebauung werden im Siiden und im Norden des Bereiches mit Abstan-
den von 90 bis 150 m erreicht. Bei Entfernungen unter 80 m werden Beurteilungspegel
von lber 60 dB(A) erreicht, so dass der Eingreifwert fir Reine Wohngebiete (55 dB(A))
um 5 dB(A) Uberschritten und der Eingreifwert fiir Allgemeine Wohngebiete (60 dB(A))
eingehalten wird. Der Eingreifwert fiir Reine Wohngebiete wird ab einem Abstand von ca.
120 m eingehalten. Damit ist aufgrund der Abstandsverhaltnisse davon auszugehen, dass
durch den Schotterriickbau nur an wenigen Tagen Uberschreitungen des Eingreifwertes
auftreten. Aktive SchallschutzmaBnahmen im Rahmen dieser Bauphase sind praktisch
nicht zu realisieren, da die Arbeiten iiber eine groBe Fléache verteilt durchgefiihrt werden.
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Da es sich um wandernde Baustellenbereiche handelt, wird sich eine héhere Belastung

nur auf wenige Tage beschrénken.

4.2.2 Bauphase 2

Bei den Arbeiten zum Riickbau des Bestandsgleises der HGK und des Neubaus der bau-
zeitlichen HGK-Anbindung sind an den Gebéuden innerhalb des Gewerbegebietes Ro-
bert-Perthel-StraBe Beurteilungspegel von unter 60 dB(A) zu erwarten. Im Bereich der
Bebauung ,Am Ginsterberg“ kénnen Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) auftreten.
Damit sind bei diesen Arbeiten keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Bauldarm zu erwarten.

Beim Neubau der EU Werkzufahrt sind die héchsten Gerduschbelastungen zu erwarten,
wenn die Griindung mit Drehbohrgeréten erfolgt. Innerhalb dieser Bauzeit kénnen an der
Bebauung im Bereich des Gewerbegebietes Robert-Perthel-StraBe Beurteilungspegel
oberhalb des Immissionsrichtwertes auftreten, jedoch wird unter Beriicksichtigung der
Emissionsansatze gemaB Tabelle 3.2.2.3 der Eingreifwert nicht Uberschritten. An der
Wohnbebauung nérdlich der Bahnstrecke werden auch bei dieser emissionsstérksten
Bauzeit keine Beurteilungspegel oberhalb der Immissionsrichtwerte auftreten. Bei der
Herstellung der StraBenflachen sind deutlich geringere Gerauschbelastungen zu erwar-

ten.

4.2.3 Bauphase 3

Fir den ca. zwei Wochen dauernden Riickbau und die Wiederverflllung der Zufahrt zum
Werk der DB Regio werden an der Bebauung im Gewerbegebiet an der Robert-Perthel-
StraBe Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) ermittelt, wenn die Arbeiten direkt an der
StraBe stattfinden. Mit Fortschreiten der Bauarbeiten in Richtung der Baufeldmitte neh-
men die Belastungen schnell ab und ab einem Abstand von ca. 40 m zu den Gebauden
wird der Richtwert der AVV Bauldrm eingehalten. An den Wohngebauden nérdlich der
Bahnstrecke (Heckpfad) werden Beurteilungspegel von ca. 52 dB(A) ermittelt. Somit wer-
den Uber den gréBten Teil der Arbeitszeit die Immissionsrichtwerte eingehalten.

Bei dem Neubau der Stiitzwande am geplanten HGK-Gleis werden nach derzeitiger Ab-
schatzung zur Grindungsherstellung zwei Drehbohrgeréate parallel zum Einsatz kommen.
Der Abstand des Baustellenbereiches zur Wohnbebauung mit WR-Schutzanspruch be-
tragt ca. 130 m zur Longericher StraBe und ca. 160 m zur EtzelstraBe. Es ist davon aus-
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zugehen, dass bei Betrieb beider Drehbohrgeréte tber einen Zeitraum von mehr als 8
Stunden pro Tag Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) an der Bebauung an der Longe-
richer StraBe und bis zu 60 dB(A) an der Bebauung an der EtzelstraBe auftreten kénnen.
Der Eingreifwert von 55 dB(A) fir Reine Wohngebiete wére dementsprechend (ber-
schritten. Zu bedenken ist in diesem Zusammenhang, dass das gesamte Gebiet bereits
durch den Schienenverkehr und den StraBenverkehr lirmvorbelastet ist. Wie und mit
welchen SchutzmaBnahmen ggf. eine Senkung der Immissionsbelastung herbeigefiihrt
werden kann, kann erst mittels detaillierter Berechnungen abgeschétzt werden, wenn im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung nahere Angaben zum Bauablauf und zum Einsatz be-
stimmter Baumaschinen vorliegen.

4.2.4 Bauphase 4

Bei der BaumaBnahme zum Neubau des HGK-Gleises wurde bei der Ermittlung der
Emissionsparameter der zu erwartende Emissionspegel fiir die Gleisbauarbeiten abge-
schatzt. Die geringsten Entfernungen zur benachbarten Bebauung werden im slidlichen
Bereich des Baufeldes bei Eintritt in das Baufeld sowie im Bereich zwischen Longericher
StraBe 177 bis 213 (Verschwenkung an den Rand des Baufeldes) erreicht.

Bei Arbeiten im sidlichen Bereich des Baufeldes kénnen an der im Abstand von ca.
100 m gelegenen Bebauung an der Longericher StraBe (Hs-Nr. 5 bis 13) Beurteilungspe-
gel von bis zu 60 dB(A) erreicht werden. Auf der nérdlichen bzw. 6stlichen Bahnseite sind
an der Bebauung im Bereich Artushof/ EtzelstraBe Beurteilungspegel von bis zu 53
dB(A) méglich. Im mittleren Bereich des HGK-Gleisneubaus bis in Héhe der Miihlhauser
StraBe werden stdlich der Longericher StraBe Beurteilungspegel von 57 dB(A) ermittelt,
die somit um 2 dB(A) lber dem Eingreifwert liegen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen im Rahmen dieser Bauphase sind praktisch nicht zu rea-
lisieren, da die Arbeiten (iber eine groBe Flache verteilt durchgefiihrt werden. Da es sich
um wandernde Baustellenbereiche handelt, wird sich die héhere Belastung nur auf we-
nige Tage beschrénken. Wie und mit welchen SchutzmaBnahmen ggf. eine Senkung der
Immissionsbelastung herbeigefiihrt werden kann, kann erst mittels detaillierter Berech-
nungen abgeschatzt werden, wenn im Rahmen der Ausflihrungsplanung nahere Angaben
zum Bauablauf und zum Einsatz bestimmter Baumaschinen vorliegen.

Bei den Arbeiten direkt parallel zur Longericher StraBe im mittleren Bereich des Baufel-
des (Verschwenkung an den Rand) werden an der Bebauung innerhalb des Gewerbege-
bietes Robert-Perthel-StraBe maximale Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A) erreicht.
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Der Eingreifwert wirde dementsprechend nicht (iberschritten.

4.2.5 Bauphase 5

Beim Bau der Komplexe 1 bis 3 treten die héchsten Belastungen bei der Baufeldfreima-
chung und dem Bodenaustausch auf. An der benachbarten Bebauung an der Longericher
StraBe innerhalb des Gewerbegebietes Robert-Perthel-Strae kénnen Beurteilungspegel
von bis zu 68 dB(A) erreicht werden. Far die stdlich anfolgende Wohnbebauung an der
Muhlhauser StraBe werden Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) ermittelt. An der Be-
bauung noérdlich der Bahnstrecken (EtzelstraBe, Heckpfad, Schmiedegasse) treten keine
Werte oberhalb des Eingreifwertes auf. Damit ist zu erwarten, dass an der Bebauung an
der Mihlhauser StraBe (Haus 8 - 20) bei Bauarbeiten am sldlichen Rand des Baufeldes
Uberschreitungen des Eingreifwertes auftreten kénnen. BetragsmaBig geringere Uber-
schreitungen (bis zu 3 dB(A) oberhalb des Eingreifwertes) sind auch bei der Griindungs-

herstellung zu erwarten.

Wie und mit welchen SchutzmaBnahmen ggf. eine Senkung der Immissionsbelastung
herbeigeflhrt werden kann, kann erst mittels detaillierter Berechnungen abgeschatzt
werden, wenn im Rahmen der Ausfihrungsplanung nédhere Angaben zum Bauablauf und
der zum Einsatz bestimmten Baumaschinen vorliegen.

Bei allen weiteren Bauabschnitten (Herstellung der Bodenplatte, Aufstellen der Stltzen
sowie Roh- und Fassadenbau) und damit Uber den gréBten Abschnitt der Bauzeit der
Komplexe 1 bis 3 sind nach den bisher vorliegenden Informationen keine Uberschreitun-

gen der Eingreifwerte zu erwarten.

4.2.6 Bauphase6

Auch beim Bau des Komplexes 4 (ARA und Nebengebaude) treten die hdchsten Belas-
tungen bei der Baufeldfreimachung auf. Auf der Grundlage der Maximalabschatzung der
zu erwartenden Emissionspegel werden an der Bebauung siidlich der Longericher StraBe
Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) ermittelt. Der Eingreifwert fir reine Wohngebiete
von 55 dB(A) wird bis zu einem Abstand von ca. 350 m Uberschritten. Auch an der nord-
lich der Bahnstrecken gelegenen Bebauung werden Uberschreitungen der Eingreifwerte
fir WA-Gebiete (EtzelstrafBe 220 bis 231) bzw. fir WR-Gebiete (EtzelstraBe stdlich der
Schmiedegasse) ermittelt. Auch bei den Bauarbeiten zur Griindungserstellung, zur Her-
stellung der Bodenplatte sowie dem Aufstellen der Stiitzen sind Uberschreitungen des
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Eingreifwertes méglich.

Wie und mit welchen SchutzmaBnahmen ggf. eine Senkung der Immissionsbelastung
herbeigefihrt werden kann, kann erst mittels detaillierter Berechnungen abgeschétzt
werden, wenn im Rahmen der Ausflihrungsplanung nahere Angaben zum Bauablauf und
der zum Einsatz bestimmten Baumaschinen vorliegen.

Die Arbeiten zum Rohbau und Fassadenbau des Komplexes 4 kénnen nach den bisher
vorliegenden Informationen ohne Uberschreitung der Eingreifwerte durchgefiihrt werden.

Beim Bau der Radsatzdiagnoseanlage ist davon auszugehen, dass die Immissionsricht-
werte der AVV Bauldrm im Umfeld eingehalten werden.

Der Bodenaushub bis zur UK Frostschutzschicht erfolgt innerhalb des gesamten Berei-
ches, der der Planfeststellung unterliegt. Die geringsten Entfernungen zwischen Einsatz-
stellen von Geréten und benachbarter Wohnbebauung werden im Stden und im Norden
des Bereiches mit Abstédnden von 90 bis 150 m erreicht. Bei Entfernungen unter 70 m
werden Beurteilungspegel von (iber 60 dB(A) erreicht, so dass der Eingreifwert fiir Reine
Wohngebiete (55 dB(A)) an der Bebauung um bis zu ca. 3 dB(A) Gberschritten und der
Eingreifwert fir Allgemeine Wohngebiete (60 dB(A)) eingehalten wird. Der Eingreifwert
far Reine Wohngebiete wird in einem Abstand von ca. 100 m eingehalten. Damit ist auf-
grund der Abstandsverhéltnisse davon auszugehen, dass durch den Bodenaushub nur an
wenigen Tagen Uberschreitungen des Eingreifwertes auftreten. Aktive SchallschutzmaB-
nahmen im Rahmen dieser Bauphase sind praktisch nicht zu realisieren, da die Arbeiten
Uber eine groBe Flache verteilt durchgefiihrt werden. Da es sich um wandernde Baustel-
lenbereiche handelt, wird sich eine hdhere Belastung nur auf wenige Tage beschranken.

4.2.7 Bauphase7

Die Gleisbauarbeiten fiir die Vorstellgruppen sowie die tbrigen Gleisanlagen flhren zu
ahnlichen Gerduschimmissionen, wie die Arbeiten zum Bodenaushub der Bauphase 6.
Auch hier sind wegen der wandernden Einheiten nur an wenigen Tagen Uberschreitun-
gen des Eingreifwertes auftreten. Aktive SchallschutzmaBnahmen im Rahmen dieser
Bauphase sind praktisch nicht zu realisieren, da die Arbeiten iiber eine groBe Flache

verteilt durchgefiihrt werden.
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5 Zusammenfassung

Fir den geplanten Bau der ICE-Werkstatt sind Arbeiten zur Baufeldfreimachung (Ruick-
bauarbeiten an Bauwerken und Ruckbau des Schotters) sowie Tief- und Hochbauarbeiten
erforderlich. Weiterhin sind Gleisbauarbeiten zur Umlegung des HGK-Gleises und zur
Errichtung der Gleisanlagen erforderlich, die fiir den Betrieb der ICE-Werkstatt bendtigt

werden.

Vom Eisenbahn-Bundesamt wurde gefordert, dass im Rahmen des Antrages auf Plan-
feststellung auch eine Betrachtung des Baularms durchgefiihrt werden soll. Im derzeiti-
gen Planungsstand kénnen durch die Antragstellerin naturgeméaB nicht alle erforderlichen
Arbeiten mit dem genauen Maschineneinsatz definiert werden. Fir einzelne Bauphasen,
die aus jetziger Sicht zu den hdchsten Gerduschemissionen fiihren werden, wurden
Emissionsparameter auf der Grundlage von Angaben des Auftraggebers zu den wahr-
scheinlich eingesetzten Maschinen erarbeitet und mittels Ausbreitungsberechnungen die
zu erwartende Gerauschsituation an den Nutzungen im Umfeld abgeschatzt.

Durch Arbeiten zum Schotterriickbau, zum Erdaushub und zu den Gleisneubauarbeiten
kénnen Uberschreitungen des Eingreifwertes (5 dB(A) oberhalb des Immissionsrichtwer-
tes) auftreten. Da diese Arbeiten fortschreitend tber das gesamte Baufeld durchgefiihrt
werden, werden die Uberschreitungen nur an wenigen Tagen auftreten. Aktive Schall-
schutzmaBnahmen sind fiir derartige wandernde Baustellen praktisch nicht zu realisieren.

Bei der Erstellung der Stitzwande am geplanten HGK-Gleis sowie der Baufeldfreima-
chung, dem Bodenaustausch sowie der Griindungsherstellung im Vorfeld der Errichtung
der Komplexe 1 bis 4 sind ebenfalls Uberschreitungen des Eingreifwertes moglich. Wie
und mit welchen SchutzmaBnahmen ggf. eine Senkung der Immissionsbelastung herbei-
gefihrt werden kann, kann erst mittels detaillierter Berechnungen abgeschétzt werden,
wenn im Rahmen der Ausfiihrungsplanung nahere Angaben zum Bauablauf und der zum
Einsatz bestimmten Baumaschinen vorliegen. Hier kénnte der Einsatz von Schallschirmen
zu einer Verminderung der Gerauschimmissionen beitragen. Schallschirme sind ande-
renfalls jedoch auch in lhrer Wirkung begrenzt, wenn relativ groBe Abstdnde zwischen
den Emissionsquellen und den Immissionspunkten bestehen und wenn es sich bei den zu
schitzenden Gebauden um hohe Hauser handelt.

Mit den zur Sicherheit abgeschatzten Maschineneinsétzen (Anzahl und Dauer) wurde fir
einige Bauphasen ermittelt, dass Uberschreitungen des Eingreifwertes auftreten kénnen.
Bei der Ausschreibung der Bauleistungen wird von Seiten des Bauherren darauf verwie-
sen, dass nach einer ersten Einschatzung Gerauschbelastungen oberhalb der Eingreif-
werte der AVV Bauldrm auftreten kdnnen. Vom Auftragnehmer wird im Rahmen der An-
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gebotserstellung der Nachweis gefordert, dass nur Gerate nach dem Stand der Technik
zur Larmminderung (Richtlinie 2000/14 EG bzw. mit Umweltzeichen fir Lirmarme Bau-
maschinen RAL-ZU 53, soweit fiir den jeweiligen Baumaschinentyp méglich) zum Einsatz
kommen durfen und dass vor Beginn der Arbeiten eine Immissionsprognose vorzulegen
ist, mit der belegt wird, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm eingehalten wer-
den. Bei Durchfiihrung der Bauarbeiten werden zur Kontrolle punktuell Gerduschmessun-
gen durchgefihrt.

Soliten ausnahmsweise Arbeiten innerhalb der Nachtzeit erforderlich werden, da diese
nur in Sperrpausen durchgeflhrt werden kénnen, so kénnen erhebliche Uberschreitungen
des Eingreifwertes auftreten. In diesen Féllen soliten im Vorfeld die zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen auf der Grundlage des Arbeitsplanes und des Maschineneinsatzpla-
nes prognostiziert werden, um SchutzmaBnahmen zu entwickeln.

Koln, den 13.09.2013

ACCON Kéln GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Norbert Sékeland



