Anlage 1 zum Erlauterungsbericht der Schlussverschickung, Knoten Rehrstieg/Striepenweg

Variantengegentiberstellung 28.01.20
Veloroute 10 — H10.3 — Knoten Rehrstieg/Striepenweg
Bewertung: 1 = sehr gut; 3 = befriedigend; 5 = mangelhaft
N |Kriterien Variante 1 — Signalisierter Knoten Variante 2 — Kreisverkehr
Beschreibung Bewertung| gewichtet]Beschreibung Bewertung| gewichtet|
1. Verkehrsablauf
20 % 20 %)
1.1 [Wartezeit motorisierter Verkehr Wartezeiten je nach LSA-Phase 4 keine/geringe W artezeiten 1
1.2 |Wartezeit Radverkehr Wartezeiten je nach LSA-Phase 4 keine/geringe W artezeiten 1
1.3 [Wartezeit FuBgéngerverkehr Wartezeiten je nach LSA-Phase 4 keine W artezeiten, Bevorrechtigung durch FGU 1
1.4 [Offentlicher Personennahverrkehr Wartezeiten je nach LSA-Phase 4 keine Bevorrechtigung des OPNV, keine/geringe 3
Wartezeiten
1.5 [Leistungsfahigkeit mittel 3 hoch 1
Zwischensumme Verkehrsablauf| 19 Zwischensumme Verkehr 7
Durchschnitt Verkehrsablauf 3,8 0,8] Dur itt Verkehr 1,4 0,3]
2. Verkehrssicherheit
30 % 30 %]
2.1 |Begreifbarkeit motorisierter Verkehr leicht 2 sehr leicht 1
2.2 |Begreifbarkeit Radverkehr teils nicht auf Anhieb begreifbar, keine einheitliche 3 sehr leicht il
Fiihrung
2.3 |Begreifbarkeit FuBganger sehr leicht 1 sehr leicht 1
2.5 |Konfliktpunkte Konfliktpunkte im Kreuzungsbereich von 4 keine Konfliktpunkte 1
FuBgangerfurt und Radweg sowie zwischen
geradeaus fahrendem Radverkehr und abbiegendem
Kfz
Zwischensumme Verkehrssicherheit 10 Zwischensumme Umweltvertraglichkeit 4
Durchschnitt Verket icherheit 2,5 0,8] Durchschnitt U tragli i 1,0 0,3]
3. Umweltvertraglichkeit
20 % 20 %)
3.1 |Baumbilanz (quantitativ; 14 Bestandsbaume)
3.2 |Baumbilanz (qualitativ)
3.3 |Energiebedarf (LSA) hoher Energiebedarf f(ir den Betrieb der LSA 5| kein Energiebedarf 1
notwendig
3.4 |Flachenversiegelung erhdhte Flachenversiegelung unteranderem durch 2 erhdhte Flachenversiegelung 3
teils doppelte Radverkehrsfiihrung
3.5 |Schadstoffemissionen erhohter Kraftstoffverbrauch und damit verbundene 4 geringer Kraftstoffverbrauch und damit verbundene 2
Schadstoffemissionen aufgrund von W artezeiten und Schadstoffemissionen aufgrund von geringen
Haltevorgangen W artezeiten und vermiedene Haltevorgange
3.6 |Larmschutz erh6hte Larmemissionen durch Haltevorgénge und 4 glinstige Larmemissionen durch geringe 2
ungleichmaBige Fahrweise Geschwindigkeiten, gleichmé&Bige Fahrweise
Zwischensumme Umweltvertraglichkeit 15 Zwischensumme Wirtschaftlichkeit 8
Durchschnitt U I tragli 3,8 0,8] Durchschnitt Wirtschaftlichkeit 2,0 0,4
4. StraBenraumgestaltung
15 % 15 %]
4.1 |Querschnitt (Regel-/Mindestbreiten) teilweise doppelte Radverkehrsfiihrung, 2 Mindestbreiten werden Uberall eingehalten 2
Mindestbreiten werden (iberall eingehalten
4.2 |Flachenbedarf mittel 2 hoch 3
4.3 |Nachhaltigkeit in Bezug auf verkehrliche Entwicklung/ geringe Ausbaumaéglichkeiten, Leistungsfahigkeit des 2 geringe Ausbauméglichkeiten, Leistungsféhigkeit des 2
Ausbaumdglichkeit signalisierten Knotens nicht ausgelastet Kreisverkehrs nicht ausgelastet
Zwischensumme StraBenraumgestaltung 6 Zwischensumme Wirtschaftlichkeit 7
Dur itt StraBer g 2,0 0,3] Durchschnitt Wirtschaftlichkeit 2,3 0,4
5. Wirtschaftlichkeit
15 % 15 %]
5.1 |Grunderwerb kein Grunderwerb notwendig 1 kein Grunderwerb notwendig 1
5.2 |Bau- und Planungskosten Kosten fir Wege und LSA 3 Kosten fiir Wege 2
5.3 |Betriebskosten intensiv durch Wartung und Betrieb der LSA 4 gering 1
Zwischensumme Wirtschaftlichkeit 8 Zwischensumme Wirtschaftlichkeit 4
Durchschnitt Wirtschaftlichkeit 2,7 0,4 Durchschnitt Wirtschaftlichkeit 1,3 0,2]
Gesamtsumme: 3.01 1.5
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