Kriterien

zu betrachtende Standortalternativen LKreis RT: B 28/Wannweil LKreis TU: Tiibingen, Dach der BG-Klinik

ARBEITSPAPIER
der vom IM und den RPen erstellten gemeinsamen Priifmatrix -
befiillt mit Stand 11. August 2022 -

Platz innerhalb des in der Struktur- und Bedarfsanalyse genannten Suchkorridors?

Platzbetreiber vorhanden und einverstanden?

Eignungsaspekte des Geldndes, vorhandene Infrastruktur (summarische Priifung)

a mogliche Hindernisse (Bewuchs, Gebdude) vorhanden?

Bereits vorhandene und nutzbare, luftfahrtrelevante Infrastruktur? (z.B. Hanger; Baujahr/derzeitige
Nutzung)

¢ Falls nein: Ausreichende Freifldchen fiir Erweiterungen?

d Anbindung an wesentliche Infrastruktur (Strom, Wasser, Abwasser, Telekommunikation)?

e Verkehrsanbindung?

f Sachverstandigen-Gutachten zu Eignung vorhanden (§ 51 Abs. 1 Nr. 4 Luftvz0)?

g gefs. Umsetzungsdauer eventuell erforderlicher Ausbauten/Aufriistungen (Aspekte a-f)?

Wetter / Topographie

a Weitgehend ebenes Gelandeprofil?

p Hinweise auf kleinrdumig bekannte Nebel-/Staulagen vorhanden?

¢ Hinweise auf sonstige witterungsbedingte oder topographische Probleme?

Gutachten des Deutschen Wetterdienstes tiber flugklimatologische Verhaltnisse vorhanden (§ 51 Abs. 1

Nr. 5 LuftVzO) nein nein
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5 Einsatztaktische Vor- oder Nachteile

a Nutzung/Belegung des einzigen Hubschrauberlandeplatzes einer Klinik?

b Hinweise auf etwaige sonstige einsatztaktische Vor- oder Nachteile

6 Luftverkehrsrechtliche Genehmigung (§ 6 LuftVG) bereits fiir die RTH-Nutzung vorhanden?

Vorprifung einzelner Aspekte fir eine spatere luftverkehrsrechtliche Genehmigung der RTH-Nutzung (§ 6
7 LuftVG - hier wird nicht die Genehmigungsfahigkeit abschlieRend geprift; ebenso erfolgt keine
abschlieBende Beteiligung der Tréager 6ffentlicher Belange).

a Welche Vorpriifungen o.3. durch Dritte wurden ggf. bereits durchgefuhrt?

Aspekte, die im Rahmen einer tberschlégigen Vorabeinschatzung zu betrachten sind (eingehende
b gutachterliche Wiirdigung folgt, sofern erforderlich, erst im Zuge des luftverkehrsrechtlichen
Genehmigungsverfahrens):

1) Hinweise auf baurechtliche Genehmigungshindernisse?

2) Hinweise auf brandschutzrechtliche Hindernisse?

3) Hinweise auf immissionsschutzrechtliche Hindernisse (insbes. Larm, § 6 Abs. 2 LuftVG, z.B. Nahe
zu Wohnbebauung)?

4) Hinweise auf naturschutzrechtliche Hindernisse (§ 6 Abs. 2 LuftVG, z.B. Wasser-
/Naturschutzgebiete, Artenschutz)?

5) Hinweise auf raumordnerische Hindernisse (§ 6 Abs. 2 LuftVG)?

6) Hinweise auf etwaige sonstige Ausschlussgriinde (z.B. § 6 Abs. 3 LuftVG)?
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8 Gibt es in der ndheren Umgebung Kliniken?

9 Grundstck...
ain Bundes-, Landes- oder Kommunaleigentum?
p sofern nein:

1) Kosten des Grunderwerbs? (nur Kostenabschatzung)

2) Bereitschaft eines Dritten zum Grunderwerb?

3) Kosten fiir Pacht / Miete (nur Kostenabschatzung)
=

10 Finanzierung von erforderlichen Investitionen in Infrastruktur...

a durch Platzhalter / Platzeigentimer?

b durch Dritte, z.B. Klinik in der Nahe?

11 Kostenschatzung der erforderlichen Investitionen

Auch bodengebunden (bei fluguntauglichen Witterungsverhéltnissen) fiir den léndlichen Raum

12*
vorteilhafte Erganzung bestehender, angrenzender NEF-Systeme?

Einsatztaktisch vorteilhafte Lage auBerhalb innerstéddtischer Verdichtungsbereiche und Néhe zu den

3% « X .
landlichen Rdumen, die laut Strukturgutachten besonders von der Luftrettung profitieren?

14 ggfs. Moglichkeit einer zukunftigen einsatztaktischen Erweiterung (z.B. Nachtflug)?
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zu betrachtende Standortalternativen

*Erlauterung zu 12

An verschiedenen RTH-Standorten halten Luftrettungsbetreiber oder Hilfsorganisationen derzeit ein
bodengebundenes NEF als Ersatz vor, um auch bei nicht-flugtauglichen Witterungsbedingungen den
Notarzt einsetzen zu kdnnen. Fir diesen Fall ist es als wiinschenswert anzusehen, wenn so eine optimale
Ergdnzung der Flachenabdeckung der umliegenden NEF-Standorte erreicht werden kann.

*Erlduterung zu 13

Eine RTH-Stationierung im innerstadtischen Bereich ist als nachteilig anzusehen, da die Vorteile der
Luftrettung, insbesondere die schnelle Uberwindung groRer Distanzen, im Kern dieser stadtischen
Ballungsgebiete nur bedingt zum Tragen kommen kénnen. Ein hoher Verdichtungsgrad, gute
Verkehrsinfrastruktur, eine hohe Klinikdichte und kurze Transportwege ermdglichen hier zeitnahe
notfallmedizinische Versorgung und Transport durch den bodengebundenen Rettungsdienst unter
Einhaltung der geforderten Zeiten wie Hilfsfrist und Prahospitalzeit. Nur eingeschrankte innerstadtische
Landemoglichkeiten fur Luftrettungsmittel verringern deren hier ohnehin fraglichen Zeitvorteil noch
weiter. Fur die Versorgung der landlichen Gebiete, wo der Zeitgewinn durch Rettungshubschrauber
deutlich mehr ins Gewicht fallt, waren bei einer innerstadtischen Stationierung haufig langere Anfliige
aus den Ballungsgebieten heraus notwendig. Diese Uberlegungen sprechen fiir ein dezentrales
Stationierungskonzept auBerhalb der innerstddtischen Bereiche, um die Vorteile der Luftrettung in
landlich strukturierten Gebieten besser nutzen zu kénnen. Das Luftrettungsmittel sollte also moglichst
nahe zu den Einsatzgebieten platziert werden, die nach dem Luftrettungsgutachten mit der héchsten
Ausschopfungsmaoglichkeit seiner Vorteile einhergehen. Fiir den Standort des RTH Chr.41 sind dies
insbesondere auch die Gebiete der Schwabische Alb im Grenzgebiet der Landkreise Reutlingen,
Sigmaringen und Zollernalbkreis.

LKreis RT: B 28/Wannweil
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