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1 VERANLASSUNG UND ZIELSETZUNG

Die A7 soll nordlich des Elbtunnels in den kommenden Jahren auf einen 6- bzw. 8-
streifigen Querschnitt erweitert und aus Immissionsgriinden teilweise eingehaust
werden. Hierfiir bereitet die DEGES im Auftrag der BundesstraBenverwaltung die
erforderlichen Planungsunterlagen vor. Zum jetzigen Zeitpunkt wird von drei Bau-
abschnitten ausgegangen (siehe Anhang 1). In einer ersten Baustufe soll die 8-
streifige Erweiterung von der AS Volkspark bis zum Autobahndreieck Hamburg-
Nordwest erfolgen. Die beiden Bauabschnitte ,Schnelsen™ und ,Othmarschen” sollen

im Anschluss parallel realisiert werden.

Die Bauarbeiten, die neben der Erweiterung der Querschnitte auch teilweise die
Realisierung einzelner Tunnelabschnitte beinhaltet, werden sowohl auf der A7 als
auch im nachgeordneten stadtischen Netz verkehrliche Auswirkungen haben. Bei
der Planung der Bauabldaufe miissen insbesondere die aus bautechnischer Sicht
erforderlichen Sperrungen einzelner Rampen an den Anschlussstellen thematisiert
werden, um die Auswirkungen im Umfeld abschdtzen zu kdnnen. Auch die
Unterfilhrungs- (UF) und Uberfiihrungsbauwerke (UF) sind in ihrer Netzbedeutung
zu beurteilen, um abschdtzen zu kénnen, ob einzelne Verkehrsbeziehungen
wahrend einer Erneuerung bzw. Anpassung dieser Bauwerke gesperrt werden
kdnnen. Des Weiteren werden die FolgemaBnahmen im nachgeordneten Netz
aufgezeigt, die erforderlich sind, um die umgeleiteten stadtischen Verkehre

leistungsfahig zu fihren.

Die sich aus den Sperrungen und Umleitungen ggf. ergebenden
Verkehrsbehinderungen werden unter Berticksichtigung des Umfelds abgeschatzt
und Empfehlungen fiir eine vertragliche Verkehrsabwicklung wahrend der Bauzeit
gegeben. Dabei sind neben dem MIV auch der FuBgénger- und Radfahrerverkehr

sowie die Belange des OPNV zu beriicksichtigen.

In einem ersten Arbeitsschritt wird die Nachfrage der umzuleitenden Verkehrstréme
fur die Spitzenstunden an den jeweiligen Anschlussstellen bzw. an den zu
sperrenden Bauwerken berechnet, um mdgliche Umleitungspotentiale im
nachgeordneten Netz zu eruieren. Im Anschluss werden die Umleitungsstrecken
unter Berlicksichtigung der zusatzlichen Umleitungsverkehre anhand der
Kapazitéten der Lichtsignalanlagen leistungstechnisch beurteilt und erforderliche

verkehrs- und/oder bautechnische MaBnahmen benannt.
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AbschlieBend werden samtliche Umleitungsstrecken Uberlagert (sieche Anhang 5)
und Uberschneidungen aufgezeigt, aus denen sich Abhéngigkeiten fiir den
Bauablauf ableiten lassen.

Die einzelnen Bauabschnitte werden in einer ,Verriegelungsmatrix® (siehe Anhang
5) dargestellt, aus der hervorgeht, welche Abschnitte parallel gebaut werden
kdnnen und welche Abschnitte zwingend zeitlich aufeinander folgend realisiert
werden missen. Ergdnzend werden die Kosten, die fiir die Anpassung der
Umleitungsstrecken erforderlich sind, geschatzt und fiir den weiteren Arbeitsprozess

zusammengestellt.

Basis flir die verkehrliche Beurteilung sind Verkehrszahlungen der Behdrde fiir
Stadtentwicklung und Umwelt der Freien und Hansestadt Hamburg. Auf Grund
geringer siedlungsstrukturellen Anderungen bzw. nicht zu erwartender Anderungen
der Netzstruktur werden wenige Anderungen der Verkehrsnachfrage erwartet.
Daher wird fiir die Ermittlung der Bemessungsverkehrsstarke auf eine
Hochrechnung der Spitzenstundenwerte aus den Verkehrszahlungen auf die Bauzeit
bis 2018 verzichtet. Ebenso wird eine Interpolation auf Grundlage der
Verkehrsprognose 2025 nicht beriicksichtigt, da diese ebenso einer Unschérfe

unterliegt, da die komplette 6-/8-streifige Erweiterung der A7 darin enthalten ist.

R GUS
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2 SPERRUNGEN VON ANSCHLUSSSTELLEN

2.1 Allgemein/Methodik

Es ist geplant, dass die A7 im Bauabschnitt Schnelsen von vier auf sechs
Fahrstreifen und im Bauabschnitt Stellingen von sechs auf acht Fahrstreifen zu
erweitern. Im Abschnitt Schnelsen sieht das Bauablaufkonzept vor, dass in einer
ersten Bauphase auf der Richtungsfahrbahn Hannover die 4+0 Verkehrsfiihrung
eingerichtet und der Neubau der Richtungsfahrbahn Flensburg durchgefiihrt wird.
Im Abschnitt Stellingen wird in der 1. Bauphase eine 6+0 Verkehrsfiihrung
eingerichtet und ebenso die Richtungsfahrbahn Flensburg erweitert. Die gewahlte
provisorische 440 bzw. 6+0 Verkehrsfilhrung gewahrleistet grundsatzlich die
Verfligbarkeit der vorhandenen zwei bzw. drei Richtungsfahrstreifen auf der A7.

In der 2 Bauphase werden jeweils die Baufelder auf die Gegenrichtung
verschwenkt, und die entgegensetzte Richtungsfahrbahn der A7 erweitert. Als
VorwegmaBnahme wird es erforderlich die Uberfilhrung der Giiterumgehungsbahn
neu zu errichten, um die erforderliche lichte Weite fiir die geplante Erweiterung der
A7 zu sichern.

Aus der beschriebenen halbseitigen Bauweise resultiert, dass die
Anschlussstellenrampen stets nur o6stlich bzw. westlich der A7 verkehrlich
beeinflusst werden. Eine Vollsperrung samtlicher Zu- und Abfahrten an einer
Anschlussstelle ist ausgeschlossen. Fir die Beurteilung der verkehrlichen
Auswirkungen werden die maBgebenden Spitzenstunden analysiert. Als Ergebnis
kdénnen die Auswirkungen einer Sperrung der Anschlussstellen auf das Stadtgebiet
abgeschatzt und erforderliche verkehrs- und/oder bautechnische MaBnahmen zur

Sicherung der Kapazitat wahrend der Bauzeit aufgezeigt werden.
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2.2 AS HH-Schnelsen-Nord

‘ geplante Rampensperrungen ‘

| A7

Verkehre in Richtung Stiden miissen 4 )
wéhrend der Bauzeit der Westrampe
weiterhin abgewickelt werden!

\l ’ | |
!

77 Verkehre aus Richtung Stiden
miissen wahrend der Bauzeit
der Ostrampe weiterhin
abgewickelt werden!

4* Rampe gesperrt
M Rampe frei
Abbildung 1: geplante Rampensperrrungen AS HH-Schnelsen-Nord

Fiir den Umbau der Rampen an der AS HH-Schnelsen-Nord ist vorgesehen, an der
Westrampe die Fahrbeziehung der Ausfahrt von der A7 aus Norden aufzuheben. An
der Ostrampe ist eine bauzeitliche Sperrung der Zufahrt zur A7 in Richtung Norden
geplant. Fir die an der AS HH-Schnelsen-Nord zu sperrenden Fahrbeziehungen
wurde folgendes Verkehrsaufkommen analysiert (Zéhlung vom 26.02.2008): Zufahrt
Ostrampe zur A7 nach Norden 345 Kfz/h am Morgen bzw. 777 Kfz/h am Abend,
Ausfahrt Westrampe von der A7 aus Norden Morgenspitze 795 Kfz/h und
Abendspitze 400 Kfz/h.

Die Ubrigen Fahrbeziehungen von und nach Siiden (A7 von Sitiden: Morgens 1.293
Kfz/h, Abends 1.533 Kfz/h; A7 nach Siiden: Morgens 1.381 Kfz/h, Abends 1.710
Kfz/h) sollen wahrend der Bauzeit weiterhin aufrecht erhalten werden. Dazu sollen

sie provisorisch liber die Rampen von und zur A7 geflihrt werden.

e Sperrung AS HH-Schnelsen Nord — Ostrampe (Abb. 2)

Als Ausweichmdglichkeit fiir die Verkehre der gesperrten Ostrampe Richtung A7
(Norden) wird die AS HH-Schnelsen vorgesehen. Hierfir werden die Verkehre aus
Osten zum einen zu einem Anteil von 50 % uUber die Kehrfahrt von der AS HH-
Schnelsen-Nord und zum anderen mit einem Anteil von 40 % Uber die Oldesloer
StraBe an die AS HH-Schnelsen gefiihrt (siehe Abb. 2). Die restlichen 10 % der

ARGUS
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Verkehre aus Osten verlagern sich groBraumig Uber den Garstedter Weg und
wurden als Rechtsabbiegestrom an der AS HH-Schnelsen berticksichtigt. Die
Verkehre aus Westen werden zu 100% als Linksabbiegstrom an die AS HH-

Schnelsen umgeleitet.
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Abbildung 2: Umleltungsstrecke bei Sperrung AS HH-Schnelsen-Nord — Ostrampe [3]

Zur Sicherung der Kapazitdt ist es im Vorwege erforderlich, die AS HH-Schnelsen
entsprechend des Endzustands nach der 6-streifigen Erweiterung der A7 zu
ertlichtigen (siehe Anhang 3.6). Im Bereich der nordlichen Zufahrt des Schleswiger
Damms ist vorgesehen, einen zusatzlichen Rechtsabbiegefahrstreifen auf einer
Lange von 66 m anzuordnen. Diese urspriinglich fiir den Endzustand geplante
MaBnahme st fiir die bauzeitliche Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit
entsprechend vorzuziehen.

Zur Sicherung der Kapazitat sind zusatzlich an den LSA der AS HH-Schnelsen, HH-

Schnelsen-Nord und des Knotenpunktes Oldesloer StraBe / Schleswiger Damm
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verkehrstechnische Anpassungen bzw. Neuplanungen von verkehrsabhdngigen
Steuerungen erforderlich. Die Freigabezeiten werden entsprechend der gednderten
Verkehrsbelastungen angepasst.
Der Nachweis der Kapazitaten der maBgebenden Knotenpunkte Oldesloer StraBe /
BAB A7 Ostrampe, Oldesloer StraBe / BAB A7 Westrampe, Oldesloer StraBe /
Schleswiger Damm, Schleswiger Damm / BAB A7 Nordrampe und Schleswiger
Damm / BAB A7 Siidrampe sind im Anhang 2.1.1 dargestellt.
e Sperrung AS HH-SCHNELSEN NORD — WESTRAMPE (Abb. 3)
Wahrend der Sperrung der Westrampe fiir Verkehre aus Richtung A7 (Norden)
wird eine Umleitung Uber die AS HH-Schnelsen Richtung Oldesloer StraBe
eingerichtet. Die Umleitungsstrecke fir das Gesamtverkehrsaufkommen verlduft
Uber den Schleswiger Damm und die Oldesloer StraBe (siehe Abb. 3).
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Abbildung 3: Umleitungsstrecke bei Sperrung AS HH-Schnelsen-Nord — Westrampe
(3]
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Zur Sicherstellung einer ausreichenden Kapazitat auf der Umleitungsroute ist es
erforderlich, den Knoten Oldesloer StraBe / Wunderbrunnen baulich und
signaltechnisch anzupassen. Im Bereich der Oldesloer StraBe West wird die
Mittelinsel umgebaut, um einen separaten Linksabbiegefahrstreifen zum
Wunderbrunnen einrichten zu kénnen (vgl. Anhang 3.3). Hierdurch kann dem

Geradeausverkehr zur A7 eine kontinuierliche Zweistreifigkeit angeboten werden.

Der Nachweis der Kapazitaten der maBgebenden Knotenpunkte Oldesloer StraBe /
BAB A7 Westrampe und Oldesloer StraBe / Wunderbrunnen sind im Anhang 2.1.2
dargestellt.

2.3 AS HH-Schnelsen

‘ geplante Rampensperrungen ‘ :
X g
L Q
N
N
;i \\(‘ k k8
Verkehre aus Richtung Norden AN Verkehre in Richtung Norden
missen wahrend der Bauzeit der Doy milssen wahrend der Bauzeit
Westrampe weiterhin abgewickelt vy \; N der Ostrampe weiterhin
werden! | % R \ abgewickelt werden!

L \ ‘\ \
X \ 4* Rampe gesperrt
; \

] \

%_5\ “4—— Rampe frei

Abbildung 4: geplante Rampensperrrungen AS HH-Schnelsen

Wahrend der Bauzeit ist geplant, am Knotenpunkt Schleswiger Damm / AS HH-
Schnelsen an der Westrampe die Zufahrt Richtung Siiden zu sperren. Diese
Zufahrt weist eine Gesamtbelastung von 677 Kfz/h in der Spitzenstunde morgens
und 592 Kfz/h zur Spitzenstunde abends auf. Am Knotenpunkt Schleswiger Damm /
AS HH-Schnelsen Ostrampe wird die Abfahrt von der A7 Richtung Schleswiger
Damm bauzeitlich aufgehoben. Diese Abfahrt wird von 545 Kfz/h am Morgen und
441 Kfz/h am Abend befahren (siehe Abb. 4).

ARGUS
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Die Verkehre von und nach Norden (Morgen: 272 Kfz/h / 631 Kfz/h, Abend: 540
Kfz/h / 310 Kfz/h) sollen wahrend der Bauzeit weiterhin aufrecht erhalten werden
(Zahlung vom 19.01.2006). Dazu sollen sie provisorisch (iber die Rampen von und
zur A7 gefiihrt werden.

e Sperrung AS HH-SCHNELSEN — OSTRAMPE (Abb. 5)

Bei der Sperrung der Ausfahrt der A7 an der Ostrampe konnen fiir die verdréngten
Stréme Umleitungsstrecken iber die AS HH-Schnelsen-Nord =» Oldesloer StraBe
und AD HH-Nordwest = Holsteiner Chaussee genutzt werden (siehe Abb. 5). Die
Verteilung der Umleitungsverkehre von der AS HH-Schnelsen Richtung Westen
beriicksichtigt einen Anteil von 80% Uiber die AS HH-Schnelsen-Nord und eine Anteil
von 20 % Uber die AS HH-Nordwest. Die Verkehre Richtung Osten der AS HH-
Schnelsen werden zu 100% (ber die AS HH-Nordwest folgend Holsteiner Chaussee
gefihrt. Darin enthalten ist ein 10%-Anteil Richtung WendlohstraBe. Fir die
Leistungsfahigkeit der Umleitungstrecke werden an den Knotenpunkten Holsteiner
Chaussee / Halstenbeker StraBe und FrohmestraBe / WendlohstraBe neben den
LSA-Umschaltungen auch bauliche MaBnahmen erforderlich (siehe Anhang 3.1 u.
3.2). Am Knotenpunkt Oldesloer StraBe / BAB A7 Ostrampe ist ausschlieBlich eine
LSA Umschaltung geplant.

< /k\; ‘ : -
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Abbildung 5: Umleitungsstrecke bei Sperrung AS HH-Schnelsen — Ostrampe [3]

e Sperrung AS HH-SCHNELSEN — WESTRAMPE (Abb. 6)

Wahrend der Sperrung der Zufahrt zur A7 nach Slden an der Westrampe der AS
HH-Schnelsen werden die Verkehre aus Richtung Osten (Friedrich-Ebert-StraBe)
zu 100% Uber die FrohmestraBe =» Wahlingsallee = Holsteiner Chaussee zur AS
HH-Eidelstedt umgeleitet. Zur Sicherung der Leistungsfahigkeit ist es erforderlich,
den Bereich der HeidlohstraBe zwischen Holsteiner Chaussee und Lerchenkamp als
EinbahnstraBe Richtung Osten einzurichten. Die dort vorhandenen Verkehre der
Gegenrichtung werden ebenfalls iber die Umleitung Frohmestrae = Wahlingsallee
= Holsteiner Chaussee gefiihrt. Durch die Reduzierung der Verkehrsbelastung im
Bereich der HeidlohstraBe kann die Fahrbeziehung im Verlauf der Holsteiner
Chaussee optimiert werden. Die Verkehre aus Westen (Annahme: 80 % aus
Schleswiger Damm und 20% Holsteiner Chaussee) werden (ber die Oldesloer
StraBe =» Holsteiner Chaussee ebenfalls zur AS HH-Eidelstedt (ehemaliger Ring 3)
geflihrt (siehe Abb. 6).
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Abbildung 6: Umleitungsstrecke bei Sperrung AS HH-Schnelsen — Westrampe [3]

Die provisorische Verkehrsfilhrung fiir die Sperrung der Westrampe der AS HH-
Schnelsen erfordert an den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten Holsteiner
Chaussee / Oldesloer StraBe und der LSA Holsteiner Chaussee / Wahlingsallee
Anderungen der verkehrsabhingigen Steuerungen. An den Knotenpunkten
Holsteiner Chaussee / Halstenbeker Strae und FrohmestraBe / WendlohstraBe sind
neben signaltechnischen ebenso bauliche Anpassungen erforderlich, die
nachfolgend beschrieben werden.

Fir die Sperrungen der beiden Rampen an der AS HH-Schnelsen wird insbesondere
die Holsteiner Chaussee als Umleitungsstrecke genutzt. Zur Sicherung der Kapazitat
wird daher in beiden Fallen am Knoten Holsteiner Chaussee / Halstenbeker StraBe
die Einrichtung separater Abbiegefahrstreifen erforderlich (Anhang 3.2). Des
Weiteren ist zur Reduzierung des Freigabezeitbedarfs der Nebenrichtung ein
zusatzlicher Rechtsabbiegefahrstreifen in der Zufahrt Halstenbeker StraBe geplant.

Am Knotenpunkt FrohmestraBe / WendlohstraBe wurden fiir die Sperrung der West-

ARGUS
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und Ostrampe zwei Stufen zur baulichen Optimierung des Knotenpunkis
erforderlich.

Fir die Sperrung der Ostrampe wird durch Verlegung der FuBgdngerfurt im
Einmlndungsbereich FrohmestraBe die Kapazitaten Richtung Siiden optimiert (1.
Baustufe, Anhang 3.1.1). Durch Markierungsanderungen und Offnung der Busspur
fur die linksabbiegenden Kfz Richtung FrohmestraBe kénnen die
Umleitungsverkehre bei der Sperrung der Westrampe leistungsgerecht
abgewickelt werden (Baustufe 2, Anhang 3.1.2).

Der Nachweis der Kapazitdten der maBgebenden Knotenpunkte ist im Anhang 2.2.1
bzw. 2.2.2 dargestellt. Die Knotenpunkte Oldesloer StraBe / BAB A7 Ostrampe und
Holsteiner Chaussee / Halstenbeker StraBe sind im Anhang 2.2.1 aufgefiihrt. Im
Anhang 2.2.2 werden die Knotenpunkte Oldesloer StraBe / Holsteiner Chaussee,
Holsteiner Chaussee / Wahlingsallee und Holsteiner Chaussee / Halstenbeker StraBe

analysiert.

2.4 AS HH-Stellingen

‘ geplante Rampensperrungen ‘
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Abbildung 7: geplante Rampensperrrungen AS HH-Stellingen

An der AS HH-Stellingen ist grundsatzlich eine Aufhebung von Fahrbeziehungen
wahrend der Bauzeit wegen der hohen Verkehrbelastungen in den Rampenzu- und -
abfahrten der A7 nicht realisierbar. Bei einer Sperrung der AS missten die

betroffenen Verkehre auf Alternativrouten verlagert werden. Die Verlagerung der

RGUS
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Verkehre auf das nachgeordnete Netz ist nicht leistungsgerecht mdglich.
Insbesondere die Bereich Siemersplatz, Kieler StraBe / ReichsbahnstraBe und
Eidelstedter Platz sind nicht ausreichend leistungsfahig, um zusatzliche Verkehre

abzuwickeln.

Fir die Herstellung des Tunnelbauwerks ndrdlich der AS HH-Stellingen ist es jedoch
bautechnisch erforderlich, die Rampe zur A7 Richtung Norden zu sperren (siehe
Abb. 7). Fiir diese Fahrbeziehung kann wahrend der Bauzeit eine Ersatzrampe
eingerichtet (siehe Abb. 8).

Sperrung Ostrampe
-> in Richtung Norden

AS Stéllingen Ost

4* Rampe gesperrt

A Rampe frei

Abbildung 8: Vorentwurf der provisorischen Ostrampe AS HH-Stellingen [DEGES]

Die Verkehre werden dabei 2-streifig als Linksabbiegestrom am Knotenpunkt Kieler
StraBe / BAB-AS HH-Stellingen-West zur Ersatzrampe in Richtung Norden gefiihrt.
Die Abwicklung der Geradeausverkehre Richtung Innenstadt erordert einen
zusatzlichen Geradeausfahrstreifen. Hierfir wird die Busspur zu Gunsten des Kfz-
Verkehrs aufgehoben. Fir die Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden lasst sich
wahrend der Bauzeit trotz Optimierung der LSA-Steuerung aufgrund der raumlich
begrenzten Anzahl an Fahrstreifen keine ausreichende Kapazitdt fir diese
Linksabbiegebeziehung gewahrleisten. Das Leistungsfahigkeits-Defizit betragt ca.
500 Kfz/h (siehe Anhang 2.3.2).

ARGUS

Seite 13



DEGES

Einheit Fernstr und -bau GmbH

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit

B ZE"_I :
- ' Umleitungsverkehr aus I
Osten an gesperrter Rampe [

e
R

N

O Kritischer Knotenpunkt

park.

| i
|

ﬁia%:’}:k
Abbildung 9:

Fir die nicht leistungsfahig abwickelbare Nachfrage von 500 Kfz/h wird als
Umleitungsstrecke die Fahrbeziehung Eimsbiittler Marktplatz = Holstenkamp =
Schnackenburgallee = AS HH-Volkspark bestimmt (siehe Abb. 9). Zur Sicherung
der Kapazitdt sind dazu verkehrtechnische und/oder -planerische MaBnahmen an
den Knotenpunkten Kieler StraBe / Eimsbiittler Marktplatz und Bornkampsweg /
Holstenkamp erforderlich (siehe Anhang 2.3). Am Eimsbittler Marktplatz ist im
Bereich der Kieler StraBe (Nord) eine Verlegung der FuBgdngerquerung geplant
(siehe Anhang 3.4). Zusatzlich sollte durch Anpassung der Markierung die
Verkehrsfiihrung der Fahrbeziehung von der Fruchtallee in Richtung Holstenkamp
verbessert werden. Damit kann auch signaltechnisch diese Fahrbeziehung optimiert
werden. Am Knotenpunkt Bornkampsweg / Holstenkamp muss zur Abwicklung des
erhdhten Rechtsabbiegeaufkommen ein zusatzlicher Rechtsabbiegefahrstreifen
angeordnet werden (siehe Anhang 3.5). Aus verkehrsrechtlichen Griinden muss
daher die Furt im Einmiindungsbereich der Schnackenburgallee bauzeitlich gesperrt
werden, da bei mehrstreifiger Fihrung der Abbiegestrome parallel gefiihrte

FuBgédnger getrennt signalisiert werden missen. Des Weiteren sollte der Ostliche
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Knotenpunkt der AS HH-Volkspark bereits wahrend der Bauzeit entsprechend der
Vorschlage fiir den Endzustand nach der 8-streifigen Erweiterung der A7 umgebaut
werden, um das zusatzliche Verkehrsaufkommen Richtung Norden abwickeln zu
kdénnen (siehe Anhang 3.7). Danach wird es erforderlich, den vorhandenen

Rechtsabbiegefahrstreifen auf 60 m zu verlangern und die Trenninsel zu verlegen.

Der Nachweis der Kapazitaten der maBgebenden Knotenpunkte ist im Anhang 2.3

dargestellt.

Nach Abstimmung mit der Polizei Hamburg kann der vorhandene freie
Rechtsabbieger® aufgrund des  geringen  FuBgangeraufkommens am
FuBgangeriiberweg und des unkritischen Unfallsgeschehens (Unfallstatistik)

weiterhin beibehalten werden.

2.5 AS HH-Volkspark

Durch die direkte Anbindung der Arenen am Volkspark tber die AS HH-Volkspark
und deren Bedeutung fiir den Veranstaltungsverkehr muss einen leistungsfahige
Abwicklung der Besucherverkehr auch wahrend der Bauzeit sichergestellt werden.
Etwaige Alternativrouten (ber die AS HH-Bahrenfeld bzw. HH-Stellingen sind
grundsatzlich schon hoch belastet und werden ohnehin von an- bzw. abfahrenden
Veranstaltungsverkehr temporar genutzt, so dass dort keine Kapazitatsreserven zur

Verfligung stehen.

Daher kdnnen an der AS HH-Volkspark keine bauzeitlichen Rampensperrungen
vorgesehen werden (siehe Abb. 10). Die vorhandene Fahrstreifenanzahl an den
Rampen der Anschlussstelle ist deshalb wahrend der Bautatigkeiten aufrecht zu
erhalten. Im Zusammenhang mit den Bautdtigkeiten an der AS HH-Stellingen wird
der Knoten Schnackenburgallee / AS HH-Volkspark Ostrampe entsprechend den
Vorgaben fir den Endausbau der A7 ertiichtigt (vgl. Pkt. 2.4).
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L4

Verkehre in Richtung Norden und
aus Richtung Stiden muissen
wahrend der Bauzeit der Ostrampe
weiterhin abgewickelt werden!

! B> >

Verkehre aus Richtung Norden und in
Richtung Stiden miissen wahrend der
Bauzeit der Westrampe weiterhin
abgewickelt werden!

* Rampe gesperrt

s RAMPpe frei

Abbildung 10: geplante Rampensperrrungen AS HH-Volkspark
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3 SPERRUNGEN VON BRUCKENBAUWERKEN

3.1 Unterfiihrung Oldesloer Stra3e

— ¥

UF Oldesloer Strafe &
Ubersicht

2L
i3]

ple
More
Abel

b, ”
A Ay
o 7
o gLr
' y
'k v
¥ .. z i ] N ® y
o 4 > F . ‘. £ P A
. Morgenspitze: 35 Kfz/h B 4 ; ~l! "
o & Abendspitze: 151 Kfz/h e’ i 1
: j r f Morgenspitze: 458 Kfz/h H . 3
2 z L 8 Abendspitze: 482 Kfz /b .
/ ¥ / ‘ i Kfz-Verkehre
f )

| v : >

FuRgéanger-Verkehre

o) ]
I ke 2
/ 1 ‘ i e el i/ ¥ [Kfzit] Bestandsdaten geritielt

Abbildung 11: UF Oldesloer StraBe [4]

Fiir den Umbau der Unterfiihrung (UF) ,Oldesloer StraBe"™ an der AS Schnelsen-Nord
ist verkehrlich und bautechnisch nur eine halbseitige Sperrung der Durchfahrt
mdoglich (in zwei Phasen: links- und rechtsseitige Sperrung). Damit steht dem Kfz
Verkehr im Briickenbereich nur ein Fahrstreifen je Richtung zur Verfiigung (4+0-VF)
(siehe Abb. 11). Die leistungsfahige Abwicklung des freien Rechtsabbiegers von der
Oldesloer StraBe aus Osten zur A7 Richtung Siiden (Verkehrsaufkommen in der
Morgenspitze 1.346 Kfz/h und in der Abendspitze 1.559 Kfz/h) ist hierfir
sicherzustellen, da eine Umleitung dieser Verkehrsmengen tiber Umleitungsstrecken
des nachgeordneten Netzes zur benachbarten Anschlussstelle HH-Schnelsen
aufgrund der vorhandenen Kapazitdtsreserven nicht mdoglich ist. Daher ist es
zwingend erforderlich, an den beiden Knotenpunkten der Rampenzufahrten der AS

Schnelsen-Nord folgende drei kritische Linksabbiegebeziehungen auszuschlieBen:
- Linksabbieger von der A7 aus Norden zur Oldesloer Str. nach Osten
- Linksabbieger von der A7 aus Stiden zur Oldesloer Str. nach Westen

- Linksabbieger von der Oldesloer Str. aus Westen zur A7 nach Siiden
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Den gesperrten Strémen wird als Umleitungsstrecken zum einen die Kehrfahrt tiber
die AS HH-Schnelsen und die Abfahrt an der AS Schnelsen-Nord (ber die freie
Rampenverbindung (Strom A7 von Norden) und zum anderen die Fahrbeziehung ab
der AS HH-Schnelsen (iber den Schleswiger Damm =» Oldesloer StraBe angeboten
(vgl. Pkt. 2.2 ,AS HH-Schnelsen-Nord Westrampe™).
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Abbildung 12: Kfz- UmIeltung UF Oldesloer StraBe [3]

Fiir die Umleitungen sind auch in dieser Bauphase die in Punkt 2.2 beschriebenen
MaBnahmen fir die ,Sperrung AS HH-Schnelsen-Nord Westrampe" erforderlich.
Erganzend dazu werden verkehrstechnische Anpassungen der verkehrsabhangigen
Steuerung an der AS HH-Schnelsen entsprechend den Vorschlagen fiir die
Verkehrssteuerung fiir den Endzustand nach der 8-streifiger Erweiterung der A7
erforderlich, um die Kehrfahrt zwischen den beiden Lichtsignalanlagen an den

benachbarten Rampenknotenpunkten signaltechnisch zu koordinieren.

Der Nachweis der Kapazitdten der maBgebenden Knotenpunkte ist im Anhang 2.4.1

dargestellt.
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3.2 Uberfiihrung FrohmestraBe
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=375 Kfz/h
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m— Buglinie 191, 195

Neue Buslinie 183

Abbildung 13: UF FrohmestraBe [4]

Die Uberfiihrung (UF) FrohmestraBe fungiert als Verbindung zwischen dem Zentrum
Schnelsens und dem (brigen Stadtteil. Die Verkehrsbelastung betragt im
Briickenquerschnitt ca. 9.000 Kfz/d (siehe Abb. 13). Nordwestlich der UF ist die
Nutzungscharakteristik der FrohmestraBe gepragt durch Einzelhandel und
Nahversorgung. Auf Grund dessen hat die Erreichbarkeit der FrohmestraBe mit dem
OPNV (Busanbindung) eine auBerordentlich hohe Bedeutung. Im Bereich des zu
sperrenden Briickenquerschnitts verlaufen als OPNV-Angebot die Metrobuslinien 5
und 21, die StadtBus-Linie 191 und 195 sowie die Nachtbuslinie 603.

Zusitzlich ist geplant, die Linie 183 iiber die UF FrohmestraBe zu filhren. Die
Linienplanung wird durch die Hamburger Hochbahn AG derzeit noch durchgefiihrt,

so dass derzeit keine detaillierte Terminierung fiir die Anderung vorliegt.

Aus dem guten Angebot und der Bedeutung der FrohmestraBe als stadtteilnahes
Einkaufszentrum begriindet sich ein auBerordentlich hohes Fahrgastaufkommen.
Nach Angaben des Hamburger Verkehrsverbund GmbH fahren im
Briickenquerschnitt 9.475 Fahrgaste pro Tag. Die Fahrgastwechselzahl (Summe der

Ein- und Aussteiger in beiden Richtungen) betragt 5.101. Unter Berlicksichtigung
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der Anderung der Fiihrung der Linie 183 wiirden sich die Querschnittsbelastung um
950 Fahrgaste und der Fahrgastwechsel um 450 Fahrgdste erhohen.

Fir die Anbindung des Quartiers existieren keine alternativen offentlichen
Verkehrsmittel. Sowohl die verkehrliche Anbindung an die U-Bahn (Niendorf Markt
bzw. Niendorf-Nord) als auch an die S-Bahn (ElbgaustraBe) erfordern die

Aufrechterhaltung des Busverkehrs.

Fir die Beurteilung einer provisorischen Verkehrsfilhrung ist daher die
Sicherstellung der OPNV-Anbindung der FrohmestraBe maBgeblich. Eine Aufhebung
bzw. Umleitung der Buslinien wiirde die verkehrliche ErschlieBung maBgeblich
verschlechtern. Daher wird die Einrichtung einer provisorischen Uberfiihrung in der
FrohmestraBe erforderlich.

Eine halbseitige Bauweise ist auf Grund der Briickenkonstruktion nicht méglich. Das
Bauwerk ist ungeteilt, so dass keine gestaffelte Bauweise durchgefiihrt werden
kann. Daher wird von der Hamburger Hochbahn gefordert, eine einstreifige Behelfs-
briicke fiir den OPNV (zzgl. Geh- und Radweg) fiir die Bauzeit zu installieren. Die
Verkehrsregelung kann signaltechnisch als Engstellensignalisierung fiir die Verkehre
eingerichtet werden. Das geringe Kfz Aufkommen (max. 375 Kfz/h in einer
Richtung) kann ggf. im Schatten des OPNV mit abgewickelt werden. Der Nachweis

der Kapazitdt der Engstellensignalisierung ist im Anhang 2.4.2 dargestellt.

3.3 Uberfiihrung HeidlohstraBe

Die Uberfilhrung (UF) HeidlohstraBe dient als Verbindung zwischen den Stadtteilen
Schnelsen und Niendorf. Sie sichert die direkte Erreichbarkeit des Erholungswaldes
»Niendorfer Geheges" und der Freizeitroute ,Kollauwanderweg". Dariiber hinaus
wird (ber die UF die Grundschule Réthmoorweg an das westlich der A7
angrenzende Wohngebiet angebunden. Die Verkehrsbelastung betragt im
Briickenquerschnitt ca. 10.000 Kfz/d und in der Spitzenstunde ca. 400 Kfz/h je
Richtung (sieche Abb. 14). Im Bereich des Briickenquerschnitts verlauft derzeit die
Metrobuslinie 21. Zusatzlich ist durch die Hamburger Hochbahn AG geplant die
Buslinie 183 von der HeidlohstraBe in die FrohmestraBe iiber die UF HeidlohstraBe

zu fihren.
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Abbildung 14: UF HeidlohstraBe [4]

Aus verkehrlicher Sicht sind fiir die Beurteilung einer Vollsperrung die Belange des
FuB- und Radverkehrs maBgebend. Als Alternative wiirde sich nérdlich die
Verbindung Jungborn €=» FrohmestraBe bzw. siidlich die Unterfiihrung Spanische
Furt anbieten. Dies bedeutet einen Umweg von ein bzw. zwei Kilometer. Auf Grund
dieser inakzeptablen weitrdumigen Fiihrung begriindet sich das Erfordernis der
Anordnung einer provisorischen Uberfilhrung. Fiir die Abwicklung der Verkehre wird
die Einrichtung einer einstreifigen provisorischen Behelfsbriicke (zzgl. Geh- und
Radweg) empfohlen. Dadurch kann neben dem OPNV ebenso der Kfz-Verkehr
leistungsgerecht  gefilhrt werden. Der Nachweis der Kapazitdat der

Engstellensignalisierung ist im Anhang 2.4.3 dargestellt.

3.4 AD HH-Nordwest Tunnel/Rampe A23

Ein Umbau des Tunnels/Rampe im AD HH Nordwest wird im Rahmen der 6-/8-
streifigen Erweiterung der A7 nicht erforderlich. Daher ist dieses Bauwerk auch

nicht Inhalt des Umleitungskonzeptes.
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3.5 Uberfiihrung Niendorfer Gehege

}f\?i.

\ <4— Kfz-Verkehre
<--;  FuBganger-Verkehre

Fiir den Bereich der Uberfiihrung (UF) Niendorfer Gehege ist geplant, einen Neubau

Abbildung 15: UF Niendorfer Gehege [4]

parallel zur vorhandenen Briicke zu realisieren (siehe Abb. 17). Daraus resultieren
minimale verkehrliche Einschrankungen. Zeitweise Sperrungen (max. 14 Tage) sind
ausschlieBlich fiir die Umlenkung der Verkehrsfiihrung erforderlich. Auf Grund der
kurzfristigen Sperrung werden keine umfassenden verkehrstechnischen bzw.
planerischen MaBnahmen vorgesehen. Als Alternativroute wird dem Kfz-Verkehr und
Radverkehr Umleitungsstrecken {iber die siidlich liegende Briicke UF

Woérdemannsweg angeboten (siehe Abb. 18).

Seite 22



DEGES

Verkehrskonzept wahrend der Bauzeit Einheit F

und -bau GmbH

pmerkai G - T,
Nendorfer ) wiageneie (‘&-‘0‘% i
= A\
e} Forsters ~

( Gehege o 7

L Umleitungsverkehr
my " '> Fahrtrichtung Westen

Ragenb?écks
i ‘ Tierpark
- * Umleitungsverkehr & ol

Fahrtrichtung Osten

LAl — OPNV-Linie

\’\ x\ NN
x Sperrung \“\'\ W _5portplmrln8 ,0 =
s KVDI‘:E:M" o . Mj;;’;“u @ - %‘;’f
A S\ ° ’ﬁ%. ﬂzs e = B\
A £ e,/ Ve = T+ B -
A § & tedersIEE i‘Stellmaen Lot » Mo %

Abbildung 16: Umleitungsstrecke fiir Sperrung der UF Niendorfer Gehege [3]

ey
kenbut

Der Linie 181 des OPNV wird fiir die kurzfristige Sperrung unterbrochen. Dies l&sst
sich auf Grund des geringen Fahrgastaufkommens von 259 Fahrgdsten im
Briickenquerschnitt pro Tag begriinden (Zahlung HVV Juli 2009). Eine
libergeordnete Alternativlinie bzw. Umsteigemdglichkeiten kénnen den Fahrgasten

an den Haltestellen Eidelstedter Platz und Informatikum angeboten werden.

3.6 Uberfiihrung Duvenacker

Ein Umbau der UF Duvenacker wird im Rahmen der 6-/8-streifigen Erweiterung der
A7 nicht erforderlich. Daher ist diese Uberfilhrung auch nicht Inhalt des

Umleitungskonzeptes.
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3.7 Uberfiihrung Wordemannsweg
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Abbildung 17:  UF Wérdemannsweg [4]

Fir die UF Weérdemannsweg ist die Einrichtung einer provisorischen Briicke
erforderlich (siehe Abb. 19). Die Notwendigkeit fiir den Bau einer Behelfsbriicke an
der UF Wérdemannsweg ergibt sich vorwiegend durch die Anforderungen des
OPNV. T&glich queren nach Angaben der Hamburger Hochbahn 3.766 Fahrgéste in
allen Buslinien den Briickenquerschnitt Wérdemannsweg (HVV, Februar 2009). Die
Zahl spiegelt die hohe Bedeutung dieser Verbindung fiir den OPNV, die auch aus
der Anbindung des nahe gelegenen Krankenhauses ,Alten Eichen" mit einer hohen
Anzahl an Fahrgastwechseln ergibt (Richtung S-Krupunder und U-Lattenkamp)
steigen 620 Fahrgaste zu und 673 an der Haltestelle ,Krankenhaus Alten Eichen"
aus). Der Querschnitt muss mindestens mit einem Kfz Fahrstreifen (zzgl. FuB3- und
Radweg) ausgebaut sein. Die verkehrliche Abwicklung der Verkehre im Bereich der
provisorischen Briicke erfolgt dann mit einer Engstellensignalisierung. Auf Grund
unterschiedlich ausgepragter Lastrichtungen in den Spitzenstunden morgens und
abends kann durch verkehrsabhdngige Freigabezeitmodifikation ausreichend
Kapazitat geschaffen werden, um insbesondere in der Abendspitze die hohe
Nachfrage in Richtung ,Kieler StraBe" leistungsfahig abwickeln zu kénnen. (ca. 800
Kfz/h) abzuwickeln (siehe Anhang 2.4.4).
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3.8 Uberfiihrung Kieler StraBe

Der vorhandene bauliche Zustand erlaubt den Erhalt der UF ,Kieler StraBe™. Daher

ist eine Analyse im Rahmen des provisorischen Verkehrskonzepts entbehrlich.
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4 Uberlagerung der Umleitungsstrecken

Zusammenfassend wurden samtliche Umleitungsstrecken die unter den Pkt. 2 und 3
analysiert wurden (berlagert. Der Ubersichtsplan im Anhang 5 stellt die
Uberlagerungen dar, aus denen sich Abhangigkeiten fiir den Bauablauf ableiten
lassen. Die Uberlagerung der Umleitungs- bzw. Alternativrouten ergibt keine
kritischen verkehrlichen Uberschneidungen der Bauabschnitte ,Schnelsen® und
~Stellingen®.
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5 KOSTENZUSAMMENSTELLUNG

Die Realisierung des Verkehrskonzeptes fir die Bauabschnitte ,Schnelsen® und
JStellingen® ist mit Gesamtkosten von ca. 1.850.000 € zzgl. gesetzl. MwsSt.
verbunden. Fir die Knotenpunkte Eimsbiittler Markt, Holstenkamp /
Bornkampsweg, Holsteiner Chaussee / Halstenbeker StraBe, FrohmestraBe /
WendlohstraBe (Baustufe 1, 2) und Oldesloer StraBe / Wunderbrunnen sind die
Kosten im Anhang 4 detailliert dargestellt.

Im Rahmen der Planung der Lichtsignalsteuerungen wurden jeweils samtliche
provisorische Belastungsszenarien beriicksichtigt, um kostenintensiven doppelten
Programmieraufwand an den LSA-Knotenpunkten zu vermeiden. In der
Kostenzusammenstellung wurde berlicksichtigt, dass in Hamburg fiir die Anpassung
der LSA ausschlieBlich Vattenfall Europe Hamburg AG — Verkehrsanlagen beauftragt
wird. Die LSA-Kosten orientieren sich an Erfahrungswerten aus vergleichbaren
BaumaBnahmen in Hamburg.

ARGUS
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT

Als Ergebnis des Verkehrskonzeptes im nachgeordneten Netz fiir die Realisierung
der 6-/8-streifigen Erweiterung der A7 in den Bauabschnitten ,Schnelsen" und
JStellingen® 1dsst sich reslimieren, dass die beiden Abschnitte grundsatzlich
unabhangig voneinander realisierbar sind. Wie unter Pkt. 4 beschrieben treten keine
kritischen ~ Uberschneidungen auf. Fir die dargestellte Verteilung der
Umleitungsverkehre im  nachgeordneten Netz und die entsprechende
Lenkungswirkung ist eine bauzeitliche Umleitungsbeschilderung fiir die einzelnen
Bauzustdnde einzurichten. Hierdurch kann eine Verbesserung der Akzeptanz durch
die Verkehrsteilnehmer und der verkehrlichen Funktionalitdt der ertlichtigten

Umleitungsstrecken erreicht werden.

»  Bauabschnitt ,Schnelsen®

Im Rahmen der Bauablaufplanung fiir den Abschnitt ,Schnelsen®, ergeben sich
jedoch verkehrliche Zwangspunkte die entsprechend berlicksichtigt werden miissen.
Die Knotenpunkte an den Rampenzufahrten der AS HH-Schnelsen sind vor der
Erweiterung der AS HH-Schnelsen-Nord entsprechend den verkehrlichen
Erfordernissen fir den Endzustand fiir die Prognosebelastungen 2025 nach der
Erweiterung der A7 auszubauen. Aus diesem Grund sind die im Verkehrskonzept
aufgezeigten MaBnahmen fiir die Rampensperrungen an der AS HH-Schnelsen vor
Beginn der Bautdtigkeiten im BA ,Schnelsen® zu realisieren. Dies betrifft die
Knotenpunkten Holsteiner Chaussee / Halstenbeker StraBe und FrohmestraBe /
WendlohstraBe (Baustufe 1). Nach Mdglichkeit sollte aus Kostengriinden die
Baustufe 1 am Knotenpunkt FrohmestraBe / WendlohstraBe realisiert werden, um
mit den Bauarbeiten an der AS HH-Schnelsen Ostrampe zu beginnen. Mit dem
Abschluss der Arbeiten an der Ostrampe kdnnten Synergieeffekte genutzt und der
Knotenpunkt entsprechend der Baustufe 2 ummarkiert und die Arbeiten an der AS

HH-Schnelsen Westrampe fortgefiihrt werden.

Die Fertigstellung der AS HH-Schnelsen bildet die Grundlage fiir den Beginn die
Arbeiten an der AS HH-Schnelsen-Nord, um die Umleitungen fiir die dort
geplanten Rampensperrungen leistungsfahig filhren zu kdnnen. Hierfir sind die
UmbaumaBnahmen am Knotenpunkt Oldesloer StraBe / Wunderbrunnen
entsprechend durchzufiihren.
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Die Realisierung der UmbaumaBnahmen an den Briickenbauwerken muss
entsprechend der Matrix eingeplant werden (vgl. Anhang 5). Insbesondere ist eine
gleichzeitige Baudurchfiilhrung an den Uberfilhrungen FrohmestraBe und

HeidlohstraBe ausgeschlossen.

»  Bauabschnitt ,Stellingen®™

Fir den Bauabschnitt ,Stellingen® ist es zwingend erforderlich, die AS HH-
Volkspark verkehrlich bereits im Vorfeld mit den fiir den Endzustand erforderlichen
MaBnahmen zu ertlichtigen. Des Weiteren missen die Knotenpunkte Eimsbiittler
Markt und Holstenkamp / Bornkampsweg baulich und/oder verkehrstechnisch
angepasst werden. Die verkehrlichen Abhdngigkeiten der einzelnen Bauabschnitte

sind in der Matrix im Anhang 5 zusammengefasst.

ARGUS
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Anhang

Der Anhang enthalt:

Berechnungen:
Anhang 1:  Ubersichtsplan
Anhang 2:  Kapazitatsnachweise

Anhang 3:

Anhang 4:

Anhang 5:

2.1.1: Sperrung AS HH-Schnelsen Nord - Ostrampe
2.1.2: Sperrung AS HH-Schnelsen Nord - Westrampe
2.2.1: Sperrung AS HH-Schnelsen - Ostrampe

2.2.2: Sperrung AS HH-Schnelsen - Westrampe
2.3.1: Sperrung AS HH-Stellingen - Ostrampe

2.4.1: UF Oldesloer StraBe

2.4.2: UF FrohmestraBe

2.4.3: UF HeidlohstraBe

2.4.4: UF Wérdemannsweg

verkehrstechnische Lagepldne

3.1:

3.2:
3.3:
3.4:
3.5:
3.6:
3.7:

LSA FrohmestraBe / WendlohstraBe
3.1.1: Baustufe 1
3.1.2: Baustufe 2
LSA Holsteiner Chaussee / Halstenbeker StraBe
LSA Oldesloer StraBe / Wunderbrunnen
LSA Eimsbiittler Markt
LSA Bornkampsweg / Holstenkamp
LSA AS HH-Schnelsen Westrampe
LSA AS HH-Volkspark Ostrampe

Baukosten

Uberlagerung der Umleitungsstrecken
Verriegelungsmatrix
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