Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL)

Richtlinie zur Forderung von Planungsleistungen zur Bildung eines Planungsvorrates
Priorisiertes Teilprogramm 2022 fiir Planungsleistungen fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Priorisierungs-

Vorhaben Antragsteller Kriterium Bewertung Prioritat
. e Beantragte Forderung / sehr hoc-h /hoch/
Kurzbezeichnung qualitativ L. 4 mittel
Realisierungsperspektive
+4++ [ ++ [ +
Effektivitat der Die beantragte Férderung versetzt die WLE in die|Beantragte Férderung: 4,300 Mio. €
Landesforderung |Lage, die im derzeit laufenden Da das Vorhaben bereits vom Bund
Planfeststellungsverfahren deutlich gewordenen |bedingt in das GVFG-
Bedarfe an zu ergédnzenden bzw. zu Bundesprogramm aufgenommen
aktualisierenden Planungen abzuarbeiten. Damit |wurde, kann mit Vorliegen des A
kann ein zigiger Fortgang und Abschluss des Baurechts direkt ein Antrag auf GVFG-
) Verfahrens ermdoglicht werden. Forderung gestellt werden.
Planungsleistungen
im Zuge der
.. Effekt auf die Signifikante Verbesserung der
Reaktivierung des WLE Kapazitit Verkehrsangebotes (Kapazitit, Geschwindigkeit) 1
SPNV auf der WLE- ! +++
auf der Mobilitatachse Sendenhorst - Minster.
Strecke Sendenhorst -
Miinster pr
Effekt auf die Erhéhung der Zuverldssigkeit des OV, da sehr
Betriebsqualitat verspatungsanfalliger OPNV durch ein ot
leistungsfahiges SPNV-Angebot ersetzt / ergénzt
wird.
Innovationsgrad Energieeffizenter und lokal emissionsfreier
Verkehr durch den Einsatz batteriebetriebener ++
Fahrzeuge.
Effektivitat der Die beantragte Férderung dient der Fortfiihrung |Beantragte Férderung: 0,120 Mio. €
Landesférderung |der Planungen zur erforderlichen Verldngerung |Eine Férderung der
der Station Marbeck-Heiden fiir den Einsatz StationsmalRnahme Uber GVFG wurde
neuer BEMU-Fahrzeuge. Vorgesehen ist die beantragt (Antrag des VRR zum NMN) A
Durchfiihrung der Leistungsphasen 3 und 4 der
HOAI.
Effekt auf die Perspektivische Verbesserung durch Einsatz .
Niederrhein- DB Kapazitat langerer Fahrzeuge. 2
Miinsterland-Netz Effekt auf die Erhohung der Betriebsqualitat auf Grund
Betriebsqualitait ~ [hoherer Energieeffizienz und reduzierter ++
Gerdguschemissionen.
Innovationsgrad Energieeffizenter und lokal emissionsfreier
Verkehr durch den Einsatz batteriebetriebener ++
Fahrzeuge.
Sonstiges Verbandsiibergreifendes Vorhaben NWL / VRR "
Effektivitat der Die beantragte Férderung dient der Planung Lph |Beantragte Férderung: 3,766 Mio. €
Landesforderung |1 und 2 der Elektrifizierung der Strecke Coesfeld {Nach Durchfiihrung der mit der
Gronau. Die Elektrifizierung ist Grundlage fir die |Foérderung zu finanzierenden
gesamte Dieselnachfolgekonzeption (BEMU- Grundlagenermittlung und
Einsatz) im westlichen Miinsterland. Vorplanung kénnen sich dann die
weiteren Leistungsphasen Aand
anschlieBen. Fir die Realisierung der
Planung Streckenelektrifizierung ist eine
Elektrifizierung Forderung nach § 2 Abs. 1 Nr. 2, 1.
Coesfeld - Gronau: NwL Halbsatz GVFG anzustreben. 3
Planungsleistungen - — - - -
Lph 1 und 2 Effekt.allrjf die Mlogllchkelt zuTlElnsatz von Fahrzeugen mit -
Kapazitat hoherer Kapazitat.
Effekt auf die Erhéhung der Betriebsqualitat auf Grund
Betriebsqualitat groBerer Spurtstarke, Energieeffizienz und ++
reduzierter Gerduschemissionen.
Innovationsgrad  |Energieeffizenter und lokal emissionsfreier
Verkehr durch den Einsatz batteriebetriebener T+
Fahrzeuge.
Effektivitat der Fur den Betrieb von BEMU-Fahrzeugen ab Beantragte Forderung: 1,586 Mio. €
Landesférderung |12/2028 sind Stationen auszubauen. Fir 7 Nach Durchfithrung der mit der
Stationen mit hoher Bedeutung fur das Forderung zu finanzierenden
Betriebskonzept haben sich NWLund DBS & S |Machbarkeitstudie und Planung der
auf die zeitnahe Aufnahme der Planungen Lph 1 bis 3 kann sich dann die Lph 4 in
geeinigt. Tragerschaft des EIU anschlieRen. Fur A
die Realisierung der
Planung Stationen DB StationsmaRnahmen ist eine
S & S im BEMU-Netz Forderung nach § 2 Abs. 2 Nr. 1 und 2
NWL, Prioritit 1a: GVFG anzustreben.
Planungsleistungen NwWL Effekt auf die Maglichkeit zum Einsatz von Fahrzeugen mit - 4
Lph 1 -3 mit Kapazitat hoherer Kapazitat.
vorgelagerter Effekt auf die Durch die Herstellung der Barrierefreiheit,
Machbarkeitsstudie Betriebsqualitat  |verbesserter Zugangsmoglichkeiten und somit
erhohter Sicherheit auf den Bahnsteigen .
Reduzierung moglicher Betriebseinschrankungen
durch verkirtzte Ein- und Ausstiegszeiten der
Reisenden.
Innovationsgrad  |Energieeffizenter und lokal emissionsfreier
Verkehr durch den Einsatz batteriebetriebener ++

Fahrzeuge.




Effektivitat der
Landesforderung

Fur den Betrieb von BEMU-Fahrzeugen ab
12/2028 sind Stationen auszubauen. Hierzu
gehoren auch 2 Stationen des EIU VBE.

Beantragte Férderung: 0,620 Mio. €
Die Forderung der Lph 1 bis 4 schafft
die Voraussetzung, dass dann fiir die

Realisierung der Stationsmafnahmen ++
eine Forderung nach § 2 Abs. 2 Nr. 1
und 2 GVFG beantragt werden kann.
Plan.ung Stationen Effekt auf die Moglichkeit zum Einsatz von Fahrzeugen mit
VBE im BEMU-Netz L . . ++
NWL, Prioritit 1b: NWL Kapazitat : hoherer_ Kapazitat. i __
Planungsleistungen Effelft auf dl? i Durch die Herstellung d?r Farrle.refrelhelt, )
Lph1-4 Betriebsqualitat  |verbesserter Zugangsmoglichkeiten und somit
erhohter Sicherheit auf den Bahnsteigen .
Reduzierung moglicher Betriebseinschrankungen
durch verkirtzte Ein- und Ausstiegszeiten der
Reisenden.
Innovationsgrad Energieeffizenter und lokal emissionsfreier
Verkehr durch den Einsatz batteriebetriebener ++
Fahrzeuge.
Effektivitat der Fur den Betrieb von BEMU-Fahrzeugen ab Beantragte Forderung: 0,435 Mio. €
Landesférderung  [12/2028 sind Stationen auszubauen. Hierzu soll |An die Machbarkeitsstudie kénnen
eine Machbarkeitsstudie zu den anzupassenden |sich dann die Planungen der Lph 1 bis
Stationen (Prioritat 2) durchgefiihrt werden. 4 anschlieRen. Ziel ist es, zur
lisierung der StationsmaRnahmen M
eine Forderung nach § 2 Abs. 2 Nr. 1
und 2 GVFG beantragen zu kénnen.
Machbarkeitsstudie - — - - -
Stationen DB S & S im L E:‘::;::tf die 'l:/iljc;]gel:::k;;;::itn;flnsatz von Fahrzeugen mit -
BEMU-Netz NWL, -
Prioritit 2 Effekt auf die Durch die Herstellung der Barrierefreiheit,
Betriebsqualitat verbesserter Zugangsmaoglichkeiten und somit
erhohter Sicherheit auf den Bahnsteigen "
Reduzierung moglicher Betriebseinschrankungen
durch verkirtzte Ein- und Ausstiegszeiten der
Reisenden.
Innovationsgrad Energieeffizenter und lokal emissionsfreier
Verkehr durch den Einsatz batteriebetriebener ++
Fahrzeuge.
Effektivitat der Auch auRerhalb der kiinftigen BEMU-Netze Beantragte Forderung: 0,922 Mio. €
Landesforderung |beseht Bedarf zum barrierefreien Ausbau von Auf die Planungen der Lph 1 bis 2
Verkehrstationen. Auf Grundlage der kénnen dann die weiteren Planungen
Priorititenliste des NWL sollen daher fiir drei aufbauen. Ziel ist es, zur Realisierung
Stationen Planungen der Lph 1 bis 2 der StationsmaBnahmen eine
durchgefuhrt werden. Forderung nach § 2 Abs. 2 Nr. 1 und 2 ++
GVFG beantragen oder die Stationen
in einem kinftigen Forderprogramm
Planung NWL zur plazieren zu kdnnen.
Barrierefreiheit an
Stationen DBS & S: NwWL
Planungsleistungen Effekt auf die Moglichkeit zum Einsatz von Fahrzeugen mit
ph1-2 Kapazitit héherer Kapazitit. *
Effekt auf die Durch die Herstellung der Barrierefreiheit,
Betriebsqualitat  |verbesserter Zugangsmoglichkeiten und somit
erhohter Sicherheit auf den Bahnsteigen .
Reduzierung moglicher Betriebseinschrankungen
durch verkirtzte Ein- und Ausstiegszeiten der
Reisenden.
Innovationsgrad Herstellung der Barrierfreiheit. +
Effektivitat der Fur zwei Stecken soll die Moglichkeit der Beantragte Forderung: 0,300 Mio. €
Landesforderung |Reaktivierung bzw. des Teilneubaus untersucht |[Die Ergebnisse der Untersuchung
werden (einschlieRlich vereinfachter kénnen Grundlage fur die Aufnahme +
Machbarkeitsstudie standardisierter Bewertung). von Planungen sein.
Streckenreakti- NWL Effekt auf die
vierung / -neubau fiir Kapazitat
SPNV im NWL Effekt auf die
Betriebsqualitat
Innovationsgrad  |SPNV-ErschlieBung von Gemeinden, Schaffung "

neuer SPNV-Verbindungen




