Ref-5tB26

Von: Referat-43@stmb.bayern.de
Gesendet: Freitag, 9. September 2022 11:38
An: Ref-StB23;

Cc: Referat-45
@stmb.bayern.de; Referat-47@stmb.bayern.de; Referat-43
@stmb.bayern.de; Referat-46@stmb.bayern.de

Betreff: AW Konzept zur Nachristung von Radwegen und Erfahrungen zu den
Grundséatzen

Anlagen: 2021-07-26_Radwegeprogramm_2020-2024.pdf

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte-

in der Anlage haben wir einen Flyer beigefiigt, aus dem u.a. unser Konzept zur Nachriistung von Radwegen an
Bundesstraiden ersichtiich ist.

Daruber hinaus mdchten wir auch auf unseren Internet Auftritt unter:

https://www.stmb.bayern.de/vum/fussundradverkehr/index.php verweisen. Dort sind weitergehende
Informationen zum Thema Radverkehr zu finden.

Mit freundlichen GriiRen
Referat 43 - Haushaltsangelegenheiten der Abteilung Straffenbau, Kommunalstralen

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr

Franz-Josef-StrauB-Ring 4, 80539 Miinchen

E-Mail -stmb.bayern.de <mailt_@stmb.bavern.de>

Internet www.stmb.bayern.de <http://www.stmb.bayern.de/>

Karriere www.ich-bau-bayern.de <http://www.ich-bau-bayern.de/>
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Wohnen, Bau und Verkehr

Radwegebau

an Bundes- und Staatsstralden in Bayern
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Sehr geehrte Damen und Herren,

Bayern ist Radlland. Ob nach Feierabend mit dem Mountainbike in die Natur, der Urlaub mit
dem E-Bike oder einfach nur schnell von daheim zum Einkaufen: Immer mehr Menschen in
Bayern schwingen sich in den Sattet, Radfahrenist in!

Der Radverkehr hat deshaib in der bayerischen Verkehrspolitik gine hohe Prioritat. Das
Fahrrad ist auf kurzen und mittleren Strecken in aller Regel das effektivste und schnellste
Verkehrsritel in Verbindung und Verneizung mit den dffentlichen Verkahrsimitiein
liagt noch einmal besonderas Potential. Und im Tourismus ist das Fahrrad ohnehin seit
Jahrzehnten ein wichtiger Wirtschaftsfaktor fir unser Land.

Grundlegende Voraussetzung, damit moglichst viele Menschen aufs Rad steigen, 1st eine
moderne und atiraktive Radwegeinfrastruktur. Mit dem Bau neuer Radwege an Bundes-
und StaatsstraRen wollen wir die fahrradfreundiiche Infrastruktur weiier ausbauen und die
Verkehrssicherheit fir Radfahrer noch verbessern. Daflr investieren wir in den nichsten
funf Jahren wieder mindestens 200 Miflionen Euro.

Den Rahmen bilden unsere erfolgreichen Bauprogramme, In denen jetzt erstmals auch
Radschnellwege enthalten sind. Das sind besonders hochwertige, leistungsféhige und
eigenstandige Verkehrsanlagen, die die Radfshrer auch dber gréflere Distanzen schneli,
sicher und direkt an thr Ziei bringen sollen

Sollten iber unsere Bauprogramme hinaus Radwege bentlig werden, reagieren wir
flexipel. Und wenn Stadte und Gemeinden an Bundes- und Staatsstralen auch seibst
Radwege bauen wollen, unterstlitzen wir das auch in Zukunft gern mit den hewihrten
Forderprogrammen aus dem Bayerischen Finanzausgleichsgesetz

Der Radwegebau ist eine Daueraufgabe. Und wir versichern lhnen: Unsere Radfahrerinnen

und Radfahrer haben den Freistaat auch in Zukunft an lhrer Seite

Kerstin Schreyer, MdL Klaus Holetschek, MdiL
Staatsministerin Staatssekretér

Wir wanschen lhnen allzeit gute Fahrt auf Bayerns Radwegen!

ihre
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Programme 2020 - 2024 fiir den Bau von Radwegen an
Bundes- und Staatsstrallen

Netzdaten zum Bestand {Stand 01.01.2020)

In Bayern gibt es bererts ein gut ausgebauies Radwegenetz an Bundes- und Staatsstralen:

¢ Von 6.000 km Bundesstra3en sind 2.750 km mit Radwegen ausgestattet (46 %)
s Von 14,500 km Staatsstraien sind 4.050 km mit Radwegen ausgestattet (28%)

Zusétziich gibt es Verbindungen fir Radler Uber parzlief verlaufende Strafien und Wege in kemmunaler
Baulast, die einen eigenen Radweg an Bundes- und Staatsstraien ersetzan.

Investitionsziele

In den Bau von Radwegen an Bundes- und Staatsstrallen sollen im Zeitraum 2020 - 2024 mehr als 200
Miitionen Euro investiert werden. Es solien sowohi Radwege nachtraglich an vorhandene Stralken angebaut
als auch zusammen mit einem StralRenbauprojekt neu angelegt werden. AuRRerdem beinhalten die Baupre-
gramme auch wichtige Erhaltungsprojekte.

Finanzrahmen

Die investitionen in Héhe von rd. 200 Millionen Euro in den Jahren 2020 - 2024 kommen zu

e rd. 90 Mio. Euro aus dem BundesstralRenetat,
e rd. 70 Mio, Euro aus dem Staatsstrafienetat und
e rd. 40 Mio. Euro aus staatlichen Férdermitteln nach BayFAG, wenn die Gemeinden die Finanzierung

(ibernehmen,

Bauprogrammaufstellung

Fir die Aufstellung der Radweagebauprogramme 2020 - 2024 haben die Staatlichen Baudmier zusammen
mit den Bezirksregierungen auigrund inrer Erkenntnisse zu Radfahreraufkormnmen und Bedaif die notwen-
digen Netzerganzungen an Bundes- und Staatstraiten identifiziert. AnschlieRend wurden Landkreise und
kreisfreie Gemeinden beteiligt, um deren kommunale Radwegekonzepte in die Bauprogramme einzube-

ziehen,
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Bauprogrammvolumen

Erfahrungsgemall kann es bei sinzeinen Projeklen zu zeitlichen Verzégerungen kommen, beispielswelise
beim Grunderwerh. Damit die Staatlichen Baudmter darauf flexibel reagieren kénnen, sind in den Baupro-
grammen mehr Projaekte enthalten, als im Programmzeitraum 2020 ~ 2024 realisiert werden kdnnen. Damit
1st hestmoglich sichergesteilt, dass die Investitionsziele fir den Ausbau des Radwegenetzes an Bundes-
und Staatsstraiden erneut erreicht werden,

Die nsuen Radwegebaupregramme 2020 - 2024 heinhalten Projekipools fiir Radwege an

Bundesstrallen

. 200 Vorhaben

. auf rd. 370 km Lénge neue Radwege
. rd. 128 Mig. € Investitionen und
StaatsstralRen

. 239 Vorhaben

® auifid 440 anlfangsgiene Radivess
. rd. 207 Mio. € Investitionen.

Bau von Radwegen, die nicht in den Bauprogrammen enthalten sind

Wie sich schon bei den bishengen Radwegebauprogrammen gezeigt hat, wollen die Stadte und Gemein-
den auch einzelne Radwege realisieren, die nicht in den Programmen enthalten sind, oder Radwegs
aus den Bauprogrammen friher bauen als von den Staatlichen Baudmtern vorgesehen. Auch diese
Vorhaben kdonnen zwischen 2020 und 2024 realisiert werden. Dazu dbernghmen die Kommunen in
bewéahrter Weise Bau und Finanzierung und erhalten Fordermitiel aus dem BayFAG. Ansprechpartner
sind die Staatlichen Baudmter, Férderbehdrden sind die Bezirksregierungen.

Digitale Angebote

Alle Informationen zum Radverkehr in Bayern mit den Radwegebauprogramrmen und einer Ubarsichiskarte
sind unter www.radverkehr.bayern, de abrufbar,

Zur Planung von eigenen Radrouten stehen der Radroutenplaner Bayern www.radroutenplanarbavern de
und far mohile Endgeréte aine App zur Verfligung.
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Radverkehrsforderung in Bayern

Radverkehrsprogramm Bayern 2025

Die Staatsregierung hat 2017 das Radverkehrsprogramm Bayern 2025 beschlossen, das die Grundlage
der Radverkehrsfdrderung in Bayern ist, Mit einer Vielzahl an Malnahmen soll Radfahren im Freistaat
noch attraktiver werden. Das vollstédndige Radverkehrsprogrammm Bayern 2025 kann bestelit werden unter
https fhwww bestellen bayern.de/shoplink/03500215 htm.

Netzplanung

Cas Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr konzipiert ein Netz fir den Alltagsradverkehr, das alie
Stadte und Gemeinden in Bayern verhindet. Dieses Netz bildet eine wichtige Grundlage be: der Planung
von MalRnahmen und wird Gber wegweisende Beschiiderung vor Qrt sichtbar sein.

Fahrradabstellanlagen

Zur Verkniipfung mit dem Offentlichen Verkehr sind attraktive Abstellanlagen an Haliestellen und Bahnhdfen
von grofer Bedeutung. Planung und Bau hegen in der Zustdndigkeit der Kommunen. Der Freistaat unter
stitzt die Kommunen mit Férderung von derzeit bis zu 75 Prozent der zuwendungsiahigen Kosten.

AGFK Bayern

Die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern a. V. ist als kommunales Netzwerk
wichtigster Pariner des Freistaats bei der Radverkehrsférderung und wird dber institutionelle Férderung mit
derzeit 300.000 Euro im-Jahr unterstutzt. Die gemeinsam durchgeflihrte jahrliche Fachtagung Radverkehr
bigtet eine Flattform zum informations- und Erfahrungsaustausch.

§ Radwegebau 2020



RADVERKEHR

EQ RadllLand
WA Bayern

Programm fur den
Bau von Radwegen
an Bundesstraf3en

2020 - 2024

Finanzvolumen rd. 90 Mio. €

Anmerkung:

Dig Hohe der verfligbaren Mittel hangt von der Hohe dsr Zuweisung
des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur ab,
Um Flexibilitdt in der Umsetzung zu gewdhrisisten, beinhaltet der
Programmpoo! Radwegeprojekte mit einem Investiticnsvolumen des
Bundes von rd. 198 Mio. € Das Investitionsvolumen umfasst auch
Ausgaben fUr die bauliche Erhaltung von Radwegen.

Radwegebau 2020 7
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E§ Radlland
WA Bayern

RADVERKEHR

16 Radwegebau 2020

Programm fiir den

Bau von Radwegen
an StaatsstralRen

2020 - 2024

Finanzvolumen rd. 70 Mio. €

Anmerkung:

Zur Finanzierung des Radwegebaus in den Jahren 2020 - 2024 sind
rd. 70 Mio. € vergesehen, Um Flexibilitét in der Umsetzung zu gewshr
leisten, beinhaltet der Programmpocl Radwegsprojekie mit elnem
[nvestitionsvelumen des Freistaats von rd, 707 Mio. €. Das Investitionsvo-
lumen umfasst auch Ausgaben flr die bauliche Erhaltung von Radwegen,
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Himweis

Diese Druckschrift wird im Rahmen der OHentlichkeitsarbeit der Bayerischen Staats-
regierung herausgegeben Sie darf wader von Partaien noch von Wahlwerbern odsr
Wahlhelfern im Zeitraum von funf Monaten vor einer Wah! zum Zwecke der Wahl-
werbung varwendat werden, Dies gilt fir Landtags-. Bundestags-, Kommunal- und
Eurepawahlen Missbrauchlich ist wahrend dieser Zeil insbesonders die Verteilung
auf Wahiveranstaltungen, an Infarmationsstanden der Parteien sowie das Einlegen,
Autdrucken und Aufklsben parteipolitischer Infarmationen oder Werbemitte! Unter
sagr 181 glewhfalls dia Weitergabe an Dritte zum Zweacke der Wieiwsrinmg. Auch
ohne zeitiichen Bezug zu ener hewarzmhanden Wahl darf die Druckschrift sicht in
einer Waliss verwendet werden, die als Pariminatera der Staatsregiarung zuguns-
ten einzelnar pofitischar Gruppen veistanden werden kérnte Den Parleien ist es
gestanet, die Druckschnft zur Unterrichtung ihrer sigenen Mitglieder zu verwenden,

| BAYERN REKT

Unter Telafon 088 12 22 20 oder per E-Mail an direkt@bayern.de erhaiten Sie In‘ormati-
onsmatenal und Broschiiren, Auskunft 2u aktue!len Themen und Internetquellen sowie
Hiweise zu Behdrden, zustandigen Stellen und Ansprechpartner bei der Bayerischen
Staatsregierung
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Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Wohnen

Himssischas Ministerium fur Wirtschafl, Energie, Verkehr
und Wehnen - Postfach 31 26 85021 Wiesbaden

Bundesministerium fir Verkehr
und digitaie Infrastruktur
Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn

HESSEN

]

5ip26

Geschaftszeichen  63a-12-83-01

Dst.-Nr 0458
Bearbeiterfin
Telefon
Telefax
E-Mait

ihr Zeichen tB 11/7123.10/6-1-3172053
ifhre Nachrichd vem 17 04.2020

Datum 06,2021

Radwege an Bundesstraflen in der Baujast des Bundes;

Fortschreibung der ,,Grundsétze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an
Bundesstrafen in der Baulast des Bundes"

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 1212020

(Az: StB 11/7123.10/6-1-3172053)

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit lhrem o. g. ARS wurden die Grundsatze fur Bau und Finanzierung von Radwegen
an Bundesstralen in der Baulast des Bundes, Fassung 2020, bekannt gegeben. Die
Regelungen sind in Hessen sowoh! fur Bundesstralen, als auch fir Landesstralen

nzuwenden. Meinen Erlass vom 21.07.202C hierzu erhalten Sie zur Kenntnis

(Anlage 1)

Mit dem ARS baten Sie um
1. Bericht Ober die Erfahrungen mit der Anwendung der Grundsitze und
2. Vorlage eines Konzeptes zur Nachristung von Radwegen an bestehenden
Bundesstrafien.
Diesen Bitten komme ich gerne nach.

1. Erfahrungsbericht

Die Uberarbeitung der Grundsétze erfolgle unter Einbeziehung der Lander. Dabei
wurden die Vorschldge und Anregungen aus Hessen inhaltlich weitestgehend (ber-
nommen. Insgesamt liegen positive Erfahrungen bei der Anwendung der Grundsatze
in Hessen vor. Zu einzelnen Punkten ist folgendes festzustellen:

zu Punkt 2: Vorgehensweise
Aufgrund der Regelung unter Punkt 2, dass bei jeder Neu-, Um- und Ausbau-
malnahme zu priifen ist, ob bereits eine geeignete Filhrung des Radverkehrs besteht,

85185 Wiesbaden - Kaiser-Friedrich-Ring 75 (Landeshaus) Gltesiegel
Telefon: 0611 8150 ® o fmieateundicher
‘_I Atbeitgeber

Telefax: 0611 815-2225 Land Hessen

E-Mail peststabaginrischat heasen de
internet: hitpawirtschaf hessen de
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wurden laufende Planungsmalnahmen tiberpriift und ggf. die Planung entsprechend
angepasst. Bei neuen Planungen wird die Vorgehensweise angewendet. Diese
Regelung hat eine Anderung in der Herangehensweise bewirkt.

In Hessen wurden Einsatzbereiche von Fithrungsformen in Abhangigkeit von Netz-
kategorien fir unterschiedliche Nutzergruppen definiert (vgl. Qualitatsstandards und
Musteriosungen -  https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-
bauen/schneller-radfahren/musterloesungen-und-qualitaetsstandards/). Diese sind bei
der Prifung, ob eine geeignete Fihrung des Radverkehrs vorliegt, zu beachten.

zu Punkt 3: Radwege in der Baulast des Bundes
Schutzstreifen innerorts kommen nur in wenigen Ausnahmefdllen bei beengten
Verhéltnissen in Betracht, um eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erreichen.

Radwege sind in der Regel mit einem gebunden Oberbau vorzusehen, auch wenn dies
in der Offentlichkeit wegen der nachteiligen Umweltwirkungen der Versiegelung und
des Aufwandes teilweise kritisch gesehen wird. Unsererseits wird diese Vorgabe im
ARS aber ausdriicklich begrufit.

zu Punkt 4: Einbeziehung anderer Strallen und Weae

Die zur Abgrenzung aufgestellten Kriterien, ob andere Straflen oder Wege in die
Planung von Radwegen an Bundes- bzw. LLandessiraken einbezogen werden konnen,
lassen sich in einer sehr friithen Phase mangels genauer Informationen nur schwer
prifen und bedirfer detaillierterer Betrachtungen. Generell gibt es Unsicherheiten
hinsichtlich der ,Gleichwertigkeit der Entflechtung®.

2. Konzept zur Nachriistung von Radwegen an bestehenden BundesstraBen

Aktuell befinden sich in Hessen 42 Radwegemafinahmen an Bundesstralen mit gut
100 km Lange in unterschiedlichen Planungsphasen in Bearbeitung. Die Aufnahme
weiterer Planungen erfolgt auf der Grundlage einer Bedarfs- und Dringlichkeits-
bewertung. Hierzu wird die bisherige Priorisierungsmethodik fir ,Radwegemas-
nahmen an Bundes- und Landesstrafien” derzeit grundlegend Uberarbeitet und weiter-
entwickelt. Dabei wird das Ziel verfolgt, anhand fachlicher Kriterien eine transparente
Bewertung von MalRnahmen zu erhalten. Dardber hinaus wird die Auswahigrundlage
(MaBnahmenpool) neu definiert. Die Vorgaben des ARS 12/2020 werden unmittelbar

bei dem Prozess beriicksichtigt.

Priorisierungsmethodik
Der derzeitige Diskussionsstand der Priorisierungsmethodik sieht zwei Bewertungs-

blocke fir die Ermittlung der Prioritét der zu bewertenden Malinahmen vor;
» Bedeutung des Netzabschnittes fir den Radverkehr
« Bewertung der Bestandsfihrung

Die zu bewertenden Kriterien zu den Bldcken sind in Anlage 2 zusammenfassend
dargestellt. Durch die erarbeitete Methodik soll die Verkehrssicherheit fir den
Radverkehr erhéht und die systematische Entwicklung zusammenhangender Rad-
netze unterstitzt werden. Die Gewichtung der Kriterien und der Bewertungsbltcke
untereinander befindet sich in Abstimmung.
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Auswahl_der zu bewertenden MaBnahmen (prinzipielle Verteilung des Planungs-
volumens/Budgets)

Gemafl den Grundsatzen ist bei jeder Neu-, Um- und Ausbaumafnahme die Anlage
eines Radweges standardmafig zu prifen und sofern kein Bedarf gesehen wird, dies
gesondert zu begriinden. Hieraus ergeben sich Radverkehrsmalnahmen, die
aufgrund des Zusammenhangs mit anderen Maflinahmen  gesetzt" sind (.Begleit-
mafnahmen"; siche Ubersicht in Anlage 3). Ebenfalls gesetzt und keiner Bewertung
zu unterziehen sind Projekte, die zur Beseitigung von Unfalipunkten bzw. Unfali-
haufungsstellen erforderlich sind {,PflichimaRnahmen’; siehe Anlage 3).

Bei vorhandenen Stralen soll bei Bedarf aus Grinden der Verkehrssicherheit die
Anlage eines Radweges insbesondere dort geprift werden, wo er der Erweiterung und
Erganzung (Lickenschlisse) regionaler Radnetze dient. Dieser Mafinahmenpoo! der
disponiblen Maltnahmen soll zuklnftig nach in Mafinahmen mit Landesrang” und
.Malinahmen mit regionalem Rang” mit Festlegung entsprechender Planungs-
volumen/Budgets unterteilt werden (siehe Anlage 3).

Unter den ,Maflnahmen mit Landesrang” sind insbesondere Mafllnahmen zusammen-
gefasst, die von herausgehobener Bedeutung aus Sicht des Landes sind, wie Liicken-

PR RN e

Radschnell- bzw. Raddirektverbindungen, bzw. die sich in besonderem MaRe aus den
allgemeinen Zielsetzungen der Baulasttrageraufgabe von Bund und Land ergeben. Bei
allen weiteren disponiblen Malnahmen handelt es sich um Mallnahmen mit

regionalem Rang.

Die Auswahl der zu bewertenden ,Ma3nahmen mit Landesrang” erfolgt durch Hessen
Mobil. Zukinftig ist beabsichtigt, fur die zu bewertenden ,Malnahmen mit regionaiem
Rang” die Landkreise zu beteiligen und auf die Ergebnisse von regionaien
Radkonzepten auf Kreisebene zurlickzugreifen. In einer ersten Bewertungsphase
erfolgt hier zunachst ebenfalls eine Auswahl der zu bewertenden Maflnahmen durch
Hessen Mobil unter Berlicksichtigung vorliegender Projektwiinsche im Abgleich mit
regionalen Netzkonzepten bzw. regicnalen Hauptachsen (Interimsprogramm).

Die Priorisierungsmethodik und Ergebnisse der Dringlichkeitsbewertung fir zukOnftige
Radwegdge an Landes- und Bundesstraflen werden voraussichilich in der zweiten.
Jahreshalfte dieses Jahres durch das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen veréffentlicht,

Mit freundlichen Griiten

Im Auftrag

Martin Weber
Leiter der Abteilung Straften und Verkehrswesen
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Anlage 1

Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, H ESS E N
Energie, Verkehr und Wohnen

Hessisches Ministenurm fir Wistschalt, Energic, Verkehr
und Wennean - Postfach 31 29 - 65021 Wiesbaden
Geschaftszeichen VI 2-C —~63a-12-83

Dst.-Nr 0458
. Bearheiterfin

Hessen Mobil —

Strallen- und Verkehrsmanagement Telefax

Wilhalmstraie 10 Ieh-mzag ,

i r Zeichen

65185 WleSbaden lhre Machricht vam

Datumn 21 07.2020

Radwege an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes;
Fortschrelbung der ,Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an

Bundesstrallen in der Baulast des Bundes*

Allgemeines Rundschreiben Straflenbau Nr. 12/2020
(Az: StB 11/7123.10/6-1-3172053)

Mein Erlass vom 02.03.2009 (Az V3A 63a-12-81)
Mein Schreiben vom 09.07.2019 (Az. V] 2-C-63a-12-81)

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 12/2020 hat das
Bundesministerium fir Verkebhr und digitale Infrastruktur {(BMVI} die  ,Grundsétze fir
Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes"
Fassung 2020, bekannt gegeben, ich bitte Sie, diese Grundsétze kiinftig sowash! fur
Bundesstraiien, ails auch fir Landesstralen anzuwenden.

Hierbei bitte ich Sie, folgende ergénzenden Hinweise bzw. Klarstellungen zu beachten:

In den Grundsatzen wird auf das , Technische Regeilwerk” der Forschungsgeselischaft
fir Strallen- und Verkehrswesen und die hierzu ergangenen ARS verwiesen.
Ergdnzend hierzu sind die jeweiligen Erlasse des HMWEWVW zu dem  Technischen
Regelwerk" zu beachten. Dariiber hinaus sind die vom HMWEVW herausgegebenen
-Qualitétsstandards und Musterlésungen® fir das Radnetz Hessen in der jeweils vom
HMWEVW akluell verdffentlichlen Fassung bei der Planung und dem Bau von
Radverkehrsanlagen an Bundes- und Landesstrafien zu beriicksichtigen. Soliten bei
Radwegen im Zuge von Bundesstralen wesentliche Abweichungen zwischen den

65185 Wiesbaden - Kaiser-Friedrich-Ring 75 {Landeshaus) i
Telefon: 0611 §15-0 ® | P eiche
Telefax: 0611 815-2225 \ Lanevgober
E-Mail posttela@winachaf hessen de .

Internet: https:/wirschaft.hessen de
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Vorgaben des Bundes und den ,Qualitatsstandards und den Musterldsungen” fir das
Radnetz Hessen deutlich werden, bitte ich um Abstimmung im Einzelfall.

Der Bau von Radwegen an Bundes- bzw. Landesstralen bzw. die Finanzierung
anderer Wege durch den Bund/das Land sall auch zur sinnvollen Erweiterung und
Erganzung regicnaler Radverkehrsnetze beitragen (Vgl. Punkt 1.2). Radverkehrsneize
sind in Hessen dabei insbesondere das Rad-Hauptnetz Hessen, die eurapéischen und
nationalen Radfeémwege sowie die Hessischen Radfernwege und ihnen gleichgestelits
Radfernwege. Zudem sind Radverkehrsnetze von Kreisen und Kommunen zu
berlicksichtigten, insbesondere, wenn diese dem in Erstellung befindlichen ,Leitfaden
fur die Konzeption von Radnetzen” in der jeweils aktuelien Fassurfg entsprechen.
AuBerdem  sind die im Auffrag des HWMEVW ermittelten Korridore far
Radschnellverbindungen und ggf. darauf basierende Machbarkeitsstudien zu
Radschnell- und Raddirektverbindungen zu berlicksichtigen.

Bei einem vorgesehenen Einsatz von Schutzstreifen (Vgl. Punkt 3.3) ist nachzuweisen,
dass diese die Verkehrssicherheit in gieichem MaR wie ein baulich angelegter Radweg
gewahrleisten, Dies wird nur in wenigen Ausnahmeféllen der Fall sein,

Pflaster oder Platten als gebundener Oberbau (Vgl. Punkt 3.5) ist nur in
Ausnahmefallen vorzusehen. Der beidseitige weile Schmalstrich ist der Regelfall.
Ausnahmen sind nur in begriindeten Einzeliallen mdglich.

Die Kriterien der Vernwaltungsvereinbarungen "Radschnellwage 2017 - 2030" (Vgl.
Punkt 5.1) sind in der Regel erflillt, wenn die Qualitdtsstandards und Musterlésungen
des HMWEVW in der jeweils aktuellen Fassung eingehalten werden.

Die Herstellung von Beleuchtung bei Radwegen bzw. Herstellungsradwegen auf
Kosten der StralRenbautastirdger Bund bzw. Land kommt nur dort in Betracht, wo bei
Dunkelheit fur die Radfahrenden Gefahrensituationen zu erwarten sind/bestehen, die
von diesen nicht rechtzeitig erkannt werden konnen (Verkehrssicherungspflicht des
Straflenbaulastiragers). Davon unabhiangig ist es den Kommunen im Rahmen des
Ordnungsrechts freigestelit, Beleuchtung auf eigene Kosten vorzusehen. Hinsichtlich
des Mehraufwandes im Rahmen der Unterhaltung der Wege wird in Kirze eine
Abstimmung mit thnen erfolgen.

Die Regelungen zu Punkt 2 ,Einbeziehung anderer Wege in die Planung von
Radwegen an Bundes- und Landestraen (sog. ,Herstellungsradwege")” in meinem
Schreiben vom 09.07.2019 {Az. V| 2-C-63a-12-81) sind mit diesem Erlass iiberholt und
nicht mehr anzuwenden. Die mit dem Schreiben Ubersandten Entwirfe von
Mustervereinbarungen bitte ich Hessen Mobil unter Beriicksichtigung dieses Erlasses

fortzuschreiben

Ich bitte Sie, mir bis zum 26.02.2021 Gber lhre Erfahrungen mit der Anwendung der
Grundsatze zu berichten.

Das vom BMVI mit dem ARS 12/2020 erbetene Konzept zur Nachriistung von
Radwegen an bestehenden BundesstralBen soli auf die in Bearbeitung befindliche
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Priorisierungsmethodik fir ,Radwegemafinahmen an Landes- und Bundesstralen"
und die darauf aufbauende Dringlichkeitsreihung beruhen. Hierzu erfolgen zu

gegebener Zeit weitere Abstimmungen

Meinen Erlass vom 02.03.2009 (Az. V3A 63a-12-81) hebe ich hiermit auf.
Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

Gez.
Martin Weber
Leiter der Abteilung Straflen und Verkehrswesen

Anlage
Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 12/2020 einschl. ,Grundsatze fur Bau und

Finanzierung von Radwegen an Bundesstrallen in der Baulast des Bundes” (Stand
21.04.2020)
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STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Sachsisches Staatsministerium filr Wirlschaft, Arbeit und Verkehr
Postfach 10 03 291 01073 Dresden

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale

Infrastruktur
Herrn Dr. Stefan Krause
Leiter der Abteilung Bund&sfarnst{aﬁen

Postfach 20 01 00
53170 Bonn

Hg@@w‘f/

Radwege an Bundesstrafien

Sehr geehrter Herr Dr. Krause,

mit Schreiben vom 17. Aprii 2020 hatten Sie uns die uberarbelteten
.Grundsétze fOr Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstraflen in
der Baulast des Bundes, Fassung 2020" (ARS 12/2020) (bermittelt und
gebeten, Uber Erfahrungen mit der Anwendung dieser Grundséatze zu
berichten sowie ein Konzept zur Nachristung von Radwegen an bestehenden
Bundesstrafien gemal Nummer 2.5 der Grundséatze vorzulegen. Dieser Bitte

mochte ich gern nachkommen:

Erfahruna mit Grundsatzen

Die grundlegende Uberarbeitung der Grundsétze wird begriifit. in der Praxis
stellen insbesondere der Entfall einer notwendigen Benutzungspflicht sowie
die Kostentragung flr die erfordertiche Breite und Befestigung bei
Einbezishung anderer Strallen und Wege in die Planung von Radwegen
wesentliche Verbesserungen beim Bau von Radwegen insbesondere im
tandlichen Raum dar. Ebenso wird der Paradigmenwechsel, dass bei jeder
MaRnahme des Neu-, Um- und Ausbaus von Bundesstralien zu prifen ist, ob
eine geeignete Flhrung des Radverkehrs vorhanden ist, begriidt. Wir haben
die Erlasslage gegeniber dem fir Planung und Bau der Radwege an
Bundesstralen zustdndigen Landesamt flr StraRenbau und Verkehr
entsprechend angepasst. im Weijteren sind die Méglichkeiten zur begrindeten
Abweichung von den Standardbreiten sowie zur Ubemahme von
Radschnellwegen an Bundesstraflen in die Baulast des Bundes positiv zu

bewerten.

Schwieriger erweist sich die Umsetzung der Vorgaben des ,angemessenen
rdumlichen Zusammenhangs" und einer ,mindestens gleichwertigen
Entfiechtungsfunktion" bei Einbeziehung anderer StralRen und Wege. Hier ist
im Einzelfall abzuwagen, ob-die in Rede stehende Verbindung Uberhaupt
angenommen wird bzw. eine hohe Entflechtungswirkung des Verkehrs erzielt
werden kann. Das Kriterium solite daher mit Interprelationsspielraum bewertet

werden.
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STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Die Routenwah! hangt von vielen Faktoren ab, z.B. von Wegiange und der Topografie,
von Art und Zustand der Oberfldche des Radweges, von der Verkehrsstarke und vom
Unfallgeschehen auf der Strafle sowie von der sozialen Kontrofle und der Art des

Radverkehrs (touristisch oder Alitag).

Zumeist sind bei Inkaufnahme vorni mehr oder weniger erheblicher Umwegigkeit
alternative Stralen und Wege vorhanden. Eine Benutzungspflicht und ein Verbol der
Benutzung der Bundesstrale ist jedoch stralenverkehrsrechtlich zumeist nicht
umsetzbar, womit ein Teil der Entflechiungswirkung verloren geht. Zur Reduzierung des
Flachenbedarfs, des Eingriffs in sensible Bereiche und vor allem, um eine schnellere und
zumeist wirtschaftliche Umsetzung zu ermdglichen, ist die Nutzung vorhandener Strallen

und Wege dennoch zu befGrworten.

Die Gemeinden verflgen Uber die besten Orskenntnisse. Sie kennen das aktuelie und
zukinftige Quell-Zisl-Verkehrsaufkommen in ihrem Gemeindegebiet. Wenn nach
objektiven Geasichtspunkten durch den Planer und in Abstimmung mit der Gemeinde eine
Entflechtung der Verkehrsarten (ber ,andere Wege" filr zweckmanig erachtet wird und
betroffene Gemeinden, Polizei und Verkehrsbehdérde dieser Radwegfihrung zustimmen,
sollte eine Vereinbarung mit der Gerneinde abgeschlossen werden. Diese Vereinbarung
muss beinhalten, dass eine Enfflechtung der Verkehrsarten durch die angedachte
Radverkehrsfihrung gewdhrleistet wird und infolgedessen an der zugehdrigen
Bundesstrale nach Realisierung kein weiterer Bedarf eines straflenbegleitenden,
unselbsistindigen Radweges mehr besteht. Die Gemeinde solite dann in der Regel die

Baulast Gbernehmen.

Konzept Nachriistuna

Grundlagen fur Planung und Bau von Radwegen an Bundesstrallen sind die
Radverkehrskonzeptionen des Freistaates Sachsen 2014 und 1019. In einem
multikriteriellen Bewerlungsverfahren wurden fUr die Bereiche auflerhalb der
Ortsdurchfahrien die Erforderiichkeiten von Radwegen ermittelt und Prioritatenreihungen
vorgenommen. Dabei wurden reievante Kriterien (Verkehrsbelastung, Schwer-
verkehrsanteil, prognostizierter Radverkehr, Streckenfohrung, Verkehrssicherheit etc.) in
die Betrachtungen einbezogen. In der Radverkehrskonzeption 2014 wurde ein
Radwegebedarf an Bundesstrallen von rund 416 km (Klassen A und B) ermiiteit.
Vorrangig werden die Maflnahmen der h&chsten Prioritédt (Klasse A) mit rund 300 km
Gesamtidnge bearbeitet, die sich in unterschiedlichen Planungs- und Umsetzungs-

standen befinden. Rund 70 km sind fertig gestelit.

Aufgrund gednderter Randbedingungen (Verkehrsmengen, Verkehrsverlagerungen etc )
wurde der Bedarf fur Radwege an Bundestrallen mit dem Schwerpunkt auf

Lickenschilisse in der neuen Radverkehrskonzeption 2019 foilgeschiisben:
Radverkehrskonzeption Sachsen 2019 (1).pdf

In die Bewertungen wurden die noch nicht in Planung befindlichen MaRnahmen der
Klasse B einbezogen. Im Ergebnis wurde ein weiterer Bedarf von rund 171 km ermittelt.
Diese Maflnahmen werden {ieilweise auch im Rahmen von Um-, Aus- und
Neubauvorhaben realisiert. In dieser Bewertung wurde noch nicht gepriift, ob bereits eine
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STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

| Freistaat
EF5 SACHSEN

geeignete Verbindung fur den Radverkehr besteht. Dies ist Teil der Entwurfsplanung
Leistungsphasen 1+2.

Die Umsetzung erfolgt sukzessive im Rahmen der verfiigbaren finanziellen und
personellen Kapazitdten. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass ein bestétigter Bedarl

von rund 240 km (Klasse A) sowie von rund 665 km aus der Radverkehrskonzeption
2019 fur Radwege an Staatsstrallen durch die StraBenbauverwaltung zu bearbeiten ist.

Um in Uberschaubaren Zeitrdumen substanzielle Fortschritte zu erzielen, sollen im
Zusammenwirken mit der kommunaien Ebene verstarkt andere Stralen und Wege zur
Radwegfihrung im Einklang mit den Mdglichkeiten des benannten ARS einbezogen

werden.

Mit freundlichen Griiien

Dr. Jens Albrecht
Abteilungsieiter

Dieses Schreiben wurde elektronisch erzeugt und ist daher ohne Unterschrift giltig.
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Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes 2020

hier:  Planung straBenbegleilender Radwege im Zuge von Bundes- und
Landesstrallen in der Zustandigkeit der StraBenbauverwaltung
Sachsen-Anhalt
Bezug: (a) ARS Nr. 12/2020 des BMVI vom 17.04.2020
(Az: S1B 11/7123.10/6-1-3172053)
(b} Bericht des MLV vom 14.04.2021 (Az: 32.31/31700)
Anlagen: (1) Kurzdokumentation zur Erarbeitung des Landes-

radverkehrsnetzes 2020 (Mai 2021)

(2) Erlass des MID zur Umsetzung des Landesradver-
kehrsnetzes 2020 vomn 14.06.2022
(Az: 3-32-37/31710)

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV: vormals BMVI)
hat mit Aligemeinem Rundschreiben Stralianbau (ARS) Nr. 12/2020 vom
17.4.2020 {Bezug zu (a)) die Fortschreibung der Grundsétze fur Bau und
Finanzierung von Radwegen an Bundesstralen in der Baulast des Bun-
des, Fassung 2020, bekannt gemacht und gleichzeitig um einen Erfah-
rungsbericht zur Anwendung dieser Grundsatze und Vorlage eines Kon-
zeptes zur Nachristung von Radwegen an bestehenden Bundesstrallen
gebeten.

Mit Schreiben vom 14.04.2021 (Bezug zu (b)) hat die AV Sachsen-Anhalt
entsprechend berichtet. In diesem Bericht wurde auch auf die zu diesem
Zeitpunkt laufende Erarbeitung des Landesradverkehrsnetzes (LRVN

Sachsen-Anhalt
#moderndenken

Die Landesregierung bittet:
Machen Sie mit — Impfen schitzi Sie und andere!
Gemeinsam gegen Corona,

>
SACHSEN-ANHALT

Ministerium fur
Infrastruktur und Digitales

I

0370223
StB2p

Magdeburg, 7% Juli 2022
thr Zedshenfihre Nachricht:

Mein Zeichen/
Meirte Nachricht:
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2020) eingegangen und auf die damit verbundenen erforderlichen Regelungen zum weiteren Um-
gang mit den Radwegebedarfspléinen Bund und Land abgestellt.

Zum aktuellen Stand berichte wie folgt:

Das Landesradverkehrsnetz 2020 (LRVN 2020) wurde mit Beschiuss der Landesregierung vom
01.06.2021 festgelegt. Es zeigt die prioritdren Bedarfe zur Herstellung eines flachendeckenden und
luckenlosen Radverkehrsnetzes flr den Alltagsradverkehr fir Verbindungen mit hohem Nutzerpo-
tenzial auf. Dabei handelt es sich jedoch nicht um ein starres Netzkonzept. Aktuelle Entwicklungen
und neue Rahmenbedingungen sowie die Umsetzung von alternativen Wegsfiihrungen und Rad-
wegevorhaben auch aufierhalb des LRVN 2020 werden zu einer Anpassung und Weiterentwick-
lung des Landesradverkehrsnetzes beitragen. Das LRVN 2020 ist nunmehr das Handlungsinstru-
ment fir die Radverkehrsplanung bzw. die Konzeption zur Nachriistung von Radwegen an Bundes-

und Landesstralien im Land Sachsen-Anhalt.

Mit Erlass des MID vom 14.06.2022 wurde das LRVN 2020 als Basis fiir die Planung und den Bau
von stralenbegleitenden Radwegen im Zuge von Bundes- und Landesstralen (innerorts und au-
Rerorts) in der Zusténdigkeit der Stralenbauverwaltung Sachsen-Anhalt eingefihrt. Gleichzeitig
wurden die Radwegebedarfspléane Bund und Land 2016 abgeldst

Hiermit werden die entsprechende Kurzdokumentation zur Herangehensweise im Rahmen der Auf-
stellung des LRVN 2020 (sh. Anlage 1) sowie der o.g. Einflhrungseriass zum LRVN 2020 (sh.
Anlage 2) zur Kenntnis (ibargeben. Ich bitte darum, das Referat StB 26 ebenfalls darbber zu infor-

mieren,
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Anlage: Qualitétsstandards fur Radverkehrsaniagen in Sachsen-Anhalt
{Stand Mai 2021}

Das Landesradverkehrsnetz 2020 (LRVN 2020) wurde mit Beschluss der
Landesregierung vom 01.06.2021 festgelegt. Es zeigt die prioritdren Be-
darfe zur Herstellung eines flachendeckenden und lickenlosen Radver-
kehrsnetzes fiir den Alltagsradverkehr fur Verbindungen mit hohem Nut-
zerpotenzial auf. Dabei handell es sich jedoch nicht um ein starres Netz-
konzept. Aktuelle Entwickiungen und neue Rahmenbedingungen sowie
die Umsetzung von alternativen Wegefiihrungen und Ratdwegevorhaben
auch aufterhalb des LRVN 2020 werden zu einer Anpassung und Weiter-
entwickiung des Landesradverkehrsnetzes beitragen.

Hiermit wird das LRVN 2020 als Basis fur die Planung und den Bau von
strallenbegleitenden Radwegen im Zuge von Bundes- und Landesstrafien
(innerorts und aullerorts) in der Zustandigkeit der Landesstralenbaube-
hdrde eingefihrt. Gleichzeitig werden die Radwegebsdarfspléane Bund und
Land 2016 abgeldst.
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Bei der Umsetzung des LRVN 2020 sind folgende Malgaben zu beachten:

Bei der Planung von straRenbegieitenden Radwegen im Zuge von Bundes- und Landesstrallen
sind die mit dem LRVN beschlossenen ,Qualitatsstandards fir Radverkehrsanlagen in Sachsen-
Anhalt” in der jeweils geltenden Fassung zu beachten.

Bereits in Planung befindliche Radwegevorhaben werden weitergefiihrt und umgesetzt.
Dies gilt auch fir die mit Erlass vom 08.02.2019 (Az.: 32.31/31711, Radfahrstreifen im Zweirich-
tungsverkehr aulleroris) festgelegten Vorhaben.

Netzliicken im LRVN 2020 sind prioritér zu behandeln und durch die Errichtung einer Radverkehrs-
anlage zu schlielfen.
Netzlticken liegen vor, wenn keine nutzbare Radverkshrsanlage bei den folgenden zuldssigen
Hichislgeschwindigkeiten und Verkehrsbeiastungsn vorhanden ist:

innerorts

ab 5.000 Kfz/Tag bzw. 500 Kfz/h,

aufierorts

bis einschlielllich 70 km/h ab 4.000 Kfz/Tag bzw. 400 Kfz/h und

Uber 70 km/h ab 2.500 Kfz/Tag bzw. 250 Kfz/h.

Auf Verbindungen im sogenannten Ubergangsbereich ist die Fahrung im Mischverkehr grund-
satzlich zuldssig. Fir diese Verbindungen ist (insbesondere auch bei der Planung von Um- und
Ausbaumalnahmen an der Stralte) im Einzelfall zu prifen, ob aufgrund besonderer Rahmenbe-
dingungen neben der Fihrung im Mischverkehr ein Zusatzangebot erforderlich ist.
In den Ubergangsbereich fallen Verbindungen ohne nutzbare Radverkehrsanlage bei den folgen-
den zuldssigen Hochsigeschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen:

innerorts

ab 3.000 KfzfTag bzw. 300 Kfz/h,

aufterorts

bis einschliedlich 70 km/h ab 2.500 KfzfTag bzw. 258 Kfz/h und

Giber 70 km/h ab 1.000 KfzfTag bzw, 100 Kiz/h.

Die Schaffung eines Zusatzangebotes ist angezeigt, wenn:
a} die Strallenbreite weniger als 6,25 m* (aullerorts) bzw. 5,75 m? (innerorts) betragt,
b} der Schwerverkehrsanteil Gber 10 Prozent liegt,
c) die Strecke eine Langsneigung (Steigung in Fahririchtung) von mindestens 5 Prozent (ge-
maf Tab. 30 ERA 2010),

! Die Strallenbreite von 6,26 m ermittelt sich durch die Aufsummierung folgender Breiten: 1,25 m Fahrrad
mit Anhdnger, 2,00 m Uberholabstand gemal § 5 (4) StVO und 3,00 m Lkw/Bus;
 Die Straflenbreite von 5,75 m ermittelt sich durch die Aufsummierung folgender Breiten; 1,25 m Fahrrad
mit Anhanger, 1,50 m Uberholabstand geman § 5 (4) StVO und 3,00 m Lkw/Bus,



d) die Strecke eine starke Kurvigkeit von 250 gon/km Streckenldnge aufweist (Datengrundlage
ist TT-SIB),

e} auf dem Streckenabschnitt eine Uberregionale touristische Radroute gemdl LRVP 2030
gefihrt wird,

f) einregelmatiges hohes Radverkehrsaufkommen insbesondere auch durch vulnerable Per-
sonen durch beispielsweise die Anbindung von SPNV-Haltepunkten, Bushaltestellen des
Bahn-Bus-Landesnetzes, Schulen und Freizeiteinrichtungen (landesbedeutsame Freizeit-
elnrichtungen sowie wichtige GroBobjekten in Einzellage > 20 ha) zu erwarten ist
oder

g} der Abschnitt eine Liicke zwischen vorhandenen Radverkehrsanlagen darstellt, die auf kur-
zen Abschnitten einen ungeschiitzten Fllhrungswechsel des Radverkehrs mit einem erhéh-
ten Gefahrenpotenzial bedingen.

Wenn bei der Einzelfallprifung nur der Punkt a) mit ja bestatigt wird, ist mit Blick auf den Flachen-
bedart und die Eingriffe in Natur und Landschaft zu priifen, ob die Strake auf 6,25 mbzw. 575 m
verbreitert werden kann,

Unfallhdufungsstelien und -linien sind hier ausgenommen, da sie grundsatzlich gesondert zy be-

trachten sind.

Die vorstehenden Regelungen sind auf allen Strafien (auch auBerhalb des LRVN 2020) anzuwen-

den.

Der Bestand der straRenbegleitenden Radwege an Bundes- und Landesstraen ist zu erhalten und
im Zuge von Um- und AusbaumaBnahmen an den Zielstandard anzupassen, unabhangig davon,
ob eine bestehende Radverkehrsanlage Bestandteil des Landesradverkehrsnetzes ist,

Will ein anderer Baulasttrager eine Radverkehrsanlage an einer Bundes- oder Landesstrafie er-
richten, die in die Baulast des Bundes oder Landes Obergeht, und sind die Kriterfen fir die Umset-
zung einer Radverkehrsanfage erfullt, wird die Umsetzung des Vorhabens durch das Land im Rah-
men der bestehenden personelien und finanziellen Kapazitélen unterstitzt, auch wenn diese Ver-
bindung nicht Bestandteil des LRVN ist.

Dabei sind ergénzend zu den bestehenden Regelungen folgende Vorgaben zu beachten:

Die Ubernahme der Investitionskosten (Bau- und Grunderwerbskosten) zu Lasten des Bundes oder
Landes erfolgl in Abhangigkeit der fir diesen Verwendungszweck geman der mittelfristigen Finanz-
planung voraussichtlich zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel.

Planungskosten werden ausschlieflich fir Vorhaben des LRVN {Netzilicke oder Nachweis der Not-
wenigkeit einer Radverkehrsanlage im Einzelfall) zu Lasten des Landes in Abhangigkeit der fur
diesen Verwendungszweck gem4n der mittelfristigen Finanzplanung voraussichtiich zur Verflgung
stehenden Haushaltsmittel iibernommen.



Die Priorisierung der in der Zustandigkeit der Straflenbauverwaliung liegenden Radwegvorhaben
des LRVN 2020 erfolgt eigenverantwortlich durch die Regionalbereiche in Abstimmung mit den
Landkreisen.

Uber den Stand der Planung bzw. baulichen Umsetzung befindlichen Radwegevorhaben im Zuge
von Bundes- und Landesstrallen (eigene Vorhaben und Vorhaben Dritter) ist dem MID im Vorfeid
der turnusmaéfigen Planungsbesprachungen jeweils zum 28.02. und 31.08. eines Jahres zu be-
richten. HierfUr sind in der bekannten Tabellenform ausschliefliich alle in Planung bzw. in Bau be-
findlichen Vorhaben sowie die Vorhaben des Erlasses vom 08.02.2019 (Az.: 32.31/31711, Rad-
fahrstreifen im Zweirichtungsverkehr aufterorts) mit den entsprechenden Angaben aufzunehmen.

Die Erlasse vom 27.01.2017 (per Mail, Az chne) und 19,07.2018 (Az.. 32.31-30600) werden hier-
mit aufgehoben. Soweit andere Erlasss, z. B. der Erlass vom 07.12 2016, fachliche Regelungen
zur Umsetzung der Radweoebedarfspldne beinhalten, behalten diese Regeiungen weiterhin ihre
Giitigkeit. Einzig die organisatorischen Festlegungen dieser Erlasse (z. B. Festiegung von Punkt-
grenzwerten zur Abarbeitung der Radwegebedarfsplane) werden hiermit aufgehoben.

Es ist beabsichtigt alle weiteren Radwegeerlasse in einem Erlass zusammenzufassen und in die-
sem Zusammenhang auf ihre Goiltigkeit zu prifen und ggf. um weitere erforderliche Regelungen
zu erganzen. Sofern sich in diesem Ubergangszeitraum Fragestellungen oder Unklarheiten erge-
ben, wird um infarmation bzw. Abstimmung gebeten.

Die aktuellen Qualitdtsstandards sind auf der Internetseite des MID abrufbar.

Fur den Abruf von Informationsn zum LRVN 2020 und weiterfuhrende Fachinformationen erhalten
die Beschéaftigten der LSBB einen Zugriff auf das Amiliche Landes-Radverkehrsinfrastrultur-Infor-
mationssystem (ALRIS). Die fir die Nutzung von ALRIS erorderlichen technischen Voraussetzun-
gen sind bis zum 30.09.2022 zu schaffen.
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EINFUHRUNG

1. Einfithrung

Obwonhi die taglich zuriickgelegten Wege in Sachsen-Anhalt im Mittel nur 15,5 Kilometer weit
und 70 Prozent der Wege kiirzer als 10 Kilometer! sind, ist das individuelle
Mabilitétsverhalten in Sachsen-Anhalt sehr stark durch den motorisierten individualverkehr
gepragt. Dieser hat sich in den letzten zehn Jahren sogar noch erhéht, Die Reduzierung des
motorisierten Individualverkehrs zugunsten nachhaltiger Verkehrstrager tragt erheblich zur
Reduzierung der Treibhausgase, zur Verbesserung der biologischen Vielfalt, zur
Gesundheitsférderung, zur Verringerung der Umweltverschmutzungen und damit zur
Verbesserung urbaner Lebensqualitat bei. Insofern miissen Anreize geschaffen werden, die
dazu beitragen, das individuelle Mobiiitatsverhalien zu verandern und den Umweltverbund zu

stérken.

Gleichzeitig gewinnt das Land aus dem Ineinandergreifen und der Vernetzung stadtischer
und landlicher Rdume eine hohe Lebensqualitat. So soll der Auf- und Ausbau vernetzter
Mobilitatsangebote und aftraktiver Verkehrsinfrastrukturen den Zugang zu Wohn- und
Arbeitsorten erbffnen. Die Frage, wie die Menschen in Zukunft leben, muss sowohl im
Kontext von Stadt-Umland-Beziehungen als auch fur den landlichen Raum gedacht werden.
Es gilt zukunftsweisende Lésungen zur Sicherung der Mobilit4t und Daseinsvorsorge sowie
zur besseren Vernetzung von Stadt und Land zu entwickeln. Die Kommission ,Gleichwertige
Lebensverhiltnisse" empfiehit den Landern und Kommunen deshalb, die Verbindungen
zwischen den Ballungsrdumen, den umliegenden Stadten und Gemeinden sowie derselben
untereinander unter anderem durch den Ausbau des Radverkehrsnetzes zu verbessern, um
unzureichende Mobilitdtsangebote und Defizite im Sinne der Daseinsvorsorge abzubauen.

Die Starkung des Radverkehrs, der im urbanen Raum einschlieRlich Einzugsbereich das
héchste Verlagerungspotenzial hin zu einer treibhausgasneutralen und pandemie-resilienten
Mobilitat aufweist, hat fir Sachsen-Anhalt eine hohe Prioritat. Denn der Radverkehr
verbessert nicht nur die Lebensverhéltnisse in den Stidten und Iandlichen Raumen, er
sichert gleichzeitig die Mobilitdt vieler Menschen. Unabhéngig von Geschlecht, Alter,
Herkunft, kultureller Prégung, sozialer Lage oder kérperlichen Einschrénkungen ist mit dem
Fahrrad eine salbstbestimmte Mobilitat fir alle Bavblkerungsgruppen miglich. Unter diesen
Aspekt fallt auch die eigenstandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen auf dem Weg zur
Schule und in der Freizeit zu den Kinder-, Jugend- und Sporteinrichtungen sowie die
eigenstandige Mobilitat von alteren und mobilitétseingeschrankien Personen. Das Fahrrad
leistet damit einen wichtigen Beitrag zur Teilhabe am gesellschafilichen, kulturellen und
wirtschaftlichen Leben. Elektrofahrrader und eine verbesserte Verbindung mit dem SPNV
und OPNV? verstirken durch eine gréRere Reichweite die positiven Effekte und fuhren dazu,
dass der Radverkehr in der Alltagsmobilitat der Menschen immer stérker an Bedeutung
gewinnt. Im Landesradverkehrsplan 2030 ist der Aufbau eines flachendeckenden
Landesradverkehrsneizes deshalb als zentrales Projekt verankert. Ziel ist es, ein {ickenloses
und komfortabel befahrbares Netz fur den Alltagsradverkehr zu entwickein,

' Mobilitat in Deutschland, Tabellarische Grundauswertung, BMVI, 2048
* Unser Plan fur Deutschiand — Gleichwertige Lebensverh&itnisse Uberall —, BMI, 2019
3 SPVN und OPNV = Schienenpersanennahverkehr und Offentlicher Personennahverkehr

3



EINFUHRUNG

Ein wesentlicher Grundgedanke der Netzkonzeption ist die Einbeziehung bereits
bestehender Infrastrukiur, unabhingig von der Baulasttragerschaft. Dazu z&hlen unter
anderem sitrallenbegleitende Radwege, das landliche Wegenetz oder innerértiiche Stralen
und Radwege. Durch Um- und Ausbau bezishungsweise die grundhafte Erneuerung des
Bestandes sollen dariiber hinaus marode Wegefilhrungen fir den Radverkehr kurzfristig
nutzbar gemacht werden. Durch die klassische Verknilpfung des Radverkehrs mit dem
SPVN und OPNV sowie durch die Ausbildung moderner Umsteigepunkte zur wahlfreien
Kombination aller Verkehrsmitte! (Bike&Ride, Park&Ride/Bike und Sharing&Ride/Bike) sollen
intermodale und muitimodale Wegeketten unterstiitzt und gefirdert werden

Fir die Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes bedarf es einer verénderten
Herangehenswaise, einer Blindelung der Zusténdigkeiten und Kapazitdten sowie einer
koordinierten Zusammenarbeit des Landes und der Kommunen. Die Entwickiung des
Landesradverkehrsnetzes erfolgte daher in enger Abstimmung mit den Landkreisen und
Gemeinden

Fur die Alltagstauglichkeit ist es von hoher Bedeutung, dass wichtige Quelien und Ziele
maglichst direkt angebunden werden. Insofern wurden neben den Gher-, Mittel- und
Grundzentren auch die SPNV-Stationen und Bushaltestelien des Bahn-Bus-Landesnetzes
angebunden. Weitere wichtige Zielpunkte wurden in weiterfiihrenden Schulen und
Verwaltungsstandorten gesehen, da an diesen Standorten haufig auch weitere
Versorgungsinfrastruktur wie Lebensmittelgeschafte und Arztpraxen oder eine regelmatige
Verkehrsanbindung mit dem OPNV vorzufinden sind, Durch regionale und lokale kommunale
Netzkonzepte soll das Landesradverkehrsnetz ergédnzt und weitere Quellen und Ziele
erschlossen werden. [nnovative neue Mobilitats- und Logistikkonzepte werden auf lokaler
Ebene dazu beitragen, das Mobilitdtsverhalten nachhaltig zu verandern. Die Beseitigung der
Netzilicken aber auch die Einfuhrung und Umsetzung von Qualititsstandards sollen die
Sicherheit der Radfahrenden erhéhen und zur Umsetzung der Vision Zero beitragen.



PROJEKTABLAUF UND BETEILIGUNG

2. Projektablauf und Beteiligung

Das Projekt gliedert sich in mehrere Teilschritte (siehe Abbildung 1) und startete im
Dezember 2019 mit der Ubergabe aller vorliegenden Informationen an die beauftragten
Planungsbiiros, der Einberufung einer begleitenden Planungsgruppe und der schriftlichen
Information aller Kommunen. Die Kommunen erhielten gleich zu Projektbeginn die
Gelegenhett, inrerseits vorliegende Konzepte und Planungen fir die Netzkonzeption
bereitzustellen.

Bestands- Qualitats-
HUEA AT standards: Umsctziing

und Betricbh
Eardermittel far I-aummunar_en_ Radwegebau
beschafien und bereitstallen

Abbildung 1. Teilschniie des Projelies

Neben den Abstimmungsgesprichen zwischen dem Ministerium fir Landesentwicklung und
Verkehr als Auftraggeber und den beauftragten Planungsbiiros war der wichtigste
Bestandieil des Projektes die fortlaufende Begleitung aller Teilschritte durch die
Planungsgruppe. In dieser sind vertreten:

= das Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr (MLV),

* das Ministerium fir Wirtschaft, Wissenschaft und Digitalisierung (MW),

» das Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft und Energie (MULE),

* das Ministerium f0r Bildung (MB),

= die Landessirallenbaubehirdes (LSBB),

v das Landesami fir Vermessung und Geoinformation (LvermGeo},

= die Nahverkehrssarvice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA GmbH),

» die Industrie- und Handelskammer Magdeburg (iHK) sowie

»  Vertreter/innen der Landkreise Altmarkkreis Salzwedel, Anhalt-Bitterfeld, Bérde,
Burgenlandkreis, Harz, Jerichower Land, Mansfeld-Siidharz, Saalekreis,
Salzlandkreis, Stendal und Wittenberg sowie Vertreter/innen der drei kreisfreien
Stadie Magdeburg, Halle (Saale) und Dessau-RoRlau.

Die enge Zusammenarbsit der Vertreter/innen der Landes- und der Kommunalebene bei
diesem Projekt trégt wesentlich dazu bei, dass das Landesradverkehrsnetz kiinftig von allen
beteiligten Baulasttrdgern mitgetragen wird. Dariiber hinaus dient die Projektgruppe auch
dem allgemeinen fachlichen Austausch und der Vertiefung der Zusammenarbeit bei anderen

Radverkehrsprojekien.



PROJEKTABLAUF UND BETEILIGUNG

Am Prajektverlauf und den Beteiligungsschritten (siehe Abbildung 2) wird ersichilich, wie die
einzelnen Beteiligungsphasen mit den Meilensteinen des Projektes korrespondieren.

2019 2020 : 201
Dez Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jud Aug Sep Oht Nov Dez fJan Feb Nrz Apr

1 ! L
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Abbiidung 2. Projeltveriauf und Beleiligungsschritte

Das erste Planungsgesprach fand am 27.02.2020 statt. Ziel war die Vorstellung des
Projektes und der einzelnen Projekischritte, die gemeinsame Festleguing der
Qualitdtsstandards, denen die infrastruktur fir den Alliagsradverkehr kinfiig gentigen muss
sowie die Festlegung der Vorgehensweise zum Aufbau des Landesradverkehrsnetzes. Die
gigentliche Netzkonzeption gliederte sich in die Festlegung des sogenannten
Wunschlinlennetzes und die Ableitung des Zielnetzes, das nun als Landesradverkehrsnatz,
kurz LRVN 2020 vorliegt.

Um die Zusammenarbeit und Abstimmungsprozesse zum Wunschiiniennetz und spéter zum
Zielnetzentwurf optimal begleiten zu kdnnen, wurde basierend auf dem Sachsen-Anhalt-
Viewer durch das Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation der sogenannte LRVN-
Viewer entwickelt. Alle relevanten Planungsschritte wurden hier, zundchst elngeschrankt fur
die Miiglieder der Planungsgruppe und spéter im Rahmen der Online-Beteiligung dann
6ffentlich, abgebildet. Dies erleichterte den Planungs- und Abstimmungsprozess fur alle
Betelligten wesentlich. So konnte der Entwurf des Wunschliniennetzes mit der
Planungsgruppe im Detail diskutiert und der Entwurf des Zielnetzes vorab zur Ansicht und
Prifung zur Verfligung gestelit werden.

Das zweite Planungsgesprach Anfang September 2020 musste pandemiebedingt als
Videokonferenz durchgefihrt werden. Hier wurde noch einmal zusammenfassend die
Methedik zur Ableitung des Zielnetzes aus dem Wunschliniennatz vorgestelit und im
Anschiuss daran in den sogenannten Kreisforen” mit den Landkreisen und kreisfreien
Stédien die Linienverldufe des Zielnetzes im Detail besprochen.



PROJEKTABLAUF UND BETEILIGUNG

Aufbauend auf den Gesprédchen in den Kreisforen erfolgte die Finalisierung des Netzentwurfs
und die grobe Vorbewertung der einzeinen Netzbestandteile anhand von Orthofotos und
Informationen aus den zugelieferten Netzplanungen der Kommunen. Der
Beteiligungsprozess wurde durch die Covid-19-Pandemie zwar eingeschrénkt, konnte aber
dennoch in der geplanten engen Abstimmung mit den relevanten Akteuren erfolgen und der
angedachte Projekizeitplan somit eingehalten werden.

Im letzten Teiischritt der Netzkonzeption wurden noch einmal alle Kommunen und die
Regionalbereiche der Landesstraflenbaubehbrde intensiv in die Planung einbezogen,
Dariiber hinaus hatien die Regionalen Planungsgemeinschaften, die benachbarten
Bundeslander, der ADFC, der ADAC und weitere Akteure die Méglichkeit, sich zu beteiligen.
Ziel der finalen Beteiligung war es, noch ginmal alle Kommunen auf das Projekt aufmarksam
zu machen, durch die Einbeziehung, die Akzeptanz der Planung auf allen Ebenen zu
steigern und das lokale Wissen der Kommunen zu nutzen, um das Netzkonzept in
Detaillierungsgrad und Qualitat zu verbessem.

Die ursprlingtich far diesen letzten Beteiligungsschiitt geplanten Regionalkonferenzen
konnten pandemiebedingt nicht durchgefiihrt werden und wurden deshalb durch ein
umfangreiches Online-Beteiligungsveriahren ersetzt. Im Herbst 2020 wurden alle Kommunen
nochmals angeschrieben und Uber das Projekt informiert. Die Vortrage zur Netzkonzeption
und den Qualitdtsstandards wurden durch Handouts und Erklarfilme ersetzt und auf der
Internetseite des Ministeriums ftir Landesentwicklung und Verkehr veréffentlicht. Die
Kommunen wurden gebeten, den Netzentwurf in ihrem jeweiligen Zustandigkeitsbereich zu
prifen und Hinweise zur Linienfihrung sowie zur Qualitat der vorhandenen
Radverkehrsantagen einzubringen. Uber 160 Kommunen haben die Netzplanung mit mehr
als 1500 Hinweisen und Anregungen unterstiitzt. Das zeigt, welche Bedeutung das Thema
Radverkehr auf allen Ebenen im Land inzwischen einnimmt. Auf der Grundlage der
zahirelchen Hinwelse wurde das Zielnelz bis zum Méarz 2021 Uberarbeitet und finalisiert.

Auch nach der Einarbeitung der Hinweise aus der Online-Beteiligung werden Teile des
Netzkonzeptes noch zur Diskussion stehen, weil beispielsweise weitere Routenfillrungen in
den Blickpunkt geraten oder grundiegende Informationen beispielsweise zur
Bestandsqualitat oder die Verkehrsbelastung von Stralien bei der Netzplanung noch nicht
vortagen. Gleichwoh! liegt mit dem LRVN 2020 erstmals eine Gibergeordnete
baulasttrégeribergreifende Planungsgrundiage fur die Umsetzung eines iandesweiten
alltagstauglichen Radverkehrsnetzes vor.

Ein wichtiger und mafgeblicher Schritt wird die Entwicklung einer Umseatzungsstrategie, die
alle Baulasttrager gleichermalien einbeziaht und deren Leistungsfahigkeit berlicksichtigen
muss. Fir die Umsetzung der kommunalen Manahmen bedarf es zudem der Bereitstellung

von ausreichend Férdermittein
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3. Qualitatsstandards

Die Radverkehrsaniagen im Landesradverkehrsnetz sollen gut befahrbar, ganzjahrig nutzbar
und sicher gestaltet sein. Aus diesem Grund ist es von wesentlicher Bedeutung, dass im
gesamten Land einheitliche Qlualitdisstandards angewendet werden. Die fur die Planung und
Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes definierten Qualititsstandards basieren auf den
im Jahr 2020 geltenden gesetzlichen Grundlagen und technischen Regelwerken. Die
Qualitdtsstandards aus anderen Bundeslandern dienten darilber hinaus ais
Crientierungshilfe. Diese Grundiagen wurden fir das Landesradverkehrsnetz Sachsen-
Anhalt zusammengefasst und unter Beriicksichtigung landestypischer Besonderheiten
praxisgerecht waitarentwickelt.

Die Qualitatsstandards umfassen ein breites Spektrum an Fohrungsformen, die in der
Handreichung ,Qualitdtsstandards fiir die Netzplanung" im Oktober 2020 begleitend zur
Online-Beteiligung verdffentlicht wurden, Die Broschiire steht auf der Internetseite des
Ministeriums fUr Landesentwicklung und Verkehr als Download zur Verfiigung. In dem
Dokument ist dargestelit, welche Fihrungsformen des Radverkehrs unter welchen
Einsatzbedingungen kinftig in Sachsen-Anhalt zur Anwendung kommen sollen und welche
Breiten kiinfiig bei der Planung zu berGcksichtigen sind. Weitere Vorgaben der
Qualitdtsstandards betreffen die Oberflachengestaliung, den Einsatz von
Markisrungselementen, die Beleuchtung und Querungsstellen.

Fir die Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes soll soweit wie moglich auf vorhandene
Infrastruktur zurtickgegriffen werden, die bereits den Anforderungen entspricht oder durch
Um- und Ausbau oder grundhafte Erneuerung entsprechend ertiichtigt werden kann. Diese
Vorgehensweise schont die Umwelt, verringert den finanziellen und persenellen Aufwand
und beschleunigt die Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes.

Fir die Bestandsinfrastruktur, wurde deshalb ein Mindeststandand definiert. Dieser
beschreibt die tolererbare Mindestgualital, die eine vorhandene Radverkehrsanlage
aufweisen muss, damit sie zunachst bis zu einer Ertiichtigung weiter genutzt werden kann.
Dieser Mindeststandard crientiert sich an den Vorgaben der VwV-StVO* Perspektivisch
sollen Radverkehrsanlagen im Mindeststandard an den sogenannten Zielstandard angepasst

werden.

Der Zieistandard orientiert sich weitestgehend an den Vorgaben der Empfehiungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA, Stand 2010) und definiert, weiche Ausstattungsmerkmale eine
Radverkehrsantage im Neubau oder nach Grundernausrung mindestens haben soll.
Unabhangig von der Fihrungsform ist die fur den Zielstandard definierte Breite nur als das
angestreble Mindestmafl zu verstehen, welches eine Radverkehrsanlage des
Landesradverkehrsnetzes unter normalen Nutzungsbedingungen kinftig aufweisen soll. Flr
jeden Einzelfall ist dariber hinaus zu priifen, ob der Zielstandard der Nutzungsintensitat
(dem Radverkehssaufkommen) tatsachlich gerecht wird, oder ob im Einzeifall ein noch
héheres Breitenmall umzusetzen ist.

4 VwV-StVO = Allgemeine Verwaltungsvorschriften zur Strallenverkehrs-Ordnung
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Bei Sonderfiihrungsformen wie Forstwegen, wasser- oder landwirtschaftlichen Wegen
iberlagert sich der Radverkehr mit anderen Nutzungen. Insofern miissen diese
multifunktionalen Radverkehrsanlagen auch fir die weitere Zweckbestimmung geeignet und
entsprechend ausgestaltet sein, um dauerhaft nutzbar zu bieiben, In Abstimmung mit den
zustdndigen Ministerien wurden auch fiir diese Filhrungsformen geeignete Zielstandards

festgelegt.

Fur besonders aufkommensstarke, regionale Verbindungen wurden keine
landesspezifischen Viorgaben getroffen. Hier sollen die Hinweise zu
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® der Forschungsgesellschaft fiir Stralen-
und Verkehrswesen zur Anwendung kommen
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4. Netzkonzeption

Ublicherweise erfolgt die Landesplanung des Radverkehrs auf der Ebene tiberregionaler
Verbindungen zwischen Ober- und Mittelzentren oder auf der Ebane {iberregionaler
touristischer Radrouten. So entsiehen grobe Netze, die aufgrund der weiten Entfernungen
fur den Alliagsradverkehr nur bedingt geeignet sind. Im Alltag werden mit dem Rad nur sehr
selten Enffernungen von mehr als zehn Kilometern zurlickgetegt. Wenn der
Radverkehrsaniell im Alitagsverkehr gesteigert werden soll, muss der Fokus demnach auf
diesen Verbindungen liegen und wichtige Alltagsziele missen erschlossen werden. Damit
ein lickentoses Netz entstehen kann, muss die Tiefe der Planung demnach deutlich tber die
Ebene der Landesplanung hinausgehen, hinein in den Zustandigkeiisbereich der
Kommunen.

Die Entwicklung des Landesradverkehrsnetzes erfolgte in drei Schritten;

Schritt 1 — Wunschliniennetz

Zundchst wurden alie wichtigen Quellen und Ziele im

Land systematisch durch soegenannte Wunschlinian

(Lufilinien) verbunden. Diese sisllen die Suchkorridore fur 4
die Netzplanung dar, zundchst noch ohne einen P
konkreten Linienverlauf, ."4&

Abbildung 3: Schema Wunschlinie

Schritt 2 — Routenwah! fir das Zielnetz

Die Wunschlinien wurden auf das reale Stralten- und (‘.
Wegenetz Ubertragen. Hierbel wurde nach geelgneter ]
Infrastrulktur gesucht, die fiir die Flihrung des

Radverkehrs im Alllag geeignet sein kbnnte und méglichst

direkt Quelle und Ziel miteinander verbindet.

Abbildung 4: Schema Roufenwah!

Schritt 3 — Qualitdisbeweriung

AbschlieRend erfoigte eine erste Qualitatsbewertung des ’
gewahlten Routenverlaufs, in diesem Schritt wurde

gepriift, ob die gewdhite Routenfiihrung bereits die ]
Qualitdisstandards fur das Landesradverkehrenetz erfliilt

beziehungsweise in wie weit der Bestand davon abweicht. ”~
In diesem Schriit wurden auch Netzliicken identifiziert. .

Abbildung 5. Schema Qualitatsbewsriung
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Schritt 1: Entwicklung des Wunschliniennetzes

Entsprechend der Zielstellung des Projektes scliten folgende Hauptziele im
Landesradverkehrsnetz angebunden werden:

= zentrale Orte (Ober-, Mittel- und Grundzentren),

» Gemeinden und Ortsteile mit Verwaltungssitz

* undfoder Gemeinden und Ortsteile mit weiterfihrenden Schulen

» und/oder Gemeinden und Ortsteile mit SPNV- oder OPNV-Verknipfungsfunktion im

Bahn-Bus-Landesnetz,

Im Rahmen des Projekies wurden rieben den oben genannten Hauptzielen als Quellen alle
Gemeinden sowie Ortsteile mit einer Bevolkerungszahl von mindestens 800 Personen
gemaB den Oristellbezogenen Bevalkerungszahien aus dem Amtlichen Raumordnungs-
Informationssystem (Stand 2019) als Quellen beriicksichtigt und in das
Landesradverkehrsnetz eingebunden. Daritber hinaus wurden auch kleinere Gemeinden und
Ortsteile eingebunden, wenn sie auf einer der Netzachsen lagen.

Die Hauptziele wurden direkt miteinander verbunden. So entstand das sogenannte
Hauptnetz mit den Hauptnetzachsen (siehe Abbildung 6). Die Quellen wurden soweit
mdgiich direkt Uber eine der Hauptnetzachsen eingebunden oder alternativ Uiber eigene
Erschlieungsachsen. im Rahmen des Projektes wurde entschieden, dass die Entfernung
einer Quelle zum nadchsten Haupiziel gemal den Vorgaben der Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) nicht mehr als zehn Kilometern betragen sollte, da grofiere
Entfernungen fir die Mehrzahl der Radfahrenden nicht alitagstauglich sind und das
Pendlerpotenzial mit dem Rad auf weiteren Strecken deutlich sinkt. So entstand das
sogenannte Erschlielungsnetz.

AuBerhalb des Landes wurden in der Regel Mittelzentren mit einer Entfernung bis maximal
20 Kilometer von der Landesgrenze an das Hauptnetz angebunden. So wurden im
Landesradverkehrsnetz auch Pendelverkehre in benachbarte Bundestinder beriicksichtigt.

Y
|

Oberzentrum

hitietzentrum

Gemeinde mit Venvaliungssitz und f oder weileri(ihrander Schule
o Ortsteil mil Verwallungssitz und / oder weiterfihrender Schule
{ibrige Gemeinden ab 800 Einwehner

& Oristeil ab 800 Einwohner

i '";"T' Wunschlinie Hauptnetz
HLNSS ]

9 Wunschlinie ErschiieBungsnetz

Abbiidung 6: Prinzip Wunschiiniennetz
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Schritt 2: Routenwahl fiir das Zielnetz

Das zunachst noch abstrakte Wunschliniennetz (siehe auch Abbildung 9) wurde im nachsten
Schritt auf das reale Strallen- und Wegenetz lbertragen. Um das Landesradverkehrsnetz
noch stérker auf den Alltagsradverkehr auszurichten, wurden die zuvor definierten Quellen
und Ziele méglichst direkt miteinander verbunden.

Routenwalil auleroris .

Ahbildung 7. Schema auflerdrtliiche Roulenwah!

Bei aulerérilichen Streckenabschnitten erfoigte die Routenwahl unter Beriicksichtigung
folgender Kriterien:

Alie Gemeinden und Oristeile entlang einer Achse wurden direkt an das Netz angebunden.
Das bedeutet, dass das Landesradverkehrsnetz in der Regel nicht entlang von
Ortsumgehungsstralen verlduft, sondern direkt durch die Gemeinde oder den Oristeil.

Fur die Routenwahl zwischen Gemeinden und Ortsteilen wurden zunchst die
Radverkehrskonzepte der Landkreise und die eingereichten Vorschldge der Gemeinden
gepriift und bei entsprechender Eignung tibernommen.

So weit mdglich soll vorhandene Infrastruktur genutzt werden, die bereits den Anforderungen
enispricht oder durch Um- und Ausbau oder grundhafte Erneuerung wieder nutzbar gemacht
werden kann. Beriicksichtigt wurden bei der Netzkonzeption:

= vorhandene Radverkehrsanlagen an kiassifizierten Stralen,

= vorhandene alltagstaugliche Multifunktionswege (z. B. landliches Wegenetz,
Wirtschaftswege, Forstwege) in unmitielbarer Nahe zur Straflle bis maximal 100 m
Entfernung,

« die Fihrung im Mischverkehr auf (klassifizierten) StraRen bei Eignung gemaf den

Quaiitdisstandards
s sowie andere Wege bel entsprechender Alltagstauglichkeit.

[st keine geeignete Infrastrukiur im Bestand verhanden, wurde gepriift, ob gemaR den
Qualitdtsstandards eine Fiilhrung des Radverkehrs im Mischverkehr zulzssig ist, Wenn dies
nicht der Fall ist oder eine Beurteilung aufgrund fehlender Angaben zu den
Verkehrsbelastungen auf der Strafie nicht méglich war, wurde im Zielnetz eine Netzliicke

ausgewiesen.
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Routenwabhl innheroris

Abbildung 8: Schema innerdrifiche Routenwahl

Bei innerdrtiichen Streckenabschnitten erfolgte die Routenwahl unter Berilicksichtigunig
folgender Kriterien:

Fir die Fihrung in den Gemeinden und Oristeilen wurden zundchst die eingereichten
Vorschidge der Kommunen geprisft und bei entsprechender Eignung ibsmommen.

Besonderes Augenmerk lag auf der Anbindung der alli{agsrelevanten Ziele. Es wurde
angestrebt, dass die Flihrung des Landesradverkehrsnetzes héchstens 300 Meter von den
definierten Zielen abweicht. Soweit sich dies nicht bereits aus dem Streckenverlauf ergab,
wurde eine Priorisierung anhand der falgenden Reihenfolge vorgenommen:

¥ Anbindung weiterfuhrender Schuien,

= Anbindung der Bahnhofe
* sowie Anbindung grofier Wohngebiete und Arbeitsplatzstandorte.

Innerorts wurde zunéchst eine Fithrung an den Hauptverkehrsstraflen gepriift, weit so in der
Rege! direkte Verbindungen zu den Zielen entstehen. Erschien eine Realisierbarkeit an der
Haupiverkehrsstralie jedoch nicht moglich, erfelgte die Fihrung Giber das Nebenstrafiennetz.

So entstand Schritt fir Schritt das Zislnetfz. Es enthalt die konkreten Linienverldufe, es
fehlten zu diesemn Zeitpunk! der Bearbaitung jedoch noch Informationen zur Qualiidt der
vorhandenen Infrastruktur.

Schritt 3: Qualitatsbewertung

Im letzten Schritt der Planung wurde eine erste grobe Abschétzung der Qualitat der Fihrung
vorgenommen. Diese Einschatzung beruhte auf der Auswertung:

» vorliegender Radverkehrskonzepte der Landkreise und Gemeinden,

= von Datenbanken (zum Reispiel Radwegebedarfspléne fir Bundes- und
Landesstrallen, Zustandserfassung der Radwege an Landesstralen, Angaben zum
[andlichen Wegenetz)

»  sowie von Lufthildern

Lag fir den betreffenden Abschnitt bereits eine Planung vor, wurde dies entsprechend
vermerkf. Unterstitzend wurden auflerdem Fahmad-Routing-Programme und Fahiradkarien

zur Bewertung herangezogen,
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Dokumentiert wurde:

= die Lage (innerorts und aufierorts),

= die Fihrungsform (beispielweise straflenbegleltender Radweg, Wirtschaftsweg oder
Schutzstreifeny),

= soweit vorhanden die gemessene Breite oder alternativ die aus dem Luftbild
ermitielte Breite,

» der Sicherheitsabstand zur Fahrbahn

= und die Art der Oberflache (zum Beispiel Asphalt, Pflaster oder wassergebundene
Decke).

im Rahmen der Qualitdtsbewertung erfolgte dann ein Abgleich zwischen der Situation im
Bestand mit den fiir das Landesradverkehranetz definierten Qualitatsstandards.

Auf dieser Grundlage erfoigte die abschlieflende Online-Betelligung der Kommunen. Anhand
der konkreten Ortskenntnisse konnten zahlreiche weitere Hinweise zur Routenwah!, zu
vorliegenden Planungen und Detailinformationen far die Qualitatsbewertung in die
Netzkonzeption einfiieBen. Auf der Grundlage der Online-Beteiligung wurde der Entwurf des
Landesradverkehrsnetzes dann finalisiart.
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5. Zentrale Ergebnisse der Netzkonzeption

Das Wunschliniennetz (siehe Abbildung 9) umfasst unter den gesetzten Kriterien im
aktuellen Planungsstand eine Gesamtidnge von rund 4.200 Kilometern. Davon entfallen zirka
3.400 Kilometer auf die meist durchgangigen Hauptachsen und zirka 800 Kilometer
Netzldnge auf Erschlieflungsachsen,

Landesradverkehrsnelz
Sachsen-Anhalt

Zanfrale Orla
s Oberzenbum

Mittelzentrum

Grundzentum

Zentrater Ort aulterhaib des
Landes

Wunschiiniennetz
mreem Whinschlinie im Haupinatz

_ Wunschlinie im

Ersshiisfunpgsnats
Wunschlinie auderhalb des
Landes

.. Maupinatr (geringe

Alitagsrelevanz)

Erschiieflungsnetz {geringe
Alitagsrelevanz)

Abbildung 9. Wunschliniennetz in der Ubersicht (Stand Mérz 2021)

i5



ZENTRALE ERGEBNISSE DER NETZKONZEPTION

R { - Landesradverkehrsnetz Sachsen-
ey A R Anhalt
= s 4 Bestandskategorie
H v L - ot i Fahreng im Mischveskehr zulassig
[ od = . Besland ertollt den Zietstandard
- i > N 3
- -\\_ e TR | = o Wy Bestand erfiilit den Mindestslandarnd
. A - .y T | i Bestend erfidlt den Mindeststandard
F P, G, -y i nicht
? i F (e rl ; o Fiihre (Mutzbarikail sbhangig von
I el -"""FFF‘IF T gungen)
o . 1 - |J s L Keine Radvarkehrsanlage
3 . f foray 1 | i worhanden, Zuldssigkeit
N ™ ly ] | | Mischverkehr 2u priifen {ggf.
T~ I "'-t IS 7\ 1 Netzliicke)

keine Zuordnung méglich /7 zu prifen

Abbildung 10: Zieinelz in der Ubersicht {Stand Marz 2021)

Mit dem Landesradverkehrsnetz warden insgesamt 117 zentrale Orte angebunden. Hierunter
fallen die 3 Oberzentren, 23 Mittelzentren und 91 Grundzentren. Neben den zentralen Orten
werden 472 weitere Quellen und Ziele angebunden, die fur den Alltagsradverkehr relevant

sind.
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Dies sind:

* 101 Gemeinden und Ortsteile mit Verwaltungssitz und/oder Standorten
weiterflihrender Schulen und/oder Schnitistellen im Bahn-Bus-Landesnetz,

» 153 Ortsteile mit Standorten weiterfithrender Schulen und/oder Schnittsteflen im
Bahn-Bus-Landesnetz und

* 218 Gemeinden und Ortsteile mit mehr als 800 Einwohnenden.

Die Netzkonzeption erfolgte zudem ber die Landesgrenzen hinweg und bindet im weiteren
Einzugsgebiet 22 Mittel- und Oberzentren in den benachbarten Bundesiéndern an.

Das Landesradverkehrsnetz Sachsen-Anhalt (siehe Abbiidung 10) hat eine
Gesamtnetzldnge von rund 4.720 Kilometern und weist damit eine deutlich héhere
Netzdichte auf, als es fir eine Landesplanung, in der regular nur die Ober- und Mittelzentren
angebunden werden, Gblich ist. Es ist ein baulasttrageribergreifend geplantes und deshalp
lickentoses Radverkehrsnetz, das zielgerichtet auf die Reichweite des Alltagsradverkehrs
ausgerichiet ist, die alllagstelevanten Queiien und Zieie direkt miteinander verbindet und
durch die Verknipfung mit SPNV und OPNV intermodale und multimodale Wegeketten
fordert.

Fur rund 30 Prozent des Landesradverkehrsnetzes ist eine Fiihrung des Radverkehrs auf
Stralken mit Mischverkehr zul8ssig. Das heift, entsprechend der definierten
Qualitatsstandards ist die Verkehrsbelastung hier so gering, dass Radfahrende gemeinsam
mit Kraftiahrzeugen auf der Strale gefihrt werden kénnen.

Far weitere 30 Prozent des Netzes konnte diese Einschatzung aufgrund fehlender Daten zu
Verkehrsstérken und angeordneten Hachstgeschwindigkeiten nicht vorgenommen werden.
Fur diese Netzbestandteile missen im Rahmen der weiteren Bearbeitung nun sukzessive
die fehlenden Daten erhoben und die Bewertung nachgeholt werden. Da es sich hier in der
Regel um Stralen in kommunaler Baulast handeli, kann aufgrund der Netzbedeutung davon
ausgegangen werden, dass ein groRer Teil dieser Netzabschnitte in die Kategorie ,Filhrung
im Mischverkehr zuldssig® ibergehen wird und ein kleinerer Teil tatsachlich als Netzliicke

auszuweisen ist.

Die dbrigen 40 Prozent des Landesradverkehrsnetzes veriaufen iber unterschiedlichste
Wegetypen, die im Bestand bereits vorhanden sind und im Rahmen der Netzkonzeption als
geeigneter Netzverlauf identifiziert wurden. Tabelle 1 zeigt die Fihrungsformen und ihren
Anteil im Gesamtnetz im Bestand (Stand 2020). Bauliche Radverkehrsanlagen machen
hiernach rund 30 Prozent des Netzes aus, wobei auRerorts Gberwiegend gemeinsame Geh-
/Radwege vorzufinden sind, wahrend innerorts in der Regel eine Trennung zwischen dem
Rad- und dem Fuflverkehr stattfindet. im aulerdrilichen Bereich wird der Radverkehr
daruber hinaus (iber Forst-, Deich- und Wirtschafiswege gefithrt. Der Anteil dieser
muitifunktionalen Wege macht etwa 9 Prozent des Gesamtnetzes aus.

Eine bislang noch untergeordnete Rolle spielen markierte Radverkehrsanlagen wie Schutz-,
Mehrzweck- und Radfahrstreifen. Diese kénnten bei der Schiiefung innerdrtlicher
Netzliicken jedoch zunehmend an Bedeutung gewinnen.
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Sonstige Wegetypen, darunter Fahrradstraen, Fahren und Wege ohne Zuordnung,
urnfassen nur etwa 1 Prozent der gesamten Netzlange. Insgesamt liegen etwa 65 Prozent
des Netzes aullerhalb und 35 Prozent innerhalb geschlossener Ortschaften,

Flihrungsform im Bestand Lénge Anteil am
in km Gesamtnetz

Bauiiche Radverkehrsanlage 240 5%
Bauliche gemeinseme Geh-/Radvarkehrsanlage 1.110 23 %
Schutz-, Mehraweck- und Radfahrstreifen 40 1%
Wirtschaftswen, Forstweg, Deichweg 410 9%
Sonslige 60 1%
zutassige Mischverkehrsfiihrung 1.460 31%
keine Radverkehrsanlage vorhanden,

Zuldssigkeit einer Mischverkehrsflihrung priifen. ggf. Netzliicke 1.400 30 %

4.720

Tabefle 1. Finrungsformen im Landesradvankaiirsnealr

Die Ergebnisse des Vergleichs der Wegequalitat der Radverkehrsanlagen im Bestand mit
den vorab definierten Qualitatsstandards sind in Tabelle 2 zusammenfassend dargestelit. Es
ist noch einmal darauf hinzuweisen, dass keine flachendeckende Erfassung des Zustandes
vorgenommen wurde, Dennoch erlaubt die Auswertung der Lufthilder und der vorliegenden
Unterlagen und Hinweise aus den Kommunen ein erstes Lagebiid und eine Abschéatzung des
notwendigen Handlungsbedarfs.

Hiernach entsprechend etwa 330 Kilometer der Bestandsradverkehrsanlagen, das sind etwa
7 Prozent des Gesamtnetzes, nicht dem geforderten Mindeststandard gemal VwV-StvVO.
Weitere 18 Prozent erreichen den Mindeststandard und weitere 13 Prozent sind bereits so
ausgebaut, dass sie die angestrebie Zietbreite erfillen. Der Zustand des Netzes verbessert
sich fortwahrend. Derzeit hefinden sich rund 20 Prozent des Zielnelzes bereits konzeptionell
oder Konkret in der Planung beziehungswelse in Vorbereitung auf eine bauliche Umsetzung,
Nur etwa 4G Kilometer des Gesamtnetzes konnten im Rahmen der Netzkonzeption in Folge
fehlender Daten nicht bewertet werden.

Bewertung Lédnge Anteil am

in km Gesamtnetz
Bestand erfllt den Zielstandard 620 13%
Bestand erfiillt den Mindeststandard 870 18%
Bestand erfillt den Mindeststandard nicht 330 7%
zuldssige Mischverkehrsfuhrung 1.4680 31%
keine Rad\{erlfehrsapiage vorhanden, 1.400 30%
Zulassigkeit einer Mischverkehrsfihrung profen, gaf. Netzlicke
keine Zuordnung méglich 40 1%

Tabelle 2: Ergebnisse der Qualifdtsbeweriung
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ZENTRALE ERGEBNISSE DER NETZKONZEPTION

Das Landesradverkehrsnetz zeigt auch Alltagsverbindungen auf, bei denen beispielsweise
die Elbe oder andere Fliisse gequert werden. An einigen Stellen ist dies nur (iber Fahren
moglich. Da das Netz vorrangig fir den Alltagsradverkehr geplant wird, ist es wichtig, dass
fur die betroffenen Verbindungen bei Hoch- oder Niedrigwasser und anderweitigen Ausfillen
des Féhrbetriebs Alternativen zur Verfiigung stehen. Aus diesem Grund solien fur alie
Fahrverbindungen, die im Landesradverkshrsnetz liegen, mégliche OPNV-Verbindungen als
Rilckfaliebene gepriift werden

Das Landesradverkehrsnetz soll unabhé&ngig von der Witterung ganzjahrig gut befahrbar
sein. Aus diesem Grund sollen befestigte Oberflachen, beispielsweise Asphalt oder Beton,
zum Einsatz kommen. Bereits heute sind 93 Prozent des gesamten Netzes mit befestigten
Oberfldchen ausgefithrt. Nur rund 5 Prozent aller Netzkilometer verfiigen noch ber
unbefestigte Oberflachen, die als Ubergangslsung zunéchst akzeptiert werden, aber zur
Herstellung des Zielstandards perspektivisch ausgebaut werden sollen. Fir die restlichen
2 Prozent des Netzes konnte aufgrund fehlender informationen keine Zuordnung

vorgenommen werden,

Mit den Hinweisen der Kommunen im Rahmen der Online-Beteiligung konnte far rund

15 Prozent des Netzes eine Einschatzung dazu gefroffen werden, ob der Bestand gut,
eingeschrankt oder nicht befahrbar ist. Hinzu kommen weitere Einschrénkungen, die sich
durch ungeeignete Oberflachen wie beispielsweise Kopfsteinpflaster ergeben. Eine
umféangliche Erfassung der Brelten, Oberflachenbefestigung und des Zustandes aller
Bestandsradverkehrsanlagen des Landesradverkehrsnetzes soll in 2022 durch die
LandessiraBenbaubehérde erfolgen. Dies bezieht auch die Radverkehrsanlagen in
kommunaler Baulast mit ein, soweit die Landkreise und Gemeinden der Erhebung ihrer

Anlagen zustimmen.

So wird sich der Netzentwurf in den kommenden Monaten und Jahren sukzessive
weiterentwickeln. Neue Informationen, Planungen und kemmunale Netzkonizepte tragen
dazu bei, das Landesradverkehrsnetz weiter zu verdichten. Die Welterentwicklung des
Landesradverkehrsnetzes kann online nachverfolgt werden unter www.lsaurl.de/lrvn2020 .
Die kommunalen Radverkehrsnetze und -planungen werden hier in eigenen Layern
abgebildet. Perspektivisch soilen samtliche Informationen in einem neuen Amtlichen Landss-
Radinfrastrukiur-Informationssystem (ALRIS) fir alle Baulastiriger gesammelt und zur
Verflgung gestelit werden.

Hinweis auf das touristische Radroutennatz

Der Radtourismus und der Alltagsradverkehr haben grundsétzlich unterschiedliche
Anspriche hinsichtlich der Routenfiibrung. Das Ministerium fir Wirtschaft, Wissenschaft und
Digitalisierung ist im Rahmen der begleitenden Pianungsgruppe deshalb eng in die Planung
des Landesradverkehrsnetzes eingebunden und wird die touristischen Radrouten kiinftig als
eigensténdiges Thema parallel zum Landesradverkehrsnetz weiterentwickeln. Soweit
méglich, scllen Synergien zwischen dem Landesradverkehrsnetz und den touristischen

Radrouten geschaffen warden,
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6. Ausblick auf eine Umsetzungsstrategie

Mit der Bestatigung der Planungsmethodik fur die Netzkonzeption und der gesetzten
Qualitdtsstandards durch das Kabinett wird die Grundlage dafor geschaffen, im nachsten
Schritt gemeinsam mit den Kommunen eine bauasttrageribergreifende Umsatzungssirategie
abzustimmen.

Verbindlichkeit der Qualitdtsstandards

Die Radverkehrsanlagen im Landesradverkehrsnetz sollen gut befahrbar, ganzjahrig nutzbar
und sicher gesiaitet sein. Die Anwendung sinheitlicher Standards bei der Planung und
Erhaliung von Radverkehrsanlagen ist deshalb von wesentlicher Bedeutung.

Die fir die Planung des Landesradverkehrsnetzes definierfen Qualitatsstandards basieren
auf den zum Zeitpunkt der Netzkonzeption im Jahr 2020 geltenden gesetzlichen Grundlagen
und technischen Regelwerken und wurden unter Berficksichtigung landestypischer
Besonderheilen praxisgerecht welterentwickelt. Das Land wird die Qualititsstandards fir
eigene Malinahmen verbindlich zur Anwendung einflhren.

Den Kommunen werden die Qualitatsstandards zur Anwendung empfohlen. Im Rahmen der
F&rderung oder bei finanziellen Zuschissen fir den Bau von Radverkehrsanlagen ist die
Anwendung der Qualitdtsstandards vorzuschreiben,

Die Qualitdtsstandards sind regelméaBig auf Aktualitdt zu prifen und bei Bedarf
fortzuschreiben und zu erganzen.

Uberfithrung der Radwegebedarfspldne

Die Planung von Radwegen an Bundes- und Landessiralten erfolgt seit 2010 auf der
Grundlage der sogenannten Radwegebedarfsplane, die 2016 forigeschrieben wurden.
Hierzu wurden alle Bundes- und Landestralen im Rahmen einer Multikriterienanalyse
abschnittsweise bewertet und Prioritatenlisten fir die Umsetzung von straRenbegleitenden
Radwegen erstellt,

Mit dem neuen Landesradverkehrsnetz wurden die Verbindungen zwischen den Gemeinden
ganz neu gedacht. Auf vielen Relationen wurden im Zuge der Netzkonzeption alternative
Routenverlaufe vorgeschlagen, die unter Nutzung bereits vorhandener Infrastruktur eine
schnellere Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes versprechen. Verbindungen ohne
ErschlieBungswirkung (abseits von Quellen und Zielen) und Alltagstauglichkeit (Entfernung
deutlich Uber 10 Kilometer) soll in der Umsatzung kein Vorrang mehr eingerdumt werden,
Ziel ist es, kurzfristig jene Verbindungen unter Bindelung aller Kapazitaten umzusetzen, die
im Bestand ein hohes Sicherheitsdetizit und gleichzeitig ein hohes Nutzungspotential
aufweisen. Insofern sind die Radwegebedarsplane zu Uberpriifen und in die
Umsetzungsstrategie des Landesradverkehrsnetzes zu Gberfuhren.
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In Abstimmung zwischen dem Ministerium fiir Landesentwickiung und Verkehr und der
Landesstraenbaubehérde wurde fiir die Uberfithrung der Radwegebedarfsplane folgends
Vorgehensweise entwickelt;

1. Bereits begonnene MaRnahmen des Vordinglichen und Weiteren Bedarfs der
Radwegebedarfsplane sollen weitergefithrt und umgesetzt werden

2. Die in den Radwegebedarfsplinen im Vordringlichen Bedarf gefuhrten Mafinahmen
soflen mit dem Landesradverkehrsnetlz iberlagert werden. So soll festgestellt werden,
welche Verbindungen der Radwegebedarfsplidne weiterhin an Bundes- und
Landesstraken durch die LandesstraRenbaubehtirde umzusetzen sind.

3. Dariber hinaus ist festzustellen, welche stralenbegleitenden Vorhaben durch eine neue
Routenfithrung an anderer Stelle ersetzt werden. Fiir die Umsetzung dieser MaRnahmen
sind die Kaoperations- und Beteiligungsméglichkeiten des Landes zu priifen,

4. Alle weiteren Mafnahmen des Vordringlichen Bedarfs werden abschlieflend noch
einmal anhand der Planungsmethodik gepriift und entfallen, soweit sich keine
Alltagstauglichkeit ergibt. Verbleibende Mafnahmen werden anhand der gesetzten
Qualitatskriterien neu bewertet und in die Priorisierung des Landesradverkehrsnetzes

Ubernommen.

5. Die MaBnahmen des Weiteren Bedarfs ~ die nicht zu Nr. 1 zahlen — entfallen, soweit sie
im Landesradverkehrsnetz nicht enthalten sind.

Priorisierung der Mafinahmen des Landesradverkehrsnetzes

Fur die Priorisierung der MaBnahmen des neuen Landesradverkehrsnetzes bedarf es einer
fur die Baulasttrager aber auch fur die Bevélkerung nachvollziehbaren Bewertungsmethadik.
Grundiage hierfir sind die im Rahmen der Netzkonzeption erarbeiteten Qualitiisstandards.
In Abstimmung zwischen dem Ministerium fur Landesentwickiung und Verkehr und der
Landesstrallenbaubehdrde wurde folgende Methodik fur die MaRnahmen in der
Zustandigkeit des Landes erarbeitet, die im néchsten Schriit in der Planungsgruppe mit der
Vorgehensweise der Kommunalebene abgestimmt werden solk:

1. Prioritat 1
Begonnene Mafinahmen sind fortzufiihren und umzusetzen.

2. Prioritat 2
Netzilicken sind prioritar zu behandeln und zu schliefen. Die Priorisierung erfolgt

anhand der Verkehrsbelastung. Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit soll im
Aullerortsbereich iibergangsweise bis zur Umsetzung einer Radverkehrsanlage eine
Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit gepriift werden.
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Netzliicken liegen vor, wenn keine nutzbare Radverkehrsanlage bei folgenden
zuldssigen Hochsigeschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen vorhanden ist:
bei 50 km/h ab 5.000 Kfz/Tag bzw. 500 Kfz/h,

bei 60 bis 70 km/h ab 4.000 Kfz/Tag bzw. 400 Kfz/h,

bei 80 bis 100 km/h ab 2.500 Kfz/Tag bzw. 250 Kfz/h

und bei mehr als 100 km/h unabhangig von der Varkehrsbalastung.

Frioritat 3

Auf Verbindungen im sogenannien Ubergangsbereich ist die Fihrung im Mischverkehr
zunachst grundsétzlich zulassig. Dies trifft auf Verbindungen zu, die eine mittlere
Verkehrshelasfung aufweisen. Fir diese Verbindungen ist jedoch in jedem Einzelfall zu
priffen, ob aufgrund besonderer Rahmenbadingungen (beispielsweise ein hohes
Aufkommen vulnerabler Personengruppen, ein besonders hohes
Radverkehrsaufkommen, zu geringe StralRenbreiten oder ein erhoéhtes
Unfallaufkommen) neben der Fihrung im Mischverkehr ein Zusatzangebot geschaffen
werden muss, Anhand dieser Kriterien soli eine Bewertungsmatrix erarbeitet werden,
nach der diese Maltnahmen zu bewerten und zu priorisieren sind.

In den Ubergangsbereich fallen Verbindungen ohne nutzbare Radverkehrsanlage bei
folgenden zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrsbelastungen:

bei 50 km/h ab 3.000 Kfz/Tag bzw. 300 Kfz/h,

bei 60 bis 70 km/h ab 2,500 Kfz/Tag bzw. 250 Kfz/h

und bei 80 bis 100 km/h ab 1.000 Kfz/Tag bzw. 100 Kfz/h

Prioritat 4
im Zuge von Um- und Ausbaumafinahmen an Bundes- und Landesstralien socllen

vorhandene Radverkehrsanlagen, die nicht den Mindeststandard erflllen, im
Zielstandard hergestellt warden,

Prioritdt 5
Im Zuge von Um- und Ausbaumafnahmen an Bundes- und Landesstralien sollen
vorhandene Radverkehrsanlagen, die bisher nur dem Mindestsiandard entsprechen, an

den Zielstandard angepasst werden.

MafBnabmen auBerhalb des Landesradverkehrsnetzes

Der Bestand der straflenbegleitenden Radwege an Bundes- und Landesstrallen ist zu
erhalten und im Zuge von Um- und Ausbaumafinahmen an den Zielstandard anzupassen,
unabhangig davon, ob eine bestehende Radverkehrsanlage Bestandteil des
Landesradverkehrsnetzes ist.

Will ein anderer Baulastirager eine Radverkehrsanlage an einer Bundes- oder Landesstralie
umsetzen oder ertbchitlgen, die der Prioritédt 2 bis 5 zugeordnet werden kann, wird die
Umsetzung der Maltnahme durch das Land unterstiitzt, unabh#éingig davon, ob diese
Verbindung Bestandteil des Landesradverkehrsnetzes ist.
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Féhrverbindungen

Fur die im Landesradverkehrsnetz iber Fahren gefihrten Verbindungen sind
Verknupfungsmaglichkeiten mit dem OPNV als Alternative fir den Ausfall der

Fahrverbindung zu pritfen.

Auswirkungen des Mindestiiberholabstandes auf Mischverkehrsfithrungen

Die EinfUhrung von Mindestabstanden innerorts und auRerorts eines Kraftfahrzeugs bel
einem Uberholvorgang mit einer radfahrenden Person filhrt bei zu gaeringen Fahrbahnbreiten
dazu, dass ein Uberholvorgang nicht mehr regelkonform durchgefuhrt werden kann. Es ist zu
prifen, inwieweit dies auf die Teilabschnitte des Landesradverkehrsnetzes mit
Mischverkehrsiihrung zutrifit und welche MaRnahmen hieraus abzuleiten sind.

Nutzen von Synergieeffekten

Zur Feststellung moglicher Synergieeffekte sollen das Netzkonzept fur das Iandiiche
Wegenetz und die touristischen Radrouten mit dem Landesradverkehrsnetz Oberlageri
werden, Doppelungen von Netzverbindungen sollen im Sinne von Umwelt- und Naturschutz
sowie personellem und finanziellen Aufwand fur Bau und Erhaltung soweit méglich

vermieden werden.

Vervolistandigung und Digitalisierung der Daten

Die Daten zur Radverkehrsinfrastruktur auf der Landesebene sind fortlaufend zu
aktualisieren und werden den Kommunen kostenfrei zur Verfilgung gestelit.

Fehlende informationen sind nachzuarbelten. Zur abschlieRenden Feststellung, welche
Teilabschnitte des Landesradverkehrsnetzes als Netzlicke einzustufen sind, missen im
kommunalen StralRennetz Verkehrserhebungen durchgefithrt und fiir alle betreffenden
StraBenabschnitle die zuldssigen Hbchslgeschwindigkeiten festgestellt werden. Die
Durchfithrung einer Zustandserfassung und -bewertung der Radverkehrsanlagen des
Landesradverkehrsnetzes wird ein umfassendes Lagebild und weitere Daten, wie
beispielsweise Breitenangaben liefern. Die Daten sind im Netzkonzept entsprechend

nachzupflegen.

Es wird angestrebt, mit dem Aufbau einer vereinfachten und bedienerfreundlichen
Arbeitsplattform (ALRIS) die ebenen-iibergraifende Zusammenarbeit der Baulasttrager zu
erleichtern. Hier sollen die Daten der Landesebene und der Kommunen zusammengefiihri
werden. Die Kommunen solien bei der Erfassung und Aktualisierung eigener digitaler
Radverkehrsdaten unterstiitzt werden.
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Matena, Stefan

Von: |

Gesendet: Mittwoch, 9. Juni 2021 17:08

An: Ref-S5tB26

ce: [

Betreff: ARS 12/2020 Konzept zur Nachrlstung von straBenbegleitenden Radwegen
an BundesstraBen, hier: Lieferung Unterlage TH

Anlagen: 21 05_31_ARS_12_2020_StraBenbegleitende RW_BStr_Lieferung_k.pdf

sehr geehrter Herr |}

hiermit komme ich der Bitte des BMVI nach, gemal dem Schreiben vom 17.04.2020 zur Bekanntgabe der
Grundsitze fir Bau und Finanzierung von Radwegen an BundesstraBen in der Baulast des Bundes, Fassung 2020,
iber die Erfahrungen der Anwendung des ARS 12/2020 zu berichten und ein Konzept zur Nachriistung von
Radwegen an bestehenden BundesstralRen vorzulegen. Als Termin war der 16.04.2021 festgelegt worden. Fiir die
verspatete Ubermittlung bitte ich um Verstdndnis.

Auf Grund der langwierigen Planungen fiir Neu-, Um- und Ausbauvorhaben an BundesstraRen fliet das ARS
12/2020 verzogert in den Planungsprozess ein. Bei Vorhaben der Entwurfsklassen EKL 1 und 2 existiert in der Regel
ein separates Wirtschaftswegenetz, welches fiir die Fiithrung des Radverkehrs genutzt werden kann. In diesem
Zusammenhang wird der Punkt 4.3 in Bezug auf die Kostentragung der Wirtschaftswege flir den Bau der
Gesamtanlage grundsatzlich positiv bewertet.

Bei den derzeit in Planung befindlichen und kiinftig geplanten Radwegen an Bundesstralen werden die Grundsitze
des Bundes beriicksichtigt. Uber Erfahrungen kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht berichtet werden, weil sich
viele Planungen noch im Anfangsstadium befinden.

Um das Erfordernis fiir den Bau eines Radweges an einer Bundesstrafle zu belegen, wurden hisher
Bedarfsnachweise als Einzelnachweis fir den jeweiligen Abschnitt erstellt. Dafiir wurde das jeweilige
Radverkehrspotential ermittelt und bei der Entscheidung (iber den Radwegebau mafgeblich beriicksichtigt. Eine
Pricrisierung der Vorhabhen erfoigte grundsatzlich nicht.

Die kiinftig geplante Herangehensweise ist im beigefiigten , Konzept zur baulichen Nachristung von Radwegen an
Bundesstralten im Freistaat Thilringen” beschrieben. Der Bedarf fiir die Anlage eines straRenbegleitenden Radweges
an einer Bundesstralle wird kitnftig nicht mehr als Einzelnachweis gefiihrt, sondern auf der Grundiage einer
netzweiten systematischen Untersuchung des Bundesstralennetzes unter Berlicksichtigung des Radroutennetzes
Thuringen mit den drei Netzebenen Radfernnetz, Radhauptrouten und lokale Radrouten. Im Ergebnis gines
mehrstufigen Verfahrens werden die Vorhaben in drei Kategorien der Priorisierung eingeordnet und bzgl. der
Dringlichkeit in indisponibel und disponibel eingeteilt. Die Jahresscheiben der Bauprogramme werden unter dem
Vorbehalt der zur Verfigung stehenden personellen und finanziellen Ressourcen auf der Basis der ermittelten
Priorisierung und Dringlichkeit der Vorhaben aufgestellt.

Mit freundlichen GriiRen
im Auftrag

Referatsleiter

Thirringer Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft Referat 44 | Stralenbau, StraRenrecht und Radverkehr
Werner-Seelenbinder-Str. 8 | 93096 Erfurt | Postfach 900362 | 99106 Erfurt | Germany
Tel: +49 (0) 361 57-4111440 | Fax: +49 (0) 361 57-4111499 www.thueringen.de - || @il thueringen.de
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Informationen zum Umgang mit thren Daten im Thiringer Ministerium fiir infrastruktur und Landwirtschaft und zu
lhren Rechten nach der EU-Datenschutz Grundverordnung finden Sie im Internet auf der Seite www.ds-
tmil.thueringen.de. Auf Wunsch wird lhnen eine Papierfassung libersandt.
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Konzep! zur baulichen Nachriistung von Radwegen Freistast Thilingen
Landesamt filr Bau und Verkehr

an BundesstralBen im Fraeistaat Thilringen

1 Veranlassung und Zielsetzung

Mit der Einflihrung des Allgemeinen Rundschreibens StraRenbau (ARS) Nr. 12/2020' - Radwege
an Bundesstraf3en in der Baulast des Bundes; - Fortschreibung der Grundsétze fiir Bau und Fi-
nanzierung von Radwegen an Bundesstralten in der Baulast des Bundes vom 17.04.2020 wurden
die Grundsétze aus dem Jahr 2008 forigesciirieben. Mit den Vorgaben des ARS 12/2020 haben
sich die Rahmenbedingungen fir den Radwegebau an Bundesstralen und implizit auch an Lan-
desstrafien grundlegend geéndert. Bei jedem Vorhaben des Neu-, Um- und Ausbaus von Bun-
desstraflen in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob eine geeignete Flhrung — unter
Einbezlehung der Radverkehrsnetze in der Zustandigkeit der jeweiligen Gebietskrparschaften —
im Bereich einer Bundesstrale basteht.

Neben der Prifung der Notwendigkeit eines unselbststéindigen (straRenbegleitenden) Radweags
im Zusammenhang mit geplanten Vorhaben im Zuge von Bundesstralien, stellt die Prifung des
vorhandenen Bundesstraennetzes, welches miltel- bis langfristig nicht zum Um- und Ausbau
vorgesehen ist, eine besondere Herausforderung dar. Neben der Erfirterung maflgebender
Grundlagen wird im vorllegenden Arbeitspapier ein Grundkonzept fir die netzweite systematische
Untersuchung dieser Abschnlite dargelegt. Dabei gilt Ober alle Vorhaben und deren Priorisierung,
dass vor dem Bau von straflenbegleitenden Radwegen im Sinne einer wirtschaftlichen und ma-
ximal wohifahristifienden Mittelverwendung von Planungs- und Baumitteln dle Frage der Nutzung

von alternativen Wegen in den Abwégungsprozess zu integrieren ist.

Das vorliegende Konzept bildet in einem mehrstufigen Verfahren die Untersuchung des Netzes
der Bundesstrallen mit Stand zum 01.01.2021 vor dem Hinblick Neubau / Nachriistung von Rad-
wegen an Bundesstrafien ab. Es zeigt sich, dass eine alleinige Betrachtung einzelner strafenbe-
gleitender Abschnitte méglich und im Detail auch objektscharf notwendig ist, der netzplanerische
Grundgedanke einer thilringenweiten Planung ist auf diese Weise jedoch nicht erfiillbar. Vor dem
Hintergrund einer effizienten StralReninfrastruktur im Hinblick auf eine méglichst fiichendeckende
und liickeniose Nutzung, eine hierarchische Gliederung in Anlehnung an das klassifiziarta Stra-
Rennetz und damit einhergehend eine hohe Nutzsrakzeptanz, ist der Netzgedanke erforderlich.
Die Grundlage einer Netzhierarchie hat das Radverkehrskonzept fir Thiringen gsblldst. Daher
erfolgt die vorliegende Betrachtung systematisch und unter baulasttrégeriibergreifender Einbe-
ziehung des Radnetzes innerhalb Thiiringens. Es werden mit der Generierung von Vorhaben auf
Basis
- der Verkshrssicherheit (Kategorie la) und Uberhang bestehende Vorhaben (Kategore Ib),
- des Bedarfsplans fir die Bundesfernstrallen 2016 (Kategorie {la) und linienhaften
Um-/Ausbau an Bundesstrallen (Kategorie IIb),
- der Netzanalyse mit hoher Streckenbewertungszahl mit Uberlagerung Zielkonzept Radrou-
tennetz Thiringen - Netzebene | und |l (Kategorie llla) - und der Netzanalyse mit hoher

Streckenbewertungszahl (Kategorie Ilib)

drei unterschiedlich priorisierte Kategorien entwickell. Es erfolgt als erste Dringlichkeltsrelhung
eine Unterscheidung der Vorhaben in indisponibel und disponibel. in Abhéingigkeit von den zur
Verfligung stehenden personellen und finanziellen Ressourcen fiir Konzeption, Planung, Bau,
Erhaltung und Unterhaltung von Radwegen biidet diese Priorisierung die Basis der Einsteflung in

die jeweiligen Jahrssscheiben der Bauprogramme.

' Aligemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 12/2020, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastrukiur, Bonn, 17.04.2020
Seite 5
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Konzept zur baulichen Nachriistung von Radwegen Freistaat Thiiingsn
an Bundesstrallen im Freistaal Thilingen Landesamt fir Bau und Verkehr

\

2 Gesamtiibersicht

2.1 Vorhabensanalyse

Die Abbildung 1 zeigt die Gesamtiibersicht der Vorhabens- und Netzanalyse im Netz der Bun-
desstralen. Insgesamt werden ermittelte Vorhaben fir unselbststéindige Radwege in drei Kate-

gorien und zwei Dringlichkeitsstufen eingeteilt.

Kategorie la

c

w
=]

[3-]
= Kategorie b

4
ﬁ Katezorie Ila Bedarfsplan BundesfernstraBen 2016
c & Fest Disponiert und Vordringlicher Bedarf
&
o

£ Iib Linienhafter Um- und Ausbhau

Kategorie o :
Analyse im Bestandsnetz chne
Neu-/Um- und Ausbauvorhaben

& Kategorie llla Hohe i . bl

E mit Oberlagerung Zlelkonzept Radroutennetz
E Netzebene lund I

o

B

=

=]

&

- Kategorie Ilib

Abbildung 1: Gesamiilibersichi Vorhabens- und Netzanalyse

Bei der Bewertung von Neubauvorhaben im Radverkehr wird eine vorhabsisschaife Alterna-
tivenpriifung zur Filhrung des Radverkehrs im Zuge des untergeordneten klassifizierten Stralen-
netzes oder im Nebennetz durchgeflhri. Dles giit flr alle Vorhaben der Kategorie | bis I (siehe
Abbildung 1) unter Einhaitung folgender Grundsétze nach 4.1. gem. ARS 12/2020:

Notwendigkeit der Entflechtung im Zuge der Bundesstralie ist nachgewlesen,

- alternative Filhrung ist wirtschaftlicher als unselbststéndiger Radweg,
angemessener raumlicher Zusammenhang zwischen Bundesstrafie und Alternativroute und

- Radverkehr ist Bestandteil der Widmung der Aiternativroute,

Die Altemmativenpriifung erfolgt im baulasttrégeriibergreifenden Radnetz in Thiringen.
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2.2 Netzgrundlagen

Grundlage der Analyse des Sireckennsizes in Bezug auf den Bau bzw. die Nachriistung von
Radwegen an Bundesstrallen bildet das Bestandsnetz der Bundesstrafien im Freistaat Thiirin-
gen zum 01.01.2021. Neben dem Bestandsnstz der Bundesstrallen stellt das baulasitréger-
Ubergreifende Radnetz einen weiteren maRgebenden Baustein der vorliegenden Unterstichung
dar. Das Radnetz gliedert sich gem. dem Zielkonzept Radroutennetz Thiringen in folgende

Ebenen?:

Neizebene | — Radfernnetz
Radwege mit nationaler und internationaler Bedeutung

Radfernwege

Netzebene I ~ Radhauptrouten
Touristische Radhauptrouten
Alltagstaugliche Radhauptrouten®

MNetzebene |l — Lokale Radrouten
Radialrouten zur Erreichbarkeit von Zentralen Orten

Sonstiges lokales Radnetz

Im Rahmen der ldentifikation von Vorhaben in Bezug auf den Neubau von unseibsistindigen
Radwegen an Bundesstrallen kommt der Einbeziehung bestehender Radverkehrsverbindungen
und -routen im untergeordneten klassifizierten Stralennetz und im Nebenneiz eine besondere
Bedeutung zu. Als untergeordnetes klassifiziertes Strallennetz gilt das niedrig belastete Netz
der Landes-, Kreis- und Gemeindestrafien. Elemente des Nebennetzes sind land- und forstwirt-
schaftiiche Wege, ungenutzte Eisenbahntrassen oder sonstige 6ffentliche Wege.

Aufbauend auf der Alternativenpriifung (siehe Kap. 2.1 Vorhabensanalyse) wird in einem ange-
messenen Umkreis eine Netzilickenanalyse (Netzebene |, Il, {il) durchgefiihrt. Ziel ist dabei

- mdogliche Maschen in Netzelementen gleicher Hierarchie zu schiiefen oder
- eine Verkniipfung mit Netzelementen hoherer Kategorie herzustelien.

Durch die Netzllickenanalyse werden neue Vorhaben im Radnetz ggf. auch abseits des Netzes -
der Bundesstrallen generiert. Die Abbildung 2 zeigt schematisch den Sachverhalt beisplefhaft.

2 Radverkshrekonzopt 2.0 fur den Freistaat Thiringen
Freistaat Thiringen
Ministerium fOr Infrastrukiur und Landwirtschaft
Juni 2018

? Dis Nalzgliedsrung der slitagstauglichen Radhsuplrouten und der Radialrouten zur Erreichbarkeit von Zentralen Onien als Grund-
lage der vorliegenden Untersuchung befinden sich gegenwirtig in der Entwickiung. Ergebnisse werden Ende 2022 vordiagen,

Softe 7
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Liickenschluss
zweckmaiig
i —a
( %ea‘eben l—-"“' \
] Ende
-
g il il
o
- _’.—J-
Rocken
SBZ6.765
keine alternative 1]
Fahrung méglich !
Abtsbessingen
Legende: AllmenhQusen
. ~—= Route auf dem Radnetz

Lokales Radneiz
e L by
am sl Dslrsihies rweckmilly

Buresstrane
5BZ Streckenbowerlungszaht

Abbildung 2: Schema Alternativenprilfung und Liickenschluss - Netzausschnitt Radroutenplaner
Thiiringen
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Konzept zur baulichen Nachristung von Radwegen
Landesamt filr Bau und Verkehr

an Bundesstraen im Freistaal Thiringen

3 Indisponible Vorhaben

3.1 Kategorie la

Indisponible Vorhaben der Kategorie |a basieren auf einer netzweiten Analyse der Unfallstatistik
im Bundesstrallennetz. Im Fokus stehen Unfille auRerorts mit Beteiligung von Radverkehr.
Grundsiétzlich gilt, dass der Analyse der Unfalistatistik in einem représentativen Zeitraum von finf
Jahren und der damit einhergehenden Einschatzung zur Verkehrssicherheit eine besondere Be-
deutung zukommt. Vor dem Hintergrund der Umsetzung der Forderungen aus der EU-Richtlinie
2008/96/EG mit dem Ziel ,Null Verkehrstote" ergeben sich aus Vorhaben mit dem Hintergrund

Verkehrssicherheit indisponibie Vorhaben,

Die Abbildung 3 zeigt am Streckenavschnitt der B 281 vom Knotenpunkt B 281/B 85 Saslfeld bis
zur BAB A 9 AS Triptis exernplarisch eine Unfallanalyse {iber einen Zeitraum von drei Jahren mit

Personenschadan,

Ubersicht Unfille mit Personenschiden (2016 — 2018)

] !

Abuchnin : 5 L H H
13nag In fml 3400 2000, 3300 4.000 3.5Mm T 600 3400 (1.&507 apte: 3200 ; 3200 . 10501 ne00
Faheunlall Q E F ! : . i i T v ) =
AbGiegeuntal] : Ea e _—=— = 2 ! : = B T -, M
Einbiegen/iicuzer i mewe % o4 82 O o2 ® 'ss! . N =T
Lingsvoskehs : o ; ; i g

Sanstiger Unfall i : I : i+ | i i : : : i
Summe 5 r W 7] 20 7 -_z i+ . 7 2 8 1] m

Abbildung 3: Unfallanalyse Beispiel B 281

Die Vorhaben mit der Verbesserung der Varkehrssicherheil und deren Umsetzung finden, vorbe-
haltlich der in Kap. 2 beschriebenen Alternativenpriifung, eine verbindliche Verankerung in den
Bauprogrammen der Thilringer Straflenbauverwalturig.

3.2 Kategorie Ib

Vorhaben der Kategorie Ib stelien den Uberhang aus bestehenden Planungen in der Thiiringer
Straffenbauverwaltung dar. Zum gegenwértigen Zeitpunkt ist der Bedarf von ca. 40 Vorhaben
fur straBenbegleitende Radwege im Zuge von Bundesstraen festgestellt. Die dafiir notwendi-
gen Bedarfsnachwelse sind bereits erbracht. Nahezu alle Vorhaben befinden sich in der planeri-
schen oder bereits in der baulichen Realisierung. Es wird in Abhangigkeit des zur Verfiigung
stehenden Budgsts und der bestehenden Personaikapazitéten in der Thiringer Strallenbauver-
waltung eine ziligige Umsetzung angestrebt. Auf Grund des bereits erbrachten Bedarfsnachwei-
ses sind die Vorhaben der Kategorie Ib, vorbehaltlich der Ergebnisse der Alternativenpriifung,
als indisponible Vorhaben im Hinblick auf deren Realisierung gesetzt.

Mai 2021
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3.3 Kategorie Ila und lib

Vorhaben der Kategorie lla basieren auf dem Bedarfsplan fiir die Bundesfemnstralen 2016
(BP1 2016), welcher am 03.08.2016 vom Bundeskabineit beschlossen wurde. Am 02.12.2016
wurde das Sechste Gesetz zur Anderung des Fernstraenausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) und
damit der BPI 2016 vom Deutschen Bundestag beschiossen. Nach Verkiindung des
6. FStrAbAndG am 30.12.2016 im Bundesgesetzbiatt ist das Gesetz am 31.12.2016 in Kraft ge-
treten. Die Vorhaben fir Tharingen beziehen sich auf den Bundesstraenneubau. Der Bedarfs-
plan fir die Bundesfernstraen 2016 enthalt fiir Thilringen insgesamt 39 Vorhaben in den
Dringlichkeitskatagorien laufende und fest disponierte Vorhaben (FD) und vordringlicher Bedarf

(VB).

im Zusammenhang mit der Umsetzung des ARS 12/2020 und den darin dargelegten Grundsét-
zen fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundesstrafen in der Baulast des Bundes, er-
folgt fiir die fest disponierten Vorhaben und die Vorhaben des vordringlichen Bedarfs die Priifung
2ur Anlage eines bundesstraftenbegleitenden unselbststindigen Radweges. Die Untersuchung
impliziert hierbei ebenfalls die Altemativenpriifung. Insbesondere vor dem Hintergrund der An-
wendung des glitigen Richtlinienwerks (.Richtlinien fir die Anlage von Landstrallen® - RAL) ist
die Entflechtung von Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr im Zuge von Streckenziigen der Ent-
wurfskasse 1 und 2 Standard. In Anlehnung an das Faktum der Beweislastumkehr gem. Kap. 2.4
ARS 12/2020 ist der Verzicht auf eine getrennte Filihrung des Radverkehrs im Bereich eines Bun-
desstraflenneubaus zu begriinden. Die nachfolgenden Kenngréfen und deren Auswirkungen
sind bei einer Verzichtsabsicht im Rahmen einer Begriindung darzulegen:

- Starke und Geschwindigkeit des prognostizierten Verkehrs,
- prognostizierter Schwsivsikenisanisil,

- prognastizierte Stérke des Radverkehrs,

- Ubersichtiichksit und Verlauf der StraRe,

-~ Fahrbahnbreite und

- Unfaligeschehen.

Varhaben der Kategorie Hib beziehen sich auf einen linienhaften Um- und Ausbau an und von
Bundesstralen. Dabei impliziert der linienhafte Ausbau sowohl Vorhaben mit Erwsiterung der
Anzahl von Fahrsireifen als auch StraBenbauvorhaben mit Verbesserung der Linienflihrung in
Lage und HGhe im Bestand einschl, Neugestaliung von Querschnitt und Knotenpunkten (Stre-
ckenkonzepte). Fir den Bau von Radverkehrsanlagen im Zusammenhang mit Stralenbauvorha-
ben des linlenhaften Um- und Ausbaues der Kategorie lib gelten analoge Rahmenbedingungen

wie fir die Kategorie lla.

Mat 2021 Seite 10
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Konzept zur baulichen Nachriistung von Radwegen
Landesamt fdr Bau und Verkehr

an Bundessiralien im Freistaat Thirngen

4 Disponible Vorhaben - Kategorie llla und llib

Die Vorhaben der Kategorie llla und filb sind disponibel. Im Vergleich zu den gesetzten indispo-
niblen Vorhaben haben sie nachrangig einen Anspruch auf Umsetzung. Die Identifizierung der

disponiblen Vorhaben erfolgt auf Basis

- der Streckeneigenschaften des Abschnitts im Netz der Bundesstrafian und
- des erwarteten Radverkehrspotentials.

Die Abbildung 4 zeigt die Streckenmerkmale und die dazugehbrige Wertzahl als Ausgangsbasis
fir die Ermittlung der StreckeneigenschaftskenngrélRe (SEK).

Strecikeneigenschalt Merkmalsausprigung Wertzahl
< 2,500 Kfz/24 h 1
2 2.500 Kfz/24 h his 3.999 Kiz/24 h 2
Gasamiverkahres
varkehrsstirk® | » 4000 ke/24 h bis 6.999 Kfz/24 h 3
als DTV
2 7.000 Kfz/24 h bis 9.999 Kfz/24 h 4
2 10.000 Kfz/24 h 5
<5% 1
2 5 % bis 9,99 % 2
Schwerverishrssiarks
gréfer 3,5t z 10 bis 19,99 % 3
als DTV
' 2 20 bis 29,99 % 4
230 % 5
. £ 70 kmih 1
zuldssige
Geschwindigkeit? > 70 km/h 2
gem. Regelwerk 1
Fahrbahnbrelts
schmaler als Regelwerk 2
gestreckt 1
LinieniGhrung
kurvig 2

Abbildung 4: Streckenmerkmaic und Wertzahl

Ist zu untersuchen, ob eine beslshends Re-

4 Jm Rahman der gezamiplanerischen Emiltlung der Streckensigenschafiskonngriifie
duzierung der zul Geschwindigkeil der frelen Strecke aul = T0 km/h bereits ais Reaktion aufl Konflikisituationan rwischan
dem Radverkehr und dem Kfz-Verkshr voriiegt. In diesemn Fall ist die Streckeneigenschaft .2uldssige Geschwindigkeit* mit der

Woertzah! 2 zu charakterisieren.
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an Bundesstralen im Freistaat Thiringen

Die SEK setzt sich aus der Muitiplikation der Wertzahien der verschiedenen Kriterien zusammen.
Sie beschreibt als Indikator die ZweckméaRigkeit der Uberpriifung eines Sireckenabscinitis in Be-
zug auf die Anlage eines straftenbegleitenden/unselbststindigen Radwegs. Es gilt:

5
sek; = | | sywertzahn (Gleichung 1)
j=1

SEK - Streckenelgenschafiskenngrife

S — Streckeneigenschait
i — Sireckensegineni
j — Nummer Streckeneigenschaft

In der Merkmalsausprégung hat die SEK einen Gliltigksitsbareich von 1 bis 200. Dabei bedeuten
die Extrema der Merkmalsausprégung

1 - Streckenzug mit weniger als 2.500 Kfz/24 h, SV kleiner 5 %, zuléssige Geschwindigkeit
kleiner gleich 70 km/h, regelkonforme Ausbaubreite bei gestreckter Linlenflihrung

200 - Streckenzug mit mehr als 10.000 Kiz/24h, SV gréRer gleich 30 %, zulassige
Geschwindigkeit groer 70 km/h, nicht regelkonforme Ausbaubrelte bei kurviger

LinienfOhrung

Neben der SEK stellt sowohl die Streckenlinge des untersuchten Abschnitts als auch das auf
dem Sireckenabschnitl ermittelte Radverkehrspotential eine weitere malgebende Kenngréfe
dar. Das Radverkehrspotential umfasst dabei die Ermittiung des gesamten und abschnittsbezo-
genen Radverkehrsaufkommens auf einer potentiellen Verbindung. Es beschreibt somit eine zu-
kiinftige Mutzerzahl auf einer neuen Wegeverbindung und stellt einen optimalen Zielzustand dar.
inkludiert sind hierbei Verlagerungseffekie der Verkehrsmittetwahl®. Unter Zuhilfenahme der Ver-
kehrsleistung (VL), weiche als KenngroBe zur quantitativen Beschreibung von Verkshrsprozes-
sen bzw. Auslastungen dient, wird die Streckenbewertungszahl (SBZ) ermitteit;

Vij = FZpag; X Ly (Gleichung 2)

SBZ, = SEK; X VL, (Gleichung 3)

VL - Verkehrslelstung [FZ*km]

SBZ - Streckenbewertungszahl

SEK - Sirsckensigenschaftskenngrofie

FZres — Radverkehrspotential [Radfahrer je 24 h]
L — Streckenlange fkm)]

i — Streckensegmsii

¢ Die Ermittlung des Radverkehrspotentiale srfolgt auf Basiz des Leitfadens dor Bundesansialt fiir Sirafenwesan, Redschneliver-

bindungen — Leltfaden zur Potentislanalyss und Mutzen-Kosten-Analyse”, Zum gegenwitriigen Zellpunkl wird der Leltfaden suf
zwel Modellreglonen im Freistaat Thiringen angewendet. Mil der Untersuchung Anwsndung des Leitfadens Radschneliverbin-

dungan der bast in zwel Modeliregionen des Verkehrsmodells * lisgan mil Stand von 12 Februar 2021 veriafende

Untersuchungsergebnisss vor, Ziel dar Untessuchuryg ist die Ube der Eignung des Leitfadens im Zusammenhang mit
dem Aufbau sines Landesmdverkehismodells fir den Freistast Thirdngen. Des Radverehrspolential soll zukOnfiig sl Ergabnis

des Landesradverkehrsmodedls Thilringen vorliegen.

Mai 2027
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an Bundesstra3en im Freistaat Thiringen

Alle Streckenabschnitte im Bestandsnetz der Bundesstralen werden (ber die Streckenbewer-

tungszahl charakterisiert. Werden die Strallennetzabschinitie nach der Gréle der Streckenbe-

wertungszahl geordnet, so ergibt sich die Rangfolge derjenigen Abschnitte im StraRennetz fiir die
eine besonders hohe Verbesssrungsnotwendigkeit besteht.

Unter Betrachtung der Gesamtlénge des Bundesstralennetzes in Thiiringen von ca. 1.500 km
werden in einem ersten Schritt 10 % der Strallenabschnitte mit der hochsten SBZ untersucht.
Diese weisen ein prioritdres Handlungserfordernis bzw. die Notwendigkeit zur vertiefenden ob-

jektscharfen Zustandsanalyse auf. Dabei wird unterschieden in die

- Kategorie llla — Streckenabschnitte mit hoher Streckenbewertungszahl und Uberlagerung
Zielnetzkonzept Netzebene | und [l gem. Radverkshrskonzept Thiiringen,

- Kategorie ltib — Streckenabschnitte mit hoher Streckenbewertungszahl.

Die Unterscheidung in die Kategorien llia und llib erfolgt nach der Streckenbewertung und der
L

Ermittiung der Streckenabschnitte mit héchster Prioritét (10 % Kriterium). Die Voigehsiswsise ist
in Abbildung & dargestalit.

Ermittlung Verkehrslelstung
und Streckenbewertungs-
zahl — 10 % Kriterium

Kategorie llla
hohe SBZ mit

Uberlagerung Zielkonzept
Netzebene | und Il gem.
Radverkehrskonzept

Abbildung 5: Ableltung Vorhaben Kategorie IHla und lilb

Im Ergebnis der Netzanalyse wird fir jeden Identifizierten Strsckenabschnitt mit einem hohen
Handlungserfordernis in der Kategorie {lia und Ilb ein Projekidossier entwickelt. Das Dossier gibt
Auskunft Gber ermittelie Kenngroen, die Ergebnisse der Alternativenpriifung und foermuliert eine
Planungsempfehlung. Ein Muster des Projektdossiers ist im Anhang abgeblidet.
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an Bundaesstrallen imn Freistaat Thilringen Landesami fir Bau und Verkehr

5 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Konzept zur baulichen Nachristung von Radwegen an Bundesstraen im
Freistaat Thiringen wird ein Rahmenplan fiir eine netzweite systematische Untersuchung des
Bundesstralennetzes in Bezug auf die Notwendigkeit zur Aniage von unselbststéindigen Radwe-
gen im Bestand dargelegt. Ausgehend von den bestehenden baulasttrageribergreifenden Rad-

netzen

- Netzebene | — Radfernnetz,
- Netzebene Hl — Radhauptrouten und
- HNetzebene ||l — Lokale Radrouten

und dem Streckennetz der Bundesstralen zum Stand 01.01.2021 erfoigt die Analyse des Be-
darfs. Insgesamt werden ermittelte Vorhaben fiir unselbststindige Radwege In drei Kategorien

und zwei Dringlichkeitsstufen eingeteilt. Vorhaben generieren sich auf Basis

der Verkshissicherheit (Kategorie la) und Uberhang bestehende Vorhaben (Kategorie 1b),
- des Bedarfsplans fir die Bundesfemnstrallen 2016 (Kategorie lla) und linlenhaften

Um-/Ausbau an Bundesstralien (Kategorie [Ib),
der Netzanalyse mit hoher Streckenbewertungszahl mit Uberlagerung Zielkonzept Radrou-
tennetz Thilringen - Netzebene | und |l (Kategorie Illa) - und der Netzanalyse mit hoher

Streckenbewertungszahl {Kategorie liIb)

Die Vorhaben der Kategorie | und Il sind indisponibel, die Umsetzung der Vorhaben soll ein ho-
hes Mai? an Verbindlichkeit haben.

[, Yo

Die Vorhaben der Kategorie llla und ilib werden auf Basis einer Sireckensigenschaitskenii-
grifie und der Verkehrsleistung im Radverkehr Identifiziert. Die Streckeneigenschafiskenn-
grofe beschreibt als Indikator die Zweckimahigksit der Uberpriifung eines Streckenabschnitts in
Bezug auf die Anlage eines unissibsisiandigen Radwegs. Unter Betrachtung der Gesamtlénge
des Bundesstralennetzes in Thringen von ca. 1.500 km werden 10 % der Straflenabschnitte
mit dem hochsten Handlungsesfordemis vertiefend untersucht.

Die Vorhaben der Kategorie }lia und lilb sind dispenibel, die Umsetzung ist gegeniiber den Vor-
haben der Kategorie | und Il nachgeordnet. Eine langfristige Verankerung in den Planungs- und
Bauprogrammen der Straltenbauverwaltung des Freistaats Thiringen wird angestrebt,
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Anhang

Musterdossier zur Netzanalyse von Radwegen

Kategorie llia

B 92 Abschnitt Wildetaube - Dagilitz

Landkreis Greiz
Straftenkategorie nach
Ls i
RIN
Entwurfsklasse nach RAL EKL 3
Bautyp Bestand
Streckenlinge (L)[km] 3,523
Knotenpunkte plangleich Netzausschnitt Radrautenpianer Thiringan
Strecikeneigenschafl Merkmalsausprigung Wertzahl
Gesamtverkehrssidrke
als DTV »10.000 Kfz/24 h 5
Schwerverkehissiarke
L)
gréfier 3,5 t als DTV =10% 3
Zuldssige
hwindigkelt »70km/h 2
Fahrbahabrefts schmaler als 2
Regelwerk
Linienfithrung kurvig 2
Streckeneigenschaftskenngrofie (SEK) ] 120 ,
Radverkehrspotentist (FZ) [Radfahrerje 24 h] | 24 |
Streckenbewertungszahl (SB2) 1 10.146 |
Netzzugehbrigkeit f Netzebene il - Touristisches Radnetz
Ergebnis Alternativenprifung ! alternative Filhrung nicht méglich }
Empfehlung Planung/Bau unselbsistindiger Radweg
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