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Strombelastungsplan, Frihspitze Prognose [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
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Bestand (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
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Zeit-Weg-Diagramm, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf
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Strombelastungsplan, Frihspitze Prognose [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
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Bestand (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
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Zeit-Weg-Diagramm, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf
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Bestand (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Prognose (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Prognose (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

Zeit-Weg-Diagramm, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf
Zeit-Weg-Diagramm, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf
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Anlage 2.4

Anlage 2.4.1-1
Anlage 2.4.2-1
Anlage 2.4.3-1
Anlage 2.4.3-2
Anlage 2.4.3-3
Anlage 2.4.3-4
Anlage 2.4.4-1
Anlage 2.4.5-1
Anlage 2.4.6-1
Anlage 2.4.7-1
Anlage 2.4.7-2
Anlage 2.4.8-1

Anlage 2.4.8-2

Anlage 2.4.8-3

Anlage 2.4.8-4

Anlage 2.4.9-1
Anlage 2.4.9-2
Anlage 3.1

Anlage 3.1.1-1
Anlage 3.1.2-1
Anlage 3.1.3-1
Anlage 3.1.3-2
Anlage 3.1.3-3
Anlage 3.1.3-4
Anlage 3.1.4-1
Anlage 3.1.5-1
Anlage 3.1.6-1
Anlage 3.1.7-1

KP Magdeburger Landstralte (B1) - Magdeburger Stral3e / Zanderstralle
(Ost)

Schematischer Signallageplan

Knotendaten

Strombelastungsplan, Frihspitze Bestand [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Bestand [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Frihspitze Prognose [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Prognose [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Signalgruppen

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf

Signalzeitenplan, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Bestand (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Bestand (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Fruhspitze
Prognose (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Prognose (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

Zeit-Weg-Diagramm, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf
Zeit-Weg-Diagramm, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf

KP Fontanestralie (B1/B102) / Spittastrale - Fontanestralle (Ost)
Schematischer Signallageplan

Knotendaten

Strombelastungsplan, Frihspitze Bestand [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Bestand [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Frihspitze Prognose [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Prognose [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Signalgruppen

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan, SZP 3 Fruhspitze (90 s) - Entwurf
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Anlage 3.1.7-2
Anlage 3.1.8-1

Anlage 3.1.8-2

Anlage 3.1.8-3

Anlage 3.1.8-4

Anlage 3.2

Anlage 3.2.1-1
Anlage 3.2.2-1
Anlage 3.2.3-1
Anlage 3.2.3-2
Anlage 3.2.3-3
Anlage 3.2.3-4
Anlage 3.2.4-1
Anlage 3.2.5-1
Anlage 3.2.6-1
Anlage 3.2.7-1
Anlage 3.2.7-2
Anlage 3.2.8-1

Anlage 3.2.8-2
Anlage 3.2.8-3
Anlage 3.2.8-4
Anlage 3.2.9-1
Anlage 3.2.9-2

Anlage 3.3

Anlage 3.3.1-1

Signalzeitenplan, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Bestand (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Bestand (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Fruhspitze
Prognose (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Prognose (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

KP Magdeburger LandstralRe (B1) / Zanderstralle (West)

Schematischer Signallageplan

Knotendaten

Strombelastungsplan, Frihspitze Bestand [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Bestand [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Frihspitze Prognose [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Prognose [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Signalgruppen

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan, SZP 3 Fruhspitze (90 s) - Entwurf

Signalzeitenplan, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Bestand (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Bestand (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Prognose (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Prognose (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

Zeit-Weg-Diagramm, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf
Zeit-Weg-Diagramm, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf

KP Magdeburger LandstralRe (B1) - Magdeburger Stralie / Fontanestralie
(Ost) - Zanderstralie (Ost)

Schematischer Signallageplan
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Anlage 3.3.2-1
Anlage 3.3.3-1
Anlage 3.3.3-2
Anlage 3.3.3-3
Anlage 3.3.3-4
Anlage 3.3.4-1
Anlage 3.3.5-1
Anlage 3.3.6-1
Anlage 3.3.7-1
Anlage 3.3.7-2
Anlage 3.3.8-1

Anlage 3.3.8-2

Anlage 3.3.8-3

Anlage 3.3.8-4

Anlage 3.3.9-1
Anlage 3.3.9-2

Knotendaten

Strombelastungsplan, Frihspitze Bestand [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Bestand [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Frihspitze Prognose [Kfz/h] (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)
Strombelastungsplan, Spatspitze Prognose [Kfz/h] (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)
Signalgruppen

Zwischenzeitenmatrix

Phasenfolgeplan

Signalzeitenplan, SZP 3 Fruhspitze (90 s) - Entwurf

Signalzeitenplan, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Fruhspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Bestand (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Bestand (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf - Frihspitze
Prognose (07:00 Uhr - 08:00 Uhr)

HBS-Bewertung 2015, MIV - SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf - Spatspitze
Prognose (16:00 Uhr - 17:00 Uhr)

Zeit-Weg-Diagramm, SZP 3 Frihspitze (90 s) - Entwurf
Zeit-Weg-Diagramm, SZP 4 Spatspitze (90 s) - Entwurf
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger StralRe / FontanestraRe (B102) - Zanderstralte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)
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AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Der Landesbetrieb Stralienwesen Brandenburg beabsichtigt den Neubau des signa-
lisierten Knotenpunktes Magdeburger Landstrale (B1) - Magdeburger Stral3e / Fon-
tanestrale (B102) - Zanderstral’e (B1/B102) in Brandenburg (Havel). Im Rahmen
einer strallenentwurfstechnischen Machbarkeitsstudie wurden hierzu bereits fiunf
grundsatzliche Lésungsansatze erarbeitet, von denen der Landesbetrieb Strallen-
wesen Brandenburg drei fur eine weitere Bearbeitung ausgewahlt hat. Fir diese drei
Varianten ist nun eine verkehrliche Untersuchung zur verkehrstechnischen Mach-
barkeit und zur Dimensionierung der Teilknoten durchzufiihren.

Mit der verkehrstechnischen Untersuchung soll jede Ldsungsvariante im Rahmen
der weiteren Strallenentwurfsplanung (Leistungsphase Entwurfsplanung) ihre Be-
ricksichtigung finden und mit der gewahlten Dimensionierung eine ausreichende
Kapazitat (Leistungsfahigkeit) sowie eine akzeptable Qualitat des Verkehrsablaufs
gewahrleisten.

Wesentlich in diesem Zusammenhang sind Aussagen dahingehend, ob aufgrund
der vorgesehenen baulichen und damit verbundenen steuerungstechnischen Ver-
anderungen von einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung in den jeweiligen Vari-
anten ausgegangen werden kann. Gleichzeitig sollen Rickschlisse dahingehend
gezogen werden, ob die geplanten Verkehrsfihrungen sowie steuerungstechni-
schen Ablaufe in den Varianten zu Schwachstellen bzw. Kapazitatsengpassen fih-

ren.

Des Weiteren sind die wesentlichen Randbedingungen des Knotenpunktes im zu-
kinftigen Ausbauzustand mit den heutigen und zuklnftigen Verkehrsbelastungen zu
analysieren und zu beschreiben. Fir die weitere Stralenentwurfsplanung werden
abschliel®end bauliche, steuerungstechnische und / oder verkehrsorganisatorische
MaRnahmen bzw. Losungsansatze erarbeitet und hinsichtlich ihrer verkehrlichen
Wirkung bewertet.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger StralRe / FontanestraRe (B102) - Zanderstralte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)
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UNTERSUCHUNGSRAUM

Der Knotenpunkt Magdeburger Landstrale (B1) - Magdeburger Stral’e / Fonta-
nestralRe (B102) - ZanderstralRe (B1/B102) befindet sich im westlichen Abschnitt des
Zentrumsring der Stadt Brandenburg an der Havel (Abbildung 1). In Std-West-
Richtung des Knotenpunktes verlauft die Bundesstral’e 1 und in Nord-Sud-Richtung
die Bundesstralie 102.
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Abbildung 1 Lage des Kr;éie}lpunktes Magdeburger Landétraf&e (B1) - Magdeburger Straf3e / Fon-
tanestrale (B102) - ZanderstraRe (B1/B102) im Stadtgebiet

In unmittelbarer Nahe des Knotenpunktes befindet sich an der Bahnstrecke Bran-
denburg-Rathenow der Bahnhof Brandenburg-Altstadt, der Uber die Zanderstralle
(B1/B102) erreicht wird. Die Haltestelle Bahnhof Altstadt an der Magdeburger Land-
stralle oberhalb des Bahnhofs wird von den Linien 2 und 12 der Brandenburger
StraRenbahn bedient. Im Nachtverkehr wird diese Haltestelle vom Nachtbus N2 an-
gefahren. In der Zanderstralle vor dem Bahnhof befindet sich eine Haltestelle, die
von der Buslinie K der Verkehrsbetriebe Brandenburg an der Havel bedient wird. Im
Zuge der Magdeburger Landstrale verkehren die Regionalbuslinien 560 / 562
(Brandenburg < Ziesar) und 571 (Brandenburg < Pritzerbe) (Abbildung 3).
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstrafie (B1) -
Magdeburger StralRe / Fontanestrafe (B102) - Zanderstrale (B1/B102) in Brandenburg (Havel)
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Abbildung 2

Umfeld des Knotenpunktes Magdeburger LandstralRe (B1) - Magdeburger Stralke /
Fontanestralle (B102) - ZanderstralRe (B1/B102)
In unmittelbarer Nahe des Knotenpunktes befinden sich das Amtsgericht Branden-

burg, der Campus der Technischen Hochschule Brandenburg und zwei Industriege-
biete (Abbildung 2).
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Abbildung 3 Bus- und Straenbahnlinien am Knotenpunkt Magdeburger Landstrale (B1) - Magde-
burger Stralle / Fontanestralle (B102) - ZanderstralRe (B1/B102)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger StralRe / FontanestraRe (B102) - Zanderstralte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)

UNTERSUCHUNGSMETHODIK UND -UMFANG

Die verkehrliche Untersuchung zur verkehrstechnischen Machbarkeit und zur Di-
mensionierung des signalisierten Knotenpunktes Magdeburger LandstralRe (B1) -
Magdeburger Stral’e / Fontanestrale (B102) - Zanderstralde (B1/B102) bertcksich-
tigt folgende Ausbauvarianten:

Variante 1
¢ Herstellung eines teilplanfreien Knotenpunktes mit Rautenfahrbahnen,
e Verlegung der Spittastral’e nach Norden,

¢ Teilknoten mit baulichen und signaltechnischen Malinahmen:
o Fontanestralle (B1/B102) / Spittastral3e,
o Magdeburger LandstralRe (B1) / Fontanestr. (West) - Zanderstr. (West),
o Magdeburger Landstral’e (B1) - Magdeburger Strale / Fontanestrale
(Ost) - ZanderstralRe (Ost).

iante
erstellung eines tedplanfreien Knotenpuricles it Rautenfahrbahnen,
| Verlegung der Spiitastrade nach Norden

"
N

Abbildung 4 Lageplan, Knotenpunkt B1 / B102, Variante 1!

brenner
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Knotenpunkt B1/B102, Lageplan, M 1:1.000, Machbarkeitsstudie, Unterlage/Blatt-Nr.: 5/V1, pro VIA Ingenieurbiro fiir Verkehrspla-
nungen GmbH, Mitschke, Kargel und Partner , Treuenbrietzener Stralle 48, 14547 Beelitz, im Auftrag fur Landesbetrieb StraRenwe-
sen, Dezernat Planung West, Steinstralle 104 - 106, 14480 Potsdam, Februar 2018
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger Stral3e / Fontanestrale (B102) - Zanderstrafte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)

Variante 2
e Erhalt der gesamten Knotenpunktausbildung,
e Verlegung der B102 nach Osten,
e Erneuerung der Bruckenbauwerke,
e Teilknoten mit baulichen und signaltechnischen MalRnahmen:
o Fontanestralle (B1/B102) / FontanestralRe (West),
o Fontanestralle (B1/B102) - Zanderstralde (B1/B102) / Spittastralie,
o Magdeburger LandstralRe (B1) / Fontanestralle (West),
o Magdeburger LandstralBe (B1) - Magdeburger Stralle / Zanderstralie
(Ost).

Varian! te 2
Erhalt der gesanten Knetenpunktaushilding
Verlegung der 813 nach Dsten und
Erneverung der Buckenbauwerke

R, P \ # \ Y
y \ N \ -

N / s - A\ \ E A
! AN QR N 3 N\

Abbildung 5 Lageplan, Knotenpunkt B1 / B102, Variante 22

2 Knotenpunkt B1/B102, Lageplan, M 1:1.000, Machbarkeitsstudie, Unterlage/Blatt-Nr.: 5/V2, pro VIA Ingenieurbiro fiir Verkehrspla-
nungen GmbH, Mitschke, Kargel und Partner , Treuenbrietzener Stralle 48, 14547 Beelitz, im Auftrag fur Landesbetrieb StraRenwe-
sen, Dezernat Planung West, Steinstralle 104 - 106, 14480 Potsdam, Februar 2018
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger Stral3e / Fontanestrale (B102) - Zanderstrafte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)

Variante 3
e Herstellung eines teilplangleichen Knotenpunktes mit zusatzlicher Rauten-
fahrbahn,

e Verlegung der Spittastral’e nach Norden,

e Teilknoten mit baulichen und signaltechnischen MalRnahmen:
o Fontanestralle (B1/B102) / Spittastralde - Fontanestralie (Ost),
o Magdeburger Landstralte (B1) / Zanderstralde (West),
o Magdeburger LandstralRe (B1) - Magdeburger Stral’e / Fontanestralle

(Ost) - ZanderstralBe (Ost).

/
,
&

Abbildung 6 Lageplan, Knotenpunkt B1 / B102, Variante 3?

3 Knotenpunkt B1/B102, Lageplan, M 1:1.000, Machbarkeitsstudie, Unterlage/Blatt-Nr.: 5/V3, pro VIA Ingenieurbiro fiir Verkehrspla-
nungen GmbH, Mitschke, Kargel und Partner , Treuenbrietzener Stralle 48, 14547 Beelitz, im Auftrag fur Landesbetrieb StraRenwe-
sen, Dezernat Planung West, Steinstralle 104 - 106, 14480 Potsdam, Februar 2018
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Zur Durchfihrung der verkehrstechnischen Untersuchung ergeben sich folgende
Arbeitsschritte:

Analyse der aktuellen Verkehrserhebungen (Knotenstromzahlungen) im Bestand,
Bestimmung der zu erwartenden Belastungsveranderungen bis 2025 im Haupt-
stralennetz auf der Basis des Verkehrsprognose des Landes Brandenburg,
Ermittlung der malRgebenden Verkehrsbelastungen im Bestand und in der Prog-
nose 2025 sowie Ableitung der Dimensionierungsverkehrsmengen in der Fruh-
und Spatspitzenstunde fiur die veranderten Verkehrsfihrungen der geplanten zu-
kunftigen Ausbauvarianten,

Erarbeitung verkehrstechnischer Signalisierungskonzepte fur die konzipierten
Ausbauvarianten, Abstimmungen und Festlegungen zu Besonderheiten der Sig-
nalisierung und Fuhrung von Verkehrsstromen, Uberschlagige verkehrstechni-
sche Bemessung der Lichtsignalanlagen (Abschatzen der Zwischenzeiten,
Staulangenermittlung zur Dimensionierung von Fahrstreifen, Vorentwurf von
Festzeitprogrammen), Entwurf einer Koordinierung sowie Darstellung der Funkti-
onalitat der ,Granen Welle,

Ermittlung der verkehrstechnischen Kennwerte im motorisierten Verkehr nach
HBS, Beurteilung und Bewertung der Ausbauvarianten hinsichtlich der Leistungs-
fahigkeit und der Qualitdt des Verkehrsablaufes, Festlegung einer Vorzugsvari-
ante

Fir die Beurteilung der Funktionsfahigkeit und der Kapazitat der betrachteten Kno-
ten- bzw. Teilknotenpunkte in den jeweiligen Ausbauvarianten werden die sich ein-
stellenden verkehrlichen Ablaufe anhand folgender Bewertungsgrofien (verkehrs-
technischer KenngréRen) flr den Kfz-Verkehr beurteilt:

den mittleren Wartezeiten und den daraus abgeleiteten Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs sowie

den maximalen Rickstaulangen (Ruckstau bei Maximalstau, welcher mit einer
statistischen Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird).
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Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung bilden:

o die Lageplane der strallenentwurfstechnischen Machbarkeitsstudie in den Vari-
anten 1, 2 und 3%,

¢ die Verkehrserhebungen (Knotenstromzahlungen) am Knotenpunkt Magdeburger
Landstrale / Zanderstralle / Bricke und Zanderstralle / Europakurve vom
24.06.2014°,

« die StraRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg®,

o die verkehrstechnischen Unterlagen der LSA 04-001 B1 Magdeburger Landstra-
Re / ZanderstraRe’ und der LSA ZanderstraRe / Rampe Magdeburger Landstra-
Re® und

o die Zeit-Weg-Diagramme der Lichtsignalanlagen im Streckenabschnitt Zander-
stralRe von Rampe Magdeburger LandstraRe bis Neuendorfer StraRe®.

brenner
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Knotenpunkt B1 / B102, Lageplan, M 1:1.000, Machbarkeitsstudie, Unterlage/Blatt-Nr.: 5/V1, 5/V2, 5/V3, pro VIA Ingenieurbdro fir
Verkehrsplanungen GmbH, Mitschke, Kargel und Partner , Treuenbrietzener Stralle 48, 14547 Beelitz, im Auftrag fiir Landesbetrieb
Stralenwesen, Dezernat Planung West, SteinstraRe 104 - 106, 14480 Potsdam, Februar 2018

Verkehrserhebung am Knotenpunkt Magdeburger Landstrale / Zanderstraf3e / Briicke und Zanderstralle / Europakurve; 24.06.2014,
IVAS Ingenieurbiro fiir Verkehrsanlagen und -systeme, Alaunstrale 9, 01099 Dresden, Juni 2014

StralRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg, Streckenbelastung, Landesbetrieb StraBenwesen, Dezernat Planung
West, Steinstralle 104 - 106, 14480 Potsdam, Februar 2013

Verkehrstechnische Unterlagen, Knotenpunkt 04-001 B1 Magdeburger Landstraf’e / Zanderstar3e, Brandenburg a.d. Havel, Schlot-
hauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fir Stralenverkehr im Auftrag der Stadtverwaltung Brandenburg a.d. Havel, Stadtplanungs-
amt, Wiener Str. 1, 14772 Brandenburg a.d. Havel, Juli 2006

Verkehrstechnische Unterlagen, Knoten12, LSA Zanderstrale / Rampe Magdeburger, Brandenburg a.d. Havel, VSC Verkehrs-
System Consult Halle GmbH, Verkehrstechnik, Berliner Str. 140, 06116 Halle - Dautzsch im Auftrag der Stadtverwaltung Branden-
burg a.d. Havel, November 1997

Zeit-Weg-Diagramme der Lichtsignalanlagen im Streckenabschnitt ZanderstraRe von Rampe Magdeburger Landstrafle bis Neuen-

dorfer StralRe, Brandenburg a.d. Havel, VSC Verkehrs-System Consult Halle GmbH, Verkehrstechnik, Berliner Str. 140, 06116 Halle
- Dautzsch im Auftrag der Stadtverwaltung Brandenburg a.d. Havel, Juni 2001

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 8

Projekt-Nr.: 1051Bran D:\_P\BRB\1051Bran\word\Bericht_2018-08-20.docx (20.08.2018)



proVIA Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger StralRe / FontanestraRe (B102) - Zanderstralte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)

41

brenner
BERNARD

DIMENSIONIERUNGSVERKEHRSMENGEN
Bestand

Zur Beschreibung der verkehrlichen Situation im Bestand werden die Verkehrserhe-
bungen (Knotenstromzahlungen) am Knotenpunkt Magdeburger Landstral3e / Zan-
derstraRRe / Briicke und ZanderstralRe / Europakurve zugrunde gelegt®. Diese fanden
durchgangig Uber 24 Stunden vom 24.06.2014 (Dienstag, 06:00 Uhr) bis zum
25.06.2014 (Mittwoch, 06:00 Uhr) statt. Die Erfassung der Verkehre erfolgte in
sechs Fahrzeugklassen (Kraftrad, Personenkraftwagen, Kleintransporter/ Lieferwa-
gen, Busse, Lastkraftwagen und Sattelzug/Lastzug). Die Zahlungen am Knoten-
punkt Magdeburger Landstralle / Zanderstralle / Briicke umfassen die Teilknoten-
punkte Magdeburger Landstral’e - Magdeburger Stralle / Rampe Zanderstrafl3e und
Magdeburger Landstralle / Europakurve.

Nicht erhobene Verkehrsstrome sowie nicht verfigbare Zahldaten (z.B. Verkehrs-
strome von und zur SpittastraRe an der Einmindung Fontanestrale (B1/B102) -
ZanderstralRe (B1/B102) / Spittastral’e) wurden hergeleitet oder geschatzt.

Aus der Gesamtbetrachtung der Erhebungsergebnisse aller Knoten- bzw. Teilkno-
tenpunkte ergeben sich folgende mal3gebende Spitzenstunden:

- die morgendliche Spitzenstunde (Fruhspitzenstunde) von 07:00 bis 08:00 Uhr
und
- die nachmittagliche Spitzenstunde (Spatspitzenstunde) von 16:00 bis 17:00 Uhr.

Die Bestandsbelastungen der Frih- und Spatspitzenstunde bilden (ergénzt um
Prognosedaten) an den Knoten und Teilknoten der betrachteten Varianten die
Grundlage fur die durchzufuhrenden Leistungsfahigkeitsberechnungen.

Die Strombelastungsplane der Frih- und Spatspitzenstunde mit dem Verkehrsauf-
kommen im Bestand sind den Anlagen 1 bis 3 zu entnehmen. Die Anlagen 2.1.3,
2.2.3, 2.3.3, und 2.4.3 der Variante 2 beschreiben die Verteilung der Strombelas-
tungen mit dem Verkehrsaufkommen im Bestand gemafl dem heutigen Ausbauzu-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2

stand der Knoten- und Teilknotenpunkte. Die Anlagen 1.1.3, 1.2.3 und 1.3.3 der Va-
riante 1 und die Anlagen 3.1.3, 3.2.3, und 3.3.3 der Variante 3 zeigen die Verteilung
der Strombelastungen mit dem Verkehrsaufkommen im Bestand entsprechend dem
geplanten Ausbauzustand der Knoten- und Teilknotenpunkte in den jeweiligen Vari-

anten.

In der folgenden Tabelle wurden fur den Bestand die durchschnittlich taglichen Ver-
kehrsstarken an Werktagen (DTV,,) sowie die Anteile des Schwerverkehrs (SV) der
jeweiligen Knotenarme im Querschnitt dargestellt.

DTV SV-Anteil
Querschnitt [Kfz / 24h] [%)]
Magdeburger Landstral’e 20.464 7,0
Magdeburger Stralle 12.024 5,6
FontanestraflRe (Nord) 24.821 59
FontanestralBe (Siid) - Zanderstralle 24.277 7,0
Tabelle 1 DTVu-Werte und SV-Anteile im Bestand

Prognose

Als Grundlage flur die Abschatzung des zukinftigen Verkehrsaufkommens diente die
StraRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg. Firr das Jahr 2025
werden im Bereich der Magdeburger Landstrale westlich vom betrachteten Kno-
tenpunkt bis zu 18.000 Kfz / 24 h erwartet. In nordlicher Richtung (Bereich Fonta-
nestrafde) belauft sich die Belastung auf 34.000 Kfz / 24 h und in sldlicher Richtung
(Bereich Zanderstrale) auf 31.000 Kfz / 24 h. Der SV-Anteil betragt im westlichen
Bereich 7 %, im nordlichen und stdlichen Abschnitt 8%.

Die nachstehende Tabelle zeigt in der Gegentberstellung fir die jeweiligen Knoten-
arme im Querschnitt die durchschnittlich taglichen Verkehrsstarken an Werktagen
(DTVy) im Bestand und in der Prognose.

10
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StraRenverkehrsprognose 2025 des Landes Brandenburg -Aktualisierung-, Streckenbelastung, LS, Dezernat Planung West, Stein-
straRe 104 - 106, 14480 Potsdam, 20.02.2013
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Querschnitt DTV [Kfz / 24h] Faktor )
Bestand Prognose berechnet gewahlt
Magdeburger LandstralRe 20.464 18.000 0,88 0,88
FontanestralRe (Nord) 24.821 34.000 1,37 1,33
FontanestralRe (Siid) - Zanderstralle 24.277 31.000 1,28 1,33
Tabelle 2 DTVy -Werte im Bestand und in der Prognose

In der Prognoseschatzung fur die Spitzenstunden wird davon ausgegangen, dass
sich das Verkehrsaufkommen im Streckenabschnitt der Fontanestral’e - Zander-
stralle entsprechend dem Mittelwert beider Strecken um den Faktor 1,33 erhoht
(siehe Tabelle 2).

Es ergeben sich an den betrachteten Knoten- und Teilknotenpunkten die in den An-
lagen 1 bis 3 dargestellten Dimensionierungsbelastungen der Frih- und Spatspit-
zenstunde fur das Prognosejahr 2025. Die Anlagen 2.1.3, 2.2.3, 2.3.3 und 2.4.3 der
Variante 2 beschreiben die Verteilung der Strombelastungen mit dem Verkehrsauf-
kommen in der Prognose entsprechend dem heutigen Ausbauzustand der Knoten-
und Teilknotenpunkte. Die Anlagen 1.1.3, 1.2.3 und 1.3.3 der Variante 1 und die An-
lagen 3.1.3, 3.2.3 und 3.3.3 der Variante 3 zeigen die Verteilung der Strombelastun-
gen mit dem Verkehrsaufkommen in der Prognose entsprechend dem geplanten
Ausbauzustand der Knoten- und Teilknotenpunkte in den jeweiligen Varianten.
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5.1

LEISTUNGSFAHIGKEIT UND QUALITAT DES VERKEHRSABLAUFS
Grundlagen

Grundlage der Leistungsfahigkeitsuntersuchung bilden die vorliegenden strallen-
entwurfstechnischen Ausbauvarianten der Machbarkeitsstudie. Es erfolgt eine tber-
schlagige verkehrstechnische Bemessung der Lichtsignalanlage an den jeweiligen
Knoten- und Teilknoten unter Bertcksichtigung der veranderten Verkehrsfuhrungen
in den zukunftigen Ausbauvarianten (Abschatzen der Zwischenzeiten, Staulan-
genermittlung zur Dimensionierung von Fahrstreifen und Vorentwurf von Festzeit-
programmen), wobei die heutige Signalisierung weiterentwickelt oder neu konzipiert
und die vorhandenen verkehrstechnischen Unterlagen angepasst oder Uberarbeitet
wurden. Im Ergebnis erfolgte die Ermittlung der verkehrstechnischen Kennwerte zur
Durchfihrung der Leistungsfahigkeitsanalyse und zur Bewertung der Verkehrsab-
laufqualitat in den jeweiligen Ausbauvarianten flr das Verkehrsaufkommen im Be-
stand sowie im Prognosejahr 2025.

Die Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs des betrachteten Knotenpunktes
erfolgt nach HBS 2015"". Wesentliches Kriterium zur Bewertung des Verkehrsab-
laufs ist die mittlere Wartezeit. In deren Abhangigkeit wird die Qualitdt des Ver-
kehrsablaufs (QSV) in sechs Stufen definiert, wobei ,A“ die beste und ,F“ die

schlechteste Qualitatsstufe beschreibt.

Neben der Knotenpunktgestaltung, der Verkehrsstarke und der Verkehrszusam-
mensetzung flieBen auch die Bedingungen der Lichtsignalsteuerung (Signalgruppen
und Signalprogramme mit deren Umlaufzeiten, Freigabezeiten und Sperrzeiten) in
die Berechnung der mittleren Wartezeit ein.

Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gelten die in der Tabelle 3
dargestellten Grenzwerte der mittleren Wartezeit flir Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlage im Kfz-Verkehr:

11
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Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV), KéIn FGSV-Verlag, 2015
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(Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs)

Mittlere Wartezeit an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage
(Kfz-Verkehr)

QsVv

A < 20 Sekunden

< 35 Sekunden

< 50 Sekunden

D < 70 Sekunden

E

Tabelle 3

> 70 Sekunden

Grenzwerte fir die Qualitatsstufen des Kfz-Verkehrs an Knotenpunkten mit Licht-
signalanlage nach dem Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
(HBS 2015)

Fir den flieRenden Kfz-Verkehr lassen sich die einzelnen Qualitatsstufen des Ver-

kehrsablaufs an Lichtsignalanlagen vereinfacht folgendermalfien beschreiben:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz.
Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiter-
fahren.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spir-
bar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz- Verkehr am
Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau auf.

12

Die Qualitatsstufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt (q > C).
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QSV F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Bis zu einer Qualitatsstufe D nach HBS (A bis D) kann die Qualitat der Verkehrsab-
wicklung als gut bzw. ausreichend interpretiert werden. Der Verkehrsfluss ist homo-
gen. Die Wahrscheinlichkeit fur einen staufreien Zustand ist in allen Zufahrten sehr
hoch. Die Verkehrsanlagen werden als leistungsfahig eingestuft. Eine Qualitatsstufe
schlechter als D nach HBS, d.h. E oder F, besagt eine geringe bis schlechte Qualitat
des Verkehrsablaufs, welcher sich inhomogen darstellt, mit vergleichsweise hohen
maximalen Ruckstauldangen bzw. geringen Wahrscheinlichkeiten fur einen staufreien
Zustand. Knotenpunkte mit der Qualitatsstufe E zeigen einen Verkehrsablauf dicht
an der Kapazitatsgrenze und mit der Qualitatsstufe F eine Uberlastung der Ver-
kehrsanlage an. MalRgebend flir die Gesamtbewertung eines Knotenpunktes ist die
schlechteste Qualitat des Verkehrsablaufs, die sich fir einen einzelnen Verkehrs-
strom ergibt.

Far die Beurteilung der Verkehrssituation an einem Knotenpunkt mit Lichtsignalan-
lage kann auch die Ruckstaulange der Verkehrsstrome zu einem entscheidenden
Kriterium werden. Dies ist dann der Fall, wenn der zur Verfigung stehende Aufstell-
raum begrenzt ist. Die Lange des betrachteten Abbiege- oder Aufstellstreifen sollte
fur die 95%-Staulange bemessen werden. Dies bedeutet, dass in 95% der Zeit wah-
rend des betrachteten Bemessungsintervalls die ermittelte Rulckstaulange nicht
uberschritten wird.

Bei den Kapazitatsberechnungen fir Fahrstreifen mit kurzen Aufstellstreifen werden
im HBS 2015 drei Ausbildungsformen unterschieden. Mogliche Ausbildungsformen
sind:
e kurzer Geradeausfahrstreifen mit benachbartem Geradeausfahrstreifen,
e kurzer Rechtsabbiegefahrstreifen mit benachbartem Geradeaus- oder Ge-
radeaus-/Linksfahrstreifen,
e kurzer Linksabbiegefahrstreifen mit benachbartem Geradeaus- oder Ge-

radeaus-/Rechtsfahrstreifen.
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5.2

,Liegt im konkreten Anwendungsfall eine Ausbildungsform vor, fur die mit dem im
HBS (2015) beschriebenen Verfahren keine Kapazitat bestimmt werden darf, so
kann die Verkehrsqualitat einer solchen Zufahrt in der Regel nur durch die Verwen-

dung von Simulationsprogrammen bestimmt werden.“"

Anzumerken ist, dass im Rahmen dieser Leistungsfahigkeitsbetrachtung Festzeit-
programme an den Lichtsignalanlagen zugrunde gelegt sind. Die Leistungsfahig-
keitsbetrachtung ist zudem eine Einzelknotenbetrachtung, bei der nur die Knoten-
punkte separat und fur sich berutcksichtigt werden kénnen. Fur die Abbildung beste-
hender Wechselwirkungen zwischen den betrachteten Knotenpunkten ist die Abbil-
dung der steuerungstechnischen sowie verkehrlichen Ablaufe mittels mikroskopi-
scher Verkehrsflusssimulation erforderlich. Im Rahmen dieser Voruntersuchung, bei
der es um grundsatzliche Aussagen zur Machbarkeit der Varianten geht, kann aller-
dings das Vorgehen der Einzelknotenbetrachtung als zielfihrend und ausreichend

angesehen werden.

Variante 1

Far die Variante 1 sind die konzipierten Signallageplane den Anlagen 1.1.1,
1.2.1 sowie 1.3.1 und die Knotendaten (Anzahl Fahrstreifen, Fahrstreifenaufteilung,
Zuordnung der Signalgruppen, usw.) den Anlagen 1.1.2, 1.2.2 sowie 1.3.2 zu ent-

nehmen.

Die am jeweiligen Teilknoten definierten Phasen und Phasenfolgen sind in den An-
lagen 1.1.6, 1.2.6 sowie 1.3.6 und die konzipierten Signalzeitenplane der Frih- und
Spatspitzenstunde fur das Verkehrsaufkommen im Bestand und in der Prognose in
den Anlagen 1.1.7, 1.2.7 sowie 1.3.7 dargestellt.

Die Tabellen 4 bis 6 zeigen fir die geplanten Ausbauzustande der Teilknoten in Va-
riante 1 die Leistungsfahigkeiten und die Qualitadtsstufen des Verkehrsablaufs der
malfigebenden Spitzenstunden im Bestand und in der Prognose. Ausgewiesen sind
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Verkehrsqualitat an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage - Kommentar zum HBS 2015, StraRenverkehrstechnik 11.2015, Kirsch-
baum Verlag GmbH, 2015
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die zusammengefassten Ergebnisse des Gesamtknotens (gewichtete Mittelwerte

Uber alle Signalgruppen).

a\l:?I:Ic:;hn:se-n Spitzenstunds Auslr:;:ﬂﬁ;e;grad V:I':::Lezreeit Qsv
Bestand Frih 0,30 7s
Bestand Spat 0,39 7s
Prognose Frih 0,37 7s
Prognose Spat 0,48 8s
Tabelle 4 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt FontanestralRe (B1/B102)

/ Spittastralte in Variante 1

a\l:?I:I;;hn:tn Spizanstunds Auslg‘si:ﬂz;e;grad VG:::?J:H Qsv
Bestand Frih 0,27 12s
Bestand Spat 0,30 13s
Prognose Frih 0,24 1M1s
Prognose Spat 0,26 12s
Tabelle 5 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Magdeburger LandstralRe

(B1) / FontanestralBe (West) - Zanderstralle (West) in Variante 1

a\lf?I:Ic:?nhr:lse-n SIS Auslr:si:ﬂﬁ;e;grad Vzr::::aezzrta‘ait ey
Bestand Frih 0,49 31s
Bestand Spat 0,58 35s
Prognose Frih 0,43 29s
Prognose Spat 0,51 32s
Tabelle 6 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle

(B1) - Magdeburger Stral3e / FontanestralRe (Ost) - Zanderstrale (Ost) in Variante 1

Im Ergebnis der Untersuchung konnten mit den Verkehrsbelastungen der mafige-

benden Spitzenstunden im Bestand sowie im Prognosejahr 2025 im Mittel sehr kur-

ze bis splrbare Wartezeiten flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer ausge-

wiesen werden. Daher ist davon auszugehen, dass alle wahrend der Sperrzeit auf

dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren konnen. Nur gelegentlich tritt im Kfz-Verkehr am Ende der

Freigabezeit ein Rickstau auf. Die gewichteten Mittelwerte der Wartezeiten tber al-

le Signalgruppen betragen in etwa 7 s bis 32 s.
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Die Detailergebnisse der Analyse sind in den Anlagen 1.1.8, 1.2.8 und 1.3.8 zu fin-
den. Sie zeigen in den betrachteten Zustanden (Frih- und Spatspitzenstunde im
Bestand und in der Prognose 2025) Verkehrsablaufqualitaten in den Stufen A bis C.

Die Tabellen 7 bis 9 weisen zu den mafligebenden Spitzenstunden die erforderli-
chen Stauraumlangen ausgewahlter Fahrstreifen in den Zufahrten der Hauptrich-
tung fur das Verkehrsaufkommen im Bestand und in der Prognose 2025 aus. Weite-

re Detailergebnisse der Analyse sind in den Anlagen 1.1.8, 1.2.8 und 1.3.8 zu fin-

den.
Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen e El e
gruppe Stauraumlange
FontanestralRe (B102) (Nord) K2 Rechtsabbieger 8m
Fontanestrale (B1/B102) (Sid) K3 Linksabbieger 16 m
Tabelle 7 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Fontanestrale (B1/B102) / Spittastra-
3e in Variante 1
Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen e ElEIE
gruppe Stauraumlinge
K3 Gerad 59
Magdeburger Landstrafte (B1) eradeaus m
(Ost) K3 Linksabbieger 17m
Magdeburger Landstralte (B1) | ¢y yrig Rechtsabbieger 29'm
(West)
Tabelle 8 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle (B1) / Fonta-

nestralle (West) - ZanderstralRe (West) in Variante 1

Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen R
gruppe Stauraumlénge
K3 Geradeaus / Rechtsabbieger 44 m
Magdeburger Stralle (Ost)

K5 Geradeaus 81m

Magdeburger Landstralte (B1) K1 Geradeaus 82 m
(West)

Magdeburger LandstralRe (B1) K2 Linksabbieger 61m
(West)

Tabelle 9 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Magdeburger Landstrale (B1) - Mag-

deburger StralRe / Fontanestralie (Ost) - ZanderstralRe (Ost) in Variante 1

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 17
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Die Ergebnisse machen deutlich, dass sowohl mit dem Verkehrsaufkommen im Be-
stand als auch in der Prognose 2025 sich die erforderlichen Stauraumlangen in der
Variante 1 unter Berlcksichtigung der raumlichen Gegebenheiten realisieren lassen.
Die maximalen Ruiickstauléangen sollten somit zu keinen Uberstauungen benachbar-
ter Knotenpunkte bzw. zu keiner Uberstauung der verfliigbaren Aufstellbereiche fih-
ren.

Lediglich am Knotenpunkt Magdeburger LandstralRe (B1) - Magdeburger Stral3e /
Fontanestralle (Ost) - Zanderstralie (Ost) sind die erforderlichen Stauraumlangen in
der Zufahrt Magdeburger Stralle zwischen der Haltelinie von K3 und dem Beginn
des Gleisbereiches nicht vorhanden (erforderlich 44 m, vorhanden 6 m (rechte Spur)
bzw. 18 m (linke Spur)). Eine koordinierte Freigabezeitabstimmung mit dem Vorsig-
nal (K5) sowie eine Stauraumuberwachung wird daher unentbehrlich, um Stérungen
der OPNV-Fahrzeuge zuverlassig ausschlieRen zu kénnen.

Variante 2

Fur die Variante 2 sind die konzipierten Signallageplane den Anlagen 2.1.1,
2.2.1, 2.3.1 sowie 2.4.1 und die Knotendaten (Anzahl Fahrstreifen, Fahrstreifenauf-
teilung, Zuordnung der Signalgruppen, usw.) den Anlagen 2.1.2, 2.2.2, 2.3.2 sowie
2.4.2 zu entnehmen.

Die am jeweiligen Teilknoten definierten Phasen und Phasenfolgen sind in den An-
lagen 2.1.6, 2.2.6, 2.3.6 sowie 2.4.6 und die konzipierten Signalzeitenplane der
Frih- und Spatspitzenstunde fur das Verkehrsaufkommen im Bestand und in der
Prognose in den Anlagen 2.1.7, 2.2.7, 2.3.7 sowie 2.4.7 dargestellt.

Die Tabellen 10 bis 13 zeigen fur die geplanten Ausbauzustande der Teilknoten in
Variante 2 die Leistungsfahigkeiten und die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs der
mafRgebenden Spitzenstunden im Bestand und in der Prognose. Ausgewiesen sind
die zusammengefassten Ergebnisse des Gesamtknotens (gewichtete Mittelwerte
Uber alle Signalgruppen).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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a\l:?l:l;?nhnr\se-n Sl e Auslr:si:ﬂfl;e;grad V:Inai:::aezreeit e
Bestand Frih 0,38 18 s
Bestand Spat 0,43 23s
Prognose Frih 0,46 20s
Prognose Spat 0,53 25s
Tabelle 10 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Fontanestralle (B1/B102)

/ FontanestraBe (West) in Variante 2

Verkehrs-

mittlerer

mittlere

aufkommen Spitzenstunds Auslastungsgrad Wartezeit Qsv
Bestand Frih 0,31 7s
Bestand Spat 0,36 9s
Prognose Frih 0,38 7s
Prognose Spat 0,45 9s
Tabelle 11 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Fontanestralle (B1/B102)

- ZanderstralRe (B1/B102) / Spittastral’e in Variante 2

a\t:?I:I;?nhr:\se-n I EEITIG D AusI:]si:tL:ﬁ;esrgrad V:Inai:::eezizt ey
Bestand Frih 0,37 20s
Bestand Spat 0,42 22's
Prognose Frih 0,33 19s
Prognose Spat 0,37 21s
Tabelle 12 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle

(B1) / FontanestraRBe (West) in Variante 2

Verkehrs-

mittlerer

mittlere

aufkommen Sl Auslastungsgrad Wartezeit ey
Bestand Frih 0,32 17s
Bestand Spat 0,37 18's
Prognose Frih 0,28 16 s
Prognose Spat 0,33 17 s
Tabelle 13 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle

(B1) - Magdeburger Stralle / Zanderstral3e (Ost) in Variante 2

Im Ergebnis der Untersuchung konnten mit den Verkehrsbelastungen der mafige-

benden Spitzenstunden im Bestand sowie im Prognosejahr 2025 im Mittel sehr kur-

ze bis splUrbare Wartezeiten fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer ausge-

wiesen werden. Daher ist davon auszugehen, dass alle wahrend der Sperrzeit auf
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dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren kdnnen. Nur gelegentlich tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit ein Rickstau auf. Die gewichteten Mittelwerte der Wartezeiten Uber al-
le Signalgruppen betragen in etwa 7 s bis 25 s.

Die Detailergebnisse der Analyse sind in den Anlagen 2.1.8, 2.2.8, 2.3.8 und 2.4.8
zu finden. Sie zeigen in den betrachteten Zustanden (Frih- und Spatspitzenstunde
im Bestand und in der Prognose 2025) Verkehrsablaufqualitaten in den Stufen A bis
C.

Die Tabellen 14 bis 17 weisen zu den maflRgebenden Spitzenstunden die erforderli-
chen Stauraumlangen ausgewahlter Fahrstreifen in den Zufahrten der Hauptrich-
tung fur das Verkehrsaufkommen im Bestand und in der Prognose 2025 aus. Weite-

re Detailergebnisse der Analyse sind in den Anlagen 2.1.8, 2.2.8, 2.3.8 und 2.4.8 zu

finden.
Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen e ElEie

gruppe Stauraumlidnge
KRi03, .

Fontanestralle (B102) (Nord) K04.1-3 Rechtsabbieger 56 m
K06.1-2 Linksabbieger 22 m

FontanestralRe (B1/B102) (Sid)

K05.1-2 Geradeaus 124 m

Tabelle 14 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Fontanestral3e (B1/B102) / Fonta-
nestrafle (West) in Variante 2

Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen R
gruppe Stauraumlénge
K9 Rechtsabbieger 9m
FontanestralRe (B1/B102) (Nord)
K9 Geradeaus 95m
Zanderstralte (B1/B102) (Sud) K10 Linksabbieger 18 m

Tabelle 15 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Fontanestral3e (B1/B102) - Zander-
stral’e (B1/B102) / Spittastral’e in Variante 2
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Zufahrt (Lage) S Fahrstreifen s
gruppe Stauraumlédnge
K1 Rechtsabbi 26
Magdeburger Landstralie (B1) echisabbleger m
(Ost)
K2 Geradeaus 76m
K4 Linksabbiege 59m
Magdeburger Landstralte (B1) n 1eger
W
(West) K4 Linksabbieger 59 m
Tabelle 16 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Magdeburger LandstraRe (B1) / Fonta-
nestrafle (West) in Variante 2
Zufahrt (Lage) SEnEls Fahrstreifen e El e
gruppe Stauraumlange
K2 Geradeaus 35m
Magdeburger Stralle (Ost)
K4 Geradeaus 62 m
Magdeburger Landstralte (B1) KA Geradeaus 68 m
(West)

Tabelle 17 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Magdeburger Landstrafte (B1) - Mag-

deburger StralRe / Zanderstra3e (Ost) in Variante 2

Die Ergebnisse machen deutlich, dass sowohl mit dem Verkehrsaufkommen im Be-
stand als auch in der Prognose 2025 sich die erforderlichen Stauraumlangen in der
Variante 2 unter Berlcksichtigung der raumlichen Gegebenheiten realisieren lassen.
Die maximalen Ruiickstauléangen sollten somit zu keinen Uberstauungen benachbar-
ter Knotenpunkte bzw. zu keiner Uberstauung der verfligbaren Aufstellbereiche flih-
ren.

Lediglich am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle (B1) - Magdeburger Stralle /
Zanderstrale (Ost) sind die erforderlichen Stauraumlangen in der Zufahrt Magde-
burger StralRe zwischen der Haltelinie von K2 und dem Beginn des Gleisbereiches
nicht vorhanden (erforderlich 35 m, vorhanden 12 m (rechte Spur) bzw. 24 m (linke
Spur)). Eine koordinierte Freigabezeitabstimmung mit dem Vorsignal (K4) sowie ei-
ne Stauraumiberwachung wird daher unentbehrlich, um Stérungen der OPNV-
Fahrzeuge zuverlassig ausschliefsen zu kénnen.

Am Knotenpunkt Magdeburger Landstralke (B1) / Fontanestrale (West) sollte die
Zufahrt auf der Rampe (Fontanestralie (West)) mit zwei Fahrstreifen (eine durchge-
hende Rechtsabbiegespur und eine kurze Linksabbiegespur (Lange ca. 12 m)) aus-

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 21

Projekt-Nr.: 1051Bran D:\_P\BRB\1051Bran\word\Bericht_2018-08-20.docx (20.08.2018)



proVIA Ingenieurbiiro fiir Verkehrsanlagen GmbH

Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstralie (B1) -
Magdeburger StralRe / FontanestraRe (B102) - Zanderstralte (B1/B102) in Brandenburg (Havel)

5.4

brenner
BERNARD

gebildet werden, damit zukinftig die Schaltung einer zusatzlichen Freigabezeit fur
die Rechtsabbieger (Signal KRi5) unter Beachtung der Richtlinie flr Lichtsignalanla-
gen (RILSA) erfolgen kann.

Variante 3

Far die Variante 3 sind die konzipierten Signallageplane den Anlagen 3.1.1,
3.2.1 sowie 3.3.1 und die Knotendaten (Anzahl Fahrstreifen, Fahrstreifenaufteilung,
Zuordnung der Signalgruppen, usw.) den Anlagen 3.1.2, 3.2.2 sowie 3.3.2 zu ent-

nehmen.

Die am jeweiligen Teilknoten definierten Phasen und Phasenfolgen sind in den An-
lagen 3.1.6, 3.2.6 sowie 3.3.6 und die konzipierten Signalzeitenplane der Frih- und
Spatspitzenstunde fiir das Verkehrsaufkommen im Bestand und in der Prognose in
den Anlagen 3.1.7, 3.2.7 sowie 3.3.7 dargestellt.

Die Tabellen 18 bis 20 zeigen fir die geplanten Ausbauzustande der Teilknoten in
Variante 3 die Leistungsfahigkeiten und die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs der
mafRgebenden Spitzenstunden im Bestand und in der Prognose. Ausgewiesen sind
die zusammengefassten Ergebnisse des Gesamtknotens (gewichtete Mittelwerte
Uber alle Signalgruppen).

a\l:?I:I:renhr:Ise-n EliEETELTER Auslr:si:ﬂ(:\;]es"grad VU:::Lezl:it ey
Bestand Frih 0,37 21s C
Bestand Spat 0,49 24's C
Prognose Frih 0,45 21s C
Prognose Spat 0,59 27 s C
Tabelle 18 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Fontanestralle (B1/B102)

| SpittastraRe - Fontanestrafle (Ost) in Variante 3
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a\t::'el:l;;h;se-n Sl e Auslr:si:tt:i;esrgrad V:Ir::::eezl:it oy
Bestand Frih 0,24 4s
Bestand Spat 0,27 5s
Prognose Frih 0,21 4s
Prognose Spat 0,24 4s
Tabelle 19 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Magdeburger Landstrale

(B1) / Zanderstralle (West) in Variante 3

a\lfi?lzlc:(renhr:lse-n SR Auslr:si:::(:\;e;grad VU:::Lezl:t AR
Bestand Frih 0,48 32s ©
Bestand Spat 0,58 39s ©
Prognose Frih 0,42 30s C
Prognose Spat 0,51 34s C
Tabelle 20 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle

(B1) - Magdeburger Straf’e / Fontanestral3e (Ost) - Zanderstral3e (Ost) in Variante 3

Im Ergebnis der Untersuchung konnten mit den Verkehrsbelastungen der mafige-
benden Spitzenstunden im Bestand sowie im Prognosejahr 2025 im Mittel sehr kur-
ze bis spurbare Wartezeiten fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer ausge-
wiesen werden. Daher ist davon auszugehen, dass alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren kdnnen. Nur gelegentlich tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit ein Rlckstau auf. Die gewichteten Mittelwerte der Wartezeiten Utber al-
le Signalgruppen betragen in etwa 4 s bis 39 s.

Die Detailergebnisse der Analyse sind in den Anlagen 3.1.8, 3.2.8 und 3.3.8 zu fin-
den. Sie zeigen in den betrachteten Zustanden (Frih- und Spatspitzenstunde im
Bestand und in der Prognose 2025) Verkehrsablaufqualitaten in den Stufen A bis C.

Die Tabellen 21 bis 23 weisen zu den malRgebenden Spitzenstunden die erforderli-
chen Stauraumlangen ausgewahlter Fahrstreifen in den Zufahrten der Hauptrich-
tung fur das Verkehrsaufkommen im Bestand und in der Prognose 2025 aus. Weite-
re Detailergebnisse der Analyse sind in den Anlagen 3.1.8, 3.2.8 und 3.3.8 zu fin-

den.
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Zufahrt (Lage) S Fahrstreifen s
gruppe Stauraumlénge
FontanestraflRe (B102) (Nord) K3 Linksabbieger 67 m
Fontanestrale (B1/B102) (Sud) K5 Linksabbieger 16 m

Tabelle 21 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Fontanestralte (B1/B102) / Spittastra-
3e - FontanestralRe (Ost) in Variante 3
Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen EriordSiliFho
gruppe Stauraumiange
K3 Linksabbieger 18 m
Magdeburger LandstralRe (B1) ' '°9
(Osh K2 Geradeaus 46'm
Magdeburger Landstralte (B1) | 4 yriq Rechtsabbieger 39m
(West)
Tabelle 22 Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Magdeburger Landstrafl’e (B1) / Zan-
derstral’e (West) in Variante 3
Zufahrt (Lage) Sl Fahrstreifen Siferie El B
gruppe Stauraumlidnge
K4 Geradeaus / Rechtsabbieger 50 m
Magdeburger Stralle (Ost)
K6 Geradeaus 93 m
Magdeburger Landstrafte (B1) K1 Geradeaus 76 m
(West)
Magdeburger LandstralBe (B1) K2 Linksabbieger 63 m
(West)

Tabelle 23

Erforderliche Stauraumlangen am Knotenpunkt Magdeburger Landstrale (B1) - Mag-

deburger StralRe / FontanestralRe (Ost) - Zanderstral3e (Ost) in Variante 3

Die Ergebnisse machen deutlich, dass sowohl mit dem Verkehrsaufkommen im Be-
stand als auch in der Prognose 2025 sich die erforderlichen Stauraumlangen in der
Variante 3 unter Berlcksichtigung der raumlichen Gegebenheiten realisieren lassen.
Die maximalen Rickstaulangen sollten somit zu keinen Uberstauungen benachbar-
ter Knotenpunkte bzw. zu keiner Uberstauung der verfiigbaren Aufstellbereiche fiih-

ren.

Lediglich am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle (B1) - Magdeburger Stralle /
Fontanestralle (Ost) - ZanderstralRe (Ost) sind die erforderlichen Stauraumlangen in
der Zufahrt Magdeburger Stralle zwischen der Haltelinie von K4 und dem Beginn
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des Gleisbereiches nicht vorhanden (erforderlich 50 m, vorhanden 6 m (rechte Spur)
bzw. 18 m (linke Spur)). Eine koordinierte Freigabezeitabstimmung mit dem Vorsig-
nal (K6) sowie eine Stauraumuberwachung wird daher unentbehrlich, um Stérungen

der OPNV-Fahrzeuge zuverlassig ausschlieRBen zu kénnen.

Vergleich der Varianten

Die Tabelle 24 zeigt, welche Leistungsfahigkeiten und Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs in den geplanten Ausbauvarianten 1 bis 3 wahrend der mal3gebenden
Spitzenstunden im Bestand und in der Prognose erzielt werden kdnnen. Ausgewie-
sen sind die zusammengefassten Ergebnisse des Gesamtknotens (gewichtete Mit-
telwerte Uber alle Signalgruppen).

Der Vergleich der Varianten macht deutlich, dass die Variante 1 gegenlber den Va-
rianten 2 und 3 in der Summe der Einzelknotenbetrachtungen die besten Qualitats-
stufen im Verkehrsablauf erwarten Iasst. Aus verkehrstechnischer Sicht wird daher
empfohlen, die Variante 1 bei der weiteren Planung zu favorisieren.

Knotenpunkt mittlerer Aus[_l]astungsgrad mlttlere[\sl\]lartezelt Q[?]V
Variante Variante Variante
1 2 3 1 2 3 1 2 | 3
Fontanestr. /
Spittastr. 0,30-0,48 | 0,31-0,45 | 0,37-0,59 | 7-8 79 | 21-27 © C
Fontanestr. /
Fontanestr. (W) i 0,38-0,53 - - 18-25 - - lc| -
Magdeb. L.str. /
Fontanestr. (W) | 0:24-0,30 | 0,33-042 | 0,21-0,27 | 11-13 | 1922 | 4-5 C
Magdeb. Str. /
Zanderstr. (O) 0,43-0,58 | 0,28-0,37 | 0,42-0,58 | 29-35 | 16-18 | 30-39 | C C

Tabelle 24

Frih- und Spatspitzenstunde im Bestand und in der Prognose

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Gegenuberstellung der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsanalyse; Variante 1 bis 3,
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ZUSAMMENFASSUNG

Die untersuchten Ausbauvarianten 1 bis 3 am Knotenpunkt Magdeburger Landstralle
(B1) - Magdeburger StrafRe / Fontanestrale (B102) - Zanderstral’e (B1/B102) kénnen unter
Zugrundelegung der Bestands- und Prognosebelastungen ausreichende Kapazita-
ten (Leistungsfahigkeiten) mit akzeptablen Verkehrsablaufqualitdten (Qualitatsstufen
A bis C) gewahrleisten. Im Mittel sind in allen Varianten sehr kurze bis spurbare
Wartezeiten fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer im Kfz-Verkehr zu erwar-
ten. Daher ist davon auszugehen, dass alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrach-
teten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren kdnnen. Nur gelegentlich tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
ein Ruckstau auf.

Die Ergebnisse machen deutlich, dass sowohl mit dem Verkehrsaufkommen im Be-
stand als auch in der Prognose 2025 sich die erforderlichen Stauraumlangen in den
untersuchten Varianten 1 bis 3 unter Berlcksichtigung der raumlichen Gegebenhei-
ten realisieren lassen. Die maximalen Ruckstaulangen sollten somit zu keinen
Uberstauungen benachbarter Knotenpunkte bzw. zu keiner Uberstauung der ver-
fugbaren Aufstellbereiche flhren.

Lediglich am Knotenpunkt Magdeburger LandstralRe (B1) - Magdeburger Stral3e /
Fontanestralle (Ost) - Zanderstralle (Ost) sind in allen Varianten die erforderlichen
Stauraumlangen in der Zufahrt Magdeburger Strale zwischen der Haltelinie und
dem Beginn des Gleisbereiches (Verschwenkung der Gleise aus der Mittellage in
die Seitenlage) nicht vorhanden. Eine koordinierte Freigabezeitabstimmung mit dem
Vorsignal sowie eine Stauraumuiberwachung wird daher unentbehrlich, um Stérun-
gen der OPNV-Fahrzeuge zuverlassig ausschlieRen zu kénnen. Im HBS-Berech-
nungsverfahren bleibt der Einfluss der Koordinierung des Verkehrsablaufes (Grine
Welle) unberticksichtigt, so dass die zu erwartenden positiven Wechselwirkungen
der aufeinander abgestimmten Freigabezeiten nicht abgebildet werden kénnen.
Aufgrund dieser Defizite in der Leistungsfahigkeitsanalyse wird empfohlen, die kon-
zipierten Mallnahmen bzw. Lésungsansatze im weiteren Planungsprozess hinsicht-
lich ihrer verkehrlichen Wirkungen mithilfe einer mikroskopischen Verkehrsflusssi-

mulation zu bewerten.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Neubau des Knotenpunktes Magdeburger Landstral3e (B1) -
Magdeburger StralRe / Fontanestrafe (B102) - Zanderstralle (B1/B102) in Brandenburg (Havel)

Die Variante 1 lasst gegenlber den Variante 2 und 3 in der Summe der Einzelkno-
tenbetrachtungen die besten Qualitatsstufen im Verkehrsablauf erwarten. Aus ver-
kehrstechnischer Sicht wird daher empfohlen, die Variante 1 bei der weiteren Pla-

nung zu favorisieren.

Aufgestellt: Berlin, 20.08.2018
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