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Az.: 58.91.02

1. Genehmigung der Niederschrift der Sitzung vom 14. November 2019 - VIB 11/2019

Die Niederschrift wurde ohne Anderungen genehmigt.
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Az.: 58.91.16

2. Neuordnung der strallenverkehrsbehordlichen Zustindigkeiten

Die Autobahn GmbH des Bundes iibernimmt ab dem 01.01.2021 Planung, Bau, Betrieb,
Erhaltung, Finanzierung und Verwaltung der Autobahnen in Deutschland. Damit verbunden ist
auch der Ubergang der straBenverkehrsbehdrdlichen Aufgaben mit Autobahnbezug von den
Bezirksregierungen auf den Bund. Diese Anderung hat zum Teil erhebliche Auswirkungen auf

die bisher den Bezirksregierungen zugewiesenen Aufgaben:

Am 06.11.2020 hat der Bundesrat (Drucksache 578/20) hierzu die folgenden Regelungen

beschlossen:

,»$ 44a Stralenverkehrs-Ordnung (StVO)

Besondere sachliche Zustindigkeit des Fernstra3en-Bundesamtes

(1) Zusténdig fiir den Erlass von verkehrsrechtlichen Anordnungen nach dieser Verordnung fiir
die mit Zeichen 330.1 und 330.2 gekennzeichneten Autobahnen in der Baulast des Bundes ist
das FernstraBen-Bundesamt.

Die Zustdandigkeit der Polizei bleibt unberiihrt. (...) Das Fernstralen-Bundesamt ist Stra3en-

verkehrsbehorde ausschlieBlich im Rahmen seiner Zustdndigkeit nach dieser Verordnung.*

Bezirksregierungen als Bundelungsbehorden

Den Bezirksregierungen kommt im Erlaubnis-und Genehmigungsverfahren fiir Gro3raum- und
Schwertransporte die Funktion einer Biindelungsbehorde zu. Das heif3t, bei Transporten, die
bei einer Erlaubnis- und Genehmigungsbehorde au3erhalb von Nordrhein-Westfalen beantragt
werden, ist jeweils die Bezirksregierung zustindig, in deren Zustindigkeitsbereich der Trans-
port beginnt oder erstmalig nach NRW einfdhrt. Diese Bezirksregierung fiihrt das Anhor-
verfahren fiir ganz NRW durch, egal ob der Transport innerhalb oder auflerhalb von NRW
beginnt und innerhalb oder auBerhalb von NRW endet. Sie teilt das Ergebnis des Anhor-
verfahrens der EGB mit. Dies gilt unabhidngig davon, ob der einschldgige Transport auf einer
Autobahn oder im nachgeordneten Netz nach Nordrhein-Westfalen einfahrt und unabhingig
davon, ob er die Autobahn im Zusténdigkeitsbereich der Bezirksregierung, in deren Bereich der
Grenziibertritt stattfindet, verldsst. Diese Verfahrensweise bleibt auch iiber den 01.01.2021

hinaus bestehen. Geklart werden muss noch (vom Bund), ob eine Beteiligung der Autobahn
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GmbH und ggf. des Fernstralen-Bundesamtes nur einmal direkt durch die EGB oder jeweils

auch durch die Biindelungsbehorden erfolgen soll.

Bezirksregierungen als StraB3enverkehrsbehorden

Daneben werden die Bezirksregierungen bisher im Erlaubnis- und Genehmigungsverfahren als
zustindige Stralenverkehrsbehorden fiir Autobahnen beteiligt. Im Rahmen des Anhdrverfah-
rens sind sie derzeit fiir die Erteilung verkehrsrechtlicher Anordnungen auf Autobahnen
zustdndig. An Stelle der Bezirksregierungen ist hierfiir ab dem 01.01.2021 das Fernstra3en-
Bundesamt bzw. die Autobahn-GmbH zu beteiligen. Dort liegt ab diesem Zeitpunkt die stral3en-

verkehrsbehordliche Zustiandigkeit fiir verkehrsrechtliche Anordnungen auf Autobahnen.

Erlasslage in Nordrhein-Westfalen

In dem Erlass ,,Grofraum- und Schwertransporte (GST) - Durchfiihrung des Anhorverfahrens
vom 11.12.2019; Az. III B 2 22-29/60 sind fiir Nordrhein-Westfalen die Regelungen zur
Verfahrensweise entsprechend der aktuell noch giiltigen Rechtslage im Einzelnen getroffen.
Dieser Erlass befindet sich derzeit in Uberarbeitung und wird entsprechend der Rechtslage nach
der 2. Verordnung zur Anderung der StVO vom 06.11.2020 rechtzeitig vor dem 01.01.2021

den Bezirksregierungen zur Verfiigung gestellt werden.

Verkehrsrechtliche Anordnungen in den iibrigen Fillen

Der oben bereits zitierte §44a StVO regelt umfassend den Ubergang der straBenverkehrs-
behordlichen Zustandigkeiten mit Autobahnbezug vom Land auf den Bund. Somit erfolgt auch
die Klarstellung, dass das Fernstralen-Bundesamt kiinftig fiir alle verkehrsrechtlichen Anord-
nungen auf Autobahnen zustindige StraBBenverkehrsbehorde ist. Die Bezirksregierungen sind
somit ab dem 01.01.2021 fiir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen auf Autobahnen nicht
mehr zustindig. Der zwischenzeitlich vom BMVI favorisierte Verbleib von Geschwindigkeits-
beschrankungen aus Griinden des Immissionsschutzes bei den Landern wurde nach massivem
Widerstand im Bundesrat zuriickgenommen. Es wird seitens der Lander davon ausgegangen,
dass das Fernstralen-Bundesamt bzw. die Autobahn GmbH auch die Verkehrssicherheitsarbeit
iibernimmt und hierzu Verkehrsschauen und Unfallkommissionen durchfithren bzw. einrichten
wird. Es ist seitens des BMVI zugesagt, offene Fragen zu den Schnittstellen und kiinftigen

Abstimmungsprozessen zeitnah zu kliren.
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Az.: 58.91.17

3. Anordnung gegeniiber Privatpersonen gemil} § 45 (6) StVO

Gemil § 45 (6) StVO miissen vor Beginn von Arbeiten, die sich auf den StraBenverkehr
auswirken, die Unternehmer - Bauunternehmer unter Vorlage eines Verkehrszeichenplans - von
der zustdndigen Behorde Anordnungen nach den Absétzen 1 bis 3 dariiber einholen, wie ihre
Arbeitsstellen abzusperren und zu kennzeichnen sind, ob und wie der Verkehr, auch bei
teilweiser Straflensperrung, zu beschrianken, zu leiten und zu regeln ist, ferner ob und wie sie

gesperrte Strallen und Umleitungen zu kennzeichnen haben.

Dieses Recht bzw. diese Verpflichtung obliegt somit ausschlieBlich Unternehmern. Privat-
personen, die solche Arbeiten, z. B. an ihrem stralennahen Grundstiick in Eigenregie durch-
filhren wollen, kdnnen solche Anordnungen nicht erteilt werden. Folglich ist der Stralenbau-
lasttrager, sonst der Eigentiimer der Strae, zur Umsetzung der erforderlichen Anordnung ver-
pflichtet. Die Umsetzung der Anordnungen bei kleineren BaumaBBnahmen durch Privatpersonen
ist allerdings fiir den StraBenbaulasttriger bzw. die Gemeinde hdufig sehr personal- und

zeitintensiv.

Bei Veranstaltungen im 6ffentlichen Verkehrsraum geméf § 29 (2) StVO besteht dagegen die
Moglichkeit, dass der Veranstalter respektive der Antragsteller die Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen selbst beschafft, anbringt, unterhdlt und entfernt. Nichtsdestotrotz
verbleibt die Verantwortung fiir die Umsetzung der zugrundeliegenden verkehrsrechtlichen
Anordnung gemdll § 45 (5) StVO und damit auch die Verpflichtung zur Kontrolle der
MalBnahmen beim Stralenbaulasttriager bzw. bei der Gemeinde - vgl. Anlagen 1 - 3 zu TOP 3.

Diese Regelung kann analog auch bei Arbeiten von Privatpersonen, die sich auf den Stral3en-
verkehr auswirken, angewendet werden. Dies gilt insbesondere fiir die Durchfiihrung kleinerer
Arbeiten mit nur geringen verkehrlichen Beeintrdchtigungen, verursacht wie z. B. durch die
Einrichtung eines Haltverbotes bei einem Umzug oder durch das Aufstellen eines
Schuttcontainers im Seitenbereich. Gleichwohl ist der Stralenbaulasttriger respektive die
Gemeinde verpflichtet, sich zu vergewissern, dass ein privater Antragsteller zur Umsetzung der
verkehrsrechtlichen Anordnung tatsdchlich auch in der Lage ist. Sollte dies der Fall sein, kann

die Umsetzung durch die Privatperson erfolgen, wenngleich auch dann die haftungsrechtliche
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Verantwortung und Kontrollpflicht beim Stralenbaulasttriger bzw. bei der Gemeinde als

Verkehrssicherungspflichtige verbleibt.
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Az.: 58.90.06

4. Uberarbeitung der ,Empfehlungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an

nichttechnisch gesicherten Bahniibergingen“ gemif} Erlass vom 29. April 2005

Bahniibergangsschauen sind ein wichtiges und unverzichtbares Instrument priaventiver
Verkehrssicherheitsarbeit. Allein aus diesem Grund haben die 6rtlich zustdndigen Behorden
unter Federfiihrung der jeweiligen StraBenverkehrsbehorde dafiir Sorge zu tragen, dass die nach
dem beigefligten Erlass vom 16. Oktober 2013 - Az. IIl B 3 - 73 - 03 / 4 - und unter Hinweis
auf das Merkblatt fiir die Durchfiihrung von Verkehrsschauen (MDV - Ausgabe 2013) alle vier
Jahre durchzufiihrenden Bahniibergangsschauen regelméBig und regelkonform durchgefiihrt
werden - vgl. Anlage 1 zu TOP 4. Neben den stralenverkehrsrechtlichen Bestimmungen und
dem MDYV ist der vom Unterausschuss des BLFA/StVO ,,Verkehrssicherheit an Bahniiber-
gingen™ erarbeitete ebenfalls beigefiigte ,,Leitfaden zur Durchfiihrung von Bahniibergangs-
schauen‘ zu beachten, der bereits mit Erlass vom 04 November 2003 - Az. IIIB3-78-19/1-
eingefiihrt wurde und anhand von Regelpldnen u. a. auch die erforderliche straflenseitige

Ausstattung hohengleicher Bahniibergénge verdeutlicht - vgl. Anlage 2 zu TOP 4.

Zur Ergéanzung des Leitfadens wurde mit Erlass vom 29. April 2005 die von einer nordrhein-
westfilischen Arbeitsgruppe, bestehend aus Vertretern der DB Netz AG, des Eisenbahn-
bundesamtes (EBA), der Bezirksregierungen, des Landesbetriebes Stralenbau NRW und des
ehemaligen MVEL erarbeiteten ,,Empfehlungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an
nichttechnisch gesicherten Bahniibergdngen* eingefiihrt - vgl. Anlage 3 zu TOP 4. Die Empfeh-

lungen entsprechen jedoch in mancherlei Hinsicht nicht mehr den straenverkehrsrechtlichen

Vorschriften. Dies gilt beispielsweise fiir die Diagonal-Sondermarkierungen in gelber Farbe,
die senkrechte Anordnung der Andreaskreuze und deren Kombination mit Stopp-Zeichen oder
die Haifischzahn-Markierung an Bahniibergiingen, die nach der letzten StVO-Novelle so nicht

mehr realisierbar ist.

Daher kamen die Besprechungsteilnehmer iiberein, die Empfehlungen bis auf Weiteres nicht
mehr anzuwenden und im Rahmen einer erweiterten Arbeitsgruppe unter Federfiihrung des VM
zundchst zu kldren, ob und inwieweit die Empfehlungen noch zweckdienlich sind und
iiberarbeitet bzw. aktualisiert werden sollten. Das VM wird bis zum Beginn des II. Quartals

2021 zu einer ersten Arbeitsgruppen-Sitzung einladen.
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Az.: 58.90.05

5. Spurlenkungstafel fiir den Regelplan D IV/2 der RSA

Die Subtraktion mehrerer Fahrstreifen wurde im Regelplan D IV/2 fiir die Sicherung von
Arbeitsstellen an Straflen bisher mit dem Verkehrszeichen 531-11 StVO angekiindigt. Auf dieser
Spurlenkungstafel wird jedoch die Subtraktion nur eines Fahrstreifens angezeigt. Fiir die
Verkehrsteilnehmenden ist nicht ersichtlich, dass im weiteren Verlauf noch ein weiterer Fahr-
streifen subtrahiert wird. Um eine vorausschauende Fahrweise zu ermdglichen, ist bei einer
zweifachen Fahrstreifensubtraktion kiinftig die nachfolgend dargestellte Spurlenkungstafel zu

verwenden.

Im Ubrigen wird der Verkehrszeichenkatalog zurzeit von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen

iberarbeitet. Hiernach ist vorgesehen, weitere Varianten von Spurlenkungstafeln aufzunehmen.
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Az.: 58.91.16

6. Gem. RdErlass ,,Aufgaben der Unfallkommission in Nordrhein-Westfalen“ vom

25. Juni 2017 - Validierung und Erlassfortschreibung

Nach den Berichten der Bezirksregierungen konnten die Unfallkommissionssitzungen im
laufenden Kalenderjahr trotz der zum Teil erheblichen Restriktionen bedingt durch die
erforderlichen Maflnahmen zur Einddmmung der Pandemie weitgehend entweder im Rahmen
gemeinsamer Prisenz-Veranstaltungen oder als Videokonferenzen durchgefiihrt wurden.
Letzteres hat sich insbesondere dadurch bewéhrt, dass die Unfalluntersuchungen in der Regel
von jedem einzelnen Mitglied der Unfallkommissionen eigenstindig vorab durchgefiihrt
wurden. Dadurch konnte sich jeder Teilnehmer zunédchst vor den Beratungen ein eigenes und
unabhingiges Bild von der Unfallsituation, den 6rtlichen Gegebenheiten und den aus seiner
Sicht notwendigen zusitzlichen VerkehrssicherungsmaBBnahmen verschaffen. Die Aufgaben
der Unfallkommissionen konnten daher trotz der angespannten Situation und unter den
erschwerten Bedingungen weitergefiihrt werden und somit auch die hohe Qualitdt der

Verkehrssicherheitsarbeit in Nordrhein-Westfalen sichergestellt werden.

Demgegentiber ist es seitens des VM leider nicht gelungen, die, wie bei der letzten Sitzung der
VIB am 14. November 2019 beschossen, bereits fiir das Friithjahr dieses Jahres vorgesehene
Arbeitsgruppe, die sich mit der Validierung der Erlassvorgaben anhand der bereits zweijéhrigen
Erfahrungen und Anwendungspraxis, insbesondere mit den Sonderunfalluntersuchungen, und
der Fortschreibung des Gem. RdErlasses befassen sollte, einzuberufen. Daher wird das VM
priifen, ob und inwieweit unter Beriicksichtigung der weiteren pandemischen Entwicklung ggf.
zeitnah noch in diesem Jahr ansonsten aber im ersten Quartal des kommenden Jahres eine
konstituierende Sitzung der Arbeitsgruppe stattfinden kann und hierzu ausgewéhlte Teil-
nehmende dieser VIB, die sich bereits im Rahmen des Berichtwesens mit der Thematik intensiv

befasst haben, einladen.
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Az.: 58.90.11

7. Sachstand Verbesserung der Unfalldatenqualitit

In der VIB 11I/2018 am 19.12.2018 wurde einvernehmlich beschlossen, dass Straflen.NRW
zusammen mit dem LZPD und dem fiir die Pflege von UnfAS betrauten Ingenieurbiiro Feiler
und Hinsel die Vereinheitlichung der Unfalldaten durch Ubernahme der abschlieBend bear-
beiteten Georeferenzierungen in EUSKA fiir die UnfAS-Datenbank anstrebt, um hierdurch eine
qualitativ hochwertige Unfalldatenbasis fiir eine aufeinander abgestimmte, operative Verkehrs-

sicherheitsarbeit zu gewéhrleisten.

Nach weiteren Analysen der Unfalldatenqualitdt auch im Rahmen des Rollouts des neuen, aber
noch in der Entwicklung befindlichen, Vorgangsbearbeitungsprogramms VIV A bei der Polizei
und der Skizzierung von moglichen Losungsansétzen hat sich als einzig gangbarer Weg die
Ubernahme der o. g. Georeferenzierungen zur Neuberechnung der StraBennetzinformationen
innerhalb der Fachschale UnfAS herauskristallisiert. Diese Weiterentwicklung wurde mittler-
weile an Feiler und Hénsel beauftragt. Mit einer Testphase ist noch im Jahr 2020 zu rechnen.
Mit Blick auf die in 2021 erlasskonform durchzufiihrenden Sonderunfalluntersuchungen der
iiberortlichen Unfallkommissionen in NRW werden auch die Unfalldaten ab dem Jahr 2018 in

UnfAS riickwirkend in Threr Lage tliberpriift werden.

Die Grundlagen fiir die Entscheidung zur Programmerweiterung von UnfAS konnen der Anlage

entnommen werden.
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Az.: 58.88.10.00

8. Uberpriifung der Befahrbarkeit von Strecken zur Aufnahme in die ,,Verordnung iiber
Ausnahmen von straflenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und

Fahrzeugkombinationen mit Uberlinge (LKW UberlStVAusnV) - Lang-LKW

Die vom BMVI (Referat StV 12) am 06. November 2020 eingefiihrte 10. Verordnung zur
Anderung der LKWUberlStVAusnV wurde am 13. November 2020 im Bundesanzeiger

veroffentlicht und kann im Internet unter www.bundesanzeiger.de nach Eingabe der Fundstelle

BAnz AT 13.11.2020 V1 eingesehenen und heruntergeladen werden.

Dariiber hinaus hat der Bund im Hinblick auf die geplante 11. Anderungsverordnung fiir Lang-
LKW mit Schreiben vom 12. Oktober 2020 eine erneute Landerumfrage zur Aktualisierung der
Streckenliste (Positiv-Netz) gemiB Anlage zu § 2 Absatz 1 der LKW UberIStVAusnV gestartet.
Die Vorlage der Ergebnisse wird seitens des BMVI bereits fiir Ende November 2020 erwartet.
Gleichwohl diirfte aufgrund der Erfahrungen der letzten Jahre in absehbarer Zeit nicht mit der
Einfiihrung der 11. Anderungsverordnung zu rechnen sein. Daher beabsichtigt das VM (Referat
III B 3), wie bereits in der Niederschrift zu TOP 6 der VIB vom 14. November 2019 zum
Ausdruck gebracht, die zwischenzeitlich eingegangenen positiven Streckenpriifungen, die
seitens des Bundes nicht mehr in der 10. Anderungsverordnung beriicksichtigt werden konnten,
im Rahmen einer Ausnahmeregelung auf Grundlage des § 46 Absatz 2 StVO per Erlass
einzufithren. Hiernach wird der Verkehr mit Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen mit
Uberlinge unter den Voraussetzungen der §§ 3 bis 13 LKWUberlStVAusnV auch auf diesen

Strecken zuldssig sein.

Im Rahmen des Antragverfahrens zur Streckeniiberpriifung und -freigabe fiir Lang-LKW
wurden in der Regel bislang seitens der Stralenbaulasttrager nur die Fahrbeziehungen im Zuge
der beantragten Strecken iiberpriift, nicht jedoch gleichzeitig alle Fahrbeziehungen in den
Kreuzungs- und Einmiindungsbereichen. Bei einer beantragten moglichen Verlangerung einer
bereits freigegebenen, d. h. im Positiv-Netz enthaltenen Strecke bleiben daher hiufig die
resultierenden zusétzlichen Fahrbeziehungen zu {iberpriifen. Der erneute Aufwand ist
erheblich, sodass es grundsitzlich ratsam erscheint, bei der Uberpriifung einer beantragten
Strecke vorausschauend bereits alle Fahrbeziehungen an den Knotenpunkten im Verlauf der
Strecke, insbesondere aber an den vermeintlichen Ankniipfungspunkten zu {iberpriifen, um

sicherzustellen, dass bei einer spdteren Verlingerung der Strecke oder bei einer Erweiterung

Verkehrsingenieur-Besprechung am 17. November 2020 als Videokonferenz - VIB 1/2020



- 13-

des Streckennetzes die Befahrbarkeit aller Kreuzungsanlagen ohne erneuten Priifungsaufwand
gewihrleistet werden kann. Die Entscheidung sollte jedoch in jedem Einzelfall von den 6rtlich
zustindigen Behorden in Kenntnis der straleninfrastrukturellen Gegebenheiten und der
Wirtschaftsstandorte respektive der Standorte potenzieller Verkehrserzeuger, wie z. B. Trans-
port- oder Logistikunternehmen, getroffen werden, um den zusitzlichen Uberpriifungsaufwand
in Grenzen zu halten. Gleiches gilt im Ubrigen auch bei baulichen Verinderungen im Zuge
bereits freigegebener Strecken, wenngleich hier in erster Line der StraBenbaulasttriger bereits
bei der Entwurfsaufstellung eine erneute Uberpriifung der Befahrbarkeit der Strecke mit Lang-

LKW durchzufiihren und planerisch sicherzustellen hat.

Sollte jedoch eine Strecke aufgrund gednderter kommunalpolitischer Zielvorstellungen zur
Neuordnung des Verkehrs aus Griinden der Luftreinhaltung, der stidtebaulichen Infrastruktur
oder sonstiger Uberlegungen nicht mehr fiir eine Befahrung mit Lang-LKW in Frage kommen,
so ist es vornehmste Aufgabe der Kommune respektive des StraBenbaulasttragers als Betreiber
der Strecke sich rechtzeitig mit den Transportunternehmen in Verbindung zu setzen, um eine

geeignete Ersatzlosung bzw. -strecke zu finden.

Die nach dem Leitfaden fiir die Streckenfreigabe fiir den Einsatz von Lang-Lkw nach Abschnitt
2.3.3 ausdriicklich vorgesehenen Fahrversuche sind eine geeignete Methodik zur Durchfiihrung
von fahrgeometrischen Priifungen, um die Befahrbarkeit einer besonders kritischen stralen-
baulichen Infrastruktur (Verkehrsanlage) nachhaltig sicherzustellen. Die Mitwirkung der
Transportunternehmen durch Bereitstellung entsprechender Fahrzeuge ist zwar nicht
verpflichtend und auch nicht immer moglich, sie kann aber dazu beitragen, durch eine
Verdeutlichung der Sicherheits- und Bewegungsspielrdume der Lang-LKW beim Befahren der
Verkehrsanlage die Antragsbearbeitung einem eindeutigen Ergebnis zuzufiihren und den

Genehmigungsprozess zu beschleunigen.
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Az.: 58.91.07

9. Zwischenzeitenberechnung fiir rechts abbiegende Kraftfahrzeuge mit einer zulissigen

Gesamtmasse von iiber 3,5 t an Lichtsignalanlagen

Nach der Novellierung der StVO am 28. April 2020 diirfen gem. § 9 (6) StVO Kraftfahrzeuge
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von iiber 3,5 t innerorts nur noch mit Schrittgeschwindigkeit
beim Rechtsabbiegen fahren, wenn auf oder neben der Fahrbahn mit geradeaus fahrendem Rad-
verkehr oder im unmittelbaren Bereich des Einbiegens mit iiberquerendem FuBlgidngerverkehr

zu rechnen ist.

In der Begriindung des Referentenentwurfs ist fiir die Schrittgeschwindigkeit etwa 4 - 7 km/h,
respektive 1 - 2 m/sec anzusetzen. Nach den Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA -
Ausgabe 2015) ist jedoch fiir den allgemeinen Verkehr derzeit noch Raumgeschwindigkeit von
7 m/s bzw. bei beengten Verhéltnissen, d. h. bei einem Fahrstreifeninnenradius von < 10 m,

von 5 m/s ansetzen - vgl. Abschnitt 2.5.2, Fall 2 der RiLSA.

Auf Grund dieser Diskrepanz wurde von einer StraBenverkehrsbehorde die Frage an das VM
herangetragen, ob und inwieweit bei der Berechnung der Zwischenzeiten von Lichtsignal-
programmen kiinftig fiir Rechtsabbieger Schrittgeschwindigkeit angesetzt werden muss oder

ob zunichst eine ggf. Anpassung der VwV-StVO zu § 37 und der RiLSA abzuwarten bleibt.

Unter Berticksichtigung der sich aus der allgemeinen Sorgfaltspflicht des § 1 StVO abge-
leiteten, von der Rechtsprechung durchweg anerkannten Regel, dass ein vorfahrtsberechtigter
Kraftfahrzeugfiihrender, der bei Griin in eine Kreuzung einfahren will, zunidchst den im
Kreuzungsbereich ,,hingengebliebenen‘ Kraftfahrzeugfiihrenden die Moglichkeit geben muss,
die Kreuzung zu riumen (Vorrecht des Kreuzungsriumenden) erscheint eine Anderung bzw.
Anpassung der Raumzeiten beim Rechtsabbiegen an Lichtsignalanlagen grundsitzlich nicht
erforderlich. Bei der Ermittlung der Rdumzeiten fiir den rechtsabbiegenden Verkehr sollte
daher bis auf Weiteres die nach der RiLSA fiir den allgemeinen Verkehr vorgesehene Raum-

geschwindigkeit von 7 m/s bzw. bei beengten Verhiltnissen von 5 m/s angesetzt werden.
Anzumerken bliebe, dass bei deutlich geringeren Raumgeschwindigkeiten und demzufolge

langeren Zwischenzeiten hdufig nicht nur Leistungstahigkeitsdefizite, sondern auch ldngere

Wartezeiten fiir alle Verkehrsteilnehmende verursacht werden, die erfahrungsgemal auch die
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Verkehrssicherheit durch eine Zunahme der Auffahrunfallgefahren oder durch vermehrte

Rotlichtverstdfie negativ beeintrachtigen konnen.

Wenngleich Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von iiber 3,5 t innerorts nur noch
mit Schrittgeschwindigkeit rechtsabbiegen diirfen, so sind diese Fahrzeuge jedoch von den
einfahrenden Kraftfahrzeugfiihrenden in der Regel zweifelsfrei zu erkennen, sodass diese ihrer
gebotenen Sorgfaltspflicht gerecht werden konnen. Sollte dies im Einzelfall aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten (Einschrankungen der Sichtbeziehungen, hoher Schwerlastverkehrs-
anteil, komplexe Verkehrsfiihrung etc.) nicht der Fall sein, so liegt es im Ermessen der 6rtlich
zustindigen Behorden bei der Berechnung der Zwischenzeit die Schrittgeschwindigkeit von

1 - 2 m/s anzusetzen.
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Az.: 58.91.09

10. Zusatzzeichen ,,Unfallhiufungsstelle*

Das Verkehrsministerium wurde angefragt, ein Zusatzzeichen mit dem Schriftzug ,,Geféhrliche
Kreuzung®, ,,Unfallschwerpunkt“ oder Ahnlichem einzufiihren, um auf ein dauerhaftes Unfall-
geschehen hinzuweisen. Im konkreten Fall handelt es sich um eine auBlerdrtliche Kreuzung

ohne Lichtsignalregelung.

Nach einhelliger Auffassung der Besprechungsteilnehmenden sollen solche oder dhnliche
Zusatzzeichen nicht dauerhaft eingesetzt werden. Unfallhdufungsstellen und -linien sind auf
Grundlage einer eingehenden Unfallanalyse durch verkehrsrechtliche, stralenbauliche oder
gegebenenfalls verkehrsiiberwachende MaBBnahmen zu beseitigen. Das Verkehrszeichen 101
(,,Gefahrstelle) mit dem Zusatzzeichen 1006-31 als Hinweis auf eine Unfallstelle darf
allenfalls nur als Sofortmafnahme bis zur Beseitigung der unfallbegiinstigenden Faktoren
aufgestellt werden. Ein bloBer Hinweis auf eine bedingt durch straleninfrastrukturelle Defizite
bestehende Gefahrenstelle kann nicht zweckdienlich sein, um eine konkrete Gefdhrdungslage

zu beseitigen und die Verkehrssicherheit nachhaltig zu verbessern.
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Az.: 58.91.27

11. Ausgabe Carsharing-Plaketten

Mit Datum vom 18.08.2020 wurde im Verkehrsblatt als laufende Nummer 124 die ,,Bekannt-
machung der Maf3gaben zur Kennzeichnung von Carsharing-Fahrzeugen im Sinne des § 2
Nummer 1 und des § 4 Absatz 1 und 2 des Carsharing-Gesetzes* veroffentlicht - siche Anlage
zu TOP 11. Die Ausgabe der hier spezifizierten Plaketten erfolgt durch die ortlich zustdndigen

StraBBenverkehrsbehorden.
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