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Machbarkeltsstudle Bahnunterfuhrung Rosentor in Paderborn'

28y g " Optimierung der Varlanten

buro stadtVerkehr

paderborn.de

Hilden, den 14.03.2022
Paderborn
uberzeugt.



Standort Rosentor — Mangel und Aufgabenstellung 2

*  Plangleiche Querung der Eisenbahntrasse Paderborn — Kassel im
Bereich der KillianstraRRe

* Vorhandene FulRgangerunterfiihrung entspricht nicht mehr den
Anforderungen an Sicherheit/ Barrierefreiheit
=>» Angstraum
=» flir mobilitatseingeschrankte Personen
=>» fur Fahrradfahrer*Innen

*  Fehlende stadtebauliche und straBenraumliche Aufwertung

Ziel Machbarkeitsstudie :

* Darstellung grundsatzliche bautechnische/ stadt-gestalterische
Machbarkeit einer Unterflihrung

*  Findung Vorzugsvariante fiir weitere planerische Schritte
*  LOsung muss auch von der DB AG Netz mitgetragen werden!

14.03.2022 Machbarkeitsstudie Bahnunter- buro StadtVerkehr

fihrung Rosentor in Paderborn — —— — —



Rahmenbedingungen

Rampenneigung/Briicke:
Maximal 6% mit Langen von 6,00 m und Zwischenpodest von 1,5 m
Breite: Rampe: 4,00 m =» Trennung Radverkehr und
mobilitatseingeschrankte Personen

Unterfiihrung:
Lichte Hohe: 2,75 m
Breite: min, 3,80 m bis max. 8,50 m)
=>» Breite wird bestimmt durch die Hilfsbriicken der DB AG
=» Breite 7,00 m mit Betonstitze in der Mitte
KonstruktionsmaRe: 1,00 dicke Wande und 1,00 m Decke,
Bodenplatte je nach Beschaffenheit > 1,00 m

Treppen:
Breite: Rampe: mind. 2,80 m eher 3,40 m, besser 3,80 m
Stufen: 0,18 m Hohe und 0,30 m Breite
Zwischenpodest von 1,50 m Breite nach max. 10 Stufen

Aufzige:
Verzicht auf Aufzlige; jedoch:
lange nicht liberdachte Rampen bendétigen fast gleiche
Unterhaltungskosten wie Aufzlige (Winterdienst, Reinigung usw.)

Sicherheit:

Kurze Unterfiihrungen; das Ende muss schon bei Beginn sichtbar
sein.

Mehrere Fluchtmoglichkeiten sicherstellen (insbesondere bei
langen Rampen)

Keine verstecken Ecken

Trennung FuRganger und Radfahrer im Tunnel (durch Stitzen
und/oder andersfarbige Belegung bzw. Kanten

Optik und Einsehbarkeit:

Vermeidung von Tunneleffekten bei Rampen durch Abschragung der
Wande oder durch Sitzstufenanlage

14.03.2022
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Grundvarianten
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Vergleich Grundvarianten

Variante 1 — Zwei Unterfiihrungen
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Optimierung der Variante (2b und 2c)

Variante 3 — Unterfiihrung unter der Leostraf8e und

Rampe auf der Leostralle

5ale
4] 2470
Franziskaner™?

- Franziskanerturm - === =" =====
ans-Wall
.
AWO
. a ._

s FuBverkehr Unterfii
= mobilitatseingeschrankte

Rampe

Personen und Radverkehr

. Nicht umsetzbar
. Hohe Baukosten

§ tenmaue!
\QSU » l
- - | Hophe
- o . Turm

-

——
————————— T
— - ——— e —
- ————————— -

—* Leostrale

2
%
~ -
hrung verkehrsberuhigte Strae (325)
Briicke
infolge

Unterfihrung unter der LeostraRe

(RW-und SW-Le

itungen)

. Breite der Rampe mit 4 m zu gering

fur Radfahrer un
mobilitatseinges

d
chrankte Personen

14.03.2022

Machbarkeitsstudie Bahnunter-

fihrung Rosentor in Pad

erborn

blro stadtVerkehr



Vergleich Grundvarianten

Variante 4a — Unterfiihrung in Richtung Killianstralle
mit Umlenkung
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. Fehlender Erreichbarkeit der
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Variante 4b — Unterfiihrung in Richtung KillianstraBe
ohne Umlenkung
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Variante 5 — wie Variante 3, jedoch mit
abknickende Rampe LeostrafRe
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Vergleich Grundvarianten

Variante 6 — Kombination Unterfiihrung mit Briicke
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Variante 7 — Treppe und Aufzug LeostraRe,
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Optimierung der Variante (7b und 7c)

Variante 7a — Treppe und Aufzug Radfahrrampe +
Aufzug LeostraBe, Rampe Le-Mans-Wall
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Bewertung Grundvarianten 8

V7b

V1 V2 V3 V4a V4b V5 V6 V7
Umwegfaktor Radfahrer und mobilitatseingeschrankte
Personen

Bauaufwand Unterfliihrung im Bahnbereich (Breite)
bezliglich Hilfsbriicken

Auswirkungen auf die Erreichbarkeit der Gebauden
(LeostraRe/KillianstraRe)
Auswirkungen auf die RW- und SW-Leitungen (Leostrale --

und Killianstral3e)

Moglichkeiten zur Aufweitung Rampen durch
gestalterische Mallnahmen

Auswirkungen auf Stellplatze auf der Leostral3e - ---

Auswirkungen auf Stellplatze auf dem Le-Mans-Wall

$

Umsetzungszeitraum

Optimierung
der Variante (7b und 7c)

Optimierung
der Variante (2b und 2c)
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Optimierte Grundvarianten
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Variante 2b — Unterfiihrung mit Rampe (5,00 m Breite) auf der LeostralRe
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Variante 2c — Unterfiihrung mit Rampe (5,00 m Breite) auf der Leostral3e 11
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Variante 7b + ¢ 12

Variante 7b Variante 7c¢
Radverkehr: Radverkehr:
Eigene Radfahrerrampe ohne Zwischenpodeste auf der Eigene Radfahrerrampe ohne Zwischenpodeste auf der
Sudseite und Nordseite. Weniger Unfallgefahr. Siidseite und Nordseite. Weniger Unfallgefahr.
Breite: Rampe: 4,00 m Breite: Rampe: 4,00 m
Unterfiihrung: Unterfiihrung:
Lichte Hohe: 2,75 m Lichte Hohe: 2,75 m
Breite: 7,00 m Breite: 7,55 m
Trennung Radverkehr und FuBverkehr. Weniger Unfallgefahr. Trennung Radverkehr und FuRverkehr
Bodenplatte je nach Beschaffenheit > 1,00 m
FuBverkehr: FuBverkehr:
Norden und Siiden Treppenanlagen Rampen im Norden und Siden, jeweils knapp 100m lang mit
Barrierefreiheit Gber Aufziige Zwischenpodesten und Langsneigung max. 6%.
Barrierefreie Rampe im Sliden nicht sinnvoll, da diese wegen
dem Anstieg der LeostraBe extrem lang in Richtung Osten Rampenanlage im Stiden fiir FuBgénger in der Form nicht durchfiihrbar,
werden wirde (knapp 100m). da innerhalb Feuerwehrflachen von 8,50m von Hauskante aus.

Je 2 Rampen auf Nord- und Siidseite wirde zu
Akzeptanzproblemen fihren

14.03.2022 Machbarkeitsstudie Bahnunter- bUrO StadtVerkehr
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Variante 7b — Radfahrerrampen und zwei Aufziige
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Variante 7c — Getrennte Rampen und Treppen fur FuBganger und Radfahrer 14
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Gestaltungsvorschlage
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Gestaltungsansatze 16

TR
TTLLELLET

B YIS 4
Schrage Wand Sitzstufen Sitzstufen mit Treppe
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Gestaltungsansatze 17
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Licht— und Farbtrennung Radweg und Fullweg in der Unterflihrung am Beispiel Bf. Amsterdam Centraal
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Hinterbeleuchtung Unterfihrung Bf. Hilden
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Videowand in Ahlen (Strallenunterfihrung)
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Arbeitsschritte:

* Auswabhl einer Variante oder ggf. einer Kombination aus
mehreren Varianten

*  Erstellung von Perspektiven
*  Kostenschatzung

*  Abstimmung lber die Blirgerbeteiligung bzw. Blirgerworkshop
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buro stadtVerkehr

Buro StadtVerkehr
Planungsgesellschaft mbH & Co. KG
MittelstraRe 55

D-40721 Hilden

Fon: 02103 /91159-0
Fax: 02103/ 91159-22

www.buero-stadtverkehr.de

Personlich haftende Gesellschafterin:
Biro Stadtverkehr Verwaltungs-GmbH
Sitz Hilden, Amtsgericht Diisseldorf HRB 71255

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

14.03.2022

Machbarkeitsstudie Bahnunter-
fihrung Rosentor in Paderborn

blro stadtvVerkehr



