Potenzialstudie zu einer Verkehrsstation limenau-Wiimbach
Workshop am 31.5.2021

Teil 3: Mégliche MaBnahmen zur Nachfragesteiger
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Workshop am 31.5.2021 Bpj/

Teil 3: Mogliche MaBnahmen zur Steigerung der Nachfrage

1. Vergleich mit Stationen an Schnellfahrstrecken

2. Nachfrageeffekte aus der Strukturentwicklung

3. Nachfrageeffekte aus der Verkntpfung mit dem Busverkehr




1. llmenau Wimbach: Lage und Einordnung
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Quelle: eigene Aufnahme
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1. Bahnhof Allersberg: Lage und Gestaltung

Quelle: https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Montabaur,_Bahnhof_001.jpg
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1. Bahnhof Montabaur: Lage und Gestaltung
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1. Vergleich llImenau-Wimbach mit Bahnhof Allersberg und Bahnhof Montabaur (1)

Kriterium/Bemerkung

Allersberg (LK Roth)

Montabaur (Westerwald)

lImenau (limkreis)

Vergleich: Allgemeine Strukturdaten (auf Gemeindeebene)

Einwohner 8.374 13.998 38.891
Pendler Einpendler: 1.051 9.566 5.148

Auspendler: 2.844 3.979 6.482

Binnenpendler: 796 1.770 8.275

Pendlersumme: 4.691 15.315 19.905
Vergleich: Potenziale im Einzugsbereich (500 m/1500 m)
Einwohner 500m Radius: OT Altenfeld ICE-Park Montabaur (ca. 30 ha) keine

1.500m Radius: nordl. und westl. OT von Allersberg Innenstadt (10 Minuten FuBweg) OT Wiimbach (400 EW)
Beschaftigte 500m Radius: GE (13 Ha) im Bahnhofsumfeld in 2.150 Arbeitsplatze im ICE-Park keine

1.500m Radius: Planung Innenstadt sowie Factory Outlet OT Wiimbach (Gewerbegebiet mit

ca. 200 Beschaftigten)

Sonstiges Center (10.000 gm VKF): ca. 2 Mio.

Besucher/a
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1. Vergleich llmenau-Wimbach mit Bahnhof Allersberg und Bahnhof Montabaur (2)

Kriterium/Bemerkung

Allersberg (LK Roth)

Montabaur (Westerwald)

limenau (lImkreis)

Vergleich: OPNV-Verkehrsangebot

SPFV Nein Ja, > 30 Halte pro Tag (mind. 60°) Nein

SPNV RE/RB RE 1 Nuirnberg — Miinchen 10 FP pro RB Limburg — Montabaur — Siershahn RE Nurnberg — Erfurt mit 5 FP pro
Werktag (60 min.): ca. 30 Halte Werktag

S-Bahn S5 Nirnberg Hbf — Allersberg (seit Keine weiteren Angebote

12/2020) mit 15 FP Keine weiteren Angebote

Angebot Bewertung: 5-faches Angebot vglw. zu llmenau 6-faches Angebot vglw. zu llmenau 5 FP/d geplant

Schiene: Nachfrage: 1.500 Ein- und Aussteiger (MF(S)2014) | Ca. 2.500 ICE Fahrgaste, zzgl. Fahrgdste | Prognose: ca. 430 Ein- und Aussteiger

im SPNV pro Tag

Ospv Angebot: 5 Buslinien (Allersberg, Hiltpoltstein, Ca. 230 Busabfahrten werktaglich Busshuttle von/nach limenau Giber
Neumarkt, Roth..) Langewiesen (passend zu Zigen)

SPNV Aulerhalb SFS Kein SPNV Halte zw. Imenau-Roda - Bf Rennsteig:

~2.000 Ein- u. Aussteiger/Tag (Mo-So)

Vergleich: P+R-/ B+R-Angebot

P+R Angebot: 355 Stellplatze Ca. 1.100 P+R-Stellplatze Nordseite, zu geringes Fahrtenangebot => nicht
Bewertung: ADAC-Test '19 P+R: mangelhaft wg. 130 Stellplatze Tiefgarage Slidseite P+R tauglich
geringen OPNV (Takt > 20 Minuten)
B+R Angebot: 104 Fahrradstellplatze
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1. Vergleich: Bahnhof Allersberg und Bahnhof Montabaur

Allersberg Montabaur

Gemeinsamkeiten - RegelmaRiges Zugangebot (mind. stindlich je Richtung)
- Umfangreiches erganzendes Busangebot
- GroRe P+R-Kapazitdten unmittelbar an der Station

- Sehr gute Autobahnanbindung (Allersberg: A9, Montabaur: A3)

Unterschiede —  Auspendler dominierend —  Einpendler dominierend

—  GewerbeerschlieBung in Planung — Intensive Gewerbe- und StrukturerschlieBung (ICE-Park
Montabaur inkl. Factory Outlet Center) am Standort
(Prozess inzwischen weitgehend abgeschlossen)

— Innenstadt aufRerhalb des — Innenstadt im erweiterten, fuBlaufigen Einzugsbereich
erweiterten Einzugsbereichs (ca. 2,5 (500 bis 1000 m) des ICE-Bahnhofs
km entfernt) —  Fernverkehr dominierend (Frankfurt, KoIn),

—  Kein Fernverkehrshalt kleinrdaumiger Regionalverkehr (Limburg)

Bewertung:

Die Gemeinsamkeiten kénnen als ,,Basics” einer Stationswahl an einer Schnellfahrstrecke interpretiert werden, wobei ein
regelmaRiges Zugangebot wiederum Voraussetzung fiir P+R sowie ein erganzendes Busangebot ist.

Stadtebauliche Strukturen im Stationsumfeld konnen die Nachfrage erheblich beférdern (Beispiel Montabaur).
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2. Nachfrageeffekte aus der Strukturentwicklung

Zusammenhang zwischen zusétzlichen Einwohnergleichwerten und SPNV-Mobilitdt
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zusatzliche Einwohnergleichwerte im Stationsumfeld Ilmenau-Wiimbach (500m/1500m)
e oberer Wert (0,4) — ss==ynterer Wert (0,2)
Bewertung:

Auf Basis der aufgezeigten Nutzungen von bis zu 2.700 — 2.800 zusatzlichen Beschiaftigten/Einwohnern/Studenten (vgl.
Teil 4 — Folie 23) wiaren theoretisch aus dem Stationseinzugsbereich bis zu mehr als 1.000 Ein- und Aussteiger pro Tag
generierbar.

Die Strukturentwicklung ist als der wichtigste Wachstumstreiber zur Nachfragesteigerung anzusehen.
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3. Nachfrageeffekte aus der Verkntpfung mit dem Busverkehr
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Bewertung:

Es gibt nur wenige in Nahe zur Station limenau-Wiimbach verkehrende Linien, welche in das ErschlieBungskonzept
eingebunden werden kdnnten. Dies trifft eigentlich nur auf die Linie 305 zu.
Die BuserschlieBung wiirde im Wesentlichen auf eine NeuerschlieBung hinaus laufen.
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