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Betrefi:  Weitergabe der Information tiber unterbliebene und verspétete Bahnﬁbergangsschauen

Bezug:

Anlagen: 0

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Hr. Gratza.

Zwei Eiéenbahninfrastrukturunternehmen haben das Eisenbahn-Bundesamt aus SlcherheitsgrUn- -
den dariber informiert, dass die Bahniibergangsschauen seitens der StraRenverkehrsbehérden
der Lander zum Teil nicht oder verspétet stattfinden. Tats&chlich werden Bahnlibergangsschauen
bundesweit sehr unterschiedlich wahrgenommen. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)-hat die ihm
vorliegenden Daten dazu zusammengestellt und leitet diese — wie in der Fachaufsichtsrichtlinie , i
vorgesehen — zu lhrer Information und ggf. zur weiteren Veranlassung gegenfiber den zustandigen |
Behdérden der Bundeslénder weiter. Das EBA vertritt den klaren Standpunkt dass aus Sicher-

heltsgrUnden auf die DurchfGhrung von Verkehrsschauen - auch aufgrund personeller oder sachli-

cher Beschrankungen nicht verzichtet werden darf

. Bei Aufsichtstétigkeiten des EBA werden oftmals Méngel an Bahnlbergangen festgestellt, welche

die straﬂenseitige BU-Ankundiguhg oder gar die Freihaltung der Sichtflédchen an nicht technisch
gesicherten Bahnubergangen betreffen. Um solche Méngel friihzeitig aufzudecken sind regeima-
Rige BahnUbergangsschauen unerléssllch
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Es wiére daher sinnvoll, wenn die entsprechenden Behérden der Bundeslénder insbesondere mit

- Durchgriff auf kommunaler Ebene nochmals ausdriicklich auf ihre grundsétzliche Verpflichtung zur
Durchfﬂhrung von BahnUbergangsschauen hingewlesen und die Oberen Verkehrsbehbrdeh der
L&nder entsprechend sensibilisiert werden, im Rahmen der Fachaufsicht bel den Unteren Ver-
,kehrsbehb'rden (inkl. der ortlichen Verkehrsbehérden) der jeweiligen Landkreise und kreisfreien
‘Stédte auf eine einheitliche (zeitliche) Rechtsanwéndung hinzuwirken. Gerne kann dabei auf die

Internetseite des EBA verwiesen werden (www.eba.bund.de), auf der ein Leitfaden zuf Durchftth-

rung von Bahnlbergangsschauen zur Verflgung gestellt wird.

Es kristallisierte sich in den letzten Jahren auf Seiten der DB Netz AG und des EBA vermehrt die
Wichtigkeit von Bahniibergangsschauen heraus,:zumal die ganzheitliche Sicherheit ah BU nur
dann optimal .gestaltet werden kann, wenn alle Betelligten einen Konsens finden. Eine-Bahnliber-
géngsschau hat den Zweck alle Verantv'vort,liche‘n in einem Termin zusammenfiihren, um die Ge-
staltung und Sichefung bestehender Bahniibergénge im jeweiligen Verantwortungsbereich ge-
meinsam zu beurtei_len und etwaige MaBnahmen nach Méglichkeit aufeinander abzustirﬁmen.

Sowohl das EBA als auch die DB AG bewerten Bahnl]bergangsschauen als ein wichtiges und un-
verzichtbares Instrument préventiver Verkehrsswherungsarbeit a o

Nach den vorhegenden Informationen der DB Netz AG sowie der DB RegioNetz Infrastruktur
GmbH (RNI) zeigt sich:

1. Bel ca. 24 % der Bahniiberg&nge wurde eine BU-Schau nicht fristgerecht (je nach Bundes-
‘ ~land2 2 oder 2 4 Jahre) durchgeflihrt.
2. . Beica. 35 % der Bahnubergange wurde innerhalb der letzten 10 Jahre keine BU- Schau
"~ durchgefuhrt. ' '
3. Bei ca. 41 % der Bahnubergange hlngegen fand eine fnstgerechte Durchfuhrung der BU-
Schauen statt. '

Das Resultat der Abfrage verdeutlicht die Wahrnehmung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des

EBA, dass Bahniibergangsschauen oftmals nicht fristgerec_ht_ und In Teilen mithin génzlich unter-
bleiben. Mit Blick auf die Bundeslander gibt es hierzu teils erhebliche Unterschiede.

' BahnUbergange stellen aufgrund der unterschiedlichen Sicherheitsphilosophien und trotz sln»ken-

~ der Unfallzahlen weiterhin eine sicherheitskritische Schnittstelle zwischen StraRe und Schiene dar.
Dabei sind Zusammenpralle an Bahhﬂbergéngen straBenseitig oftmals durch ein hohes Scha-
densausmaf gekennzeichnet, wobel gerade durch neuere,.leicht'ere Triebwagen vermehrt ein er-
héhtes Geféhrdungspotential auch fir den Eisenbahnverkéhr zu verzeichnen ist.
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Um der Komplexitét und den vielfaltigen Anforderungen an einem Bahniibergang besonderes
Rechnung zu tragen, gibt die VwV-StVO in Abschnitt C unter IV. Nr. 2-zu § 45 Abs. 3 vor, dass die ' .
Strallenverkehrsbehérden grundsétzlich alle zWei Jahre zu einer Verkehrsschau einzuladen ha-
ben. Von diesem Grundsatz darf nur mit Zustimmung der hheren Vefwaltung’sbehérde abgewi-
chen werden. Von der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV)
wurde zu dieser Thematik im Jahr 2013 mit Zustimmung des Bundesmihisteriums fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung ein tiberarbeitetes ,Merkblatt fur die Durchfuhrung von Verkehrsschauen” (M
DV 2013) herausgegeben. Die' Handreichung weicht im Allgemeinen von den Grundsatzbestim-
mungen der gUltigen StVO in Bezug auf die Haufigkeit voh Verkehrsschauen ab. So sieht das M

DV 2013 fur Bahntlibergangsschauen einen Turnus von vier Jahren vor. Voraussetzung ist aller- '
'dings auch hier, dass eine entsprechende Regelung von der jeweiligen obersten StraRenver-
kehrsbehérde diese Abweichung vorsieht.

Die zeitlichen Angaben im M DV 2013 zur Haufigkeit der Durchﬂ]hrung von Verkehrsschauen ent-
sprechen dabei nicht tiberall den grundsatzlichen Vorgaben aus der VwV-StVO.

Nach unserem Danrhalten wére eine strlngente zweljahrige Durchfiihrung aus GrUnden der Ver—
kehrssicherheit angemessen. Mit’ dem Wissen um die Personal- und Zeltknapphelt in den zu den
Verkehrsschauen zu beteiligenden Behérden wirde indessen eine konsequente und flachende-
ckende Anwendung des vierjéahrigen Rhythmus gem. M DV 2013 eine erkennbare Verbesserung
darstellen. Hierzu empfiehlt sich bspw. eine flir die jewelligen Zustandlgkeltsbereiche (Unteref ort-
liche StraBenverkehrsbehorden) flachendeckende 4-Jahresplanung vorzunehmen welche der
hﬁheren Verkehrshehérde kontinuierlich vorzulegen sind

Das EBA halt ein Aufgreifen der Problematik seitens des BMVI fur dringend erforderlich. //

In der Hoffnung auf unterstlitzende Beteillgung im Sinne dieser Angelegenheit stehen wir fur R(Jck-
fragen und Anmerkungen gerne zur Verfiigung.

Die DB Netz AG erhélt ein Abdruck dieses Schreibens.
Mit freundlichen GriiRen

Hoérster
(elektr. gez. in DOWEBA)
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