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Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, fefy X Tatw,

vielen Dank fiir Thr Schreiben vom 1. Dezember 2020 an Herrn Bun-
desminister Andreas Scheuer MdB, in dem Sie Anderungen der
Rechtslage zur versuchsweisen Anordnung flachendeckender Tempo
30-Regelungen anregen. Er hat mich gebeten, Ihnen zu antworten.

Sie begriinden Ihr Anliegen unter anderem damit, dass in den Kom-
munen derzeit uniibersichtliche Regelungen zu Geschwindigkeitsbe-
schriankungen bestiinden. Diese Bedenken kann ich nicht teilen, da
insbesondere die Fallgruppen der von Thnen thematisierten zeitlich
beschrdnkten Tempo 30-Abschnitte im Einklang mit dem Schutz-
zweck der jeweils zugrunde liegenden Anordnungsgrundlage stehen
diirften.

Beschrdnkungen der Geschwindigkeit auf 30 km/h kénnen aus Griin-
den der Belastung durch Larm, einerseits im Speziellen zum Schutz
der Wohnbevdélkerung (vgl. § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 3 der Stra-
Benverkehrs-Ordnung (StVO)), andererseits zum Schutz der Bevolke-
rung allgemein (vgl. § 45 Absatz 1b Satz 1 Nummer 5 StVO), im Ein-
zelfall aus guten Griinden nur fiir die Nachtzeit gelten. Dies folgt aus
den fiir Tages- bzw. Nachtzeiten unterschiedlichen Richtwerten in den
Richtlinien fiir stralenverkehrsrechtliche Maf3nahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm. Diese Unterscheidungen sind wiederum Aus-
fluss des Grundsatzes der VerhéltnismaBigkeit.
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Entsprechend verhilt es sich mit dem im Jahr 2016 eingefiihrten

§ 45 Absatz 9 Satz 4 Nummer 6 StVO, der eine erleichterte Anord-
nungsmoglichkeit von Tempo 30 streckenbezogen im unmittelbaren
Bereich vor bestimmten sozialen Einrichtungen (z. B. Schulen, Kin-
dergérten und Krankenhdusern) vorsieht. Hierbei ist zu beachten, dass
diese Rechtsdnderung besonders schiitzenswerten Personenkreisen,
wie beispielsweise Kindern, zu Gute kommt. Daraus folgt, dass es im
Einzelfall sachgerecht und verhiltnismaBig sein kann, Geschwindig-
keitsbeschrankungen zeitlich mit dem tatséchlichen Betrieb einer in
der Vorschrift genannten Einrichtung zu harmonisieren.

Im Rahmen der 54. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtli-
cher Vorschriften vom 20. April 2020 (BGBI. I S. 814) haben die
Lénder im Bundesratsverfahren die Einfiigung eines neuen

§ 45 Absatz 9 Satz 4 Nummer 7 StVO beschlossen, der die Erprobung
geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Maflnahmen ge-
mif § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 6 Halbsatz 2 StVO vom Grundsatz
des Erfordernisses einer konkreten erheblichen Gefahrenlage aus-
nimmt. Den StraBenverkehrsbehoérden der Lander wurde hierdurch ein
wichtiges Instrument an die Hand gegeben, das die unbiirokratische
Erprobung von Geschwindigkeitsbeschréinkungen fiir einzelne Stre-
ckenabschnitte ermdglicht.

Mit dieser neuen Vorschrift konnen die von Thnen gewtiinschten fla-
chendeckenden Tempo 30-Modellversuche indes nicht angeordnet
werden. ErprobungsmafBinahmen kénnen nicht unter Abweichung von
Regelungen der StVO angeordnet werden. Es handelt sich vielmehr
bei der genannten Vorschrift um eine Erméchtigungsgrundlage fiir die
versuchsweise Anordnung von Maflnahmen, die ohnehin bereits nach
der StVO zuléssig sind. Flachendeckendes Tempo 30 stellt jedoch eine
Abweichung von den Vorschriften der StVO (insb. von der Regelge-
schwindigkeit von 50 km/h) dar.

Flachendeckendes Tempo 30 wiirde sich zudem negativ auf den Ver-
kehrsfluss auswirken, da der Verlust der Attraktivitit des Netzes der
HauptverkehrsstraBBen die unerwiinschte Folge hétte, dass Schleich-
verkehr durch Wohngebiete stattfindet. Stattdessen sollten die Stra-
Benverkehrsbehorden der Lander zur Verstetigung des Verkehrsflusses
vermehrt von der Einrichtung ,,griiner Wellen* Gebrauch machen.

Auch vermag der Aspekt der Verbesserung des Umwelt- und Gesund-
heitsschutzes eine flachendeckende Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h nicht zu begriinden. Die Hohe der Fahrzeugemissionen
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hédngt u. a. stark von der an Tempo 30 angepassten individuellen
Fahrweise der Verkehrsteilnehmer ab. Ausgepragtere Beschleuni-
gungs- und Verzogerungsvorginge sowie das Nichteinlegen des best-
moglichen Gangs fiihren hierbei sogar zu hoheren Fahrzeugemissio-
nen.

Die Einfithrung einer sogenannten Innovationsklausel, mit der den
Stralenverkehrsbehorden Verkehrsversuche auch unter Abweichung
von Regelungen der StVO ermdglicht wiirden, wird durch das Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur nicht befiirwor-
tet. Ungeachtet der bereits oben geduBerten Bedenken kommt noch
hinzu, dass hierdurch Einzelregelungserméchtigungen durch die Lan-
der geschaffen werden wiirden. Dadurch wiren das grundsétzliche
Erfordernis bundeseinheitlicher Regelungen und damit die Zusténdig-
keit des Bundes fiir das Stralenverkehrsrecht in Frage gestellt.

Mit freundlichen Grii3en




