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Verkehrsuntersuchung im Rahmen der
Verkehrsentwicklungsplanung in der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg

Stand 06/2006
1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Schénenberg-Kibelberg liegt im Stidwesten von Rheinland-Pfalz im Landkreis Kusel
verkehrsgunstig zwischen den Oberzentren Kaiserslautern (rd. 35 Km) und
Saarbricken (rd. 50 Km).

Durchquert wird Schénenberg-Kibelberg von der Bundesstrafie B423 und den
LandesstraBen L355 und L356. Angebunden sind die KreisstraBen K4 und K9. Uber
die L355 besteht eine direkte Verbindung zur BAB A6 (AS Schénenberg-
Kibelberg/Waldmohr). Das Verkehrsbild von Schénenberg-Kibelberg wird
mafBgeblich durch die Belastungen der B423 und den Landesstralen L355 von/aus
Richtung Altenkirchen und L356 von/aus Richtung Bruchmihlbach-Miesau gepragt.
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Abb. 1: Grofirdumige Lage Schénenberg-Kibelberg

Eine Ortsumgehung im Zuge der B423 wurde im Bedarfsplan fir Bundesfernstrafien in
den weiteren Bedarf eingestuft und ist dartber hinaus im Landesverkehrsprogramm
Rheinland-Pfalz 2000 nicht enthalten.

Aus diesem Grund sollen alternative Lésungsmdéglichkeiten fir eine Verbesserung der
verkehrlichen Gesamtsituation im Nahbereich von Schénenberg-Kibelberg gesucht
werden, ohne jedoch Umgehungen im Zuge des klassifizierten Straflennetzes zu
vernachlassigen.
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Fiur den Raum Schénenberg-Kibelberg liegen Ergebnisse einer
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 1987 vor, die zur Beurteilung des
zukinftigen Verkehrsbildes nicht mehr herangezogen werden kénnen. Im Aufirag des
Landesbetriebes Straflen und Verkehr Rheinland-Pfalz und der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg und in Zusammenarbeit mit dem Landkreis Kusel und der
Verbandsgemeinde Schénenberg-Kibelberg soll daher eine Verkehrsuntersuchung
durchgefihrt werden, die zum einen die Méglichkeit einer héheren Einstufung
moglicher Ortlsumgehungen in zukinftige Bedarfs- und Investitionspléane fachtechnisch
unterstitzt und zum anderen die Grundlage einer umfassenden
Verkehrsentwicklungsplanung zur Verbesserung der verkehrlichen Gesamisituation in
der Gemeinde darstellt.

2 Verkehrliche Ist-Situation motorisierter Individualverkehr (mlV)

2.1 Durchfihrung von Verkehrserhebungen

Die Aussagen zum aktuellen Verkehrsbild des motorisierten Individualverkehrs (mlV)
basieren auf nachfolgenden Erhebungen:

] Befragung

Erfassungsstellen B1 bis B6. Die Befragungen fanden am Dienstag, den 21.06.05
durchgehend in der Zeit von 06.00 bis 20.00 Uhr statt. Mit den genannten
Befragungsstellen ist ein geschlossener Kordon um das Untersuchungsgebiet
Schénenberg-Kibelberg gelegt worden, so dass der Durchgangs-, Ziel- und
Quellverkehr gesichert ermittelt werden konnte. Die Befragung der Fahrzeugtihrer
erfolgte nach Herkunft, Ziel, Wohnort und Zweck der Fahrt fir die Fahririchtung
ortsauswdirts. DarUber hinaus ist die Fahrzeugart und der Besetzungsgrad erfasst
worden.

[ ] Querschnitt- und Knotenpunktzéhlungen

Die Zahlungen fanden parallel zu den vor genannten Befragungen am Dienstag,
den 21.06.05 durchgehend von 06.00 bis 20.00 Uhr staft.

Erfasst wurden die Fahrzeuge in Halbstundenintervallen, unterschieden nach den
Verkehrsmitteln Krad, Pkw, Bus, Lkw < 3,5 1, Lkw > 3,5 t und Lastzug.

Die Zahlstellen Q2 - Q6 (bzw. K1 und K2) dienen zur Hochrechnung der
Befragungsergebnisse. An den dargestellte Knotenpunkten K1 bis K11 wurden
Einzelstréme erfasst.

Am Erhebungstag war es durchgehend sonnig und trocken. Eine Unterbrechung der
Erhebung hat nicht stattgefunden.
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[ ] Elektronische Verkehrserfassung

Abb. 2: Lage der elektronischen Verkehrserfassung

Zusatzlich zu den vor genannten Knotenpunkt- und Querschnittzéhlungen sind an den
in Abbildung 2 dargestellten StraBenquerschnitten in der Zeit von Dienstag, den
21.06.05 ab 00.00 Uhr bis Montag, den 27.06.05 bis 24.00 Uhr
Erhebungen mit automatischen Zéhlgeréten durchgefihrt worden. Diese dienten
zur Absicherung der manuellen Erhebung bzw. als Grundlage zur erforderlichen
Hochrechnung auf den Tagesverkehr. Zudem konnten damit Aussagen zum Verkehrs-
bild auBerhalb der manuellen Zéhlzeiten sowie sich einstellende (wochentagliche)
Schwankungen abgeleitet werden.

Am zu betrachtenden Querschnitt wurden beide Fahririchtungen getrennt voneinander
erfasst und ausgewertet (Anzahl der Fahrzeuge nach Fahrzeugart Leicht- und
Schwerverkehr).

Die Wochenganglinien dieser beiden elekironischen Verkehrserfassungen sind in
den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.
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Abb. 3: Auswertung elektronische Verkehrserfassung [Kfz/h]

Aus der Abbildung 3 wird ersichtlich, dass die Ganglinie des Zéhltages (Dienstag,
der 21.06.05) uneingeschrénkt zu denen der anderen Werktage der
erhobenen Woche passt. Es ist also davon auszugehen, dass am Zéhltag das
ganz normale werktdgliche Verkehrsbild, wie es sich in Schénenberg-Kibelberg
darstellt, erhoben wurde.

Dariber hinaus wird deutlich, dass an den Erfassungsstellen der Verkehr wesentlich
durch den Berufsverkehr in/aus Richtung Homburg geprégt ist. Bedingt durch den
Schichtwechsel (6.00 Uhr, 14.00 Uhr und 22.00 Uhr) in den dort anséssigen
Betrieben kommt es in diesen Zeitbereichen zu ausgeprégten Verkehrsspitzen.
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Aus den Strombundelplénen ist die Relation von Quell- und Durchgangsverkehr
bezogen auf die jeweilige Befragungsstelle ableitbar. Die Aussagen zu Herkunft und
Ziel der Verkehrsstrome an den einzelnen Befragungsstellen werden dabei ,eins zu
eins” zur Befragung in Anzahl und Richtung sowie untergliedert in Gesamtverkehr und

Guterverkehr wiedergegeben.

Fur die einzelnen Befragungsstellen sind in der folgenden Tabelle fir den
Gesamtverkehr die mafigebenden Fahrbeziehungen zusammenfassend aufgefihr:

B1; B423 Richtung Waldmohr

4,197 befragte Kfz/14h

Herkunft Ziel

Schénenberg-Kibelberg 45% Homburg 33%
Bricken 10% Waldmohr 36%
VG Schénenberg-Kibelberg | 10% Sonst. Saarland 10%

B2; K4 Richtung Schmittweiler

855 befragte Kfz/14h

Herkunft Ziel

Schénenberg-Kibelberg 42% VG Glan Minchweiler 69%
Homburg 15% Dunzweiler 26%
Waldmohr 11%

B3; L355 Richtung Dittweiler

2,178 befragte Kfz/14h

Herkunft Ziel

Schénenberg-Kibelberg 27% Altenkirchen 23%
Homburg 28% Briicken 12%
Waldmohr 17% Dittweiler 19%

B4; B423 Richtung Briicken

1.902 befragte Kfz/14h

Herkunft Ziel

Schénenberg-Kibelberg 36% Briicken 40%
Homburg 24% VG Glan-Minchweiler 12%
Waldmohr 12% LK Kusel 17%
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B5; K9 Richtung Gries 1.035 befragte Kfz/14h
Herkunft Ziel

Schénenberg-Kibelberg 49% Gries 65%
Homburg 15% Boersborn 12%
Waldmohr 10%

B6; L356 Richtung Bruchmihlbach 1.801 befragte Kfz/14h

Herkunft Ziel

Schénenberg-Kibelberg 60% Bruchmihlbach-Miesau 46%
VG Schénenberg-Kibelberg | 15% VG Ramstein-Miesenbach 10%
Waldmohr 8% VG Landstuhl 9%

Tab.1: Zusammenfassung Strombindel Uber alle Befragungsstellen

Von den rd. 12.000 befragten Kfz am Erhebungstag sind insgesamt rd. 5.100
(ca. 42%) aus Schénenberg-Kibelberg und rd. 2.350 (ca. 20%) aus Homburg/Wald-
mohr gekommen.

Ca. 790 (rd. 6,5%) der insgesamt rd. 12.000 befragten Fahrzeugen sind dem
Guterverkehr zuzuordnen. Insgesamt rd. 310 Giter-Kfz/14h (ca. 40%) haben
dabei als Herkunft Schénenberg-Kibelberg angegeben und rd. 85 Giter-Kfz/14h (ca.
11%) kommen aus Homburg/Waldmohr.

[ ] Erfassungsgrad

Einen Nachweis zur Plausibilitat der Ergebnisse der Verkehrsbefragung liefert u.a. der
Erfassungsgrad der Befragung, d.h. der Anteil der Fahrzeuge, die stichprobenhaft
erfasst wurden.

Insgesamt wurden am Erhebungstag rd. 12.000 Fahrzeugfihrer befragt. Damit lag der
mittlere Erfassungsgrad bei 73%, so dass eine mehr als ausreichend gesicherte
Datenbasis fir die Bearbeitung zur Verfigung steht.

In der Tabelle 4 ist der Erfassungsgrad separat fir die einzelnen Befragungsstellen
aufgefihrt.
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Befragungsstelle [Kf2/6-20 Uhr]  [Kfz/6-20 Uht] Erfassungsgrad
B1 (B423 Richtung Waldmohr) 6.461 4.197 65%
B2 (K4 Richtung Schmittweiler) 924 855 93%
B3 (L355 Richtung Dittweiler) 3.086 2.178 71%
B4 (B423 Richtung Briicken) 2.377 1.902 80%
B5 (K9 Richtung Gries) 1.240 1.035 83%
B6 (L356 Richtung Bruchmihlb.-Miesau) 2.346 1.801 77%
Summe 16.434 11.968 73%

Tab.2: Erfassungsgrad der einzelnen Befragungsstellen

[ ] Besetzungsgrad

Der durchschnittliche Besetzungsgrad aus allen Befragungsstellen lag bei rd. 1,4

Personen pro Kfz.

Anteil Kfz mit ... Personen %)
1 2 3 4 5 >5 Besetzungsgrad
71%  22% 5% 1,5% 05% 0% 1,39

] Fahrzweckverteilung

Innerhalb der Befragung wurden die folgenden Fahrzwecke unterschieden:

—  Wohnen
—  Arbeit
—  Schule
—  Einkauf

—  Freizeit

Der Fahrzweck wurde sowohl fir die Herkunft als auch fir das Ziel
erfragt. Auf diese Weise lassen sich Wegeketten bzw. Zweckverknipfungen
darstellen und insbesondere deren Héaufigkeit vergleichen.
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Arbeit-Freizeit
2%

Arbeit-Arbeit
10%

Arbeit-Einkauf
1%

sonstige Fahrzwecke

5%

Wohnen-Freizeit
27%

1
Wohnen-Arbeit
38%

Wohnen-Einkauf \
15%

Wohnen-Schule
2%

Es wird deutlich, dass Gber 80% aller Fahrten Pendel-Fahrten von/nach der Wohnung
sind.

Im ersten Moment erscheint der geringe Anteil an Fahrten von der Arbeit zum
Einkaufen ungewshnlich. Dies ist auf die Befragungsrichtung zurickzufthren (vgl.
Anlage 1; Zahlstellenibersicht). Die meisten Arbeitsplatze liegen auBlerhalb (z.B.
Homburg) wahrend die Einkaufsstatten innerhalb der Ortsgemeinde Schénenberg-
Kubelberg liegen. Befragt wurde jedoch die Fahrtrichtung von ,innen nach auen”,
also entgegen dem zu erwartenden Einkaufsverkehr.
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2.3 Ergebnisse der Knotenpunkt- und Querschnittzéihlungen

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Verkehrsbelastungen am Rande
des in Anlage 1 dargestellten Planungsraumes:

Lage der Krad | Pkw Bus Lw Lkw Lz Summe Pers.- Guterverkehr
Zghlstelle Kfz verk. abs. o
B423 ausf. | 168 5.584 48 251 129 16 6.196 5.800 396 6,4
ﬁ?belberg einf. | 161 | 5254 | 47 | 256 | 114 | 30 | 5862 | 5462 | 400 | 6,8
Summe 329 10.838 95 507 | 243 46 12.058 11.262 796 6,6
K4 ausf. 24 781 37 56 25 1 924 842 82 8,9
Schmittweiler einf. 18 795 9 52 24 0 898 822 76 33
Summe 42 1.576 46 108 49 1 1.822 1.664 158 8,7
L355 ausf. 92 2.807 45 106 31 5 3.086 2.944 142 4,6
Dittweiler einf. 85 2.701 31 103 31 3 2.954 2.817 137 4,6
Summe 177 5.508 76 209 62 8 6.040 5.761 279 | 4,6
B423 ausf. | oA 2.121 o.A. o.A. 182 74 2.377 2.121 256 10,8
Bricken einf. | o.A. 1.737 o.A. o.A. 209 70 2.016 1.737 279 | 13.8
Summe 0.A. 3.858 oA. | oA | 391 144 4.393 3.858 535 | 12,2
K9 ausf. 33 1.117 20 45 18 7 1.240 1.170 70 5,6
Gries einf. 38 894 21 46 8 2 1.009 953 56 5,5
Summe 71 2.011 41 91 26 9 2.249 2.123 126 5,6
L356 ausf. 47 1.125 14 48 18 7 1.259 1.186 73 5,8
Bruchm.-M.  einf. 55 1.245 16 56 20 16 1.408 1.316 92 6,5
Summe 102 2.370 30 104 38 23 2.667 2.502 165 6,2
Gesamt ausf. | 364 13.535 164 506 403 110 15.082 14.063 1019 | 6,7
Gesamt einf. 357 12.626 124 513 406 121 14.147 13.107 1.040 7,4
Summe 721 26.161 288 | 1.019 | 809 231 29.229 27.170 2059 | 7,0
Gesamtanteile in % 2,5 89,5 0,9 3,5 2,8 0,8 100 93,0 7,0

Tab.3: Verkehrsautkommen des Planungsraumes Schénenberg-Kibelberg [Kfz/14h]

Anmerkung:

Der in grau hinterlegte Querschnitt der B423 (in/aus Richtung Briicken) ist aus den Ergebnissen der
elektronischen Verkehrserfassung (s. Kap. 2.1; S. 3f) tbernommen worden. Aufgrund des Auswertemodus
ist an diesem Querschnitt die Ausweisung von Krad, Bus und Lieferwagen nicht méglich.
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Insgesamt wurde fir den Planungsraum von Schénenberg-Kibelberg ein Autkommen
von rd. 29.200 Kfz/14h erfasst. Der Giterverkehr hatte mit rd. 2.050 ein-
und ausfahrenden Fahrzeugen in den gezéhlien 14 Stunden einen Anteil von 7,0%
und liegt damit im Vergleich zu anderen Verkehrsuntersuchungen im Durchschnitt.

Der am stérksten belastete Querschnitt war die B423 (in/aus Richtung
Waldmohr/Homburg) mit einer Belastung von rd. 12.050 Kfz/14h. Hiernach folgt der
Querschnitt der die L355 in/aus Richtung Dittweiler mit einer Verkehrsstérke von rd.
6.000 Kfz/14h noch vor der B423 in/aus Richtung Bricken, die eine Belastung von
rd. 4.400 Kfz/14h ausweist.

Mit diesen Werten fir 14 Stunden liegen die B423 und die L355 im betrachteten
StraBBenabschnitt deutlich Gber den durchschnittlichen DTV-Werten fir
Bundes- und Landesstra3en in Rheinland-Pfalz. Fir das Jahr 2004 liegt der
durchschnittliche Wert auf Bundesstraflen (auBerorts) bei 8.311 Kfz/24h und auf
Landesstraflen (auBerorts) bei 2.739 Kfz/24h (Analyse der Verkehrsentwicklung in
Rheinland-Pfalz; Bericht 2005, Herausgeber: Landesbetrieb Straflen und Verkehr
Rheinland-Pfalz).

Eine Auswertung Uber alle Zéhlstellen und Richtungen ergibt, dass sich die
Verkehrsspitze am Vormittag zwischen 06.30 und 07.30 Uhr mit einem
durchschnittlichen Verkehrsanteil von 8 % einstellt, wéhrend am Nachmittag die
Spitzenstunde die Zeitspanne von 16.30 bis 17.30 Uhr mit einem Anteil von ca. 9 %
des Tagesverkehrs umfasst.

2.4 Analyse-Matrix/Analyse-Nullfall

Wahrend Zahlungen lediglich Verkehrsmengen liefern, ergibt sich aus den
Befragungen die rédumliche Verteilung des Verkehrs. Hierzu wurde das Untersuchungs-
gebiet sowie dessen Umland in Verkehrszellen unterteilt:

—  Innenzellen (Schénenberg-Kibelberg)
—  Nahbereich (Umland bis ca. 10 Km Entfernung)
—  Regionalbereich (bis ca. 30 Km Entfernung)

—  Fernbereich (0briges Rheinland-Pfalz und dariber hinaus)

Aus den Aussagen der Verkehrsbefragung (Quelle und Ziel der Fahrten), codiert
entsprechend der Verkehrszellen, lassen sich direkt der Quell- und der Durchgangs-
verkehr von Schénenberg-Kibelberg ableiten. Der durch die Befragung nicht erfasste
Zielverkehr wird durch eine Spiegelung des Quellverkehrs errechnet.
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Der Binnenverkehr wurde mit Hilfe eines Verkehrserzeugungsalgorithmus auf der Basis
von Strukturdaten ermittelt. Hierzu wurden die Einwohnerzahlen sowie die Pendler-
zahlen, gegliedert nach Ein- und Auspendlern, herangezogen. Danach erfolgte eine
iterative Anpassung des Binnenverkehrs durch einen Vergleich mit den zellenbe-
zogenen Quell- und Zielverkehrsdaten.

AbschlieBend wurde die Analysematrix mit Hilfe der gezéhlten Belastungen geeicht.

Danach ergeben sich innerhalb der Matrix folgende Eckwerte:

Binnenverkehr 4.900 Kfz/14h
Quell- bzw. Zielverkehr ie 6.800 Kfz/14h
Durchgangsverkehr 9.500 Kfz/14h
Eckwert gesamt 28.000 Kfz/14h

Tab.4: Raumliche Verkehrsarten von Schénenberg-Kibelberg

Aus der Umlegung der Analysematrix auf das Netzmodell ergibt sich die
Streckenbelastung des Analyse-Nullfalls. Die Anlage 4 zeigt die
Streckenbelastung fir die mafigebenden Stralenziige von Schénenberg-Kibelberg in
Kfz/24h.

Zur Hochrechnung der Daten von Kfz/14h auf Kfz/24h wurden die nachfolgend
aufgefihrten Faktoren angewendet:

— Kfz-Verkehr: 1,18

—  Guter- und Schwerverkehr: 1,12

Die vorstehenden Faktoren sind dabei aus den Auswertungen der elekfronischen
Verkehrserfassung fir die Streckenabschnitte der B423/Waldmohr (DZ1) und der
B423/Bricken (DZ2) abgeleitet worden (s. Kap. 2.1; S. 3f).

Fur die B423 im Zuge der Ortsdurchfahrt von Schénenberg-Kibelberg ergeben sich
nach Anlage 4 innerhalb des Analyse-Nullfalles Streckenbelastungen von 16.600
Kfz/24h (6stlich Einmindung Am Kibelberg). Fir den Ortskern
(Saarbrucker StraBe) liegen die Belastungen bei 14.700 Kfz/24h. Die hochste
Belastung ist im Zuge der B423 6stlich der Einmindung der K4 mit einer
Belastung von 17.100 Kfz/24h zu verzeichnen.
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_——17.100 Kfz/24h

B423/Am Kibelberg Richtung Ortsausgang B423 sstlich Einmindung K4 Richtung. Ortsmitte

B423/Sanderstr. Richtung Saarbriicker Str.

Anlage 4: Die Anteile des Guterverkehrs sind in der Anlage 4 gesondert aufgefihrt. For

fé;j;';j;g’fg;::ggrkehr den Planungsraum in Schénenberg-Kibelberg ergeben sich Giterverkehrsanteile im
Normalbereich von 6=-8%. Der Giterverkehrsanteil umfasst dabei alle Fahrzeuge des
Guterverkehrs, d. h. Lieferwagen, LKW, Lastzige, Sattelzige, landwirtschaftliche
Fahrzeuge und Sonderfahrzeuge.

Anlagen 5.1-5.3: Die sich aus der Umlegung ergebenden Knotenstrombelastungen (Ab- und

[Klgj/*;’:‘i]rombe'w“”g Einbiegebeziehungen) an ausgewdhlten Knotenpunkten der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg sind in den Anlagen 5.1 bis 5.3 fir den Kfz-Verkehr pro
24 Stunden dargestellt.

Der am stérksten belastete Knotenpunkt ist dabei die Einmindung der L355
(Dittweiler) in die B423 (Saarbricker StraBe). Hier stellt sich eine
Knotensumme von rd. 18.100 Kfz/24h ein. An diesem Knotenpunkt addieren sich
die Verkehrsstréme in/aus Richtung Homburg/Waldmohr mit den mafigebenden
Beziehungen der L355 (in/aus Dittweiler) und der B423 (in/aus Richtung Briicken).
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Am Erhebungstag konnten keine maBgebenden Rickstauungen in den in
Anlage 5 dargestellten Knotenpunkten verzeichnet werden. Es konnte jedoch
beobachtet werden, dass sich insbesondere fir die Knotenpunkte

—  B423 (Waldmohr)/L355 (Richtung BAB A6)

—  B423/Am Kibelberg

—  L355 (Dittweiler)/B423 (Saarbricker Strafle)

—  B423 (Saarbricker Strafle)/Bahnhofstra3e

—  B423 (Saarbricker Strafle)/Sander Strafle

auf Grundlage des derzeitigen Ausbauzustandes z. T. spirbare Wartezeiten einstellten.

Dies liegt insbesondere darin begrindet, dass in den aufgefihrten Knotenpunkten ein
sehr hoher Anteil an linkseinbiegenden Verkehren vorherrscht, die gegentber den fir
die gesamte Orislage hohen Geradeausstrémen auf der B423 untergeordnet und
damit wartepflichtig sind.

Die Anlage 6 zeigt in einer Verkehrsspinne die rdumliche Verteilung des
Durchgangsverkehrs von Schénenberg-Kibelberg. Als Relation ist zusétzlich jeweils der
Anteil des Quell- Zielverkehrs aufgefihrt.

Deutlich treten die Fahrbeziehungen B423 Bricken/B423 Waldmohr und
L355 Dittweiler/B423 Waldmohr hervor, wodurch die laufenden
Uberlegungen in Richtung einer Westumgehung zusdtzliche Argumentationshilfen
erlangen.

Dariber hinaus zeigt die Anlage 6, dass eine mégliche SUdumgehung von
Schénenberg-Kibelberg (Verkehrsbeziehung B423- Waldmohr / L356-
Bruchmihlbach-Miesau) auf Basis der vorliegenden aktuellen Daten gegeniiber
den vor stehenden Verkehrsbeziehungen eindeutig unterzuordnen ist.

Zusammengefasst ist herauszuheben, dass rd. 10.900 Kfz/Tag in
Schénenberg-Kibelberg dem Durchgangsverkehr zuzurechnen sind,
das sind rd. 39% des im Rahmen der Befragung erhobenen Verkehrs.
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] Entwicklung der Querschnittbelastungen 1987 - 2005

In der folgenden Tabelle 5 werden die vorliegenden aktuellen Daten aus 2005 mit
den Ergebnissen friherer Zéhlungen verglichen. Die Daten der Jahre 1990, 1995 und
2000 wurden dabei aus den veréffentlichten Verkehrsstarken fir Bundes- und
LandesstraBBen Gbernommen. Hierbei ist zu bericksichtigen, dass es sich bei den Daten
aus 1990 bis 2000 um DTV-Werte (Durchschnittlicher Taglicher Verkehr) Gber alle
Tage des Jahres handelt, wéhrend die aktuellen Werte aus 2005 den Tagesverkehr
am Erhebungstag darstellen.

Querschnitt DTV DTV DTV NWT Entwicklung
verse 1990 1995 2000 2005  2005/2000

B423
(stdlich Am Kibelberg) 11.340 12.227 13.473 15.700 +17%
B423
(zwischen L355 und Markt) 10.513 10.451 10.656 15.500 +45%
B423
(Ortsausgang Richtung Briicken) 4.324 3.904 4.125 5.600 +36%
L356
(Ortslage westl. Einmindung Gries) 7.807 8.261 7.838 8.600 +10%
K9
(sudl. Ortseingang Gries) 2.539 2.465 2.588 2.500 -3%
Tabelle 5: Entwicklung der Querschnittbelastungen

Auffallend in dieser Gegeniberstellung sind die im Vergleich zu dem Jahr 2000 sehr
hohen Zunahmefaktoren gegeniber den erhobenen Werten aus 2005. Mit
Steigerungen zwischen 10% und 45% innerhalb von fionf Jahren haben sich
mafigebende Verénderungen des Verkehrsbildes auf fast allen betrachteten Strecken
in/um Schénenberg-Kibelberg eingestellt. Einzig fir den Querschnitt der K9 in/aus
Richtung Gries sind kaum Anderungen zu verzeichnen.

Die grofien Zunahmewerte des Verkehrs im unmittelbaren Umfeld von Schénenberg-
Kibelberg werden auch beim Vergleich mit vorliegenden Untersuchungen
unterstrichen:

Das letzte Verkehrsgutachten fir den Raum Schénenberg-Kibelberg wurde im Jahr
1987 beauttragt (Ingenieurbiro VUS, Bad Kreuznach). Die Ergebnisse dieser
Verkehrsuntersuchung dienten als Grundlage fir eine Diplomarbeit, deren Aufgabe es
unter anderem war, die vorhandene Datengrundlage aus 1987 zu aktualisieren
(Diplomarbeit ,VU Schénenberg-Kubelberg”; Herr Matthias Barg, Fachhochschule
Trier; Fachbereich Bauingenieurwesen; WS 2002/2003 in Zusammenarbeit mit dem
Landesbetrieb StraBen und Verkehr Rheinland-Pfalz).
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Zahlung 05/1987 Prognose 2020 Zahlung
v | rgSo v | oot || 5626

FH Trier] Trier]

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]

(BZA‘visachen LIDL und L355) 10.600 11.800 15.700
(Béﬁjousgong Richtung Briicken) 5500 4.500 5.600
I(_g)?fiousgong Richtung Miesau) 4.700 5.000 5.800
I(_g)?’rfousgong Richtung Dittweiler) 3.700 4.100 6.600
éihmiﬁweiler StraBe) 1.500 1.700 2.100

Tabelle 6: Vergleich Gutachten 1987/Diplomarbeit 2002/Erhebung 2005

Bei den dargestellten Werten bleibt anzumerken, dass auf der Grundlage der
Verkehrsmengen und —verteilung aus dem Jahr 1987 (Verkehrsgutachten VUS, Bad
Kreuznach), der Aktualisierung dieser Daten und deren Prognose auf das Jahr 2020
(Diplomarbeit Matthias Barg, FH Trier) die Ergebnisse aus den aktuellen
Zahlungen des Jahres 2005 deutlich Gber den bis dato
prognostizierten Belastungen liegen.

Insbesondere die Verkehrsentwicklung innerhalb der letzten finf Jahre rechtfertigt
daher die erneute Verkehrsuntersuchung mit der Zielsetzung ganzheitlicher
Lésungsansdtze fur die Ortsgemeinde Schénenberg-Kubelberg.
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3  Verkehrliche Ist-Situation Offentlicher Verkehr (OV)
3.1 Fahrplan-Analyse/Analyse des Angebotes im OV

Entsprechend der Aufgabenstellung liegt der Hauptaugenmerk der Verkehrsunter-
suchung beim motorisierten Individualverkehr (mlV). Insbesondere im Hinblick auf
mogliche kurzfristig umsetzbare MaBnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen
Situation im Nahbereich von Schénenberg-Kibelberg, die unabhéngig von
stralenplanerischen Realisierungszwéngen gesehen werden kénnen, wurde zuséizlich
das bestehende Verkehrsangebot und die Verkehrsnachfrage im Offentlichen Verkehr
(OV) erfasst und analysiert.

Hierbei stand nicht die Fragestellung eines zu optimierenden OV-Angebotes z.B.
hinsichtlich attraktiv auszugestaltender Verknipfungspunkte und Haltestellen oder
neuer Tarifstrukturen im Vordergrund. Vielmehr sollte die Fragestellung beantwortet
werden, ob mit einer Erweiterung des Angebotes eine héhere Nachfrage
geschaffen werden kann, um so letztendlich eine Verbesserung im Gesamtverkehrsbild
von Schénenberg-Kibelberg erzielen zu kénnen.

Bei der Bestandserfassung konnte auf umfangreiche Erhebungen (Haushaltsbefrag-
ungen, Fahrgastzéhlungen und ~befragungen, etc.) verzichtet werden, da die
Westpfalz Verkehrsverbund GmbH (WVV) entsprechende Erhebungen fir den
Landkreis Kusel im Jahr 2002 durchfihrte und die Ergebnisse fur die Weiterbe-
arbeitung in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zur Verfiigung stellte. Die
wichtigsten Ergebnisse werden nachfolgend im erforderlichen Rahmen aufgefihrt und
erlautert.
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Abb. 4: Linienverlauf und Haltestellen

Seite 16/46



Verkehrsuntersuchung im Rahmen der
Verkehrsentwicklungsplanung in der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg

Stand 06/2006

In der vor stehenden Abbildung sind die einzelnen Linien und die Haltestellen fir die
Ortsgemeinde Schénenberg-Kibelberg dargestellt. An den 14 Haltestellen finden
insgesamt 510 Fahrten am Tag statt. Die Gesamtfahrten teilen sich zu 308
Fahrten wahrend der Hauptverkehrszeit (HVZ), 125 Fahrten wéhrend der
Nebenverkehrszeit (NVZ) und 77 Fahrten in den Schwachverkehrszeiten (SVZ) auf. Die
am starksten belasteten Haltestellen sind die Punkte ,,Becker” (Saarbricker Strafle)
und ,,Markt” (Rathausstraf3e). Mit insgesamt 200 Fahrten am Tag laufen rd.
40% der Gesamtfahrten im 6ffentlichen Verkehr Gber diese beide
Haltestellen.
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Abb. 5: An- und Abfahrten pro Tag

(HVZ 6.00-9.00 Uhr, 12.00-14.00 Uhr, 16.00-19.00 Uhr; NVZ 9.00-12.00 Uhr, 14.00-16.00 Uhr,
19.00-20.00 Uhr; SVZ 20.00-06.00 Uhr)

Am Beispiel der Haltestelle ,Markt” werden nachfolgend die vorhandenen Anschlisse
for die Zeit von 06.00 bis 07.00 Uhr und von 12.00 bis 13.00 Uhr dargestellt. Es wird
ersichtlich, dass in den Hauptverkehrszeiten fir Schénenberg-Kibelberg
ein gutes Angebot im dffentlichen Verkehr zu verzeichnen ist. So wird z.B. am
frihen Morgen der GroBraum Homburg in der dargestellten Stunde insgesamt finf
Mal angefahren. Am Mittag wird ersichtlich, dass das Angebot vorwiegend auf den
Schulverkehr ausgerichtet ist. Vier der insgesamt zehn Fahrten in dieser Stunde fahren
bzw. kommen von einer schulischen Einrichtung.
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Anschliisse fur Markt, Schénenberg(Kiibelbg)

Zeit |Linie Von Nach Von Nach Linie Zeit
06:00 - 07:00 Uhr
:50 568 Markt, Wendeplatz, Bahnhof, Glan- Hbf, Homburg (Saar) 545 :00
Schonenberg(Kiibelbg) | Breitenbach (Pfalz) Minchweiler
47 567 Mitte, Waldmohr Hbt, Homburg (Saar) | Markt, Bahnhof, 523 01
. i i i
Markt, Hbf, Homburg (Saar) 568 114
Schénenberg(Kiibelbg)
:00
45 15
:30
4 545 Bahnhf, Glan- Scheffelplatz, Homburg
Miinchweiler (Saar)
139 568 Bahnhdf, Kusel Markt,
Schonenberg(Kiibelbg)
:39 523 arkt, Lager, Miesau
Schénenberg(Kiibelbg)
36 |560 Markt, Bahnhof, Glan-
Schonenberg(Kiibelbg) | Miinchweiler
:36 568 Bosch, Homburg (Saar) | Bahnhof, Kusel ~| Christian-W eber-Platz, Abzw. Winterling, 523 126
Homburg (Saar) Bruchmihlbach
:36 545 Industrie-W est, Bahnhof, Glan- | Ortsmitte, Briicken Hbf, Homburg (Saar) 568 128
Homburg (Saar) Miinchweiler (Paz)
A kung: Kursiv } sind hit mit A
Anschliisse fir Markt, Schonenberg(Kiibelbg)
Zeit |Linie Von Nach Von Nach Linie Zeit
12:00 - 13:00 Uhr
59 523 Schulzentrum, Landstuhl | Becker, Grundschule, Kiibelberg  |Unterdorf, Gries (Pfalz) 545 103
Schénenberg(Kiibelbg)
Bahnhof, Kusel Markt, 5 :04
Schanenberg(Kiibelbg)
Mark, Wendeolatz, 568 07
Schénenberg(Kilbelbg)  |Breitenbach (Pfalz)
Bahrho, Glan- Markl, 545 14
:00
45 15
:30
Stadthalle, Landstuhl Becker, 523 16
'Schanenberg(Kiibelbg)
Bahnhof, Kusel Talstr., Homburg (Saar) 537 116
Kreisrealschule, Wendeolatz, 567 18
Homburg (Saar) Breitenbach (Pfalz)
Christian-Weber-Platz, Bahnhof, Kusel 537 27
Homburg (Saar)
Schulzentrum, Schulzentrum, Landstuhl 523 :28
Schénenberg(Kiibelog)

: Kursiv L sind mit

Abb. 6: Anschlisse ,Markt”; Schénenberg-Kibelberg
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3.2 Analyse der Verkehrsnachfrage im OV

Beispielhaft fir die Analyse der Verkehrsnachfrage im &ffentlichen Verkehr sind
nachfolgend die Ein- und Aussteiger je Haltestelle und die Streckenbelastung
(Fahrgéste pro Tag) dargestellt.
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Anhand der vor stehenden Abbildungen wird deutlich, dass der éffentliche Verkehr in
Schanenberg-Kibelberg maBgebend durch den Schulverkehr geprégt wird.
Dariber hinaus darf an dieser Stelle ein Vergleich mit den bereits analysierten Daten

des motorisierten Individualverkehrs gefohrt werden:

In der Abbildung 8 sind fir die Saarbricker Strafle &stlich der Einmindung der K4 aus
Schmittweiler in den Verkehrserhebungen der WWV GmbH insgesamt 800
Fahrgdste am Tag erfasst worden.

Fur den motorisierten Individualverkehr sind in Anlage 4 fir den gleichen
Querschnitt 16.600 Kfz/24h ausgewiesen. Unter Bericksichtigung eines mittleren
Besetzungsgrad je Fahrzeug von rd. 1,4 Personen (vgl. Kap. 2.2, S. 5f) ergeben sich
damit rd. 23.250 Personenfahrten pro 24h.

Anhand dieses Vergleiches wird deutlich, dass bei einer Erh6hung des
Angebotes im 6ffentlichen Verkehr und bei optimistischen
Verlagerungen vom motorisierten Individualverkehr auf den OV eine
spirbare Verbesserung der jetzigen Verkehrssituation von
Schénenberg-Kibelberg nicht zu erzielen ist.

Die nachfolgenden Prognoseberechnungen und die hieraus abzuleitende Mafinahmen
und Empfehlungen zur Steigerung der Verkehrsqualitat in der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg werden sich daher ausschlieBlich auf den
motorisierten Individualverkehr beschrénken.
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4  Verkehrsprognose

Mit der Verkehrsprognose wird Datenmaterial fir eine verkehrliche Beurteilung von
zukinftigen PlanungsmaBBnahmen geliefert.

Die Verkehrsentwicklung wird dabei auf der Grundlage von

—  allg. Prognosen tber die Entwicklung der Bevélkerung
—  Prognosen hinsichtlich der Entwicklung der Motorisierung
—  lokalen Sonderentwicklungen und

—  allg. Prognosen im Straflenverkehr; Eckziffernprognose (DTV-Belastung auf
klassifizierten Straf3en, Fahrleistungen, etc.)

bestimmt.

Da innerhalb dieser Verkehrsuntersuchung auch kurziristig zu realisierende
Mafinahmen untersucht werden sollen, werden zwei unterschiedliche Zeithorizonte fur
die Prognose festgelegt:

Beurteilungsgrundlage kurzfristig realisierbarer MaBnahmen bildet das
Prognosejahr 2010. Fir MaBBnahmen, deren Umsetzung langfristig anzusetzen
ist, bildet das Jahr 2020 die Vergleichsbasis.

] Bevolkerungsentwicklung und lokale Sonderentwicklungen

Die fir die Prognose zu beriicksichtigende Einwohnerentwicklung wird aus den
Veroffentlichungen des Statistischen Landesamtes Rheinland-Pfalz ,Rheinland-Pfalz
2050” entnommen. Fir das Bundesland Rheinland-Pfalz und den Landkreis Kusel
stehen Daten bis zum Jahr 2050 zur Verfigung, wéhrend auf
Verbandsgemeindeebene aufgrund der Berechnungsverfahren das Jahr 2015 die

Grundlage bildet.

Fur das gewdhlte Basisjahr 2000 wies Rheinland-Pfalz eine Einwohnerzahl
von 4.034.557 aus, fir den Landkreis Kusel lagen die Werte bei 78.685
Einwohner und fir die Verbandsgemeinde Schénenberg-Kibelberg bei
12.978 Einwohnern. Nach den Berechnungen des Statistischen Landesamtes
werden sich diese Zahlen bis 2020 auf rd. 3.875.800 Einwohner auf
Landesebene und auf rd. 73.000 Einwohner fir den Landkreis Kusel
reduzieren.

Demgegeniber weisen die berechneten Werte fir die Verbandsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg eine Zunahme bis zum Jahr 2015 auf rd.
13.050 Einwohner aus.
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In der nachfolgenden Abbildung 9 sind die Ergebnisse in grafischer Form dargestellt.
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Abb. 9: Bevélkerungsentwicklung Land, Landkreis und Verbandsgemeinde

Innerhalb der Prognoseberechnungen wird zusétzlich das geplante Gewerbegebiet
Am Kibelberg bericksichtigt. Nach Abstimmung mit der Verbandsgemeinde st hier
eine Gesamtifléche von rd. 30 ha vorgesehen, wobei die Nutzungsstruktur zur Zeit
noch nicht definiert werden kann. Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen werden
daher Uberschlaglich ermittelt (Verfahren zur Abschétzung des Verkehrserzeugung
durch Vorhaben der Bauleitplanung; Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Wiesbaden). Fir das
Prognosejahr 2020 wird dabei von einer kompletten Auslastung ausgegangen,
wéhrend for das Jahr 2010 mit einer 15%-igen Nutzung der Gesamtfléche gerechnet
wird.

[ ] Motorisierungsgrad

Eine wesentliche Grofle zur Beschreibung der Mobilitat stellt die Motorisierung und
deren Entwicklung dar. Als Merkmale der Motorisierungsentwicklung wurden die
Verénderungen im Pkw-Motorisierungsgrad der zurickliegenden Jahre (1999 bis
2004) in Rheinland-Pfalz, dem Landkreis Kusel, der Verbandsgemeinde und der
Ortsgemeinde Schonenberg-Kibelberg dargestellt. Aus der Abbildung 10 auf der
folgenden Seite wird ersichtlich, dass der Motorisierungsgrad in seinem Verlauf fir alle
ausgewerteten ,Gebietskérperschaften” mit Steigerungen von 6% bzw.
7% nahezu identisch ist.
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Demgegeniber ist die zu erwartende Entwicklung des Motorisierungsgrades von
Rheinland-Pfalz bis zum Jahr 2030 aus der ,Prognose der Verkehrsentwicklung
aufBerorts in Rheinland-Pfalz” dargestellt. Fir das Prognosejahr 2010 werden 636
Pkw/1.000 Einwohner prognostiziert. Bis zum Jahr 2020 ist eine Steigerung der
Motorisierung auf rd. 680 Pkw/1.000 Einwohner zu erwarten. Im Jahr 2030 wird mit
696 Pkw/1.000 Einwohner gerechnet.

Rheinland-Pfalz liegt damit unter den prognostizierten Werten fir die Bundesrepublik
Deutschland. Die aktuellen Shell Pkw-Szenarien bis 2030 gehen von 725 Pkw/1.000
Einwohner im Traditions-Szenario und von 785 Pkw/1.000 Einwohner im Impuls-

Szenario aus.
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Abb. 10: Motorisierungsentwicklung 1999 bis 2030

Das geplante Wohngebiet ,,In den Aspen” wird nicht separat in den Prognosen
bericksichtigt. Die zu erwartenden Mehrbelastungen finden in den allgemeinen
Verkehrsentwicklungen Eingang.
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Die Prognose-Matrix fur die Jahre 2010 und 2020 wurde basierend auf den
vorgenannten Entwicklungstendenzen und unter Zugrundelegung der Analyse-Matrix
ermittelt. Dabei wurden im einzelnen die folgenden Verkehrsentwicklungen
bericksichtigt:

Analyse 2005 Prognose 2010 Prognose 2020
Kfz/24h Kfz/24h | Verénderung Kfz/24h Verénderung
Binnenverkehr 5.800 6.500 +12% 7.800 +34%
Quellverkehr 8.000 9.000 +12% 10.400 +30%
Zielverkehr 8.000 9.000 +12% 10.400 +30%
Durchgangsverkehr 10.900 11.800 +8% 12.400 +14%
Summe 32.700 36.300 +11% 41.000 +25%

Tabelle 7: Zukinftiges Verkehrsbild von Schénenberg-Kibelberg

Der als Eckziffer (Summe aller Fahrten zwischen den einzelnen Verkehrszellen) for
2020 ausgewiesene hohe Wert von +25% wird maBgebend durch das
in Kibelberg vorgesehene Gewerbegebiet hervorgerufen.

4.1 Verkehrsumlegung

Innerhalb der Verkehrsuntersuchung werden zunéchst die prognostizierten
Verkehrsbeziehungen fir das Prognosejahr 2020 auf das vorhandene Straflennetz
(Prognose-Nullfall 2020) und auf die zu untersuchenden groBréumigen
Planungen hinsichtlich einer méglichen Ortsumfahrung von
Schénenberg-Kibelberg umgelegt.

Hiernach erfolgen die gleichen Berechnungsschritte fir das Prognosejahr 2010
(Prognose-Nullfall 2010) mit dem Hintergrund mégliche kurzfristig
umzusetzende MaBnahmen aus verkehrsplanerischer Sicht bewerten zu kénnen.

Die fur die Kapazitétsbetrachtung erforderlichen Spitzenstundenbelastungen der
Knotenpunkte werden mit dem Faktor 1/11 aus den Tagesverkehrsstarken ermittelt.
Dieser Faktor wurde innerhalb der Auswertung der Zahldaten bestétigt.

Anmerkung:

Sowohl fir die Prognose-Nullfdlle als auch fir die nachfolgenden Planfélle werden die Berechnungen auf
der Basis des ,Handbuch fir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen (HBS 2001)” fir die einzelnen
Knotenpunktsformen durchgefihrt. Wegen des Umfangs sind die Protokolle der Berechnungen diesem
Erlguterungsbericht nicht beigefigt.
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5 Prognose-Nullfall 2020 und Planungsfdlle
5.1 Prognose-Nullfall 2020 (PO 2020)

Der Prognose-Nullfall zeigt das fur das Jahr 2020 prognostizierte Verkehrsautkom-
men, umgelegt auf das Status-Quo-Netz. Er dient im wesentlichen als Vergleichsfall
fior die zu bewertenden MaBnahmen (Planungsféille).

In der Anlage 7 ist das Ergebnis der Umlegung fir den Gesamtverkehr und den
jeweiligen Guterverkehrsanteilen dargestellt. Mit Erreichen des Prognosejahres 2020
und einem unverdnderten Streckennetz in Schénenberg-Kibelberg fuhrt die zu
erwartende Verkehrserhéhung aus Motorisierungs- und allgemeiner Mobilitétsent-
wicklung zu einem weiteren Anstieg der Belastungen fur alle maBBgebenden Strecken-
zige. Im anschlieBenden Diagramm sind die Belastungsénderungen des Prognose-
Nullfalls 2020 gegeniber dem Analyse-Nullfall for ausgewdhlte Querschnitte grafisch
dargestellt:

H Analyse-Nullfall @ Pr Nullfall 2020
1356 13000 (+21%)!
(SanderstraBe 5stl. Festwiesenstr.) j i
| 4000 (+33%)
FestwiesenstraBe 3.000 : | |
1356 13000 (+16%):
(SanderstraBe westl. Festwiesenstr.) I I
B423 6500 (+16%)
(Onsausgang Richtung Bricken) 5,600 i I '
8423 17100 (+16%)
(2wischen Sanderstr. und Bahnhofsir.) 14.700 i i
S 3700 (+68H) ‘
8423 18400 (+16%)
(8stl. Einmindung L355 Ditweiler) 15.800 !
1355 7600 (+19%)
(Richtung Dittweiler) 6.400 |
ke 2600 (+24%) ;
(Richtung Schmiftweiler) 100 ! !
8423 21000 (+27%)
(wesil. Anbindung K4 Schmitiweiler) 16.60 ] i
8423 19300 (+23%)
(zwischen LIDLu. Einmondung L355) 15.700 ! !
o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o
=1 S S S S S S S S IS] IS]
D ~ © «© = o h ° > IS N

Kfz/24h

Abb. 11: Belastungsverdnderung Prognose-Nullfall 2020/Analyse 2005

In den nachfolgenden Planféllen wird untersucht, inwieweit mégliche
Ortsumgehungen von Schénenberg-Kibelberg zu Verkehrsentlastungen der
vorhandenen Ortsdurchfahrt fihren. Die jeweiligen Netzkonzeptionen der
einzelnen Planfélle sind mit dem Landesbetrieb Straflen und Verkehr Kaiserslautern im
Vorfeld abgestimmt worden.
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5.2 Planungsfall 1 (P1 2020)
] Netzkonzeption

Innerhalb des Planungsfalls 1 wird eine westliche Ortsumgehung von
Schanenberg-Kibelberg zu Grunde gelegt. Diese umféhrt den Ort von der
bestehenden B423 im Norden (in/aus Richtung Bricken) bis zur B423 im Suden
(in/aus Richtung Waldmohr/BAB Ab). Im geplanten Verlauf der Ortumgehung sind
verschiedene Anschlisse an das untergeordnete Netz vorgesehen:

—  Planfreier Anschluss der L355 und teilplanfreier Anschluss der K4 an die neue
Trasse. Die Strafe In der Hohl ist nicht mehr an die L355 (St. Wendeler Straf3e)
angebunden.

—  Das geplante Gewerbegebiet und das Wohngebiet , In den Aspen” wird Gber
den vorhandenen Anbindungspunkt im Zuge der B423 angebunden
(Unabhéngig von den Ergebnissen dieser Verkehrsuntersuchung ist vorgesehen
diesen Knotenpunkt als Kreisverkehrsplatz auszubauen).

In der Anlage 8 ist in einer Netzibersicht der Verlauf der Trasse dargestellt.

] Ergebnisse
Anmerkung: Infolge von EDV bedingten Rundungen kénnen innerhalb der dargestellten Pléne
unmafgebliche Abweichungen auftreten.

Die Ergebnisse der Umlegung sind in Anlage 9 als Streckenbelastung in Kfz/24h, in
der Anlage 10 als Differenzenplan zum Prognose-Nullfall, in der Anlage 11 und
12 als Stromverfolgung fir den stdlichen Querschnitt der B423 bzw. die Sander
Strafle und in den Anlagen 13.1 bis 13.4 in Form von Knotenstromplanen mit den
ieweiligen Kapazitatsbetrachtungen dargestellt.

Zusammenfassend kann dabei aufgefihrt werden:

Fur die Ortsumgehung sind Belastungen zwischen 14.200 Kfz/24h (zwischen
Anschluss K4 und stdlicher Anbindung an die B423 alt) und 10.900 Kfz/24h
(zwischen Anschluss L355 und B423 Briicken) zu erwarten.

Im Zuge der Ortsdurchfahrt von Schénenberg-Kibelberg liegen die Belastungen
dann zwischen 5.600 Kfz/24h und 9.100 Kfz/24h. Im anschlieBenden Diagramm
sind die Belastungsénderungen des Planungsfalles 1 gegeniber dem Prognose-
Nullfall 2020 sowohl fur die Ortsmitte als auch fir weitere ausgewdhlte Querschnitte
grafisch dargestellt. Im westlichen Bereich des zu untersuchenden Bereichs sind
dabei Belastungsreduzierungen von rd. 70% zu verzeichnen.

In der Ortsmitte von Schénenberg-Kibelberg (Saarbricker Strafle zwischen
Einmindung L355 und Sander Strafle) sind Verringerungen der Verkehrsbe-
lastung um rd. 50% zu erwarten.
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B Prognose-Nullfall 2020 B Planungsfall 1
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Abb. 12: Belastungsverdnderung Planungsfall 1/Prognose-Nullfall 2020
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Die Stromverfolgungen der B423 in/aus Richtung Waldmohr/BAB Aé verdeutlichen,
dass annéhernd der gesamte Durchgangsverkehr auf die
Ortumgehung verlagert wird. Von den rd. 19.200 Kfz/24h im betrachtenden
Querschnitt fahren nur noch ca. 28% (5.300 Kfz/24h) weiter in Richtung
Schonenberg-Kibelberg. Der verbleibende Teil des Verkehrs benutzt die neue
Trasse und verteilt sich entsprechend der rdumlichen Ausrichtung auf die L355 in/aus
Richtung Dittweiler (3.800 Kfz/24h bzw. 20% des betrachteten Querschnittes), auf die
B423 in/aus Richtung Bricken (3.200 Kfz/24h bzw. 17%) und die B423 alt in/aus
Richtung Ortsmitte (5.600 Kfz/24h bzw. 29%).

Anhand der Stromverfolgung fir die Sander StraBe kann aufgezeigt werden, dass
auch die Durchgangsverkehre aus diesem Bereich des Untersuchungsraumes die
Umgehung nutzen werden. Von den rd. 13.500 Kfz/24h benutzen ca. 5.600
Kfz/24h (41%) die neue Trasse.

Im Hinblick auf die Kapazitét der neuen Knotenpunkte bzw. der vorhandenen
Knotenpunkte im Zuge der Ortsdurchfahrt kann festgehalten werden, dass
ausreichende Verkehrsqualitéaten vorgehalten werden kénnen. Durch die
mafigebende Entlastungswirkung der Ortsumgehung erfahren gerade die
Knotenpunkte in der Ortsdurchfahrt auf derzeitigem Ausbauzustand deutliche
Qualitétsverbesserungen. Einzig fur die Einmindung Saarbricker StraBe/Sander
StraBe werden bauliche Mainahmen zur Sicherung des Verkehrsablaufes erforderlich
sein.

Seite 27/46



Anlage 14:
Netzibersicht
Planungsfall 2

Anlage 15:
Streckenbelastung
[Kfz/24h]; P2 2020

Anlage 16:
Differenzenplan
[Kfz/24h]

Anlagen 17 und 18:
Stromverfolgung B 423
und K4 [Kfz/24h]

Anlagen 19.1 bis 19.4:
Knotenstrompléne
[Kfz/24h] und Kapazitat

Verkehrsuntersuchung im Rahmen der
Verkehrsentwicklungsplanung in der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg

V-KON

€]

Stand 06/2006

5.3 Planungsfall 2 (P2 2020)
] Netzkonzeption

Der Planungsfall 2 unterscheidet sich vom vorstehenden Planungsfall 1
ausschlieBlich in der Ausgestaltung der Knotenpunkte. Die Lage der Trasse ist
unveréndert.

—  Plangleiche Anbindung der L355 an die Umgehung. Die Straf3e In der Hohl (St.
Wendeler Strafe) ist wieder an die L355 angebunden. Vorgesehen ist hier ein grofier
Kreisverkehrsplatz.

—  Teilplanfreier Anschluss der K4 an die neue Trasse der B423.

- Das Wohngebiet ,, In den Aspen” wird Gber den vorhandenen Anbindungspunkt
im Zuge der B423 angebunden.

—  Das geplante Gewerbegebiet erhdlt seine Anbindung an das 6ffentliche
StraBBennetz im Verknipfungspunkt B423neu/B423alt.

In der Anlage 14 ist in einer Netzibersicht der Verlauf der Trasse dargestellt.

] Ergebnisse
Anmerkung: Infolge von EDV bedingten Rundungen kénnen innerhalb der dargestellten Pléne
unmafgebliche Abweichungen auftreten.

Die Ergebnisse der Umlegung sind in Anlage 15 als Streckenbelastung in Kfz/24h, in
der Anlage 16 als Differenzenplan zum Prognose-Nullfall, in der Anlage 17 und
18 als Stromverfolgung fir den sidlichen Querschnitt der B423 bzw. der K4 und in
den Anlagen 19.1 bis 19.4 in Form von Knotenstrompldnen mit den jeweiligen
Kapazitétsbetrachtungen dargestellt.

Zusammenfassend kann dabei aufgefihrt werden:

Fir die neue Ortsumgehung sind Belastungen zwischen 13.100 Kfz/24h
(zwischen Anschluss K4 und sidlicher Anbindung an die B423 alt) und 9.700
Kfz/24h (zwischen Anschluss L355 und B423 Briicken) zu erwarten.

Im Zuge der Ortsdurchfahrt von Schénenberg-Kibelberg liegen die Belastungen
dann zwischen 7.400 Kfz/24h und 10.400 Kfz/24h. Im anschlieBenden
Diagramm sind die Belastungsénderungen des Planungsfalles 2 gegeniiber dem
Prognose-Nullfall 2020 sowohl fur die Ortsmitte als auch fur weitere ausgewdhlte
Querschnitte grafisch dargestellt. Im westlichen Bereich des zu untersuchenden
Bereichs sind dabei Belastungsreduzierungen von ca. 62% zu verzeichnen.

In der Ortsmitte von Schénenberg-Kibelberg (Saarbricker Strafe zwischen
Einmindung L355 und Sander Strafle) bleiben die mit rd. 50% gegeniber
Planungsfall 1 nahezu unveréndert.
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B Prognose-Nullifall 2020 B Planungsfall 2
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Abb. 13: Belastungsverdnderung Planungsfall 2/Prognose-Nullfall 2020

Auch fir diesen Planungsfall verdeutlichen die Stromverfolgungen der B423 in/aus
Richtung Waldmohr/BAB A6, dass annéhernd der gesamte
Durchgangsverkehr auf die Ortumgehung verlagert wird. Von den rd.
19.200 Kfz/24h im betrachtenden Querschnitt fahren weiterhin ca. 28% (5.300
Kfz/24h) in Richtung Schénenberg-Kibelberg. Der verbleibende Teil des
Verkehrs benutzt die neue Trasse und verteilt sich entsprechend der raumlichen
Ausrichtung auf die L355 in/aus Richtung Dittweiler (3.800 Kfz/24h bzw. 20% des
betrachteten Querschnittes), auf die B423 in/aus Richtung Bricken (3.200 Kfz/24h
bzw. 17%) und die B423 alt in/aus Richtung Ortsmitte (2.800 Kfz/24h bzw. 15%).

Die Entlastungswirkung der westlichen Umfahrung von Schénenberg-Kibelberg bleibt
weiterhin unumstritten. Insbesondere durch den Ausbau der Anbindung an die L355
(plangleicher Knotenpunkt) wird jedoch ein héherer Streckenwiderstand erzeugt, so
dass im Vergleich zum Planungsfall 1 mehr Fahrzeuge auf der alten Ortsdurchfahrt
verbleiben.

Zusatzlich zur Stromverfolgung fir den vor genannten Querschnitt sind die
Berechnungen fir den Querschnitt der K4 in bzw. aus Richtung Schmittweiler
gefuhrt worden. Aus den Ergebnissen, die in Anlage 18 dargestellt sind, wird
ersichtlich, dass von den 2.600 Kfz/24h aus bzw. in Richtung Dittweiler rd. 1.500
Kfz/24h bzw. rd. 58% die planfreie Anbindung an die neue
Umgehungstrasse nutzen. Ca. 1.100 Kfz/24h fahren die K4 (Schmittweiler
StrafBe) mit dem Ziel bzw. Quelle Ortsmitte weiter.

Im Hinblick auf die Kapazitét der neuen Knotenpunkte bzw. der vorhandenen
Knotenpunkte im Zuge der Ortsdurchfahrt kann festgehalten werden, dass
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ausreichende Verkehrsqualitéaten vorgehalten werden kénnen. Durch
die mafigebende Entlastungswirkung der Ortsumgehung erfahren gerade die
Knotenpunkte in der Ortsdurchfahrt auf derzeitigem Ausbauzustand deutliche
Qualitétsverbesserungen. Einzig fur die Einmindung Saarbricker StraBe/Sander
StraBe werden bauliche MaBnahmen zur Sicherung des Verkehrsablaufes erforderlich
sein.

5.4 Planungsfall 2.1 (P2.1 2020)
] Netzkonzeption

Der Planungsfall 2.1 unterscheidet sich vom vorstehenden Planungsfall 2
ausschlieBlich darin, dass die Umgehung von Schénenberg-Kibelberg bereits am
Verknipfungspunkt mit der L355 endet und keine direkte Verbindung zur
B423 in bzw. aus Richtung Bricken besteht. Die Ausgestaltung der
Knotenpunkte bleibt unverdndert bestehen.

—  Plangleiche Anbindung der L355 an die Umgehung. Die Straf3e In der Hohl (St.
Wendeler Straf3e) ist wieder an die L355 angebunden.

—  Teilplanfreier Anschluss der K4 an die neue Trasse der B423.

- Das Wohngebiet ,, In den Aspen” wird Gber den vorhandenen Anbindungspunkt
im Zuge der B423 angebunden.

—  Das geplante Gewerbegebiet erhdlt seine Anbindung an das 6ffentliche
StraBBennetz im Verknipfungspunkt B423neu/B423alt.

In der Anlage 20 ist in einer Netzibersicht der Verlauf der Trasse dargestellt.

] Ergebnisse
Anmerkung: Infolge von EDV bedingten Rundungen kénnen innerhalb der dargestellten Pléne
unmafgebliche Abweichungen auftreten.

Die Ergebnisse der Umlegung sind in Anlage 21 als Streckenbelastung in Kfz/24h, in
der Anlage 22 als Differenzenplan zum Prognose-Nullfall, in der Anlage 23 und
24 qls Stromverfolgung fur den sudlichen Querschnitt der B423 bzw. der L356 Sander
Strafle und in den Anlagen 25.1 bis 25.4 in Form von Knotenstromplanen mit den
ieweiligen Kapazitatsbetrachtungen dargestellt.

Zusammenfassend kann dabei aufgefihrt werden:
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Fur diese Teilortsumgehung von Schénenberg-Kibelberg sind Belastungen
zwischen 9.200 Kfz/24h (zwischen Anschluss L355 und Anbindung an die K4) und
9.900 Kfz/24h (zwischen Anschluss K4 und B423 in bzw. aus Richtung
Waldmohr/BAB Aé) zu erwarten.

Im Zuge der Ortsdurchfahrt von Schénenberg-Kibelberg liegen die Belastungen
dann mit Werten zwischen 10.600 Kfz/24h und 19.800 Kfz/24h sehr hoch. Im
anschlieBenden Diagramm sind die Belastungséinderungen des Planungsfalles 2.1
gegeniber dem Prognose-Nullfall 2020 sowohl fir die Orsmitte als auch fir weitere
ausgewdhlte Querschnitte grafisch dargestellt. Im westlichen Bereich des zu
untersuchenden Bereichs sind dabei weiterhin Belastungsreduzierungen von
rd. 45% zu verzeichnen.

In der Ortsmitte von Schénenberg-Kibelberg (Saarbricker Strale zwischen
Einmindung L355 und Sander Strafle) dagegen bleiben die Belastungen gegeniber
dem Prognose-Nullfall nahezu unverédndert bzw. steigen aufgrund von
Verlagerungen sogar geringfigig an.

O Prognose-Nullfall 2020 O Planungsfall 2.1
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Abb. 14: Belastungsverdnderung Planungsfall 2.1/Prognose-Nullfall 2020

Fur diesen Planungstall verdeutlichen die Stromverfolgungen der B423 in/aus Richtung
Waldmohr/BAB A6, dass die Teilortsumgehung nicht mehr alle
Durchgangsbeziehungen aufnimmt. Von den rd. 19.200 Kfz/24h im
betrachteten Querschnitt fahren mit ca. 48% (9.300 Kfz/24h) in Richtung
Schénenberg-Kibelberg fast gleich viele Fahrzeuge wie auf der neuen Trasse, die
mit 9.100 Kfz/24h (rd. 47%) belastet wird. Eine Entlastungswirkung dieser
Teilortsumgehung fur den westlichen Oristeil von Schénenberg-Kibelberg bleibt
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weiterhin bestehen. Die heute schon neuralgischen Punkte im Zuge der Saarbricker
StrafBe zwischen Einmindung L355 und Sander Strafle erfahren keine Entlastung.

Zusatzlich zur Stromverfolgung fir den vor genannten Querschnitt sind die
Berechnungen fir den Querschnitt der L356 Sander StraBe gefihrt worden. Aus
den Ergebnissen, die in Anlage 24 dargestellt, sind wird ersichtlich, dass von den
13.600 Kfz/24h aus bzw. in Richtung Bruchmihlbach-Miesau trotz Umwegen rd.
1.800 Kfz/24h bzw. rd. 13% die neue Umgehungstrasse nutzen deren
Quelle bzw. Ziel Waldmohr bzw. die BAB A6 ist. Demgegeniber benutzen ca. 3.100
Kfz/24h (rd. 23%) mit gleichem Ziel bzw. Quelle, die alte Ortsdurchfahrt.

Im Hinblick auf die Kapazitét der neuen Knotenpunkte bzw. der vorhandenen
Knotenpunkte im Zuge der Ortsdurchfahrt kann festgehalten werden, dass
ausreichende Verkehrsqualitéaten vorgehalten werden kénnen. Durch
die nicht gegebene Entlastungswirkung im Zuge der Saarbricker Strafle
zwischen Einmindung L355 und der Sander Straf3e sind fir die Knotenpunkte
L355/Saarbricker StraBe, Saarbricker StraBe/BahnhofstraBe und
Saarbricker StraBe/Sander StraBe jedoch MaBnahmen zur
Sicherstellung ausreichender Kapazitéten erforderlich.

Saarbriicker Strafle/Sander Strafle Saarbriicker Strafle/Bahnhofstrafie

Saarbriicker Strafle/St. Wendeler Strafle (L355)
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5.5 Planungsfall 3 (P3 2020)

] Netzkonzeption

Der Planungsfall 3 unterscheidet sich vom Planungstfall 2 ausschlieBlich in der
Ausgestaltung der Knotenpunkte im sidlichen Bereich. Die Lage der
Trasse ist unveréndert.

—  Plangleiche Anbindung der L355 an die Umgehung. Die Straf3e In der Hohl (St.
Wendeler Strafle) ist wieder an die L355 angebunden. Vorgesehen ist hier ein
grofler Kreisverkehrsplatz.

—  Teilplanfreier Anschluss der K4 an die neue Trasse der B423.

—  Das Wohngebiet ,, In den Aspen” und das geplante Gewerbegebiet werden ber
den vorhandenen Anbindungspunkt im Zuge der B423 erschlossen.

—  Der Verknipfungspunkt der Ortsumgehung mit der alten B423 erfolgt im
Knotenpunkt B423 Waldmohr/L355.

In der Anlage 26 ist in einer Netzibersicht der Verlauf der Trasse dargestellt.

] Ergebnisse
Anmerkung: Infolge von EDV bedingten Rundungen kénnen innerhalb der dargestellten Pléne
unmafgebliche Abweichungen auftreten.

Die Ergebnisse der Umlegung sind in Anlage 27 als Streckenbelastung in Kfz/24h, in
der Anlage 28 als Differenzenplan zum Prognose-Nullfall, in der Anlage 29 als
Stromverfolgung fir den stdlichen Querschnitt der B423/L355 und in den Anlagen
30.1 bis 30.4 in Form von Knotenstromplénen mit den jeweiligen
Kapazitétsbetrachtungen dargestellt.

Zusammenfassend kann dabei aufgefihrt werden:

Fur die neve Ortsumgehung sind Belastungen zwischen 9.800 Kfz/24h (zwischen
Anschluss L355 und B423 Briicken) und 12.600 Kfz/24h (zwischen Anschluss L355
Dittweiler und B423/L355 Waldmohr BAB Aé) zu erwarten.

Im Zuge der Ortsdurchfahrt von Schénenberg-Kibelberg liegen die Belastungen
dann zwischen 8.200 Kfz/24h und 10.300 Kfz/24h. Im anschlieBenden
Diagramm sind die Belastungsénderungen des Planungsfalles 3 gegeniiber dem
Prognose-Nullfall 2020 sowohl fur die Ortsmitte als auch fur weitere ausgewdhlte
Querschnitte grafisch dargestellt. Im westlichen Bereich sind dabei
Belastungsreduzierungen von bis zu 65% zu verzeichnen. In der Ortsmitte
von Schénenberg-Kibelberg (Saarbricker Strale zwischen Einmindung L355 und
Sander Strafle) bleiben die Verringerungen mit rd. 50% gegeniber Planungstall
2 nahezu unveréndert.
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@ Proanose-Nullfall 2020 O Planunasfall 3

L1356
(Sanderstrafie &stl. Festwiesenstr.)

12.900 (-1%) !
13.000 :

Festwiesensirafe

1356 : ‘ ‘ : : : 133.400 (+3%)
13.000 i

(Sanderstrafie westl. Festwiesenstr.)

B423 6.500 (+/- 0%) !
(Orisausgang Richtung Brijcken) 6.500 '
J H H H H Lo

B423
(Zwischen Sanderstr. und Bahnhofsir.)

RathausstroBe

B423

(éstl. Einmindung L355 Difiweiler) 18.400;

1355

7,600 (+/- D%)
(Richtung Dittweiler) 7,600 |

K4

2.600 {+/- 0%) !
(Richtung Schmittweiler) 2.600 !

B423

(westl. Anbindung K4 Schmiftweiler) 21.000

8423
(zwischen LIDL u. Einmondung L355)

19.3300

2.000
4.000
6.000
8.000
10.000
12.000 ~
14.000
16.000
18.000
20.000
22.000

Abb. 15: Belastungsverdnderung Planungsfall 3/Prognose-Nullfall 2020

Auch fir diesen Planungstall verdeutlichen die Stromverfolgungen der B423/L355
in/aus Richtung Waldmohr/BAB A6, dass annéhernd der gesamte
Durchgangsverkehr auf die Ortumgehung verlagert wird. Von den rd.
19.800 Kfz/24h im betrachtenden Querschnitt fahren weiterhin ca. 33% (6.600
Kfz/24h) in Richtung Schénenberg-Kibelberg. Der verbleibende Teil des Verkehrs
benutzt die neue Trasse und verteilt sich entsprechend der rdumlichen Ausrichtung auf
die L355 in/aus Richtung Dittweiler (3.800 Kfz/24h bzw. 19% des betrachteten
Querschnittes), auf die B423 in/aus Richtung Bricken (3.200 Kfz/24h bzw. 16%)
und die B423 alt in/aus Richtung Orsmitte (3.100 Kfz/24h bzw. 16%).

Im Hinblick auf die Kapazitét der neuen Knotenpunkte bzw. der vorhandenen
Knotenpunkte im Zuge der Ortsdurchfahrt kann festgehalten werden, dass
ausreichende Verkehrsqualitéaten vorgehalten werden kénnen. Durch die
mafigebende Entlastungswirkung der Ortsumgehung erfahren gerade die
Knotenpunkte in der Ortsdurchfahrt auf derzeitigem Ausbauzustand deutliche
Qualitétsverbesserungen. Einzig fur die Einmindung Saarbricker StraBe/Sander
StraBe werden bauliche Ma3nahmen zur Sicherung des Verkehrsablaufes erforderlich
sein.

Vorteil dieses Planungsfalls ist, dass im sidlichen Bereich des
Untersuchungsraumes kein neuer Knotenpunkt errichtet werden muss,
sondern die vorhandene Einmindung B423 Waldmohr/L355, entsprechend den
Erfordernissen umgebaut wird.
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6 Prognose-Nullfall 2010 und Planungsfdlle
6.1 Prognose-Nullfall 2010 (PO 2010)

Der Prognose-Nullfall zeigt das fir das Jahr 2010 prognostizierte
Verkehrsaufkommen, umgelegt auf das Status-Quo-Netz. Er dient im wesentlichen als
Vergleichsfall fir die zu bewertenden MaBnahmen (Planfélle), die sich auf
kurzfristig umsetzbare MaBnahmen beziehen.

Anlage 31: In der Anlage 31 ist das Ergebnis der Umlegung fir den Gesamtverkehr und den

f&ij;i’;g’f%ﬁ;gfo ieweiligen Guiterverkehrsanteilen dargestellt. Mit Erreichen des Prognosejahres 2010
und einem unveréndertem Streckennetz in Schénenberg-Kibelberg fohrt die zu
erwartende Verkehrserhéhung aus Motorisierungs- und allgemeiner
Mobilitatsentwicklung analog zu den Aussagen des Prognose-Nullfalles 2020 zu
einem Anstieg Belastungen fur alle maBgebenden Streckenzige. Im anschlieBenden
Diagramm sind die Belastungsdnderungen des Prognose-Nullfalls 2010 gegeniber
dem Analyse-Nullfall und gegentber dem Prognose-Nullfall 2020 fir ausgewdhlte
Querschnitte grafisch dargestellt:

B Analyse-Nulifall B Prognose-Nulifall 2010 B Prognose-Nullfall 2020
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Abb. 16: Belastungsverénderung Analyse-Nullfall2005/Prognose-Nullfall2010/Prognose-Nullfall 2020

In den nachfolgenden Planungsféllen wird untersucht, inwieweit alternative
Léosungsmoglichkeiten zur Verbesserung der verkehrlichen Gesamtsituation im
Oristeil Schénenberg-Kibelberg unabhéngig von einer méglichen
Ortsumgehung beitragen kénnen.
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Im Gegensatz zu den Ausfihrungen zur westlichen Umfahrung im Zuge der B423 fir
die durch den Landesbetrieb Straflen und Verkehr Kaiserslautern konkrete Vorgaben
hinsichtlich der Lage und der Anschlisse an das vorhandene Straennetz gegeben
wurden, wurden die folgenden Planfélle ausschlieBlich aus der fachtechnischen
Analyse der verkehrlichen Ist-Situation ohne Vorgaben erarbeitet.

Fur die Ortsgemeinde Schénenberg-Kibelberg wird damit die Grundlage zur
strategischen Planung der Nachfragesteuerung des Verkehrs anhand gegeben,
die wiederum die Basis fir erforderliche Detailplanungen im StraBenraum
darstellen und mit dem zustédndigen StraBenbaulasttréger abzustimmen sind.

Nachfolgend werden Vorschlége zur Verbesserung des Verkehrsablaufes fur die
Ortsmitte (Saarbricker StraBe/Sander StraBe/FestwiesenstraBe/Rat-
hausstraBe/BahnhofstraBe) von Schénenberg-Kibelberg erarbeitet und
bewertet.

6.2 Ortkernvariante 1 (P4 2010)
] Netzkonzeption

Innerhalb der Ortskernvariante 1 werden alle betrachteten StraBenzige
unverdndert im Gegenverkehr betrieben. Zur Verbesserung des
Verkehrsablaufes werden ausschlieBlich UmbaumaBnahmen an
Knotenpunkten vorgesehen:

—  Im Einmindungsbereich Saarbricker StraBe/BahnhofstraBe bleibt die
Vorfahrtbeziehung weiterhin fir die B423 bestehen. Die Zufahrer aus der
Bahnhofstrale dirfen zukinftig jedoch ausschliellich geradeaus fahren
(Fahrtrichtung Briicken). Hiermit kénnen Rickstauungen bis zur Einmindung der
Rathausstrale minimiert werden. DarGber hinaus wird das Linksabbiegen (aus
Richtung Briicken kommend in die Bahnhofstrafle) untersagt.

—  For die Einmindung der Sander Strafle in die Saarbricker Strafle wird die
Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes vorgeschlagen. Zum einen wird hierdurch
die Kapazitat des Knotenpunktes deutlich gesteigert und zum anderen kénnen
Wendefahrten vollzogen werden (z.B. Bahnhofstraf3e in Richtung Waldmohr).

In der Anlage 32 sind in einer Netzibersicht die vor beschriebenen Mafinahmen
dargestellt.

] Ergebnisse
Anmerkung: Die in den Anlagen abgebildeten Verkehrszeichen sind nicht richtlinienkonform,
vielmehr soll mit dieser Darstellungsform die Verkehrsfihrung verdeutlicht werden.
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Die Ergebnisse der Umlegung sind in Anlage 33 als Streckenbelastung in Kfz/24h
fur den unmittelbaren Planungsraum dargestellt. Auf die Darstellung des gesamten
Untersuchungsraumes von Schénenberg-Kibelberg wird bei der Bearbeitung der
Ortskernvarianten verzichtet, da groBréumige Verdnderungen des
Verkehrsbildes nicht hervorgerufen werden.

Dariber hinaus sind analog zu den bisherigen Planungsféllen in der Anlage 34 der
Differenzenplan und in Anlage 35 die Knotenstréme einschl. der
Kapazitétsbetrachtung dargestellt. Zusatzlich ist in Anlage 36 in einer Entwurfsskizze
ein méglicher Kreisverkehrsplatz im Einmindungsbereich Saarbricker Strale/Sander
Strafle und in der Anlage 37 eine Entwurfsskizze eines Minikreisverkehrsplatzes im
Einmindungsbereich Saarbricker Strale/Bahnhofstrafie dargestellt.

Im anschliefenden Diagramm sind die Belastungsénderungen des Planungsfalles 4
gegeniber dem Prognose-Nullfall 2010 sowohl fir die Orsmitte als auch fir weitere
ausgewdhlte Querschnitte grafisch dargestellt.

B Prognose-Nulifall 2010 O Planungsfall 4
x ‘ : :
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(Ortsausgang Richtung Briicken) 6.100 ! I I I ! !
17.100 (+7%)
3 ]6.0003
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B423
(westl. Anbindung K4 Schmittweiler) ‘ ‘ ‘ ‘ = 18.400
B423 : : : : : : ——117.300 (+/-09
+/-0%
(zwischen LIDL u. Einmiindung L355) #] 7 300 ( :/ ¢)
T T T T T T T T T T T
o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o

Kfz/24h

Abb. 17: Belastungsverdnderung Prognose-Nullfall2010/Planungsfall 4 2010

Anhand der Abbildung 17 wird deutlich, dass im groBréumigen Bereich keine
Belastungsénderungen eintreten. Die geringfigigen Anderungen in der
Ortsmitte werden durch den oben genannten Umbau der Knotenpunkte im Zuge der
Saarbricker Strale hervorgerufen.
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Die Umsetzung dieser Oriskernvariante 1 setzt die Einrichtung eines Kreisverkehrs-
platzes im Einmindungsbereich Saarbricker StraBe/Sander StraBe
voraus.

Anhand der Anlage 36 wird ersichtlich, dass die Umsetzung des Kreisverkehrsplatzes
insbesondere von den gegebenen Grundsticksverhdéltnissen und den noch
abzustimmenden Entwurfsparametern abhéngt. Unter Beriicksichtigung
notwendiger Wendefahrten und des vorhandenen Guterverkehrsanteils ist in jedem
Fall der gewdhlte Durchmesser von 24m nicht zu unterschreiten.

In diesem Zusammenhang ist Uberprift worden, inwieweit im Einmindungsbereich
Saarbricker StraBe/BahnhofstraBe mit Einrichtung eines Minikreis-
verkehrsplatzes die Einschrénkungen der Fahrbeziehungen in diesem Knotenpunkt
aufgehoben werden kénnen und damit fir die Einmindung Saarbricker
StraBBe/Sander Strafle zusatzlicher Planungsspielraum entsteht. In der Anlage 37 wird
der erforderliche Platzbedarf fur diesen Knotenpunktbereich deutlich. Ohne
Inanspruchnahme weiterer Fléchen ist die Einrichtung eines
Minikreisverkehrsplatzes nicht méglich.

Aufbauend auf den Ergebnissen dieser Variante ist eine weitere Variante fir den
Ortskern von Schénenberg-Kibelberg erarbeitet worden.

6.3 Ortkernvariante 2 (P5 2010)
] Netzkonzeption

Innerhalb der Ortskernvariante 2 wird auf den ,,grundhaften” Umbau vorhandener
Knotenpunkte verzichtet. Es wird durch die Einrichtung von Einbahnrichtungen
versucht den Verkehrsfluss in der Ortsmitte von Schénenberg-Kibelberg zu verbessern.
Hierzu sind nachfolgende Anderungen im Vergleich zur jetzigen Verkehrsfihrung
vorgesehen:

—  Die Bahnhofstrae (zwischen Saarbricker Strale und Rathausstrae) und die
RathausstraBe (bis in Hohe der Parkplétze Post) werden zu Einbahnstrafen. Hier
werden zukinftig nur die Fahrten in Richtung Bahnhofstraf3e und in Richtung
Rathaus maglich sein.

—  Im unmittelbaren Umfeld wird derzeit der neue Busbahnhof von Schénenberg-
Kubelberg gebaut. Um dem Bus auch zukinftig eine direkte Anbindung Richtung
Saarbricker Strafle zu gewdhrleisten, wird im vor beschriebenen Bereich der
Bahnhofstrafle und Rathausstrafe eine separate Busspur (entgegen der
Einbahnstrafle) eingerichtet.

— Der weitere Bereich der Rathausstrafie und der Festwiesenstra3e wird wie bisher
im Gegenverkehr betrieben. Gleiches gilt fir die Saarbricker Strafle zwischen
Bahnhofstrafie und Sander Strafle.
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—  Die Sander Strafle wird ab der Einmindung in die Saarbricker Strafe bis zur
Einmindung der FestwiesenstraBe als Einbahnstra3e mit zwei Fahrspuren (in
Richtung Ortsmitte) ausgestaltet.

—  Die Vorfahrisbeziehung in der Einmindung Saarbricker Strale/Sander Strafle
andert sich dahingehend, dass zukinftig die Sander Straf3e bevorrechtigt wird
(bereits heute ist in diesem Knotenpunkt die Hauptausrichtung des Verkehrs in
bzw. aus Richtung Bruchmihlbach-Miesau; vgl. Anl. 5.1 bis 5.4).

In der Anlage 38 sind in einer Netzibersicht die vor beschriebenen Mafinahmen
dargestellt.

] Ergebnisse
Anmerkung: Die in den Anlagen abgebildeten Verkehrszeichen sind nicht richtlinienkonform,
vielmehr soll mit dieser Darstellungsform die Verkehrsfihrung verdeutlicht werden.

Die Ergebnisse der Umlegung sind in Anlage 39 als Streckenbelastung in Kfz/24h
for den unmittelbaren Planungsraum dargestellt. Auf die Darstellung des gesamten
Untersuchungsraumes von Schénenberg-Kibelberg wird bei der Bearbeitung der
Ortskernvarianten verzichtet, da groBréiumige Verénderungen des
Verkehrsbildes nicht hervorgerufen werden. Dariber hinaus sind analog zu
den bisherigen Planungstdllen in der Anlage 40 der Differenzenplan und in Anlage
41 die Knotenstréme einschl. der Kapazitétsbetrachtung dargestellt.

Im nachfolgenden Diagramm sind die Belastungsdnderungen des Planungsfalles 5
gegeniber dem Prognose-Nullfall 2010 sowohl fir die Orsmitte als auch fir weitere
ausgewdhlte Querschnitte grafisch dargestellt.

Anhand der Abbildung 18 wird deutlich, dass analog zum vor stehenden Planfall 4 im
groBrdaumigen Bereich keine Belastungséinderungen eintreten.

Durch die gewdhlte Einbahnrichtung werden sich die Belastungen in der
RathausstraBe (7.300 Kfz/24h; +170%) und in der FestwiesenstraBe
(9.000 Kfz/24h; +150%) gegeniber dem Prognose-Nullfall 2010 deutlich
erhéhen. Demgegeniber werden aber die SanderstraBe zwischen Einmindung
FestwiesenstraBe und Einmindung Saarbricker StraBe um rd. 33% (8.100
Kfz/24h) und die Saarbricker StraBe zwischen BahnhofstraBe und Sanderstrafle
um rd. 22% (12.400 Kfz/24h) entlastet.
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Abb. 18: Belastungsverdnderung Prognose-Nullfall2010/Planungsfall 5 2010

Anhand der dargestellten Ortskernvarianten wird deutlich, dass kurzfristig
MaBnahmen ergriffen werden kénnen, die den Verkehrsablauf in der
Ortslage von Schénenberg-Kibelberg verbessern kénnen. Hierbei
kénnen keine nachhaltigen Entlastungen erreicht werden, vielmehr wird
durch eine Neustrukturierung des Verkehrsraumes der Verkehrsfluss im
betrachteten Bereich optimiert.

Nach den vorstehenden Ergebnissen erscheint dabei die Variante 2 als die bessere
Variante, da hier keine zusétzlichen Fléchen in Anspruch genommen werden
missen und eine Umsetzung mit vergleichbar geringem Aufwand zu erzielen
ist.

Wie vor stehend erléutert, bildet diese Verkehrsuntersuchung mit ihren MafBnahmen
und Empfehlungen die Grundlage kommunal politischen Handelns und erforderlicher
Detailplanungen, die mit dem zustdndigen StraBenbaulastirager (fur die klassifizierten
StraBBen ist dies der Landesbetrieb Straflen und Verkehr Kaiserslautern) abzustimmen
sind.

So kann nicht nur die Akzeptanz geplanter Mafinahmen gesichert werden, sondern es
kénnen Unsicherheiten innerhalb des Ursachen-Wirkungskomplexes
gering gehalten und das richtige Verhéltnis von Funktionalitét,
Gestaltung und Finanzierbarkeit erzielt werden.
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In diesem Zusammenhang sind z.B. der Knotenpunktbereich Saarbricker
StraBe/Schmittweiler StraBe, wo die vorhandene Geometrie und die gegebene
Bebauung unginstige Fahrlinien hervorruft oder aber auch die Einmindung der
Pestalozziestrafe in die Saarbricker Strafle, die wegen der vorhandenen
Sichtverhdéltnisse fur die einbiegenden Verkehr unginstig zu fahren ist, zu sehen.
Lésungsanséitze fir diese Problempunkte kénnen nun in Anlehnung an die
Ergebnisse der vorliegenden Verkehrsuntersuchung in Abstimmung mit der
Ortsgemeinde und dem Landesbetrieb StraBen und Verkehr Kaiserslautern erarbeitet
werden.

Fur den Knotenpunkibereich Saarbricker StraBe/Schmittweiler StraBe ist z.B.
zu klaren, in wie weit kurzfristig Gber erforderliche Flachen fir eine mégliche
Umgestaltung des Knotenpunktes verfigt werden kann. Oder ob Alternativen, wie eine
Querverbindung von der Schmittweiler StraBe zur StraBBe In der Hohl
und/oder weiter zur St.Wendeler StraBe, die den Knotenpunkt Saarbricker
Strafie /Schmittweiler Strafle theoretisch ersetzen kénnte, denkbar sind.

EinUndung Schmitiweiler Strafe
Auch fir die EinmiUndung der PestalozziestraBe sind vielmehr die gegebenen
Platzverhidiltnisse als die vorhandenen Verkehrsmengen das Problem.
Alternativ zu einem kostenintensiven Umbau der Einmindung kann hier sicherlich eine
Umlenkung der Verkehrsstréme Abhilfe schaffen. Eine von der Saarbricker StraBe
wegfihrende EinbahnstraBenregelung fir die PestalozziestraBe wirde
die einbiegenden Verkehrsstrome und damit das Sichtproblem
vollsténdig aufheben. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist diesem Lésungsansatz
nichts entgegenzusetzen.

Einmindung PestalozziestraBe
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7  Zusammenfassung

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist die Uberprisfung der verkehrlichen
Auswirkungen einer Umfahrung der Ortslage von Schénenberg-Kibelberg
im Zuge der B423 und die Ausarbeitung méglicher Lésungsansatze fur eine
Verbesserung der verkehrlichen Gesamisituation im Nahbereich von
Schénenberg-Kibelberg unabhéingig von einer groBréumigen
Umfahrung.

Die fur die Analyse der Ist-Situation erforderliche Verkehrserhebung wurde am
Dienstag, den 21.06.05 mittels Zéhlung und Befragung des Kfz-Verkehrs
durchgefihrt. Demnach ist in 2005 an einem Normalwerktag eine Belastung von

14.700 bis 16.600 Kfz/24h auf der B423 in der Ortsgemeinde Schénenberg-
Kibelberg festzustellen.

Die verkehrliche Ist-Situation im 6ffentlichen Verkehr (OV) wurde auf Grundlage
vorhandener Daten der Westpfalz Verkehrsverbund GmbH (WVV) analysiert.

Die anschlielende Prognose des Verkehrs -in Abhdngigkeit der Mainahmen
(kurzfristig bzw. langfristig)- auf das Jahr 2010 bzw. 2020 ergibt unter
Bertcksichtigung verschiedener EinflussgréBBen einen Gesamtzuwachs von rd. 11%
fir 2010 bzw. von rd. 25% fior das Jahr 2020.

Auf der Basis dieser Verkehrsprognose wurde im ersten Schritt der Prognose-
Nullfall 2020, welcher die Verkehrssituation im Jahr 2020 bei unverdndertem
StraBBennetz darstellt, erarbeitet. Dieser ergibt eine zukinftige Verkehrsbelastung in der
Ortslage von Schénenberg-Kibelberg von bis zu 21.000 Kfz/24h.

In den anschlieBenden Planungsféllen wurde eine westliche Umfahrung von
Schénenberg-Kibelberg auf ihre Auswirkungen hin untersucht.

Im Planungsfall 1 sind planfreie Anschlisse der L355 und der K4 an die neue
Trasse vorgesehen. Die StrafBe In der Hohl wird nicht mehr an die L355 (St. Wendeler
Strafle) angebunden. Das geplante Gewerbegebiet und Wohngebiet ,, In den Aspen”
wird Gber den vorhandenen Anbindungspunkt im Zuge der B423 angebunden.

|

Abb. 19: Netzibersicht
Planfall 1
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Kap. 5: Planungsfall 2, Der Planungsfall 2 unterscheidet sich vom vorstehenden Planungsfall 1

5. 28 bis 30 ausschlieBlich in der Ausgestaltung der Knotenpunkte wahrend die Lage der Trasse ist
unveréndert bleibt. Vorgesehen sind eine plangleiche Anbindung der L355 an die
Umgehung, die StraBBe In der Hohl ist wieder an die L355 (St. Wendeler Straf3e)
angebunden. Die K4 wird teilplanfrei an die Umgehung angebunden, das Wohngebiet
, In den Aspen” Uber den vorhandenen Anbindungspunkt im Zuge der B423
erschlossen und das geplante Gewerbegebiet Gber den Verknipfungspunkt
B423neu/B423alt angebunden.

2 L N P
Y

Abb. 20: Netzibersicht

Planfall 2
Kap. 5: Planungsfall Der Planungsfall 2.1 unterscheidet sich vom Planungsfall 2 ausschlieBlich darin,
2.1;S. 30 bis 32 dass die Umgehung von Schénenberg-Kibelberg bereits am Verknipfungspunkt mit

der L355 endet und keine direkte Verbindung zur B423 in bzw. aus Richtung Bricken
besteht. Die Ausgestaltung der Knotenpunkte bleibt unveréndert bestehen.

Abb. 21: Netzibersicht
Planfall 2.1
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Der Planungsfall 3 unterscheidet sich vom Planungsfall 2 in der Ausgestaltung der
Knotenpunkte im stdlichen Bereich. Die Anbindung der neuen Trasse erfolgt hier im
vorhandenen Knotenpunkt B423 Waldmohr/L355.

Abb. 22: Netzibersicht
Planfall 3

In der anschlieBenden Tabelle sind die wesentlichen Ergebnisse vergleichend
dargestellt.

Analyse

2005 P0 2020 P1 P2 P21 P3
Kfz/24 Kfz/24 Kfz/24 Kfz/24
Kfz/24h || Kfz/24h | PO/2005 h P1/PO h P2/P0 h P2.1/P0 h P3/P0O

B423 (zwischen

o [+ 9 _ARY, _459
LDL u. L355) 15.700 | 19.300 | +23% | 5.600 | -71% | 7.400 | -62% | 10.600 45% 6.700 65%

B423 (westl.

) 16.600 || 21.000 | +27% | 6.800 | -68% | 8.000 | -62% | 11.200 | -47% | 8.400 | -40%
Anbindung K4)

K4 (Richtung

L 2.100 | 2.600 +24% | 2.600 | +/-0% | 2.600 | +/-0% | 2.600 | +/-0% | 2.600 | +/-0%
Schmittweiler)

L355 (Richtung

. 6.400 7.600 +19% | 7.600 | +/-0% | 7.600 | +/-0% | 7.600 | +/-0% | 7.600 | +/-0%
Dittweiler)

B423 (stl. Einm.

1355 15.800 || 18.400 | +16% | 9.100 | -51% | 9.000 | -51% | 19.800 | +8% | 10.300 | -44%

RathausstraBe 2.200 3.700 +68% | 3.000 | -19% | 3.100 | -16% | 3.000 | -19% | 3.100 | -16%

B423 (zw. Sanderstr.

14.700 | 17.100 | +16% | 9.100 | -47% | 8.500 | -50% | 17.800 | +4% | 8.500 | -50%
u. Bahnhofstr)

B423

. 5.600 6.500 +16% 6.500 | +/-0% | 6.500 | +/-0% | 6.500 | +/-0% | 6.500 | +/-0%
(Ortsausg.Bricken)

L356 (Sanderstr.

] 11.200 | 13.000 | +16% | 13.500 | +4% | 13.400 | +3% | 13.600 | +5% | 13.400 | +3%
westl. Festwiesenstr.)

FestwiesenstraBe 3.000 4.000 +33% | 3.400 | -15% | 3.200 | -20% | 4.100 +3% | 3.300 | -17%

L356 (Sanderstrafe

0, 0, _19 219 219
il Feswiesenstr) 10.700 || 13.000 | +21% | 12.900 -1% 12.900 1% 12.900 1% 12.900 1%

Tabelle 8: Zusammenfassung der Ergebnisse aus den Planfallberechnungen
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Analog zur Uberprifung der verkehrlichen Auswirkungen einer westlichen Umfahrung
von Schénenberg-Kibelberg fir das Prognosejahr 2020 sind fir die Ortslage
MaBnahmen untersucht worden, deren Umsetzung kurziristig erfolgen kénnte.

Fur das Prognosejahr 2010 sieht die Ortskernvariante 1 dabei die
Umgestaltung der Knotenpunkte Saarbricker StraBe/BahnhofstraBBe und
Saarbricker StraBe/Sander StraBe vor. Demgegeniber sieht die
Ortskernvariante 2 die Einrichtung von Einbahnrichtungen ohne
»grundhaften Aus- bzw. Umbau” vorhandener Knotenpunkte vor.

] Fazit

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung macht deutlich, dass mit einer westlichen
Ortsumgehung mafB3gebende Entlastungen fir die Ortslage von Schénenberg-
Kibelberg erzielt werden kénnen. Aus den Ergebnissen der Planfallberechnungen lésst
sich dabei zusammenfassen:

—  Die Realisierung einer Ortsumgehung sollte nach den Vorgaben des
Planfalles 3 erfolgen. Insbesondere fir den sidlichen Bereich des
Untersuchungsraumes wird hier durch die Zusammenlegung zweier
Knotenpunkte eine optimale Lésung erzielt.

—  Dariber hinaus sollte es Ziel sein die Ortsumgehung von ,B423 bis B423“ zu
realisieren. Die Ergebnisse des Planfalles 2.1 zeigen deutlich auf, dass bei einer
Teilortsumgehung insbesondere fir die Ortsmitte von Schénenberg-
Kibelberg keine Entlastungswirkung erzielt wird. Diese Variante sollte
daher nicht als endgiltige Lésung angesehen werden, kann jedoch im Sinne
einer Baustufe ihre Berechtigung finden.

—  Bzgl. der Ausbauform der Anbindungen des untergeordneten
StraBBennetzes an die Ortsumgehung sind entsprechende
Detailuntersuchung zu fihren. Aus leistungstechnischer Sicht kénnen alle
Verknipfungspunkte mit ausreichenden Reserven ausgebaut werden. Die
technische Realisierbarkeit und die damit verbundenen Kosten werden bzgl. der
Ausgestaltung mafigebendes Entscheidungskriterium sein. Aus fachtechnischer
Sicht ist nach Méglichkeit zu vermeiden, dass die Umgehungsfunktion der
B423neu durch plangleiche Knotenpunkte in ihrer Attraktivitat
eingeschréankt wird.

—  MaBnahmen im innerstadtischen Bereich wie in der favorisierten
Ortskernvariante 2 sind naturgemdf nur zu Lasten anderer Straf3enzige und
deren Anwohnern realisierbar. Aufgrund des vorhandenen Verkehrsbildes und
der Bebauung sind jedoch kaum geeignete Alternativen gegeben.
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Zusammenfassend bildet die vorliegende Verkehrsuntersuchung die konzeptionelle
Grundlage fir zukinftige Detailplanungen sowohl fir grofirdumige und
langfristig ausgelegte Projekte als auch fur kurzfristig realisierbare MaBnahmen in der
Ortslage von Schénenberg-Kibelberg.

Konzeptentwicklungen, die Definition von Einzelmaf3nahmen und die schlussendliche
Realisierbarkeit kénnen auf Grundlage dieser Verkehrsuntersuchung diskutiert werden.

Trier, im Juni 2006

V-KON KG Bearbeitung:
Max-Planck-StraBe 10

54296 Trier llka Werhan
Tel.: 0651/14533-0 Markus Werhan

Fax: 0651/14533-10
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EERNZELLEN IN RHEINLAND-PFALZ

2000 BIRKENFELD

2001 KUSEL

2002 KAISERSLAUTERN

2003 PIRMASENS

2004 SUDLICHE WEINSTRARE
2005 GERMERSHEIM

2006 LANDAU 1.D.PF KFR STADT
2007 NEUSTADT A.D.W. KFR STADT
2008 SPEYER KFR STADT

2009 LUDWIGSHAFEN A. RHEIN
2010 LUDWIGSHAFEN KFR STADT
2011 FRANKENTHAL KFR STADT
2012 BAD DUERKHEIM

2013 WORMS KFR STADT

2014 DONNERSBERGKREIS
2015 ALZEY-WORMS

2016 BAD KREUZNACH

2017 BERNKASTEL-WITTLICH
2018 TRIERKFR STADT

2019 TRIER-SAARBURG

2020 BITBURG-PRUM

2021 DAUN

2022 COCHEM-ZELL

2023 RHEIN-HUNSRUCK-KREIS
2024 MAINZ-BINGEN

2025 MAINZ KFR STADT

2026 RHEIN-LAHN-KREIS

2027 MAYEN-KOBLENZ

2028 KOBLENZ KFR STADT
2029 AHRWEILER

2030 NEUWIED

2031 WESTERWALDKREIS

FERNZELLEN IIM SAARLAND CLEALAISES Sl

2033 LANDKREIS MERZIG-WADERN
2034 LANDKREIS SAARLOUIS (teilweise auch Regional)
2035 STADTVERBAND SAARBRUECKEN (teilweise auch Regional)

WEITERE FERNZELLEN

2200 BADEN-WURTTEM.
2201 NORDRH.-WESTF.
2202 SAARLAND

2203 BAYERN

2204 SCHLESWIG-HOLST.
2205 HAMBURG

2206 BREMEN

2207 NIEDERSACHSEN
2208 MECKLENB.-VORP.
2209 BRANDENBURG
2210 SACHSEN

2211 SACHSEN-ANHALT
2212 THURINGEN

2213 BERLIN

2214 HESSEN

2220 SCANDINAVIEN

2221 GRORBRITANNIEN, IRLAND

2222 BENELUX

2223 FRANKREICH, SPANIEN, PORTUGAL
2224 OSTERREICH, SCHWEIZ, ITALIEN
2225 BALKAN

2226 OST-STAATEN
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Verkehrsuntersuchung im Rahmen der
Verkehrsentwicklungsplanung in der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg

1.1
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Stand 06/2006

Angewandte Methodik

Verkehrszéahlungen

Zahltag: Dienstag, 21.06.05, Arbeitswerktag einer Normalwoche, d.h. ohne

Beeintrachtigungen durch Feiertag, Ferien 0.4.
Zahlzeiten: 6:00 — 20:00 Uhr, 2- Intervalle.
Zahilstellen: gemaf3 Zahlstellentbersicht in Anlage 1.

Fahrzeugarten: Unferscheidung nach SVZ-Standard (Kraftréder, Pkw, Busse,
Lkw bis 3,5t, Lkw Uber 3,5t u. Lastziige (einschlieBlich Sattelzige).

Zusatzliche Erhebung: Querschnittzahlungen im Zuge der B423 von/nach
Bricken und B423 von/nach Waldmohr/BAB A6 in der Woche vom 21.06.05

bis 27.06.05 mit Hilfe automatischer Zéhlgeréate (Seitenradarmesssystem).

Hochrechnung auf 24 Stunden: Gemaf ,Vereinfachtes

Hochrechnungsverfahren fir AuBBerorts-StraBenverkehrszéhlungen”, BASt, Heft V
84, Juni 2001.

Verkehrsarten: Zusammenfassung nach folgender Zuordnung

Gesamtverkehr | Personenverkehr | Guterverkehr Schwerverkehr
Kraftréder Kraftréder

Pkw Pkw

Busse Busse Busse

Lkw bis 3,5t Lkw bis 3,5t

Lkw Uber 3,5t Lkw Uber 3,5t Lkw Uber 3,5t
Last- und Last- und Last- und
Sattelziige Sattelziige Sattelziige

Plausibilitatspriofung: Prifung der Anschlusswerte benachbarter Zahlstellen,

Vergleich mit Ergebnissen aus der SVZ 1990, SVZ 1995 und SVZ 2000 und

Uber die durchgefihrien Wochenzéhlungen im Zuge der B423.

Anhang Seite 1/5



Verkehrsuntersuchung im Rahmen der V-KON
Verkehrsentwicklungsplanung in der Ortsgemeinde
Schénenberg-Kibelberg

G

Stand 06/2006

1.2 Verkehrsbefragungen

% Erhebungstag und -zeiten: wie Verkehrszghlung.
% Erhebungsstellen: gemafl Zahlstellenibersicht in Anlage 2.
% Fahrzeugarten: wie Verkehrszéhlung.

% Inhalte: Quelle und Ziel der Fahrt, Fahrzweck fir Quelle und Ziel,

Besetzungsgrad.

Ya Stichprobe:

Gezdhlt Befragt

Befragungsstelle [Kfz/6-20 Uhr] [6-20 Uhr] Erfassungsgrad
B1 (B423 Richtung Waldmohr) 6.461 4.197 65%
B2 (K4 Richtung Schmittweiler) 924 855 93%
B3 (L355 Richtung Dittweiler) 3.086 2.178 71%
B4 (B423 Richtung Bricken) 2.377 1.902 80%
B5 (K9 Richtung Gries) 1.240 1.035 83%
B6 (L356 Richtung Bruchmihlbach-Miesau) 2.346 1.801 77%
Summe 16.434 11.968 73%

v  Aufbereitung: Codierung gemaf Verkehrszellen in Anlage 3.1-3.4.

Y Hochrechnung: Getrennt nach Fahrzeugart auf die 100%-Werte (6.00-20.00
Uhr) der dazugehérigen Zéhlstellen.

Ya Plausibilitatspriofung: Prifung der Strombindel.

v  Analysematrix: Quell- und Durchgangsverkehr geméfl Hochrechnung der
Erhebungsergebnisse. Zielverkehr durch Spiegelung des Quellverkehrs.

Ermittlung des Binnenverkehrs auf der Basis von Einwohner- und Pendlerzahlen.
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Verkehrsmodell Analyse

Verkehrsplanerische Instrument: Programmsystem Verkehr (PSV), Version
5.5, Softwarekontor Helmert Hilke GmbH, Aachen.

Verkehrsverteilung: gemaf Erhebung und Kalibrierung.

Routenwahl/Modell-Eichung: Die Umlegungsrechnung basiert auf dem
Bestwegverfahren mit einer Sukzessivumlegung der Verkehrsstréme. Die
Widerstéinde werden an den Strecken mit Hilfe einer Capacity-Restraint-Funktion
(Kapazitat und Geschwindigkeit) und an den Kreuzungen durch

Knotenpunkistunktion (Wartezeit) bestimmt.

Beim Eichungsprozess wird das Netz nicht in den faktischen KenngréBen, wie
Lange, VerknUpfungspunkt und Verkehrsregelung veréndert, sondern die
einzelnen Elemente des Netzes (Knoten- und Streckenattribute) werden mit

einem Gewichtungsfaktor versehen.

Plausibilitatskontrolle Gber Stromverfolgungen.

Prognose

Trendprognose: Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage, ,,Pkw-
Bestand und Verkehrsentwicklung auBlerorts in Rheinland-Pfalz”; Vertec GmbH,
Koblenz im Auftrag des Landesbetriebes Straflen und Verkehr Rheinland-Pfalz.
Grundlage zur Ermittlung der Prognosefaktoren fir Verkehrsbeziehungen im

erweiterten Planungsraum.

Modellprognose: Beriicksichtigung von Einwohner- und
Motorisierungsprognosen und Verkaufs- und Dienstleistungsflachen in den
vorhandenen Strukturen. Verkehrsverteilung auf Grundlage der
Verteilungsstrukturen der Erhebung. Die Umlegungsrechnung basiert auf dem

Bestwegverfahren mit einer Sukzessivumlegung der Verkehrsstréme.
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Quellen
Allgemein

Landesverkehrsprogramm Rheinland-Pfalz 2000; Herausgeber Ministerium fir
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau —Abteilung Verkehr und
StraBBenbau-.

Grundlagen der Straflenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung (Band 2);
Werner Schnabel/Dieter Lohse; Verlag fir Bauwesen, 2. Auflage 1997.

Fachzeitschriften ,Straflenverkehrstechnik” und ,StraBe und Autobahn”; Organ
der Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen (FGSV e.V.) und der
Bundesvereinigung der Straen- und Verkehrsingenieure (BSVI e.V.)

Verkehrsanalyse

Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE “91), Ausgabe 1991;

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen.

Ergebnisse StraBBenverkehrszahlung 2000 (SVZ 2000), 1995 (SVZ 1995) und
1990 (SVZ 1990); Landesbetrieb StraBBen und Verkehr Rheinland-Pfalz.

Regionale Einwohner- und Pendlerzahlen, Kfz-Bestdnde, laufende

Fortschreibungen; Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz.

Analyse der Verkehrsentwicklung in Rheinland-Pfalz, jéhrlich erscheinende
Auswertungen; Herausgeber Landesbetrieb Straflen und Verkehr Rheinland-

Pfalz.

Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fir AuBBerortsstraBenverkehrszahlungen,

Heft V 84, Juni 2001; Herausgeber Bundesanstalt fir StraBenwesen.

Verkehrsprognose

Bevélkerungsprognosen, laufende Fortschreibung; Statistisches Landesamt

Rheinland-Pfalz.
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Verkehrsprognose 2015 fir die Bundesverkehrswegeplanung; Herausgeber

Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, 2001.

Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage, ,Pkw-Bestand und
Verkehrsentwicklung auBerorts in Rheinland-Pfalz”; Vertec GmbH, Koblenz im
Auftrag des Landesbetriebes Straflen und Verkehr Rheinland-Pfalz.

Szenarien des Pkw-Bestandes und der Neuzulassungen in Deutschland bis zum

Jahr 2030; Shell Deutschland Oil, Hamburg.

Verfahren zur Abschétzung des Verkehrserzeugung durch Vorhaben der

Bauleitplanung; Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Wiesbaden

Leistungsfdahigkeit

Handbuch fur die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen (HBS 2001);

Herausgeber Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen.
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