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Zwelter S-Bahn-Tunnel Hamburg
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1. Verkehrliche Aufgabenstellung
Grundsatze

» Machbarkeitsuntersuchung eines zweigleisigen S-Bahn-Tunnels
zwischen Hamburg Hbf und klnftigen Fernbahnhof Diebsteich
(Altona Nord) mit den Unterwegshalten (Stephansplatz, Schlump,
Doormannsweg)

= Ziel: Verlegung aller S-Bahn-Verkehre noérdlich des Hamburger
Hauptbahnhofs von der Verbindungsbahn in den bestehenden City-S-
Bahn-Tunnel bzw. neuen zweiten S-Bahn-Tunnel.

= Ausgewdahlte Trassierungsparameter:
» Trassierung grundsatzlich nach Ril 800
= Entwurfsgeschwindigkeit 60 km/h
» Maximale Langsneigung 40 %o
= Zwei eingleisige Tunnelréhren
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1. Verkehrliche Aufgabenstellung
Liniennetzplan S-Bahn / Betriebskonzept

» Die Zulaufstrecken zum Hauptbahn-
hofs werden im Linienbetrieb ge-
nutzt (zwei S-Bahn-Strecken nord-
lich, drei S-Bahn-Strecken sidlich),
im Hauptbahnhof werden die zwei
S-Bahn-Gleispaare im Richtungs-
betrieb genutzt
—>Weichenstrallen stellen die
Streckenverflechtung sicher.

» Flexibles  Betriebskonzept: Die
Bahnsteigkanten der beiden Insel-
bahnsteige sind auf beiden Seiten
flexibel nutzbar, ggf. auch im Storfall
(Verspatungen, Gleissperrungen)
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1. Verkehrliche Aufgabenstell

Ubersichtsplan
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2. Einbindung Hamburg Hbf
Mogliche Lage S-Bahn — Gleise Stdkopf
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2. Einbindung Hamburg Hbf
Mogliche Lage S-Bahn — Gleise Nordkopf

Thail. Honorarkonsulat ' Gebauderiegel
‘ Holzdamm

F

=

Westliches Gleispaar S-Bahn im Bestand (Umnutzung S-Bahn - Fern- und Regionalbahn)
- Umleitung des westlichen Gleises auf Verbindungsbahn

Ostliches Gleispaar S-Bahn im Bestand (neues westliches S-Bahn-Gleispaar im Hbf) = Umleitung Gleise auf
neu gestalteten Tunnelmund des bestehenden S-Bahn-Tunnels, Tunnelmund rickt an blaue Gleise heran)
= Neues Gleispaar S-Bahn (neues 6stliches S-Bahn-Gleispaar im Hbf)
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2. Einbindung Hamburg Hbf
3D-Modell Bahnhofsvorplatz

N AR

Verbinder-
geschoss

S Stationen U2/U4
Museum fur

Kunst und .

Gewerbe Verbindegeschoss

(nicht sichtbar)

Zweiter S-Bahn-Tunnel (blau) liegt als gedeckelter Trog direkt rechts neben dem bestehenden S-Bahn-Tunnel
(hellgrau)

U-Bahnen liegen eine Etage tiefer
Verbindergeschosse (mittelgrau) und Bestandsgebédude missen neugebaut/abgefangen werden, wo sie mit dem
neuen S-Bahn-Tunnel (blau) kollidieren (rot)

Detailprifung in dreidimensionalen BIM-System zur Kollisionsprifung mit Bestandsgebauden erforderlich!
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2. Einbindung Hamburg Hbf
Schematischer Gleislageplan
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2. Einbindung Hamburg Hbf

Zwischenfazit Hamburg Hbf

Der neue S-Bahnsteig muss in gleicher Hohenlage wie der bisherige
entstehen, damit die fur das flexible Betriebskonzept erforderlichen
Weichenverbindungen realisiert werden kdnnen.

Die gleisgeometrisch komplizierte Bogenlage in Sud- und Nordkopf
des Hauptbahnhofs macht die Erstellung der WeichenstralRen zur
Anbindung der neuen und der umgewidmeten Bahnsteige kompliziert.

Zur  Untertunnelung der sudlichen  Aul3enalster und der
Bestandsgeb&aude sind anspruchsvolle Bauverfahren notwendig.

Es ist eine vertiefte Machbarkeitsstudie mit dreidimensionaler Planung
erforderlich, da zahlreiche Bestandsbauten ersatzneugebaut oder
abgefangen werden mussten.

Das verkehrliche Ziel kann unter Einsatz komplexer und
aufwandiger Bautechnologie erflllt werden.
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3. Linienfihrung Stadtgebiet
Ubersichtsplan
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3. Linienfihrung Stadtgebiet

Station Dammtor

= Lage unterhalb Theodor-Heuss-Platz |

(Gstlicher Bahnhofsvorplatz) mit
geringsten Raumwiderstanden

= Vermeidung der aufwendigeren Unter-
tunnelung des bestehenden Empfangs-
gebaudes Dammtor

» Vermeidung einer tiefen Kreuzung der
geplanten U5-Station

= Vermeidung von Eingriffen durch tiefe
Baugrube im Park ,Alter Botanischer
Garten®, keine Tunnelbauarbeiten im Park
,Planten un Blomen*

» Bidndelung von Verkehrsachsen durch
Trassenlage unterhalb Edmund-Siemers-
Stral3e, geringe Anzahl von Trassierungs-
elementen mit grof3ziigigen Trassierungs-
parametern, minimale Tunnellange

Bundesministerium
fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Alter Bontani- :
scher Garten W N\

Potenzielle
Lagen der
U5-Station 3

X
i

Tiefenlage:  bzgl. umgebender Bebauung
mindestens ca. -15 m NHN erforderlich, aufgrund
Herstellung Baugrube
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3. Linienfihrung Stadtgebiet
Station Schlump

= Bahnsteiglange 220 m, Lage
unterhalb Nordende Stern-
schanzenpark

= Aufgrund der Querung der U-
Bahn-Linien U2/ U3 liegt
Schienenoberkante (SOK) bei
ca. -30 m NHN

= Zumindest teilweise offene
Bauweise, ggf. Baugrube am
Nordende des Sternschanzen-
parks fur Tunnelbohrmaschine 7
Richtung Stephansplatz / ¢
HolstenstralRe

- Sternschanzenpark
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3. Linienfihrung Stadtgebiet
Station Doormannsweg
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» Bahnsteiglange 220 m, Lage unterhalb des Alsenplatzes
» Aufgrund Lage unterhalb Wohngebauden SOK bei ca. -29 m NHN

= Teilweise offene und Bergmannische Bauweise mit Madglichkeit von
Baugrube unterhalb des Alsenplatzes (in Verlangerung der Baugrube im

Alsenpark)
= Ggf. Baugrube fur Tunnelbohrmaschine Richtung Schlump
] i
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3. Linienfihrung Stadtgebiet:
Station Altona (Nord)

= Bahnsteiglange 220 m, Lage unterhalb des
geplanten Bahnhofsvorplatzes

Station
Altona (Nord)

» Lage ca. 13-15 m unter Gelande, daher
Errichtung in offener Bauweise

= Baugrube fir Tunnelbohrmaschine Richtung
Doormannsweg
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3. Linienfihrung Stadtgebiet
Zwischenfazit

= Die neuen Unterwegsbahnhdofe Dammtor, Schlump und Door-
mannsweg kénnen zumindest teilweise in offener Bauweise errichtet
werden; die Station Altona (Nord) muss in offener Bauweise erstellt
werden.

» Durch die erforderliche Tieflage (Unterquerung Bestandsbebauung) ist
der Aufwand zur Erstellung der Baugruben und zur oberirdischen
ErschlieBung der Stationen erhdht.

» Durch Tunnelabzweig von / nach Osdorf (S32), Altona und Altona
(Nord) konnen die betrieblichen Rahmenbedingungen vollstandig
aufrecht erhalten werden.
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4. Ertlchtigung Verbindungsbahn
Zwischenfazit

= Durch zweiten S-Bahn-Tunnel frei werdendes Gleispaar kann fir den Fern- und
Regionalverkehr umgewidmet werden.

= Umwidmung erfordert Ertiichtigung der Gleise der Strecke 1240 (ndrdliches Gleis-
paar der Verbindungsbahn):

= Uberprifung und ggf. Erhohung der Gleisabstande - Dammverbreiterung

= Uberpriufung der Belastbarkeit des Unterbaus - Ersatzneubau

= Uberprifung der Belastbarkeit der Eisenbahniiberfiihrungen

- bis zu 12 EU-Ersatzneubauten
= Uberprifung der Oberleitungsanlagen - Ersatzneubau
= Uberprifung der Leit- und Sicherungstechnik - Ersatzneubau

= Umbauten in den Unterwegshalten Dammtor, Sternschanze (Messe) und Holsten-
straRe erforderlich (Riuckbau der Bahnsteige, an denen keine Regional- oder
Fernverkehrsziige halten).
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5. Kosten
Erste Kostenschatzung

Gewerk Zweiter S-Bahn-
Tunnel
(Mio €)
Oberbau 37,1
Bahnkdrper 77,0
Ingenieurbau 1.294,9
SU bzw. SU mit StraBenanbindung 8,6
Hochbau 649,6
LST 28,8
Bahniibergange 0,0
OLA 6,8
Bahnenergieversorgung 15,6
ELT/50 Hz 7.9
TK 7,9
Umwelt / Schall 9,0
Risiko / Unvorhergesehenes (10%) 214,3
Grunderwerb 30,9
Planungskosten 429,9

2:818.3 2489
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Gesamtkosten

Ertiichtigung
Verbindungsbahn

(Mio €) (Mio €)

9,3
8,4
117,0
2,5
10,0
22,6
0,0
2,9
0,0
13
0,8
10,6
18,5
7,1
38,0
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6. Zusammenfassung

Eine betrieblich sinnvolle Ost-Einbindung des S-Bahn-Tunnels
(stdlich des Hauptbahnhofs) mit bautechnologisch anspruchsvollen
BaumalRnahmen zum Umbau der Gleise, Tunnelr6hren, U-Bahn-
Stationen und Verbindergeschosse konnte gefunden werden.

Streckenfihrung zwischen den Tunnelkdpfen sowie Unterwegshalte
konnten mit der Herstellung tiefer Baugruben realisiert werden.

Trassierungstechnisch machbare West-Einbindung des S-Bahn-
Tunnels inkl. unterirdischer Verzweigung nach Altona, Altona (Nord)
und zur geplanten Strecke der S32; darlber hinaus ist eine
Einbindung der Linie S3 in den neuen Tunnelbahnhof Diebsteich
vorzusehen.

WeiterfUhrende Machbarkeitsuntersuchung unter Einsatz dreidi-
mensionaler Planungstools erforderlich
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Vielen Dank flr thre
Aufmerksamkeit!

Kontakt

Bundesministerium fur Verkehr

und digitale Infrastruktur (BMVI)
Geschaftsstelle des Beauftragten der
Bundesregierung fur den Schienenverkehr
GS-BSV

InvalidenstralRe 44

10115 Berlin

gs-bsv@bmvi.bund.de
www.bmvi.de
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