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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die BundesstraBe 10 ist im stddstlichen Verkehrsraum des Oberzentrums Ulm/Neu-Ulm eine
verkehrswichtige Querverbindung zwischen der BAB 7 und den autobahn&hnlich ausgebauten
BundesstraBen 28 und 30. Nach § 1 Abs. 1 und 2 BundesfernstraBengesetz (FStrG) sind Bun-
desstraBen des Fernverkehrs (BundesstraBen) 6ffentliche StraBen, die ein zusammenhangen-
des Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr dienen oder zu dienen bestimmt
sind. Aufgrund der Uberregionalen Verbindungsfunktion und der Kategorisierung als anbaufreie,
einbahnige StraBe auBerhalb eines bebauten Gebietes ist die B 10 der StraBenkategorie LS Il
nach Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN) zuzuordnen. Dazu z&hlen auch kurze zwei-
bahnige Abschnitte im Zuge ansonsten einbahniger StraBBen.

Der Teilabschnitt der B 10 zwischen der AS Neu-Ulm Mitte im Zuge der B 10/ B 28 und der AS
Nersingen im Zuge der A 7 ist flir den Uberregional ausgerichteten Durchgangsverkehr auf der
B 30 sowie fUr den regionalen Ziel- und Quellverkehr des Ballungsraumes Ulm / Neu-Ulm die
direkte Verbindung zur A 7 Richtung Norden und zur A 8 Richtung Osten.

Wegen der zu erwartenden weiteren Verkehrszunahme in Folge der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung, aber auch der wachsenden Siedlungsentwicklung der Universitatsstadte Ulm / Neu-
Ulm, sind daher MaBnahmen zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit der B 10 in ihrem bestehen-

den Verlauf notwendig.

Der vorliegende Entwurf beinhaltet den zweibahnigen Ausbau der Bundesstraf3e B 10 von Neu-
Ulm (St 2021) bis zur Anschlussstelle Nersingen (A 7) im Landkreis Neu-Ulm.

Der zweibahnige Ausbau des Teilabschnittes dieser regional und Uberregional bedeutsamen
FernstraBe ist im derzeit gultigen Bedarfsplan 2004 fir BundesstraBBen als vordringlicher Bedarf
mit einer Lange von 6 km eingestellt. Die MaBnahme ist auch im Entwurf der aktuellen Fort-

schreibung des Bedarfsplans im vordringlichen Bedarf enthalten.

Die BaumaBnahme liegt im Zuge der BundesstraBe 10 von Stuttgart Gber Ulm nach Augsburg
zwischen Neu-Ulm/Breitenhof und der Anschlussstelle Nersingen der Bundesautobahn A 7 Ab-
schnittsnummer200—1,140-und-Abschnittshrummer260—0,630. Die B 10 stellt eine Uberregional
bedeutende Verbindungsachse von der B 30/ B 28 bei UIm / Neu-Ulm zur BAB A 7 AS Nersin-
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gen dar und erfullt eine wichtige Funktion als Autobahnzubringer fir den Ballungsraum
Ulm/Neu-Uim. Des Weiteren wird die Bedeutung der Verbindungsfunktion der B 10 zwischen
der grenziberschreitenden B 30/ B 28 und der A 7 AS Nersingen durch den héhenfreien Aus-
bau der B 10 im Zug der imKreuzungsbereich-ReuttierstraBe/EuropastralBe in Neu-Ulm weiter

zunehmen.

Die bauliche Durchfiihrung der MaBnahme ist in Abhangigkeit vom Verlauf des Planfeststel-
lungsverfahrens und vorbehaltlich der Bereitstellung der finanziellen Mittel fiir die Haushaltsjah-
re 2046-2018 2018-2020 vorgesehen.

Der Ausbau der B 10 im betreffenden Teilabschnitt fihrt zu Verédnderungen im klassifizierten
StraBennetz. Mit der Planfeststellung fur die vorliegende BaumaBnahme werden gleichzeitig
folgende Widmungen, Umstufungen und Einziehungen nach § 6 bis § 8 FStrG wirksam:

Die zukiinftige StraBennetzgestaltung andert sich im Anschlussbereich der St 2021. Der An-
schluss der St 2021 an die B 10 wird um rund 600 m in Richtung Osten verlegt sowie héhenfrei
in Form eines halben Kleeblattes ausgefiihrt. Fir diesen héhenfreien Anschluss der St 2021
entfallt der bestehende Anschluss der St 2021 an die B 10, die bestehende St 2021 wird vom
jetzigen Kreuzungspunkt der B 10 bis zum neuen Anschluss an die neue St 2021 zur Gemein-
destraBe abgestuft und endet am westlichen Ende der BreitenhofstraBe nach der letzten Zu-
fahrt mit einer Wendemdglichkeit.

Der zweibahnige Ausbau bedingt eine Widmung zur KraftfahrstraBe im Bereich der freien Stre-
cke. Die KraftfahrstraBe beginnt in Fahrtrichtung Neu-UIm — Nersingen nach der Uberfiihrung
der St 2021 und flhrt bis zum Ende der Ausbaustrecke. Um die Anbindung fir langsamere
Fahrzeuge, die baubedingt nur Geschwindigkeiten von weniger als 60 km/h erreichen, zu si-
chern, wird das untergeordnete StraBennetz entsprechend ausgebaut. Der bestehende 6ffentli-
che Feld- und Waldweg bzw. Radweg (Bau-km 5+255 bis 5+500) stdlich der B 10 von Bau-km
5+060 bis 5+790 wird zur+GemeindeverbindungsstraBe zum offentlichen Feld- und Waldweg mit
einer befestigten Fahrbahnbreite von 4 75-m-mit2x1+0-m 3,50 m mit 2x 0,75 m Bankett aus-
gebaut. Somit ergibt sich fir nicht zulassige Fahrzeuge auf Kraftfahrstra3en eine Abfahrtmég-
lichkeit ab Bau-km 5+790 Uber den erweiterten 6ffentlichen Feld- und Waldweg, weiter Uber die
BuchbergstraBe nach Steinheim, von dort Uber Finningen und lber die BreitenhofstraBe zurlick-
fihrend auf die B 10 nach Neu-Ulm. Die Ableitung ergibt sich fur beide Fahrtrichtungen. Fur
landwirtschaftliche Fahrzeuge, die die KraftfahrstralBe nicht benttzen dirfen, steht eine erwei-

terte landwirtschaftliche Wegefuhrung zur Verfligung.
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Lange der Baustrecke der B 10 betragt 5,509 km. Die Bauldngen der Anschlisse an das
weitere StraBennetz betragen insgesamt rund 5,5 km. Aus den Uberlegungen zum Ausbau der
bestehenden Fahrbahn, die soweit als mdglich in ihrem jetzigen Zustand erhalten werden soll
und um eine 4+0-FUhrung flr zuklnftige BetriebsmaBnahmen zu ermdglichen, hat sich als
Ausbauquerschnitt flr den zweibahnigen Ausbau der RQ 31 geman der Richtlinie fir die Anla-
ge von Autobahnen von 2008 (RAA 2008) ergeben. Des Weiteren ist dieser Regelquerschnitt
aufgrund der prognostizierten téglichen Verkehrsstarke (DTV) von rund 36.000 Kfz/24h geman
RAA anzuwenden.

Die vorhandene Fahrbahn der B 10 mit 8,00 m Breite wird zu einer Fahrbahn mit 9 m erweitert
sowie um einen Standstreifen mit 3,0 m erganzt. Das Bankett ist mit 1,5 m bemessen. Die zu-
satzliche neu anzubauende Fahrbahn mit den gleichen MaBen wird durch einen 4,0 m breiten
Mittelstreifen abgetrennt. Die Ausbauquerschnitte der St 2021 und St 2023 werden entspre-
chend einem RQ 11 gem. RAL Ausgabe 2012 ausgefihrt. Bei den gemeinsam gefiihrten Ein-
und Ausfahrrampen von der A 7 zur B 10 sowie von der B 10 zur St 2021 bzw. St 2023 ist der
Querschnitt Q 4 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 8,0 m gemaB RAA Ausgabe 2008
vorgesehen.

Die Kosten der BaumaBnahme betragen einschl. Grunderwerb gemafn dem Vorentwurf und der
Kostenfortschreibung 27,090 Mio. €. Kostentrager fir die BaumaBnahme ist die Bundesrepublik
Deutschland. Fir die Verlegung der St 2021 ist der Freistaat Bayern an den Baukosten beteiligt.
Die Kostenteilung der Baukosten erfolgt geman StraBenkreuzungsrichtlinie (StrKr) im Verhaltnis
der Fahrbahnbreiten der StraBenéste, die sich an die Kreuzung anschlieBen.

Kunftig wird die B 10 im Ausbaubereich zweibahnig gefuhrt und alle Einmindungen bzw. Kreu-
zungen werden zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und Gewahrleistung eines durchgangigen
Verkehrsflusses héhenfrei ausgefihrt. Die bestehende héhengleiche Einmindung der St 2021
an die B 10 ist derzeit lichtsignalgeregelt. Dieser Anschluss der St 2021 an die B 10 entfallt und
wird durch eine Verlegung um rund 600 m in Richtung Osten in Form eines halben Kleeblatts
mit einer Linksabbiegespur angebunden. Der Anschluss der St 2023 ist bereits hdhenfrei, infol-
ge der zusatzlichen Fahrbahn sidlich der bestehenden B 10 ist die sliidliche Rampe entspre-
chend anzupassen. Im Bestand ist die Kreuzung mit der A 7 als symmetrisches halbes Kleeblatt
ausgefuhrt, wobei die Einmindungen der Auf- und Abfahrtsrampen auf der B 10 lichtsignalge-
regelt sind. Im Zuge des Ausbaus soll der Kreuzungsbereich als volles Kleeblatt umgebaut wer-
den, die bestehenden Lichtsignalanlagen werden riickgebaut.
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1.3 Streckengestaltung
--- Entfallt ---

2 Begriundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die B 10 im gegenstéandlichen Planungsabschnitt wurde als EntlastungsstraBe fur die Orte Bur-
lafingen, Puhl, Offenhausen und Neu-Ulm am 23. Dezember 1992 dem Verkehr Ubergeben.
Von anfénglich 12.051 Kfz/24h im Jahr 1993 hat der Verkehr bis zum Jahr 2005 auf 21.700
Kfz/24h zugenommen (Ergebnis der amtlichen Verkehrszahlungen).

Die in einer Machbarkeitsstudie im Jahr 2002 untersuchte direkte Verbindung der B 10 von Os-
ten kommend ab der Einmindung St 2021 zur B 30/ B 28 durch Ludwigsfeld ,Ludwigsfelder
Spange” wurde im Februar 2003 zugunsten eines hdhenfreien Ausbaus der bestehenden B 10
im Stadtgebiet Neu-UIm vom Stadtrat mit einer Mehrheit von 25:18 abgelehnt. Bei der seinerzei-
tigen Fortschreibung des Bedarfsplans fir BundesstraBen wurde der Neubau der Verbindungs-
spange zwischen der B 30 und der B 10 dem Wunsch der Stadt Neu-UIm entsprechend in den
,Wweiteren Bedarf* zuriickgestuft. Die Anderungen der héhengleichen Kreuzungen an der B 10
im Stadtgebiet von Neu-Ulm (EuropastraBe) missen auBerhalb des Bedarfsplans mit Kostenbe-
teiligung der Stadt Neu-UIm, die die Baulast fir die die B 10 kreuzenden Stra3en im Stadtgebiet
Neu-Ulm tragt, finanziert werden.

Die Héhenfreimachung der Kreuzung mit der St 2031 Memminger StraBe wurde 2007 dem Ver-
kehr Ubergeben. Anfang 2009 wurde mit dem Umbau der Kreuzung mit der B 28 begonnen. Der
Umbau der Kreuzung B 10/ St 2029 (Reuttier-Str.) wurde im Juni 2014 beendet. Derzeit wird
der Umbau der Kreuzung B 10 EuropastraBe/ Otto-Hahn-StraBe geplant.

Im Gegensatz zum Ausbau der BundesstraBe 10 im Innenstadtbereich von Neu-UIm ist der
nachtragliche Anbau der 2. Fahrbahn zwischen Breitenhof und der AS Nersingen der A 7 im
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes (Bedarfsplan fir Bundesfernstraf3en)
eingestellt.

Die im Vorentwurf vorgelegte und genehmigte Planung beinhaltete den zweibahnigen Ausbau
im Bereich zwischen Neu-Ulm und AS Nersingen A 7 mit durchwegs héhenfreien Kreuzungen.
Der Vorentwurf wurde am 22.12.2011 von der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsmi-
nisterium des Innern mit Gesehenvermerk des Bundes vom 16.12.2011 genehmigt.
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Far die Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens wurde das Verkehrsgutachten aus dem
Jahr 2008 fortgeschrieben. Darin wurde u.a. die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte unter-
sucht sowie der Prognosehorizont bis zum Jahr 2030 erweitert. Neben dem Verkehrsgutachten
wurden ebenfalls die Erhebungen zum Artenschutz aktualisiert. Die Untersuchungen wurden
2013 durchgefihrt und deren Ergebnisse eingearbeitet.

Flr das Verfahren wurde im Jahr 2008/2009 eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls durch-

gefihrt. Die Regierung von Schwaben kam damals nach Uberschlagiger Prifung der vorgese-
henen AusbaumaBnahme geman §3c Satz 1 UVPG zu dem Ergebnis, dass keine Verpflichtung
zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung bestehe.

Zwischenzeitlich hat sich jedoch durch die Weiterentwicklung der Planung und die gefertigten
Tekturen die Beurteilung dahingehend geéndert, dass im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens eine Umweltvertraglichkeitsprifung stattzufinden hat, die im Rahmen der Tektur eingear-
beitet wurde. Die zu den Umweltauswirkungen vorgelegten Unterlagen sind in der Unterlage
19.4 zusammengefasst.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftraq (Bedarfsplan)
--- Entfallt ---
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutungq des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Im Folgenden ist ein Ausschnitt aus der Strukturkarte des aktuellen Landesentwicklungsplanes
von Bayern eingefiigt, in dem die Raumbedeutsamkeit der grenziiberschreitenden Region Neu-
Ulm/ Ulm und damit verbunden der verkehrswichtigen Funktion der B 10 dargestellt ist:
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Abbildung 1: Ausschnitt Landesentwicklungsprogramm Bayern - Anhang 2: Strukturkarte

Wie aus Abbildung 1: Ausschnitt Landesentwicklungsprogramm Bayern - Anhang 2: Struktur-
karte hervorgeht, ist die Stadt Neu-Ulm als Oberzentrum der Region 15 Donau-lller im grenz-
Uberschreitenden Verdichtungsraum Neu-UIm/Ulm bestimmt. Die B 10 als zentrale Verbin-
dungsachse in der Planungsregion Donau-lller verbindet die Oberzentren Ulm / Neu-Ulm Gber
die Mittelzentren Leipheim und Giinzburg mit dem Oberzentrum Augsburg. Die B 10 verbindet
die autobahn&hnlichen BundesstraBen B 28 / B 30 mit den Bundesautobahnen A 8 / A 7, dient
als zentraler VerknUpfungspunkt der Bundeslander Bayern und Baden-Wurttemberg und er-
reicht damit eine Anbindung an das nationale und transeuropéische Verkehrsnetz. Des Weite-
ren verknUpft sie das landliche Umland mit dem Verdichtungsraum Neu-UIm/ Ulm und tragt da-

11



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
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mit zur rAumlich ausgewogenen, polyzentralen Entwicklung der Region bei. Somit kommt der B
10 eine Uberregionale Bedeutung in diesem Abschnitt zu.

Ebenso dient der zweibahnige Ausbau der B 10 folgenden im LEP ausgewiesenen fachlichen
Zielen (Z) und Grundsétzen (G):

»(Z) Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch
Aus-, Um- und NeubaumaBnahmen nachhaltig zu erganzen.” (Punkt 4.1.1)

In der Erklarung steht hierzu: ,Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist gekennzeichnet
durch ein gut ausgebautes und den Ansprichen von Gesellschaft und Wirtschaft gentigen-
des, weitgehend barrierefreies Verkehrswegenetz mit verkehrstrageribergreifenden
Schnittstellen. Aus-, Um- und NeubaumaBnahmen zur Ergénzung des Verkehrswegenetzes
haben so umweltvertraglich und ressourcenschonend wie mdéglich zu erfolgen. Das fur die
nachsten Jahre prognostizierte, zunehmende Verkehrsaufkommen erfordert eine starkere
Inanspruchnahme aller Verkehrstrager, sowohl im Personen- als auch im Guterverkehr.*
(4.4.1 (B))

In Folge der prognostizierten Verkehrszunahme kann durch den Ausbau der bestehenden B 10
die verkehrliche Leistungsfahigkeit unter Einsparung von Ressourcen nachhaltig und umwelt-
vertraglich gesteigert werden. Die bestehende Fahrbahn der B 10 wird verbreitert und um eine
zusatzliche Fahrbahn erganzt. Somit wird der Flachenverbrauch reduziert und die vorhandenen
Ressourcen wiederverwertet. Ferner lassen sich durch den Anbau einer Fahrbahn an eine be-

stehende Strecke die Umweltauswirkungen auf ein Minimalmaf3 reduzieren.

,(G) Die Einbindung Bayerns in das internationale und nationale Verkehrswegenetz soll verbes-
sert werden.” (Punkt 4.1.2)

Durch den Ausbau der B 10 werden insbesondere die Verbindung der grenziiberschreitenden
Oberzentren Ulm und Neu-Ulm gestérkt, sowie die Anbindung des landlichen Raumes an die
Metropolregion Ulm gestéarkt. Es wird die Daseinsvorsorge der Bevoélkerung in der Region ver-
bessert und die Mobilitét hinsichtlich des demographischen Wandels gesichert.

,(G) Das Netz der BundesfernstraBen sowie der Staats- und KommunalstraBen soll leistungsfa-
hig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.“ (Punkt 4.2)

,(G) Bei der Weiterentwicklung der StraBeninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen Stra-
Bennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen.” (Punkt 4.2)

In der Erklarung dazu heif3t es:

,Die StraBen tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Guterverkehr. Eine leistungs-
fahige und sichere StraBeninfrastruktur — einschlieBlich der dazugehdrigen Anlagen des ruhen-
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den Verkehrs — ist deshalb ein entscheidender Standortfaktor und tragt damit zur rdumlichen
Wettbewerbsfahigkeit Bayerns und seiner Teilrdume (vgl. 1.4.1) bei. Uber die Bundesfernstra-
Ben ist Bayern in das internationale und nationale StraBennetz eingebunden. Deren Aus- und
Neubau richtet sich nach dem jeweiligen Bedarfsplan fiir die Bundesfernstra3en [...]. Der be-
vorzugte Ausbau bestehender StraBeninfrastruktur vor dem Neubau dient dem Erhalt der Funk-
tionsfahigkeit des Gesamtnetzes und der Reduzierung einer weiteren Freiflacheninanspruch-
nahme. Er ist deshalb aus volkswirtschaftlichen Grinden und im Interesse einer nachhaltigen
Raumentwicklung sinnvoll.”

Der Ausbau der B 10 tragt zu einer bedarfsgerechten Erweiterung des StraBennetzes in der
Region Ulm / Neu-Ulm bei. Durch den Anschluss der B 10 an die A 7, die im europédischen Netz
als EuropastraB3e E 43 klassifiziert ist, bindet sie sowohl an das nationale als auch das interna-
tionale StraBennetz an. Darliber hinaus sieht der Bedarfsplan durch die Einstufung als vordring-
licher Bedarf eine alsbaldige Umsetzung des zweibahnigen Ausbaus der B 10 in diesem Be-
reich vor. Damit kommt der B 10 eine verkehrswichtige Bedeutung zu.

In Folge des Ausbaus und der Linienfihrung auf bzw. an der bestehenden Trasse minimiert
sich der Flachenverbrauch der MaBnahme auf ein Mindestmal3, reduziert den Eingriff in die
Umwelt, schont die Ressourcen durch Wiederverwendung der vorhanden Materialien und stei-
gert gleichzeitig den volkswirtschaftlichen Nutzen durch Steigerung der Leistungsféhigkeit der

Infrastruktur.

Das Vorhaben steht auch mit dem Regionalplan der Region Donau-lller in Einklang. Der ge-
plante Teilabschnitt der B 10 liegt im Regionalplan der Region Donau-lller (15). Hierfr sind fol-
gende Ziele formuliert:

,Das StraBennetz der Region Donau-lller soll im erforderlichen Umfang erganzt und ausgebaut
werden. Dabei soll auf eine Verbesserung der Anbindung der Region an das nationale und eu-
ropaische StraBennetz sowie der Verbindung zu den benachbarten Regionen und Verdich-
tungsraumen, eine Verbesserung der innerregionalen ErschlieBung, insbesondere der Anbin-
dung des landlichen Raumes an [...] den Verdichtungsbereich Ulm/Neu-Ulm, [...], eine direkte
Ableitung des Uberdrtlichen Transportes von Rohstoffen auf die StraBen mit Gberregionaler oder
regionaler Bedeutung [...] hingewirkt werden.” (B IX 2.1.1)

,Die Verbindung des Oberzentrums Ulm/Neu-Ulm zu den Verdichtungsrdumen Augsburg und
Minchen soll verbessert werden. Das Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm soll in seinem stdlichen Be-
reich entlastet werden. (B IX 2.2.4)

In der Begrindung zu diesem Ziel B IX 2.1.1 des Regionalplans wird Bezug auf den geplanten
Neubau der B 10 als Ortsumgehung von Pfuhl und Burlafingen genommen. Dieses Ziel wurde
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zwar 1992 mit der Verkehrsfreigabe der B 10 neu verwirklicht, die rasante Verkehrsentwicklung
der letzten Jahre erfordert inzwischen jedoch dringend den 2-bahnigen Ausbau der B 10 in die-
sem Abschnitt, so dass diese Zielsetzung des Regionalplans immer noch als aktuell bezeichnet

werden kann.

Die Stadt Neu-UIm hat im Bereich des Ausbaus der B 10 am 07.11.2012 einen Flachennut-
zungsplan (FNP 2025) aufgestellt. Der zweibahnige Ausbau der B 10 in diesem Teilbereich wi-
derspricht dem Flachennutzungsplan der Stadt Neu-UIm nicht.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse
Die B 10 weist im Planfeststellungsbereich ein tGberdurchschnittlich hohes Verkehrsaufkommen
auf. Die amtlichen StraBenverkehrszahlstellen sind in nachfolgender Tabelle dargestellt und mit

dem bayerischen Durchschnitt auf BundesstraBBen verglichen:

Abschnitt Reuttier- St 2021 | Burlafingen A 7 bis | Bayer. Durch-
StraBe bis | Neu-Ulm bis bis A 7 | Nersingen schnitt auf

St 2021 | Burlafingen BundesstraBen

Neu-Ulm von 2010

Personenverkehr 21.697 14.048 17.510 13.950 8.508
Gdterverkehr 3.805 3.216 3.450 1.170 1.133
Schwerverkehr 2.521 2.308 2.531 805 878
Gesamtverkehr 25.502 17.264 20.960 15.120 9.640

Tabelle 1: Verkehrsmengenvergleich: Bayer. Durchschnitt auf BundesstraBBen mit der B 10

Mit zum Teil mehr als der doppelten Verkehrsbelastung in Neu-Ulm und auf freier Strecke ge-
genuber dem bayernweiten Durchschnitt ist die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht
mehr gegeben. Vor allem in den Zeiten des Berufsverkehrs am Morgen und am Abend ist eine
sichere Abwicklung des Verkehrs kaum noch mdglich. Die lichtsignalgeregelten Einmiundungen
der St 2021 und der A 7, ohne die die Abbiegevorgange aus dem nachgeordneten StraBennetz
nicht mehr zu bewerkstelligen sind, tragen zusatzlich zu Behinderungen des Verkehrsflusses
bei und fihren zu Stauungen. Durch die héhengleichen Kreuzungen ist die Verkehrssicherheit

zusatzlich beeintrachtigt.

Die fur das Bauvorhaben von Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH durchgefihrte erganzen-
de Verkehrsuntersuchung vom 07.07.2008, die das zu erwartende Verkehrsaufkommen fir die
Jahre 2020 bzw. 2025 prognostiziert sowie die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Ver-
flechtungsbereiche nachweist, wurde mit Stand 29.11.2013 auf den Prognosehorizont 2030
fortgeschrieben. Hierfir wurden Verkehrserhebungen an der Anschlussstelle Nersingen sowie

im Zuge der St 2021/ NU 6 vorgenommen.

14



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

Die Entwicklung der Verkehrszahlen auf der B 10 seit 1993 dokumentiert neben der rasanten
Verkehrszunahme auch die groBe Verkehrsbedeutung der Achse Ulm - Neu-Ulm - Autobahn A
7. An den vorher genannten Zahlstellen unter der Berticksichtigung der Ist-Analyse 2013, Prog-
nosebezugsfall (Prognose ohne 4-streifigen Ausbau) und Prognosenetzfall (Prognose mit 4-
streifiger B 10) aus der Verkehrsuntersuchung 2013 hat sich der Verkehr seit 1993 folgender-
maBen entwickelt. Im Folgenden handelt es sich um die durchschnittliche tagliche Verkehrs-
starke (DTV) im Jahresmittel unter Berlicksichtigung aller Wochentag (Montag bis Sonntag)

einschlieBlich aller Feiertage:

Verkehrsentwicklung B 10 - Zweibahniger Ausbau NU (5t 2021) bis AS
Nersingen (A 7)
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Abbildung 2: Verkehrsentwicklung von 1993 bis 2030 mit Prognosebezugsfall und -Netzfall

Die Verkehrsbelastung im Ausbaubereich nahm seit 1993 an allen Z&hlstellen stetig zu. Die
aktuelle Verkehrsbelastung von 2013 zwischen BreitenhofstraBe (St 2021) und St 2023/ NU 6
betragt 21.600 Kfz/24h und liegt damit um ca. 4.300 Kfz/24h héher als in der amtlichen Zahlung
von 2010. Im gleichen Bereich betragt die Verkehrsstérke des Prognosebezugsfalles in 2030,
d.h. Betrachtung ohne einen 2-bahnigen Ausbau der B 10, bereits 23.000 Kfz/24h. Im Vergleich
zur Ist-Analyse 2013 ergibt sich somit eine Zunahme um 1.400 Kfz/24h. Die B 10 erreicht zwi-
schen A 7 und Neu-Ulm im heutigen Zustand ihre Kapazitédtsgrenze. Die Rohdaten der amtli-
chen StraBenverkehrszahlung 2015 bestatigen den Trend der Verkehrszunahme, die Zahlen

liegen aber noch nicht in ihrer endgultigen Form vor.

Der zweibahnige Ausbau der B 10 und die damit verbundene héhere Attraktivitét des Strecken-
abschnitts fihren zu Bindelung der Verkehre. Durch die Verkehrsbindelung ist eine spurbare
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Entlastung innerorts in der HauptstraBe von Pfuhl (rund 2.100 Kfz/24h), Leipheimerstr. in Pfuhl
(rund 700 Kfz/24h), Adenauerstr. in Burlafingen (rund 200 Kfz/24h) zu verzeichnen. In Folge der
Leistungsfahigkeitssteigerung der B 10 und daran gekoppelt die Optimierung des konstanten
Verkehrsflusses, insbesondere zu Berufsverkehrszeiten bindelt diese die Verkehrsstrome der
angrenzenden Strecken. Der héhenfreie Ausbau der B 10 reduziert das Verkehrsautkommen in
den umliegenden Ortschaften und fuhrt zu einer Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit in der

Region.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte und Verflechtungsbereiche wurde in der Verkehrsun-
tersuchung nachgewiesen, wobei alle Verkehrsstrdme mindestens Qualitédtsstufe B erreichen.
D.h. die Méglichkeiten der Geschwindigkeits- und Fahrstreifenwahl der beteiligten Fahrzeug-
strdbme werden in geringem Male gegenseitig beeinflusst. Die dabei entstehenden Behinderun-
gen sind kaum merkbar. Der Auslastungsgrad ist gering. Der Verkehrsfluss ist nahezu stabil.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die B 10 im Abschnitt 220 von Station 3,641 bis Station 3,781 gehdrt zu den 168 StraBenberei-
chen in Bayern mit Unfallhdufungen (siehe Abbildung 3 pink markierter Bereich beim Kreu-
zungsbereich B 10/ St 2023).
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. Fahrunfall

') Unfall mit Getdteten
N O Abbiege-Unfall
Q Unfall mit Schwerverletzten . Einbiegen/Kreuzen-Unfall
~ .
O Unfall mit Leichtverletzten L Uberschreiten-Unfall
o Unfall mit Sachschaden O Unfall durch ruhenden Verkehr +*
O Unfall im Langsverkehr e
. Sonstiger Unfall 15

auBerértliche Unfallhdufung (>= 3 U(SP)) oder
innerértliche Unfallhdufung (>= 5 U(PS))

jeweils mit Ausdehnung >= 100m

Zweibahnige Strallen:

3 U(SP) oder 4 U(P) Fahrunfalle oder

6 U(P) Unfalle im Langsverkehr

innerhalb von mindestens 500m pro Richtungsfahrbahn

auBerértliche Unfallhaufung (>= 3 U(SP))
mit Ausdehnung < 100m

innerértliche Unfallhdufung (>= 5 U(PS))
UH-Nr.

Abbildung 3: Unfallhdufungen 2009-2011 auf Bundes- und StaatsstraBen

Das Unfallgeschehen weist im Zeitraum 01.01.1998-28.02.2014 im Ausbaubereich insgesamt
508 Unfélle mit 11 Toten, 44 Schwerverletzten, 202 Leichtverletzten und 251 Fallen von Sach-

schaden auf. Rund 32 % der Unfalle ergaben sich bei Abbiege- und Einbiegevorgangen, weite-

re 41 % waren Langsverkehrsunfalle.
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Abbildung 4: Unfallsteckkarte von 01.01.1998 bis 28.02.2014
Obige Abbildung zeigt das Unfallaufkommen auf der Ausbaustrecke der B 10 der letzten 16

Jahre. Die Unfélle ereigneten sich sowohl an Kreuzungsbereichen als auch auf freier Strecke.
Die Unfalle im Kreuzungs-/ Einmundungsbereich lassen sich durch die hdhenfreie Planung des
Teilabschnittes sowie die Erweiterung auf 2 Spuren je Fahrtrichtung wesentlich reduzieren. Die
Unfalle auf freier Strecke wurden in vielen Fallen durch Uberholmanéver verursacht. Durch den
hohen Schwerverkehrsanteil von rund 13% entsteht hoher Uberholdruck auch an uniibersichtli-
chen Stellen. Ein weiteres Problem liegt am Abkommen von der Fahrbahn, verursacht durch
Uberhdhte Geschwindigkeit. Durch den Ausbau kann eine nachhaltige Verbesserung dieser
Situation erreicht werden. Als vorgezogene MaBBnahmen zur Senkung der Unfallzahlen kommen
derzeit nur Uberholverbote und Geschwindigkeitsbeschrankungen in Betracht. Kiinftig ist trotz-
dem ein Ausbau hinsichtlich der steigenden Verkehrsentwicklung und der Unfallstatistik in die-
sem Teilabschnitt der B 10 notwendig, um die Verkehrssicherheit zu verbessern und das Un-

fallgeschehen auf ein Mindestmal zu reduzieren.

2.5 Verringerunq bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Verkehrsentlastung der o. g. Stadtteile wird in diesen Bereichen die Larm- und
Schadstoffbelastung verringert. Entlang der Ausbaustrecke wird das Verkehrsaufkommen ein-
hergehend mit h6heren Fahrgeschwindigkeiten jedoch steigen. Dies hat grundsatzlich eine ho-
here Abgas- und Larmbelastung auf freier Strecke zur Folge. Der gleichmaBige Verkehrsfluss,
insbesondere im Bereich der aufgelassenen héhengleichen Einmindungen, wirkt dem aller-
dings entgegen. Durch die Verlagerung der Durchgangsverkehre aus Neu-UIm, Pfuhl und Bur-
lafingen auf die B 10 wird die Funktionsfahigkeit der betreffenden Ortszentren weiter verbessert.
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2.6 Zwingende Griinde des liberwiegend éffentlichen Interesses

Nicht nur die enorme Verkehrsbelastung mit steigender Tendenz bedarf eines leistungsfahigen
Ausbaus, um den Verkehr auch in Zukunft mit hoher Verkehrssicherheit abwickeln zu kénnen,
sondern auch die Uberdurchschnittlich hohe Unfallrate mit teils tédlichen Opfern zeigt einen
dringenden Ausbaubedarf. Haufige Unfallursache sind Uberholmanéver und Abbiege-/ Einbie-
gevorgange, die u.a. auf den hohen Schwerverkehrsanteil als auch die hohe Anzahl von stark-
frequentierten héhengleichen Kreuzungsbereichen zuriickzufiihren ist. Um diese Situation zu
entschérfen, ist der zweibahnige Ausbau nicht nur aus Verkehrssicherheitsgriinden, sondern
auch fur die Aufrechterhaltung der Qualitat des Verkehrsablaufes zwingend notwendig.

3 Verqgleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Im Zuge der Vorplanungen wurden vom Staatlichen Bauamt Krumbach zwei Ausbaulésungen
als realisierbare Wabhllinien in Betracht gezogen. Unter weitgehendem Erhalt der bestehenden
StraBe drangt sich nur der Anbau einer zweiten Fahrbahn sidlich oder nérdlich der bestehen-
den Trasse auf. Aus diesem Grund beschrénkt sich das Untersuchungsgebiet auf die beste-
hende Trasse sowie einen rund 20 m breiten Korridor stdlich und nérdlich der bestehenden B
10 zur Abwéagung der Varianten. Das Untersuchungsgebiet des landschaftspflegerischen Be-
gleitplanes geht weit Uber diesen Korridor hinaus und ist aus der Unterlage 19.2 ersichtlich.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Fir die bestandsnahe Ausbaustrecke der B 10 bieten sich zur Aufrechterhaltung des Verkehrs
wahrend der Bauzeit, aufgrund der starken Verkehrsbelastung, zwei Varianten an: Anbau der
neuen Fahrbahn an der bestehenden B 10 auf der

e Sidseite (Sudvariante) oder

¢ Nordseite (Nordvariante).

3.3 Variantenvergleich

Der Variantenvergleich mit der gewahlten Linie wird unter 3.4 erldutert. Die Umweltvertraglich-
keit wurde bereits im Zuge der Vorprifung fur die Umweltvertraglichkeitsprifung tberprift.

3.4 Gewahlte Linie
Im Bereich der Kreuzung der B 10 mit der A 7 erfolgt ein Anbau der neuen Fahrbahn auf der

Sudseite, da das bestehende Kreuzungsbauwerk der A 7 nur siidseitig eine Brickendffnung fur
einen nachtraglichen Anbau vorhélt. In Richtung Neu-Ulm befinden sich auf der Stdseite der
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bestehenden B 10 naturschutzfachlich wertvollere Flachen, die einen Anbau der zusatzlichen
Fahrbahn auf der Nordseite sinnvoller erscheinen lassen. Allerdings wirde durch einen
Schwenk von Sid nach Nord sowohl die Baudurchfihrung als auch die Entwasserung bedeu-
tend komplizierter werden. Aktuell entwassert die B 10 frei und groB3flachig tUber das Quergefalle
und die Bankette/ B6schungen nach Norden. Diese Art der Entwdsserung kann nur bei einem
Anbau auf der Sidseite beibehalten werden. Ein Anbau der zuséatzlichen Fahrbahn auf der
Nordseite erfordert eine Mittelstreifenentwasserung, die aufwandiger ist und bei der geringen
Dammlage der B 10 sowie dem geringen Langsgefalle zuséatzliche Schwierigkeiten bereitet.
Eine flachenhafte Versickerung Uber Bankette und Béschungen ist dann unmdglich. Bei punk-
tueller Versickerung sind Sickerbecken und Vorreinigung vorzusehen.

Im Falle eines Anbaus der zusatzlichen Fahrbahn auf der Nordseite kbnnen etwa 4 km der alten
Fahrbahn unverandert verwendet werden, beim Anbau Sid handelt es sich um etwa 5 km
Fahrbahn, die in ihrem jetzigen Zustand belassen werden kénnen.

Hinsichtlich der Leistungsféhigkeit und Verkehrssicherheit sind keine Unterschiede zwischen
den moglichen Varianten festzustellen. Bautechnisch ergeben sich fur die Nordvariante erhebli-
che Nachteile verbunden mit zusatzlichen Kosten. Einerseits ist hierfir eine langere Ver-
schwenkung an beiden Bauenden notwendig, andererseits eine langere Mittelstreifenentwasse-
rung aufgrund der nérdlich ausgerichteten Querneigung. Des Weiteren erschwert sich bei der
Nordvariante der Bauablauf, was zu Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase fihrt. Als posi-
tiver Punkt fur die Nordvariante ist der geringere Einfluss in vorhandene ékologisch hochwertige

Flachen zu nennen.

Insbesondere die ermittelten héheren Baukosten von rund 1,6 Mio. € der Nordvariante fuhrten
zu deren Verwerfung. Die Sudvariante wurde bereits im Vorentwurf gewéahlt und mit der Ge-
nehmigung des Vorentwurfes von der Obersten Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern am 22.12.2011 mit Gesehenvermerk des Bundes vom 16.12.2011 bestatigt.

Daher wurde aufgrund der o. g. straBenbautechnischen Gesichtspunkte mit vorliegender Pla-
nung die stdliche Anbauvariante weiterverfolgt. Nachdem im Vorfeld bereits aus den oben ge-
nannten Griinden die Entscheidung fir den Anbau der zusétzlichen Fahrbahn stdlich der B 10
getroffen wurde, wird im Folgenden lediglich die Stdvariante planerisch aufgezeigt.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Ausbaustandard
Die B 10 erfillt eine Versorgungsfunktion von Mittelzentren zu Oberzentren und eine Aus-

tauschfunktion zwischen Mittelzentren. Nach der Richtlinie fUr integrierte Netzgestaltung (RIN)
weist die B 10 in diesem Bereich eine Uberregionale Verbindungsfunktion der Stufe Il auf. Um
die Einheitlichkeit von Autobahnen/ autobahndhnlichen StraBen vergleichbarer Netzfunktion
und Verkehrsbedeutung zu gewahrleisten, werden sie nach folgenden Entwurfsklassen (EKA)
unterschieden:

Verbindungsfunktionsstufe

StraBenkategorie kontinental / groBraumig tiberregional
Lagg AU e AuBerhalb oder Innerhalb AuBerhalb oder auBerhalb Innerhalb
Gebieten Innerhalb
StraBenwidmung BAB Nicht BAB BAB Nicht BAB Alle
Bezeichnung Autobahn- Uberregional- Autobahn-

Ferautobahn ahnliche StraBBe autobahn ahnliche StraBe Stadtautobahn
Entwurfsklasse EKA1A EKA 2 EKA 1B EKA 2 EKA 3

Tabelle 2: Entwurfsklassen fiir StraBen der Kategorie AS'
Zur Einstufung der B 10 in eine Entwurfsklasse treffen folgende Kriterien auf den Planungsbe-
reich zu:

e Verbindungsfunktionsstufe Il, Gberregional

e liegt auBerhalb eines bebauten Gebiets

e st nicht als Bundesautobahn gewidmet

e gehort zu den autobahnahnlichen StraBen
Somit kann die B 10 im Planfeststellungsbereich der StraBenkategorie AS Il und der Entwurfs-
klasse EKA 2 zugeordnet werden. StraBenkategorie und Entwurfsklasse legen die Merkmale
sowie die Grenz- und Richtwerte flr die Entwurfs- und Betriebselemente fest. Die Dimensionie-
rung der Entwurfselemente erfolgt auf der Grundlage von Sicherheitserwagungen und von fahr-
dynamischen Berechnungen.

4.1.1

Wie bereits unter 4.1 erlautert, ist die Ausbaustrecke der Entwurfsklasse 2 zuzuordnen. Von der

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entwurfsklasse werden unmittelbar der Regelquerschnitt, Grenz- und Richtwerte der Ent-
wurfselemente, Grundformen und Abstédnde der Knotenpunkte und ggf. die Anordnung einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit abgeleitet.

! GemaB RAA, Ausgabe 2008
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Die Ausbaustrecke der B 10 wurde nach den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA,
Stand 2008) geplant. Aufgrund der bestandsnahen Trassierung und der Beibehaltung der be-
stehenden Fahrbahn war die Einhaltung aller Grenz- und Richtwerte der Entwurfselemente
nicht in allen Bereichen méglich. Es wurde dennoch auf eine gute Linienfiihrung mit einem ho-
hen Grad an Verkehrssicherheit und einer ausgewogenen Streckenqualitdt geachtet. Beim
Uber- bzw. Unterschreiten der Richt- und Grenzwerte werden ggf. Geschwindigkeitsbeschran-
kungen angeordnet.

Die fahrdynamisch begriindeten Grenz- oder Mindestwerte fir die Entwurfselemente im zwei-
bahnigen Ausbaubereich der B 10 wurden unabhangig vom gewahlten Querschnitt fir einen
EKA 2 mit 100 km/h bei Nasse dimensioniert:

Element Grenzwert | Gewahlt | Richtigkeit
EKA 2

Lageplan Kurvenmindestradius min R [m] 470 600 v
Klothoidenmindestparameter min A [m] 160 300 v
Hochstlanger der Geraden L [m] 2.000 393 v
Kurvenmindestradius bei einer | min R [m] 1.900 1.750 X
Querneigung zur KurvenaufBen-
seite

Hohenplan Héchstlangsneigung max s [%] 45 1,2 v
Kuppenmindesthalbmesser min Hg [m] 5.000 11.000 v
Wannenmindesthalbmesser min Hy [m] 4.000 15.000 v
Mindesttangentenlange Min T [m] 100 100 v

Querschnitt Mindestquerneigung min q [%)] 2,5 2,5 v
Héchstquerneigung max q [%)] 6,0 4.5 v

Sichtweite Haltesichtweite Sk [m] 250 < 250 v

Knotenpunkte | empiohiene  Knotenpunktab- >5.000 m <5.000m X
sténde [m]

Tabelle 3: Gewéhlte Entwurfselemente fiir den Planungsbereich

Durch die Beibehaltung der alten Fahrbahn bleibt bei Radius = 1.750 m von Bau-km 3+950 bis
Bau-km 4+520 die vorhandene ,negative* Querneigung mit 2,5% auf der Nordfahrbahn beste-
hen. Geman RAA ware flr die ermittelte Entwurfsklasse EKA 2 ein Mindestradius von 1.900 m
notwendig, damit eine falsche Querneigung zulassig ist. Fir EKA 3 (Stadtautobahn) ist ein Ra-
dius von >= 1.050 m notwendig. Um die Grenzwerte fir nach auBBen geneigte Kurven einzuhal-
ten, ist deshalb eine Geschwindigkeitsbeschrankung notwendig (siehe auch Tabelle 17 der
RAA). Da die Kurve zwischen dem Anschluss der St 2023 und der A 7 liegt, erscheint hier im
Anschlussstellenbereich eine Beschrankung der Geschwindigkeit auch plausibel. Es wird eine
Geschwindigkeit von 80 km/h vorgesehen. Die vorher genannte Beschrankung auf 80 km/h
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kommt auBerdem der Einhaltung der Haltesichtweite zu Gute. Des Weiteren ist eine Verwin-
dung in diesem Bereich aufgrund der geringen Langsneigung (< 0,7 %) und damit verbunden
der Entwasserungsproblematik nicht méglich.

In Folge der bestehenden Kreuzungen der B 10 mit der St 2023 (Bau-km 3+895) und der BAB
A 7 (Bau-km 4+870) ist eine Einhaltung des empfohlenen Knotenpunktabstands von 5.000m
nicht mdglich. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs wird deshalb
auf der ndérdlichen Fahrbahn ein durchgehender Verflechtungsstreifen zwischen der St 2023
und der AS Nersingen angelegt.

Durch die Zweibahnigkeit entfallt die Uberpriifung der Uberholsichtweite.

Wie bereits in den vorherigen Kapiteln geschildert, erfordern die zunehmende Verkehrsentwick-
lung sowie die hohe Unfallrate auf diesem Teilstlick der B 10 einen zweibahnigen Ausbau. Im
Vorentwurf wurde aus Kostengriinden ein Sonderquerschnitt aus der 8,0 m breiten bestehen-
den Fahrbahn, einem 4,0 m breiten Mittelstreifen sowie einer 11,5 m breiten neuen Fahrbahn
angenommen. Auf Anregung des Bundes soll der Ausbau der B 10 gemaf Richtlinien fir die
Anlage von Autobahnen (RAA), Ausgabe 2008 erfolgen. Unter Anwendung der RAA kann die
Ausbaustrecke der B 10 der Entwurfsklasse (EKA) 2 — Autobahnahnliche StraBe — mit Widmung
zur KraftfahrstraBe zugeordnet werden. Der Regelquerschnitt der EKA 2 definiert sich geman
RAA wie folgt: ,Der Regelquerschnitt fir die EKA 2 ist der RQ 28 [...]. Sofern eine 4+0-
Verkehrsfihrung in Arbeitsstellen erforderlich wird, z. B. bei Prognoseverkehrsstarken tber
30.000 Kfz/24 h, soll der RQ 31 nach EKA 1 zur Anwendung kommen.”“ Da die Prognosever-
kehrsstarke im Planungsgebiet deutlich Gber 30.000 Kfz/24 liegt und damit verbunden eine 4+0
Flhrung fur ErhaltungsmaBnahmen und im Betrieb erforderlich ist, wird der Regelquerschnitt
RQ 31 geman EKA 1 gewahlt:

— I
50, 300 0975 a75 375 975200200975 375, 375 97% 300 50,
Al Pl I Al A1 1 1A 1
12.00 12.00
28.00

Abbildung 5: Regelquerschnitt fiir Autobahnen der EKA 1 (Abmessungen in [m]) gemaB RAA

Die St 2021 und die St 2023 wurden nach der Richtlinie fur die Anlage von LandstraBen RAL,
Stand 2012 geplant. Beide Verkehrswege sind der Entwurfsklasse 3 mit einem Regelquer-
schnitt RQ 11 zuzuordnen. Hierflr ergeben sich u.a. folgen Richt- und Grenzwerte, die im ge-
samten Planungsbereich eingehalten werden:
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e Planungsgeschwindigkeit von 90 km/h

e Empfohlener Radienbereich von 300 m bis 600 m
e Querneigung g von min. 2,5 % bis max. 7,0 %

e Hdochstlangsneigung von 6,5 %

e Kuppenhalbmesser > 5.000 m, Wannenhalbmesser > 3.000 m, Tangentenlange > 70 m

Das offentliche Feld- und Waldwegnetz sowie die Radwege wurden geman den einschlagigen
Richtlinien geplant.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Durch den zweibahnigen Ausbau der B 10 im Planungsbereich kann der Kraftfahrzeugverkehr
flissiger abgewickelt werden. Das Prognoseverkehrsaufkommen im Planungsbereich liegt Gber
30.000 Kfz/24h und erfordert somit gemanB RAA einen Regelquerschnitt RQ 31. Des Weiteren
reduziert sich die Anzahl der Haltevorgange durch die héhenfreie Ausfihrung aller Kreuzungs-

beziehungen.

Die Knotenpunkte wurden in der aktualisierten Verkehrsuntersuchung vom 29.11.2013 auf
Grundlage der Verkehrsstarken des Planungsnetzfalls dimensioniert und deren Leistungsfahig-
keit anhand der Verfahren des ,Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen®
(HBS) 2001/2005 tberprift. Hieraus ergeben sich Qualitatsstufen von A bis F, wobei A ein freier
Verkehrsfluss und F ein Uberlasteter Knotenpunkt bedeutet.

Knotenpunkt B 10/ BAB A 7
Dieser Knotenpunkt wurde als planfreier Knotenpunkt berechnet. Hierflir ergibt sich fir jeden

Verkehrsstrom eine bessere Qualitatsstufe als B. Somit wurde die Leistungsféahigkeit des Kno-

tenpunktes nachgewiesen.

Knotenpunkt B 10/ NU 6 (stidlich der B 10)
Der Rampenkopf wurde als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt berechnet. Fir den Linkseinbieger

aus der Nebenrichtung (Rampe) ergibt sich die Qualitatsstufe B. Fir Linkseinbieger aus dem
Grundstlck auf der Seeseite kénnen gegebenenfalls hbhere Wartezeiten entstehen. Die beste-
henden Aufstelllangen fur Linksabbieger sind ausreichend. Fir den Ausfadelstreifen ergibt sich
die Qualitatsstufe B, ebenso fir den Einfadelstreifen.

Knotenpunkt B 10/ St 2023 (nérdlich der B 10)
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Der Rampenkopf wurde als vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt berechnet. Fir den Linkseinbieger
aus der Nebenrichtung (Rampe) ergibt sich die Qualitatsstufe B. Die heutigen Aufstelllangen fr
Linksabbieger sind ausreichend. Fir den Ausfadelstreifen ergibt sich die Qualitatsstufe A, flr
den Einfadelstreifen die Qualitatsstufe B. Engpasse sind daher nicht erkennbar.

Knotenpunkt B 10/ St 2021 (BreitenhofstraBe)
Der Knotenpunkt besteht aus einer teilplanfreien Anbindung an die B 10 sowie einer vorfahrts-

geregelten Anbindung der heutigen BreitenhofstraBBe. Fir die Ein- und Ausféadelstreifen ergeben
sich die Qualitatsstufe A oder B. Engpasse sind damit nicht zu erwarten. Die vorfahrtsgeregelte
Einmindung ist mit Qualitéatsstufe B ausreichend leistungsfahig.

Somit wurde die Leistungsfahigkeit aller Knotenpunkte bzw. Verkehrsstréme nachgewiesen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Teile der Ausbaustrecke wurden aufgrund der Unfallhdufungen als MaBnahmen im Programm
,Sichere LandstraBen“ im Rahmen des Verkehrssicherheitsprogramms 2020 mit Ausfluhrungs-
datum zwischen 01.01.2013 und 31.12.2020 festgelegt:

Nummer MaBnahme Abschnitt

UH 16 Zusatzliche Fahrbahn — Querschnitt 2-bahnig aus- 220 /1,041 — 1,641
bauen

UH 17 i;lsjeel';zllche Fahrbahn — Querschnitt 2-bahnig aus- 240 / 3,141 — 240/ 0,000

UH 18 AS A 7— Knotenpunkt planfrei umbauen 260 /0,000 - 0,260
Tabelle 4: Auszug aus dem Programm ,,Sichere LandstraBBe*

In den festgelegten MaBnahmenabschnitten kam es in der Vergangenheit zu teils t6dlichen Un-
fallen, die u.a. auf den Begegnungsverkehr und die mangelnde Uberholsichtweite sowie die
dicht zusammenliegenden héhengleichen Kreuzungsbereiche zurtckzufihren sind. Durch den
zweibahnigen Ausbau der B 10 ist ein gefahrloses Uberholen gewahrleistet, da kein Begeg-
nungsverkehr mehr stattfindet. Durch die Widmung zur KraftfahrstraBe im 2-bahnigen Bereich
sind langsam fahrende Fahrzeuge gezwungen auf ein anderes Wegenetz auszuweichen,
wodurch sich der Uberholdruck zusétzlich reduziert. Des Weiteren werden alle Kreuzungen hé-
henfrei angebunden und fihren mit entsprechenden Einfahr- und Auffahrrampen auf die B 10.
Die Beschleunigungsstreifen sind mit einer ausreichenden Léange dimensioniert, um das Einfa-
deln auf die B 10 sicherer zu ermdglichen.

Die Staugefahr und damit verbunden ein gewisses Unfallrisiko durch BetriebsmalBnahmen oder
liegenbleibende Fahrzeuge reduziert sich, da in beiden Fahrtrichtungen ein Seitenstreifen reali-
siert wird. Somit ist eine 4+0-FUhrung im Arbeitsstellenbereich mdéglich.
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Hinsichtlich der Gefahr von Wildibergangen wird, wie auch schon im Bestand vorhanden, beid-
seitig durch einen Wildschutzzaun vorgebeugt.

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurde das seit Herbst 2002 fir die Planung von StraBen
erforderliche ,Sicherheitsaudit fir StraBen® entsprechend den ,Empfehlungen fir die Durchfih-
rung von Sicherheitsaudits flr StraBen, ESAS* durchgefiihrt. Die Anregungen des Auditors
wurden bei der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen beriicksichtigt.

4.2 Bisherige/ zukiinftige StraBennetzgestaltung

Folgende Tabelle gibt eine Ubersicht Giber alle kreuzenden StraBen und Wege:

Vorhandener Geplanter Quer- | Art der vorgesehenen Kreu-
Querschnitt [m] | schnitt [m] zung
Moritzenweg 3,00 4,00 Hbhenfreie Unterfihrung
(Unterfihrung)
St 2021 10,5 11 Hbhenfreie Uberflihrung
St 2023 10,5 11 Hohenfreie UnterUberflihrung
BAB A7, 29,5 29,5 Hoéhenfreie Uberflihrung
AS Nersingen

Tabelle 5: Tabellarische Ubersicht der kreuzenden StraBen und Wege

Mit dem Ausbau der B 10 werden o. g. StraBen und Wege gekreuzt und durch Bauwerke unter-
oder Uberfihrt. Dabei werden alle Kreuzungen einschlieBlich des Feldwegenetzes héhenfrei zur
B 10 gefiihrt. Somit wird das Uberdértliche StraBennetz aufrechterhalten und der Verkehrsfluss
auf der B 10 verbessert.

Das bestehende o6ffentliche Feld- und Waldwegenetz wird bereits im Bestand mehrfach durch
die B 10 durchschnitten. Mit der Feldwegunterfihrung des Moritzenweges, der StraBeniberfih-
rung der St 2021 sowie der StraBenlberfihrung der St 2023/ NU 6 besteht weiterhin fiir die
Landwirtschaft die Moéglichkeit, die ausgebaute BundesstraBe zu kreuzen. Des Weiteren wird
das 6ffentliche Feld- und Waldwegenetz der neuen Situation vor allem durch Parallelwege nérd-
lich und stdlich der B 10 angepasst.

Der Ausbau der B 10 hat gemaf der Einschatzung des Staatlichen Bauamtes Krumbach bei der
Klassifizierung des vorhandenen StraBennetzes folgende Anderungen zur Folge (siehe auch
Unterlage 12):
e Die zusatzliche Fahrspur im Ausbaubereich der B 10 wird geman § 2 Abs. 6 a FStrG au-
tomatisch mit Verkehrsiibergabe zur BundesstraBe gewidmet.
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e Die neugebaute Anschlussstelle der St 2021 neu zur B 10 wird zur BundesstraBBe ge-
widmet.

e Der Bereich der St 2021 alt von der aufzulassenden Einmindung B 10/ St 2021 alt bis
zur neuen Einmindung St 2021 alt/St 2021 neu durch den Ortsteil Breitenhof wird zur
OrtsstraBe abgestuft.

e Der ausgebaute 6ffentliche Feld- und Waldweg von Bau-km 5+060 bis Bau-km 5+790
Ostlich der Anschlussstelle Nersingen wird zur-GemeindeverbindungsstraBe zum offent-
lichen Feld- und Waldweg gewidmet.

e Die GemeindeverbindungsstraBe BuchbergstraBe wird zum o6ffentlichen Feld- und

Waldweg gewidmet.

Bei den letzten beiden vorgesehenen Netzénderungen handelt es sich um einen Vorschlag des
Staatlichen Bauamtes Krumbach zur Neuordnung des von der AusbaumaBnahme betroffenen
StraBennetzes, die jedoch mit der Gemeinde Nersingen und der Stadt Neu-Ulm abgestimmt
sind. Verbindliche Regelungen hierzu sind in Absprache mit den betroffenen Baulasttragern
sowie vorgesetzten Behdrden festzulegen.

Der zweibahnige Bereich von der Kreuzung B 10/ St 2021 neu bis zum Anschluss an den
Kreisverkehr @stlich der Kreuzung BAB A 7/ B 10 wird rechtlich als KraftfahrstraBe ausgestaltet
werden. Die Umleitung der Kraftfahrstrecke fir Fahrzeuge, die baulich bedingt langsamer als 60
km/h fahren, verlauft 180 m &stlich des Kreisverkehrsplatzes Uber die den neu gebauten bzw.
ausgebauten GemeindeverbindungsstraBBe oOffentlichen Feld- und Waldweg an der Siidseite die
B 10 und die BuchbergstraBBe (als 6ff. Feld- und Waldweg) nach Steinheim. Die Umleitung fihrt
dann durch Finningen auf die St 2021 und schliet dort Uber die neue hdhenfreie Kreuzung an
die B 10 mit Fahrtrichtung Westen an. Alternativ kann auch die Gemeindeverbindungsstral3e
zwischen Steinheim und Finningen benutzt werden. Die Erlaubnis der Benutzung des 6ffentli-
chen Feld- und Waldweges durch langsame Verkehrsteilnehmer wird verkehrsrechtlich gere-

gelt.

Im Zuge des Ausbaus werden alle Wegenetzbeziehungen sowie Zufahrten wieder hergestellt.

4.3 Linienfihrung
In Folge der bestandsnahen Trassierung der Ausbaustrecke ergeben sich nur minimale Abwei-

chungen in der Lage als auch der Héhe zur bestehenden Achse. Diese sollen im Folgenden

erlautert werden.
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4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die B 10 ist im westlichen Planungsbereich von Baubeginn bei ANr. 200_1,140 bis zur beste-
henden lichtsignalgesteuerten Einmindung B 10/ St 2021 alt zweibahnig. Ab dieser Einmun-
dung ist die B 10 im weiteren Verlauf nach Osten einbahnig. Die gewahlte Trasse der neuen
Fahrbahn beginnt dstlich der bestehenden Einmiindung B 10/ St 2021 und verlauft bestandsori-
entiert auf der Siidseite der bestehenden B 10. Der Abstand zwischen neuer und bestehender
Fahrbahn betragt 4,0 m. Auf einer Lange von 5,5 km von Bau-km 0+000 bis Bau-km 5+500 wird
die B 10 zweibahnig ausgebaut. Etwa 420 m nach der Kreuzung mit der Autobahn A 7 in Rich-
tung Osten geht die zweibahnige Strecke auf einer Verziehungslange von 200 m wieder auf die
bestehende einbahnige B 10 Richtung Nersingen tber. Auch in der Hohe passt sich die Trasse
weitestgehend der bestehenden Fahrbahn an. In einigen Abschnitten wird die zweite neue
Fahrbahn jedoch um bis zu 70 cm héher gelegt, um Einschneidungen in das Gelande zu ver-
meiden. Dadurch wird die Oberflachenentwésserung erheblich vereinfacht (flachenhafte Versi-
ckerung Uber Bankette und Béschungen) und der dicht unter dem Geléande anstehende Grund-
wasserpegel nicht tangiert.

Als Querschnitt ist der Regelquerschnitt RQ 31 nach RAA vorgesehen (siehe auch 4.4 Quer-
schnitte). Dieser setzt sich aus der bestehenden Fahrbahn mit anzubauendem Seitenstreifen
und der neuen - dem kunftigen Verkehrsaufkommen gerecht werdenden - Fahrbahn zusam-
men. Fir die St 2021 sowie die St 2023 ist ein RQ 11 nach RAL, Stand 2012 vorgesehen. Der
Anschluss der St 2021 wird ca. 600 m in Richtung Osten verlegt und ist héhenfrei in Form eines
halben Kleeblattes vorgesehen. Der bestehende héhenfreie Anschluss der St 2023 bleibt als
unsymmetrisches halbes Kleeblatt erhalten und wird den neuen 6értlichen Gegebenheiten ange-
passt.

Die Anschlussstelle Nersingen der BAB A 7 wird dem klnftigen Verkehrsautkommen gerecht
umgestaltet und als volles Kleeblatt ausgefiihrt. Dadurch kann hier auf eine lichtsignalgesteuer-

te Einmindung kinftig verzichtet werden.

Im Zuge der Baudurchfihrung der A 7 wurden bereits hinsichtlich des kinftigen zweibahnigen
Ausbaus der B 10 die Briicke im Zuge der Autobahn sowie die Briicke Uber die Leibi entspre-
chend zweibahnig hergestellt. Die Abmessungen aller anderen Briicken im Zuge der B 10 wur-
den auf Grund damaliger Verkehrsprognosen flr eine einbahnige StraBe gewahlt. Diese Bau-

werke mussen nun im Zuge des zweibahnigen Ausbaus ersetzt werden.
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4.3.2 Zwangspunkte
Fur die Linienfihrung in Grund- und Aufriss sind folgende Zwangspunkte maBgebend (siehe
auch Unterlage 5):

Bau-km Zwangspunkt

0+000 Ubergang auf Bestand am Baubeginn

0+355 Kreuzung des Moritzenweges

0+150 — 0+400 Maoglichst groBer Abstand zur Bebauung bei Breitenhof
0+740 Kreuzung mit St 2021

1+000 — 1+350 Nahe gelegener Baggersee (,Trucksass-See*)

2+660 Kreuzung des Landgrabens

3+350 — 3+600 Maoglichst groBBer Abstand zu Larmschutzwall bei Aussiedlerhof
3+895 Kreuzung mit St 2023

4+050 — 4+600 Nahe gelegener Baggersee (,Brandstatter Baggersee®)
4+650 Kreuzung mit Leibi

4+880 Kreuzung mit A 7

5+509 Ubergang auf Bestand am Bauende

Tabelle 6: Zwangspunkte

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Der Linienfiihrung wurde die RAA, Stand 2008 zugrunde gelegt. Der Planungsabschnitt orien-
tiert sich an der bestehenden Fahrbahn. Die bestandsnahe Trassierung erlaubt nur minimale
Abweichungen bzgl. der Lage der Achse. Es wurde dennoch darauf geachtet die Linienfihrung
falls moglich zu optimieren. Im Gesamten ergibt sich eine groBziigige Linienflhrung, die sich
gut in den ebenen Landschaftsraum einpasst. Samtliche aufeinander folgenden Radien und
Ubergangsbdgen stehen in einem ausgewogenen Verhéltnis zueinander.

Die Trassierung in Grund- und Aufriss wird im Wesentlichen durch die vorhandene Fahrbahn
der B 10 beeinflusst. Die bestehende Fahrbahn der B 10 wird fast im gesamten Ausbaubereich
beibehalten. Um die Unterfihrung des Moritzenweges mit einer lichten H6he von 2,5 m herzu-
stellen, muss die Fahrbahn in diesem Bereich héher gelegt werden. Hierfir wird die bestehende
Fahrbahn von Bau-km 0+150 bis 0+850 riickgebaut, neu errichtet und um die zweite Fahrbahn

erweitert.

Die neue Fahrbahn schmiegt sich im Abstand von 4,0 m stdlich an den Verlauf der bestehen-
den B 10 an. Die H6henlage der neuen Fahrbahn entspricht der Héhenlage der alten Fahrbahn,
nur in einigen Abschnitten wird, wie bereits erlautert, die Fahrbahn der B 10 um bis zu 0,70 m
angehoben, um nicht in das bestehende Gelande einschneiden zu missen und um die flachen-
hafte Versickerung Uber die B6schungen zu gewahrleisten.

29



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

Die Lage der neuen Fahrbahn wurde vor allem aus technischen und finanziellen Griinden im
Siden gewahlt. Durch die Zwangspunkte am Bauanfang, im mittleren Bereich (vorhandener
Larmschutzwall nérdlich) und beim Bauwerk der A 7 Uber die B 10 (hier besteht ebenfalls die
nérdliche Fahrbahn) werden keine Verschwenkungen der Fahrbahnen notwendig und somit
kénnen rd. 1,3 km alte Fahrbahn mehr erhalten bleiben als bei einer nérdlichen neuen Fahr-
bahn. Aber auch aus entwéasserungstechnischer Sicht bietet sich der Anbau einer stdlichen
Fahrbahn an. Von Bauanfang bis Bauende ist die Querneigung der bestehenden B 10 nach
Norden gerichtet. Durch die Fahrbahn im Stiden mit Querneigungsrichtung nach Siden (Dach-
profil) kann auf fast der gesamten Lange auf eine Fahrbahneinfassung und Mittelstreifenent-
wasserung im Vergleich zu einer Nordvariante verzichtet werden. Von Bau-km 0+000 bis 0+240
ist durch das ,Sagezahn-Profil* der Fahrbahnen, d.h. die Querneigung zeigt bei beiden Fahr-
spuren in Richtung Norden, eine Mittelstreifenentwasserung notwendig. Somit ergibt sich eine
Entwésserung der beiden Fahrbahnen nach Siden. Von Bau-km 5+280 bis Bau-km 5+500
ergibt sich in gleicher Weise ein S&gezahnprofil, bei dem beide Fahrspuren in Richtung Stiden
entwassern. In diesem Bereich wird ebenfalls eine Mittelstreifenentwésserung eingebaut.

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die B 10 schlieB3t bei Baubeginn an die bestehende Fahrbahn mit einer L&dngsneigung von
0,455 % an. Zur Unterflihrung des Moritzenweges bei Bau-km 0+360 ist eine Dammschuttung
von bis zu 1,4 m Héhe notwendig. Sowohl die stdliche als auch die nérdliche Fahrbahn unter-
scheiden sich in der H6henlage nur minimal und werden in Dammlage gefuhrt. In einigen Berei-
chen liegt die stdliche Fahrbahn um bis zu 70 cm héher als die nérdliche Fahrbahn, um Ein-
schneidungen in das Gelédnde zu vermeiden. Im restlichen Verlauf passt sich die zusétzliche
sudliche Fahrbahn an die Hohenlage der bestehenden nérdlichen Fahrbahn an. Diese ist ge-
kennzeichnet durch eine gelandenahe Trassierung zur Minimierung von Erdbewegungen und
durch geringe Steigungen von max. 1,2 % im Ausbaubereich der B 10. Von Bau-km 3+550 bis
Bau-km 3+800, Bau-km 4+550 bis Bau-km 4+920 und von Bau-km 5+000 bis Bau-km 5+100
liegt die Fahrbahnachse beider Fahrbahnen um bis zu 25 cm im Einschnitt. Die Entwésserung
wird aufgrund der geringen Einschnittstiefe weiterhin lber seitliche Entwéasserungsmulden und
groBflachige Versickerung Uber die Bdschungen gefuhrt. Im hinteren Abschnitt sind weitere
Dammaufschittungen notwendig um den Anschluss an den geplanten Kreisverkehrsplatz zu

realisieren.
Zur Uberfiihrung der St 2021 neu ist eine Dammaufschiittung von bis zu 9,5 m im Scheitel not-

wendig. Aufgrund der langen Auffahrtsrampe von Gber 500 m ist dies mit einer Steigung von
1,75 % mdoglich. Die Rampe fallt mit einer Steigung von 2,8 %. Zur Reduzierung der Kosten fur
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die Erstellung des Bauwerkes wurde die Konstruktionshéhe auf ein MinimalmaB von 2,0 m re-

duziert.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Der Planungsabschnitt ist in seiner Gesamtheit Uberschaubar und erfassbar. Aufgrund des
zweibahnigen Ausbaus ist ein gefahrloses Uberholen méglich. Die Kreuzungsbereiche werden
héhenfrei mit ausreichend langen Einfadelspuren geplant. Die optische Linienfihrung wird
durch straBenbegleitende Pflanzungen verstarkt. Die Anforderungen firr eine gute raumliche

Linienflhrung sind erfullt.

4.4 Querschnittsgestaltung

Die vom Staatlichen Bauamt Krumbach in Auftrag gegebene fortgeschriebene Verkehrsunter-
suchung geht im Prognosenetzfall 2-bahnige B 10 im Jahr 2030 von folgenden Verkehrsmen-
gen (DTV-Werte in Kfz/24h) aus:

Streckenabschnitt DTV2030
Otto-Hahn-StraBe - St 2021 37.700
St 2021 - St 2023 34.100
St 2023 - AS Nersingen A7 35.200
AS Nersingen A 7 - Nersingen 18.400

Tabelle 7: Verkehrsmengen im Prognosenetzfall 4-streifige B 10 im Jahr 2030
Nach RAA entspricht die B 10 im zu planenden Abschnitt einer StraBe der Kategorie AS Il. Ent-
sprechend den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA) kénnen die Regelquerschnitte

e RQ 31
e RQ28
e RQ25

zur Anwendung kommen.

Aus betriebstechnischen Griinden wurde der RQ 31 gewahlt, um bei InstandhaltungsmaBnah-
men weiterhin alle Fahrspuren mit einer 4+0 Verkehrsfihrung aufrechterhalten zu kénnen, d.h.
alle 4 Fahrspuren kdénnen auf eine Richtungsfahrbahn gelegt werden, wahrend auf der anderen
Richtungsfahrbahn Bauarbeiten durchgefiihrt werden.

Die Querneigungen, Verwindungen und Anrampungsneigungen sind entsprechend den Richtli-
nien geplant.

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
MaBgebend flir die Wahl der Bestandteile und fir die Festlegung der Abmessungen des ge-
wahlten Regelquerschnitts waren die Verkehrssicherheit, Qualitat des Verkehrsablaufes sowie
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die Anforderungen aus Betrieb und Erhaltung. Aufgrund des hohen prognostizierten Verkehrs-
aufkommens von Uber 30.000 Kfz/24h im Planungsbereich und der Forderung nach einer 4+0-
FlOhrung in Arbeitsstellen wurde der RQ 31 gewahlt. Der gewahlte Querschnitt RQ 31 setzt sich

wie folgt zusammen:

RegelmaB [m]

Fahrstreifen:

Links 2*3,75

Rechts 2* 3,75
Mittelstreifen 4,00
Befestigter Seitenstreifen 2* 3,00
Randstreifen 2*0,75
Befestigte Fahrbahnbreite 24,00
Bankett 271,50
Kronenbreite 31,00

Tabelle 8: Aufteilung des Regelschnitts RQ 31

Fur die St 2021/ St 2023 / NU 6 wird ein RQ 11 der Entwurfsklasse 3 nach RAL 2012 gewahlt,
um die stetige Linienflhrung und einheitliche Streckencharakteristik und damit verbunden die
Verkehrssicherheit weiterhin zu gewahrleisten. Der gewahlte Querschnitt RQ 11 setzt sich wie

folgt zusammen:

RegelmaB [m]
2 Fahrstreifen mit je 3,50
2 Randstreifen mit je 0,50
Befestigte Fahrbahnbreite 8,00
2 Bankette mit je 1,50
Kronenbreite 11,00

Tabelle 9: Aufteilung des Regelschnitts RQ 11

Der kombinierte 6ffentliche Feld- und Waldweg/Radweg wird mit einer 3;8 3,50 m breiten befes-
tigten Fahrbahn und beidseitig mit 8,5 0,75 m Bankett ausgefihrt. Somit ergibt sich eine Kro-
nenbreite von 4,8 5,0 m.

In dessen Verlauf werden zwischen dem Anschluss der St 2021 bei Breitenhof und dem An-
schluss der St 2023 bei Burlafingen Ausweichbuchten fir den landwirtschaftlichen Verkehr vor-
gesehen.

Im Bereich der Anschlussstelle der BAB A 7 / B 10 wird zwischen Bauwerk 4-5 bis zum An-
schluss an die zum 6&ffentlichen Feld- und Waldweg abzustufende GemeindeverbindungsstraBe
(BuchbergstraBBe) ein Radweg mit einer 2,5 m breiten befestigten Fahrbahn sowie beidseitig 0,5
m Bankett hergestellt. Es ergibt sich eine Kronenbreite von 3,5 m.

Die—zukinftige—GemeindeverbindungsstraBe Der zukilnftige oOffentliche Feld- und Waldweg
(BuchbergstraBBe) wird von Bau-km 5+060 bis 5+790 mit einer Kronenbreite von 6,75 5,00 m

hergestellt (4,75 3,50 m befestigte Fahrbahn und 2 x 456 0,75 m Bankette).
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4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Entsprechend der Vorgaben der Standardisierung des Oberbaues (RStO 2012) wurden anhand

der bemessungsrelevanten Beanspruchung die Dicke des frostsicheren Oberbaus und die Be-

festigung der Fahrbahn des Ausbaubereichs der B 10 ermittelt:

Oberbaubefestigung der Fahrbahn:

Asphaltgebundener Oberbau 30 cm
Frostschutzschicht 50 cm
Gesamtaufbau 80 cm

Tabelle 10: Oberbaubefestigung der Fahrbahn der B 10 im geplanten Abschnitt

Die Querschnitte der kreuzenden StraBen werden entsprechend ihrer jetzigen Fahrbahnbreite

festgelegt ermittelt. Der Fahrbahnaufbau wurde entsprechend RStO 2012 ermittelt. Die Ergeb-

nisse sind in nachstehender Tabelle angegeben (vgl. Unterlage 14):

StraBBe Gewahlte Belas- | Dicke des frostsiche- | Querschnitt
tungsklasse ren Oberbaus [cm]

B10 32 80 RQ 31

Rampen A7-B10 |32 65 Q1

St 2021 1,8 65 RQ 11

St 2023 10 65 RQ 11

Tabelle 11: Oberbaubefestigung des héher klassifizierten StraBennetzes
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4.4.3 Bodschungsgestaltung
Die Bbéschungsgestaltung der Ausbaustrecke erfolgt in der Regel mit einer Regelbéschungsnei-
gung von 1:1,5 gemas Bild 2 der RAA:
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hz=20m h<20m
A
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Tangentenlange T=300m T=15h
der Ausrundung

Abbildung 6: Ausbildung der Regelb6schung geman RAA

Eine andere Bdschungsneigung und Bé&schungsgestaltung kann aus erdstatischen Griinden,
zur Einpassung in die Landschaft, zum Immissionsschutz oder zur Vermeidung von Schnee-
verwehungen notwendig sein. Bei hohen Béschungen ab ca. 5,00 m Héhe kann die Anlage von
Bermen zur Gewahrleistung der Standfestigkeit erforderlich werden oder zur Erleichterung der
Grunpflege zweckmaBig sein. Die Entwasserung des BdschungsfuBes erfolgt Uber Entwasse-
rungsmulden bzw. —Graben mit i.d.R. 2,00 m Breite. Beim Ubergang zwischen einem Einschnitt
und einem Damm wird die Mulde wegen ihrer unterschiedlichen Anordnung im Einschnitt- bzw.
Dammaquerschnitt schlank verzogen. Besondere bautechnische MaBBnahmen in Wasserschutz-
gebieten sind nicht notwendig, da kein Wasserschutzgebiet durch die MaBnahme berlhrt wird.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

AuBer mit den Widerlagern der Bauwerke und den Befestigungspfosten flir Schilder ergeben
sich keine auBergewdhnlichen Hindernisse in den Seitenraumen.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Das nachgeordnete StraBennetz wird Uber drei Knotenpunkte im Planungsbereich an die B 10
angeschlossen. Die Anschliisse erfolgen alle héhenfrei (teilplanfrei). Dadurch ist gewahrleistet,
dass in oder von der B 10 nur dGber Ein- und Ausfahrstreifen ein- oder abgebogen werden kann.
Der Nachweis der Leistungsféhigkeit wurde fur alle drei Knoten in der aktualisierten Verkehrs-
untersuchung aus dem Jahr 2013 durchgefthrt.

Die Verbindungsrampen und die Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen werden entspre-
chend den Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen (RAA) ausgeflhrt.

Am Bauende mindet die zweibahnige B 10 in einen Kreisverkehr. In der Fahrtrichtung von Neu-
Ulm nach Nersingen trennt sich der rechte Fahrstreifen als Bypass um den geplanten Kreisver-
kehr ab. Der linke Fahrstreifen flihrt direkt in den Kreisverkehr und ermdglicht somit die Zufahrt
zum geplanten bestehenden Gewerbegebiet der Gemeinde Nersingen. In der Fahrtrichtung
Nersingen — Neu-Ulm fiihrt ein Fahrstreifen aus dem Kreisverkehr und verbreitert sich bei Bau-
km 5+300 zu einer 2-streifigen Fahrbahn.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Samtliche Kreuzungen im Ausbaubereich sind héhenfrei vorgesehen. Das heif3t, je nach Ho-
henlage der B 10 bzw. nach topographischen bzw. ortsplanerischen Gegebenheiten werden die
kreuzenden Verkehrswege Uber- bzw. unterfihrt. Sdmtliche Knoten sind ohne Lichtsignalanla-
gen konzipiert.

Die bestehende Einmindung B 10 / St 2021 alt wird aufgelassen und rund 2080 600 m in &stli-
che Richtung verschoben. Die neue Kreuzung wird als symmetrisches halbes Kleeblatt in An-
lehnung an Bild 47 der Richtlinien fir den Ausbau von Autobahnen (RAA) ausgefiihrt. Beide
Rampen haben einen Radius von 56 m. Die nérdliche Verbindungsrampe ist eine halbdirekte
Rampe der Rampengruppe II:
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Rampenaruppe | Rampengruppe Il
eRmpniyp {planfrei - planfrei) (planfrei - plangleich)
—_— Ol= Vﬁmpe = B0 —_— B0= I'-‘Iﬂ&lrﬂ@ = 80 [HaLIEE]
————— 50 = Vaampe = 60 =m0 2 Viange = 60
clirekt
— B0 s Vaympas 70
_____ 40 % Veignpe = 60 40 = Vpgmps = 60
halbdirekt ‘/_\_
40 = Veampe = 50
) W 40
..... 30 = Viumps = 50 (Einfahrt) — v“m :30 (Binfahr)
..... 40 = Vaamps = 50 (Ausfahirt) FaeTos
-~
a
indirekt Yy
&
]
. ]
".n"|: smps Dei Dlgiger Limiendlhrung {in der Rage| EXKA 1)

L,

Rrampe B8 nicht zlgiger Linlanfibring fin der Regel EKA 2 und 3)

Abbildung 7: Rampentypen und Rampengruppen gemaB RAA

D.h. die Rampe beginnt an einer Ausfahrt und endet in einem plangleichen Teilknotenpunkt an
der nachgeordneten StraBe oder umgekehrt (planfrei - plangleich). Deshalb wurde fir den
Rampenquerschnitt der Q 1 geman Bild 53 RAA mit 6,0 m Fahrbahnbreite getrennt fir Aus- und
Einfahrrampe gewahlt. Fir die indirekte nérdliche Rampe wurde der Regelquerschnitt Q 4 (im
Bereich der Parallelfihrung) gewahlt, die durch eine Einmindung an die St 2021 anschlief3t.
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Die B 10 schlieBt an die St 2023 Uber ein diagonales halbes Kleeblatt mit Ausfahrt vor dem
Bauwerk an. In beiden Fahrtrichtungen bindet die B 10 an die St 2023 an. Als Querschnitt wur-
de ebenfalls der Q 1 geman RAA gewahlt.

Der Knotenpunkt B 10 / BAB A 7 wird durch ein symmetrisches Kleeblatt mit planfreien Kreu-
zungen ausgefihrt. Fir alle Rampen wurde der Q 1 gewahilt.

Zwischen den Knotenpunkten B 10/ BAB A 7 und B 10 / St 2023 wurde der Mindestwert fir den
effektiven Knotenpunktabstand gemas den Richtlinien fir den Ausbau von Autobahnen (RAA)
unterschritten. Daher ist auf der nérdlichen Seite der B 10 ein durchgehender Verflechtungs-

streifen vorgesehen.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-
ten

Durch den Ausbau der B 10 wird das 6ffentliche Feld- und Waldwegenetz zwar nicht neu
durchschnitten, die Trennung wird jedoch durch den gréBeren Querschnitt verstarkt. Dem land-
wirtschaftlichen Verkehr stehen mit den den neuen Verhaltnissen anzupassenden Uberfiihrun-
gen samtlicher StraBen des untergeordneten Netzes sowie dem Ausbau des Feldwegenetzes
samtliche Verkehrsbeziehungen auch weiterhin zur Verfligung.

Insbesondere der stdlich der B 10 verlaufende durchgehend parallele Wirtschaftsweg und die
Uber-/ Ynterflihrungen an den Knotenpunkten erméglichen dem landwirtschaftlichen Verkehr
das Kreuzen der B 10. Des Weiteren wurde darauf geachtet, alle Flachen durch ein zusam-
menh&ngendes Wegenetz anzubinden, um somit keine Verschlechterung der aktuellen Situati-
on herbeizufihren.

Der auf der Stdseite der B 10 verlaufende derzeit in Teilbereichen geschotterte Wirtschaftsweg
wird verdrangt und sadlich der neu anzubauenden Fahrbahn der B 10 als bituminds befestigter
Weg, der gleichzeitig als Radweg dient, wiederhergestellt.

In Folge der Auflassung der bestehenden, lichtsignalgesteuerten Einmindung der B 10 / St
2021 alt entféllt die direkte Zufahrt von der B 10 zu dem Neu-Ulmer Ortsteil Breitenhof. Am
westlichen Ende der St 2021 alt wird eine Wendeanlage ausgefihrt. Die Zufahrt nach Breiten-
hof erfolgt zukinftig Gber die OrtsstraBe in Breitenhof (abgestufte St 2021, siehe Unterlage 12)
und die verlegte St 2021 neu und weiter Uber die neue héhenfreie Kreuzung bei Bau-km 0+740.
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4.6 Besondere Anlagen

Direkt an der B 10 befindet sich ein Pendlerparkplatz. Dieser liegt im slidwestlichen Quadranten
der Kreuzung B 10 mit der GemeindeverbindungsstraBe (BuchbergstraBe) von Steinheim und
den Rampen zur A 7 bei Bau-km 5+050. Die direkte Zufahrt erfolgt von der Buchbergstral3e.
Durch die guinstige Lage ist der Parkplatz sehr gut frequentiert, mit bis zu 60 Kfz pro Tag st6i3t
er aber an seine Kapazitatsgrenze. Durch den Umbau des A 7-Anschlusses zum vollen Klee-
blatt muss die BuchbergstraBe von der B 10 abgehéngt werden. Eine kinftige ErschlieBung von
der B 10 bzw. den A 7 Rampen aus ist nicht méglich, so dass der Pendlerparkplatz letztendlich
verlegt werden muss. Als neuer Standort ist der Platz westlich der KreisstraBe NU 6 und sudlich
der B 10 vorgesehen. Die ErschlieBung erfolgt von der NU 6 aus.

Eine mdégliche Anlage des Parkplatzes nérdlich der B 10 wurde aus folgenden Griinden verwor-
fen:
e Fir die ErschlieBung des Parkplatzes wéare auf der St 2023 eine neu zu errichtende
Linksabbiegespur notwendig, auf der NU 6 ist diese bereits vorhanden.
e Auf der St 2023 ist gemaB Verkehrsgutachten (Prognosenetzfall) im Jahr 2030 mit rd.
10.100 Kfz/24h zu rechnen, auf der NU 6 nur mit 8.100. Ein- und Abbiegevorgéange kon-

nen somit verkehrssicherer vollzogen werden.

Somit wird der neue Standort westlich der KreisstraBe NU 6 und stdlich der B 10, sowohl aus
Grinden der Verkehrssicherheit als auch wegen der glinstigen Lage bevorzugt.

Es besteht die Gefahr, dass der Pendlerparkplatz als Parkplatz fir Badegaste des gegenuber-
liegenden Baggersees mitbenutzt wird, da der Besucherparkplatz des Baggersees geblhren-
pflichtig ist. Dies ist jedoch auf Grund der unterschiedlichen Benutzungszeiten (Pendler zu Be-
rufsverkehrszeiten und Badegéaste gegen Nachmittag) hinnehmbar. Bereits jetzt kann beobach-
tet werden, dass der bestehende Parkplatz von Badegasten genutzt wird. Fir den neuen Pend-
lerparkplatz sind aufgrund der bereits bestehenden Kapazitdtsengpasse rund 85 Stellplatze
vorgesehen. Aufgrund der Fernverkehrsrelevanz befindet sich der Pendlerparkplatz in der Bau-
last des Bundes. DBie ist

Bhandic.

No6rdlich der B 10 von Bau-km 4+300 bis 4+450 befindet sich ein Rastplatz fir Lkw und Pkw.
Auf Grund der Anpassung/ Verlangerung der Ein- bzw. Ausfédelspuren von der A 7 bzw. zur St
2023 ist es nicht mehr moglich, den Rastplatz verkehrsgerecht an die zweibahnige B 10 anzu-
binden. Aus diesem Grund wird der Rastplatz ersatzlos aufgelassen.
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Bisher ist die B 10 von Bau-km 0+650 bis 5+050 auf der Nordseite und von Bau-km 0+500 bis
5+100 auf der Sidseite sowie an den Autobahnzufahrten mit einem Wildschutzzaun ausgerts-
tet. Der Zaun muss entsprechend den neuen ortlichen Gegebenheiten angepasst werden.
Ebenso sind punktuell bei den Briickenbauwerken bzw. bei den Larmschutzbauwerken Ande-
rungen notwendig. Auf der Stdseite ist eine Erneuerung des Wildschutzzaunes auf der gesam-
ten L&ange notwendig. Die genaue Lage wird mit der Unteren Naturschutzbehérde sowie dem
Landesjagdverband Bayern, Kreisgruppe Neu-Ulm abgestimmt.

Hinsichtlich der Auflassung der bestehenden Einmiindung B 10/ St 2021 und der Abstufung der
St 2021 alt in Breitenhof ist am westlichen Ende der St 2021 alt eine kleine Wendeanlage vor-
gesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Insgesamt missen elf Brickenbauwerke hergestellt bzw. erganzt oder geéndert werden. Zehn
davon sind komplette Neubauten:

Bauwerk 0-1: Briicke im Zuge der B 10 tiber den Moritzenweg

BW-Nr. bestehendes BW: 7626 587-1
Bau — km: 0+355
Lichte Weite: 6,00m
Lichte Hbhe: > 2,50 m
Kreuzungswinkel: 100 gon
Breite zw. Gelander: 33,10 m

Abbruch der bestehenden Briicke tber den Moritzenweg und Neubau eines neuen einfeldrigen

Rahmenbauwerks mit giinstigerem Kreuzungswinkel und einer lichten H6he gréBer 2,5 m.

Bauwerk 0-2: Briicke im Zuge der St 2021 liber einen Geh- und Radweg

Bau —km B 10: 0+695
Lichte Weite: 5,00 m
Lichte Hohe: >250m
Kreuzungswinkel: 100 gon
Breite zw. Gelander: 14,24 m

Neubau einer Radwegunterfiihrung fir die Aufrechterhaltung der Geh- und Radwegeverbindung

Neu-Ulm - Finningen. Die lichte H6he des Bauwerks wird mit 2,5 m realisiert.
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Bauwerk 0-3: Briicke (Durchlass) im Zuge der siidwestlichen Rampe der St 2021 lber Grenz-

graben
Bau — km: 0+600 (89,60 m sudlich der B 10)
Lichte Weite: 2,40 m
Lichte Hohe: 1,80 m
Kreuzungswinkel: 100 gon
Durchlasslange: >31,00 m

Neubau eines Stahlfertigteildurchlasses, der ebenfalls als Kleintierdurchlass fungiert.

Bauwerk 0-4: Briicke (Durchlass) im Zuge der St 2021 (iber Grenzgraben

Bau — km: 0+735
Lichte Weite: 2,40 m
Lichte Hohe: >1,80m
Kreuzungswinkel: 100 gon
Durchlasslange: > 45,00 m

Neubau eines Stahlfertigteildurchlasses, der ebenfalls als Kleintierdurchlass fungiert.

Bauwerk 0-5: Briicke im Zuge der Anschlussstelle der St 2021AMirtschaftsweg (ber die B 10

(Bauernbriicke)
BW-Nr. bestehendes BW: 7626 588-0
Bau — km: 0+#40-739
Lichte Weite: 46,00 m
Lichte Hohe: 4,70 m
Kreuzungswinkel: 95 gon
Breite zw. Gelander: 1680 12,10 m

Neubau fir den hdéhenfreien Anschluss der St 2021 und als Ersatzbauwerk flr die abzubre-

chende ,Bauernbriicke” im Zuge des landwirtschaftlichen Wegenetzes. Das Bauwerk wird als

Rahmenbauwerk, evtl. gevoutet mﬂ—emem—gememsamen—Ube#bau—fw—bade—Veﬂ&ethwege
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Bauwerk 2-1: Briicke im Zuge der B 10 liber den Landgraben bei Burlafingen

BW-Nr. bestehendes BW: 7526 776-0
Bau — km: 2+660
Lichte Weite: 16,00 m
Lichte Hohe: >2,17m
Kreuzungswinkel: 100 gon
Breite zw. Gelander: 31,60 m

Neubau der Brlicke Uber den Landgraben. Die bestehende Briicke mit einer lichten Weite von
7,0 m wird abgebrochen und durch ein einfeldriges Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite von
16,0 m ersetzt. Mit der VergréBerung der lichten Weite wird der landschaftspflegerischen Pla-
nung im Hinblick auf den Biotopverbund lller-Donau Rechnung getragen. Des Weiteren wird far
jede Richtungsfahrbahn ein eigener Uberbau erstellt. Die Uberbauten haben einen Abstand von
1,0 m, damit Lichteinfall méglich ist. Des Weiteren werden beide Uberbauten mit einer gitterarti-
gen Abdeckung vor Absturzgefahr gesichert. Somit kann die starke Trennwirkung der B 10 vor
allem bezlglich der Wanderwegbeziehungen fur Kleinsduger und Amphibien minimiert werden.
Des Weiteren werden beidseitig 4 m hohe Schutzwande als Uberflughilfe fiir Vdgel und Fleder-
mause angebracht.

Bauwerk 2-2: Briicke im Zuge eines Feldweges (iber den Landgraben bei Burlafingen

Bau — km: 2+650 (69 m sudlich der B 10)
Lichte Weite: 6,00 m

Lichte Hohe: >1,30m

Kreuzungswinkel: 93 gon

Breite zw. Gelander: 4,50 m

Neubau eines einfeldrigen Rahmenbauwerks als Ersatz fir die bestehende Feldwegbriicke sid-
lich der Landgrabenbriicke.

Bauwerk 3-1 {ait—BW-4-1): Briicke im Zuge der St 2023 mit Radweq Uber die B 10 bei Burlafin-
gen

BW-Nr. bestehendes BW: 7526 775-0
Bau — km: 3+895
Lichte Weite: 50,50 m
Lichte Hbhe: >4,70 m
Kreuzungswinkel: 83 gon
Breite zw. Gelander: 13,30 m
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Neubau einer gelagerten Zweifeldbrlicke als Ersatz fur die bestehende Brliicke wegen zu gerin-
ger Stltzweite. Auf der Briicke verlauft parallel der St 2023 ein Geh- und Radweg.

Bauwerk 4-2: Anpassung der bestehenden Briicke im Zuge der B 10 lber die Leibi

BW-Nr. bestehendes BW: 7526 754-0
Bau — km: 4+660
Lichte Weite: 8,00 m
Lichte Hohe: >2,35m
Kreuzungswinkel: 93 gon
Breite zw. Gelander: 34,50 m

Anpassung der Briicke an die Trassierung in Lage und Héhe. Hauptsachlich davon betroffen
sind die Kappen im Mittelstreifen und am sidlichen Fahrbahnrand. Des Weiteren werden 4 m
hohe Schutzwénde als Uberflughilfe fiir Végel und Flederm&use angebracht.

Bauwerk 4-3: Briicke im Zuge der Auffahrtsrampe zur A 7 (ber die Leibi

Bau — km: 4+650 (50 m sudlich der B 10)
Lichte Weite: 10,00 m

Lichte Hbhe: > 2,50 m

Kreuzungswinkel: 58 gon

Breite zw. Gelander: 9,60 m

Neubau fir den Ausbau der Anschlussstelle Nersingen A 7 zum Kleeblatt. Des Weiteren wer-
den beidseitig 4 m hohe Schutzwénde als Uberflughilfe fiir Végel und Flederm&use angebracht.

Bauwerk 4-4: Briicke im Zuge eines Rad- und &ffentlichen Feld- und Waldweges (ber die Leibi

Bau — km: 4+650 (127 m sldlich der B 10)
Lichte Weite: 10,00 m

Lichte Hohe: >1,71m

Kreuzungswinkel: 98 gon

Breite zw. Gelander: 4,50 m

Neubau fur die Aufrechterhaltung des Geh- und Radwegenetzes Burlafingen — Nersingen. Des
Weiteren ist die Brlcke fur den landwirtschaftlichen Verkehr befahrbar.
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Bauwerk 4-5: Stahldurchlass im Zuge eines Radweqges unter die siidéstliche Auffahrtsrampe
derA7

Bau — km: 4+695 (111 m sldlich der B 10)
Lichte Weite: 3,00 m

Lichte Hohe: >=2,50 m

Kreuzungswinkel: 100 gon

Gesamtlange: 28,00 m

Im Zuge des Radwegenetzes Burlafingen — Nersingen wird ein Fertigteil-Stahldurchlass fir den
Radverkehr gebaut.

Bauwerk 4-6: Stahldurchlass im Zuge eines Rad—und éffentlichen Feld- und Waldweges unter

die stidwestliche Auffahrtsrampe der A 7

Bau — km: 4+960 (112 m sudlich der B 10)
Lichte Weite: 3,00 m

Lichte Hbhe: >=2,50 m

Kreuzungswinkel: 100 gon

Gesamtlange: 29,00 m

Im Zuge des Radwegenetzes Burlafingen — Nersingen wird ein Fertigteil-Stahldurchlass fur den
Radverkehr gebaut.

4.8 Larmschutzanlagen

Die bestehenden Larmschutzanlagen sudlich der B 10 im Bereich des Breitenhofes und nérd-
lich der B 10 im Bereich des Aussiedlerhofes (Froschlachweg Burlafingen) werden von der
MaBnahme betroffen und entsprechend angepasst wieder hergestellt bzw. darlber hinausge-
hend erweitert. Es ergeben sich an einigen Stellen Grenzwertiberschreitungen, die unter 6.1
erlautert sowie in Unterlage 17 detailliert untersucht werden. Die LarmvorsorgemaBnahmen

werden im Einzelfall geprift und entsprechend den gesetzlichen Vorgaben bearbeitet.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Durch die Verlegung des Anschlusses der St 2021 an die B 10 nach Osten und Auflassung der
bestehenden Einmindung ist die Bebauung Breitenhof sewie-die-dert-vorhandene-beidseitige
éttentliche Bushaltestelle nur noch von Osten her lber die St 2021 alt sowie Uber eine Wende-
anlage zuriickfuhrend auf die St 2021 neu anzufahren. Derzeit wird die dortige Bushaltestelle
am Tag und je Richtung ca. 25 mal angefahren. Zur kinftigen Andienung der Bushaltestelle ist
ware dadurch mit einem erhéhten Zeitaufwand zu rechnen (Ausfahrt in die StichstraBe mit
Wendemandéver und wieder Einfahrt in die St 2021 neu). Die nachstgelegene Haltestelle in der
Otto-Hahn-StraBBe ist rund 1.100 m von der Bushaltestelle Breitenhof entfernt. Diese Wegstre-
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cke ist fur Fahrgaste von Breitenhof hinsichtlich der &ffentlichen Sicherheit und vor allem hin-
sichtlich der Schulwegsicherheit nicht zumutbar. Aus diesem Grund wére die Anlage einer neu-
en Haltestelle in Form einer beidseitigen Haltestellenbucht im Bereich der St 2021 neu auf freier
Strecke eine Alternative. Die Verbindung der neuen Bushaltestelle zur Bebauung Breitenhof
kénnte dann Uber den vorhandenen Geh- und Radweg nérdlich der St 2021 alt erfolgen. Die
Bushaltebucht westlich des Knotenpunktes ist Uber die Unterfihrung Bauwerk Nr. 0-2 sicher zu
erreichen. In Folge der Héhenlage der St 2021 neu mit einer Dammhdhe von rund 3,5 m im
Bereich der neuen Bushaltebuchten ist jedoch kein barrierefreier Zugang méglich.

Da durchschnittlich mit nur 3-4 Fahrgaste am Tag zu rechnen ist, erscheint die kostenintensive
Anlage von Haltestellenbuchten als unverhaltnismasiig. Aufgrund der obigen Abwégung sollen
keine neuen Haltebuchten an der St 2021 neu errichtet werden. -sendern-die-vorhandenenHal-

chend-anzupassen. Statt dessen werden Haltebuchten an der B 10 vorgesehen, die Uber die

Unterfihrung Moritzenweg sicher und barrierefrei erreicht werden kénnen.

4.10 Leitungen
Im Bereich der BaumaBnahme sind verschiedene Leitungen der 6ffentlichen und privaten Ver-

sorgung betroffen, die im Folgenden tabellarisch aufgefihrt sind:

Versorgungsunterneh- Bezeichnung Bau- km Von... bis...
men/ Betreiber Begriindung
Stadt Neu-Ulm Druckleitung Finningen- | 0+040
Neu-Ulm, DN 200 Parallel zur Fahrbahn der St 2021 alt im Be-

reich der BreitenhofstraBe und B 10 kreu-
zend, Uberdeckung

Wasserleitung DN 100 PVC | 0+000 bis 0+500
Parallel der B 10 und St 2021, Uberdeckung

Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm | 10 kV Freileitung (Nieder- | 3+560
(SWU) spannung) B 10 und Pendlerparkplatz kreuzend, Freilei-
tung

Telekommunikationsleitung | 0+020
Kreuzend zur B 10, Uberdeckung

Bayerngas GmbH Gashochdruckleitung DN | 2+930
400, PN 67,5 Kreuzend zur B 10, Uberdeckung
Deutsche Telekom Telekommunikationsleitung | 3+850
Kreuzend zur B 10 und Rampe 5/6, Uberde-
ckung

Telekommunikationsleitung | 4+550 bis Bauende
Parallel zur B 10 auf der Nordseite und nord-
dstliche Rampe B 10 / St 2023, Uberdeckung
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Versorgungsunterneh- Bezeichnung Bau- km Von... bis...
men/ Betreiber Begriindung
Telekommunikationsleitung | 5+550

GVS kreuzend, Uberdeckung

Kabel——— Deutschland
GmbH
Deutsche Telekom

Telekommunikationsleitung

0+000 bis 0+720

Parallel der St 2021 alt im Bereich Breiten-
hofstraBe und kreuzend mit der Einmindung
St 2021 neu/ St 2021 alt, Uberdeckung

LEW 10 kV Stromleitung (Erdka- | 0+020
bel) Kreuzend zur B 10, Uberdeckung
110-kV  Hochspannungs- | 0+820
freileitung Kreuzend zur B 10, Freileitung
1-kV Hausanschlussleitung | 5+040
Kreuzend zur B 10 und Radweg bei Bau-km
5+000, Uberdeckung
Stromfreileitung 0+300 bis 0+900
Kreuzend/parallel zur St 2021 alt und neu,
Freileitung
Verizon Deutschland | Telekommunikationsleitung | 4+550 3+900 bis Bauende
GmbH Parallel zur B 10 auf der Nordseite und nord-

dstliche Rampe B 10/ St 2023, Uberdeckung

DB Energie GmbH 110-kV  Hochspannungs- | 0+330

freileitung Kreuzend zur B 10 und St 2021, Freileitung
ABD Sid Fernmeldekabel 4+840 bis 5+090
bayernets Gashochdruckleitung, Ka- | 2+930 kreuzend, Uberdeckung

belschutzrohranlage, Nach-
richtenkabel

Tabelle 12: Betroffene Leitungen im Ausbaubereich

Je nach Lage der Leitungen in Grund und Aufriss missen sie in Teilbereichen verlegt bzw. mit
entsprechenden BaumaBnahmen gesichert werden. Die jeweiligen Regelungen mit Kostentra-
gung sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11T) aufgelistet.

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten
Im Planungsbereich wurden 1990 fir den Bau der vorhandenen Bundesstra3e vier Schirfe so-

wie drei Bohrungen im Bereich der Bauwerke durchgefiihrt. Die baufachliche Stellungnahme
vom 12.12.1990, auf Grundlage der Schirfe, wurde vom Institut fir Materialpriifung, Dr. Schel-
lenberg Ing. GmbH durchgefihrt.

Der Baubereich liegt im weitlaufigen Tal der Donau. Die alluvialen Talablagerungen sind durch
verlehmte sandige und kiesige Bodenschichten gekennzeichnet und stehen unterhalb des
Oberbodens an. Der Oberboden weist eine Dicke von 0,30 m bis 0,45 m auf. Darunter folgen
unterschiedlich machtige verlehmte sandige Bodenschichten mit unterschiedlichem Ton- und
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Kiesanteil. Sie sind der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 zuzuordnen. Die anstehenden Boden-
schichten weisen insgesamt eine mittlere Tragféhigkeitseigenschaft auf. Sie sind prinzipiell als
Unterbau flr die StraBe geeignet. Zum Herrichten des Planums ist eine Bodenverbesserung
oder ein Bodenaustausch erforderlich.

Das Grundwasser steht bereits ab einer Tiefe von 1 m unter Gelandeoberkante an. Die amtliche
Messstelle 9917 liegt an der St 2021 bei Breitenhof. Der MW-Pegel 2005-2008 liegt bei 469,95
m. Die Messstelle liegt etwa 200 m sidlich der Radwegunterfiihrung Moritzenweg mit einer H6-
henlage der Radwegfahrbahn von 470,05 m G NN, also hier nur 10 cm tber dem Grundwasser-

spiegel.

Durch die gelandenahe bzw. nur im Damm geflhrte Trasse (Grundwasserproblematik) ist ein
Massenausgleich nicht mdéglich. Nach Abtrag des Oberbodens wird je nach Hbhenlage der
StraBBe und je nach Tragféhigkeit des Erdplanums Bodenaustausch von 20 cm notwendig.

4.12 Entwasserung
Die Oberflachenentwésserung der bestehenden B 10 im Ausbaubereich erfolgt gréBtenteils

flachenhaft Gber Bankette, B6schungen und straBenbegleitenden Versickerungsmulden. In Be-
reichen geringer Fahrbahndammhdhe werden straBenbegleitende Entwéasserungsmulden ange-
legt, die entweder zu bereits vorhandenen Entwasserungsgraben zur weiteren Ableitung oder in
straBenzugehdrige Restflachen (z.B. Innenbereiche von Anschlussrampen) zur dort méglichen
Oberflachenversickerung fuhren. In diesen Bereichen wird das anstehende Gelande entspre-
chend modelliert.

Das Oberflachenwasser der sidlichen Fahrbahn wird von Bau—km 0+000 bis 0+240 bei der
Unterflhrung des Moritzenweges Uber StraBensinkkasten gefasst und fliet Gber Entwésse-
rungsleitungen mit einem DN 300 der Versickerungsmulde im Bereich der aufzulassenden Ein-
mindung B 10 / St 2021 zu, an dem das Oberflachenwasser groBflachig versickern kann. Im
Falle von Starkregenereignissen, bei dem das Oberflachenwasser dort nicht groB3flachig versi-
ckert, fungiert der vorhandene Durchlass mit DN 600 bei Bau-km 0+090 als Nottberlauf und
leitet das Oberflachenwasser in Richtung Norden zum dortigen Entwésserungsgraben. Die
Radwegunterfiihrung Moritzenweg selber wird durch einen Sickerschacht entwassert. Da das
Grundwasser jedoch knapp unter der Gelandeoberflache ansteht, kommt es bei starken Rege-
nereignissen zur Uberflutung der Unterfiihrung, die dann auch fiir den Geh- und Radverkehr
unpassierbar wird. Bei Uberflutung steht dem Radverkehr aber mit dem Rad - und &ffentlichen
Feld- und Waldweg nérdlich des Anschlusses der St 2021 und mit der Briicke im Zuge der St
2021 Uber die B 10 eine Umleitungsstrecke zur Verflgung.
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Da nérdlich der vorhandenen Fahrbahn der B 10 ein Seitenstreifen angebaut wird, ist die stra-
Benbegleitende Versickermulde entsprechend nach Norden zu verlegen. Beim Anschluss der St
2021 und beim Anschluss der A 7 sind geringfiigige Anderungen im Verlauf der Entwasse-
rungsmulden und -grédben vorzunehmen.

Von Bau-km 0+000 bis 0+240 ist, wie bereits erlautert, durch das ,Sagezahn-Profil“, d.h. die
Querneigung zeigt bei beiden Fahrspuren in Richtung Norden, der Fahrbahnen eine Mittelstrei-
fenentwésserung notwendig. Entsprechend ergibt sich von Bau-km 5+190 bis Bau-km 5+500
erneut ein Sagezahnprofil bei dem beide Fahrspuren in Richtung Noren entwéassern. In diesem
Bereich wird ebenfalls Uber eine Mittelstreifenentwasserung, seitliche Rinnen, Einldufe und
Transportleitungen zur sudlich verlaufenden Entwasserungsmulde hin entwéssert. Die im Be-
reich zwischen 5+050 und 5+100 verbleibende Rickbauflache der Steinheimer Str. (stidlich der
B 10) soll zur Versickerung Uberschissigen Oberflachenwassers zur Versickerungsmulde mo-
delliert werden.

Von Bau-km 0+240 bis Bau-km 5+190 wird die sudliche Fahrbahn mit einem hohen linken
Fahrbahnrand ausgefiihrt, so dass mit der vorhandenen Fahrbahn ein Dachprofil entsteht.
Dadurch entfallen hier aufwandige EntwasserungsmaBnahmen. Das Oberflaichenwasser kann
flachenhaft Uber Bankette, Béschungen und Mulden im Seitenbereich der Fahrbahn entwéassert

werden.
Im Bereich der beiden Seen ist am Béschungsful3 eine Mulde vorgesehen, die verhindern soll,
dass auslaufende FlUssigkeiten bei Unféllen direkt in die Seen, die als aufgeschlossenes

Grundwasser betrachtet werden missen, gelangen kénnen.

In den Rampeninnenbereichen sind Gelandevertiefungen vorgesehen, um das Oberflachen-

wasser der Rampen entsprechend zu versickern.

Die kinftige Entwésserung ist mit dem Wasserwirtschaftsamt Donauw®drth, Servicestelle Krum-
bach abgestimmt. Weitere Details sind in Unterlage 18 dargestellt.

4.13 StraBenausstattung

Die StraBenausstattung wie Markierungen, Beschilderungen und Schutz- und Leiteinrichtungen
erfolgt geman den einschlagigen Richtlinien. Im Bereich der AS Nersingen und A 7 wird eine
Uberkopfbeschilderung angebracht, die mit der Autobahndirektion Siidbayern abgestimmt wird.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Die Ausbaustrecke der B 10 flhrt in unmittelbarer Nahe an Bebauung, teilweise als Wohnraum
genutzt, vorbei. In Neu-Ulm (Mischgebiet (Breitenhof) stdl. B 10, Gewerbegebiet nérdl. B 10)
und dem Aussiedlerhof (Froschlachweg) nérdl. der B 10 kommt es daher auf Grund des hohen
Verkehrsauskommens zu einer Belastung durch Larm- und Staubimmissionen. Im Bereich des
Breitenhofes und des Aussiedlerhofes werden die Gebaude durch einen L&rm-/ Sichtschutzwall
geschiitzt.

Das Untersuchungsgebiet wird durch die weitlaufige, ebene Riedlandschaft gepragt. Stdlich der
BundesstraBe weist das Ried einen parkartigen Charakter, mit vorherrschender Grinlandnut-
zung und inselartig eingestreuten Wald- und Heckenbestanden auf. In der Landschaftsschutz-
gebietsverordnung wird als Schutzzweck u. a. aufgefiihrt, den Charakter des Pfuhler-, Finnin-
ger- und Bauernriedes zu bewahren. AuBerdem soll der Bevolkerung das Gebiet fur eine exten-
sive, stadtnahe und naturangepasste Erholung im Vorfeld des Verdichtungsraumes Ulm / Neu-
Ulm zur Verfigung gestellt werden.

Das Landschaftsschutzgebiet stellt fir die Bevdlkerung von Ulm / Neu-Ulm einen wertvollen
Naherholungsraum dar. Durch den weitlaufigen parkahnlichen Charakter mit nur spéarlicher Be-
siedlung (einzelne Aussiedlerhéfe wie Birkhof und Froschlachhof) eignet sich das Ried beson-
ders fUr die Erholungsnutzung durch FuBganger und Radfahrer. Im weiteren Umfeld des Pla-
nungsgebietes verlauft der Wanderweg Nr. 5 ,Rémergraben” und die Landkreis-Radtour Nr. 4.

Das Umfeld des Brandstatter Sees wird intensiv fir Erholungsnutzung, Uberwiegend wasser-,
bade- und angelsportliche Aktivitaten, genutzt. Insbesondere an Wochenenden ist der Nut-
zungsdruck durch den Badebetrieb erheblich und fuhrt oft zu Parkplatzproblemen. Der Truck-
saBsee soll schwerpunktmaBig fir Zwecke des Natur- und Landschaftsschutzes dienen und
wird daher nur extensiv angelsportlich genutzt. Badebetrieb oder sonstiger Wassersport findet
nicht statt. Der Riedbereich sudlich der B 10 zwischen Breitenhof, StaatstraBe St 2021 und
KreisstraBe NU 6 ist auf Grund seiner gréBeren Entfernung von den Ortsteilen Pfuhl und Bur-
lafingen deutlich weniger von Naherholungssuchenden frequentiert als der Bereich nérdlich der
Bundesstrali3e.
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Der bisher in einigen Teilbereichen als Kiesweg ausgebaute Weg sidlich der B 10 soll im Zuge
des Ausbaus asphaltiert werden und wird somit fir Radfahrer besser befahrbar. Diese Maf3-
nahme wird die Zahl der Radfahrer voraussichtlich leicht erhéhen. Allerdings ist auf Grund der

weiten Entfernung von gréBeren Siedlungen keine hohe Frequentierung zu erwarten.

Das Planungsgebiet ist daher von Bedeutung fiir die menschliche Erholung bzw. Heimatgeflhl.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Wohn- und Wohnumfeldfunktion ist von der geplanten MaBnahme nur kleinrau-
mig beeintrachtigt, da sich im Umfeld der B 10 lediglich kleinere Siedlungen befinden. Im Be-
reich des Breitenhofes und des Aussiedlerhofes missen die bestehenden Larmschutzwélle an
den Ausbau der B 10 angepasst werden. Die-Absenkung-derWalle-verschlechtert-die-Wohn-
qualitdt-in-diesem-—Bereich. Durch den Erhalt der Gehdlze hinter dem Larmschutzwall sowie
passiven Larmschutz sollen die Larmbelastungen minimiert werden (siehe Unterlage 17T). Hin-
sichtlich der Luftschadstoffe besteht kein Handlungsbedarf (siehe Unterlage 17T).

Die Erholungseignung im Untersuchungsgebiet wird durch den Ausbau der B 10 nicht ver-
schlechtert.

Durch die Asphaltierung eines bestehenden Feldweges sldlich der B 10 verbessert sich die
Erreichbarkeit der Riedlandschaft flir Radfahrer. Starker frequentierte Rad- und Wanderwege
verlaufen auBBerhalb des Planungsraumes. Das bestehende Wegenetz bleibt erhalten bzw. wird
durch Verlegung ersetzt, sodass die Funktion fir die Erholungsnutzung insgesamt nicht nach-
haltig beeintrachtigt wird.

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand

5.2.1.1 Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt

Biotopkartierung

Die Biotopkartierung stammt aus den Jahren 1985, 1989 und 1990 und wurde im Planungs-
raum noch nicht fortgeschrieben. Dadurch ist die Datengrundlage nicht mehr aktuell. Die im
Zuge des B 10 — Neubaus Uberbauten Biotope sind nicht aus der Biotopkartierung heraus ge-
nommen worden und neu geschaffene Biotope sind noch nicht enthalten. Teilweise sind die
nachfolgend beschriebenen Biotope nur noch in Fragmenten erhalten.
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Biotop-Nr. | Teilfl. Lage/ Bezeichnung Biotoptypen
(Uberwiegend)
TK 7526
7526-0053 | 009 Gehdlzsaume an der Leibi WN, GR, FF
7526-0055 Nordlicher Buchberg stidwestlich Nersingen WM
7526-0085 Terrassenkante nordlich der B 10 GG, GH
7526-0100 Mesophile Laubwaldbestdnde am Buchberg | WM
nérdlich Steinheim
7526-0101 | 001 Gewasserbedingte Vegetation am Landgraben | VH, GH, WN, FF
7526-0102 Ehemalige kleine Abbaustelle im Pfuhler Ried WH
7526-0103 | 003, 004, | Hecken/ Gebtische im Pfuhler-/Finninger Ried WH, GE
005
7526-0104 | 007, 020 | Mesophile Walder/ Feldgehélze sudl. Burlafin- | WM, WO
gen
7526-0105 | 003, 004 | Verlandungsgesellschaften, Altgrasfluren und | GB, GG
gewasserbegleitende Gehdlze an Graben beid-
seits der BAB 7
7526-0108 Unterwasservegetation, Gehdlzsdume und Be- | VU, WN
entspricht gleitvegetation am Steinheimer Baggersee
7526-0113
7526-0114 | 001 Geblschsukzession mit Begleitvegetation am | WI, GB
Steinheimer Baggersee
7526-0115 | 001-007 Feldgehdlze, Hecken/ Geblische am Brandstat- | WO, WH
ter Baggersee zw. B 10 und DB-Linie Minchen-
Stuttgart
7526-0116 | 001-003 Gewasserbedingte Vegetation am Landgraben | VH, GH, WN, FF
nérdlich der B 10
TK 7626
7626-0073 | 009 Gewasserbedingte Vegetation am Landgraben | VH, GH, WN, FF
nérdlich der B 10
7626-0082 | 004-007, | Grabensysteme im Pfuhler- und Finninger Ried | VH, GH, WN
010, 015 | mit vielfaltiger Begleitvegetation
7626-0085 | 001, 003, | Initialgesellschaften und Begleitvegetation an | WI, SI, WG, GB
005-007 Kiesabbaustellen zw. Breitenhof und Birkhof
7626-0086 | 004-020 Hecken/ Geblische im Pfuhler-/ Finninger Ried WH, WG, WI
7626-0087 | 002, 003 | Verlandungs- und Sukzessionsgesellschaften | WN, VH
an ehemaligen kleineren Abbaustellen im Fin-
ninger und Pfuhler Ried

Tabelle 13: Amtliche Biotopkartierung im Untersuchungsgebiet

Im Rahmen der AusgleichsmaBnahmen des Staatlichen Bauamtes Krumbach flr den einbahni-
gen B 10-Ausbau sowie diverser MaBnahmen der Stadt Neu-Ulm zur Umsetzung des Gewas-
serpflegeplanes (Landgraben, Feldgraben, Grenzgraben) sind in den vergangenen Jahren eine
erhebliche Anzahl von Sekundarbiotopen neu entstanden, die in der amtlichen Biotopkartierung
noch nicht erfasst sind. Des Weiteren wurden im Zuge der Rekultivierung von Baggerseen, ins-
besondere am TrucksdBsee neue Sekundarbiotope geschaffen. Auf Grund ihres jungen bis
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mittleren Alters sind diese Biotope noch in der Entwicklungsphase und kénnen ihre Funktion flr
den Naturhaushalt erst in absehbarer Zeit voll erfullen. Folgende eigenkartierte Biotope sind im

Untersuchungsraum vorhanden:

Nummer | Lage/ Bezeichnung Biotoptypen

O1 Hecken, Geblische und Einzelbdume am Rande der Brei- | WH, GB
tenhofsiedlung.

02 Naturnahe Hecken und initiale Weidenblische an Feldweg- | WH, WI
randern nordl. der B 10.

03 Naturnahe Hecken und initiale Weidebusche an Feldweg- | WH, WI
randern und im Bereich von Restflachen nérdl. der B 10.

04 Geholzsukzession (Weidengebiische, Birken) und Initial- | WI, SI
vegetation nass auf ehemaliger Abbauflache beim Truck-
saBsee.

0 5.1-5.2 | Gehdlzsukzession, Grinlandbrache/ Altgrasbestand im | WI
Bereich des Birkhofs.

o6 Junger Streuobstbestand mit randlicher Feldhecke an einer | WU, WH
Wegegabelung nérdlich der B 10.

o7 Hecken, Gebusche und Einzelbdume entlang der Feldwe- | WH, WO
ge nordlich der B 10.

08 Geholzsukzession und Grinlandbrache im Anschluss an | WI

das kartierte Biotop 7526-0102-001.
0 9.1-9.3 | Artenreiches Extensivgriinland, Feuchtgriinland und initiale | GE, GF, WI
GebUsche im Bereich der 6kologischen Ausgleichsflachen
stdlich der B 10.

010.1- Gewasserbegleitgehdlze, Geblschsukzession (Weiden), | WN, WI; GH, GB

10.2 feuchte Hochstaudenflur und Griinlandbrache entlang des
Gewasserrandstreifens am Landgraben sudl. der B 10.
O 11 Hecken, Gebusche und Einzelbdume entlang der Feldwe- | WH, WO

ge nordlich der B 10.
012.1- Gewasserbegleitgehdlze, Gebilschsukzession (Weiden), | WN, WI; GH, GB
12.2 Extensivgrinland und feuchte Hochstaudenflur entlang des
Gewasserrandstreifens am Feldgraben.

O 13.1- Gewasserbegleitgehdlze, Geblschsukzession, feuchte | WN, WI; GH, GB

13.4 Hochstaudenflur und extensives Grinland entlang des
Gewasserrandstreifens am Landgraben nérdlich d. B 10.

O 14 Hecken, Feldgehdlze und Aufforstungen zwischen B 10 | WH, WO
und Landgraben.

015 Gebuschsukzession randlich des Lagerplatzes nérdl. B 10 | WI

016 Flachwasserzonen im Uferbereich des Brandstatter Sees; | SI
Initialvegetation nass.

017 Feuchtgeblische und Gehdlzsukzession zwischen Brand- | WG, WI
statter See und der B 10.

018 Feuchtgebisch und Schilfbestdnde im Uferbereich des | WG, VH
Brandstatter Sees.

019 Gewasserbegleitgehdlze, Geblschsukzession und feuchte | WG, WN, WI; GH

Hochstaudenflur entlang des Leibiufers beidseits der B 10.
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Nummer | Lage/ Bezeichnung Biotoptypen
Kopfweiden am Feldweg bei der Landgrabeneinmiindung.

020 Gewasserbegleitgehdlze und feuchte Hochstaudenflur ent- | WG, GH
lang des Leibiufers 6stl. der A 7.

Tabelle 14: Eigenkartierte Biotope

Artenschutzkartierung; Nachweise im Untersuchungsgebiet:

Die Daten der Artenschutzkartierung (ASK) des Landesamtes fir Umwelt sind ebenso weitge-
hend veraltet (1985, 1997, 1998, 2000), kénnen jedoch als Anhaltspunkt flir vorhandene bzw.
potenzielle Lebensrdume dienen (Aktualisierung bzw. Verifizierung der Daten erfolgt durch den

Fachbeitrag Artenschutz). Folgende ASK-Daten sind im Untersuchungsgebiet dokumentiert:

ASK-Nr. Lage / Bezeichnung Artnachweis Jahr
TK 7526
7526-0077 | Nassbaggerung sudéstlich Burlafingen | Grinfrosche (unbestimmt) 1985
(Brandstatter See)
7526-0078 | Tumpel westl. Brandstatter See Grasfrosch, Seefrosch 1985
7526-0211 | Buchberg nérdlich Steinheim Wespenbussard 1988
7526-0270 | Ackerflachen und Wiesen nérdl. B 10 Kiebitz, Schafstelze, Wachtel | 1998
ASK-Nr. Lage / Bezeichnung Artnachweis Jahr
TK 7626
7626-0004 | Sudl. Teich im Pfuhler Ried (nérdl. B 10) | Laubfrosch, Grasfrosch 1985
7626-0005 | Noérdl. Teich am Birkhof (TruckséaBsee) Erdkrote, Grasfrosch 1985
7626-0006 | Ostl. Timpel am Birkhof (TrucksaBsee) Grasfrosch 1985
7626-0007 | Sudl. Tumpel am Birkhof (TrucksaBsee) | Grasfrosch 1985
7626-0008 | Feldtimpel an der Kiesgrube Birkhof Kreuzkréte, Grasfrosch 1985
7626-0009 | Weiher am Wald (Birkhof) Grasfrosch 1985
7626-0012 | Neuer Kiesweiher am Birkhof Teichfrosch 1985
7626-0137 | Finninger Ried Dorngrasmicke, Kiebitz, Tur- | 1988
teltaube, Wachtel
7626-0216 | Naturnaher Tidmpel sddl. Birkhof auf | Blaugriine Mosaikjungfer, | 2000
TrucksaB- Ausgleichsflache Herbst-Mosaikjungfer, Hufei-
sen- Azurjungfer, Becher-
Azurjungfer, Becher-

Azurjungfer, GroBe Pechlibel-
le, Gemeine Binsenjungfer,
Weidenjungfern, Plattbauch,
Blutrote Heidelibelle, GroBRe
Heidelibelle, Gemeine Heide-

libelle, Laubfrosch,
Bergmoilch, Teichmolch,
Teichfrosch, Grasfrosch,
Erdkrote,

Tabelle 15: Artnachweise Fauna
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In den umliegenden Ortschaften Neu-Ulm, Pfuhl, Burlafingen, Leibi, Nersingen, Steinheim und
Finningen sind Artnachweise von Fledermausen (Kirchtiirme) in der ASK—Datenbank bzw. im
Bayerischen Fledermausatlas verzeichnet.

ASK-Nr. | Lage Artnachweis Jahr
7526- Buchberg bei Nersingen Violette Stendelwurz 1985
0148

Tabelle 16: Artnachweise Flora

Im Zuge der Erstellung des artenschutzfachlichen Gutachtens zur speziellen artenschutzrechtli-
chen Prifung (saP) wurden umfangreiche Kartierungen der Tiergruppen Fledermause, Végel,
Amphibien, Reptilien, Haselmaus und Libellen durchgefiihrt. Weitere geschiitzte Artengruppen,
bei denen auf Grund der Naturraumausstattung keine Nachweise zu erwarten sind, wurden auf
Grundlage von Verbreitungskarten behandelt. Das artenschutzfachliche Gutachten liegt den
Planunterlagen als Unterlage 19.3T bei. Als Ergebnis dieser Kartierungen wurde zusammen mit
der Auswertung der vorhandenen Daten festgestellt, dass im Untersuchungsgebiet verschiede-
ne besonders und streng geschitzte Arten vorkommen. Neben dem Biber wurden diverse V6-
gel, Fledermduse, Zauneidechsen, Libellen und Laubfrésche nachgewiesen. Durch entspre-
chende VermeidungsmaBnahmen (VsaP) und funktionserhaltende MaBnahmen (CEF= vorge-
zogene AusgleichsmaBnahmen) kdnnen Verbotstatbestdnde der Tétung, Schadigung bzw. Sté-
rung nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vermieden werden.

5.2.1.2 Boden

Das Untersuchungsgebiet liegt am Nordrand eines von der lller aufgeschitteten Schwemm-
kegels. Die groBen Schotterfelder des unteren lllertales wurden wahrend bzw. am Ende der
letzten Eiszeit, dem Wurmglazial, aufgeschittet. Diese Schotterablagerungen sind vorwiegend
von kiesig-sandigen Auensedimenten Uberlagert. Am &stlichen Rand des Untersuchungsgebie-
tes schlieBt sich die wirmeiszeitliche Niederterrasse an, die von geringméchtigen sandig-
lehmigen Deckschichten Uberlagert ist. Im naheren Planungsumgriff ragen der Buchberg bei
Steinheim (Obere SuBwassermolasse) und der Kapellenberg bei Pfuhl als tertidare Erosionsrelik-
te (Untere StuBwassermolasse) aus den fluvioglazialen quartaren Schotterfeldern heraus.

Die Schotterkérper stellen ein ergiebiges Grundwasservorkommen dar, das von zahlreichen
Wasserversorgern zur Wassergewinnung genutzt wird. Daneben wurden diese Schotterkdrper
in der Vergangenheit zur Kiesgewinnung (Nassbaggerung) genutzt. Aktuell erfolgt jedoch keine
Kiesausbeute mehr. Die Abbaustellen sind weitgehend rekultiviert.

Die Béden im Untersuchungsgebiet bestehen It. Konzeptbodenkarte (BIS-BY) Gberwiegend aus
sandig bis schluffigen Kalkgleyen und Kalkanmoorgleyen. Daneben nehmen Gley-
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Pararendzinen und Braunerde-Gleye groBere Anteile ein. Héherwertige Béden aus Para-
braunerden und Braunerden bilden nérdlich des Feldgrabens und éstlich des Buchberges die
Grundlage fir intensive Ackernutzungen. Sehr hochwertige Ackerbdden mit tiefgrindigen
Braunerden aus L6Blehm nehmen die Hange des Buchberges ein.

Niedermoorbdden haben ihren Schwerpunkt im Gebiet slidwestlich von Finningen im Bereich
des Finninger-/ Bauernriedes bzw. Wiedemannwaldes zwischen der StaatstraBe 2021 und der
StaatsstraBe 2029. Allerdings sind die frilher dominierenden Niedermoorbéden durch Entwas-

serungsmaBnahmen und Nutzungsintensivierung weitgehend degradiert worden.

Lt. Agrarleitplan herrschen im Untersuchungsgebiet Flachen mit glnstigen Erzeugungsbedin-
gungen vor, die mit Ausnahme von kleineren Flachen als Ackerstandorte ausgewiesen sind.
Auch nach Aussage der Bodengiltekarte von Bayern weisen die Flachen im Planungsumgriff
Uberwiegend gute Erzeugungsbedingungen auf. Die Flachen nérdlich der B 10 sind gréBtenteils
mit Ertragsmesszahl 5 klassifiziert, die Bereiche stdlich der Bundesstraf3e mit Ertragsmesszahl
4. Im Bereich des Buchberges, im Umfeld von Pfuhl und stdlich von Neu-Ulm kommen auch
Bbéden mit der Messzahl 6, teilweise auch 7 vor.

5.2.1.3 Wasser

Typisch fur die Riedlandschaft ist eine Vielzahl von Bachldufen und Entwasserungsgraben, die
das Gebiet engmaschig von Siid-/ Stidwest nach Nordost durchziehen. Im Planungsraum sind
dies im Wesentlichen Leibi, Landgraben, Grenzgraben, Rdmergraben, Feldgraben, Mo-
ritzengraben und Schwarzengraben. Diese ausgedehnten linearen Strukturen weisen eine hohe
Biotoptypen-, Arten- und Strukturvielfalt auf. Daneben ist durch Kiesausbeutung eine Reihe von
Baggerseen entstanden.

5.2.1.3.1 Oberflachengewasser

Stillgewéasser:

In Folge von Nasskiesabbau sind in den vergangenen Jahrzehnten im Untersuchungsgebiet
zwei groBe Baggerseen entstanden, die jeweils direkt stdlich an die B 10 angrenzen und die
sich folgendermafBen kurz charakterisieren lassen:
a. TrucksaBsee:

- extensive fischereiliche Nutzung

- naturnahe Insel inmitten des Sees

- hohe Biotopdichte im Umfeld

- geringe Stérung durch Freizeitnutzung
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- nordlicher Uferbereich direkt an die B 10 angrenzend (Steilufer)
- Grenzgraben verlauft zwischen Nordufer und B 10
- Biberbau am nordwestlichen Ufer

b. Brandstéatter See:
- intensive fischereiliche Nutzung
- hoher Freizeitdruck durch Wassersportler und Badebetrieb
- hohes Stérpotenzial
- gute Erreichbarkeit mit Kraftfahrzeugen
- nordlicher Uferbereich direkt an die B 10 bzw. Radweg angrenzend
- Flachwasserzone am nérdlichen Ufer

- Kleingarten am norddstlichen Ufer

Neben diesen beiden groBen Seen entstanden im Zuge von lokalen Kiesausbeutungen mehre-

re kleinere Tumpel im Pfuhler Ried.

FlieBgewasser:

Das Ried wird von einem dichten Netz von FlieBgewéassern durchzogen. Neben den Fliel3-

gewassern mit Uberdértlichem Einzugsgebiet (Leibi, Landgraben) gibt es eine Vielzahl von klei-

neren Entwasserungsgraben, die im vergangenen Jahrhundert angelegt wurden, um die Inten-

sivierung der landwirtschaftlichen Nutzung im Ried zu ermdglichen. Neben ihrer Funktion als

Vorfluter besitzen diese FlieBgewédsser mit ihren Randstreifen eine hohe Bedeutung als Bio-

topverbundachsen. Folgende FlieBgewasser sind im Untersuchungsgebiet vorhanden:

Leibi: Entspringt bei WeiBenhorn, tangiert den Planungsraum im éstlichen Bereich, quert
die B 10 und die BAB 7 und flie3t nérdlich von Nersingen in die Donau

Landgraben: Entspringt bei Tiefenbach, verlauft diagonal durch das Landschaftsschutz-
gebiet, dient als Vorfluter fir zahlreiche Graben (u.a. Grenzgraben und Feldgraben) und
mundet bei der BAB 7 in die Leibi

Rdmergraben: Mindet stdlich des Brandstatter Sees in die Leibi

Grenzgraben: Verlauft weitgehend parallel sudlich der B 10 und miindet bei der B 10-
Briicke in den Landgraben

Schwarzengraben: FlieBt nérdlich des Wiedemannwaldes in den Landgraben
Feldgraben: Entwassert die Ackerlagen ndérdl. der BundesstraBe und mindet in den
Landgraben
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e Topfengraben: Tangiert das Planungsgebiet im norddstlichen Bereich und mindet in die
Leibi
e Moritzengraben: FlieBt nérdlich der B 10 Richtung Feldgraben
Die kleineren Graben fallen in niederschlagsarmen Witterungsphasen regelmafig trocken.
Selbst der Landgraben versiegt in sehr niederschlagsarmen Jahren (z.B. Sommer 2003 und
2014). Nérdlich der B 10 ist der Landgraben bis zur Mindung in die Leibi im Flachennutzungs-
plan der Stadt Neu-Ulm (FNP 2025) als Uberschwemmungsgebiet bei einem 100- jahrlichen

Hochwasser ausgewiesen.

Durch die umfangreichen Biberaktivitaten befinden sich zahlreiche Biberddmme an den Fliel3-
gewassern, die dadurch in ihrer FlieBgeschwindigkeit stark reduziert sind. Im Mindungsbereich
des Schwarzengrabens in den Landgraben verursacht der Biber periodisch wiederkehrende
Entwéasserungsprobleme der angrenzenden landwirtschaftlichen Grundstlcke.

Fir den Landgraben und seine gréBeren Zufliisse hat die Stadt Neu-Ulm einen Gewasser-
pflegeplan erstellen lassen, dessen geplante MaBnahmen im Planungsgebiet auf weiten Stre-
cken bereits umgesetzt worden sind.

Die groBeren FlieBgewasser im Planungsraum (Landgraben, Rdmergraben, Feldgraben,
Grenzgraben) gehéren laut Wasserrahmenrichtlinie WRRL zum Oberflachenwasserkérper 1L
092. Der Zustand ist biologisch maBig und chemisch gut klassifiziert. Im Zuge von Ausgleichs-
maBnahmen fir den Bau der einbahnigen B 10 wurden entlang des Landgrabens und des
Grenzgrabens abschnittsweise Schutzstreifen ausgewiesen, die die Gewdasser vor Schadstoffe-
intrag schitzen sollen und gleichzeitig als Biotopverbundachse dienen.

5.2.1.3.2 Grundwasser

Grundwasseraufschlisse sind im Planungsraum im Bereich der beiden Baggerseen Brandstat-
ter See und TrucksaBsee groBflachig vorhanden. Folgende Grundwassermessstellen sind im
Umfeld des Untersuchungsgebietes vorhanden (Quelle: Gewasserkundlicher Dienst Bayern,
Betreiber WWA Donauwdrth):
e Messstelle Nr. 9241 ,Steinheim® (Beobachtung seit 1984):
- Gelandehdhe: 465,04 m (. NN
- HoOchster Wasserstand: 464,67 m 0. NN
- Mittlerer Wasserstand: 463,72 m 0. NN
- Niedrigster Wasserstand: 463,05 m 0. NN
e Messstelle Nr. 9275 ,Gerlenhofen” (Beobachtung seit 1992):
- Gelandehoéhe: 479,96 m . NN
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- Hochster Wasserstand: 478,83 m . NN

- Mittlerer Wasserstand: 478,29 m 0. NN

- Niedrigster Wasserstand: 477,85 m (. NN
Im ersten Halbjahr 2014 war der Grundwasserstand durch die anhaltend niederschlagsarme
Witterungsphase sehr niedrig. Zwischenzeitlich erfolgte durch starke Niederschlagsereignisse
im Juli 2014 wieder ein erheblicher Anstieg. Das zeitweise sehr hoch anstehende Grundwasser
bereitete beim damaligen Bau der B 10 erhebliche Probleme. Bei besonders hoch anstehenden
Grundwasserpegeln wird die Radwegunterfihrung beim Breitenhof zeitweise Uberflutet. Auf
Grund des hohen Grundwasserstandes ist die Entwasserung der Bundesstral3e, insbesondere
im tiefer liegenden Abschnitt zwischen der Breitenhofsiedlung und dem TrucksalBsee problema-
tisch. Dies wirkt sich auch auf die Planung des zweibahnigen Ausbaus aus. Schadstoffeintrage
in das Grundwasser sind beim Ausbau der B 10 nicht zu erwarten, da das anfallende Nieder-
schlagswasser Uberwiegend breitflachig Gber die StraBenbdschungen versickert und dadurch
gefiltert wird. Aus Griinden des Wasserschutzes soll auf die Anlage von Rohbodenbdschungen
weitgehend verzichtet werden und auf der gesamten Strecke zumindest eine diinne Oberbo-
denschicht (5-10 cm) aufgetragen werden.

Die GrundwasserflieBrichtung im oberen, quartaren Stock ist nach NNO gerichtet. Amtlich fest-
gesetzte Wasserschutzgebiete sind von der MaBBnahme nicht betroffen.

5.2.1.4 Klima/ Luft

Das Untersuchungsgebiet gehdrt zum Klimabezirk Donau-lller-Lechplatten und liegt im Uber-
gangsbereich vom kontinentalen zum atlantischen Klimatyp. Die durchschnittliche Jahrestempe-
ratur im Bearbeitungsgebiet betragt 7,5 - 8°C. Die Summe der jahrlichen Niederschlage nimmt
von Norden nach Sitden zu. Der langjahrige Mittelwert der Jahresniederschlage liegt in Neu-
Ulm bei ca. 760 mm mit einem Niederschlagsmaximum von 103 mm im Juni. Die Monate Janu-
ar, Februar und Mérz sind mit Werten zwischen 41 mm und 43 mm die niederschlagsarmsten
Zeitraume. Die Sonne scheint im Durchschnitt 1699 Stunden im Jahr. Die Dauer der Vegetati-
onsperiode liegt zwischen 140 und 150 Tagen (Dauer eines Tagesmittels der Lufttemperatur
von mindestens 10° C). Im Jahresdurchschnitt herrsc hen Winde aus westlicher bis stidwestli-
cher Richtung vor, was zum einen durch die haufige Zufuhr feuchter atlantischer Luftmassen,
zum anderen durch den Verlauf des Donautals von West nach Ost bedingt ist. Der Luftaus-
tausch ist aufgrund der weitgehend ebenen Riedlage nur eingeschrankt méglich. Da die Kaltluft
aufgrund des Reliefs nur sehr langsam Donau abwérts abflie3t, stellt das Ried ein Kaltluftsam-
melbecken dar. Charakteristisch fir das Donautal sind daher in den Wintermonaten z. T. lang
anhaltende Inversionswetterlagen. Diese Wetterlagen mit geringem Luftaustausch haben die
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Anreicherung von Luftschadstoffen zur Folge, was insbesondere im Ballungsraum Ulm / Neu-
Ulm haufig zu Uberschreitungen von Schadstoffgrenzwerten fiihrt.

5.2.1.5 Wechselwirkungen

Zwischen den unter Nr. 5.2.1.1 bis 5.2.1.4 beschriebenen Schutzgltern besteht eine Vielzahl
von Wechselwirkungen:

e Eingriffe in Gehdlzbestédnde kénnen negative Auswirkungen auf andere Schutzguter wie
Fauna, Landschaftsbild und Klima haben.

e Eingriffe in Gewasser wie Grabenverlegung, Verrohrung, Uferaufschittungen, etc. kon-
nen sowohl Veranderungen des hydrologischen Zustandes des Gewassers bewirken als
auch Auswirkungen auf Flora und Fauna haben.

e Gewasserbegleitende Gehdlzsdume sind einerseits wichtige Faktoren fir die Gewas-
serdkologie und das Landschaftsbild und bieten einer Vielzahl von Tierarten Lebens-
raum. Andererseits meiden insbesondere bedrohte Vogelarten wie der Kiebitz und die
Feldlerche vertikale Hindernisse, was deren Lebensraum wiederum erheblich ein-
schrankt.

e LarmschutzmaBnahmen, die primar zum Schutz des Menschen vor Larmimmissionen
dienen, kdnnen gleichzeitig die Biotopqualitat der riickseitigen Gehdlzbestéande erhdhen
und stellen einen Schutz fur flugfahige Tiere (Vogel, Fledermause) vor Kollision mit dem
StraBenverkehr dar. Gleichzeitig kébnnen sie in manchen Féllen auch eine Barriere far
andere Tierarten darstellen.

e LarmschutzmaBnahmen haben einerseits hohe Bedeutung fir die Wohnqualitat der an-
grenzenden Wohngebiete. Andererseits kdnnen diese sowohl positive als auch negative
Auswirkungen auf die Erholungseignung, das Landschafts- bzw. Stadtbild sowie den
Luftaustausch haben.

e Intensive landwirtschaftliche Nutzung hat meist eine Verminderung der Biotopqualitat
und der Eignung zur Erholungsnutzung zur Folge.

5.2.2 Umweltauswirkungen

5.2.2.1 Tiere und Pflanzen, biologische Vielfalt

Durch die BaumaBnahme werden Lebensrdume von Pflanzen- und Tieren beansprucht, so-
wohl temporar wahrend der Bauzeit, als auch dauerhaft durch den Baukdrper und die Inbetrieb-
nahme der ausgebauten StraBe. Eine signifikante zuséatzliche Zerschneidungs- und Trennwir-
kung erfolgt durch die BaumafBnahme nicht, da die bestehende StraBe lediglich verbreitert wird
und eine Vorbelastung bzw. Trennwirkung durch die vorhandene Stral3e bereits gegeben ist.
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Eine wichtige MaBnahme fir die faunistische Durchlassigkeit stellt die Querschnittsverbreite-
rung der Landgrabenbriicke dar. Durch diese MaBnahme kann die Funktion des Landgrabens
als bedeutende Biotopverbundachse erhalten bzw. verbessert werden.

Im beiliegenden naturschutzfachlichen Gutachten zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
sind die Auswirkungen auf geschuitzte Tier- und Pflanzenarten beschrieben und die erforderli-
chen Vermeidungs-, Minimierungs- und funktionserhaltenden MaBnahmen dargestellt. Diese
MaBnahmen wurden in den Landschaftspflegerischen Begleitplan Ubernommen und sind in
Text und Karte dargestellt.

Nicht wiederherstellbare Biotope sind von der BaumaBnahme nicht betroffen, da tGberwiegend
Sekundarbiotope jungen und mittleren Alters betroffen sind, die in Uberschaubaren Zeitrdumen
wiederhergestellt werden kénnen. AuBerdem befindet sich der Uberwiegende Teil der Biotope in
der Beeintrachtigungszone der bestehenden StraBe. Dadurch sind diese Lebensraume in ihrer
Funktion fir die Tierwelt bereits gemindert.

MinimierungsmaBnahmen/Schutzvorkehrungen

Die geplanten Minimierungs- und SchutzmaBnahmen sind in Unterlage 9T und 19T detailliert
beschrieben. Die Vermeidungs- bzw. funktionserhaltenden MaBnahmen des speziellen Arten-
schutzes sind als VsaP- bzw. CEF-MaBnahmen eigens aufgeflhrt.

5.2.2.2 Boden

Wie bei jeder NeubaumaBnahme sind Auswirkungen auf den Boden durch die Neuversiegelung
unvermeidbar. Der Rickbau bestehender StraBenflachen kann nur einen kleinen Teil der Ver-
siegelung von Bodenflachen ausgleichen. Es verbleibt eine Neuversiegelung an Bodenflache
von 10,848 11,513 ha, fir die nach den Grundséatzen der Gem.Bek. v. 21.06.1993 der Aus-
gleichsbedarf ermittelt wurde. Durch die umfangreichen 6kologischen AusgleichsmaBnahmen,
bei denen bisher einer intensiven Nutzung unterliegende Bbdden einer extensiven Nutzung zu-

gefuhrt werden, kdnnen die Auswirkungen auf das Schutzgut Boden kompensiert werden.

MinimierungsmaBnahmen/Schutzvorkehrungen:

e Entsiegelung nicht mehr bendtigter Fahrbahnflachen

e Keine unndétige Bodenverdichtung durch Befahren bisher unbelasteter Bereiche

e Ablagerungen auf ungestdrte Béden wahrend der Bauzeit vermeiden, Oberbodenbear-
beitung nur bei geeigneten Witterungsverhaltnissen
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e Schadstoffeintrage in Béden wéahrend der BaumaBnahme durch Baufahrzeuge mdég-

lichst vermeiden

5.2.2.3 Wasser

Durch die geplante BaumaBnahme erfolgen teilweise erhebliche Eingriffe in Oberflachenge-
wasser. Neben den groBen Stillgewéassern TrucksaBsee und Brandstatter See, die durch Auffil-
lungen der Uferbereiche betroffen sind, wird eine Vielzahl von FlieBgewéassern durch die Bau-
maBnahme beeintrachtigt. Im Querungsbereich der B 10 mit der Leibi, dem Landgraben und
dem Grenzgraben kénnen erhebliche und nachhaltige Eingriffe in den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild trotz der vorgesehenen MinimierungsmaBnahmen nicht ganzlich vermieden
werden. Durch den Anbau einer zweiten Fahrbahn und der damit verbundenen Verlangerung
der Durchlasslangen wird die faunistische Durchgéngigkeit der FlieBgewasser beeintrachtigt.
Die Zunahme versiegelter Flachen verursacht zudem einen Verlust der Wasserspeicherfahigkeit
des Bodens. Eine nennenswerte Verminderung der Grundwasserneubildungsrate ist jedoch
nicht zu erwarten, da das Niederschlagswasser auf weiten Strecken breitflachig Uber die Stra-
Benbdschung abgeleitet wird und so dem Grundwasser zugefihrt wird. Durch die Aufflllung der
Uferbereiche des TrucksaBsees und des Brandstatter Sees mit unbelastetem Bodenmaterial
(Z0) werden Stoffeintrage in die Gewasser vermieden.

MinimierungsmaBnahmen/Schutzvorkehrungen:

e Neubau der Landgrabenbriicke mit Querschnittsaufweitung
e Anlage von beidseitigen Bermen, groB3flachige Versickerung Uber die StraBenbdschun-
gen

e Anlage von Schutzddmmen und Rickhaltebecken, Bepflanzung der Uferbereiche

5.2.2.4 Klima/ Luft

Der Landschaftsraum ist durch die bestehende Bundesstral3e bereits erheblich durch Emissio-
nen aus dem StraBenverkehr vorbelastet. Dadurch ist keine erhebliche Verschlechterung der
Klimasituation zu erwarten. Allerdings werden die bestehenden Beeintrachtigungen der Klimasi-
tuation durch die prognostizierte Verkehrszunahme verstérkt. Der zusatzlichen Belastung durch
die Verkehrszunahme auf der zweibahnigen B 10 steht eine Entlastung der Ortsbereiche von

Offenhausen, Pfuhl und Burlafingen gegeniber.

MinimierungsmaBnahmen/Schutzvorkehrungen

Bau- und anlagebedingte Minimierungs-/ SchutzmaBnahmen sind nicht mdglich. Durch die
straBenbegleitende Bepflanzung kann eine gewisse Schadstofffilterung erreicht werden.
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5.3 Landschaftsbild

5.3.1 Bestand

Das Untersuchungsgebiet wird durch die weitlaufige, ebene Riedlandschaft gepragt. Stdlich der
BundesstraBe weist das Ried einen parkartigen Charakter, mit vorherrschender Grinlandnut-
zung und inselartig eingestreuten Wald- und Heckenbestanden auf. In der Landschaftsschutz-
gebietsverordnung wird als Schutzzweck u. a. aufgefiihrt, den Charakter des Pfuhler-, Finnin-
ger- und Bauernriedes zu bewahren, insbesondere die Riedwiesen mit Tumpeln und einem im
ebenen Bereich auf Niedermoorflachen stehenden, typischen Gehdlzbewuchs sowohl in ihrer
auBeren Gestalt als auch in ihrer Funktion fir den Naturhaushalt zu erhalten. Landschaftsbild-
pragende Struktur- und Vegetationselement des Gebietes stellt der weitlaufige Riedcharakter
mit seinem umfangreichen linearen FlieBgewassersystem und den eingestreuten Gehdlzinseln
dar. Insgesamt kann das Landschaftsbild des Riedes als sehr reizvoll bezeichnet werden, ob-
wohl durch den damaligen Neubau der BundestraBBe sicher eine gewisse Minderung der
Schénheit und Eigenart des Landschaftsbildes stattgefunden hat. Hieraus ergibt sich wie bereits
erldutert die hohe Naherholungsfunktion des Landschaftsschutzgebietes fiir den GroBraum Ulm
/ Neu-Ulm.

Die bestehende BundesstraBe verlauft weitgehend gelandegleich in der ebenen Riedlandschaft
und ist somit gut in die Umgebung eingepasst. Landschaftsbildpragend bzw. —stérend wirken

sich im Wesentlichen nur die Ingenieurbauwerke, insbesondere die ,Bauernbriicke” aus.

5.3.2 Umweltauswirkungen

Die bestehende BundesstraBe verlduft Gberwiegend gelandegleich oder leicht erhéht in der
ebenen Riedlandschaft des Landschaftsschutzgebietes. Der geplante Anbau einer zweiten
Fahrbahn soll, wie die bestehende Fahrbahn, in gleicher Weise landschaftsbildschonend in das
Gelande eingepasst werden. GréBere Dammschittungen oder Einschnittsbdschungen, die das
Landschaftsbild beeintrachtigen kénnten, sind bei gegenstandlicher Planung auf einem GroBteil
der Strecke nicht geplant. Lediglich im Bereich der Knotenpunkte B 10/ St 2021 und B 10/ BAB
7 erfolgen durch die geplanten Ingenieurbauwerke starkere Eingriffe in das Landschaftsbild. Der
Ausgleich flr diese Eingriffe erfolgt durch die landschaftsgerechte Gestaltung der Béschungen
und Ingenieurbauwerke mit standortgerechter Bepflanzung (nach Grundsatz 8 der Gem.Bek. v.
21.03.93 sollen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch landschaftsgerechte Gestal-
tung und standortgerechte Bepflanzung der StraBenanlage ausgeglichen).

MinimierungsmaBnahmen/Schutzvorkehrungen
e Schutz der verbleibenden Gehdlzbestdnde nach RAS LP 4
e Weitgehend gelédndegleiche Fiihrung der Gradiente
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e Abriss der bestehenden Bauernbriicke

5.4 Kulturgiter und sonstige Sachgiiter

Im Planungsbereich kommen keine aktuell bekannten Bodendenkmaéler vor. Im Falle eines im
Zuge der Bauarbeiten unerwartet zutage tretenden Bodendenkmals muss umgehend das Baye-
rische Landesamt fur Denkmalpflege informiert werden.

Im Bereich der unter Denkmalschutz stehenden Bodendenkmaler muss fiir alle Eingriffe in den
Boden, Erdbewegungen und bauliche Einrichtungen eine denkmalrechtliche Genehmigung be-
antragt werden Art. 7 und 15 DSchG). Eine Genehmigung nach Art 7. DSchG fir jegliche Bo-
deneingriffe kann erst dann erteilt werden, wenn mit geeigneten Untersuchungen die archaolo-
gische Situation geklart ist und wenn in den betroffenen Bereichen die erforderlichen drittmittel-
finanzierten Rettungsgrabungen abgeschlossen sind.

5.5 Artenschuiz

5.5.1 Bestand
Zur BerUcksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange wurde im Rahmen des gegenstandli-
chen StraBenbauvorhabens eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) durchgefihrt.

Durch den Ausbau der B 10 &ndert sich die Breite von derzeit RQ 12 auf RQ 31. Durch die An-
lage der beiden neuen Fahrbahnen einschlieBlich Mittel- und Standstreifen wird Lebensraum
Uberbaut und geht damit verloren, durch den Bau treten voribergehende Stérungen auf, und
der durch den Verkehrsbetrieb gestérte Raum beidseits verbreitert sich geringfligig, aber groB3-
flachig. Im Gebiet beidseits der StraBe wurden im Lauf des Jahrs 2008 die Tiergruppen Fleder-
mause, Vogel, Amphibien, Reptilien und Libellen kartiert. Die Kartierungen und Strukturen wur-
den 2013/2014 Gberprift, die Amphibien 2013, die Végel 2014 nochmals in gréBerem Rahmen
kartiert. Als Grundlage flr die saP- Tektur wurde im Frihjahr 2016 noch eine ergéanzende Kar-
tierung der Ackervogel und der Haselmaus durchgefuhrt. Weitere streng geschitzte Arten (-
gruppen) wurden unter Auswertung vorhandener Daten im worst-case-Szenario behandelt. Als
Ergebnis der Kartierungen und Auswertungen wurden Vorkommen verschiedener europarecht-
lich streng geschutzter Arten festgestellt bzw. fir mdglich erachtet. Die meisten Individuen bzw.
Populationen dieser Arten werden jedoch durch den Ausbau gar nicht oder in unerheblichem
Umfang berthrt. Nur Biber, Fledermause, Zauneidechsen, Laubfrésche, Bachmuscheln und
insbesondere Ackervogelarten sind (méglicherweise) betroffen.

Alle Auswirkungen fir diese Arten kénnen aber durch VermeidungsmaBnahmen beim Bau so-
wie vorgezogene AusgleichsmaBnahmen so reduziert werden, dass die Individuen bzw. Popu-
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lationen nicht mehr erheblich gestért oder beeintréachtigt werden. Damit kénnen die Verbotstat-
bestande nach § 44 Abs. 1 in Verbindung mit Abs. 5 BNatSchG bei der Verbreiterung der B 10

vermieden bzw. ausgeschlossen werden.

In diesem Sinne zu prifen sind derzeit alle Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie sowie alle eu-
ropaischen Vogelarten. Fir die artenschutzrechtlichen Aspekte wurde ein Untersuchungsgebiet
(UG) im Umfang von ca. 250 m beidseits der B 10 einbezogen, insgesamt ca. 300 ha. 2013
wurden nochmals die Amphibien in einem ca. 500 m breiten Korridor beidseits der B 10 erfasst,
2014 in der gleichen Breite die Brutvogel. Zusatzlich wurde der Datenbestand aus den Daten-
banken Artenschutzkartierung (ASK) und Biotopkartierung (BK) des Landesamts fir Umwelt
(LfU) im Umkreis von bis zu 5 km gesichtet.

5.5.2 Umweltauswirkungen

5.5.2.1 Darstellung und Bewertung der Stérungs- und Schadigungstatbestande

Konflikte durch akuten Verlust von Lebensraum und Individuen

Durch den Ausbau werden verschiedene Strukturen tberbaut und versiegelt. Dadurch geht Le-
bensraum fir die dort siedelnden Arten verloren bzw. die Individuen selber werden (bei Tieren
je nach Mobilitat) méglicherweise sicher entfernt und dabei evil. getdtet.

Konflikte durch vorlibergehende Stérungen

Durch den Bau- und Maschinenbetrieb im Rahmen der StraBenbauarbeiten ergeben sich Sté-
rungen vor allem durch Larm und Unruhe, aber auch durch Erschitterungen, optische Reize (in
der Dammerung und nachts), Abgase oder &hnliches.

Konflikte durch den StraBenverkehr

Die StraBe ist bereits vorhanden. Bis 2030 wird eine Zunahme der Verkehrszahlen auf 35.300
Fahrzeuge pro Tag (zwischen St 2021 und NU 6) prognostiziert. Vermutlich werden auch héhe-
re Geschwindigkeiten gefahren. Da die B 10 bereits jetzt vollstdndig abgezaunt ist, kbnnen kei-
ne Kollisionen mit gréBeren Tieren erfolgen. Gleichzeitig dienen die FlieBgewasserbriicken von
Leibi und Landgraben als Durchldsse. Auch einige kleinere Rohre unter der Fahrbahn sind vor-
handen, die offenbar von Klein- und Mittelsdugern genutzt werden.

Konflikte durch Einleitung von kontaminiertem Oberfldchenwasser

Durch Einleitung von Fahrbahnwasser in die FlieBgewasser und Baggerseen kénnte sich die
Wasserqualitat verschlechtern. Die Entwésserung der Briicken erfolgt jedech—nach-Angaben
des-StBA flachig tUber die Béschung (Landgraben) bzw. lber ein Absetzbecken (Grenzgraben);
direkte Einleitungen in die Gewasser sind nicht geplant.
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Vorbelastungen

Die bestehende StraBe beeintrachtigt den Raum durch Flachenversiegelung und Zerschnei-
dungswirkung. Larm- und andere Immissionen des StraBBenverkehrs sowie Salzverwehungen im
Winter belasten die Flachen beidseits. Die langjahrige landwirtschaftliche Nutzung der meisten
Flachen im Pfuhler Ried mit Ausbringung von Pestiziden und Dingern sowie regelmaBiger Ver-
anderung des Oberbodens stellt aktuell eine mehr oder weniger gro3e Stérung dar, fihrt aber
nicht zum Verlust der Funktion der Flachen als Lebensraum von Offenland-Vogelarten. Die
Freizeitnutzung durch Spaziergénger (oft mit Hunden), Radfahrer sowie an den Gewassern
durch Badegéste und Angeln (mit BesatzmalBnahmen) verursacht ebenfalls Belastungen bzw.
Stérungen fir die Natur. Motocross- und Quad-Fahrer im Lagerplatz an der Ausfahrt Burlafin-
gen stdren einerseits, andererseits erhalten sie aber auch die Rohbodenflachen bzw. schaffen
regelmanig neue.

5.5.2.2 Beschreibung der MaBnahmen zur Vermeidung und Sicherung der kontinuierli-
chen 6kologischen Funktionalitat

Fur folgende Tierarten sind im artenschutzfachlichen Gutachten MaBnahmen zur Vermeidung
von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG vorgesehen:

Biber

Grundinformation Typische Biberlebensrdume sind FlieBgewéasser mit ihren Auen, ins-
besondere ausgedehnten Weichholzauen; die Art kommt aber auch
an Graben, Altwassern und verschiedenen Stillgewassern vor. Biber
bendtigen ausreichend Nahrung sowie grabbare Ufer zur Anlage von
Wohnhohlen. Sofern eine standige Wasserflhrung nicht gewahrleis-
tet ist, bauen die Tiere Damme, um den Wasserstand entsprechend
zu regulieren und um sich neue Nahrungsressourcen zu erschlie3en.
Da die Uferhdhlen bzw. "Burgen" zum Jahresende winterfest ge-
macht und am Baueingang unter Wasser oft Nahrungsvorrate ange-
legt werden, ist die Nage- und Fallaktivitat im Spatherbst am héchs-
ten. Biber bilden Familienverblinde mit zwei Elterntieren und mehre-
ren Jungtieren bis zum 3. Lebensjahr. Die Reviere werden gegen
fremde Artgenossen abgegrenzt und umfassen — je nach Nahrungs-
angebot — ca. 1-5 km Gewasserufer, an dem ca. 10-20 m breite
Uferstreifen genutzt werden. Gut drei Monate nach der Paarung, die
zwischen Januar und Marz erfolgt, werden in der Regel 2-3 Jungtiere
geboren. Mit Vollendung des 2. Lebensjahres wandern die Jungbiber
ab und suchen sich ein eigenes Revier. Dabei legen sie Entfernun-
gen von durchschnittlich 4-10 (max. 100) km zurtick. Die Tiere wer-
den durchschnittlich knapp 10 Jahre alt.

Lokale Population und | Es befindet sich eine Burg am Regenrlckhaltebecken suddstlich des
rdumlicher ~ Zusam- | Evobus-Geléndes. Ein Ausgang fuhrt unter dem Zaun hindurch ins
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menhang

Werksgeléande. Eine Vernetzung mit anderen Revieren bzw. Vor-
kommen ist nur Gber den Feldgraben nach Nordosten mdoglich, d.h.
die StraBenplanung ist fir dieses Vorkommen nicht relevant. Vom
Ausbau betroffen ist ein Revier, das sich am Nordufer der Trucksan-
Sees befindet und in die — geschutzt hinter dem Damm der Feldweg-
Uberfihrung gelegenen — Grabenabschnitte entlang der Stdseite der
B 10 ausstrahlt. Mindestens ein zweites Biber-Revier dirfte im Sud-
osten des Sees liegen.

Erhaltungszustande

Gunstig

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten VermeidungsmaBnahmen kénnen Individuenverluste ausge-
schlossen werden.

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten VermeidungsmaBnahmen kommt es zu keinen erheblichen St6-
rungen der lokalen Biber-Population.

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Durch den symmetrischen Ausbau wird das Biber-Revier neben der
B 10 auf Héhe des TrucksaB-Sees mdglicherweise verkleinert. In
Anbetracht der gesamten GréBe des Sees einschlie3lich seines Um-
felds wird diese Verkleinerung als nicht erheblich eingestuft. Durch
die ausreichend groBen Briickenbauwerke bleiben alle Querungs-
moglichkeiten unter der StraBe hindurch erhalten. Der Verlust eines
Biber-Baus sollte méglichst vermieden werden. Falls dennoch ein
Bau im StraBenbaufeld liegt und entfernt werden muss (wobei
selbstversténdlich darauf zu achten ist, dass sich kein Tier mehr da-
rin aufhalt), fhrt dies angesichts der anhaltenden Ausbreitung und
der zahlreichen in der Region vorhandenen Biber-Ansiedlungen si-
cher zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen
Population. Der betroffene Biber wird sich im Umfeld umgehend wie-
der einen Bau graben, sodass die 6kologische Funktion der von dem
Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestétten
im rdumlichen Zusammenhang mit hinreichender Sicherheit gewahrt
wird.

Vermeidungsma-
nahmen

Der aktuell bewohnte Bau am TrucksaBweiher liegt derzeit knapp
auBerhalb des Baufelds. Rechtzeitig vor Baubeginn ist dies noch-
mals nachzuprufen. Falls er sich dann verlagert hatte und im Baufeld
liegen wirde, missen die Tiere vertrieben oder notfalls weggefan-
gen und an einen geeigneten Standort umgesiedelt werden; an-
schlieBend muss der Bau sofort zerstdrt und die Flache nicht mehr
besiedelbar gestaltet werden.

Fledermause

Grundinformation

Die nachtaktiven S&ugetiere besiedeln praktisch alle Lebensraume
und kommen auch in Siedlungen vor. Sie nutzen sowohl nattrliche
(Baumhohlen und -spalten, abstehende Rinde, Erdhdhlen) als auch
anthropogene Quartiere (Dacher, Mauernischen, Fassadenliicken,
Rollladenkasten, Fensterladen usw.). Nachts jagen sie gern an Stra-
Benlampen oder entlang von Baumreihen. Im Winter werden meist
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tiefe, frostsichere Héhlen (oder Keller, Stollen usw.) aufgesucht, teil-
weise auch Baumhohlen.

Lokale Population und
raumlicher Zusam-
menhang

Die vier Abend-Nacht-Begehungen im Jahr 2008 mit dem Ultra-
schall-Detektor ergaben Nachweise von drei Arten (Abendsegler,
Wasser-, Zwergfledermaus) und zwei nicht zur Art bestimmbare Gat-
tungs-Nachweise, die hauptsachlich im Bereich der Gewasser und
dem Aussiedlerhof fliegen. Das Untersuchungsgebiet (UG) kommt
als Nahrungshabitat fir alle o. g. Arten in Frage, die in der Region
nachgewiesen sind oder auf Wanderungen vorkommen kénnen. Ein
Verlust dieser Flachen ist aber fir potenzielle lokale Populationen
nicht erheblich, da in der Umgebung ausreichend weitere geeignete
Nahrungshabitate vorhanden sind. Die meisten der o. g. Arten kdn-
nen im UG jedoch mindestens Zwischenquartiere finden; auch kleine
Wochenstuben sind denkbar.

Erhaltungszustande

Gunstig bis ungiinstig

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Far alle potenziell vorkommenden oder aktuell nachgewiesenen Fle-
dermaus-Arten wird prognostiziert, dass bei Durchfihrung der in
Unterlage 9T (MaBnahmenpldne und —Blatter) genannte Vermei-
dungsmaBnahmen Individuenverluste ausgeschlossen werden und
die 6kologische Funktion der betroffenen Ruhestatten im rdumlichen
Zusammenhang der Region gewahrt bleibt. Damit ist — unabhangig
vom aktuellen, nicht bekannten Erhaltungszustand — eine arten-
schutzrechtliche Betroffenheit auszuschlieBen, also sowohl das
Schadigungs- als auch das Stérungsverbot nicht erfullt.

Stérungsverbot  nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Far alle potenziell vorkommenden oder aktuell nachgewiesenen Fle-
dermaus-Arten ist davon auszugehen, dass bei Durchflhrung der in
Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genannten Vermei-
dungsmaBnahmen keine erheblichen Stérungen entstehen.

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Far alle potenziell vorkommenden oder aktuell nachgewiesenen Fle-
dermaus-Arten wird prognostiziert, dass bei Durchflihrung der der in
Unterlage 9T (MaBnahmenpldne und —Blatter) genannten Vermei-
dungsmaBnahmen die Okologische Funktion der mdglicherweise
betroffenen Ruhestéatten im rdumlichen Zusammenhang der Region
gewahrt bleibt.

Vermeidungsmaf3-
nahmen

Die drei Brlcken Uber die FlieBgewasser Landgraben (B 10) und
Leibi (B 10 mit Auffahrtsrampe zur A7 Richtung Stden) und zusétz-
lich die Fahrbahnrander auf eine Léange von jeweils 10 m davor und
danach sind beidseits mit mindestens 4 m hohen, blickdichten Wan-
den zu versehen, damit weder Végel (v.a. Eisvogel) noch Fleder-
mause hier die Fahrbahn tief queren und dann von Fahrzeugen er-
fasst werden kdnnen. Diese Wéande verringern auch den Eintrag von
Schadstoffen (insbesondere Salzgischt im Winter) in die Gewasser.
Sie dirfen nicht transparent sein, da sonst die Gefahr besteht, dass
sie die Vogel nicht rechtzeitig erkennen und dagegen fliegen.

Gehdlzrodungen sind auBerhalb der Vogelbrutzeit bzw. (bei potenzi-
ellen Hb6hlenbdumen) auBerhalb der Aufzuchtzeit von Fledermaus-
Jungtieren durchzufihren, d.h. nicht von Marz bis August. Es wird
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empfohlen, die Rodung bereits im September durchzufiihren, da
dann die AuBBentemperaturen noch so hoch sind, dass evtl. in Héh-
len oder Spalten vorhandene Fledermause selbststéandig fllichten
kdénnten. Die Naturschutzbehdrde sollte dazu eine Ausnahme vom
Verbot des § 39 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG erteilen.

Falls dies im Einzelfall nicht méglich ist, missen entsprechende Be-
reiche durch einen Biologen kartiert und das weitere Vorgehen mit
den Naturschutzbehérden abgestimmt werden (evil. Beantragung
einer Ausnahmegenehmigung). Bei der notwendigen Entfernung von
GroBbaumen kann v.a. westlich der Querung der St 2023 nicht si-
cher ausgeschlossen werden, dass sich in den gréBeren Baumen
Hohlen befinden und genau zur Féllaktion einzelne Flederm&use hier
zufalligerweise vorlibergehend fiir einen Tag (oder zum Uberwintern)
einquartiert haben. Deshalb sind alle betroffenen GroBbaume, die
Hbéhlen enthalten (kénnen) und entfernt werden missen, mit einem
Bagger 0.4. mehr oder weniger aufrecht zu entnehmen bzw. lang-
sam um- und abzulegen; sie dirfen nach dem Abséagen auf alle Falle
nicht umfallen, da dadurch Tiere in den Héhlen verletzt oder getotet
werden kénnen. Die Stammabschnitte mit den Héhlen sind wéhrend
bzw. unmittelbar nach der Entnahme durch eine fach- bzw. arten-
kundige Person (Férster, Biologe 0.3.) auf Insassen (Fledermause,
Végel) zu inspizieren; ggf. vorhandene Tiere mussen dann vorUber-
gehend umquartiert werden.

Individuenbezogene Beeintrachtigungen (méglicherweise) betroffene
Vogelarten sind dadurch auszuschlieBen, dass die priméaren Bau-
maBnahmen im UG (Entfernung/ Rodung von Gehdlzen, Oberbo-
denabschub usw.) auBBerhalb der Brut- und Aufzuchtzeiten erfolgen,
d.h. nicht von Méarz bis Juli, sodass im Gebiet mdglicherweise vor-
handene Individuen ausweichen oder abwandern kénnen, bzw. dass
die entsprechenden Strukturen erst danach entfernt werden.
Oberbodenmieten, Materiallager und sonstige Baustelleneinrichtun-
gen sind nicht in der offenen Feldflur anzulegen, da dadurch die Of-
fenlandbriter weiter gestort werden.

Zauneidechse

Grundinformation

Die Zauneidechse besiedelt ein breites Biotopspektrum von struktur-
reichen Flachen (Geblsch-Offenland-Mosaik) einschlieBlich Stra-
Ben-, Weg- und Uferrandern. Geeignete Lebensrdume sind wéarme-
begunstigt, bieten aber gleichzeitig Schutz vor zu hohen Temperatu-
ren. Die Habitate missen ein Mosaik unterschiedlichster Strukturen
aufweisen, um im Jahresverlauf trockene, gut isolierte Winterquartie-
re, geeignete Eiablageplatze, Mdglichkeiten zur Thermoregulation,
Vorkommen von Beutetieren und Deckungsmd&glichkeiten zu ge-
wahrleisten. Die Tiere erndhren sich im Wesentlichen von bodenle-
benden Insekten und Spinnen. Ende Mai bis Anfang Juli graben die
Weibchen an sonnenexponierten, vegetationsarmen Stellen wenige
cm tiefe Erdlécher oder -gruben und legen ca. 5-14 Eier ab. Besonn-
te Eiablageplatze mit grabbarem Boden bzw. Sand sind einer der
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Schlisselfaktoren fir die Habitatqualitat. Je nach Sommertemperatu-
ren schlipfen die Jungtiere nach 2-3 Monaten. Die Art Uberwintert
Ublicherweise innerhalb des Sommerlebensraums in frostfreien Hohl-
raumen. Auch offene, sonnenexponierte Béschungen oder Gleis-
schotter sind geeignet.

Lokale Population und
raumlicher Zusam-
menhang

Bei der Nachkontrolle geeigneter Strukturen wurde eine kleine Zau-
neidechsen-Population am Lagerplatz stdéstlich Burlafingen ent-
deckt und 2014 bestétigt. Die strukturell besten Habitatfachen befin-
den sich am Nordrand des Lagerplatzes und am Sutdrand des Ge-
hélzes westlich; dort wurden auch die meisten Tiere beobachtet. An
den Strukturen entlang der B 10 waren immer nur Einzeltiere vor-
handen; hier sind vor allem die Stidbdschungen der diversen Erd-
haufen sehr stark zu gewachsen und damit fur Eidechsen weitge-
hend ungeeignet. Je Begehung konnten 7, 12 bzw. 8 Individuen
festgestellt werden. Darunter befanden sich jeweils am Nordrand des
Lagerplatzes 4 bzw. 2 Jungtiere. Es ist anzunehmen, dass sich die
Eidechsen inzwischen etabliert haben und vor Ort fortpflanzen, ob-
wohl der Platz relativ klein und isoliert ist. Trotz dem kleinen Platz
herrschen dort strukturell gute Bedingungen.

Erhaltungszustande

Ungtinstig bis unzureichend

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten VermeidungsmaBnahmen kdnnen Individuenverluste nicht sicher
ausgeschlossen werden. Allerdings missen die vorkommenden
Zauneidechsen in diesem Lagerplatz bereits jetzt damit klarkommen,
dass Materialien (verschiedenste ,Haufen®) regelmaBig umgelagert,
an- und abgefahren werden und gerade der Fahrbetrieb mit gréBe-
ren, schweren Fahrzeugen fir Gefahren sorgt. Insofern wird das
Restrisiko durch die kleinflachige, voribergehende Inanspruchnah-
me des Lagerplatz-Sidrands, an dem sich derzeit eher suboptimale
Habitate befinden, als lokales Lebensrisiko eingestuft. Damit erhéht
sich die Gefahr eines Individuenverlusts durch die Verbreiterung der
B 10 nicht signifikant.

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten VermeidungsmafBnahmen kommt es durch den Ausbau der B 10
zu keinen weiteren erheblichen Stérungen der Zauneidechsen-
Population.

Schadigungsverbot Der geringfligige Lebensraumverlust der Zauneidechsen-Population
von Habitaten nach § | am derzeit qualitativ schlechten Siidrand der besiedelten Flache wird
44 Abs. 1 Satz 3 |durch unmittelbar angrenzende Neuschaffung geeigneter Habitate
BNatSchG kompensiert.

Vermeidungsma3- Alle BaumaBnahmen im Bereich des Lagerplatzes dirfen nicht zwi-
nahmen schen Juni und Juli erfolgen, da sonst die Gefahr besteht, dass Ei-

dechsen-Gelege in den lockeren Bodenhaufen verloren gehen. Im
Lagerplatz dirfen Baulager nur in derzeit unattraktiven Flachen an-
gelegt werden. Wahrend der BaumafBnahme ist ein Schutzzaun (z.
B. Kunststoff-Amphibienzaun) zwischen dem Lagerplatz bzw. den
derzeit besiedelten Flachen ndérdlich der B 10 und der StraBenbau-
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stelle anzubringen, damit keine Zauneidechsen direkt in die Baustel-
le laufen und dann evtl. Uberfahren werden. Der Zaun ist an mehre-
ren Stellen auf 2-3 m Lange von der Slidseite her bis zur Oberkante
schrag anzubdschen, sodass Tiere, die versehentlich doch auf die
andere Seite gelangt sind, wieder zurlickwandern kdnnen. Sollten
die Amphibienleitzdune auf der Nordseite der Abfahrt abmontiert
bzw. verlegt werden mussen, ist dies im Winter durchzufihren.

Laubfrosch

Grundinformation

Der Laubfrosch ist eine Charakterart naturnaher, extensiv genutzter
Wiesen- und Auenlandschaften. Die tag- und nachtaktive Art besie-
delt Lebensrdume mit hohem, schwankendem Grundwasserstand,
wo es ausgedehnte Feuchtflachen in Kombination mit Hecken und
Geblschen sowie geeigneten Laichgewéassern gibt. Letztere sollten
gut besonnt und sommerwarm sein, nicht tief (maximal etwa einen
halben Meter) oder zumindest Flachufer besitzen. In Frage kommen
weitgehend fischfreie (oder vielfaltig strukturierte) Altiwasser und
Weiher sowie extensiv genutzte Teiche, aber auch Uberschwem-
mungstimpel, Fahrspuren oder tiefere Pfltzen. Dornige Hecken-
strducher, insbesondere Brombeeren, sind wichtige Sommerlebens-
raume flr den "Heckenfrosch": Sie bieten auf engstem Raum alles
Notwendige: Schutz vor Feinden, Sonnplatze auf den Brombeerran-
ken, Schatten im Innern bei zu starker Sonneneinstrahlung und Nah-
rung in Form von Insekten, die von Bliten und Friichten angezogen
werden.

Lokale Population und
raumlicher Zusam-
menhang

Der Laubfrosch kommt in der gesamten Region zerstreut und in der
Regel eher selten vor. Im UG waren rufende Mannchen auf der stra-
Benfernen Seite des TrucksaB-Sees zu héren, was sowohl daran
liegen durfte, dass sie in StraBenndhe wegen des Verkehrslarms
nicht so gut gehoért werden, als auch an besseren Habitatqualitaten
an Ost- und Sudufer. Theoretisch sind auch die straBennahen Ufer
zumindest fir Ausbreitungswanderungen oder zur Nahrungssuche
geeignet. Die bestehende B 10 wirkt fir den Laubfrosch als Barriere,
d.h. die lokale Laubfrosch-Population ist auf die Stdseite der StraBe
begrenzt.

Erhaltungszustande

Ungtinstig bis unzureichend

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Da keine dauerhaft genutzten Habitate oder potenziellen Winterquar-
tiere betroffen sind, kdnnen Individuenverluste ausgeschlossen wer-
den.

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Wahrend der BaumaBnahmen sind keine erheblichen Stérungen der
lokalen Laubfrosch Population zu erwarten; die Tiere kommen be-
reits jetzt mit dem Verkehrslarm und den Stérungen durch Angler
zurecht.

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Die beanspruchten Flachen entlang der B 10 werden nicht als Fort-
pflanzungs- und Ruhestéatten fir den Laubfrosch eingestuft. Insofern
ist das Schadigungsverbot nicht relevant.
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Bachmuschel

Grundinformation

Die Bachmuschel besiedelt saubere, aber eher nahrstoffreichere
Bache und Flisse mit méaBig strdomendem Wasser und sandig-
kiesigem Substrat. Sie erndhrt sich von feinen und feinsten organi-
schen Teilchen, die sie mit Hilfe ihrer Kiemen ausfiltert. Bevorzugt
wird eine Gewasserglite um Giiteklasse Il und geringe Nitratbelas-
tung. Fortpflanzung und Entwicklungszyklus der getrenntgeschlecht-
lichen Bachmuscheln sind eng mit Fischen verknUpft. Die Muschel-
larven, die so genannten Glochidien, werden von den Muttertieren
ins freie ausgestoBen. Sie bendtigten dann bestimmte Wirtsfisch-
Arten, an deren Kiemen sie sich als Parasiten anheften; der Fisch
wird dadurch normalerweise nicht geschadigt. Nach 4-6 Wochen
lassen sich die Glochidien fallen und vergraben sich im Interstitial
(Luckensystem) des Gewassergrunds, wo sie weiter wachsen. Die
Jungmuscheln erscheinen dann nach einigen Jahren an der Oberfla-
che des Bachbetts.

Lokale Population und

Erst vor kurzem wurden bei Stichprobenuntersuchungen im Land-

rdumlicher ~ Zusam- | graben an mehreren Stellen oberhalb der B 10 lebende Bachmu-
menhang scheln gefunden (Prof. G. Maier Anfang Juli 2014 mdl.). Theoretisch
kdénnten deshalb im Landgraben und in der Leibi unmittelbar an oder
unter der B 10 Bachmuscheln (Unio crassus) vorkommen.
Erhaltungszustande Ungunstig bis schlecht

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten VermeidungsmaBnahmen kénnen Individuenverluste in Ufer- und
Sohlabschnitten, die verandert werden miissen, weitgehend ausge-
schlossen werden. Sollten Jungtiere verbleiben und durch die Bau-
arbeiten verloren gehen, wird das aufgrund der Kleinflachigkeit in
Verbindung mit sonstigen regelmaBigen Sauberungen der Gewasser
als Ubliches Lebensrisiko der Art eingestuft.

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Da die beiden potenziellen Muschelgewasser Landgraben und Leibi
so gut wie nicht verandert und nur unwesentlich mehr Gberbaut wer-
den sowie Einleitungen nicht direkt in die FlieBgewasser erfolgen,
sind durch den Ausbau — z. B. durch Sedimentverfrachtungen wéh-
rend es Baus im Gewasser — keine erheblichen Stérungen zu erwar-
ten.

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Da die beiden potenziellen Muschelgewasser Landgraben und Leibi
so gut wie nicht veréndert und nur kleinstflachig, also unwesentlich
mehr Uberbaut werden, sowie Einleitungen nicht direkt in die Flie3-
gewasser erfolgen, sind durch den Ausbau keine erheblichen Beein-
trachtigung zu erwarten. Die 6kologische Funktion der beiden Ge-
wasser als (potenzielle) Fortpflanzungs- oder Ruhestatten ist auch
ohne die wenigen Uberbauten Quadratmeter im raumlichen Zusam-
menhang sicher weiterhin erfullt.

Vermeidungsmaf3-
nahmen

Die Uberbauten Bachabschnitte des Landgrabens und der Leibi, an
denen in Ufer oder Sohle eingegriffen wird, sind vor Baubeginn auf
Bachmuscheln abzusuchen. Sollten Tiere gefunden werden, sind sie
zu entnehmen und sofort an geeigneten Stellen bachabwérts wieder
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einzusetzen. Beim Arbeiten im Gewasser ist so wenig Flache wie
maoglich zu beanspruchen. Waschwasser 0.4., moglicherweise mit
Schadstoffen belastete Flissigkeiten dirfen nicht in die Gewasser
gelangen.

Eisvogel

Grundinformation

Die Art britet in Steilwanden, in der Regel Abbruchkanten von Ge-
wasserufern, und erndhrt sich von Kleinfischen, die von Ansitzwarten
aus erspaht und dann durch einen ,Hechtsprung® ins Wasser erbeu-
tet werden. Das bedeutet, dass die Gewasser eine gewisse Dynamik
mit (teilweise) unbefestigten Ufern bendtigen und gleichzeitig das
Wasser klar und sauber sein muss. Als Héhlenbriter baut der Eisvo-
gel sein Nest in einer selbst gegrabenen Nistréhre. Legebeginn ist
Mitte April, Mitte Juni und Anfang Juli, d. h. es kann bis zu 3 Jahres-
bruten geben.

Lokale Population und

Der Eisvogel ist ein Nahrungsgast am Landgraben. Es wurde gesich-

rdumlicher ~ Zusam- | tet, dass er unter der B 10-Briicke hindurchflog. Es ist anzunehmen,
menhang dass er auch an den Baggerseen fischt. Bruten im Nahbereich der
StraBe sind wegen fehlender Strukturen nicht méglich. Bei einer
Verbreiterung der B 10-Brlcke kbénnte er versuchen, die Fahrbahn
oben zu Uberqueren und dann mit Fahrzeugen kollidieren.
Erhaltungszustéande Gunstig

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Die zum Unterfliegen der StraBBe genutzte Briicke Uber den Landgra-
ben wird auch beim vierspurigen Ausbau ausreichend breit und hoch
bleiben, dass dies weiter mdglich ist. Allerdings kdnnte der Vogel
nach dem Ausbau durch die doppelte Breite der Briicke versucht
sein, die StraBe doch eher Uber der Fahrbahn zu queren. Dies ist im
Rahmen der VermeidungsmaBnahmen zu bericksichtigen, indem
die Briicken beidseits mit ausreichend hohen Wanden versehen
werden, damit kein Tier in niedriger H6he mit Fahrzeugen kollidieren
kann.

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Bereits jetzt lasst sich der Eisvogel durch den StraBenverkehr nicht
sehr stéren, was der beobachtete Flug unter der Bricke hindurch
beweist. Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter)
genannten VermeidungsmaBnahmen kdnnen zusatzliche erhebli-
chen Stérungen der lokalen Eisvogel-Population ausgeschlossen
werden.

Schadigungsverbot Durch die Verbeiterung der StraBe bzw. der Briicken sind keine

von Habitaten nach § | Bruthabitate betroffen. Die minimale Verkleinerung von Jagdhabita-

44 Abs. 1 Satz 3 |ten (unter Bricken lasst sich mangels Ansitzwarten und Licht

BNatSchG schlecht jagen) ist nicht relevant bzw. beeinflusst die 6kologische
Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zu-
sammenhang sicher nicht.

Vermeidungsmalf3- Die drei Brlcken Uber die FlieBgewasser Landgraben (B 10) und

nahmen Leibi (B 10+ Auffahrtsrampe zur A7 Richtung Stden) und zusétzlich

die Fahrbahnrander auf eine Lange von jeweils 10 m davor und da-
nach sind beidseits mit mindestens 4 m hohen, blickdichten Wanden
zu versehen, damit weder Végel (v.a. Eisvogel) noch Fledermause
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hier die Fahrbahn tief queren und dann von Fahrzeugen erfasst wer-
den kénnen. Diese Wéande verringern auch den Eintrag von Schad-
stoffen (insbesondere Salzgischt im Winter) in die Gewasser. Sie
darfen nicht transparent sein, da sonst die Gefahr besteht, dass sie
die Vogel nicht rechtzeitig erkennen und dagegen fliegen.

Feldlerche

Grundinformation

Der Charaktervogel der Feldflur braucht offenes Gelande mit weitge-
hend freiem Horizont. Er britet auf Trockenen bis wechselfeuchten
Bdden mit niedriger sowie vielféltig strukturierter Vegetation und of-
fenen Stellen, Ackerflachen werden favorisiert. Die Nahrung besteht
im Winter Gberwiegend aus Pflanzenteilen und Samen, ab Mitte April
werden Insekten, Spinnen, kleine Schnecken und Regenwirmer
bevorzugt (NABU 2004). Als Bodenbriter baut die Art ihr Nest in bis
zu 20 cm hoher Gras- und Krautvegetation. Die Eiablage beginnt ab
April, Zweitbruten folgen ab Juni.

Lokale Population und

Bei der Feldlerche handelt es sich im UG um einen regelmaBigen

raumlicher ~ Zusam- | Brutvogel. Aktuell wurde er mit ca. 15 Brutpaaren im UG gezéhlt.
menhang Dies ist in der Region nicht selten.
Erhaltungszustande Ungunstig bis schlecht

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten VermeidungsmaBnahmen (Oberbodenabschub auBerhalb der
Brutzeiten) kénnen Individuenverluste ausgeschlossen werden. Soll-
ten tatsachlich einzelne Individuen wéhrend des StraBenbaus vor-
handen sein, kénnen sie selber davonfliegen.

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Fir Feldlerchen ergibt sich eine dauerhafte Stérung von Fortpflan-
zungs- oder Ruhestatten in der GréBenordnung von ca. 7,2 ha (fur
die anderen Arten sind die Werte geringer, d. h. ihre Anspriche wer-
den durch die Feldlerchen mit abgedeckt). Wegen der ungunstigen
Erhaltungszustéande aller Ackerbriter (Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn
und Wiesenschafstelze) ist jeder weitere Flachen- bzw. Lebens-
raumverlust als Verschlechterung und erhebliche Beeintrachtigung
zu werten. Betroffene Individuen muissten in benachbarte Flachen
ausweichen, wo aber davon auszugehen ist, dass bei entsprechen-
der Eignung bereits andere Végel vorhanden sind. Angesichts des
schon jetzt zu beobachtenden Rickgangs der Arten, u. a. durch
schlechte Bruterfolge und ungentgende Habitatqualitat, ist eine
Ausweichbewegung in angrenzende Flachen nur méglich, wenn dort
vorher gezielte MaBnahmen durchgefuhrt werden. Diese sollen die
Habitat-Qualitat und damit die Brutplatz- und Nahrungs-Kapazitat far
die Ackervogel erhdhen. Dies erfolgt durch die in Unterlage 9T
(MaBnahmenplane und —Blatter) beschriebenen CEF-MaBnahmen.
Dadurch kann der Lebensraumverlust kompensiert werden. Wah-
rend des Baus werden durch Larm, Bewegungen usw. allerdings
deutlich gréBere Flachen gestort, auch auf der Nordseite der B 10
(hier auf ca. 3 km Lange), und sind dann nicht mehr als Brutplatze
verflgbar, sodass hier eine erhebliche Stérung vorliegt. Dies ist
durch weitere vorgezogene AusgleichsmaBnahmen zu kompensie-
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ren, um den Erhaltungszustand der Population wahrend des Baus
der StraBBe nicht zu verschlechtern.

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Alle Offenland-Arten bauen jedes Jahr bzw. fur jede Brut neue Nes-
ter, die nicht unter diesen Schutz fallen. Allerdings sind hier der Re-
vier-Aspekt zu beachten, d. h. der langfristige Verlust von Offenland,
in dem die o. g. Arten regelmaBig ihre Reviere bilden. Dazu kommt
die Verdrangung auch von Flachen auBerhalb des Uberplanten Be-
reichs durch randliche Stérung in den angrenzenden Ackern. Des-
halb muss dieser Verlust als erheblich eingestuft werden. Es ist an-
zunehmen, dass die 6kologische Funktion — also primér das Briten
und Junge aufziehen — des nutzbaren Offenlands in der Umgebung
durch den Verlust der ca. 7,2 ha erheblich gestérter Flache sowie
einer Uberbauung von ca. 5 ha im réumlichen Zusammenhang nur
noch teilweise gegeben ist. Diese Beeintrachtigung kann wiederum
durch die in Unterlage 9T (MaBnahmenplane und —Blatter) genann-
ten CEF-MaBnahmen ausgeglichen werden, sodass die 6kologische
Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raumlichen Zu-
sammenhang weiterhin erfillt bleibt

CEF-MaBnahmen

Fir den voribergehenden Lebensraum-Verlust der lokalen Ackervo-
gel-Populationen (Feldlerche, Kiebitz, Rebhuhn, Wiesenschafstelze)
durch die baubedingten Stérungen sind vor Baubeginn im Umfeld
der B 10 mehrere Ackerstreifen (insgesamt 1 km Lange) mit je ca. 5-
10 m Breite (2 x zwei Sdmaschinen-Breiten) anzulegen, auf denen
bis zum Abschluss der AusbaumaBnahmen ein extensiver Getreide-
anbau geman u. a. Nutzung erfolgen muss. Als Ausgleich fur den
Lebensraumverlust fir Offenland- bzw. Ackerbriter stehen 55 7,13
ha Flache zur Verfigung.

Kiebitz

Grundinformation

Der Kiebitz ist zwar noch ein relativ haufiger Brutvogel in Bayern; die
Bestdnde haben jedoch zwischen 1980 und 2005 um ca. 60 % ab-
genommen. Hauptursache ist die Industrialisierung der Landwirt-
schaft, die sich regional unterschiedlich bemerkbar macht. Kiebitz-
Brutplatze liegen in offenen, zumeist flachen und baumarmen Land-
schaften. Am Nistplatz darf die Vegetationshéhe zum Brutbeginn
nicht zu hoch sein, toleriert werden etwa 10 cm, bei sehr geringer
Vegetationsdichte auch etwas mehr. Kiebitze briiten zumeist in Ko-
lonien. Im Extremfall lagen Nester nur 3 m voneinander entfernt.
Kiebitz-Gelege, bis vor wenigen Jahrzehnten noch in Feuchtwiesen,
finden sich heute vor allem in Ackern. Griinland wird nur dann besie-
delt, wenn es extensiv bewirtschaftet wird und noch Feuchtstellen
aufweist. Auch Brachflachen mit niedriger Vegetation, die durchaus
auch relativ trocken sein durfen, werden besiedelt.

Lokale Population und
raumlicher Zusam-
menhang

2014 wurde eine Brut auf einem Maisacker gezahlt. In den letzten
Jahren wurden wieder regelmaBig Trupps von Nahrung suchenden
Jung- und Altvégeln auf geeigneten offenen Flachen im Pfuhler Ried
sowohl inner- als auch auBerhalb des UG gesichtet. Fir rastende/
ziehende Tiere ist eine Betroffenheit aufgrund groBflachiger, &hnli-
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cher bzw. teilweise weniger gestérter Rasthabitate in der Region mit
hinreichender Sicherheit auszuschlieBen. Fir britende Tiere erge-
ben sich wie bei den Feldlerchen Stérungen.

Der Kiebitz kehrt in den letzten Jahren wieder als Brutvogel zurick,
vermutlich aufgrund der gut reproduzierenden Bestande am Ples-
senteich. Die Art britete inzwischen mehrfach im Finninger Ried,
und 2014 gab es neben dem Fund im UG mindestens ein weiteres
Brutpaar westlich der Ausbaustrecke, relativ nahe an der B 10 (K.
SCHILHANSL und W. GAUS mdl.).

Erhaltungszustande

Ungtinstig bis schlecht

Tétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 1
BNatSchG

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Schadigungsverbot Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 3
von Habitaten nach § | BNatSchG

44 Abs. 1 Satz 3

BNatSchG

CEF-MaBnahmen Siehe Feldlerche unter CEF-MaBnahmen

Rebhuhn

Grundinformation

Das Rebhuhn besiedelt vor allem offenes, reich strukturiertes Acker-
land. Klein parzellierte Feldfluren, die von Altgrasstreifen, Stauden-
fluren sowie Hecken und Feldrainen durchzogen sind, bieten optima-
le Lebensraume. Auch Gebiete mit intensiv betriebenen Sonderkultu-
ren werden dicht besiedelt. Grenzlinienstrukturen wie Rander von
Hecken, Brachflachen, Ackern und Wegen spielen eine wichtige Rol-
le, ebenso unbefestigte Feldwege, an denen die Rebhihner ihre
vielfaltige Nahrung sowie Magensteine finden. Weitere Schlisselfak-
toren der Dichte sind Deckungsangebot im Jahresverlauf und aus-
reichende Insektennahrung wéahrend der Kikenaufzuchtsphase.
Nasse und kalte Béden werden gemieden. Warmere, fruchtbare Bo-
den in niederschlagsarmen Gebieten mit mildem Klima weisen
héchste Siedlungsdichten auf. Nur selten vollziehen die Tiere gréBe-
re Ortswechsel. Der Bodenbriter legt sein Nest in flachen Mulden
an. Die Eiablage beginnt ab April, Hauptlegezeit ist Mai, ab August
sind alle Jungtiere selbstandig. Der Familienverband ("Kette") bleibt
bis zum Winter zusammen.

Lokale Population und
raumlicher Zusam-
menhang

AuBerhalb des UG ist dstlich der A 7 das Rebhuhn geman Arten-
schutzkartierung (ASK) angesiedelt. In 2013 wurde ein Paar wah-
rend der Brutzeit an den Ausgleichsbiotopweihern sudlich der B 10
nachgewiesen. Weitere episodische Vorkommen der Art im Ried
sind denkbar, allerdings wegen des Verkehrs mit deutlichem Ab-
stand zur StraBe, sodass eine direkte Betroffenheit mit hinreichender
Sicherheit auszuschlieBen ist. Allerdings ergeben sich wie bei den
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Feldlerchen héhere Stérungen.

Erhaltungszustande

Ungtinstig bis schlecht

Tétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 1
BNatSchG

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

CEF-MaBnahmen

Siehe Feldlerche unter CEF-MaBnahmen

Wiesenschafstelze

Grundinformation

Die Art britete urspriinglich vor allem in Feuchtgebieten. Heute be-
siedelt sie extensiv bewirtschaftete Streu- und Mahwiesen auf nas-
sem und wechselfeuchtem Untergrund, sowie Viehweiden. Auch
klein parzellierte Ackeranbaugebiete mit einem hohen Anteil an
Hackfriichten (Kartoffeln, Riiben) sowie Getreide- und Maisflachen
zahlen zu regelmaBig besetzten Brutplatzen. Der Bodenbriter baut
sein Nest in dichter Vegetation versteckt, in nassem Gelande auf
Erdhlgeln oder Bulten. Die erste Eiablage erfolgt Ende April, meist
Mitte Mai, eine Zweitbrut bis Anfang Juli.

Lokale Population und
raumlicher Zusam-
menhang

In der Region um das UG gibt es mehrere ASK-Nachweise. 2008
und 2014 wurden mehrere Brutpaare entlang der Nordseite der B 10
gesichtet. Weitere Vorkommen der Art sind im Ried bekannt, jedoch
infolge des Verkehrs meist mit deutlichem Abstand zur StraBe. So-
dass eine direkte Betroffenheit mit hinreichender Sicherheit auszu-
schlieBen ist. Allerdings ergeben sich wie bei den Feldlerchen héhe-
re Stérungen

Erhaltungszustande

Ungtinstig bis unzureichend

Toétungs- und Verlet-
zungsverbot von Indi-
viduen nach § 44 Abs.
1 Satz 1 BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 1
BNatSchG

Stérungsverbot nach
§ 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 2
BNatSchG

Schadigungsverbot
von Habitaten nach §
44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

Siehe Feldlerche unter Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Satz 3
BNatSchG

CEF-MaBnahmen

Siehe Feldlerche unter CEF-MaBnahmen
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5.6 Natura2000 — Gebiete
Natura 2000-Gebiete, Nationalparke, Naturschutzgebiete, Biospharenreservate oder Wasser-

schutzgebiete sind im naheren Umfeld des Planungsraumes nicht vorhanden.
Folgende, nachstgelegene Natura 2000-Gebiete befinden sich ca. 2 km nérdlich der B 10:

e FFH-Gebiet Nr. 7428-301.01: ,Donauauen zwischen Thalfingen und Héchstadt*

e SPA Gebiet Nr. 7428-471.12: ,Donauauen®
Westlich des Planungsgebietes liegt in ca. 4 km Entfernung folgendes Natura 2000- Gebiet:

e FFH-Gebiet Nr. 7726-371.01 ,Untere lllerauen®.
Nordlich von Gerlenhofen befindet sich der Plessenteich, der eine Teilflache des Natura 2000-
Gebietes ,Untere lllerauen® darstellt (ca. 2,5 km von der B 10 entfernt):

e FFH-Gebiet Nr. 7726-371.02 ,Untere lllerauen®.
Beeintrachtigungen der Natura 2000-Gebiete sind durch den zweibahnigen Ausbau der B 10
sind nicht zu erwarten, auch nicht in Kombination mit anderen geplanten Vorhaben (Kumulati-
on). Eine Ubersicht Giber die Natura 2000- Gebiete ist aus dem Ubersichtslageplan (Unterlage

3) zu entnehmen.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Das Planungsvorhaben befindet sich fast vollstandig im Landschaftsschutzgebiet Pfuhler-, Fin-
ninger- und Bauernried. Die von der BaumaBnahme tangierten bzw. Uberbauten Waldflachen
sind in der Waldfunktionskarte fir die Region Donau-lller als Wald mit besonderer Funktion fur
das Landschaftsbild ausgewiesen. Des Weiteren befinden sich im Untersuchungsgebiet eine
Vielzahl von amtlich kartierten Biotopen sowie eine Reihe weiterer erst nach der letzten amtli-
chen Biotopkartierung entstandener Biotope.

6 MaBnahmen zur Vermeidunqg, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fach-

esetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen ist sicherzustellen,
dass die in der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) vorgegebenen Immissi-
onsgrenzwerte nicht Uberschritten werden. Flr die Larmvorsorge sind folgende Grenzwerte

darin definiert:

76



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

Grenzwerte fiir: Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
dB(A) dB(A)

Kranker_1hauser, Schulen, 57 47

Altenheime

Reine und allgemeine Wohn-

gebiete und Kleinsiedlungs- 59 49

gebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete,

Mischgebiete 64 54

Qewerbegeblete, Industriege- 69 59

biete

Tabelle 17: Grenzwerte der Larmvorsorge gemaB 16. BImSchV

Beim Ausbau der B 10 handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff in Verbindung
mit einer wesentlichen Anderung durch das Hinzukommen durchgehender Fahrstreifen. Dem-
nach ist die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV einschlagig.

In einer schalltechnischen Untersuchung (siehe Unterlage 17T) wurden daher die Auswirkun-
gen des Verkehrslarms der geplanten Ausbaustrecke auf die angrenzende Bebauung der B 10

untersucht:

Die Gebaude in der BreitenhofstralBe werden —wie bisher- durch aktive SchallschutzmaBnah-

men geschutzt. Der bestehende Larmschutzwall mit abschnittweise aufgesetzter Schallschutz-
wand wird den neuen Verhaltnissen entsprechend mit einer Dammkrone von 2,50 m ({ber
Fahrbahnrandniveau lagemaBig angepasst und mit einer 1,50 m hohen Larmschutztafel verse-
hen.

Die Immissionsgrenzwerte flr die Tag- und Nachtzeitrdume kénnen damit mit Ausnahme eines

Immissionsortes (Breitenhof 130 Sid an der St 2021) eingehalten werden.

Bei den Gebauden in der BéttgerstralBe ist davon auszugehen, dass in Gewerbegebieten keine
Wohnnutzungen bzw. Schlafrdume vorliegen. Aus diesem Grund sind die Nachtwerte, fir die
sich Uberschreitungen der Grenzwerte ergeben haben, fiir die Beurteilung nicht ausschlagge-
bend. Es sind hier weder aktive noch passive MaBnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte er-
forderlich. Gegebenenfalls kann hier beim Nachweis von Betriebswohnungen passiver Larm-

schutz in Form von Schallschutzfenstern gewahrt werden.
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Flr das Gebaude Froschlachweg kénnen durch eine Anpassung und Verlangerung des beste-

henden Larmschutzwalls sowie das Aufsetzen einer Larmschutztafel auf die Dammkrone die
erforderlichen Tag- und Nachtwerte eingehalten werden.

Die obigen Anwesen, bei denen eine Uberschreitung der maBgeblichen Grenzwerte der 16.
BImSchV vorliegt, die aber nicht durch aktive LarmschutzmaBnahmen geschitzt werden, haben
grundsétzlich Anspruch auf Ersatz der notwendigen Aufwendungen fUr passive Larmschutz-
maBnahmen. Bezlglich Art und Umfang der SchallschutzmaBnahmen flr schutzbedirftige
R&ume gilt die 24. BImSchV. SchallschutzmaBnahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauli-
che Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Rdume, die die Einwirkungen
durch Verkehrslarm mindern. Zu den SchallschutzmaBnahmen gehért auch der Einbau von
Laftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden und in Rau-
men mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle. Schutzbediirftig sind die in Tabelle 1 Spalte 1
der Anlage zu dieser Verordnung genannten Aufenthaltsraume.

Die passiven LarmschutzmaBnahmen bzw. Entschadigung der Betroffenen werden nach den
geltenden rechtlichen Vorgaben im Einzelfall gepruft und auf Antrag des Betroffenen eine Ver-
einbarung vor Durchfihrung der SchutzmaBnahmen Uber Art, Umfang und Héhe getroffen.

Immissionen im weiteren Umfeld:

Im Nachgang zur Auslegung der Planfeststellungsunterlagen und der dazu eingegangenen
Einwendungen wurden die Immissionen im Bereich von Burlafingen einer Beurteilung unterzo-
gen. Am reprasentativen Gebaude Rapsweg 20 in Burlafingen wurde dabei ein Beurteilungspe-
gel von 46,4 dB(A) nachts festgestellt. Da dieser Pegel weit unterhalb der zulassigen 49 dB(A)
nachts fir reine Wohngebiete liegt, konnte auf weitere detaillierte Berechnungen verzichtet
werden. Die Berechnungsergebnisse flir das Gebaude Rapsweg 20 sowie die Isophonenkarte

flr Burlafingen allgemein sind der Unterlage 17.2T beigeflgt.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

MaBnahmen zur Luftreinhaltung sind fur das vorliegende Projekt nicht veranlasst, da es zu kei-
nerlei Uberschreitung der vorgegebenen gesetzlichen Grundlagen kommt. Die Berechnungser-
gebnisse sind Unterlage 17T zu entnehmen.
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6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Es sind keine MaBBnahmen notwendig. Wassergewinnungsgebiete werden nicht berihrt. Im Be-
reich des Plangebietes befinden sich keine ausgewiesenen Uberschwemmungsgebiete. Die B
10 kreuzt Gewasser Ill. Ordnung. Dies sind bei Bau-km 2+680 der Landgraben und bei Bau-km
4+660 die Leibi. Im Zuge des Brickenneubaus wird die lichte Weite des Brickenbauwerks tber
den Landgraden von 7,0 m auf 16,0 m verbreitert und fUhrt somit zur Verbesserung des Hoch-
wasserabflusses. An der Leibi werden stromaufwarts von der bestehenden B 10 Brlicke zwei
neue Brlcken erstellt. Diese haben den gleichen Durchflussquerschnitt wie die bestehende
Bricke und fuhren zu keiner Verschlechterung des Hochwasserabflusses. Die Planung wurde
mit dem Wasserwirtschaftsamt, Servicestelle Krumbach abgestimmt.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.4.1 Planerisches Leitbild, Ausgleichskonzept i. S. der Eingriffsregelung

Ziel des Landschaftspflegerischen Begleitplanes ist es, maBnahmenbedingte Eingriffe in Natur
und Landschaft (§15 BNatSchG) zu vermeiden bzw. unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen bzw. Ersatzmalf3-

nahmen vorzusehen.

Das MaBnahmenkonzept der vorliegenden Planung wurde in enger Abstimmung mit den Natur-
schutzbehérden erstellt. Vorrangiges Ziel ist die Einbindung der geplanten landschaftspflegeri-
schen MaBnahmen in das Gesamtkonzept des BayernNetz Natur-Projektes Biotopverbund lller-
Donau mit dem Landgraben als zentrale Lebensraum-Verbundachse. Dadurch soll die seit dem
einbahnigen Bau der B 10 bestehende Zerschneidungs- und Trennwirkung der BundesstraBe in
der 6kologisch hochwertigen Riedlandschaft entgegengewirkt werden. Wichtiges Ziel des Bio-
topverbundprojektes ist die Aufrechterhaltung eines funktionsfahigen Lebens- und Nahrungs-
raumes fUr bedrohte Tierarten, insbesondere Végel der offenen Feldflur wie Kiebitz, Bekassine,
Feldlerche. Von den geplanten MaBnahmen profitieren aber auch zahlreiche Arten der Feucht-
gebiets- und Gewasserlebensrdume wie beispielsweise Biber, Amphibien, Tagfalter, Libellen,
Fledermduse, etc. Des Weiteren soll der Schutzzweck des Landschaftsschutzgebietes Pfuhler-,
Finninger- und Bauernried nicht beeintrachtigt bzw. dessen Schutzziele gestarkt werden. Neben
0.9. Vorgaben wurden im landschaftspflegerischen Ausgleichskonzept auch die Zielaussagen
des ABSP, des Gewasserpflegeplanes und des Landschaftsplanes der Stadt Neu- Ulm berick-
sichtigt (siehe Unterlage 19T).

Grundsatzliche Ziele des geplanten Ausgleichskonzeptes, abgeleitet aus den Vorgaben des
ABSP und des BayernNetz Natur Projektes ,Biotopverbund lller — Donau:

79



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

e Herstellung eines Biotopverbundes mit dem Landgraben als natlrliche Lebensraum-
Verbundachse zwischen lller und Donau
e Schaffung von Lebensraum flr wiesenbriitende Vogelarten wie Kiebitz, Bekassine und
weiteren Arten
¢ Anlage von Biotopflachen beidseits des Landgrabens und Vernetzung der Biotopstruktu-
ren der zuflieBenden Graben
e Anlage von beidseitigen Pufferstreifen, Férderung der Entwicklung der natlrlichen Ge-
wasserdynamik, Aufweitung des Retentionsraumes, Uferabflachung, Reduzierung von
Gewassereintiefungen, Entwicklung gewasserbegleitender Hochstaudensaume
e Erhalt und Extensivierung von Griinland
Auf Grund dieser Planungsziele liegt der Schwerpunkt der 6kologischen AusgleichsmaBnah-
men im unmittelbaren Umfeld des Landgrabens, Uberwiegend im weniger dem Nutzungsdruck
ausgesetzten Kernbereich stdlich der B 10. Dies bericksichtigt zum einen die Ubergeordneten
Ziele des Biotopverbundprojektes, zum anderen kann durch das geplante MaBnahmenkonzept
eine Verbindung mit den bestehenden, groBflachigen Sekundéarbiotopen des Staatlichen Bau-
amtes Krumbach (AusgleichsmaBnahmen flr den einbahnigen B 10- Neubau) hergestellt wer-
den. Somit wird einerseits der lineare Biotopverbund entlang des Landgrabens und der ihm zu-
flieBenden Graben im Uberplanten Abschnitt erheblich verbessert, andererseits greifen die ge-
planten MaBnahmen in die Flache aus, was dem Leitbild der Schaffung eines funktionsfahigen
Lebens- und Nahrungsraumes fur zahlreiche Tierarten der offenen Riedlandschaft Rechnung
tragt. Die Zielarten Bekassine und Kiebitz stehen dabei stellvertretend fir eine Vielzahl von
Tierarten, die von den geplanten AusgleichsmaBnahmen profitieren kdnnen.

Die Planungsziele sollen auch durch die Herstellung von beidseitigen Pufferstreifen entlang des
Landgrabens realisiert werden. Die im Uberplanten Bereich bisher nur einseitig (westlich des
Landgrabens) ausgewiesenen, relativ schmalen Schutzstreifen begrenzen die Mdglichkeiten
eines naturnahen Gewasserausbaus und erschweren die Zulassung einer natirlichen Gewas-

serdynamik erheblich.

Im Sinne des Lebensraumverbundes sind auch mehrere Vermeidungs- und Minimierungsmap-
nahmen beziiglich des Artenschutzes an den Querungsstellen des Landgrabens und der Leibi
vorgesehen, um Beeintrachtigungen geschuitzter Arten zu vermeiden sowie die Aufrechterhal-
tung faunistischer Austauschbeziehungen zu gewahrleisten.

Eine wichtige Voraussetzung fir die dauerhafte Funktionsfahigkeit der ©kologischen Aus-
gleichsmaBnahmen ist die fachgerechte Pflege der Flachen. Die extensive Pflege soll wie be-

80



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

reits bei den bestehenden Ausgleichsflachen durch ortsanséssige Landwirte durchgefihrt wer-
den. Prioritat hat dabei die Offenhaltung der weitldufigen Biotopflachen, insbesondere Flach-
mulden und Seigen, die zweimal pro Jahr zu méhen sind. Der Schnittzeitpunkt der ersten Mahd
sollte nicht zu frih erfolgen (ab Mitte Juni), wobei durchaus kleinflachig friihere Schnitte im Be-
reich der Feuchtflachen im Sinne der Strukturvielfalt und der Zuganglichkeit fir die nahrungssu-
chende Tierarten erwlinscht sind. Hochstaudenfluren entlang von Graben sollten alternierend
abschnittsweise alle paar Jahre gemaht werden, wobei in der Vegetationszeit immer offene und
gut zugéangliche Bereiche geschaffen werden sollten. Falls im Bereich der Ausgleichsflachen
Gehoélzanflug eintritt, sollte dieser laufend entfernt werden. Lediglich in straBennahen Bereichen
des Landgrabens und entlang des Grenzgrabens ist eine Bepflanzung vorgesehen, die fir das
Landschaftsbild und die Gewéasserdkologie eine wichtige Funktion hat und gleichzeitig eine ge-
wisse Abschirmungsfunktion von der Bundesstral3e darstellt.

Die Voraussetzungen fir eine wirtschaftliche Ausfihrung der Pflegearbeiten werden bereits mit
der Anlage der Biotopflachen geschaffen. Dabei ist unbedingt darauf zu achten, dass die neu
angelegten Biotopflachen maschinell m&hbar sind, d.h. die Béschungsneigungen der Mulden
und Uferabflachungen missen flach gestaltet werden. Die Modellierung der Flachmulden, Sei-
gen und Uferabflachungen darf hinsichtlich einer rationellen Pflege nicht zu unregelmaBig aus-
gefuhrt werden. Des Weiteren sollen frei gelegte Rohbodenstandorte wieder mit einer Oberbo-
denschicht angedeckt und angesat werden, um eine Belebung der oberen Bodenschicht zu
erreichen. Zur Verbesserung der Brutmdglichkeiten fir Offenlandbriter sollen jedoch punktuell
sogenannte ,Fehlstellen” mit geringer Oberbodenandeckung geschaffen werden.

Die Ansaat der Ausgleichsflachen wird mit gebietseigenem Saatgut durchgefiihrt. Sinnvoll ware
hierbei die Anwendung des Heumulchverfahrens, d.h. Mahgut aus den benachbarten blitenrei-
chen Biotopflachen soll auf die zu begriinenden Flachen aufgetragen werden.

6.4.2 MaBnahmenkonzept

Durch die folgenden, im Landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellten MaBnahmen wer-
den die Eingriffe in Natur und Landschaft soweit wie mdglich vermieden, minimiert, ausgegli-
chen oder ersetzt.

6.4.2.1 Minimierungs-/ SchutzmaBnahmen

MinimierungsmaBnahmen
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M 1T: Bau-km 0+100 bis 0+150 und 0+100 bis 0+200 (St 2021):
Entsiegelung von nicht mehr bendtigten Fahrbahnflachen durch Rickbau der St 2021

(ca. 850 m?). Anlage von Magerstandorten ohne Oberbodenandeckung. Ansaat einer
gebietseigenen, krauterreichen Magerrasenmischung.

M 2: Bau-km 0+570 bis 0+900:

Minimierung der Barrierewirkung der StraBe im Querungsbereich des Grenzgrabens.
Einbau von zwei Stahlprofildurchldssen (2,40 m x 1,80 m) mit Anlage von beidseitigen
Bermen. Naturnahe Gestaltung des Grenzgrabens beidseits des Durchlasses durch
Uferabflachungen und Grabenaufweitungen.

M 3: Bau-km: 2+190

Minimierung der Barrierewirkung der B 10 durch Erhalt und Verldngerung eines beste-
henden Kleintierdurchlasses (DN 1000). Der zweite Durchlass bei Bau-km 2+890 wird
nicht verlangert, da die faunistische Austauschbeziehung durch den wesentlich vergré-
Berten Durchlassquerschnitt der Landgrabenbriicke effektiver gewahrleistet wird.

M 4T: Bau- km 4+750 bis 5+100 und BuchbergstralBe

Entsiegelung von nicht mehr benétigten Fahrbahnflachen im Bereich der BAB 7 - An-
schlussstelle und Rickbau der BuchbergstraBe (1,5m). Ansaat einer gebietseigenen,
krauterreichen Magerrasenmischung.

SchutzmaBnahmen:

S 1: Bau-km 0+150 bis 0+530

Erhalt der Gehdlze hinter dem Larmschutzwall durch SchutzmaBnahmen nach RAS-LP
4 bzw. DIN 18920. Schutz der Biotopfragmente am ehem. Entwasserungsgraben.

S 2: Bau-km 1+030 bis 1+550:

Schutz des verbleibenden Feuchtgebiisches am Ufer des TrucksaBsees nach RAS-LP 4
bzw. DIN 18920. Vermeidung des Schadstoffeintrages in das Gewasser. Flachuferge-
staltung mit unbelastetem Bodenmaterial.

S 3: Bau-km 2+360 bis 2+660:

Schutz des Grenzgrabens vor Schadstoffeintrag durch Verlegung des Grabens um ca.
20-30 m von der BundesstraBBe weg. Abschirmung durch dichte Bepflanzung. Naturnahe
Grabengestaltung.

S 4: Bau-km 3+680 bis 3+860:
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Schutz der verbleibenden Waldflache nach RAS- LP 4 bzw. DIN 18920. Aufstellung ei-
nes Schutzzaunes wahrend der gesamten Bauzeit.

S 5: Bau-km 3+950 bis 4+170

Weitgehender Erhalt der Flachwasserzonen und Schutz vor Uberbauung und Uber-
schittung der wechselfeuchten Bereiche.

6.4.2.2 VermeidungsmaBnahmen Artenschutz Vg,

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdande gemafi § 44 BNatSchG sind folgen-

de MaBnahmen vorgesehen, die sich aus den Ergebnissen der artenschutzfachlichen Untersu-

chung zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) ableiten:

V 1saP: Gesamte Baustrecke:

Bauarbeiten im Bereich der naturnahen Grében (Grenzgraben und Landgraben) und der
Uferbereiche der Baggerseen auBBerhalb des Zeitraumes von 01. Marz bis Ende Juli.
Falls dies im Einzelfall nicht méglich ist, Kartierung der Bereiche durch einen Biologen
und Abstimmung des weiteren Vorgehens mit den Naturschutzbehérden (evtl. Beantra-
gung einer Ausnahmegenehmigung).

V 2saP: Bau-km 1+000 bis 1+100:

Vermeidung von Beeintrachtigungen des Biberbaus wahrend der BaumaBnahme. Pri-
fung vor Baubeginn, ob der vorhandene Biberbau im Baufeld der StraBe bzw. des An-
wandweges liegt. Bei Bedarf Bereitstellung eines Ersatzstandortes auBerhalb der Fort-
pflanzungs- und Aufzuchtzeiten der Jungtiere.

V 3 saP: Gesamte Baustrecke:

Vermeidung der Stérung von Végeln der offenen Feldflur (Kiebitz, Feldlerche, Schafstel-
ze, etc.) wahrend der Fortpflanzungs- und Aufzuchtzeiten durch Verzicht auf die Anlage
von Oberbodenmieten, Materiallagern oder sonstigen Baustelleneinrichtungen in der of-
fenen Feldflur. Baufeldfreimachung auBBerhalb des Brutzeitraumes von Bodenbritern
(Anfang Mérz bis Ende Juli).

V 4saP: Bau-km 2+640 bis 2+680:

Anlage von 4 m hohen, blickdichten Wanden auf der Landgrabenbricke sowie je 10 m
beidseits der Brlicke zur Vermeidung der Kollision von Végeln und Fledermausen mit
dem StraBenverkehr.

V 5saP: Bau-km 2+660

Vermeidung der Barrierewirkung der StraBBe durch Querschnittsaufweitung der Landgra-
benbricke. Die Landgrabenbriicke wird durch eine zweiteilige Konstruktion ersetzt, die
aus Grinden des Artenschutzes einen mittigen Lichteinfall gewéhrleistet. VergréBerung
der lichten Weite von 7,0 m auf 16,0 m mit Anlage beidseitiger Bermen am Landgraben.
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Die lichte Héhe betragt 2,17 m. Dadurch verbessert sich die Durchgéngigkeit des Land-
grabens fur faunistische Funktionsbeziehungen.
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Abbildung 8: Querschnittsaufweitung der Landgrabenbriicke

V 6saPT: Bau-km-3+680-bis-3+860 Gesamte Baustrecke (Gehdlzbereiche):
Uberpriifung der zu fallenden GroBb&ume auf potenziell vorhandene Fledermausquartie-
re vor Beginn bzw. wahrend der Rodungsarbeiten. Durchfuhrung der Rodungsarbeiten
auBerhalb des Zeitraumes vom 01. Mérz bis 30. August. Der glnstigste Zeitraum hin-
sichtlich des Fledermausschutzes ist der September. Sollten Héhlenbaume betroffen
sein, sind diese mit einem Bagger zu greifen, abzusagen, aufrecht

abzusetzen und von einem Biologen zu untersuchen.

Vor Freimachung des Baufeldes sollten die Gehdlzbereiche auch auf Vorkommen der
Haselmaus kontrolliert werden. Ausbringung von Kunstnestern entlang der Stral3e im
Zeitraum von April bis September und ggf. Versetzen der Nester auBerhalb der Fort-
pflanzungs- und Ruhezeiten.

V 7saP: Bau- km 4+050 bis 4+300

Anlage eines einseitig passierbaren Schutzzaunes wahrend der BaumaBnahme zur
Vermeidung der Tétung von Zauneidechsen. Keine Durchfiihrung von BaumaBnahmen
in der Zeit zwischen Juni und Juli.

V 8saP: Bau-km 4+640 bis 4+670:

Vermeidung der Tétung von geschutzten Tierarten durch Kollision mit dem StraBenver-
kehr. Anbringung von 4 m hohen, blickdichten Schutzwanden auf der Leibibriicke der B
10 (Mittelstreifen + nérdliche Fahrbahn) und der Auffahrtsrampe zur BAB 7 (beidseits)
mit jeweils 10 m Uberstand als Uberflughilfe fiir Végel und Fledermause.

V 9saP: 2+660 und 4+660

Die Uberbauten Bachabschnitte des Landgrabens und der Leibi, an denen in Ufer und
Sohle eingegriffen wird, sind vor Baubeginn auf Bachmuscheln abzusuchen. Wenn Tiere
gefunden werden, sind sie zu entnehmen und sofort an geeigneten Stellen bachabwarts
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wieder einzusetzen. Beim Arbeiten im Gewasser ist so wenig Flache wie méglich zu be-

anspruchen. Schadstoffe dirfen nicht ins Gewasser gelangen.

Grundsatzlich dirfen Rodungsarbeiten nur auBerhalb der Vogelbrutzeiten (§ 39 BNatSchG),
d.h. vom 01. Oktober - 28. Februar durchgefihrt werden. Fledermausquartiere wurden bei der
Kartierung im Zuge der saP nicht festgestellt, da héhlenreiche Altbdume von den Rodungs-
maBnahmen voraussichtlich nicht betroffen sind. Trotzdem ist bei Durchfiihrung der Rodungs-

arbeiten auf 0.g. VermeidungsmafBnahmen zu achten.

Die Umsetzung aller landschaftsplanerischen MaBnahmen wird durch die Einsetzung einer
Umweltbaubegleitung gewahrleistet. Die Umweltbaubegleitung soll die Durchfuhrung aller im
Landschaftspflegerischen Begleitplan beschriebenen MaBnahmen von der straBenbaulichen
Ausfihrungsplanung Uber die Vorbereitung der Ausschreibung bis zum Baubetrieb in enger
Abstimmung mit der Bauleitung des StraBenbaus begleiten (ggf. mit Beteiligung der Natur-
schutzbehérden).

6.4.2.3 AusgleichsmaBnahmen mit Schwerpunkt Naturhaushalt

Um die Eingriffe in den Naturhaushalt auszugleichen, sind insgesamt seehs-flnf 6kologische
AusgleichsmaBnahmen vorgesehen, die teilweise (A4T + AS5T) gleichzeitig die Funktion einer
vorgezogenen, funktionserhaltenden AusgleichsmaBnahme fir den Artenschutz (CEF-
MaBnahme) erflllen. Die Gesamtausgleichsflache betragt 41,42 11,58 ha, davon liegen 5;20
4,45 ha innerhalb der Beeintrachtigungszone der B 10 (50 m) und 6522 7,13 ha auf3erhalb der
Beeintrachtigungszone.

Die Flachen innerhalb der Beeintrachtigungszone kdnnen gemaB den Grundsétzen v.
21.06.1993 (Nr. 6.2) nur zu 50% angerechnet werden. Insgesamt ergibt sich somit eine anre-
chenbare Ausgleichsflache von 8;82 9,35 ha:

MaB- Bau-km | Kurzbeschreibung der MaBnahme a) GroBe anre-
nahme chenbar
b) GroBe gesamt
A1l 1+030— | Anlage von Flachwasserzonen im Uferbereich | a) 0,422 ha
1+300 des TrucksaBsees. Schaffung von wechselfeuch- | (50%, da zu 100%
ten Zonen im Ubergangsbereich Wasser/ Land. innerh. Be-
eintr.zone)
b) 0,844 ha
A2 2+330— | Verlegung des Grenzgrabens an den Rand der | a) 0,828 ha
2+740 Beeintrachtigungszone. Naturnahe Gestaltung | (abzlglich Landgra-
Grenz- | des Grabens durch Uferabflachungen und ab- | ben; 1,577 ha
graben | wechslungsreiche Ausbildung des Grabenprofils. | zu 50% anrechen-
Schutzpflanzung zwischen der BundesstraBe und | bar, da innerhalb
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MaB- Bau-km | Kurzbeschreibung der MaBnahme a) GréBe anre-
nahme chenbar
b) Gr6Be gesamt
dem Grenzgraben zur Abschirmung der Aus- | Beeintr.zone)
gleichsflache. Lockere Bepflanzung des Uferbe-
reiches (Erlen, Weiden, etc.). Ansaat einer ge- | b) 1,976 ha
bietseigenen, krauterreichen Wiesenmischung.
Extensive Griinlandnutzung mit 2x Mahd / Jahr.
Land- tung—des—Grabens—durch—Uferabllachungen—und | 2u—50%—anrechen-
10 gleichsflache—ockereBepflanzung—des—Uferbe-
Entfallt (wird der Ausgleichsflache A 4 zugeschla-
geny
A4/ 2+665— | Merbesserung—desBiotopverbundesHler—Donau | a)2;444-ha
graben | fens—Naturnahe-Gestaltiung-des—Grabens—durch | fen)
ilich Uterabflact _ Autwei | ol I
I B ol Aushild o Gral fls—Ab- | b)3.6914
10 I s Gelindeni .
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MaB- Bau-km | Kurzbeschreibung der MaBnahme a) GroBe anre-
nahme chenbar
b) Gr6Be gesamt
A 4T/ Bau-km | Verbesserung des Biotopverbundes lller- Donau | a) 3,9855 ha
CEF 2T 2+665 durch 6kologische Aufwertung des Landgrabens | (abzlglich Landgra-
bis einschlieBlich seines beidseitigen Schutzstrei- | ben mit Schutzstrei-
2+680 fens. Naturnahe Gestaltung des Grabens durch | fen)
Land- Uferabflachungen, Aufweitungen und abwechs- | b) 5,2325 ha
g.r.é;tlaen lungsreiche Gestaltung des Grabenprofils. Ab-
sudl.
der B senkung des Gelandeniveaus um ca. 1m zur
10 Schaffung grundwassernaher Standorte als Nah-
rungshabitat fir die Leitarten Kiebitz und Bekas-
sine. Bodenbelebung und Gewahrleistung der
~otocherfahigkeit durch Wiederandeckung von
15-20 cm Oberboden. Verwendung des Aushub-
materials fUr die Flachufergestaltung des Brand-
statter- und TrucksaBsees. Anlage von Feucht-
mulden mit sehr flacher Uferneigung, um eine
maschinelle Pflege zu gewahrleisten.
Im Ubergang zur offenen Feldflur Anlage von
BlUhfeldern mit Ilckiger Krautereinsaat und nied-
riger Wuchshdhe. Schaffung von Rohbodenstan-
dorten als Lerchenfenster (10 m x 20 m) durch
Freihalten von Aufwuchs (Grubbern/ Frasen).
Jahrliche Neuanlage der Lerchenfenster vor Be-
ginn der Brutzeit durch Bodenbearbeitung.
Gesamtflache: 5,2325 ha, davon 3,9855 ha anre-
chenbar, d.h. auBerhalb bestehender Ausgleichs-
flachen am Landgraben).
A5 Cand v or | hendon B ol 5 | a)3,145
CEEF 2 I lich_des_Sel I it d I abziiglich_Land
und Ausaleichsflbl I os Landaral A | it Sel .
Eoucl I I Selindeni i Umfeld_d : o Toilflzel
il I Stand s Nal habitat_fir | Einni |
I B | die_Lei Kicbi | Bekassine. Bodenbel
10 .y i shigkeit: | b)4.639.

87



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

MaB-
nahme

Bau-km

Kurzbeschreibung der MaBnahme

a) GroBe anre-

chenbar
b) Gr6Be gesamt

A 5T/
CEF 2T

Land-

graben/
Schwar
zengra-

ben

Vernetzung der bestehenden Biotopflachen nérd-
lich des Schwarzengrabens mit den geplanten
Ausgleichsflachen entlang des Landgrabens. Ab-
senkung des Gelandeniveaus im Umfeld des
Landgrabens um ca. 1 m zur Schaffung grund-
wassernaher Standorte als Nahrungshabitat flr
die Leitarten Kiebitz und Bekassine. Bodenbele-
bung und Gewahrleistung der ,Stocherfahigkeit*
durch Wiederandeckung von 15- 20 cm Oberbo-
den. Verwendung des Aushubmaterials fir die
Flachufergestaltung des Brandstéatter- und Truck-
saBsees. Anlage von Feuchtmulden mit sehr fla-
cher Uferneigung, um eine maschinelle Pflege zu
gewahrleisten. AuBerhalb der Feuchtbereiche An-
lage von Blihfeldern mit luckiger Krautereinsaat
und niedriger Wuchshdéhe.

Schaffung von Rohbodenstandorten als Lerchen-
fenster (10 m x 20 m) durch Freihalten von Auf-

wuchs (Grubbern/ Frasen). Jahrliche Neuanlage

a) 3,145 ha

(abziglich Landgra-

ben mit Schutzstrei-

fen sowie Teilflache
FI.-Nr. 1244 Gmkg.

Finningen)

b) 4,639 ha

88



Zweibahniger Ausbau der B 10 von
. Neu-Ulm (St 2021) bis AS Nersingen (A7)

MaB- Bau-km | Kurzbeschreibung der MaBnahme a) GréBe anre-
nahme chenbar
b) Gr6Be gesamt

der Lerchenfenster vor Beginn der Brutzeit durch
Bodenbearbeitung.

Gesamtflache: 4,639 ha, davon 3,145 ha anre-
chenbar, d.h. auBerhalb bestehender Ausgleichs-
flaichen am Landgraben und sonstiger Sekun-
darbiotope).

A6 4+650- | Aufwertung der Biotopverbundfunktion der Leibi | a) 0,858 ha

5+100 durch naturnahe Gestaltung des FlieBgewassers. | (1,323 ha

Anlage von Feuchtmulden, Uferabflachungen und | zu 50% anrechen-
Aufweitungen mit abwechslungsreicher Ausbil- | bar, da innerhalb
dung des Gewasserprofils. Punktuelle, galeriear- | der

tige Bepflanzung im Uferbereich. Ansaat einer | Beeintr.zone)
gebietseigenen, krauterreichen Feuchtwiesen-
und Ufermischung. Extensive Grinlandnutzung | b) 1,519 ha
mit 2x Mahd pro Jahr.
Tabelle 18: AusgleichsmaBnahmen

Zur Uberpriifung der Funktionsfahigkeit der AusgleichsmaBnahmen, die gleichzeitig eine CEF-
MaBnahme darstellen ist ein Monitoring durchzufihren. Die Kontrolle der Flachen ist vor Bau-
beginn sowie im 1., 3. und 5. Jahr nach der Herstellung durchzufihren.

6.4.2.4 Funktionserhaltende MaBnahmen (CEF) Artenschutz

Die funktionserhaltenden MaBnahmen (CEF- MaBnahmen) zur Vermeidung von Verbotstatbe-
stdnden nach § 44 BNatSchG muissen bereits vor Beginn der BaumaBnahme wirksam sein, d.h.
die 6kologische Funktion der von dem Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten
im raumlichen Zusammenhang ist kontinuierlich ohne zeitliche Licke zu erflillen (§ 44 Abs. 5
BNatSchG). Dies bedeutet, dass auch die entsprechenden Grundstuicke vor Baubeginn zur Ver-
figung stehen muissen. Die Flachen zur Durchfiihrung der CEF- MaBnahmen werden vom
StraBenbaulasttrager erworben bzw. sind bereits in dessen Eigentum, um die dauerhafte Funk-
tionsféhigkeit der MaBnahmen zu gewahrleisten. Die CEF- MaBnahmen sind im Landschafts-
pflegerischen MaBnahmenplan dargestellt.

MaB- Bau-km, Kurzbeschreibung der MaBnahme
nahme Lage
CEF1 Gesamte Anbieten von kunstlichen Nisthilfen fir Végel und Flederm&use ent-
CEF 1T | Baustrecke |lang der gesamten Baustrecke (auBerhalb der Beeintrachtigungs-
{punktuel} | zone der StraBe) und im Bereich der 6kologischen Ausgleichsfla-
(Geholzbe- | chen als Ersatz fur den Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestat-
reiche) ten durch Gehélzrodungen. falls Héhlenbdumezum-Zeitpunki-der
Roedung-vorhanden-sind:

Aufwertung des Lebensraumes fir die Haselmaus und gehdlzbri-
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MaB- Bau-km, Kurzbeschreibung der MaBnahme
nahme Lage

tende Vogelarten. Anpflanzung von Hecken stdlich der B 10 zur
Strukturanreicherung und zur Férderung von Fortpflanzungs- und
Ruhestatten. Anlage von dichten Reisighaufen auBerhalb des Bau-
feldes.

CEF 2T/ Schaffung von Lebensraum bzw. Brutplatzen flr Bodenbriter durch
A 4T/ A Anlage von Lerchenfenstern. Im Ubergang zur offenen Feldflur An-
lage von Blihfeldern mit lickiger Krautereinsaat und niedriger
Wuchshéhe. Schaffung von Rohbodenstandorten als Lerchenfens-
ter (10 m x 20 m) durch Freihalten von Aufwuchs (Grubbern/ Fra-
sen).

Jahrliche Neuanlage der Lerchenfenster vor Beginn der Brutzeit
durch Bodenbearbeitung. Funktionskontrolle der MaBnahme durch
Monitoring, d.h. Kontrolle der Flachen vor Baubeginn sowie im 1.,
3. und 5. Jahr nach der Durchfihrung.

CEF 3 0+900- Fir den voriibergehenden Lebensraumverlust der lokalen Ackervo-
3+300 gel- Population (Feldlerche, Kiebitz, Wiesenschafstelze) durch bau-
bedingte Stérungen sind vor Baubeginn im Umfeld der B 10 mehre-
re Ackerstreifen (insgesamt 1 km Lange) mit je ca. 5-10 m Breite
anzulegen, auf denen bis zum Abschluss der Bauarbeiten ein ex-
tensiver Getreideanbau erfolgen muss (kein Grunderwerb, sondern
Pachtvertrage, da es sich um eine temporare MaB3nahme handelt).
CEF 4 3+900- Verbesserung bzw. VergréBerung des Zauneidechsen- Lebens-
4+000 raumes durch Anlage von Kies-/ Schotterhaufen. Bei Bedarf Entfer-
nung von Gehdlzaufwuchs zur dauerhaften Sicherung des besonn-
ten Rohbodenstandortes.

Tabelle 19: CEF- MaBnahmen

Neben der Feldlerche kbnnen auch andere Arten der offenen Feldflur wie Rebhuhn, Goldam-

5T

mer oder Feldhase von der Anlage der Lerchenfenster profitieren. Wichtige Voraussetzung fur
CEF- MaBnahmen ist die Durchfihrung und volle Funktionserflllung der MaBnahmen vor Bau-
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beginn, um die kontinuierliche dkologische Funktionalitat der Lebensraume fiir die betroffenen

Arten zu gewahrleisten. Wahrend der Bauarbeiten und nach Inbetriebnahme der StraBBe sollte

ein Monitoring durchgefiihrt werden, bei dem die Funktionsféhigkeit der MaBnahmen zu unter-

suchen ist.

6.4.2.5 Sonstige landschaftspflegerische MaBnahmen

Die gestalterischen MaBnahmen orientieren sich wie die dkologischen AusgleichsmaBnahmen

am landschaftlichen Leitbild des Uberplanten Gebietes. Umfangreichere Bepflanzungsmal3-

nahmen erfolgen schwerpunktmaBig im Bereich der landschaftsbildbeeintréachtigenden Knoten-

punkte und im Querungsbereich der gréBeren FlieBgewdasser (Leit-/ Riegelpflanzung am Land-

graben). Grundsatzlich wird fir die Bepflanzung und die Ansaat der Ausgleichs- und Gestal-

tungsflachen nur gebietseigenes Pflanz- bzw. Saatgut verwendet (§ 40 BNatSchG).

MaB- Bau-km Kurzbeschreibung der MaBnahme

nahme
schutzwal(-0:13-ha)-

G1T 0+160— Pflanzung einer Baum-/ Strauchhecke zur Abschirmung des Mischge-

0+340 bietes vor Immissionen und zur Eingriinung der neu errichteten Larm-
schutzwand. Ersatz fir gerodete Gehdlze auf dem bestehenden
Larmschutzwall (0,15 ha).

G2 0+400- Landschaftsgerechte Einbindung des Bauwerkes mit seinen An-

1+000 schlissen durch Bepflanzung mit gebietseigenen Baumen und Strau-
chern. Ansaat der Restflachen mit einer krauterreichen, gebietseige-
nen Wiesenmischung. Extensive Pflege der Restflachen mit 1-2x
Mahd pro Jahr (3,74 ha).

G3 0+200— Anlage einer Magerbéschung durch Verzicht auf Oberbodenande-
0+500 ckung. Ansaat einer krauterreichen, gebietseigenen Magerrasenmi-
(St2021) | schung (0,28 ha).

G4 0+900- Pflanzung von Streuobst- Hochstdmmen (traditionelle, robuste Sorten)
0+930 und Schlehenhecken im Bereich der Restflache des aufgelésten Wirt-

schaftsweges. Ansaat einer krauterreichen, gebietseigenen Wiesen-
mischung (0,27 ha).

G5 1+030- Schutzpflanzung entlang des Ufers des TrucksaBsees zur Abschir-
1+350 mung des Gewassers vor Beeintrachtigungen durch die StraBe (0,21

ha).

G6 1+450—- Abschnittsweise Bepflanzung zwischen Grenzgraben und B 10 zur
1+850 Abschirmung des FlieBgewassers (0,15 ha).

G7 2+680— AbsehnittsweisePHanzung-von-Strauchgruppen-en

G7T 2+630 bis | Abschnittsweise Bepflanzung zwischen Landgraben/ Grenzgraben
3+020 und B 10 zur Abschirmung der FlieBgewasser (0,12 ha).
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MaB- Bau-km Kurzbeschreibung der MaBnahme

nahme
B-106-{6;06-ha)-

G 8T 3+300 bis | Eingrinung der neu errichteten Larmschutzwand durch Bepflanzung

3+600 mit standortgerechten Strauchern
(ca. 0,22 ha).

G9 3+700—- Aufbau eines naturnahen Waldmantels durch Vorpflanzung des aufge-

3+850 rissenen Waldrandes mit standortgerechten Baumen und Strauchern

G10 Pendler-

parkplatz | platzes-durch-PHanzung-vonHochstammen{(0,60-ha):

G 10T Landschaftsgerechte Einbindung des neu angelegten Pendlerpark-
platzes durch Pflanzung von Hochstdmmen und Straduchern(ca. 0,77
ha).

G 11 3+880— Eingriinung der Brickenwiderlager durch Pflanzung von Baum-/

3+390 Strauchgruppen (0,05 ha).

G 12 3+950- Erganzung der Flachwasserzonen durch Erweiterung in Richtung Su-

44170 den. Naturnahe Gestaltung von wechselfeuchten Bereichen (0,77 ha).
G13 4+170- Aufbau eines naturnahen Gehdlzmantels durch Vorpflanzung des auf-
4+390 gerissenen Gehdlzrandes mit standortgerechten Baumen und Strau-

chern (0,10 ha).

G 14 4+310- Entsiegelung des aufgelassenen Parkplatzes und Aufforstung mit

4+450 standortgerechten Laubgehélzen (0,16 ha).

G 15 4+500- Landschaftsgerechte Gestaltung der Restflache zwischen StraBBe und

4+700 Radweg. Naturnahe Anlage der Versickerungsflachen und abwechs-
lungsreiche Profilierung des Leibiufers. Bepflanzung beidseits des
Radweges mit standortgerechten Hochstdmmen (0,62 ha).
G 16 4+700—- Landschaftsgerechte Einbindung der Bauwerke und Damme im Be-
5+100 reich des Knotenpunktes A 7 / B 10 durch standortgerechte, gebiets-
eigene Baum-/ Strauchpflanzungen. Ansaat einer krauterreichen, ge-
bietseigenen Landschaftsrasenmischung im Bereich der Bdschungen
und Restflachen (8,59.ha).
G17 4+750—- Schaffung einer Pufferzone firr die Leibi durch Abrlicken der BAB 7-
5+100 Abfahrt vom FlieBgewéasser. Schutz des linearen Biotopes durch dich-
te Bepflanzung mit Bdumen und Strduchern zur Abschirmung des
Gewassers von der Autobahn (1,29 ha).
G 18 4+960- Gestaltung der Restflache im Umfeld des aufgelassenen Pendler-
5+100 parkplatzes durch Bepflanzung mit Obstbaum- Hochstdmmen. Ansaat
einer krauterreichen, gebietseigenen Wiesenmischung. Extensive
Pflege mit 2x Mahd / Jahr (0,61 ha).
G119 54+630- Bepnflanzuna-derRe han-mi
5+730

Tabelle 20: Ubersicht GestaltungsmaBnahmen
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6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die B 10 wird auf der gesamten Baustrecke in ausreichendem Abstand zur Bebauung geflhrt.
MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind deshalb nicht erforderlich.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Die Gewasser lll. Ordnung Grenzgraben, Landgraben und der Entwasserungsgraben Ifd. Nr. 9
des Regelungsverzeichnisses werden durch die BaumaBnahme berihrt und missen verlegt
werden. Am TrucksaBsee (Ifd. Nr. 100) werden die Uferflachen zu Flachwasserzonen umgestal-
tet. Am Brandstatter See werden partielle Aufschittungen vorgenommen (Ifd. Nr. 63) sowie
Flachwasserzonen erganzt (lfd. Nr. 120).
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7 Kosten
Die ursprungliche Vorentwurfsplanung zum zweibahnigen Ausbau der BundesstraBe 10 zwi-
schen Neu-Ulm (St 2021) und der Anschlussstelle Nersingen (A7) umfasste folgende MaBnah-
men:
e Beibehaltung der bestehenden Fahrbahn als nérdliche Richtungsfahrbahn auf mdglichst
langer Strecke
e Neubau der stdlichen Richtungsfahrbahn als halber RQ 29,5 mit 4,0 m Mittelstreifen
e Auslegung samtlicher Bauwerke auf eine spatere Ertlichtigung des Querschnitts der be-
reits bestehenden Fahrbahn
Diese Planung wurde jedoch aus betriebstechnischen Griinden erganzt. Um bei Instandset-
zungs- bzw. UnterhaltsmaBnahmen eine 4+0 Verkehrsfihrung zu gewahrleisten, ist auch die

bestehende Fahrbahn um einen Standstreifen zu erweitern. Die Kosten wurden dahingehend

fortgeschrieben:

Kostenberechnung vom | Kostenfortschreibung vom
29.05.2009 23.11.2009 (Mit Standstrei-
(Ohne Standstreifen an | fen an bestehender Fahr-
bestehender Fahrbahn) bahn)

Baukosten 21,912 Mio. € 25,674 Mio. €

Grunderwerbskosten 1,337 Mio. € 1,416 Mio. €

Gesamtkosten 23,249 Mio. € 27,090 Mio. €

Tabelle 21: Gesamtkosten mit Kostenfortschreibung vom 23.11.2009

Somit ergeben sich Gesamtkosten flir die MaBnahme in H6he von 27,090 Mio. €.

Kostentrager flr den zweibahnigen Ausbau der B 10 und den Umbau der AS Nersingen der A 7
gemanB § 3 und § 5 FStrG ist die Bundesrepublik Deutschland. Die Kosten fiir die Anderung des
Kreuzungsbereichs A 7/ B 10 werden geman § 12 Abs. 3 FStrG ebenfalls von der Bundesre-
publik Deutschland getragen.

Bei der Verlegung der StaatsstraBe St 2021 und gleichzeitiger Anderung der hdhengleichen
Kreuzung mit der B 10 sind gem. § 12 Abs. 3 a FStrG die Kosten im Verhéltnis der an der Kreu-
zung beteiligten StraBendste zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Freistaat
Bayern — StraBenbauverwaltung aufzuteilen (siehe Regelungsverzeichnis). Die Bagatellklausel
kommt hierbei nicht zur Anwendung, da auf der St 2021 mehr als 20 % des Verkehrs im Ver-
gleich zur B 10 vorliegt. BerKestenteilungssehiiissel-ergibtsichzu:

B 10 West {bei Bau-kem 0+550). 28 m Eahrbahnbrei

B 10 Ost {bei Bau 300} 46-m-Fahrbahnbrei
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Zweibahniger Ausbau der B 10 von
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13,5+ 28 + 46

28+46
13,5+28+46

E

Fir sonstige durch das Bauvorhaben bedingte Anderungen an Kreuzungen, Anschliissen, Ge-
meindestraBen und dem untergeordneten StraBennetz ist die Bundesrepublik Deutschland -
BundesstraBBenverwaltung Kostentrager.

Die Kostentragung fur die Verlegung bzw. Sicherung von Leitungen der 6ffentlichen Versorgung
regelt sich privatrechtlich, bei Fernmeldeleitungen nach dem Telekommunikationsgesetz (TKG).

8 Verfahren

Fur das Verfahren ist gemaf § 17 Abs. 1 FStrG ein Planfeststellungsverfahren durchzufihren.

getrennten-Verfahren. Fir das Gewerbegebiet Nersingen an der B 10/A 7 besteht ein Bebau-
ungsplan. Der fur die vorliegende MaBnahme erforderliche Grunderwerb innerhalb des Umgriffs

des Bebauungsplanes ist in Unterlage 10 dargestellt. Diese Grundinanspruchnahme wird eben-
falls Gber das gegenstandliche Planfeststellungsverfahren geregelt.

9 Durchfuhrung der BaumaBnahme

Es ist vorgesehen, die BaumafBnahme in einem Bauabschnitt zu verwirklichen, da eine schritt-

weise Umsetzung auf Grund der eingeschrankten Verkehrswirksamkeit nicht praktikabel ist.

Es wére denkbar, in einem 1. Bauabschnitt den Autobahnanschluss Nersingen in ein volles
Kleeblatt umzubauen, und dann in einem 2. Abschnitt die zweite Fahrbahn der Bundesstra3e B
10 herzustellen. Dies wirde zwar die Leistungsfahigkeit des Knotens erhéhen, aber das Haupt-
anliegen der BaumaBnahme, namlich die Steigerung der Verkehrssicherheit sowie die Steige-
rung der Leistungsféhigkeit auf der B 10 nicht berlcksichtigen. Das Vertauschen der Bauab-
schnitte wirde zwar die Belange der B 10 ausreichend berlcksichtigen, aber durch das dann
zusatzliche Verkehrsaufkommen ware der lichtsignalgeregelte Autobahnanschluss Nersingen

Uberlastet.
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Die Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der B 10 und vor allem am Autobahnanschluss Nersin-
gen der A 7 bedingt allerdings einen im Detail noch auszuarbeitenden Bauablaufplan. Grob ist
folgender Bauablauf in drei Schritten vorgesehen:

e Bau der sudlichen Auf- und Abfahrtsrampen sowie der zweiten Fahrbahn der B 10 im
Anschlussstellenbereich Nersingen A 7. Gleichzeitiger Bau sémtlicher Brickenbauwerke
(Bauwerk Nr. 2-1, Briicke Uber den Landgraben nur stdlicher Teil). Provisorischer An-
schluss der NU 6 und St 2023.

e Umlegung des Verkehrs der nérdlichen Rampen auf die stdlichen Rampen bei der Au-
tobahnanschlussstelle. Umbau der nérdlichen Rampen. Bau der zweiten Fahrbahn der B
10 und der St 2021.

e Ortliche Baustellenumgehung beim Bau des nérdlichen Teils der Landgrabenbriicke.
Herstellung der Anschllisse am Beginn und Ende der BaumaBnahme.

Fir die Bauzeit werden vorbehaltlich der Bereitstellung der erforderlichen finanziellen Mittel
rund 3 Jahre veranschlagt.

Es wird angestrebt, die Durchfiihrung der BaumaBnahme ohne Vollsperrung zu vollziehen.
Dennoch ist durch den Bau der Anschliisse an den Bestand, der KreuzungsmafBnahmen und
der Ingenieurbauwerke mit erheblichen Beeintrachtigungen des Verkehrs zu rechnen. Um die
Beeintrachtigungen des Verkehrs auf ein noch vertretbares Mal3 zu reduzieren, sind vor allem

am Bauende und bei den Anschlissen Baustellenumgehungen bzw. Provisorien notwendig.

Fur die StraBenbaumaBnahme muss neben Grundeigentum in &ffentlicher Hand auch privates
Grundeigentum in Anspruch genommen werden. Die betroffenen Grundstiicke und der Umfang
der bendtigten Flachen sind in den Grunderwerbsplanen und im Grunderwerbsverzeichnis (Un-
terlage 10) dargestellt bzw. aufgelistet. Im Grunderwerbsplan bzw. Grunderwerbsverzeichnis
sind parallel zur Grunderwerbsgrenze Gelandestreifen fir voribergehend in Anspruch genom-
mene Flachen ausgewiesen. Diese Flachen werden fir die Zeit der Bauausfihrung benétigt

und werden danach wieder rekultiviert bzw. renaturiert.
Nach Fertigstellung der BaumaBnahme wird das StraBennetz neu geordnet. Die beabsichtigten

MaBnahmen sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11T) und im Lageplan der straBenrecht-
lichen Verfigungen (Unterlage 12T) im Einzelnen beschrieben bzw. dargestellt.
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