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Allgemeine Projektangaben

Projektbezeichnung: Querungen der Karl-Liebknecht-Strale fiir FuRgan-
ger und Radfahrer im Bereich der Camsdorfer Brii-
cke (Variantenbetrachtung)

Aufstéller: Stadt Jena

Entwurfsbearbeitung: - (Stadt Jena)

Entwurfsphase/Auditphase: Vorplanung / Auditphase 1

Aufstelldatum: | ohne |

auditierte Unterlagen: - Broschire ,Fahrradquerung Camsdorfer Ufer*:
' Stadt Jena

- Verkehrstechnische Untersuchung ,Variantenun-
tersuchung zur Radwegflihrung entlang der
Saale im Bereich der Camsdorfer Briicke in
Jena“; Schlothauer & Wauer, 05.03.2018

- Lageplan mit Radfahrstreifen fir zusatzliche Vari-
ante ,Grune Tanne" (2 Seiten); Stadt Jena,
22.08.2019 (Seite 1) und 22.07.2019 (Seite 2)

Ortsbesichtigung: 08.04.2020

Besonderheiten: z.Zt. der Ortsbesichtigung Baustelle im Untersu-
chungsbereich

Auditoren

Name: . -
INVER GmbH

INVER GmbH

Datum: 12.05.2020
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Detaillierte Projektangaben

Bezeichnung:

Art der BaumaRnahme:

Lange:

Querschnitt:

Verkehrsstéarken:

StralRenkategorie:
Geschwindigkeit:

Entwurfsrichtlinien:

Baukosten:

Querungen der Karl-Liebknecht-Strafle fiir Fuk-
ganger und Radfahrer im Bereich der Camsdorfer
Briicke (Variantenbetrachtung)

Umbau bzw. Anlage einer FuRganger- und Rad-
fahrerquerung

2-streifig mit Aufweitung im Knotenpunktbereich,
Strallenbahn im StralRenquerschnitt

916 Kfz/Spitzenstunde (Nachmittag) im Zuge der zu
querenden StralRe; Verkehrserhebung der Stadt
Jena, Jan. 2018

124 querende Radfahrer/h; Stichprobe der Stadt
Jena, 30.05.2016, 07:00 — 08:00 Uhr

HS IV

50 km/h

RASt 06, ERA 2010, EFA 2002, RSAS 2019
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Vorbemerkungen

Die Stadt Jena hat seit 2005 Verbesserungen der Querungssituation fiir FuRganger und Rad-
fahrer im Bereich der Karl-Liebknecht-StrafRe in einer Vielzahl von Varianten untersucht. In
diesem Bereich trifft die verkehrswichtige Karl-Liebknecht-Strae mit ca. 12.000 Kfz/Tag, Stra-
Benbahn und Busverkehr auf ebenfalls bedeutende FuRwege- und Radfahrrelationen in Nord-
/ Sldrichtung. AuRerdem bildet die Camsdorfer Briicke ein ,Gelenk" fir FuBRganger und Rad-
fahrer zwischen dem wachsenden Stadtteil Jena-Ost und der Kernstadt Jenas.

Das Ingenieurbiro Schlothauer&Wauer wurde 2010 und 2018 von der Stadt beauftragt, ver-
schiedene Varianten fiir sichere Querungsmaglichkeiten fiir FuRgénger und Radfahrer mittels
Signalisierung verkehrstechnisch zu untersuchen. Diese bilden die Grundlage fiir die von der
Stadt weiter verfolgten Varianten. Eine vollstdndige Vorplanung liegt fiir diese Varianten nicht
vor. Die Beurteilung der Verkehrssicherheit erfolgt daher an Hand der (ibergebenen Unterla-
gen (siehe Seite 1).

In diesem Zusammenhang ist darauf zu verweisen, dass eine weitere Variante mit Unterque-
rung des westlichen Briickenbogens wegen des Eingriffs in den am Saaleufer befindlichen
Uferbereich (Biotopschutz nach §30 BNatSChG) nicht weiterverfolgt werden soll.

Aufgabe des Sicherheitsauditors ist es nach RSAS nicht, die Aufgabe des Planers zu (iber-
nehmen und einen neuen Entwurf bzw. eine konkrete Um- oder Neuplanung zu erstellen.

Fir die Auditierung lag keine vollstédndige Vorplanung vor. Vielmehr wurde unter Bezug auf
die Broschtire der Stadt, die Untersuchung von Schiothauer & Wauer sowie den zusétzlichen
Lagplan mit Systemeintragungen zu einer zusatzlichen Variante eine Uberpriifung der Pla-
nungsansatze auf Regelkonformitédt und Ausschdpfen des Ermessungsspielraumes zur Opti-
mierung der Verkehrssicherheit vorgenommen.

Wesentliches Element der Auditierung ist auRerdem die Ortsbesichtigung. Diese wurde zwar
durchgefiihrt, ist jedoch auf Grund einer BaumaRnahme und der Einschrankungen in Folge
der Coronapandemie nicht dazu geeignet, Riickschliisse aus der Ortlichkeit in vollem Umfang
zuzulassen. Dennoch konnten bei der Ortsbesichtigung maRgebende Zusammenhinge er-
kannt und Uberpriift werden. Dabei spielen insbesondere die Sichtverhaltnisse eine entschei-
dende Rolle.

Zum besseren Versténdnis der 6rtlichen Situation (z. B. Riickstauldngen) wurden von den Au-
ditoren Auskiinfte beziiglich des OPNV eingeholt. Nach Auskunft der Jenaer Verkehrsbetriebe
wird die Linie 2 im Regelfall aktuell mit Fahrzeugen in Einfachtraktion, Ldnge = 27,0 m bzw.
29,5 m, bedient. Fahrzeuge mit Doppeltraktion kommen nicht zum Einsatz. Die neue Strafken-
bahngeneration wird zukiinftig mit Fahrzeugen mit einer Lénge von max. 32,0 m bedient. Die
Stadtbusse der Linie 14 weisen eine Lénge von 12 m auf. Die Linie 2 besitzt eine Frequentie-
rung von ca. 200 Fahrten/Tag, die Linie 14 von ca. 130 Fahrten /Tag.
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Auditergebnis
Bei der Auditierung des o. g. Projektes wurde Folgendes festgestellt:

Allgemeines

- Zu Ruckstauldngen vom KP Am Eisenbahndamm/Steinweg/Am Anger kénnen durch
die Ortsbesichtigung keine aussagekraftigen Rickschliisse gezogen werden. Vor al-
lem die Aufstellldnge bei Einfach- bzw. Doppeltraktion der bauzeitlich eingestellten
StraBenbahn (Linie 2) konnte in der Ortlichkeit im Hinblick auf die zu auditierenden
Varianten nicht betrachtet werden. Nach Auskunft der Jenaer Verkehrsbetriebe wird
die Linie 2 im Regelfall aktuell mit Fahrzeugen in Einfachtraktion, Ldnge = 27,0 m bzw.
29,5 m, bedient. Fahrzeuge mit Doppeltraktion kommen nicht zum Einsatz. Die neue
StraRenbahngeneration wird zukiinftig mit Fahrzeugen mit einer Lange von max.

32,0 m bedient. Die Stadtbusse der Linie 14 weisen eine Lange von 12 m auf.

Die Linie 2 besitzt eine Frequentierung von ca. 200 Fahrten/Tag, die Linie 14 von ca.
130 Fahrten /Tag.

- Fr eine detaillierte Betrachtung von FuRgénger- und Radfahrerverkehrsstromen lie-
gen keine Verkehrszahlen und auch keine Angaben zu vorhandenen und geplanten
Wegebeziehungen vor. In der Ortlichkeit sind folgende Fiihrungen fiir den Radverkehr
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Die Gliederung der Auditpunkte erfolgt im weiteren Verlauf gemaR den zu betrachten-

den Varianten. Dabei gestaltet sich die Nummerierung wie folgt:

Nummerierung geman Informationsbro-

Nummerierung gemaf Verkehrstechni-

Variante sche Untersuchung durch Schlothauer &

schire der Stadt Jena Watler

Ampelgeregelte Querung

an der Bahnstrecke (ost- Variante 1a Variante 1
lich)

Ampelgeregelte Querung

an der Camsdorfer Briicke | Variante 1b Variante 2
(westlich)

Einordriufig einer Que- Variante 2 Variante 3

rungshilfe

Zusétzliche Variante Variante ,Griine Tanne"

Variante 1a

(1)

(2

(3)

(4)

Die neue Furt der Variante 1a verschiebt sich im Vergleich zum Bestand um ca. 20 m
weiter nach Osten, vom Knotenpunkt Am Eisenbahndamm weg. Der Verkehr vom KP
kommend wird bereits bis auf Héhe der Furt wahrnehmbar beschleunigen. Durch die
Bahnbrilicke (Wechsel der Lichtverhaltnisse) erfolgt eine Einschrankung der Erkenn-
barkeit hinter dem Bauwerk. Es ist davon auszugehen, dass die Verkehrsteilnehmer
die abgesetzte Furt nicht rechtzeitig wahrnehmen, da diese Anordnung keinem Stan-
dard entspricht. Daher ist die abgerlickte Furt fir diese Richtung besonders hinsicht-

lich der Wahrnehmbarkeit bei der Ausstattung zu beriicksichtigen.

Die Sichtverhaltnisse bezliglich Sonnenblendung, Schattenwurf im Wechsel von DB-
Unterflhrung und angrenzender Furt sind fir die Fahrtrichtung stadtauswarts zu prii-

fen.

In der Lageplanskizze der Variante 1 von Schlothauer & Wauer sind im Bereich der
Furt Am Saaleufer keine Signalgeber flir den Verkehr stadtauswarts vorgesehen. Un-
abhangig von dem zugrunde liegendem Signalzeitenplan ist an dieser Stelle mit Ver-
kehr, z.B. durch langsame Fahrzeuge oder durch verspatetes Rdumen des KP, zu
rechnen. Eine Freigabe der Furt und somit ein sicheres Queren von FuRgangern und
Radfahrern ist fir beide Fahrtrichtungen des Kreuzenden Verkehrs anzuzeigen. Die

Signalgeber mit westlicher Ausrichtung sind zu ergénzen (siehe folgende Abbildung).

In der Lageplanskizze der Variante 1 von Schlothauer & Wauer ist fir den Linksab-

bieger der Karl-Liebknecht-Strale im Knotenpunktbereich kein Hinweis auf die
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(9)

(6)

(7)

Vorfahrt von K2 vorhanden. Dies wird aufgrund des l&dngeren Einfahrweges in den KP

kritisch gesehen. Gdf. ist die Ausstattung zu erganzen.

Variante 1 (Schlothauer & Wauer) mit erganzten Signalgebern

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung des KP Am Eisenbahndamm und der zuriick-
gesetzten Furt mit den daraus resultierenden langeren Rdumzeiten sowie der stark
reduzierten Aufstellflache fiir den Linksabbieger aus der Karl-Liebknecht-StraRe ist
die Leistungsfahigkeit des gesamten KP zu priifen (gemaf S&W wird nur Qualitats-
stufe F erreicht). Eine Uberstauung des KP Karl-Liebknecht-Strake/ Camsdorfer

Ufer/Wenigenjenaer Ufer ist zu vermeiden.

Die Gewahrleistung der Leistungsféhigkeit des KP Am Eisenbahndamm darf nicht zu
Lasten von FufRgdngern und Radfahrern erfolgen. Die Wartezeiten missen fir die

Akzeptanz und einen sicheren Ablauf zumutbar gestaltet werden.

Der Uber die Camsdorfer Briicke aus Richtung Osten kommende Radfahrer mit Fahrt-
richtung Kahla/Saaleradweg nach Siden wird im Bestand lUber den KP Am Eisen-
bahndamm geleitet. Bei der ausgewiesenen Querungsstelle der Karl-Liebknecht-
StralRe handelt es sich ausschlieRlich um eine Fufgangerfurt. Die Zuwegung erfolgt
Uber einen beidseitig angelegten Schutzstreifen mit 1,50 m Breite, welcher stadtein-

warts gemeinsam mit dem Radfahrer mit Ziel Zentrum genutzt wird. Die vorhandenen
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Gehwegbreiten betragen in diesem Bereich ca. 2,20 m. Somit ist mit wartenden Rad-
fahrern vor der FuRgéngerfurt zu rechnen, welche mit dem FulRgénger bei griin que-
ren wollen. Diese behindern den Radfahrer mit Ziel geradeaus/Zentrum, welcher bei
grun auf die Kfz-Mischspur geradeaus/rechts ausweicht. Auf diesem hochbelasteten
Fahrstreifen fahrt zudem die StraRenbahn, welche einen langen Bremsweg hat und
nicht ausweichen kann. Eine gemeinsame Fiihrung von FuRgangern und Radfahrern
auf dem Gehweg ist aufgrund der zu geringen Breite nicht moglich. Dafiir ist nach
ERA eine Mindestbreite von 2,50 m erforderlich.

Eine Radflhrung der zukiinftigen Fahrtrichtung Kahla/Saaleradweg ist aus den Un-
terlagen nicht ersichtlich. Eine Umlegung dieser Radfiihrung tiber die neue Furt ist zu
prifen. Dies kann z.B. durch eine im Vorfeld der Furt eingerichtete Ausfahrt mit
Bordabsenkung fiir Radfahrer im Gehwegbereich (mit entsprechender Anpassung in
der Breite — vorhanden ca. 2,40 m) realisiert werden. Eine Anpassung der Furt (Mar-
kierung, Signalgebermaske) fiir die gemeinsame Nutzung von FuRgéngern und Rad-

fahrern ist erforderlich.

Variante 1b

( 8) Im Zuge der Karl-Liebknecht-StralRe wird bei Variante 1b zusatzlich zur vorhanden
Furt eine weitere Furt im Abstand von ca. 50 m weiter 6stlich hergestelit. Diese befin-
det sich vor dem Beginn des Aufstellbereiches fiir den Linksabbieger. Der Verkehrs-
technischen Untersuchung durch Schiothauer & Wauer ist zu entnehmen, dass die
bereits im Bestand Uberstauten Aufstellbereiche fiir den Kfz-Verkehr unveréandert blei-
ben. Aus dem Signalzeitenplan SZP3 der Var. 2 mit 2. Freigabe (OPTIMIERT) ist zu
entnehmen, dass K4 am KP gegeniber K5 an der Furt einen Nachlauf von 6s hat. Es
sollte geprift werden, ob dieser Nachlauf auch unter Beachtung der StralRenbahn
reicht, um ein Uberstauen der neuen Furt zu vermeiden. Ebenso sind die Wechsel-

wirkungen stadtauswarts zu berlicksichtigen.

(9 Die Leistungsfahigkeit des KP Am Eisenbahndamm darf nicht auf Kosten von Ful-

gangern und Radfahrern erfolgen. GemaR S&W wird bei dieser Variante noch die
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Qualitatsstufe D erreicht. Die Wartezeiten der zusatzlichen Furt missen fir die Ak-

zeptanz und einen sicheren Ablauf zumutbar gestaltet werden.

(10) Eine Umlegung der Radfiihrung im Zuge des Saaleradwegs mit Ziel Kahla liber die
neue Furt ist zu prifen. Dabei ist die Lage im Randbereich des Bauwerkes zu bertick-
sichtigen. Eine Anpassung der Furt (Markierung, Signalgebermaske) fiir die gemein-

same Nutzung von FuRgéngern und Radfahrern ist erforderlich.

(11) Bei Weiterverfolgung dieser Variante sollte zur Vermeidung von nicht gewollten Que-
rungen unmittelbar 6stlich der Bahn die sudliche Wegeanbindung wirkungsvoll unter-

bunden werden.

Variante 2

(12) In Bezug auf Variante 2 kann aufgrund der eingeschrankten Verkehrsarten im Unter-
suchungszeitraum sowie der allgemein verringerten Verkehrsmenge keine realisti-
sche Aussage getroffen werden. Jedoch scheint die Lage der geplanten Querungs-
hilfe (ca. 20 vor der Furt) unter normalen Verkehrsbedingungen sich deutlich im Rick-
staubereich zu befinden. Dabei ist besonders durch haltende gréRere Fahrzeuge
(LKW, Bus, StraRenbahn) und deren Umgehung durch den Fuldganger mit einer er-

hohten Gefdhrdung zu rechnen. Dies wird besonders kritisch gesehen.

(13) Die Mittelinsel ist mit ausreichend Aufstellflache vorzusehen. Vor allem im Hinblick
auf die groflraumige Radwegbeziehung (z.B. Saaleradweg) ist mit Fahrradern mit An-
hénger zu rechnen. Eine Verbreiterung der Mittelinsel ist voraussichtlich im vorhan-

denen Verkehrsraum so nicht realisierbar.

(14) Es ist zu prifen ob die Sichtbeziehung zwischen dem vom KP Am Eisenbahndamm
kommenden Verkehr und dem Nutzer der Mittelinsel durch sich zuriickstauende Fahr-

zeuge auf dem Linksabbiegestreifen eingeschrankt wird. Dies ist zu vermeiden.

Variante bei Gasthaus Griine Tanne

(15) Die zusatzlich zu betrachtende Variante mit Flhrung tber den KP an der Griinen

Tanne ist aus Sicht der Streckenflihrung Am Saaleufer als Ersatz nicht zielfiihrend zu
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betrachten. Hierbei entsteht eine Umweglange von insgesamt ca. 330 m. Eine Ak-
zeptanz fur diesen Umweg ist zu bezweifeln.
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(16) Betrachtet man die Variante an der Griinen Tanne als separate (zusétzliche) MaR-

nahme, so ist zum einen auf das Abbiegeverhalten des Kfz-Verkehrs von der Karl-

Liebknecht-StralRe aus Osten kommend in das Camsdorfer Ufer hinzuweisen. Aktuell
wird der Bereich des zukiinftigen Radfahrsteifens stark iberfahren. Daher ist vor al-
lem in der Anfangszeit nach Umsetzung der MaRnahme auf die neue verkehrliche
Situation rechtzeitig und deutlich hinzuweisen.

Aktuelles Abbiegeverhalten in Einbahnstralle ohne entgegenkommenden Radfahrer
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(17) Zum anderen sind die Sichtverhéltnisse fiir den Radfahrer vom Camsdorfer Ufer kom-

mend durch die gemauerte Briistung der Camsdorfer Briicke sehr eingeschrankt.

Eine ausreichende Sicht in Richtung Westen/stadteinwarts ist erst auf Hohe des siid-

lichen Gehweges der Karl-Liebknecht-Strale vorhanden.

Sichtfeld des Radfahrers ca. finf Meter
vor der Karl-Liebknecht-StralRe

Sichtfeld des Radfahrers ca. zwei Meter
vor der Karl-Liebknecht-Stralke

Fazit

Von den zu beurteilenden Varianten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zeigt keine die-

ser Varianten eine umfassende Problemldésung auf. Bedingt durch die vielen Zwangspunkte

lasst sich eine spurbare Erhéhung der Verkehrssicherheit nur dann erreichen, wenn umfang-

reiche weiterreichende Mallnahmen im Verkehrsnetz ergriffen werden. Diese bedingen jedoch

eine vorangehende Analyse insbesondere der Rad- und Fultgéngerrelationen und deren Um-

legungsmaglichkeiten auf das vorhandene oder ggf. erganzte Wegenetz.

Variante 1b lasst aus Sicht der Verkehrssicherheit am ehesten Verbesserungen erwarten.

Aufgrund der fir Variante 2 (bauliche Querungshilfe) festgestellten erheblichen Defizite wird

empfohlen, diese Variante nicht umzusetzen.




