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Sehr geehrter Herr Scharfenort,

aufIhren Antrag aufInformationszugang nach dem IFG vom8. Marz 2018
ergeht folgende Entscheidung;

1. Ich gebe Ihrem Antrag insoweit statt, als er die Fra-
nachder Unterrichtung der Offentlichkeit be-
ft.  

Im Ubrigen lehne ich Ihren Antrag ab.

2. Dieser Bescheid ergeht gebiihrenfrei.

Mit Ihrer Anfrage vom8. Marz 2018 tiber ,,FragdenStaat.de* begehrten
Sie Informationentiber einen Ablass von Kerosin durch ein Luftfahrze’
tiber der Stadt Duisburg im Jahr 2017.In Ihrem Antrag fragen Sie nach
nauen Menge, dembetroffenenBereich von Duisburg, welche Flugge-

sellschaft verantwortlich gewesenist, nach Datum undUhrzeit sowie nach
Start- und Zielflughafen. AuBerdem erkundigen Sie sich, wie die betroffe-
ne Bevélkerung informiert wordenist.
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i,

Vine gesonderte Unterrichtung der Offentlichkeit Uber den Kerosinablass
im RaumDuisburg erfolgte nicht.

AngabenUber die Menge des abgelassenen Kerosins kénnennicht ge-
macht werden, da diese Angabennicht vorliegen.

In Bezug auf thre Anfrage zu den Angaben zur Fluggesellschaft und nach
Start- und Zielflughafenist der Anwendungsbereich des IFG gesperrt. Die
Verordnung (EU) Nr, 376/2014 des Europiischen Parlamentes und des
Rates vom3, April 2014 Uber die Meldung, Analyse und Weiterverfolgung
von Preignissen inder Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU)

Nr. 996/2010 des Europiischen Parlaments und des Rates und zur Aufhe-
bung der Richtlinie 2003/42/EG des Europiischen Parlaments und des
Rates und der Verordnungen (ZG) Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007
der Kommission (kurz; Verordnung (EU) Nr, 376/2014) enthalt einen spe-

Zie\leren Auskunfisanspruch im Sinne des § 1 Absatz 3 IFG. Gemafs Arti-
kel 10 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 kénnen nurdie in An-

hang JJ aufgefiihrten interessierten Kreise um Zugang zu bestimmten im
Europaischen Zentralspeicher enthaltenen Informationen ersuchen. Dies
sind zum Beispiel Konstrukteure und Hersteller von Luftfahrzeugen und
Plugplatzbetreiber und Verbinde von Flugplatzbetreibern. Dass Sie zu den

interessierten Kreisen gehéren, wurde nicht vorgetragen undist nicht er-
sichtlich.

 

  

Selbst wenn man den Anwendungsbereich des IFGals eréffnet ansicht
besteht kein Informationszugangsanspruch,da ein Versagungsgrund nach
§ 3 Nr. 4 IPGvorliegt. Danach besteht der Zugang zu Informationen nicht,
wenn die Information einer durch Rechtsvorschrift [...] geregelten Ge-
heimhaltungs- oder Vertraulichkeitspflicht[...] unterliegt. Die von Ihnen
begehrten Informationen unterliegen dem besonderen Schutz der Verord-
nung (BU) Nr. 376/2014 Artikel 15 Absatz 2 dieser Verordnungstellt klar,
dass BehOrden die Informationen,die ihnen aufgrund einer Meldung nach
Astikel 4 oder 5 der Verordnung vorliegen, ausschlieBlich fir Zwecke der
Verbesserung der Flugsicherheit nutzen kénnen. Die Weitergabe dieser
Information an Sie dient nicht einem solchen Zweck,

Die genannte Verordnung (EU) Nr. 376/2014 verfolgt ausschlieBlich das
Zieh, die Sicherheit der Lufifahrt zu verbessern. Um eine Meldekultur zu
schaffen und die entsprechenden Daten zu schiitzen, erfolgt die Daten-
sammiung anonym. Anderenfalls besteht die Gefahr, dass flir die Verbes-
serung der Lufiverkehrssicherheit maBgebliche Informationen aus Sorge
vor Nachteilen nicht Ubermittelt werden. Da es mit einfachen Mitteln mdg-
Jich jt, die Start und Landezeit mit der Fluggesellschaft in Verbindung zu
bringen, werden auch diese Informationen geschitzt. ar
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Dartiber hinaus wird erganzend
lablisse nur in besonde:

   auf hingewiesen, dass Treibstoffschnel-
en Notsituationen durch die Flugbesatzung vorge-

nommenwerdenund grofriumige Gebiete betreffen, die weit iber Ge-
meinde-, Kreis- und Bundeslandergrenzen hinausgehen. Aus diesem

Grund ist eine Aussage, Uber welchen Teil der Stadt Duisburg Kerosin

abgelassen worden ist, nicht méglich. Zudemist zu beachten, dass das

abgelassene Kerosin in aller Regel infolge der hohen Fluggeschwindigkeit,

der grofien Flughéhe und Verwirbelung so fein und weitraumig im Luft-
raumverteilt wird, dass es bereits vor Erreichen der Erdoberflache ver-
dunstet undnicht den Boden erreicht. Es liegen keine Erkenntnisse vor,
dass der Treibstoffablass tiber dem RaumDuisburg nicht entsprechend den

internationalen Verfahren durchgefiihrt wordenist, die der Vermeidung

einer negativen Beeintrichtigung der Umwelt oder der Gesundheit dienen.

 

   

  

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass seit 2018 auf der le

www. lba.de/data/fueldumping/fueldumping.pdf regelmaig tiber Treib-
stoffnotablisse in einem mit der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 zuver-

einbaren Rahmenunterrichtet wird.

 

I.

Far die Erteilung dieser Ausktinfte werden keine Gebiihreni.S.d. § 10
Abs. | IFG erhoben.

Mit freundlichen Griifen

ImAuftrag

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegendiesen Bescheid kanninnerhalb eines Monats nach Bekanntgabe
Widerspruch beim Bundeministeriumfiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur, Invalidenstr. 44, 10115 Berlin erhoben werden.
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