KONSTANZ

Die Stadt zum See

Beschlussauszug

Sondersitzung des Technischen und Umweltausschusses vom 05.12.2017

2 Sachstand Masterplan Mobilitat
zur Kenntnis genommen

Herr BM Langensteiner-Schonborn erklart zum Ablauf, dass zuerst zu allen The-
men die Sachvortrage gehalten und anschlie®end die Fraktionen gebeten werden,
die Statements zu geben bzw. Fragen zu stellen.

Er begrufit die Gaste Frau Norkhauer und Herrn Hamoller (Firma Ramboll, Karlsru-
he) und Herrn Dr. Peter (International Solar Energy Research Center (ISC), Kon-
stanz).

Heute, leitet er ein, solle mit den Sachstandsberichten ein Uberblick zum Thema Mo-
bilitat in Konstanz gegeben werden. Er weist darauf hin, dass nicht in allen Bereichen
Ergebnisse vorlagen, doch wolle man informieren, was in Konstanz die nachsten
Jahre entstehe bzw. passiere.

Das Thema Sicherheit sei an einigen Stellen in Konstanz zu einem Problem gewor-
den, so dass das Thema Verkehr an den Spitzentagen bewaltigt werden muisse.
Kurzfristig, in den nachsten funf Jahren, solle nun ein Konzept erstellt werden, mit
dem die regelmaRige Stausituation an Spitzentagen behoben werden kdnne. Dari-
ber hinaus solle mittelfristig, in den nachsten 10 Jahren, das bereits beschlossene C-
Konzept fur den Altstadtring umgesetzt werden. Damit dieses C-Konzept in 10 Jah-
ren funktionieren kdnne, mussten jedoch die kurzfristigen Mallnahmen umgesetzt
sein. Weiter teilt er mit, die langfristigen MaRnahmen wurden erst interessant, wenn
das geplante System so effizient wie moglich hergestellt sei und dann an Grenzen
stolRe. Deshalb musste heute nicht entschieden werden, ob die Strallenbahn, S-
Bahn oder Seilbahn Verkehrsmittel der Zukunft in Konstanz sein sollen. Er verweist
auf vier ausliegende Informationsblatter, auf denen kompakt dargestellt sei, was der
Masterplan Mobilitat sei und was die kurzfristigen, mittelfristigen und langfristigen
Malnahmen seien. Auf der Homepage der Stadt Konstanz seien diese zudem ein-
sehbar.

Fir alle kurzfristig geplanten Malinahmen, kundigt er an, wurden Sitzungsvorlagen
erarbeitet und zur Diskussion mit Projektbeschlissen vorgelegt werden.

Herr Fischer (ASU) informiert an Hand der Sitzungsvorlage (2017-2853) zum Mas-
terplan Mobilitat und dessen Leitzielen.

Herr Gaffga (ASU) stellt den aktuellen Sachstandsbericht zur Umsetzung des Hand-
lungsprogramms Radverkehr (siehe Sitzungsvorlage 2017-2822) vor.

Herr Fischer (ASU) fihrt anhand der Sitzungsvorlage 2017-2853 fort. Er geht auf
die Ermittlung der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) und die Leitziele des Masterplan
Mobilitat 2020+ ein.

Im Weiteren seien nun diese Ziele in vier Saulen (Erhéhung des Stellplatzangebotes,
Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Grenzubergange, Verkehrsmanagement
zur Stauverhinderung, Uberarbeitung des OPNV-Systems) gebiindelt worden, auf
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denen zusammenhangend eine kurzfristige Verbesserung der Verkehrssituation fur
OV und MIV in der Innenstadt basiere. Er geht auf weitere Vorgehen und einzelne
Malnahmen ein.

Herr BM Langensteiner-Schonborn erganzt, seit Marz 2017 sei intensiv an einem
Gesamtkonzept gearbeitet worden.

Der genannte Zeitkorridor sei eng gesteckt, doch sei zu erkennen, dass die Umset-
zung der geplanten kurzfristigen Ma3nahmen in funf Jahren moglich sein kénne.

Herr Dr. Peter (ISC) gibt Auskunft Uber die bisherigen Untersuchungen zum Betrieb
einer Wasserbuslinie (siehe Sitzungsvorlage 2017-2818).

Frau Norkhauer (Firma Ramboll Karlsruhe) stellt die wichtigsten Ergebnisse der im
Herbst letzten Jahres beauftragen technischen Machbarkeitsstudie S-Bahn / Stadt-
bahn und Herr Hamoller (Firma Ramboll, Karlsruhe) den Zwischenbericht der Poten-
tialstudie Seilbahn (siehe Sitzungsvorlage 2013-0061/1) vor.

Herr Fischer (ASU) flhrt abschlielend noch zum Thema Mobilitdtsmanagement aus
(siehe Sitzungsvorlage 2017-2930).

Sitzungsunterbrechung von 17:55 bis 18:10 Uhr.

Herr BM Langensteiner-Schonborn bittet die Wortbeitrage je Fraktion vorzutragen.
So kénnten die vielen Themen strukturierter erortert werden.

Des Weiteren teilt er mit, sei der Wunsch geaulRert worden, dass aus Sicht der Wirt-
schaft / Handel ein Statement abgegeben werden durfe. Herr Ulmer und Herr Kolb
seien anwesend. Er fragt, ob man gleich damit beginnen solle.

Nachdem kein Widerspruch erfolgt ist, bittet er Herrn Kolb um seinen Beitrag.

Herr Kolb (Sport Gruner) betont, er spreche nicht in eigener Sache sondern als
Wirtschaftsvertreter in Abstimmung mit Thomas Adams (Karstadt), Jirgen Baur
(Edeka) und Peter Herrmann (Lago). Er bedankt sich, dass sie sich zu diesem The-
ma einbringen kénnen. In Summe sei das Ziel mit allen Beteiligten ( Verwaltung und
Politik) in den Dialog zu treten und das Beste fur die Stadt zu wollen.

Seit ca. einem Jahr sei ein Umsatzriickgang zu verzeichnen, bringt er vor. Dies sei
mit einem sinkenden Frankenkurs, fehlender hochwertiger Kundschaft und schlech-
tem Image (EinfUhrung Bagatellgrenze, ZollschlieRung am Kreuzlinger Tor, weitere
Malnahmen) zu begrinden. Da die Kaufkraft von Burgerlnnen aus Konstanz nicht
ausreiche, sei man gezwungen, dass Kunden von auswarts kommen.

Die gemeinsame Position sei, dass man gegen eine Erhohung der Parkgebuhren sei
und sich gegen jegliche Vergramungsaktionen und Sperrungen stelle. Der Handel
habe derzeit genug mit neuem oder kunftigem Wettbewerb in Radolfzell, Singen und
Wigoltingen und im Internet zu kdmpfen. Er begriuf3t zwar, dass Parkplatze an den
Randzonen geschaffen werden sollen, doch sollten die geplanten Malinahmen auf-
einander abgestimmt werden. Er warnt davor, Kunden von der Fahrt nach Konstanz
abzuschrecken. Online wirde Uber Dauerstaus in der Innenstadt berichtet werden,
das seiner Meinung nach nicht mehr zutreffend sei.

Das gesamte Gremium lobt die gute Ausarbeitung zum Thema Verkehr in Kon-
stanz. Den kurzfristig geplanten Malinahmen zur Verkehrsentwicklung wird im We-
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sentlichen zugestimmt. Man ist sich einig, in der Innenstadt sollten die Staus, insbe-
sondere an den Spitzentagen bekampft werden. Der OPNV sollte Vorrang vor dem
MIV erhalten. Zu beachten geben alle, dass die Umlenkung auf Parkplatze auf3erhalb
der Innenstadt nur dann funktionieren werde, wenn die Anbindung gut und attraktiv
genug sei.

Frau StR’in Kusche (FGL) habe bei allen Ausfihrungen die Absicht vermisst, den
MIV reduzieren zu wollen. Gerade die Idee, das Langzeitparken in den innerstadti-
schen Parkhausern sanktionieren zu wollen, wirde zu mehr Verkehr fihren. Dies
lehne die FGL-Fraktion ab.

FUr wichtig halt sie, dass die Umsetzung der Mallnahmen aufeinander abgestimmt
werde. Ebenso musse ihrer Meinung nach, wenn Parkmoglichkeiten auf3erhalb der
Innenstadt geschaffen wirden, daran eine Reduzierung von Parkplatzen in der In-
nenstadt (z.B. St. Stephansplatz, Parkhaus Dammgasse) gekoppelt sein. Des Weite-
ren pladiert sie fur kurzfristige Verbesserungen des OPNV. Der o6ffentliche Nahver-
kehr musse zum attraktivsten Verkehrsmittel gemacht werden, um in die Innenstadt
zu gelangen. Nur so kénne der Individualverkehr in der Innenstadt reduziert werden.
Da genau dies Aufgabe des beabsichtigten Mobilitatsmanagements sein werde, un-
terstitze sie die Einrichtung einer Stelle dafur.

Dann interessiert sie noch, wie hoch die Investition fir das Verkehrsmanagementsys-
tems sein werden.

Herr StR Kiihnle (FGL) mahnt davor, den Eindruck entstehen zu lassen, dass in
Konstanz wieder ausreichend Parkplatze zur Verfligung stiinden. Die Schaffung von
Stellplatzen stehe im Widerspruch zu den mit dem Masterplan Mobilitat, dem C-Kon-
zept und dem Handlungsprogramm Radverkehr verbundenen Zielsetzungen, den
motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und den OPNV sowie den Rad- und
FuRverkehr zu starken. Zum Thema ,Fahrradverkehr moniert er, dass einige Umset-
zungen nur schleppend erfolgen wirden (z.B. Einrichtung der Fahrradstralde in der
Jahnstralde). Der Fahrradverkehr musste entsprechend den Nutzungszahlen syste-
matisch mehr geférdert werden. lhn interessiert, ob die veranschlagten Mittel fir die
in 2018 geplanten MalRnahmen ausreichend seien.

Des Weiteren appelliert er, den Zahringerplatz strategisch einzuplanen. Die dort
massiven vorhandenen Gefahrensituationen massten in naher Zukunft angegangen
werden.

Zum Thema ,Wasserbus® fragt er, warum die Studie von ISC und die Einschatzun-
gen der Bodenseeschifffahrtsbetriebe (BSB) weit auseinander lagen.

Die Idee sollte aus Sicht der FGL-Fraktion weiter verfolgt werden. Er bittet die BSB,
sich weiter konstruktiv daran zu beteiligen.

Zum Thema ,Mobilitatsmanagement” appelliert er, fruhzeitig die Ausschreibung fur
die Stelle vorzubereiten.

Des Weiteren mochte er eine Auskunft, welche der kurzfristig vorgesehenen Mal}-
nahmen mit dem bestehenden Personal 2018 umgesetzt werden kdnnen, sofern die
investiven Mittel bereitgestellt wirden.

Herr StR Miiller-Neff (FGL) bewertet die Ausfihrungen von Herrn Kolb als ,Jam-
mern auf hohem Niveau®. Zu den Themen S-Bahn / Stadtbahn und Seilbahn hatten
ihm die OPNV Studien gezeigt, dass beide Systeme erhebliche Probleme mit sich
brachten. Er bezweifelt, dass eine Realisierung moglich sein werde. Neue ldeen sei-
en zwar gut, aber man musse sie an der Realitat und am vorhandenen gut funktio-
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nierenden Bussystem messen.

Aulerdem fragt er, ob der Plan fur ein Fahrradparkhaus an der jetzigen Stelle des
Schweizer Bahnhofs bzw. unterirdisch weiter in Richtung Marktstatte noch verfolgt
werde.

Dass die Einfahrt zum Paradies gesperrt werden solle, moniert er. Dies hatte besser
geldst werden kdnnen.

Weiter appelliert er, dass die Kernstadt von Park-, Such- und Durchgangsverkehr
gesperrt und das Parkhaus an der Dammgasse flur ein Fahrradparkhaus angemietet
werden sollte.

Dann bittet er noch um Information zu den Kosten fir das C-Konzept, die erst in der
mittelfristigen Finanzplanung 2020/2023 ff notiert seien.

Frau StR’in Feist (CDU) geht mit der Ausfiihrung von Herrn Kolb Uberein, Konstanz
durfe keine abschreckende bzw. wirtschaftsfeindliche Stadt sein.

Eine Erhdhung der Parkgebuhr flr Langzeitparker auf 40 € / Tag halt sie fur Gberzo-
gen. Aulierdem sollten die Preise in den Abendstunden so gestaltet werden, dass ein
Aufsuchen von Kulturstatten nicht gefahrdet wirde.

Zum vorgeschlagenen Mobilitatsmanager glaubt sie, sollte zuerst die Wirkung der
MaRnahmen ,Verbesserung OPNV* und ,Parkplatzschaffung“ abgewartet werden.
Sollte dann noch der Bedarf fir einen Mobilitatsmanager bestehen, konnte dieser
immer noch eingestellt werden.

Die Einrichtung der ,Stempelstelle” wiirde sie an einem Standort in der Innenstadt
geeigneter finden (z.B. am Lago) als am Parkplatz Bodenseeforum.

Gut sei, dass die Sicht der Wirtschaft / Handel gehoért worden sei. Auch die CDU-
Fraktion sei der Auffassung, dass in der Innenstadt nicht taglich Chaos herrsche.
Deshalb sollte das komplette Mobilitatskonzept nicht auf die Spitzentage ausgelegt
werden.

Herr StR Fuchs (CDU) zeigt sich hoffnungsvoll fur die Einfuhrung eines Wasserbus-
ses. lhn interessiert, wie die Fahrgeschwindigkeit des Wasserbusses gemessen wer-
de. Er bedauert sehr, dass der Probebetrieb im Advent nicht habe stattfinden kon-
nen. Er glaubt, dass ein Kompromiss hatte gefunden werden kdonnen.

Weiter nimmt er Stellung zum Bereich Radverkehr. Er halt es fur wichtig, dass die
angestrebten Veranderungen im Modal-Split weiter vorankommen.

Ernst zu nehmen sei die Kritik, was die Fahrradabstellanlagen anbelange. Er gibt zu
bedenken, Abstellmdglichkeiten an ungunstigen Stellen (z.B. unterirdisch) anzubie-
ten, sei nicht zielfiUhrend, sie wirden nicht angenommen. Seiner Ansicht nach sei der
Standort am Schweizer Bahnhof ideal.

Weiter weist er darauf hin, dass die Alltagsrouten weiter entwickelt werden sollten.
Teilflachen sollten asphaltiert werden, dies sei vernunftiger als neben den Land-
strallen neue Radwege zu bauen.

Wie Herr StR Kuhnle (FGL) findet auch er es bedauerlich, dass die Realisierung der
Fahrradstralde (Petershauser- und Jahnstralde) so lange dauert.

Herr StR Heider (CDU) aufert zu den langfristigen Mallnahmen, dass man zwar
weiter denken musse, doch sei in Konstanz ein hervorragendes Bussystem vorhan-
den, das schwierig sei zu ersetzen bzw. sinnvoll zu erganzen. Grundsatzlich sei eine
Stadtbahn eine gute Idee, doch bezweifle er, dass in Konstanz eine Realisierung
moglich sei.

Der Kostenaufwand, keine Maéglichkeit flr eine eigene Trassenfuhrung, Larm und
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eine haufige SchlieBung der Bahnibergange seien Punkte, die gegen eine Stadt-
bahn sprechen wurden.

Fir ein Seilbahnkonzept musste noch vieles, vor allem Rechtliches geklart werden.
Grundsatzlich musse aber auch die Anbindung des Gebietes Hafner Nord noch ge-
klart werden. Gerade vor dem Hintergrund, dass die Seilbahn unabhangig von
Stralden sei, sollte dieses Verkehrsmittel weitergedacht werden. Interessant ware zu
wissen, wie hoch die Kosten grob ausfallen wirden.

Er macht darauf aufmerksam, dass auch noch andere Bereiche in Konstanz von der
Verkehrsproblematik betroffen seien. Bereits versprochene Projekte wie z.B. das
Verkehrskonzept Wollmatingen sollten nicht in Vergessenheit geraten.

FUr Herrn StR Dr. Ruff (SPD) ist deutlich geworden, dass nur mit ausreichend quali-
fiziertem Personal solche umfangreichen Ausarbeitungen mdglich seien und in die
Umsetzung gebracht werden kdnnen.

Die Finanzierbarkeit und die Abstimmung der Malinahmen aufeinander sei auch ein
entscheidender Faktor fur die Umsetzung. Wie die FGL-Fraktion pladiert auch er, der
MIV musse in der Innenstadt reduziert werden. Wichtig sei, dass die Angebote flr
OPNYV, FuR- und Radverkehr verbessert werden, wenn andererseits restriktive Maf-
nahmen ergriffen wurden. Fur die Akzeptanz dieser Mal3nhahmen sei ein Umdenken
in der Bevolkerung notwendig. Eine Bewusstseins- und Verhaltensveranderung be-
zuglich der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel musse erreicht werden. Deshalb
sieht auch er die Notwendigkeit des geschilderten Mobilitatsmanagement mit der Be-
setzung von professionellem Personal.

Weiter sehe die SPD-Fraktion die Einfihrung eines Wasserbusses als einen Be-
standteil des OPNV, um den Busverkehr zu entlasten. Die Einrichtung weiterer Halte-
punkte halt er nicht fir sinnvoll. Besser sollte eine Verbindung von A nach B mit einer
moglichst kurzen Fahrzeit geschaffen werden. Auch er bedauert, dass der Probebe-
trieb im Advent nicht habe stattfinden kénnen.

Zu den Projekten Stadtbahn / S-Bahn und Seilbahn lobt er die gute Darstellung. We-
gen der immensen Kosten, die aufgelistet worden seien, glaubt auch er nicht an die
Realisierung. Zum Thema ,Seilbahn“ fragt er sich, ob die rechtliche Problematik 16s-
bar sei und man sich auf eine Anbindung eines Neubaugebietes beschranken kdnne.
Des Weiteren mdchte er noch wissen, ob Barrierefreiheit bei einem Seilbahnsystem
bertcksichtigt werden kdnne.

Seiner Ansicht nach sollten in diese Projekte keine weiteren personellen und finanzi-
ellen Mittel investiert werden, wenn keine Aussicht auf entsprechende Fordermittel
bestlinde. Ohne Fordermittel seien diese Projekte nicht finanzierbar. Bevor neue
schienengebundene bzw. seilgebundene Systeme entwickelt wirden, sollten die Be-
stehenden optimiert werden.

Herr StR Reichle (SPD) geht davon aus, dass keiner beabsichtige, die Wirtschafts-
kraft bzw. den Handel in Konstanz schwachen zu wollen. Jedoch sei man in Kon-
stanz auf einem sehr hohen Niveau angelangt. Weiter merkt er an, nicht schlechte
Werbung wirde zu einem negativen Image der Stadt fuhren, sondern Klagen von
Konstanzer Burgerlnnen uber den Verkehr an Spitzentagen und an Samstagen. Die
Verkehrssituation in und um die Innenstadt wirde Malinahmen erfordern, die mog-
lichst schnell und nachhaltig wirken massten. Nur so konnte eine Entlastung und wie-
der eine positive Aulienwirkung fur die Stadt Konstanz erzielt werden. Staus wirden
in der Innenstadt zwar kein Chaos aber Probleme verursachen. Rettungsdienste und
Feuerwehr hatten haufig Probleme, zeitgerecht an den Einsatzort zu kommen.
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Die Schaffung weiterer Parkplatze auch am Schanzle und die Erh6hung der Parkge-
blUhren fur Langzeitparken beflrwortet er.

Klar sei, dass finanzielle Mittel fur die Ma3nahmen bendtigt werden. Deshalb sei es
wichtig, dass in den kommenden Haushalten auch die Mittel eingestellt wirden.

Herr BM Langensteiner-Schoénborn teilt mit, die Quell- und Zieluntersuchung werde
nicht nur in Bezug auf die Seilbahn sondern auf jeden Fall durchgefuhrt. Die Untersu-
chung solle auch Aufschluss daruber geben, welches Potenzial im vorhandenen Bus-
system enthalten sei.

Das Thema Seilbahn werde zu Ende untersucht und das Ergebnis im nachsten Jahr
mitgeteilt. Es sei tatsachlich fraglich, ob eine Realisierung moéglich sei. Da die Kosten
fur eine Seilbahn abhangig vom System seien, kdnnten diese nicht genau beziffert
werden.

Er geht mit Herrn StR Dr. Ruff (SPD) Uberein, dass man sich auf die Umsetzung der
kurzfristigen MalRnahmen und des C-Konzeptes konzentrieren musse.

Er kindigt an, dass Frau Norkhauer und Herrn Hamoller (Firma Ramboll, Karlsruhe)
sich in Klrze verabschieden mussten. Er bittet deshalb, an sie gerichtete Fragen
jetzt noch zu stellen.

Herrn StR Buck (JFK) interessiert, wie die Verkehrsexperten das Potenzial von au-
tonomem Verkehr sehen wirden.

Herr Hamoller (Firma Ramboll, Karlsruhe) geht auf die Fragen ein, das autonome
Fahren werde sicher den MIV signifikant verandern. Wie, wisse man aber erst in 20
Jahren. Er ist der Meinung es werde zu mehr Verkehr fihren, es sei denn es funktio-
niere mit Car-Sharing.

Zur Quell-Zieluntersuchung erlautert er, wenn ein gut funktionierendes Bussystem
verandert bzw. verbessert werden solle, musse bekannt sein, wohin Personen wollen
und wie sie von auf3erhalb in die Stadt kamen.

Diese Daten seien fur weitere Entscheidungen von Bedeutung. Ob die Seilbahn in
Konstanz das richtige Verkehrsmittel sei, wurden die Untersuchungen zeigen.

Die Kosten vermutet er, lagen zwischen den Kosten der beiden Varianten Stadtbahn
und S-Bahn.

Die rechtliche Problematik sei tatsachlich vorhanden, denn sobald privater Grund
uberschwebt wirde, sei dies ein ungeklarter Bereich und Baurecht wurde bendtigt.
Weiter bejaht er, dass Barrierefreiheit bei einem Seilbahnsystem kein Problem sei.
Abschlieltend merkt er an, wichtig sei, die kurzfristigen MalRnahmen anzugehen und
die langfristigen nicht zu vergessen.

Frau Norkhauer (Firma Ramboll, Karlsruhe) fiihrt fort, da der OPNV gestéarkt wer-
den soll, musse auch das Bussystem attraktiver gemacht und Uber eine Priorisierung
nachgedacht werden. Naheliegend sei, die bestehenden Systeme (Eisenbahn, Bus-
strecke) zu optimieren. Weiter teilt sie mit, kdnne im Bereich OPNV mit Férdermdg-
lichkeiten gerechnet werden. Fur den Zuwendungsgeber musse allerdings eine 100
%ige Priorisierung eines Systems bestatigt werden, dann seien Férderungen von 80
bis 90 % mdglich. Somit kdme auch Konstanz in die Situation dariiber nachdenken
zu kénnen. Wenn vorhandene Systeme ausgebaut werden sollen, rat sie, Uber die
heutige und zukunftige Verkehrssituation nachzudenken.

Visionen seien ihrer Ansicht nach wichtig, weil vorhandene Systeme auch an ihre
Grenzen kommen konnten.
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Herr BM Langensteiner-Schoénborn glaubt es sei klar geworden, dass man dem
Thema Mobilitat und Verkehr Raum geben musse. Das Thema bleibe aktuell.

Der Blick in die Zukunft musse erfolgen, damit man sich heute nichts verbaue. Er
bedankt sich bei Frau Norkhauer und Herrn Hamoller (Firma Ramboll, Karlsruhe) und
verabschiedet sie.

Sitzungsunterbrechung von 20:05 Uhr bis 20:10 Uhr

Herr StR Venedey (FW) bringt sein Missfallen zum Ausdruck, dass einige Fraktionen
erst zu Wort kdmen, nachdem die Experten weg seien. An der Sitzungsékonomie
hatte gearbeitet werden mussen.

Zum Thema ,Seilbahn® und ,Stadtbahn“ wirde er sich deshalb nicht mehr dulRern.
Ihm habe die heutige Sitzung keine grof3en Neuigkeiten gebracht. Die angesproche-
nen MaRnahmen seien Selbstverstandlichkeiten.

In Bezug auf den Satz, dass die Stral3en der Innenstadt den MIV problemlos bewalti-
gen kénn(t)en, wenn genugend Parkkapazitaten vorhanden waren, mochte er wis-
sen, ob Uber weitere Parkplatze in der Innenstadt nachgedacht wirde.

Er bezweifelt, dass der Parkplatz am Bruckenkopf Nord besser angenommen wirde,
wenn dort eine Abstempelmaoglichkeit fir ,,Griine Zettel vorhanden sei. Einkaufstou-
risten aus der Schweiz wurden nicht bereit sein, ihren Einkauf dorthin zu transportie-
ren. lhn interessiert, ob die mdgliche Errichtung des 360-Grad-Panoramas und einer
Abstempelmdglichkeit am Brickenkopf Nord mit den planenden Bulros des Ideen-
wettbewerbs abgesprochen worden sei.

Des Weiteren bemangelt er, dass das Thema ,FulRverkehr” bei einer immer alter wer-
denden Gesellschaft immer zu kurz kommen wirde. Die Konflikte zwischen Fu3gan-
gern und Radfahrern wirden stetig steigen. Mehr Rechte fur Radfahrer durfe nicht
weniger Sicherheit fir FuRganger bedeuten.

Die Sicherheit der Fuldganger musste mehr Bertcksichtigung finden. Verkehrs-
flachen fur Radfahrer durften nicht den FulRgangern entzogen werden. Er pladiert fur
eine echte Fuligangerzone in der Innenstadt.

Frau StR’in HeiR (FW) fragt, wie die fur 2019 geplanten A-MalRnahmen ,Entwicklung
Bruckenkopf Nord“ und ,Parkhaus Paradies West" finanziert werden sollen. In der
mittelfristigen Finanzplanung seien diese Malinahmen nicht enthalten. Sie sei ge-
spannt, ob diese Mallhahmen tatsachlich 2019 realisiert werden kénnen.

Herr StR Buck (JFK) regt an, dass solche fur die Blurgerlnnen interessanten Infor-
mationsveranstaltungen zukunftig in einem Podcast zur Verflgung gestellt werden
sollten.

Die Idee fur eine Seilbahn sei entstanden, um den Stau in der Innenstadt zu verhin-
dern. Mittlerweile sei bekannt, dass eine Seilbahn dies nicht leisten konne. Heute
wurde die Idee unter anderen Gesichtspunkten betrachtet werden. Grundsatzlich be-
fUrwortet er die genannten Mallnahmen und Projekte, doch wirden die Kosten flr
die Umsetzung eine entscheidende Rolle spielen.

Das klare Ziel musse das Erreichen einer Mobilitatswende sein.

Gerade bei der Anbindung des Gebietes Hafner Nord und der Universitat hatte man
eine grofRe Chance, neue Wege gehen zu kdénnen. Zu den langfristigen MalRnahmen
glaubt er, habe die Erweiterung eines zweiten Gleises die groRte Wahrscheinlichkeit
auf eine Umsetzung.
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Herrn StR Hartwich (FDP) haben die heutige Diskussion und die Vorstellung der
Gutachten gezeigt, dass das Verkehrsproblem in Konstanz nicht einfach sei zu 16-
sen. Wesentlich neue Erkenntnisse seien aus seiner Sicht heute nicht vorgetragen
worden. Er fordert auf, Mut zu haben, den Wasserbus einzufuhren, auch wenn er
nicht sofort schwarze Zahlen schreibe. Fur den Radverkehr sei zwar einiges, aber
noch nicht genug durchgefiihrt worden (z. B. Ausbau des Radweges in der Eichhorn-
stral3e).

Eine Erweiterung der Parkhauser in der Innenstadt sollte nicht angestrebt werden,
vielmehr sollte Uberlegt werden, ob Parkhduser von Anwohnern mitgenutzt werden
konnten.

Des Weiteren glaubt er nicht, dass Parkgebuhrenerhohungen das richtige Mittel fur
die Verhinderung von Verkehrsflissen in die Innenstadt sei. Fur Schweizer Kunden
seien hohere Parkgebuhren kein Problem.

Die Einrichtung einer weiteren Trasse fir den OPNV halt er nicht fiir umsetzbar.
Richtiger sei, den Verkehrsfluss zu regeln.

Die Bahn halt er eigentlich fiir einen wichtigen Faktor im OPNV. Schade sei, dass
aufgrund des desolaten Zustandes des Konstanzer Bahnhofs keine Reklame fir die
gut funktionierende Seehasstrecke gemacht werden kdnne. Er fordert die Verwaltung
auf, sich aktiver fur die Verbesserung des Zustandes des Konstanzer Bahnhofes ein-
zusetzen.

Positiv sei, dass die Projekte ,S-Bahn“ und ,Seilbahn” dargestellt worden seien, doch
stinden diese Projekte aulierhalb jeglicher finanzieller MAglichkeiten.

Das Mobilitatsmanagement beflirwortet er, doch sollte dieses nicht noch mehr Gut-
achten erstellen, sondern fur Koordination und Umsetzungen sorgen. lhn interessie-
ren die Kosten, die fur Gutachten ausgegeben worden seien.

Er ist der Meinung, Konstanz sei nicht nur fur Einkaufstouristen eine gefragte Stadt.
Man mulsse daran arbeiten, besser zu sein als Radolfzell und Singen.

Herr Gaffga (ASU) erlautert zu den RadverkehrsmalRnahmen, dass aus 2017 Rest-
mittel vorhanden seien, die Ubertragen und im nachsten Jahr mitgenutzt werden sol-
len. Zusammengeflgt seien dann die angeklundigten Projekte mit den im Haushalt
zur Verfligung stehenden Mittel finanziert.

Weiter teilt er mit, dass der Radweg entlang der Eichhornstra3e (Susogymnasium —
Hoérnle) im HaProRadverkehr mit vielen MaRnahmen enthalten sei. Erste Planungen
wurden vermutlich 2018 erfolgen.

Zum Thema ,Ful3- und Radverkehr” bestatigt er, dass Konflikte vorhanden seien,
doch sei Fingerspitzengefuhl notwendig, damit umzugehen. Durch die Einrichtung
einer Fahrradstral’e wirde der FulRverkehr auch Flache gewinnen.

Richtig sei, dass dem Fuldverkehr mehr Aufmerksamkeit geschenkt werden musse.

Herr BM Langensteiner-Schonborn merkt an, dass man aufgrund der Komplexitat
von Konstanz zuerst mit einem HaproRadverkehr begonnen habe. Folgerichtig kon-
ne das Thema FulRverkehr immer mit betrachtet werden. Auf jeden Fall dirfe zwi-
schen Fuld- und Radverkehr keine Konkurrenz entstehen, sondern fur den Rad- und
den Fuldverkehr missten Raume zu Lasten des MIV geschaffen werden.

Er ist der Meinung, dass man seit dem Beschluss zum HaProRadverkehr in Summe
gut gestartet und auf gutem Weg sei.

Herr Dr. Peter (ISC) beantwortet weiter Fragen zum Thema ,Wasserbus®, die Fahr-
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geschwindigkeit des Wasserbusses werde Uber Grund gemessen.

Das Einrichten zusatzlicher Haltepunkte sei eine rechtliche Angelegenheit. Bei zwei
Haltepunkten hatte man einen Pendelverkehr, bei drei Haltepunkten OPNV.
Autonomes Fahren auf dem Wasser sei noch schwierig umzusetzen. Die Entwick-
lung misse abgewartet werden. Die Studie zum Wasserbus, teilt er mit, werde die
Stadt Konstanz 1150 € kosten. In Bezug auf Férdermittel merkt er an, dass das Land
Baden-Wirttemberg ein grol3es Interesse an emissionsfreiem Verkehr auf dem Was-
ser hatte.

Weiter informiert er, die Studie von ISC und die Einschatzung der Bodenseeschiff-
fahrtsbetriebe (BSB) seien deshalb unterschiedlich, weil die ISC den Zeitpunkt ermit-
telt habe, wann eine Kostendeckung erreicht wurde. In den ersten Jahren sei dies
sehr wahrscheinlich nicht zu schaffen. Im schlimmsten Fall kame auf die Stadt ein
Zuschuss in Hohe von 200.000 € / Jahr zu. Ein Mobilitatskonzept kdnnte diesen Zu-
schuss Wert sein.

Auf jeden Fall beabsichtige man die Anschaffungskosten fur ein Schiff so gering wie
moglich zu halten. Eine Weiterentwicklung des Wasserbusses erfolge selbstver-
standlich zusammen mit der BSB.

Herr BM Langensteiner-Schonborn ist Uberzeugt, dass eine Defizitabdeckung er-
folgen musse. Er kdnne nicht versprechen, wie lange diese erfolgen misse und ob

irgendwann eine schwarze Zahl geschrieben werden konne. Er ist der Auffassung,

man sollte hinter einer Mobilitatswende stehen und diese unterstutzen.

Herr Fischer (ASU) hat wahrgenommen, dass im Wesentlichen dem gesamten
Komplex zugestimmt worden sei und die Probleme angegangen werden sollten. Ihm
sei wichtig, dass verstanden worden sei, die vier Saulen mussten im Zusammenhang
gesehen werden. Zur Frage von Frau StR’in Heil3 (FW) in Bezug auf die Kosten ver-
weist er auf die Tabelle ,Mallnahmen Strategie Verkehrsentwicklung, die als Anlage
zur Sitzungsvorlage 2017-2853 beigefugt sei. Die Kosten seien grobe Schatzungen.
Die Schaffung von Stellplatzen sei notwendig. Wieviel tatsachlich bendtigt wirden,
musse abgewartet werden bis die vorgesehenen Stellplatze am Brickenkopf Nord
geschaffen worden seien. Am Standort Schanzle mussten noch Prafungen erfolgen.
Er hoffe, dass in den nachsten Jahren, wenn die Umsetzungen erfolgen, auch die
dafur notwendigen Mittel bereitgestellt wirden.

Herr StR Miiller-Neff (FGL) bittet um eine Erklarung, warum einige Malinahmen in
der Spalte Realisierung fur 2020 aufgefuhrt worden seien, aber in der mittelfristigen
Finanzplanung erst ab 2023 ff enthalten seien.

Herr BM Langensteiner-Schonborn teilt mit, das Thema Fahrradparkhaus am jetzi-
gen Standort des Schweizer Bahnhof sei noch aktuell und werde weiterverfolgt. Zur
geplanten Parkpalette am Schanzle erwahnt er, dass eine Realisierung moglich sein
konne. Priufungen wirden noch erfolgen. Auf jeden Fall sollen weiter vorgeschlagene
Parkhauser nicht ausschlief3lich den Einkaufstouristen dienen, sondern Auswirkun-
gen auf die Wohnquartiere haben und einen stadtebaulichen Zweck erfullen. Das
Parkhaus am Brickenkopf Nord kénne, weil Baurecht vorliege, kurzfristig realisiert
werden.

Zur Anmerkung von Herrn StR Venedey (FW) in Bezug auf das 360 Grad-Panorama,
glaubt er, dass die Planer damit umgehen konnten und es keinen sehr grof3en Ein-
fluss auf die Planung hatte. Zur Anregung von Herrn StR Buck (JFK) in Bezug auf die
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zukunftige Kommunikation fur Burgerlnnen, ist er der Meinung, dass dem Thema mit
dieser Sondersitzung ausreichend Raum gegeben worden sei.

Zur Finanzierung auldert er, wirden grof3ere Investitionen und auch die Stelle des
Verkehrsmanagers nach erfolgter Vorbereitung zum Doppelhaushalt eingebracht.
Kleinere MalRnahmen, so sei es mit der Kdmmerei abgesprochen, mussten nicht im
Haushalt verankert werden, sondern kénnten UPL beantragt werden.

Richtig sei, dass viele Themen bereits diskutiert worden seien, doch eine Gesamtbe-
trachtung sei bisher noch nicht erfolgt. Zu den Ausfihrungen von Herrn Kolb, betont
er, dass der Handel sehr ernst genommen werde. Konstanz sei eine attraktive Stadt
und man arbeite daran dass sie es bleibe oder noch attraktiver werde. Dies beinhalte
auch dieses Mobilitatskonzept.

Herr StR Dr. Ruff (SPD) mdchte noch wissen, ob der Zugang tber den Grenzlber-
gang Wiesenstralle noch thematisiert wirde.

Herr BM Langensteiner-Schonborn antwortet, aus Sicht der Stadt Konstanz wurde
dies nicht mehr verfolgt.

Beschluss:
Abstimmungsergebnis:
JA
NEIN
Enthaltung(en)
Stimmberechtigte

Beschlussantrag angenommen/abgelehnt

Anlage 1 Prasentation TUA 5-12-2017_gesamt

Anlage 2 TUA-Pras_2 Wasserbus_ TUA 05-12-2017
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz I

Sachstandsbericht zur Umsetzung des Masterplan Mobilitat 2020+

Strategie zur kurz- und mittelfristigen Verkehrsentwicklung
Sachstandsbericht Handlungsfeld Radverkehr
Sachstandsbericht OV Studien S-Bahn/Stadtbahn und Seilbahn (langfristige Strategie)

Einflhrung Wasserbus

i

Einflhrung Mobilitdtsmanagement
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Bisherige Entwicklung

2009 ‘ 2010 ‘ 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 2014 ’ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 } 2018

Sachbearbeitung Verkehrsplanung

Masterplan Mobilitit ’

Sachb. VP Leitung VP

C- Konzept

Sachb. RV

Ha-Pro-Rad
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Masterplan Mobilitat 2020+ i

Leitziele:

Gewabhrleistung einer umwelt- und klimavertraglichen Verkehrsabwicklung und Verkehrsentwicklung bzw.
| vorrangige Férderung der Umwelt- und Umfeldvertraglichkeit des Verkehrs.

Messkriterium: Deutliche Erhéhung des Anteils im FuR- und Radverkehr sowie im OPNV
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Masterplan Mobilitat 2020+ 1
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Handlungsfeld Umweltverbund — Handlungsprogramm Radverkehr i

- Prasentation Gaffga

Amt fir | INFORMATIONEN
Stadtplanung | DES
und Umwelt | BAUDEZERNATES

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Handlungsfeld Umweltverbund — Handlungsprogramm Radverkehr i

Beschluss HaPro Rad 2016
2016/17 bereits umgesetzt: |
e UniversitatsstraRe/FriedrichstraRe: Schutzstreifen
* SchottenstraBe: neues Markierungskonzept
* Schutzstreifen am Emmishofer Zoll
* Fahrrad-Abstellanlage Stephansplatz
Offentlichkeitsarbeit 2017:
* Folder zum HaPro Rad, Satteliberzieher, Aufkleber
* Informationsstande -

*  AGFK-Jubilaumsaktion ,Finde dein Rad.”, Roadshow des Verkehrsministeriums in Konstanz
e E—— Amt fir | INFORMATIONEN

Stadtplanung DES

und Umwelt BAUDEZERNATES
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Handlungsfeld Umweltverbund — Handlungsprogramm Radverkehr I

Ausblick auf 2018:
* FahrradstralRe Petershauser StraBe/JahnstralRe \
| * Geh- und Radweg im Weiherhof-Areal (zwischen Max-Stromeyer-Str. und Bahnlinie)

* Schutzstreifen in der FriedrichstraRe (Erganzung)

* Ummarkierung von Schutzstreifen in der Heinrich-von-Tettingen-StralRe
* Fahrradabstellanlagen: Altstadt, Ellenrieder Gymnasium

* Fahrradwegweisung

* Fahrradzdhlstelle

* Fahrradmietsystem der SWK

* Fahrradstadtplan ~

Amt fur INFORMATIONEN

Stadtplanung | DES
und Umwelt | BAUDEZERNATES

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz i

Handlungsfeld Umweltverbund — Handlungsprogramm Radverkehr

Entwicklungsachse I:
* bereits realisiert: Schutzstreifen UniversitatsstraRe, Markierung SchottenstraRe

P 2018: FahrradstraRe Petershausen

* spater: SchitzenstraRRe, Zdhringerplatz

Entwicklungsachse II:

* Planungen beginnen jetzt.

Amt fur INFORMATIONEN

Stadtplanung | DES
und Umwelt | BAUDEZERNATES
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Handlungsfeld Umweltverbund — Handlungsprogramm Radverkehr I

Ergebnisse Fahrradmonitor:
v’ Alle fahren Rad. i

| v Radfahren macht SpaR.

v’ fahrradfreundliche Politik
» Nachbesserungsbedarf:
* Fahrradabstellanlagen in der Innenstadt & an Bahnhofen

* gegenseitige Rucksichtnahme, Miteinander Radfahrende mit anderen Verkehrsteilnehmerinnen

Amt fir | INFORMATIONEN
Stadtplanung | DES
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Masterplan Mobilitdt 2020+ I

Leitziele:

Gewabhrleistung einer umwelt- und klimavertraglichen Verkehrsabwicklung und Verkehrsentwicklung bzw.

| vorrangige Forderung der Umwelt- und Umfeldvertraglichkeit des Verkehrs.

Messkriterium: Deutliche Erh6hung des Anteils im FuR- und Radverkehr sowie im OPNV

- R ¥

[} RS, Wra——

* gwvon T CarShang

e bl

Spitzentags-

Tabarad

TP
L E

:?iﬂl@

Amt fir | INFORMATIONEN
Stadtplanung

DES
und Umwelt BAUDEZERNATES



14.12.2017
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Masterplan Mobilitidt 2020+ i

Ziele zur Losung des Spitzentags-Problems

e 0V3: Ausbau/Verdichtung des S-Bahn-Angebots = nur mittel- bis langfristig méglich
o Ova: Verbesserung des OPNV-Angebots fiir aufkommensstarke Bereiche der 6ff. Infrastruktur
e MIV4: Praventive Verkehrssteuerung zur Vermeidung von Staus im Stadtgebiet
e PG6: Schaffung von Zusatzangeboten fiir P+R

Amt fir | INFORMATIONEN
Stadtplanung | DES
und Umwelt | BAUDEZERNATES

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Kurzfristige MaBnahmen i

Saule A:
Erhéhung des Stellplatzangebots incl. OV-Anbindung an die Innenstadt

. Séule B:
Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Grenziibergange Mobilitits-
management
Saule C: analog + digital
Verkehrsmanagement zur Stau-Verhinderung (APP)

Saule D:
Uberarbeitung des OPNV-Systems

Amt fur INFORMATIONEN
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Mittelfristige MaRnahmen I

BaumaRnahmen Altstadtring
Rheinsteig — KonzilstraRe mit Wendeschleife Fischmarkt — BahnhofstraRe mit Kreisverkehrsplatz Lagoknoten — )

| Ostliche und westliche BodanstraRe — Schnetztorknoten und Laube — Bereich Débele — Sternenplatz/ SpanierstralRe

-> Die Sperrung des Bahnhofplatzes und damit die , Inbetriebnahme” des C-Konzepts ist erst moglich,
wenn die Wendemoglichkeiten am Fischmarkt und am Lagoknoten geschaffen sind.

iﬂl@
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Zeitlicher Ablauf

2020 } 2021 } 2022 } 2023 ‘ 2024 ‘ 2025 ‘ 2026 1 ‘ 2027

2018 ‘ 2019

BaumaRnahmen Altstadtring
§|'T k| | | I
Stellplatzmanagement (A-MaRnahmen)
| J | | | J |
Management Grenzverkehr (B-MaRnahmen)
F | ] | | | ] |
| Verkehrsmanagement (C-MaRhahmen)
\ | | | \
Anpassung ggf. Weiterfiihrung Stadtbahn-Planung
OV-System I I \ \ |
(D-MaBnahmen) ggf. Weiterfiihrung Seilbahn-Planung

Mobilitatsmanagement

Amt fur INFORMATIONEN
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A-MaBnahmen i

1. Erhohung der Stellplatzkapazitdt/ Belegungsfrequenz in den linksrheinischen Stellplatzanlagen

2. Einfuhrung eines ,Wasserbus” als neue Linie auf dem Rhein zwischen Mobilpunkt Bodenseeforum und Hafen
| 3. Neue Altstadtlinie vom Bahnhof iiber Paradies zum Mobilpunkt Bodenseeforum

4. Offentliches Parkhaus am Mobilpunkt Bodenseeforum

5. Offentliches Parkhaus Paradies-West (Parkpalette)

6. Staffelung der Gebuhren in den Stellplatzanlagen rechts- und linksrheinisch

7. Mobilitatsmanagement

Amt fur

Stadtplanung

und

Umwelt

INFORMATIONEN
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BAUDEZERNATES

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz
B-MaRnahmen t

1. Einrichtung einer AuRenstelle des deutschen Zolls am Briickenkopf Nord
2. Einstellung der Stempelung zur Mehrwertsteuer-Rickerstattung am Emmishofer Zoll

| 3. Schaffung von zwei Fahrspuren zur Einreise in die Schweiz an der GZA Tigermoos

Amt fur
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Umwelt
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C-MaRnahmen t

1. Pfértnerung Innenstadt an der alten Rheinbriicke einschlieRlich Rotlicht-Uberwachung

2. Pfortnerung Europastrale Knoten Konstanzer/ GrenzbachstraRe
a) an der von Siiden kommenden Rechtsabbiegespur
b) an der von der Konstanzer-/ GrieReggstraRe kommenden Zufahrt

Pfortnerung EuropastraBe Knoten GartenstralRe, entsprechend MaRnahme 2
Schranke oder Polleranlage FischenzstraRe
Pfortnerung SpanierstraRe (Busspur ReichenaustraRe)

Umbau Kreisverkehr B 33/ Oberlohn-/ ReichenaustralRe

S

und vor der Schanzlebriicke, Reichenaustrale, MainaustraRe und in Kreuzlingen/ BahnhofstraRe

8. Verkehrsmanagement-/ Verkehrsleitzentrale

Amt fur

Stadtplanung
und  Umwelt

Dynamisches Informationssystem an Stadtzufahrten (A 7 auf Schweizer Seite, EuropastralRe vor Gartenstralle
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D-MaRnahmen t

1. Neustrukturierung des Busliniensystems
2. Einfuhrung eines ,Wasserbus“

| und weitere (langfristige) Kapazitdtserweiterungen
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zeitlicher Ablauf

2018

{15

* B1 Offnung Zoll Briickenkopf Nord

Quelle-Ziel-Untersuchung im OV

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Quartal 2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal 1. Quartal 2019

A1 Anpassung Parkgebiihren

r

A2 Probebetrieb Wasserbus * l A3 Taktverdichtung ab Bodenseeforum

Ausschreibung Verkehrsmanagement

Planung Verkehrsmanagement

Amt fur
Stadtplanung
und  Umwelt

INFORMATIONEN
DES
BAUDEZERNATES

zeitlicher Ablauf

2019

Ausschreibung Verkehrsmanagement

Ausschreibung Mobilitditsmanagement

1. Quartal

*
*

Quelle-Ziel-Untersuchung OV

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

2. Quartal 3. Quartal 4. Quartal iz rtal 2020

€1 Umbau Kreisverkehr B33/ Briicke
| \ I

A4 Briickenkopf Nord: Bau Parkhaus, Fernbusbahnhof und Mobilpunkt

C2 Verkehrsmanagement (Betriebszentrale, Pfértnerung, Dynamische Information...)

A7 Mobilitdtsmanagement

B3 Bau 2. Fahrspur GZA

Uberplanung Stadtbussystem

Neubau Bahnhofplatz, Lago-Kreisel und 6stliche BodanstraRe

Amt fiir
Stadtplanung
und  Umwelt
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zeitlicher Ablauf

Verkehrsmanagement (Betriebszentrale, Pfértnerung, Dynamische Information...)

A5 Bau Parkpalette
Paradies West

| 2

e
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz I

Sachstandsbericht zur Umsetzung des Masterplan Mobilitat 2020+

1. Strategie zur kurz- und mittelfristigen Verkehrsentwicklung

Sachstandsbericht Handlungsfeld Radverkehr

|

Einflhrung Wasserbus

2.

3.

4. Sachstandsbericht OV Studien S-Bahn/Stadtbahn und Seilbahn (langfristige Strategie)
5.

Einfiihrung Mobilititsmanagement

Amt fur INFORMATIONEN
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Mobilitatsmanagement t

» Strategie zur zielorientierten und zielgruppenspezifischen Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens

* Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage durch Aufzeigen von ,Win-Win-Situationen” (Vorteile sowohl fir *
den Einzelnen als auch fir die Gemeinschaft) :

* Ziel: Vernetzung der Verkehrstrager, um Personenverkehr effizienter, umwelt- und sozialvertraglicher und damit

nachhaltiger zu gestalten
* Optimierung von Standorten, Baulichkeiten und Flachen

- Bezug auf Zielgruppen (Bewohner, Betriebe/Unternehmen, Touristen, Kinder/Schulen, Senioren...)

-> Kontinuitat und Prozesscharakter

Amt fur INFORMATIONEN
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Mobilitatsmanagement t

Teilziele

1. Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (eigene FiiBe, Fahrrad, OV) durch méglichst viele
Verkehrsteilnehmer bei moglichst vielen Gelegenheiten,

. Optimierung und Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager/ Erhhung des Wirkungsgrades des gesamten
Verkehrssystems,

3. Verbesserung des Zugangs zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes fiir alle Personen und Gruppen,

4. Bremsen des Verkehrswachstums durch Verringerung der Anzahl der Fahrten, der Wegedistanzen und des
Gebrauchs von motorisierten Individualverkehrsmitteln,

Erhohung der Akzeptanz restriktiver MaRnahmen bei den Verkehrsteilnehmern.
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Masterplan Mobilitdt 2020+ 1
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Kommunales MM in den Handlungsfeldern des Masterplan 1’

HF-1,Vernetzung der Region“: Ausbau der Bahnverbindungen zwischen D und CH tiber Bf Konstanz (HF1-1),
grenziibergreifende Agglo-S-Bahn (HF1-3), Verdichten des OPNV-Taktes zwischen Konstanz und dem Umland
(HF1-5), Initilerung neuer P+R-Anlagen in der Region (HF1-9)...

HF-2 ,,Nahmobilitdat“: Durchfiihrung von Zukunftswerkstatten mit Schwerpunkt ,,Nahmobilitdt in allen Ortsteilen
(HF2-3), Zuriicknahme des Gehwegparkens und Reaktivierung von Stellplatzen auf Privatgrundstticken (HF2-5)...

HF-3 ,Umweltverbund“: Sicherung/ Weiterentwicklung des Stadtbussystems (HF3-1), ,,Individualisiertes
Marketing” (HF 3-7), Beratung fir Bauherrinnen und Bauherren zur konkreten Gestaltung qualitdtsvoller
Fahrradabstellanlagen (HF3-16), Durchfiihrung regelmaRiger Zdhlungen im Rad- und Fulverkehr (HF3-14 und -25)

HF-4 ,Vernetzung der Verkehrstrager“: Vernetzung der Bahnhaltepunkte mit dem Stadtbussystem (HF4-6),
Schaffung von Aufbewahrungsmaglichkeiten/ SchlieRfachern an wichtigen Zugangen zur Innenstadt (HF4-14),
Entwicklung einer ,Verkehrs-APP“ als Informations- und Orientierungsmoglichkeit zur aktuellen Verkehrssituation
(Aufzeigen des optimalen Verkehrsmittels, HF4-15)... e

Amtfir | INFORMATIONEN
Stadtplanung | DES

und Umwelt BAUDEZERNATES

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Kommunales MM in den Handlungsfeldern des Masterplan 1’

HF-5 ,,Parken: Uberpriifung und Anpassung des Parkierungsangebots (HF5-1), nachfrageorientierte
Tarifstaffelung der Parkierungsanlagen (HF5-2 und -6)...

HF-7 ,Tourismus”: Initiierung eines grenzibergreifenden Fahrradverleihsystems (HF7-2), Schaffung von
Fahrradmitnahmemaoglichkeiten in Stadt- und Regionalbussen (HF7-5)...

HF-11 ,Logistik“: Bundelung von Ver- und Entsorgungsfahrten/ Einrichtung eines Guterverteilsystems (HF11-2),
Schaffung mobiler Auslieferungs-lager/ Citylogistik (HF11-3), Initiierung von Fahrradkurieren und Lieferdiensten
(HF 11-4 und 5)...

Ein eigenes Aufgabenfeld ist die Schaffung finanzieller Anreize: Einflihrung einer ,,Mobil-Card“, die Rabatte bei der
Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds gewahrt (HF4-9), Initiierung der Kopplung von Event-Eintrittskarten
mit OV-Fahrschein (HF7-3), Schaffung eines Mietertickets fiir OV-Nutzung, Schaffung eines Verbundweiten Jobticket,
Wettbewerbe und Preise fiir ,gute Taten” u.a.m.

Amt fir | INFORMATIONEN
Stadtplanung

DES
und Umwelt BAUDEZERNATES
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement L

MaRnahmen: L

‘Waranstaltungsreihe mit regeimaligen Kampagnen 2w Sansibdisianang und In-
formation der Konstanzer Bavdlkerung . Clever mobil und fit n Konstane™ durchs
flhran

MM-2

(o—0

Kampagnen zum Fahrradiahren | Fahrradparken verstiicen (2 8. Mit dem Rad
zur Arbeit”, Stadiradein”. Kopf an - Melor aus®, Wo parke ich mein Rad™) und
Wettbewarbe durchfGhnen (z.B. .Fahrradfreundlichsber Betrieb®)

obil gewinat i ey

Kampagnen im Verfald von | an Spitzeniagen - unier Einbezehung des Agglo-
marationsraums - starten mit positiven Signalen fur dan OPNY _Wir fahren Sie
arm Stau varbed™

- MULTI
MOBIL
t£JD A

LR

MULTI . T&

Tl gruppenspezifische Warkshops! Kurse anbisten:

JMaobil sein = Mobil bleiben®, for Seniorinnen und Senicran

% Parfner Krankenkassen und Yerkshrsuntermehmen

MWie helfe ich mir salbst”, Anlgitung zur sigenstandigen Fahrradreparatur for
Kindar und Jugendicha

< Pariner; Schulen, Fafvradldden

“Eca-Oriving™ Kursa fir spritsparende Fahrvelss

= Parinar: Fahrschulen

MAM ' s s

o

Projektwochen an Schulan und Kindergirten initiieran und begleiten =% Schul-

sches Mobilithlsmanagemant

Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement i

Hauptverkehrssirallen (2 B. Laube) fiir Kfz tempordr spermen und mt Aklionen
warbinden 2.B. anilisalich des Buropaweien M!ﬂﬁ!lﬂg’. In die' der Stadt - ahne
main Auta” im September

auf Website dar Stadt KN | der Hotels konsequent dis Anreise mit OV thamati-
sinren bei gleichzeitigem Hirmveis 2u Parkmagichleden und deren Kosten
= Parfner: Holels und Beherbergungibalrishe

MM-&
] MM-T

i

F.

& . MM-8

Fiyer mit Infos zu P+R-Angebolen entwickein: Lage, OV-Anbindung, Kosten,
Zaitvergleich f0r Parcplatzsuche [incl. Stauzaiban)

MM-3

alle fahmadbezoganan informationsan auf sigener Website | Fahrradfahren und
Fahrradparken in Konstanz") susammeniihren

Verkehrs-APP® als Informations- und Orientierungsmoglichked zur akiusllen
Verkehrasituation in Konstanz enbwickeln

MM-11

Erweiterung des bestehenden Neubdrgerpakets um konkrele Hiraeise zur
OPNV- und Fahrradmutrung (Quariersbezoganer Busfahrplan, Radverkehrs-
netz. Fahmadabsizlianiagen, sic. ) und Schnuppertickets fir den OPNY (gemal
Beispinlen aus Heidelberg und Minchen)

Beirisbe und Untarnahmen bei

Bauherinmen und Bauberren hinsichiich der Herstellung qualitdisvaller Fahr-

radabstellaniagen beraten (Baispiel Handraichung der Arbetspemeinschafl fahr- (S

dfreundlicher Stadta in M

nagemans beraten und unsrstitzsn (2.6 xur Enfihnung sines Joblickebs)

=% Parfner: indusine- und Handeiskammer, Unfermebmencerband, edc

Amt fir | INFORMATIONEN
Stadtplanung | DES
und Umwelt | BAUDEZERNATES
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Handlungsfeld Mobilitditsmanagement i e

MM-14 | Guischaire / Schmanker®” fir SPNY- und P+R-Nutzer vorhalien AN CLEVERNGEL T
MM-15 | gemeinsarmen Lefersarvice des Konstanzer Einzethandsls anstaolen (Beispial
Bahnhofstralia in Zarich)

= Favtner: Einzethandsl

MM-16 | Gepickablagemaglichkeien im Zentrum schaffen (Beispiel PickiaBus in Frei-
burg)

MM-1T | Emrichitung | Aueswaisung von CarSharing-Steliplatzen untarstitzen, Spisirauma
der S0VO nutzen (Beispiel Berlin}

MM-18 | Enfihrung eines Mieterickets bei den stidtischen Wohmnungsbaugesslischaftan
ansiollen (Belsplel Bealefekd)

MM-19 | _individisalisienies Marketing” im QPN waitariOhren

MM-20 Bastehenden Mobiltazenrale rur iInfoShelle Mobiltstsrmanagement aubsarten,
wn alle Aulfpaben rund umns das Thema Mobditatsmanagemant (sieha Abbil-
dung) baarbaiten zu kiinnen

MM-21 | Kommunalen Mobilitatsmanager” zur Koordination der anfallenden Aufgaben
benennen ggfs. Stelle schaffen (Aufgabanprafil lir Konstan? enbwicklen)

Bitiz sisaizigen - 0N

ripa———————
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Status quo 2017

- umgesetzte MaBnahmen

z.B. Flyer mit P+R-Angeboten, Internetseite Radverkehr, ,,Konstanz-App“ (muss erweitert werden)

Amt fur INFORMATIONEN

Stadtplanung | DES
und Umwelt | BAUDEZERNATES
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Status quo 2017

MM 9: Fahrradbezogene Infos auf einer Webseite MM 10: Verkehrs-App als Orientierungsmaoglichki
(http://www.konstanz.de/umwelt) (http://www.meinkonstanzapp.de)
i ¥

ﬁ Fahrinfo Konstanz

Amt fir | INFORMATIONEN
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Strategische Verkehrsentwicklung Konstanz

Status quo 2017 1

- umgesetzte MaBnahmen

z.B. Flyer mit P+R-Angeboten, Internetseite Radverkehr, ,,Konstanz-App“ (muss erweitert werden)
1

- MaBnahmen in Arbeit

2.B. Installierung FVS, Carsharing im 6ff. Raum, Einrichtung von Mobilitatspunkten

- Es fehlt weiterhin eine kommunale Stelle fiir Mobilititsmanagement (MaBnahme M-21)
zur Koordination der anfallenden Aufgaben (Initiierung, Umsetzung und Betreuung der einzelnen MaRnahmen)

IEIEi
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L AG D International Solar Energy
crr e v =l

Research Center Konstanz

Betriebskostenermittlung fur einen Wasserbus in
Konstanz zwischen Bodenseeforum und Hafen mit

Beforderungsvolumen von 300 Personen pro Stunde

Konstanz, 5. Dezember 2017

Kristian Peter und Franz Reichenbach

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus flir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 1

Betriebskostenermittlung fir einen Wasserbus in ar |_ Aﬁﬁq ﬁmmmmlmEmgy

Research Center Konstanz

- Konstanz zwischen Bodenseeforum und Hafen mit

Beftrderungsvolumen von 300 Personen pro Stunde

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 2
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2 km Fahrstrecke auf dem Seerhein LAG
SR T ¥y Research Center Konstanz
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Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fiir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 3

Bedingung: 300 Personen pro Stunde LAG . ematontsoor Evergy
LU L Research Center Konstanz
Beférderungsvolumen pro Fahrt | 300 Personen 150 Personen 100 Personen 75 Personen
Fahrten pro Stunde u. Richtung |1 (60min-Takt) 2 (30min-Takt) 3 (20min-Takt) |4 (15min-Takt)
Fahrdauer inkl. Anlegezeit 30 min 15 min 20 min 15 min
Bendtigte Schiffe insgesamt 1 1 2 2

Ergebnis: 100 Personen pro 20 Minuten - 2 Schiffe

Anzahl der Passagiere pro Schiff bei verschiedenen Taktzeiten im Bereich 15-60 Minuten fiir ein
Befdrderungsvolumen von 300 Personen pro Stunde. Wir empfehlen eine Takitzeit von 15-20 min.

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017
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Fahrzeit 15 Minuten — Taktzeit: 20 Minuten LAGO
ML U Research Center Konstanz

Geschwindigkeit Zeit [Minuten]

[km/h] 2 km Strecke Ablegen Anlegen Ein-/Ausstieg Gesamtzeit

10 12 1 2 5 20

11 11 0,5 1 2,5 15

12 >>10 ; <<14 10 0,5 1 3,5 15

15 >>10 ; <<20 8 0,5 1 55 15

Die Gesamtzeit fiir eine einfache Fahrt liegt unter Berticksichtigung der Bodenseeschifffahrts-ordnung (10
km/h auf dem Seerhein in beiden Richtungen) bei 20 Minuten. Mit geringfiigiger
Geschwindligkeitsiiberschreitung und optimierten An- und Ablegemandvern und schnellen Ein- und
Ausstiegszeiten kann sich die Gesamtzeit auf 15 Minuten reduzieren.

Fazit: Mit optimierten Bedingungen ware eine Taktzeit von 15 Minuten moglich

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fiir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 5
Technische Daten — Beispielschiff LAGO
s rrrrgie t e Research Center Konstanz
Spezifikation B240 Zero Emission
P [kW]
Abmessungen:
- : 100 /

Lange: 23,95 m %0

Breite: 6,50 m 80 -

Tiefgang: 0,65 m 70 7

Verdrangung: 34t gg _ /

Kapazitit: gg _

Sitzplatze innen: 90 20 | /

Sitzplatze aulien: 24 10

Stehplatze: 20 0 w w

Rollstuhlplatze: 4 0 2 4 6 & 10 kn

10 12 15 km/h

Geschwindigkeit: ) o .

Maximal: 9kn (16,6 km/h) Arbeitspunkt: Leistung 25 kW bei 10-12 km/h
Normal: 6 kn (11,1 km/h)
Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus flir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 6
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Betriebskosten pro einfache Fahrt LAGO
LG N e L Research Center Konstanz
Kosten/Fahrt Diesel Erdgas Wasserstoff Elektro Elektro/Methanol
Abschreibung 47 € 48 € 48 € 48 € 49 €
Personal 33 € 33 € 33 € 33 € 33 €
Energieverbrauch 2,62 € 1,75 € 3,00 € 0,89 € 1,48 €
Wartung 1,00 € 1,25 € 2,50 € 0,25 € 0,50 €
Fixkosten 5€ 5€ 5€ 5€ 5¢€
Verwaltung 16 € 16 € 16 € 16 € 16 €
Gesamtkosten
pro Fahrt 104 € 104 € 107 € 103 € 105 €
Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fiir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 7
Va riable Parameter LAG t}I International Solar Energy
s rrrrgie t e Research Center Konstanz
PARAMETER Schiff ohne Antrieb: 1.800.000 €
Diesel-Motor 100 kW 75.000 €
Diesel-Tank 2.000 €
Gas-Motor 90.000 €
CNG-Druckspeicher 10.000 €
Elektromotor 70 kW 10.000 €
Akkus 100 kWh 100.000 €
H2-Brennstoffzelle 25 kW 80.000 €
H2-Druckspeicher 5 Flaschen a 50 Liter 25.000 €
10 kW (als Hybrid mit
CH3O0H-Brennstoffzelle Elektro) 60.000 €
Methanol-Tank 5.000 €
Anzahl Fahrten/Jahr 2000
Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus flir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 8
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Zusam menfassu ng LAG International Solar Energy

RN Py Research Center Konstanz

Die technische Machbarkeit fiir einen elektrisch betriebenen Wasserbus ist aufgrund der
Erfahrung, die es in diesem Bereich bereits gibt, auller Frage.

= Der elektrische Antrieb macht die Betriebskosten im Vergleich zum konventionellen Antrieb
(Diesel, Erdgas) zumindest nicht teurer.

= Der Energieverbrauch kann aus den Angaben fiir ein optimiertes Leichtbau-Schiff
entnommen werden. CO2-neutraler Betrieb mit PV und Methanol-Brennstoffzelle (auch
Heizung) ist moglich.

= Bei 2.000 Fahrten pro Schiff und Jahr mit jeweils 50 Personen (halb ausgelastet) kann der
Betrieb bei einem Fahrpreis von 2,20 €/Person kostendeckend sein.

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus flir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 9

LAG ﬁ International Solar Energy
RN R Research Center Konstanz

Vielen Dank

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fiir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 10
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Projekt-Team LAG

International Solar Energy
crr e v =l

Research Center Konstanz

Dr. Kristian Peter

» Vorstand und Geschéftsfiihrer ISC Konstanz

+ Langjahrige Erfahrung im Bereich PV Systeme

» 5 Jahre Erfahrung im Bereich Elektromobilitat

» Langjahrige Erfahrung im Bereich Wassersport
* 1. Vorsitzende des Yachtclub Dettingen e.V.

Franz Reichenbach

» Ehemaliger Geschaftsflhrer der zebotec GmbH

» Auslegung, Entwicklung, Bau, Umsetzung von
Brennstoffzellen-USV-Anwendungen,
Wasserstofftankstellen, Elektrolyseanlagen,
elektrischer Sportboote und Lithiumbatterie-
speicher in der Eigenproduktion;

+ Langjahrige Erfahrung im Bereich Wassersport

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus flir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 11

Der Wasserbus fiir Konstanz LAG

s el Research Center Konstanz

==F0RUM BUS

Dr. Kristian Peter: Der Wasserbus fiir Konstanz - TUA am 5. Dezember 2017 12




