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Teil |

ALLGEMEINER TEIL

Anlass und Ziel der MalRhahme

Durch die Reaktivierung der Strecke werden weite Teile des Hunsriicks wieder an
das bundesdeutsche Schienennetz angebunden und damit die Standortqualitat des
Hunsriicks insgesamt deutlich verbessert.

Weiterhin kommt der ErschlieBung des Flughafens Hahn eine herausragende lan-
despolitische Bedeutung zu.

Die Hunsruckbahn zweigt im Bf Langenlonsheim von der Nahetalbahn ab und flihrt
Uber Stromberg, Rheinbéllen, Simmern, Kirchberg, Blichenbeuren weiter nach Mor-
bach und Hermeskeil. In Hermeskeil trifft sie auf die teilweise abgebaute Hochwald-
bahn Trier — Tirkismihle. Der Personenverkehr wurde etappenweise zwischen
1976 und 1984 eingestellt. Zurzeit wird die Strecke 3021 nicht regelmaRig von Zu-
gen befahren. Im Bahnhof Biichenbeuren zweigt ein ehemaliges Militargleis der US
Army ab und fuhrt zum Flughafen Frankfurt — Hahn.

In den Jahren 2000 bis 2003 wurden mehrere Varianten zur Verbindung des Flugha-
fens Frankfurt Main mit dem Flughafen Frankfurt — Hahn tber den Schienenweg un-
tersucht.

Am 23. September 2005 gaben die Deutsche Bahn AG und das rheinland-pfalzische
Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau (MWVLW) in einem
Letter of Intent bekannt, dass die Strecke zur ErschlieBung des Flughafens Hahn
und der Region im Personenverkehr reaktiviert werden soll. Hierfur soll die Strecke
3021 von Langenlonsheim nach Biichenbeuren (km 0,650 — 59,582) und die Strecke
3023 (ehem. Militargleis) von Bichenbeuren zum Flughafen Hahn (km 0,000 —
3,866) reaktiviert werden.

Dabei soll stiindlich ein Regional-Express je Richtung auf der Strecke verkehren.
Guterverkehr soll wahrend der gesamten Betriebszeit moglich sein.

Durch zwei zweigleisige Abschnitte, die im Rahmen einer erganzenden Vorplanung
aus dem Jahr 2006 festgelegt wurden, konnte dieses Ziel erreicht werden.
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2

2.1

2.2

Rechtsgrundlage, Zwecke, Zustandigkeiten

Rechtsgrundlage

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fur die Reaktivierung der Hunsruckbahn
im Planfeststellungsabschnitt im Bereich der VG Kirchberg ergibt sich im Wesentli-
chen aus den 88 18 und 18 a bis e Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG).

Der Planfeststellungsbeschluss ergeht unter Beachtung der einschlagigen geltenden
Gesetze und Verordnungen des Bundes und des Landes Rheinland-Pfalz.

Neben dieser Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbeson-
dere offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligun-
gen, Zustimmungen und Planfeststellungen grundsatzlich nicht erforderlich (8 18 c
AEG i.V.m. 8 75 Abs. 1, Halbsatz 2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG)).

Fur wasserrechtliche Erlaubnisse oder Bewilligungen gelten insbesondere 8§ 8 ff
Wasserhaushaltsgesetz (WHG).

Zweck der Planfeststellung

Bauvorhaben greifen regelmafig in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein und
berihren bestehende Rechtsverhdltnisse. Zur umfassenden Problembewaéltigung
sind in der Planfeststellung alle durch das Vorhaben berihrten offentlich-rechtlichen
Beziehungen zwischen dem Trager des Vorhabens, Beh6rden sowie Betroffenen -
mit Ausnahme der Enteignung - rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

> welche Grundstiicke oder Grundstlcksteile fur das Vorhaben benétigt werden,

> wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Bau-

vorhaben gestaltet werden,

welche FolgemalRBhahmen an anderen Anlagen notwendig werden,

ob und welche Larmschutzmaf3nahmen erforderlich sind,

> welche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen im Sinne von § 15 Abs. 2 Bundes-
naturschutzgesetz (BNatSchG) in Verbindung mit den entsprechenden Rege-
lungen nach den Landesgesetzen zum Schutz von Natur und Landschaft er-
forderlich sind,

> welche MalRnahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Europaischen-
Okologischen Netzes "Natura 2000" im Sinne von § 34 Abs. 5 BNatSchG in
Verbindung mit den entsprechenden Regelungen nach den Landesgesetzen
zum Schutz von Natur und Landschaft erforderlich sind,

> ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum Wohl
der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte an-

YV VY
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2.3

231

2.3.2

2.3.3

derer erforderlich sind und welche dies sind,

> ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bauvorha-
ben unvereinbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entschadigung in
Geld anzuerkennen ist.

Zustandigkeiten

Trager des Vorhabens

Trager des Vorhabens ist die Deutsche Bahn AG, vertreten durch die

DB Netz AG
Regionalbereich Stidwest
Schwarzwaldstral3e 86
76137 Karlsruhe

als Eisenbahninfrastrukturunternenmen des Bundes.

Die DB Netz AG hat die

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Mitte
Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbricken

mit der Planung und Realisierung des Vorhabens beauftragt.

Planfeststellungsbehodrde

Planfeststellungsbehérde ist gemalR 8 3 Abs. 1 Nr. 1 Bundeseisenbahnverkehrsver-
waltungsgesetz (BEVVG) das

Eisenbahn — Bundesamt (EBA)
Aulenstelle Frankfurt/Saarbricken
Untermainkai 23 — 25

66329 Frankfurt

Anhorungsbehorde

Die zustandige Anhorungsbehérde ist der ortlich zustandige
Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM)
Friedrich-Ebert-Ring 14-20
56068 Koblenz
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3 Darstellung der MaRnahme

Dieses Kapitel dient dem Uberblick tiber die wesentlichen technischen und geografi-
schen Merkmale des Vorhabens der Reaktivierung der Hunsrickbahn. Umfangrei-
che Beschreibungen tber den hier behandelten Planfeststellungsabschnitt befinden
sich im Teil Il des Erlauterungsberichtes.

3.1 Geoqgraphische Gliederung

Abbildung A: Geographische Gliederung
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> Kreis Bad Kreuznach:

VG Langenlonsheim:

Gemeinden:

VG Stromberg:

Gemeinden:

> Kreis Rhein-Hunsrick:

VG Rheinbdllen:

Gemeinden:

VG Simmern:

Gemeinden:

VG Kirchberg:

Gemeinden:

Inhalt des PfA 1
Inhalt des PfA 2

Str. 3021 km 0,000 — km 10,090

Langenlonsheim (Bahnhof)
Guldental (Haltepunkt)
Windesheim (Haltepunkt)

Str. 3021 km 10,090 — km 21,092

Schweppenhausen
Stromberg (Bahnhof)
Dorrebach
Seibersbach

Str. 3021 km 21,092 — km 33,347

Rheinbollen (Haltepunkt)
Ellern (Bahnhof ohne Halt)
Argenthal

Str. 3021 km 33,347 — km 43,531

Mutterschied
Simmern (Haltepunkt)
Nannhausen

Str. 3021 km 43,531 — km 59,582
Str. 3023 km 0,000 — km 3,866

Unzenberg

Kirchberg (Bahnhof)

Nieder Kostenz

Dillendorf

Niedersohren

Sohren (Haltepunkt)

Buchenbeuren (Bahnhof ohne Halt)
Lautzenhausen

(Bahnhof Flughafen Hahn)
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3.2 Lage im Netz

Abbildung B: Lage im Netz

Strecke 3021 Langenlonsheim — Hermeskeil:

Die Strecke 3021 zweigt im Bahnhof Langenlonsheim von der Strecke 3511 Bingen
— Saarbricken ab und fuhrt bis Hermeskeil. Die Reaktivierung der Strecke von km
0,650 (Langenlonsheim) bis km 59,582 (Bf Blichenbeuren) ist Gegenstand des Ge-
samtprojektes.

Strecke 3023 Buchenbeuren — Flughafen Hahn

Die Strecke 3023 beginnt im Bf Blchenbeuren, zweigt dort von Strecke 3021 ab,
und fuhrt zur Endstation Bf Flughafen Hahn bis Bahn-km 3,866. Es handelt sich um
das ehemalige Anschlussgleis zu dem US-amerikanischen Flugplatz, das heute im
Eigentum der Entwicklungsgesellschaft Hahn mbH (EGH) ist und im Zuge der Reak-
tivierung an die DB AG ubergehen wird.
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3.3

Geologischer Uberblick

Die Hunsriickbahn verlauft in unterschiedlichen geologischen Schichten (s. Abb. C).

Der Streckenbeginn befindet sich im Bereich des Rheingrabens, dessen Baugrund
meist von Mergeltertiar und LoRlehmen gebildet wird. Vereinzelt sind Schichten des
Rotliegenden (Nahe- Subgruppe) vorhanden, die sich in Form von Feinsandsteinen
und Tonsteinen abzeichnen. Diese geologische Formation reicht etwa bis km 10 der
Strecke.

Zwischen etwa km 10 und km 13 liegt die Hunsriickbahn im Bereich eines pré-
kambrischen Grlnschiefers bzw. Schiefer mit Quarziteinlagen, Kalkschiefer (Ordovi-
zium am Hunsricksudrand).

Im folgenden Streckenabschnitt zwischen ca. km 13 und km 29 durchfahrt die Huns-
rickbahn quartare Lehme (FlieBerde und &hnliche Umlagerungsbildungen wie
Hangschutt, Hanglehm, usw.), die bereichsweise von Taunusquarzit und Schichten
des Unterdevons (Guldenbachtal) durchstof3en werden. Das Unterdevon liegt haupt-
sachlich in Form von quarzitischen Sandsteinen und Tonschiefer vor. Noérdlich von
Stromberg (ca. km 16 — 17) ist devonischer Kalkstein (Stromberg- Kalk) vorhanden.

Ab etwa der Ortslage Ellern (km 29) bis zum Streckenende liegt die Hunsriickbahn
vollstandig im Verbreitungsgebiet des Hunsriickschiefers, der als Ton- und Siltstein
(untergeordnet auch geringméachtige Sandsteineinschaltungen) vorliegt. Lediglich im
Bereich von Niedersohren (km 53) sind tertidre pliozane Sedimente des Urrheins
bzw. seiner Nebenflisse mdoglich, die als Kies, Sand und Ton vorliegen.

Abbildung C: Geologische Gliederung
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Historie

> Strecke 3021

06.10.1889
15.07.1901
15.12.1902

1953
04.10.1953

1962

29.05.1976

01.06.1984

1988

31.12.1988

1991
30.09.1995

1996

1998

04.10.2000

25.10.2007

17.04.2008
01.09.2008

01.11.2008

29.10.2009
01.09.2010

Eréffnung Langenlonsheim — Simmern

Eroffnung Simmern — Kirchberg (Hunsruck)

Er6ffnung Kirchberg (Hunsrick) — Morbach

die ersten VT95 ubernehmen Leistungen im Hunsriick

Einfihrung des vereinfachten Nebenbahnbetriebs zwischen Simmern
und Hermeskeil. (Ruckzug fast aller FDL)

Umestellung der Strecke Simmern - Stromberg auf Zugleitbetrieb. Bf
Argenthal, Ellern und Stromberg-Neuhtte verlieren ihre Signalanla-
gen und werden auf Zugleitbetrieb umgerustet.

Einstellung des Personenverkehrs Simmern — Hermeskeil
Einstellung des Personenverkehrs Langenlonsheim - Simmern
Aufgabe der Gutertarifpunkte Sohren und Heddesheim
Anschluss Teves Rheinbdllerhiitte gesperrt.

Aufgabe der Gitertarifpunkte Argenthal und Rheinbdéllen

Die DB AG schlie3t in Simmern die Wagenladungsverkehrgeschéfts-
stelle

Die Bahngesellschaft Waldhof Gbernimmt die Giterzugleistungen im
Hunsrick

Bahngesellschaft Waldhof Gbernimmt die Betriebsfuhrung. Stellwerk
Simmern geht aul3er Betrieb

Aufnahme Giterzugverkehr 4-mal wochentlich von Ludwigshafen
(BASF) zum Kalkwerk Stromberg und zuriick.

Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes zur Verpflichtung, die Huns-
rickbahn BEFAHRBAR herzurichten.

Beginn der Instandsetzungsarbeiten zwischen Stromberg u. Morbach

Verpachtung des Streckenabschnittes Blichenbeuren - Morbach an
die Hochwaldbahn

Freigabe der Strecke Stromberg - Biichenbeuren fir 10km/h und
gleichzeitige Sperrung von 3 Briicken bei Rheinbdéllen und dem Via-
dukt Nieder Kostenz fur Zugfahrten.

Freigabe der Strecke auch im Bereich der 3 Bricken Rheinbdllen

Freigabe des Viadukts Nieder Kostenz

DB ProjektBau GmbH
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Die folgende Graphik zeigt die Personenzugentwicklung von Langenlonsheim bis
Blichenbeuren seit 1907.

18

iZM\v/ TN

0 T T T T T T T T T i
1907 1927 1938 1946 1953 1959 1963 1969 1975 1976 1982 1984 2009

—&— Langenlonsheim - Simmern —&— Simmern - Biichenbeuren

Abbildung D: Entwicklung Personenverkehr

Im Abschnitt Langenlonsheim — Simmern verkehrten durchschnittlich 6 - 8 Giterzi-
ge pro Tag, im Abschnitt Simmern — Blichenbeuren 2 Stlick.

Von 2000 bis 2010 wurde nur noch der Abschnitt Langenlonsheim — Stromberg
4-mal wochentlich regelmafig durch 1 Glterzug je Richtung befahren.

> Strecke 3023

Die franzdsische Besatzungsmacht begann 1951 mit der Errichtung des Militarflug-
platzes Hahn. Er wurde spéater durch die US-amerikanische Luftwaffe tibernommen.
Der Gleisanschluss vom Bf Blichenbeuren zur Airbase war ebenfalls im Besitz des
Militars. 1993 wurden die Anlagen infolge der europaweiten Abristung an zivile Ver-
waltungen Ubergeben. Heute gehort der Gleisanschluss der Entwicklungsgesell-
schaft Hahn mbH (EGH) und wird im Zuge der Reaktivierung an die DB Netz AG
Ubergeben.

Seit der Inbetriebnahme in den 1950er Jahren bis in die 1980er Jahre wurde der
Anschluss normalerweise einmal taglich bedient.
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»  Zusammenfassung

Die maximale Streckenbelastung der Strecke 3021 betrug 16 Personenziige (ver-
gleiche Abbildung E) und 8 Giiterziige je Tag, die Streckenbelastung der Strecke
3023 betrug 2 Glterzlge je Tag.

18

16

O Personenzige
14

O Giterziige

12

10

Stiick

Strecke 3021 Strecke 3023

Abbildung E: Historische Streckenbelastung
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4

4.1

Notwendigkeit der Baumallnahme

Planrechtfertigung

Die Reaktivierung der Hunsriickbahn erfolgt im Wesentlichen aus zwei Grinden.
Zum Einen werden durch die Reaktivierung der Strecke weite Teile des Hunsriicks
wieder an das bundesdeutsche Schienennetz angebunden und damit die Standort-
gualitat des Hunsriicks insgesamt deutlich verbessert. Durch die regelmafiigen Hal-
te in den Verbandsgemeindezentren und den drei groRten weiteren Orten (Sohren,
Guldental, Windesheim) entlang der Strecke und die direkte Verbindung in die Lan-
deshauptstadt Mainz und weiter in das Rhein-Main-Gebiet nach Frankfurt am Main
erhalt der Hunsriuck eine bisher nicht vorhandene Anbindung im offentlichen Ver-
kehr an die Metropolregion Rhein-Main.

Zum Anderen kommt der ErschlieBung des Flughafens Hahn eine herausragende
landespolitische Bedeutung zu. Das Passagieraufkommen am Flughafen Frankfurt-
Hahn betrug im Jahr 2011 2,894 Mio. Passagiere. Der Flughafen ist damit bereits
jetzt der elftgréfdte hinsichtlich des Passagieraufkommens und der viertgrof3te beim
Frachtverkehr. Die Flughafengesellschaft erwartet mittelfristig ein weiteres Wachs-
tum auf ca. 8 Mio. Passagiere und eine zunehmende Nutzung des Flughafens im
Bereich der Luftfracht und bei logistischen Aktivitdten. Europaweit gibt es nahezu
keinen Flughafen dieser GréRenordnung ohne Schienenanbindung. Auch zur Si-
cherung der weiteren Entwicklung des Flughafen Hahns ist daher die Reaktivierung
der Hunsrtickbahn notwendig.

Die Planung zur Reaktivierung der Hunsriickbahn bertcksichtigt grundsatzlich die-
ses Wachstum bei einzelnen Gewerken (z.B. Lange der Bahnsteige). Alle wirt-
schaftlichen Planungen zum Betrieb gehen aber unter Bertcksichtigung der jlinge-
ren Entwicklungen am Flughafen Hahn aus Vorsichtsgriinden lediglich von ca. 3
Mio. Flugpassagieren im Jahr 2018 aus.

Die Hunsriickstrecke von Mainz Uber Langenlonsheim und Simmern zum Flughafen
Frankfurt-Hahn ist Bestandteil des Landesentwicklungsprogrammes IV (LEP V). Im
Teil B "Ziele und Grundséatze der Landesplanung”, Kapitel 5 Infrastruktur, ist das
funktionale Verkehrsnetz dargestellt. Die Hunsriickstrecke ist dort als Uberregionale
Verbindung (also in die zweithdchste Kategorie) eingeordnet. Eine Uberregionale
Verbindung hat folgende Funktion: Uberregionale Verbindungen (Kategorie Il) sind
das Gerist eines regionsubergreifenden Schienennetzes und verknipfen benach-
barte Oberzentren miteinander. Dies sind im Wesentlichen Schienenstrecken mit
hochwertigen Angeboten im SPNV. In den Grundsatzen finden sich weitere Erlaute-
rungen; so wird z.B. darauf hingewiesen, dass diese Strecken auch fur eine be-
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4.2

4.3

darfsorientierte und ausreichend leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur fir den G-
terverkehr zur Verfiigung stehen sollen.

Zudem haben am 18. Juni 2008 die beiden Aufgabentréager fiir den Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) in Rheinland-Pfalz - die Zweckverbdnde SPNV Rheinland-
Pfalz Nord und Sid - auf einer gemeinsamen Zweckverbandsversammlung mit der
Stimme des Landes den Grundsatzbeschluss zur Umsetzung des Projektes Rhein-
land-Pfalz-Takt 2015 (RPT 2015) getroffen. Die Reaktivierung der Hunsriickbahn ist
fester Bestandteil dieser Konzeption. Das Konzept RPT 2015 stellt damit seit Mitte
2008 die politisch legitimierte Leitlinie fir das weitere Handeln der beiden Zweck-
verbande dar und wird seitdem schrittweise umgesetzt.

Verkehrliche und verkehrspolitische Planungsziele

Die DB Netz AG mdchte mit der Reaktivierung der Hunsriickbahn eine deutliche
qualitative Angebotsverbesserung des OPNV im Hunsriick erreichen.

Ziel der Malinahme ist es, die Flughafen Frankfurt — Main und Frankfurt — Hahn zu
verbinden und den vorhandenen Engpassen im OPNV zwischen dem Ballungsraum
Rhein / Main und dem Hunsrtick entgegenzuwirken. Die Reaktivierung der Bahn soll
eine Steigerung der Attraktivitat des OPNV in der Region ermdglichen und gleichzei-
tig die Qualitat der Relation Rhein/Main — Hunsriick deutlich verbessern.

Mit dem Vorhaben werden insbesondere folgende Projektziele verfolgt:

> Schaffung eines zukunftsgerechten Bahnnetzes mit entsprechender Struktur
und Marktnahe

> Erzielung groRtmdglicher Fahr- und Reisezeitgewinne

> Schaffung bedarfsgerechter Kapazitaten fur die zukinftige Entwicklung im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und Schienenguterverkehr (SGV)

> Aufwertung der Region Hunsrlick als Wohn-, Arbeits- und Touristikgebiet

Betriebsprogramm und Verkehrsprognose

Das Betriebsprogramm sieht einen sttindlichen Regionalexpress vor.
Auf der Hunsriickbahn ist folgendes Betriebsprogramm als Grundtakt vorgesehen:

e 2-Stunden-Takt
Flughafen Frankfurt-Hahn - Bingen - Mainz Hbf - Frankfurt Hbf

e 2-Stunden-Takt Frankfurt-Hahn - Bingen
mit direktem Anschluss an den RegionalExpress (RE) 2 Koblenz - Bingen

DB ProjektBau GmbH 18 von 87



NETZE Reaktivierung Hunsrtickbahn Anlage 01.03

Erlauterungsbericht PfA 2

4.4

4.5

Hierdurch entsteht eine durchgehende stindliche Reisekette mit gleichen Fahrzeiten
in der Relation Hunsrick - Rhein-Main.

Auf der Hunsrickbahn sind die Halte Langenlonsheim, Guldental, Windesheim,
Stromberg, Rheinbdllen, Simmern, Kirchberg, Sohren und Flughafen Frankfurt-Hahn
vorgesehen, die stiindlich bedient werden sollen.

In Rheinland-Pfalz sind die zustandigen Aufgabentrager fir den Schienenpersonen-
nahverkehr der Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Sid fiir den Kreis Bad Kreuz-
nach und der Zweckverband SPNV Rheinland-Pfalz Nord fir den Rhein-Hunsriick-
Kreis.

Die folgende Tabelle zeigt den Vergleich der Zugzahlen aus der Historie (siehe Ab-
bildung E) und dem kiinftigen Betriebsprogramm.

Strecke 3021 Strecke 3023

- Personenziige gesamt 16 0
oL 9
= 5 R
S = Gluterzliige gesamt 8 2
@I
=)
= Summe Ziige 24 2
c o Personenziige gesamt 40 40
L 0
= 2 . "
S 5 Glterzige gesamt 6 0
o 2
S
= Summe Ziige 46 40

Delta (Verkehrserhéhung) 22 38

Tabelle A: Vergleich Zugzahlen Historie / Prognose

Parameter der Trassenfiihrung

Fur die Reaktivierung der Strecke wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von v, = 80
km/h (Abschnittsweise 100 km/h) zugrunde gelegt.

Fur den Bereich des PfA 2 wird durchgéngig eine Entwurfsgeschwindigkeit von ve =
80 km/h zugrunde gelegt.

Technische Spezifikation Interoperabilitédt (TSI)

Die Strecke 3021 und die Strecke 3023 sind nicht Bestandteil des konventionellen
transeuropdaischen Eisenbahnsystems. Fir die Strecken gilt kein TEN.
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4.6 Leistungsfahigkeit der Strecke

Die Leistungsfahigkeit der Strecke wird durch die vorgesehenen Ausbaumafnah-
men wie z.B. die Geschwindigkeitserh6hung, den teilweise zweigleisigen Ausbau im
PfAl, die zusatzlichen Blocksignale und generell die moderne Signaltechnik verbes-
sert.
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5 Variantenuntersuchung

Der Vorplanung zur Reaktivierung der bestehenden eingleisigen Schienenverbin-
dung zwischen Langenlonsheim und dem Flughafen Hahn gingen bereits mehrere
Machbarkeitsstudien voraus:

> Magnetschnellbahn Streckenauswahl Vorstudie, MSB-Projekt 3 - Frankfurt
Main Hbf - Flughafen Hahn, 2000

> Aufbau eines Schienenpersonenverkehrs Flughafen Hahn - Rhein/Main-
Gebiet, Gehrmann Verkehrsplanung 2000

> Reaktivierung der Hunsrickbahn im Abschnitt Langenlonsheim - Flughafen
Hahn fur den Personenverkehr, Méglichkeiten eines Flughafenshuttles Frank-
furt/Main — Flughafen Hahn, DE-Consult 2001 und 2002

Den Machbarkeitsstudien folgten Vorplanungsvarianten auf Basis verschiedener
moglicher Betriebsprogramme. Im Folgenden sind die 3 wesentlichen Varianten
dargestellt:

Variante A: Reaktivierung Bestandstrasse

> Reaktivierung der Bestandsstrecke vom Flughafen Hahn nach Langenlons-
heim mit 13 RE- Halten

> Weiterfahrt ab Langenlonsheim weiter Gber Bingen nach Mainz

»  Vorplanung DE-Consult 2003

Variante B: Neubau Verbindungskurve Gensingen

> Reaktivierung der Bestandsstrecke vom Flughafen Hahn nach Langenlons-
heim mit 3 RE und 10 RB — Halten

> Neubau einer eingleisigen Verbindungsspange zwischen Langenlonsheim und
Gensingen- Horrweiler, Weiterfahrt ab Langenlonsheim weiter tUber Ingelheim
nach Mainz

> Vorplanung DE-Consult 2003

Variante C: Neubau 2 zweigleisige Begegnungsabschnitte

> Reaktivierung der Hunsrickbahn im Abschnitt Langenlonsheim - Flughafen
Hahn mit 9 RE Halte

> Neubau von 2 zweigleisigen Begegnungsabschnitten von je ca. 4 km Lange in
Guldental und Simmern,

> Vorplanung DB ProjektBau GmbH 2006
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In folgender Tabelle wird die Fahrzeit gemald moglichem Betriebsprogramm zwi-

schen dem Flughafen Hahn und Mainz gegenlbergestellt.

Variante A Variante B Variante C
"Neubau 2 zweigleisige
"Bestandstrasse" "Neubau Verhindungskurve" Begegnungsabschnitte"
® | Mainz 102 min | @] Mainz 99 min Mainz 95 min
@ | Bingen 77 min | @] Ingelheim 88 min | ®|Bingen 68 min
® | Langenlonsheim Langenlonsheim ® | Langenlonsheim
® | Heddesheim Heddesheim Guldental
@ | windesheim Windesheim Windesheim
@ | Schweppenhausen Schweppenhausen
@ | Stromberg 52min | @] Stromberg 56 min | @] Stromberg 47 min
@ | Rheinbollen Rheinbbllen @ | Rheinbblien
@ | Ellern Ellern
® | Argenthal Argenthal
® | Simmern 27 min | ®| Simmern 26 min | ®| Simmern 26 min
® | Kirchberg Kirchberg @ | Kirchberg
® | Sohren Sohren Sohren
@ | Biichenbeuren Bichenbeuren
®| Flugh. Hahn 0 min ® | Flugh. Hahn 0 min ® | Flugh. Hahn 0 min
® RE - Halt
RB — Halt

Tabelle B: Variantenvergleich Fahrzeit

Nach Abwagung und Bewertung der Planungsergebnisse nach folgenden Kriterien
wurde Variante C favorisiert und weiter verfolgt:

Variante A Variante B Variante C
Kosten + = 0
Fahrzeit = 0 +
Umweltvertraglichkeit + = 0
Wirtschaftlichkeit = 0 +

Tabelle C: Wahl der Variante
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6

6.1

Planfeststellung

Abschnittsbildung

Nach dem Vorliegen der Raumordnerischen Beurteilungen hat der Vorhabentrager
zur Vorbereitung der nachfolgenden Planfeststellungsverfahren nach Abwéagung der
fur- und widersprechenden Gesichtspunkte eine Unterteilung des Projektes in insge-
samt 2 Planfeststellungsabschnitte vorgeschlagen.

Die Einteilung der Planfeststellungsabschnitte erfolgte aufgrund des Umfangs der
Teilmallnahmen und des daraus resultierenden Planungsumfangs. Im PFA 1 mus-
sen bedeutende Kreuzungsbauwerke in Langenlonsheim und Simmern neu herge-
stellt werden. Zudem mussen die beiden zweigleisigen Ausbauabschnitte Guldental
und Simmern neu beplant werden.

Im PFA 2 bleibt die Streckenfiihrung bis auf die Fiihrung im Flughafen Hahn erhal-
ten. Daruber hinaus sind keine neuen kreuzungsfreien Maflinahmen erforderlich.
Daher hat sich der Vorhabentrager entschieden, zunachst den PFA 2 in einem Plan-
feststellungsverfahren zum Baurecht zu fihren. Nach Fertigstellung der Planungen
wird ein gesondertes Verfahren fir den PFA 1 beantragt

Die geplante Malinahme ist in die folgenden zwei Planfeststellungsabschnitte einge-
teilt:

Planfeststellungsabschnitt 1

Von Langenlonsheim bis zur Verbandsgemeindegrenze zwischen Simmern und
Kirchberg, Strecke 3021 von Bahn-km 0,650 bis Bahn-km 43,531

Betroffene Kreise: Kreis Bad Kreuznach  Str. 3021, Bahn-km 0,650 — 21,092
Rhein-Hunsrick-Kreis Str. 3021, Bahn-km 21,092 — 43,531

Betroffenen VG: Langenlonsheim Str. 3021, Bahn-km 0,650 — 10,090
Stromberg Str. 3021, Bahn-km 10,090 — 21,092
Rheinbdllen Str. 3021, Bahn-km 21,092 — 33,347
Simmern Str. 3021, Bahn-km 33,347 — 43,531

Gesamtlange rd. 43 km

Planfeststellungsabschnitt 2

Von der Verbandsgemeindegrenze Simmern/Kirchberg bis Streckenende im Bf
Flughafen Hahn, Strecke 3021 von Bahn-km 43,531 bis Bahn-km 59,582 (Bf Bu-
chenbeuren) und Strecke 3023 von Bahn-km 0,000 (Bf Blichenbeuren) bis Strecke-
nende in Bahn-km 3,866 im Bf Flughafen Hahn.
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Betroffene Kreise: Rhein-Hunsriick-Kreis Str. 3021, Bahn-km 43,531 — 59,582
Str. 3023, Bahn-km 0,000 — 03,866
Betroffene VG: Kirchberg Str. 3021, Bahn-km 43,531 — 59,582
Str. 3023, Bahn-km 0,000 — 03,866

Gesamtlange rd. 20 km

6.2 Gegenstand des Planrechtsverfahrens (PfA 2)

Die hier vorliegende Planfeststellungsunterlage beinhaltet den Planfeststellungs-
abschnitt 2 im Bereich der Verbandsgemeinde Kirchberg.

Fur den Planfeststellungsabschnitt 1 werden gesonderte Planfeststellungsunter-
lagen erstellt.

Bestandteile der Planungsmafinahme des PfA 2 sind unter anderem:

> Verlangerung der Bahntrasse auf dem Flughafengeléande (Lange ca. 700 m)

> Anderung einer Eisenbahniiberfiihrung in km 51,320, Str. 3021 bei Nieder
Kostenz

> Neubau einer StralReniberfihrung in km 3,384, Str. 3023 auf dem Gelénde

des Flughafens Hahn.

Anderung einer Verkehrsstation mit Mittelbahnsteig in Kirchberg

Anderung einer Verkehrsstation mit AuRenbahnsteig in Sohren

Neubau einer Verkehrsstation mit Zungenbahnsteig und einem zusétzlichen

Abstellgleis am Flughafen - Hahn

Anderung/Neubau der technischen Sicherung von 14 Bahniibergangen

Auflassung von 12 Bahnibergangen mit und ohne Ersatzmaflinahmen

Anderung von 7 Durchlassen

Neubau von 4 Felshangsicherungen

Neubau von 4 Funkmasten

Neubau von 2 ESTW-A

Landschaftspflegerische Begleitplanung fir den gesamten Bereich.

YV V V

VV V V V VYV V

Die MalRnahme ist nicht Bestandteil des Transeuropaischen Schienennetzes.

Alle notwendigen BaumafRnahmen sind im Streckenband zusammengestellt.

= siehe Anlage 1.5 Streckenband

Die Lage des PfA 2 ist aus nachfolgendem Luftbildausschnitt zu erkennen:
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Abbildung F: Lufthild Planfeststellungsabschnitt
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Teil Il ERLAUTERUNGEN ZUM PFA 2

1

1.1

111

1.1.2

Projektauftrag

Betriebskonzept IST / SOLL

Streckeneinstufung, Streckencharakteristika

IST SOLL
Nebenbahn eingleisig abschmtts_wgse
zweigleisig
Elektrifizierung nein nein
Streckenstandard G 50 R 80
Streckenklasse D4 D4
Bremsweg 400 m 700 m
Vmax. 50 km/h 80 km/h
LST Zugleitbetrieb ESTW-R
Zugfunk nein VZF 95

Tabelle D: Streckeneinstufung, Streckencharakteristika

Betriebsprogramm

I1ST

Streckenabschnitt Langenlonsheim — Stromberg: Guterverkehr bis 2010

Streckenabschnitt Langenlonsheim — Blichenbeuren: einzelne Sonderziige im Tou-
ristikverkehr

Streckenabschnitt Blichenbeuren — Morbach: verpachtet

Streckenabschnitt Morbach — Hermeskeil: stillgelegt

SOLL

Das Betriebsprogramm sieht einen stiindlichen Regionalexpress mit Halten in Bin-
gen, Langenlonsheim, Guldental, Windesheim, Stromberg, Rheinbdllen, Simmern,
Kirchberg, Sohren und Flughafen Hahn vor.

Guterverkehr soll wahrend der gesamten Betriebszeit mdglich sein.

= siehe Anlage 1.7.1 Betriebsprogramm
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1.1.3

114

Streckengeschwindigkeit

Die neu eingerechnete Trasse orientiert sich an der Lage der Bestandstrasse.
Eine Optimierung der Trassenfiihrung im Einzelfall wurde hierbei berticksichtigt.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt in den Abschnitten

- km 01,946 — 09,940 100 km/h
-km 24,278 — 26,388 100 km/h
- sonst 80 km/h

= siehe Anlage 1.7.2 Geschwindigkeitswegeband

Erforderliche Betriebsstellen

IST

Strecke 3021

km 0,0 Bf Langenlonsheim (derzeit aktiv)
Reisendensicherung fur Untersuchungsbereich nicht relevant

km 11,7 Anst Schweppenhausen ’

km 15,0 Bf Stromberg (derzeit aktiv)
keine Reisendensicherung, da kein Reiseverkehr
Anschluss Gutergleise Kalkwerk

km 18,2 Anst Stromberger Neuhtte

km 27,5 Bf Ellern

km 35,1 Anst Simmern

km 37,8 Bf Simmern

km 47,9 Bf Kirchberg

km 59,9 Bf Blichenbeuren

SOLL

Strecke 3021

km 0,0 Bf Langenlonsheim

Umbau der Weichenverbindung im Sudkopf fir Vmax 80 km/h;
Anpassung der Signaltechnik
km 3,8 Ulst Guldental Ost

Beginn des zweigleisigen Begegnungsabschnitts Guldental
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km 5,8

km 8,2

km 8,8

km 15,0

km 23,8

km 27,5

km 34,8

km 37,6

km 38,8

Hp Guldental
Haltepunkt an zweigleisigem Streckenabschnitt

2 AuRenbahnsteige, Zugang uiber BU km 5,850 Friedhofstrasse

Ulst Guldental West

Ende des zweigleisigen Begegnungsabschnitts Guldental

Hp Windesheim

ein Au3enbahnsteig an 1-gleisiger Strecke, keine Resi

Bf Stromberg

technische Reisendensicherung zum Mittelbahnsteig

2 Bahnhofsgleise,

die Nutzlangen betragen:

Gleis 1: 270 m

Gleis 2: 237 m

Gutergleisanschluss wird nicht mehr bendtigt

Hp Rheinbdllen

ein AuRenbahnsteig an 1-gleisiger Strecke, keine Resi
Bf Ellern

kein Reisezughalt, daher keine Reisendensicherung

3 Bahnhofsgleise (Kreuzungsbahnhof mit Abstellgleis),
die Nutzlangen betragen:

Gleis 1: 261 m

Gleis 2: 261 m

Gleis 3: 120 m

Ulst Simmern Ost

Beginn des zweigleisigen Begegnungsabschnitts Simmern
Hp Simmern

Haltepunkt an zweigleisiger Strecke

2 Aulenbahnsteige, versetzte Lage jeweils in Fahrtrichtung
hinter dem BU 37,638

Reisendenzugang uber diesen BU

Ulst Simmern West

Ende des zweigleisigen Begegnungsabschnitts Simmern
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km 47,9 Bf Kirchberg
technische Reisendensicherung zum Mittelbahnsteig
2 Bahnhofsgleise,
die Nutzlangen betragen:
Gleis1: 280 m
Gleis2: 294 m
km 57,4 Hp Sohren

ein Au3enbahnsteig an 1-gleisiger Strecke, keine Resi

km 59,582 Strecke 3021 = km 00,000 Strecke 3023
Strecke 3023
km 0,2 Bf Buchenbeuren
kein Reisezughalt, daher keine Reisendensicherung
2 Bahnhofsgleise,
die Nutzlangen betragen:
Gleis1: 262 m
Gleis2: 330m
dient der Zugkreuzung im Bedarfsfall
Anbindung des Streckenabschnitts nach Morbach.
km 3,866 Bf Flughafen Hahn
Endbahnhof der Strecke
2 Stumpfgleise mit Zungenbahnsteig
die Nutzlangen betragen:
Gleis 1: 170 m
Gleis 2: 170 m.
1 zusatzliches Abstellgleis,
die Nutzlange betragt
Gleis 3: 240 m.

Option fur Gutergleise
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1.2 Zusammenfassung aller notwendigen BaumalRhahmen

Alle notwendigen Baumalinahmen sind im Streckenband zusammengestellt.

> siehe Anlage 1.5

Zusammenfassend ergeben sich folgende Maflinahmen:

> | T | -
o 5 o 2 8 o
S | 8 5| s | & &<
S| 3| 2| &< | % | E
£ | 2| 2| 8 2 g 2
51 8|0

O
Bahnubergéange 13 1 12 25 14
Eisenbahnuberfiihrungen 2 3 2 7 7
StralRenuberfihrungen 1 5 5 6
Durchlasse 7 5 9 14 35 30
Stutzwénde 2 2 4 4
Felshangsicherungen 4 4
Bahnsteige 2 1 2 4 3
ESTW - A 2 2
Funkmaste VZF 95 4 4

Tabelle E: Malhahmenubersicht

Fur die Planfeststellungsunterlage sind nur die Anderungen, Neubauten und Riick-
bauten maRgeblich. Die Sanierungen und Bauwerke ohne Anderung sind hier nur

nachrichtlich angegeben.

Im Detail werden alle notwendigen Baumaflinahmen im Abschnitt 4 ,Fachtechnische

Einzelplanungen* erlautert.
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2

2.1

2.2

2.3

231

Allgemeine Belange

Umweltvertraglichkeit

GemalR den Vorgaben des § 3¢ UVPG wurde eine Einschatzung vorgenommen, ob
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen mit dem Vorhaben verbunden sein kén-
nen. Das entsprechende Umweltscreening, das in der Umwelterkl&arung dokumen-
tiert ist, kommt zu dem Ergebnis, dass eine Umweltvertraglichkeitsprufung im vorlie-
genden Fall fir den Planfeststellungsabschnitt 2 verzichtbar ist.

Das Umweltscreening wurde vorab mit den zustéandigen Behdrden abgestimmit.

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Fir den PfA 2 wurde entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen ein Land-
schaftspflegerischer Begleitplan erstellt. Er erfasst und beschreibt die sich durch den
Eingriff ergebenden Konflikte (Bestandsplane) und beinhaltet geeignete Vermei-
dungs-, Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen (MaRnahmenplane). Der Er-
lauterungsbericht sowie die Bestands- und Mal3nahmenplane liegen als Anlage bei.
Im gesamten Bereich wurde eine Artenschutzprifung gemal § 44 Bundesnatur-
schutzgesetz fir die "streng und besonders geschitzten Arten" durchgefiihrt. Zu-
satzlich wurde vorsorglich zudem eine Artenschutzprifung im Hinblick auf den § 10
LNatSchG durchgefihrt. Hierbei geht es um die Fragestellung, ob in Folge des Ein-
griffs Biotope zerstort werden, die fir streng geschitzte Arten nicht ersetzbar sind.

= siehe Anlage 2.1.1 Erlauterungsbericht LBP
= siehe Anlage 2.1.2 Bestands- und Konfliktplane

= siehe Anlage 2.1.3 MaRnahmenpléne

Schallschutz

Fur die gesamte Reaktivierungsstrecke (aul3er zweigleisige Abschnitte) wurde eine
Schalluntersuchung gem. 16. BImSchV durchgefihrt. Es wurde eine Untersuchung
gem. Schall 03 fir einen Dieselbetrieb (80 Km/h max.) in Relation des bisherigen
Betriebsprogramm und der trassierungsbedingt moglichen Vmax durchgefihrt.

Gleisneubau im Bereich des Flughafens Hahn
(Strecke 3023 von km 3,200 — 3,866)

Unter der Annahme von 32 Regionalziigen tags und 8 Regionalziigen nachts gibt
sich bei einer Streckengeschwindigkeit von 80 km/h ein Emissionspegel in 25 Meter
Abstand von der Gleisachse von L,e=52 dB(A) tags und Lne=49 dB(A) nachts. In 50
Meter Abstand betrdgt der Immissionspegel ca. Lne=49 dB(A) tags und L,g=46
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dB(A) nachts

Im Gebaude 404 befinden sich nur TechnikrGume. Fur dieses Gebaude entféllt der
Anspruch auf Uberpriifung von LarmschutzmaBnahmen. Im Gebaude 501 C befin-
den sich nur Burordume. Eine Schlafnutzung ist nicht vorhanden. Somit wird nur der
Tagesgrenzwert nach 16.BImSchV malf3gebend.

Fur "Gewerbegebiete" nach BauNVO betragt der Immissionsgrenzwert tags 69
dB(A). Fiur "Allgemeine Wohngebiete" 59 dB(A) tags. D.h. an den in den 50m-
Korridor liegenden Blrogebauden (Gebaude 404 und 501 C) werden die Grenzwer-
te tags nach 16.BImSchV selbst fur die Gebietsnutzung "Allgemeines Wohngebiet"
noch deutlich eingehalten.

Eingleisige Streckenbereiche ohne Wohnbebauung

Als betriebsbedingte Auswirkungen kommen im Hinblick auf die im Naturschutzrecht
verankerten Schutzguter vor allem Larmbeeintrachtigungen in Frage. Diese Beein-
trachtigungen kdnnen insbesondere bei Vogeln zu populationsrelevanten Stérungen
fuhren, da Gesange bzw. Rufe eine besondere Rolle fir die Kommunikation der Tie-
re spielen. Deshalb wird im Folgenden der Frage nachgegangen, ob in Verbindung
mit der Reaktivierung der Hunsriickbahn, Schallemissionen mit schadigenden Wir-
kungen entstehen kdnnen.

Bezlglich des Bahnverkehrs handelt es sich um eine diskontinuierliche Schallquelle,
im Gegensatz zum StralRenverkehr, bei dem ab einer héheren Verkehrsdichte konti-
nuierliche Schallemissionen entstehen, die in der Lage sind Vogelstimmen zu Uber-
decken oder zu maskieren, so dass die Kommunikation der Tiere gestort wird.

Im Rahmen eines FuE-Vorhabens des Bundesministeriums fir Verkehrs, Bau und
Stadtentwicklung aus dem Jahre 2007 (Garniel, A. et al. 2007: Vogel und Verkehrs-
larm, Quantifizierung und Bewaltigung entscheidungserheblicher Auswirkungen von
Verkehrslarm auf die Avifauna. Schlussbericht November 2007. Bonn) wurden Aus-
wirkungen des Schienenlérms auf Vdgel untersucht und folgender Schwellenwert fir
mogliche Storwirkungen empfindlicher Vogelarten vorgeschlagen: "Wenn der Schie-
nenverkehr auf der Strecke X wahrend 90% der Zeit (= 6 min. Storzeit / Std.) die
akustische Kommunikation nicht stért, dann kénnen kritische Effekte auch fiir die
empfindlichste Brutvogelart (...) ausgeschlossen werden." (Garniel et al. 2007, S.
203).

Ausgehend von diesem Schwellenwert stellt sich die Frage, welche Storzeiten bei
dem prognostizierten Schienenverkehr der Hunsriickbahn zu erwarten sind. Hierbei
werden 32 Regionalbahnen (Ladnge 80 m) sowie 2 Gulterzlige (LAnge 350 m) tags
und 8 Regionalbahnen sowie 4 Gulterziige nachts jeweils mit einer Geschwindigkeit
von 80 m/h zu Grunde gelegt. Als mogliche Storzeit wird die Zeit der Vorbeifahrt zu-
zlglich 40 sec. angenommen. Die durchgefiihrte Berechnung kommt zu dem Ergeb-
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nis, dass mit einer maximalen Stdrzeit von ca. 2 min pro Stunde zu rechnen ist, der
angegebene Schwellenwert von 6 min. pro Stunde wird somit deutlich unterschritten.
Dies bedeutet, dass fir die Vogelwelt nicht mit erheblichen Larmauswirkungen zu
rechnen ist. Auch beziglich anderer Arten sind weder durch den Larm noch durch
Erschiitterungen erhebliche betriebsbedingte Auswirkungen in Verbindung mit dem
prognostizierten Verkehr der Hunsrtickbahn zu erwarten. Auch durch die vorgesehe-
nen geringfigigen Hebungen und Schiebungen der Gleisanlage, ergeben sich keine
erheblichen betriebsbedingten Auswirkungen.

Eingleisige Streckenbereiche mit Wohnbebauung

Anderungen der Gleislage:

von bis max. He- max.
Lid- | Bann- | Bahn- | -2n9€ bung Schie- Wohnbebauung
Nr. inm . bungen
km km incm )
incm
. 43,660 - 43,760
1 43,500 | 43,950 450 13 43 links und 43,850 r.d.B.
2 47,100 | 48,400 1300 18 343 Bf Kirchberg
3 59,100 | 60,200 1100 14 370 Bf Blichenbeuren

Tabelle F: Ubersicht Gleislageanderung

Die grolten Gradientenschiebungen befinden sich in den Streckenabschnitten
Kirchberg und Buchenbeuren (Ifd. Nr. 2 und 3). Fir diese Abschnitte wurden detail-
lierte schalltechnische Untersuchungen hergestellt. Die darin dargestellten Immissi-
onspegelvergleiche zwischen dem Prognose-Nullfall (zuktnftige Situation ohne Bau-
maflnahme) und dem Prognose-Planfall (zuklnftige Situation mit BaumalRhahme)
zeigen an der nachstgelegenen schutzwirdigen Wohnbebauung keine Erhéhung
des Beurteilungspegels des von dem zu andernden Verkehrsweges ausgehenden
Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am
Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht.

Somit sind die Anderungen im Sinne 81 16. BImSchV nicht als wesentliche Ande-
rung zu betrachten.

Es besteht kein Anspruch auf Schallschutz.
= siehe Anlage 2.3.1 und 2.3.2 Schalltechnische Untersuchungen

Zusatzliche Larmabschatzungen mit einem Zugprogramm von 32 Regionalzligen
tags und 8 Regionalziigen nachts sowie 2 Guterziigen tags und 4 Giterziigen
nachts zeigen, dass eine Gradientenerh6hung von 20 cm eine Zunahme des Immis-
sionspegels um bis zu 0,2 dB ergibt. Das 3dB-Kriterium nach 81 16. BImSchV wird
damit in den betroffenen Streckenabschnitten deutlich eingehalten.
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234

2.4

Untersuchung auf LA&rmsanierung

Zusatzlich zu den o.g. Schalltechnischen Untersuchungen wurden die Streckenbe-
reiche auf die Mdglichkeit einer freiwilligen Larmsanierung entsprechend der ,Richt-
linie fur die Férderung von Malinahmen zur La&rmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen der Eisenbahnen des Bundes” (Forderrichtlinie Stand 07.03.2005)" unter-
sucht. Danach sind entlang der reinen Reaktivierungsabschnitte fiir 28 Wohngebau-
de die Larmsanierungswerte Uberschritten, davon 15 im PfA 2 (Kirchberg 6, Sohren
4 und Biichenbeuren 5). Das Ergebnis dieser auf freiwilliger Basis durchgefiihrten
Untersuchung ist informativ in die Antragsunterlagen fur das Planrecht eingearbeitet.

= siehe Anlage 2.2

Erschutterungsschutz

Fur die gréRten Gleisverschiebungen wurden anhand von Referenzobjekten Be-
rechnungen durchgefihrt. Diese ergaben bei einer Verschiebung von d = 2,62 m
(Weichenbereich im Bf Blchenbeuren) eine Erhéhung des KBFmax-Wertes um bis
Zu 24 Prozent. Dieser Wert liegt somit unterhalb des zulassigen Wertes von 40 Pro-
zent (nach VGH Baden-Wurttemberg, Az: 5 S 2298/97 v. 21.02.97).

= siehe Anlage 2.4

Im Bereich folgender Wohngeb&ude betragt die Verschiebung d > 2,62 m:

Buchenbeuren, Erdblchelchen Haus Nr. 5,
Biichenbeuren, Erdblichelchen Haus Nr. 7,
Biichenbeuren, Erdblichelchen Haus Nr. 9,

Buchenbeuren, Erdblichelchen Haus Nr. 11.

Bei diesen Wohngebauden kann aufgrund der o.g. Berechnungen nicht ausge-
schlossen werden, dass die Erschitterungszunahme mehr als 40 Prozent betragt.
Da die Anzahl der betroffenen Wohngeb&ude aufgrund eines zu hohen Kosten-
INutzen-Faktors die Durchfihrung von aktiven Schutzmaf3nahmen am Gleiskorper
nicht rechtfertigt, werden nach Fertigstellung der BaumaRnahme Erschitterungs-
messungen durch einen neutralen Gutachter empfohlen. Sollten die Messergebnis-
se eine wesentliche Erh6hung der Erschitterungsimmissionen ergeben, so wird in
jedem Einzelfall Gber AbhilfemalRnahmen entschieden bzw. sind gegebenenfalls an-
gemessene Entschadigungen zu zahlen.
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2.5

2.6

2.7

Denkmalschutz

Mit Ausnahme des als Vorabmaflinahme geanderten Viaduktes Nieder Kostenz in
km 51,200 sind die Belange des Denkmalschutzes nicht betroffen.

Kampfmittel

Gemal Aussage des Kampfmittelraumdienstes Rheinland — Pfalz stehen fir den
Streckenabschnitt keine Aufnahmen vom letzten Stand der Kampfhandlungen zur
Verfigung.

Fur alle Erdarbeiten, insbesondere Bohr- oder Rammarbeiten werden vorsorglich
Untersuchungen vom Kampfmittelraumdienst durchgefthrt.

Kabel und Leitungen

Alle im Planfeststellungsabschnitt vorhanden Kabel der DB AG sind nicht mehr in
Betrieb und werden zuriickgebaut. Alle fir die Mal3nahmen notwendigen Kabel wer-
den neu in einem Kabeltrog im Randwegbereich verlegt.

Kabel und Leitungen Dritter werden im Umbaubereich nicht beriihrt mit Ausnahme
der Bahnhofsbereiche (Bahnsteigneubau), Anderung der EU in 51,320 in Nieder
Kostenz und Neubau der SU in km 3,384 auf dem Flughafengeléande. Die Plane sind
in den jeweiligen Einzelplanungen enthalten (siehe Abschnitt 4).
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Flachenbedarf und Grunderwerb

In den Grunderwerbsplanen ist der voraussichtliche Flachenbedarf, einschliel3lich
vorubergehender Inanspruchnahme, fir alle Mal3nahmen der Deutschen Bahn AG
und der durch sie veranlassten Malinahmen Dritter dargestellt.

= siehe Anlage 3.3 Grunderwerbsplane

Die betroffenen Grundstiicke, die Eigentumsverhaltnisse, die bestehenden Grund-
dienstbarkeiten und der Umfang der betroffenen Flachen sind im Grunderwerbsver-
zeichnis zusammengestellt. Der angegebene Flachenbedarf wurde auf der Basis der
aktuellen Planung ermittelt. Die genauen Flachengrof3en bleiben einer Abschluss-
vermessung nach Baudurchfiihrung vorbehalten.

= siehe Anlage 3.2 Grunderwerbsverzeichnis

Zu den in Anspruch zu nehmenden Flachen gehéren auch die Grundstiicke, die fir
Ausgleichs- / Ersatzmalinahmen an den Anlagen Dritter erforderlich sind. Die ent-
sprechenden Regelungen Uber Grunderwerb, voribergehende Inanspruchnahme
und dingliche Belastung dieser Flachen werden mit den betroffenen Grundstlicksei-
gentiimern aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens und in besonderen Vereinba-
rungen getroffen.

Die zur Erstellung der Bahnanlage erforderlichen Flachen, Einschnitte und Damme
einschliellich der Abwassergréaben sind zu erwerben.

Durch Eintragung in Grundbuch sind dinglich zu sichern:

a. Das Recht, den Aufwuchs im Streckenbereich zu beschranken.

In Waldgebieten ist bis zu einem Abstand von 25 — 30 m eine Aufwuchs-
beschrankung als Sicherheitszone vorgesehen.

Die DB AG verhélt sich bei der Durchsetzung dieser Forderung im Bereich
der Ausbaustrecke sehr maRvoll, indem sie mdglichst nur die voriibergehend
in Anspruch genommenen Waldrandflachen dieser Forderung unterstellt Mit
einem derart abgestuften Waldmantel werden die Standhaftigkeit und Funk-
tion des durch die Baumalinahme aufgerissenen Waldrandes verbessert.

b. Das Recht, Privatwege und private Flachen zum Zwecke der Uberwachung
und Instandhaltung der Bahnanlagen mitzubenutzen.

c. Das Recht, private Flachen zum Zwecke des Ausgleichs zu bepflanzen.

d. Das Recht, Grundstiicke mit einer Briicke einschlief3lich Zubehor zu tUber-
spannen, Ver- und Entsorgungsleitungen zu verlegen und zu belassen und
diese Grundstiicke fir Erhaltungs- und Uberwachungsarbeiten mit zu benut-
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zen und zu befahren.

Neben dieser dinglichen Sicherung werden mit den Eigentimern bzw. Unterhal-
tungspflichtigen besondere rechtliche Regelungen getroffen, in denen u.a. auch Ent-
schadigungsfragen geregelt werden.

Wahrend der Bauzeit ist es teilweise erforderlich, Privatwege zu befahren, bzw. Fl&-
chen flir Arbeitsstreifen entlang der Strecke, Baustellenumfahrten, Baustellenein-
richtung vorlibergehend zu beanspruchen. Die benutzten Flachen werden nach Ab-
schluss der BaumalRnahme zurtickgegeben und zwar in dem Zustand, wie sie sich
vor der Inanspruchnahme befanden.

Mit dem Wegeunterhaltungspflichtigen werden fur die Mitbenutzung der Wege wéh-
rend der Bauzeit rechtliche Regelungen getroffen.

Ertragsausféalle, Wirtschaftserschwernisse, etwaige Rekultivierungs- bzw. Instand-
setzungsmal3nahmen werden durch rechtliche Vertrage gesondert geregelt.

Die entsprechenden Regelungen tber Grunderwerb, voriibergehende Inanspruch-
nahme und dingliche Belastungen von Flachen werden mit den betroffenen Grund-
stuckseigentimern nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens zusétzlich in
besonderen Vereinbarungen getroffen.
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4.1

41.11

Fachtechnische Einzelplanungen

DB Netz AG

Bahniibergange (BU)

Da jeder Bahniibergang einen potentiellen Gefahrenpunkt darstellt, war es das Ziel,
zur Erhdéhung der Sicherheit mdglichst viele der vorhandenen Bahniibergange auf-
zulassen.

Die verbleibenden Bahniibergdnge werden mit der nach Richtlinie geringst mogli-
chen Sicherungsart gesichert. Abweichend hiervon wurde durch die DB Netz AG
festgelegt, dass bestimmte BU an nichtgewidmeten Wald- und Wirtschaftswegen
ohne o6ffentlichen Verkehr nur mit einer Lz-Anlage ausgeristet werden.

Die Wahl der Steuerung der Anlagen erfolgt gemalf folgender Reihenfolge:
- moglichst US
- wo dies nicht moglich ist, FU

- Hp-Abhéangigkeit, soweit auf Grund der Lage zu benachbarten Hauptsigna-
len erforderlich

Derzeit gibt es auf dem im Planfeststellungsabschnitt zu beplanenden Abschnitt der
Strecken 3021, km 43,531 bis 59,582 und 3023, km 0,000 bis 3,866 insgesamt 25
Bahnubergénge. Im Bahnhof Kirchberg wird zuséatzlich eine neue Reisendensiche-
rung gebaut. Somit ergeben sich in der Summe 26 BUs, von denen wie folgt be-
schrieben 14 erhalten und 12 aufgelassen werden:

- 14 BUSA (einschl. ReSi Kirchberg)

- 12 ersatzlose Aufhebungen (z.T. durch Ersatzwegebau, bzw. Anpassung
des vorhandenen Wegenetzes)

Hierbei entstehen auch nach dem Wegfall der 12 Bahnibergange durch die raumli-
che Nahe der verbleibenden BU und nach Bau der teilweise geplanten Ersatzmal-
nahmen keine unzumutbaren Umwege. Das BVerwG halt hier in verschiedenen Ent-
scheidungen Umwege fur die Verkehrsteilnehmer von bis zu 3 km fir zumutbar.
(Entscheidung vom 28.01.2004 — 9 A 27.03, Entscheidung vom 09.07.2003 — 9 A
54.02).

Die BU-Belage werden grundsatzlich durch Hartgummi-Innenplatten mit Spurrillensi-
cherung ersetzt. In dem Ubrigen Kreuzungsbereich wird ein Bitumenbelag einge-
baut. Der Oberbau im BU-Bereich wird je nach StraRenverkehrsbelastung gewahit.
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In folgender Tabelle sind die MaBnahmen an den BUs aufgelistet.

Hierin bedeutet

Anderung
Neubau
Rickbau

Tabelle 4.1.11: Auflistung Bahnibergénge

BU- Bahn- | Ge- StraRe Sicherung | Sicherung
Nr. km meinde IST SOLL
Unzen- LandesstralRe .. .
60 ! 43,775 berg L228 "HauptstraRe” Pf BUSA LzH/F - Us
61 44,894 n.6. Wirtschaftsweg Pf
62 46,134 n.6. Wirtschaftsweg Pf
63 46,938 Keisstratie pf BUSA LzH - Fu
Rad-/FulRweg -
64 47,455 o "Am breiten Weg" Umlfsp /Pf BUSA LzF - Hp
e KreisstralBe . .
Q -
65 47,690 e K15 "BahnhofstraRe" BliLo BUSA LzH/F - Hp
65a 48,085 ¥ ReSi Bf Kirchberg BUSA LzF - Hp
48,225 GemeindestralRe -
66 28,303 “Im Bohnengarten" pf BUSA LzH/F — Hp (vLz)
KreisstralRe .. .
67 49,490 K11 "Metzenhausener Str." Pf BUSA LzH - Us
68 50,248 n.6. Wirtschaftsweg Pf
69 52,645 Cax n.6. Wirtschaftsweg Pf BUSA Lz-Us
= o
70 52,940 0235 n.o. Wirtschaftsweg Pf
71 53,878 n.6. Wirtschaftsweg Pf BUSA Lz — Us
72 54,480 n.6. Wirtschaftsweg Pf
] KreisstralRe - -
73 54,821 k5 E K81 "HauptstraBe” Pf BUSA LzH - Us
o < .. -
25 n.o. Wirtschaftsweg
74 55,096 zZ & "Ringstrafe” Pt
75 56,596 n.6. Wirtschaftsweg Pf
Rad-/FulRweg - -
76 57,070 c "BergstraRe” Umlfsp/Pf BUSA LzF - Us oe
£ KreisstralRe . - -
[] -
77 57,350 3 K73 "HauptstraRe” BliLo BUSA LzH/2F- Us oe
Gemeindestralle -
78 59,560 "Schorener StraRe” Lz BUSA LzH/2F - Hp
& n.o. Wirtschaftsweg -
79 0,500 g § "Bahnhofstrake" Pf BUSA LzH - Hp
80 0,892 § 3 n.o. Wirtschaftsweg
81 1,505 < n.6. Wirtschaftsweg
. ErschlieBungsstrasse im
c C
82 2,851 S Flughafenbereich
83 2,982 28 [ Fubweg
84 3,110 - FuBweg

Tabelle G: Auflistung Bahniibergange
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Legende:

pf = Pfeiftafel

Umlfsp = Umlaufsperre

Vollsr = Vollschranke

BliLo = Blinklichtanlagen mit Uberwachungssignalen

Lz = Lichtzeichen

BUSA = Bahniibergangssicherungsanlage

LzH = Lichtzeichen mit Halbschranken

LzF = Lichtzeichen mit FuRgangerschranke

Fi = zuggesteuerte Anlage, ferniiberwacht

Hp = signalgesteuerte Anlage, Uberwacht tiber Hauptsignal

Us = zuggesteuerte Anlage, Uberwachung durch Triebfahrzeugfilhrer mittels
Uberwachungssignal

oe = optimierte Einschaltung

vLz = vorgeschaltete Lichtzeichen

otS = ohne technische Sicherung

ReSi = Reisendensicherung

4.1.11.60 BU 60— km 43,775 (Str. 3021)

Der BU LandesstraRe L 228 ,HauptstraRe* in
Unzenberg wird durch Lichtzeichen mit Halbschranken
gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.60

Zur Erh6hung der Sicherheit wird der Bahnibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und einer Fulwegschranke ausgeristet.
Ferner werden eine Ful3géngerakustik und Bahniibergangbelegtmelder eingebaut.

Um die Raumung des Bahnlibergangs fir die Linksabbieger in den Seitenweg im V.
Quadranten zu gewabhrleisten, wird die Haltelinie zuriickversetzt angeordnet.

Fur Fahrten aus dem Seitenweg im IV. Quadranten Richtung BU wird durch die An-
ordnung eines Vz 266 (10 m) mit dem Zusatzzeichen 1000-21 der Verkehr auf Fahr-
zeuge mit einer Lange von 10 m begrenzt, da fur groRere Fahrzeuge die Schlepp-
kurve nur mit unverhaltnisméaRig hohem Aufwand herstellbar ist.

Die erforderliche Breite flr den Begegnungsverkehr im Bereich des einmindenden
Seitenweges wird hergestellt.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager und der StralRenverkehrsbehérde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht. Die derzeit vorhandenen Pfeiftafeln werden zuriickgebaut.
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4.1.11.61 BU 61— km 44,894 (Str. 3021)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in Kirchberg
wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.61

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene Wirtschaftswegenetz und die
derzeit sehr geringe Nutzung des Bahnibergangs ist es in Absprache mit der Ge-
meinde als Baulasttrager des Weges moglich, den BU ohne ErsatzmaRnahmen auf-
zuheben.

Durch die unterschiedliche Nutzung der Flachen rechts der Bahn (Wiesen und Wald)
und links der Bahn (Ackerland) ist eine Querung am BU unwahrscheinlich, da die
potentiellen Nutzer ihre Betriebsflachen anderweitig besser erreichen kénnen. Durch
die drtliche Topographie ist eine Nutzung fir landwirtschaftliche Grol3gerate ohnehin
nicht moglich.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngelande wird der kreuzende Weg zuriickgebaut. Im Bereich des BU wird der
Regelbettungsquerschnitt hergestellt. Evtl. notwendige Absperrungen werden ein-
gebaut.

4.1.11.62 BU 62 —km 46,134 (Str. 3021)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in Kirchberg
wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.62

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene Wirtschaftswegenetz und die
derzeit sehr geringe Nutzung des Bahnubergangs ist es in Absprache mit dem Bau-
lasttrager des Weges moglich, den BU ohne ErsatzmafRnahmen aufzuheben.

Durch den kaum vorhandenen Verkehr Uber diesen Weg entstehen keine nennens-
werten Umwege. Der néachste verbleibende BU ist in Bahn-km 46,938. Somit ergibt
sich ein maximaler theoretischer Umweg von ca. 1620m.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngelande wird der kreuzende Weg zurlickgebaut.

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.
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Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.

4.1.11.63 BU 63 —km 46,938 (Str. 3021)

Der BU KreisstraRe K 13 in Kirchberg wird durch Licht-
zeichen mit Halbschranken gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.63

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage und Halbschranken ausgertistet. Ferner werden eine Ful3gén-
gerakustik und Bahnibergangbelegtmelder eingebaut.

Ein Bahnibergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager und der StralRenverkehrsbehétrde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der StraRe wird durch Entwésserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in die Bahnseitengraben zur Versickerung eingeleitet.

4.1.11.64 BU 64 —km 47,455 (Str. 3021)

Der FuRganger-BU ,Am breiten Weg* in Kirchberg wird
durch Lichtzeichen und Ful3gangerschranken gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.64

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit FuBwegschranken (LzF) und einer FuRgangerakustik ausge-
rastet.

Ein Bahnibergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Das Oberflachenwasser der des Geh-/Radweges wird durch Entwasserungsrinnen
parallel zum Gleis gefasst und soweit moglich in vorhandene Entwasserungskandle
bzw. die Bahnseitengraben zur Versickerung eingeleitet.

Die vorhandene Sicherung wird zurlickgebaut.
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4.1.11.65 BU 65— km 47,690 (Str. 3021)

Der BU KreisstralRe K 15 ,Bahnhofstraze” in Kirchberg
wird durch Lichtzeichen und Halbschranken gesichert.

=> siehe Anlage 4.1.11.65

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und einer FulRwegschranke (LzH/F) ausge-
rustet. Ferner werden eine Ful3gé&ngerakustik und Bahnubergangbelegtmelder ein-
gebaut.

Um die RAumung des Bahnibergangs fur die Rechtsabbieger in die BahnhofstralRe
zu gewabhrleisten, wird die StralRe entsprechend der erforderlichen Schleppkurve
aufgeweitet.

Wegen der fehlenden Aufstellflache zwischen dem BU und der Einmiindung im 1V.
Quadranten in die Stral3e ,Im Bohnengarten* wird der Ubergeordnete Verkehr auf
der K 15 bei jeder Zugfahrt durch die Anordnung von vorgeschalteten Lichtzeichen
angehalten, um das Raumen des BU sicherzustellen. Die notwendige Doppelung
des vorgeschalteten Lichtzeichens erfolgt durch den Einbau eines Peitschenmastes.

Da die Schleppkurve aus der StraBe ,Im Bohnengarten“ Richtung BU nur fiir PKW
ohne Nutzung der Gegenfahrbahn nachweisbar ist, wird hier durch die Anordnung
eines Vz 209-10 mit dem Zusatz 1024-10 jeder weitere Verkehr Richtung BU ausge-
schlossen. Die Herstellung der Schleppkurve fiir LKW ist drtlich nicht mdglich. Der
LKW-Verkehr kann ersatzweise den BU in Bahn-km 48,305 (Denzer Lehmkaul) nut-
zen.

In Abstimmung mit den StraRenbaulasttrdgern und der StraRenverkehrsbehorde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der StraRe wird durch Entwésserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in vorhandene Entwasserungskanale eingeleitet.

Ein Bahnibergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Die derzeit vorhandene Sicherung wird vollstandig zurtickgebaut.
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4.1.11.65a BU 65a —km 48,085 ReSi Bahnhof Kirchberg (Str. 3021)

Der Bahnhof Kirchberg erhalt eine neue Reisenden-
sicherung (ReSi) fiur die schienengleiche Zuwegung
zum Mittelbahnsteig.

siehe Anlage 4.1.11.92

Die ReSi wird mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit FulRwegschran-
ken (LzF) und einer Ful3géangerakustik ausgertistet.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

4.1.11.66 BU 66 —km 48,225 -> BU 66a — km 48,303 (Str. 3021)

Der BU GemeindestraRe ,Im Bohnengarten* in Kirch-
berg wird von km 48,225 nach km 48,303 verschoben.
Der neue BU 66a wird mit Lichtzeichen und
Halbschranken gesichert.

=> siehe Anlage 4.1.11.66

Im Rahmen des Bebauungsplans ,Denzer Lehmkaul* wird der Bahnibergang von
Bahn-km 48,225 nach km 48,303 verlegt. In neuer Lage wird der Bahnibergang zur
Erhohung der Sicherheit mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken und einer FuRBwegschranke (LzH/F) ausgeristet. Ferner werden eine
FuRgangerakustik und Bahnibergangsbelegtmelder eingebaut.

Um die Raumung des Bahniubergangs fir die Linksabbieger in die Bahnhofstral3e zu
gewahrleisten, werden vorgeschaltete Lichtzeichen eingebaut, um den vorfahrtbe-
rechtigten Verkehr auf der Freiherr-von-Drais-Stral3e anzuhalten.

Linksabbieger vom BU kommend in den Seitenweg im V. Quadranten werden durch
die Anordnung des Vz 214-20 untersagt.

In Abstimmung mit den StraR3enbaulasttragern und der StraRenverkehrsbehérde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der Stral3e wird durch Entwasserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in vorhandene Entwasserungskanale bzw. die Bahnseitengrében
zur Versickerung eingeleitet.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
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Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Der vorhandenen Bahniibergangsanlagen in alter Lage einschl. der derzeit vorhan-
denen Pfeiftafeln werden zurtickgebaut.

4.1.11.67 BU 67 — km 49,490(Str. 3021)

Der BU KreisstraRe K 11 ,Metzenhausener Strale* in
Kirchberg wird durch Lichtzeichen und Halbschranken
gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.67

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und einer FulRwegschranke (LzH/F) ausge-
ristet. Ferner werden eine Ful3gangerakustik und Bahniibergangsbelegtmelder ein-
gebaut.

Um die Raumung des Bahniibergangs fiir die Rechts- und Linksabbieger in die Sei-
tenwege im I. und IV. Quadranten sicherzustellen, werden die Einmtndungsberei-
che entsprechend der erforderlichen Schleppkurven aufgeweitet. Durch die Anord-
nung des Vz 209-30 werden Fahrten vom BU kommend in den Seitenweg im IIl.
Quadranten ausgeschlossen, da die Schleppkurve nur mit unverhaltnismarig hohem
Aufwand herzustellen ist.

Fahrten vom BU kommend in den Seitenweg im |. Quadranten und Fahrten aus dem
IV. Quadranten Richtung BU werden durch die Anordnung von Vz 266 auf Fahrzeu-
ge mit einer max. Lange von 10 m begrenzt, da auch diese Schleppkurven fir alle
weiteren Fahrzeuge nur mit unverhaltnismaRig hohem Aufwand herzustellen sind.

In Abstimmung mit den StraRenbaulasttragern und der StraRenverkehrsbehorde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der StrafRe wird durch Entwésserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in die Bahnseitengraben zur Versickerung eingeleitet.

Ein Bahnibergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Die derzeit vorhandenen Pfeiftafeln werden zurtickgebaut.
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4.1.11.68 BU 68 — km 50,248 (Str. 3021)

Der BU (nicht 6ffentlicher Wirtschaftsweg) in Kirchberg
wird ersatzlos aufgelassen. Es wurde durch den LBM
ein Ersatzwegekonzept erstellt.

= siehe Anlage 4.1.11.68

Durch den Ausbau des vorhandenen Wirtschaftsweges zwischen Schlemmersmuhle
und einem bituminos befestigten Hauptwirtschaftsweg, der westlich der Ortslage von
Kirchberg an die K 11 (Metzenhausener StraRe) anbindet, kann der BU Kirchberg
50,2 aufgehoben werden. Die Ausbaulénge betragt 1,95 km, der Ausbau erfolgt mit
einer Breite von 4,50 m (3,00 m bit. Befestigung, 2 x 0,75 m Bankett).

Durch diese Anpassung des Wegenetzes entstehen keine Umwege fiur die haupt-
sachlichen Nutzer des Bahnibergangs. (siehe Anlage 4.1.68 b_02)

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngeldnde wird der kreuzende Weg zuriickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Beiderseits der Bahn werden soweit erforderlich Absperrungen eingebaut.

4.1.11.69 BU 69— km 52,645 (Str. 3021)

Der BU (nicht 6ffentlicher Wirtschaftsweg) in Dillendorf
wird durch Lichtzeichen gesichert.

=>» siehe Anlage 4.1.11.69

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahnibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage ausgertustet. Ferner werden eine Ful3gangerakustik und Bahnu-
bergangsbelegtmelder eingebaut.

Germ. Ril 815.0032(3) ist der Einbau von Lichtzeichen ohne Halbschranken oder
Schranken nur zuldssig bis max. 40 Zige pro Tag. Da hier aber nach dem derzeiti-
gen Betriebsprogramm mit bis zu 46 Zigen pro Tag gerechnet werden muss, ist hier
fur den geplanten Einbau der Lz-Anlage eine UIG/ZIE (unternehmensinterne Ge-
nehmigung/ Zustimmung im Einzelfall durch die Aufsichtsbehérde) erforderlich.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
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Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager und der StraRenverkehrsbehdrde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

4.1.11.70 BU 70 — km 52,940 (Str. 3021)

Der BU (nicht 6ffentlicher Wirtschaftsweg) in Dillendorf
wird ersatzlos aufgelassen. Es wird ein Wendehammer
erstellt.

= siehe Anlage 4.1.11.70

Im Zusammenhang mit der Aufhebung des BU Dillendorf 52,9 erfolgt in Abstimmung
mit den Forstbehdrden der Bau einer Wendeanlage fur Holzabfuhrfahrzeuge im Zu-
ge des Forstwegs nordlich des BU in Schotterbauweise. Siidlich des BU wird im Zu-
ge des Forstwegs eine Kurvenverbreiterung fur Holzabfuhrfahrzeuge ebenfalls in
Schotterbauweise vorgenommen, so dass die Fahrzeuge kinftig problemlos den
benachbarten BU Dillendorf 52,6 in Bahn-km 52,645 anfahren konnen.

Der Umweg Uber den Nachbar-BU in Bahn-km 52,940 betragt maximal 600 m und
ist somit zumutbar. Fir die Gberwiegend hier verkehrenden Holztransporter ergeben
sich in der Praxis keine Umwege, da diese gleich die Holzlagerstétten gezielt von
den Hauptabfuhrwegen anfahren kdnnen.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngelande wird der kreuzende Weg zurlickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Beiderseits der Bahn werden soweit erforderlich Absperrungen eingebaut.

4.1.11.71 BU 71 —km 53,878 (Str. 3021)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in
Niedersohren wird durch Lichtzeichen gesichert.

=>» siehe Anlage 4.1.11.71

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage ausgerustet. Ferner werden eine Fu3gadngerakustik und Bahnu-
bergangsbelegtmelder eingebaut.
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Germ. Ril 815.0032(3) ist der Einbau von Lichtzeichen ohne Halbschranken oder
Schranken nur zulassig bis max. 40 Zuge pro Tag. Da hier aber nach dem derzeiti-
gen Betriebsprogramm mit bis zu 46 Zigen pro Tag gerechnet werden muss, ist hier
fur den geplanten Einbau der Lz-Anlage eine UIG/ZIE (unternehmensinterne Ge-
nehmigung/ Zustimmung im Einzelfall durch die Aufsichtsbehérde) erforderlich.

Um die RGumung des Bahnlibergangs sicherzustellen, wird der 25m-Bereich rechts
und links des BU aufgeweitet. Hierbei wird davon ausgegangen, dass auf Grund des
sehr geringen Verkehrs der Begegnungsfall von 2 Traktoren mit jeweils 2 Anhangern
nicht vorkommt.

Ein Bahnibergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager und der StralRenverkehrsbehérde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

4.1.11.72 BU 72 — km 54,480 (Str. 3021)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in Nieder-
sohren wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.72

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene Wirtschaftswegenetz und die
derzeit sehr geringe Nutzung des Bahnibergangs ist es in Absprache mit dem Bau-
lasttrager des Weges moglich, den BU ohne ErsatzmafRnahmen aufzuheben.

Durch den kaum vorhandenen Verkehr Uber diesen Weg entstehen keine nennens-
werten Umwege. Der nachste verbleibende BU ist in einer Entfernung von 341 m,
damit einem zumutbaren Umweg von max. 690 m. Alternativ dazu kann je nach
Start und Ziel der Fahrt auch der BU km 53,878 (Abstand 602m) genutzt werden.

Zur Verbesserung der Infrastruktur im Zusammenhang mit der Aufhebung des BU
Niedersohren 54,4 erfolgt in Abstimmung mit der Gemeinde der Bau eines Radwe-
ges zwischen den Ortslagen von Niedersohren und Sohren entlang der K 2, der die
Strecke 3021 im Bereich der EU bei Bahn-km 56,110 niveaufrei kreuzt. Der Radweg
wird bereits vorab auf der Basis eines eigenen Planrechtsverfahrens durch die Ge-
meinde gebaut und vorfinanziert. Nach der finanziellen Freigabe wird die Finanzie-
rung durch die DB Netz AG Ubernommen.

Hierzu wurde ein Vertrag mit der Gemeinde abgeschlossen.
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Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngelande wird der kreuzende Weg zurtickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.

4.1.11.73 BU 73 —km 54,821 (Str. 3021)

Der BU KreisstraBe K 81 ,Hauptstrale.” in
Niedersohren wird durch Lichtzeichen und
Halbschranken gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.73

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage und Halbschranken ausgeristet. Ferner werden eine Ful3gan-
gerakustik und Bahnibergangsbelegtmelder eingebaut.

Im Aufstellbereich 25m rechts und links des BU wird die Fahrbahnbreite der K 81 auf
die erforderliche Breite von 5,50 m ausgebaut.

Um die Raumung des Bahniibergangs fur die Rechts- und Linksabbieger in die Sei-
tenwege im I. und IV. Quadranten sicherzustellen, werden die Einmindungsberei-
che entsprechend der erforderlichen Schleppkurven aufgeweitet.

Hierbei wird davon ausgegangen, dass auf Grund des sehr geringen Verkehrs aus
diesen Seitenwegen der Begegnungsfall von 2 Traktoren mit jeweils 2 Anhé@ngern
nicht vorkommt. Durch die zusatzliche Anordnung der Vz 205 in den Seitenwegen
wird das sichere Raumen des BU gewahrleistet.

Durch die Anordnung des Vz 266 mit dem Zusatzzeichen 1000-11 werden Fahrten
vom BU kommend in den Seitenweg im 1l. Quadranten fiir Fahrzeuge mit einer Lan-
ge > 10 m ausgeschlossen. Dadurch ist die vorhandene Aufstelllange ausreichend.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

In Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrdger und der StraRenverkehrsbehorde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der StrafRe wird durch Entwé&sserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in vorhandene Entwasserungskanale bzw. die Bahnseitengrében
zur Versickerung eingeleitet.
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4.1.11.74 BU 74 — km 55,096 (Str. 3021)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in
Niedersohren wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.74

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene Wirtschaftswegenetz und die
derzeit sehr geringe Nutzung des Bahnibergangs ist es in Absprache mit der Ge-
meinde als dem Baulasttrager des Weges moglich, den BU ohne Ersatzmafnahmen
aufzuheben.

Der nachste verbleibende BU ist in einer Entfernung von 275 m, damit in einem zu-
mutbaren max. Umweg von 560 m.

Zur Verbesserung der Infrastruktur im Zusammenhang mit der Aufhebung des BU
Niedersohren 55,0 erfolgt in Abstimmung mit der Gemeinde der Bau eines Radwe-
ges zwischen den Ortslagen von Niedersohren und Sohren entlang der K 2, der die
Strecke 3021 im Bereich der EU bei Bahn-km 56,110 niveaufrei kreuzt. Der Radweg
wird bereits vorab auf der Basis eines eigenen Planrechtsverfahrens durch die Ge-
meinde gebaut und vorfinanziert. Nach der finanziellen Freigabe wird die Finanzie-
rung durch die DB Netz AG Ubernommen. Hierzu wurde ein Vertrag mit der Ge-
meinde abgeschlossen.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngelande wird der kreuzende Weg zurlickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.

4.1.11.75 BU 75 -km 56,596 (Str. 3021)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in Sohren
wird ersatzlos aufgelassen.

=>» siehe Anlage 4.1.11.75

Zur Verbesserung der Infrastruktur im Zusammenhang mit der Aufhebung des BU
Sohren 56,5 erfolgt in Abstimmung mit der Gemeinde der Bau eines Radweges zwi-
schen den Ortslagen von Niedersohren und Sohren entlang der K 2, der die Strecke
3021 im Bereich der EU bei Bahn-km 56,110 niveaufrei kreuzt. Der Radweg wird be-
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reits vorab auf der Basis eines eigenen Planrechtsverfahrens durch die Gemeinde
gebaut und vorfinanziert. Nach der finanziellen Freigabe wird die Finanzierung durch
die DB Netz AG Ubernommen.

Hierzu wurde ein Vertrag mit der Gemeinde abgeschlossen.

Nach Wegfall des BU Sohren 56,5 wird der landwirtschaftliche Fahrzeugverkehr
Uber einen vorhandenen Wirtschaftsweg zur K 2 gefiihrt. Hier ist die Kreuzung mit
der Bahn unter der Eisenbahniberfiihrung in Bahn-km 56,110 héhenfrei moglich.
Bei Nutzung der vorhandenen Wirtschaftswege ergibt sich hieraus ein zumutbarer
Umweg je nach Start und Ziel der Fahrt von max. 1250 m.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngeldnde wird der kreuzende Weg zuriickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.

4.1.11.76 BU 76— km 57,070 (Str. 3021)

Der FuRganger-BU ,BergstraRe” in Sohren wird durch
Lichtzeichen und FuRgangerschranken gesichert.

=>» siehe Anlage 4.1.11.76

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit Vollschranken (LzF) und einer FuRgangerakustik ausgeris-
tet.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Das Oberflachenwasser der StraRe wird durch Entwéasserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in vorhandene Entwasserungsleitungen bzw. die Bahnseitengra-
ben zur Versickerung eingeleitet.

Die derzeit vorhandene Sicherung wird vollstéandig zuriickgebaut.
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4.1.11.77 BU 77- km 57,350 (Str. 3021)

Der BU KreisstralRe K 73 ,HauptstraRe.” in Sohren wird
durch Lichtzeichen und Halbschranken gesichert.

=>» siehe Anlage 4.1.11.77

Zur Erhéhung der Sicherheit wird der Bahniibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und FuRBwegschranken (LzH/2F) ausgeris-
tet. Ferner werden eine FulRgangerakustik und Bahnibergangsbelegtmelder einge-
baut. Um die Raumung des Bahnibergangs fir die Rechtsabbieger in die Denk-
malstrasse im |. Quadranten sicherzustellen, wird der Einmiindungsbereich entspre-
chend der erforderlichen Schleppkurven aufgeweitet.

In Abstimmung mit den StraRenbaulasttrdgern und der StralRenverkehrsbehérde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der Stral3e wird durch Entwasserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in vorhandene Entwasserungskanale bzw. die Bahnseitengrében
zur Versickerung eingeleitet.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Die derzeit vorhandene Sicherung wird vollstéandig zurtickgebaut.

4.1.11.78 BU 78-km 59,560 (Str. 3021)

Der BU GemeindestraRe ,Schorener StraRe“ in BU-
chenbeuren wird durch Lichtzeichen und
Halbschranken gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.78

Zur Erh6hung der Sicherheit wird der Bahnibergang mit einer rechnergesteuerten
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken und Ful3wegschranken (LzH/2F) ausgerts-
tet. Ferner werden eine FulRgangerakustik und Bahnibergangsbelegtmelder einge-
baut.

Fahrten vom BU in die RingstraRe (IV. Quadrant) werden durch die Anordnung ei-
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nes Vz 209-10 mit dem Zusatz 1024-10 auf PKW mit Hanger begrenzt. Die sonst er-
forderliche Aufweitung fur die Herstellung der erforderlichen Schleppkurven ist nur
mit unverhaltnismaligem Aufwand mdglich.

Um die Fahrt vom BU in die RingstraBe im Ill. Quadranten fiir alle zugelassenen
Fahrzeuge zu ermdglichen, ist ein Teilrickbau der Pflanzinsel und eine Aufweitung
im Innenbogen einschl. Verlegung des FulBweges erforderlich.

In Abstimmung mit den StraRenbaulasttrdgern und der StralRenverkehrsbehétrde
werden die gem. STVO erforderlichen Verkehrszeichen und Markierungen ange-
bracht.

Das Oberflachenwasser der Straf3e wird durch Entwasserungsrinnen parallel zum
Gleis gefasst und in die vorhandenen Entwasserungsleitungen eingeleitet.

Ein Bahnubergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Die derzeit vorhandene Sicherung wird vollstéandig zurtickgebaut.

4.1.11.79 BU 79-km 0,500 (Str. 3023)

Der BU ,Bahnhofstraf3e* in Biichenbeuren wird durch
Lichtzeichen und Halbschranken gesichert.

= siehe Anlage 4.1.11.79

Der Bahniuibergang wird mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage mit Halb-
schranken (LzH) und einer Ful3gangerakustik ausgerustet.

Wegen des grofRen Kreuzungswinkels und der dadurch nicht herstellbaren Schlepp-
kurve fir Fahrten vom BU in den im Quadranten |l einmiindenden Seitenweg wer-
den diese Fahrten durch die Anordnung des Vz 209-30 untersagt.

Die Einmiindungen der Seitenwege in den Quadranten | und IV werden aulR3erhalb
der Aufstellflachen verlegt.

Ein Bahnibergang — Belagsystem mit Spurrillensicherung und den entsprechenden
Anforderungen nach Ril 815 mit Typengenehmigung des EBA wird eingebaut.

Die derzeit vorhandene Sicherung wird vollstéandig zurtickgebaut.
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4.1.11.80 BU 80— km 00,892 (Str. 3023)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in
Buchenbeuren wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.80

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene Wirtschaftswegenetz und die
derzeit sehr geringe Nutzung des Bahnibergangs ist es in Absprache mit der Ge-
meinde Biichenbeuren als Baulasttrager des Weges mdglich, den BU ohne Ersatz-
mafnahmen aufzuheben.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngeldnde wird der kreuzende Weg zuriickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.

4.1.11.81 BU 81— km 01,505 (Str. 3023)

Der BU (nicht offentlicher Wirtschaftsweg) in Biichen-
beuren wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.81

Wegen der zu erwartenden Auswirkungen auf das FFH-Gebiet ,,Ahringsbachtal” ist
der urspriinglich geplante Ersatzweg fir die ErschlieBung der Waldflache zwischen
Bahn und Flughafengelande 6kologisch nicht durchsetzbar.

Durch die Zustimmung der Flughafen Frankfurt-Hahn GmbH zur Erlaubnis der Holz-
abfuhr Uber das Flughafengelande ist es in Absprache mit der Gemeinde Bilichen-
beuren als Baulasttrdger des Wirtschaftsweges und Eigentimer der Waldflache
moglich, den BU ohne ErsatzmaRnahmen aufzuheben. Der hierdurch erforderliche
Umweg fir die geringe Anzahl an notwendigen Fahrten wird in Kauf genommen.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, Pfeiftafeln, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Auf
Bahngelande wird der kreuzende Weg zurtickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.
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4.1.11.82 BU 82— km 2,851 (Str. 3023)

Der BU befindet sich auf dem Gelande des Flughafens
Hahn und wird ersatzlos aufgelassen.

siehe Anlage 4.1.11.82

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene StraRennetz des Flughafens
ist es in Absprache mit der Entwicklungsgesellschaft Hahn mbH (EGH) mdglich, den
BU ohne ErsatzmaflRnahmen aufzuheben.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Die kreuzende
Stral3e wird im Gleisbereich zurtickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.

4.1.11.83 BU 83-km 2,982 (Str. 3023)

Der FuRganger-BU befindet sich auf dem Gelande des
Flughafens Hahn und wird ersatzlos aufgelassen.

= siehe Anlage 4.1.11.83

Durch das im Umfeld des Bahniibergangs vorhandene StralRennetz des Flughafens
ist es in Absprache mit der Entwicklungsgesellschaft Hahn mbH (EGH) mdglich, den
BU ohne ErsatzmaRnahmen aufzuheben.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Der kreuzende
Gehweg wird im Gleisbereich zuriickgebaut.

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.
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4.1.11.84 BU 84— km 3,110 (Str. 3023)

Der FuRganger-BU befindet sich auf dem Gelande des
Flughafens Hahn und wird ersatzlos aufgelassen.

=> siehe Anlage 4.1.11.84

Durch das im Umfeld des Bahnlibergangs vorhandene Wegenetz des Flughafens ist
es in Absprache mit der Entwicklungsgesellschaft Hahn mbH (EGH) mdglich, den
BU ohne ErsatzmaRnahmen aufzuheben.

Die BU-Anlagen (Andreaskreuze, BU-Belag) werden zuriickgebaut. Der kreuzende
Gehweg wird im Gleisbereich zurtickgebaut

Im Bereich des BU wird der Regelbettungsquerschnitt hergestellt.

Evtl. notwendige Absperrungen werden eingebaut.
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4.1.21 Eisenbahniiberfiihrungen (EU)

Im Planfeststellungsabschnitt 2 befinden sich insgesamt 26 Eisenbahnuberfuhrun-
gen, davon 7 im Planfeststellungsabschnitt.

Aufgrund der Forderung des EBA, die Strecke befahrbar herzustellen, wurde das
Viadukt Nieder Kostenz bereits als VorabmaRnahme EU geandert. Diese MaRRnah-

me ist nicht mehr Bestandteil dieses Projektes.

Die verbleibenden 6 Eisenbahnuberfiihrungen teilen sich wie folgt auf:

e 2 Anderung

¢ 3 Instandhaltungen (nur zur Information)

e 1 ohne Anderung

In folgender Tabelle sind alle Eisenbahniberfiihrungen mit den notwendigen Malf3-

nahmen aufgelistet.

Hierin bedeutet

Anderung
ohne Anderung
Instandhaltungsarbeiten

EU- Zustands-
Nr. Bahn-km Strale / Bach Baujahr | kategorie IST SOLL
21 43,815 Bach 1902 2 Gewolbe - Naturstein Sanierung
22 44,395 Feldweg 1902 2 Gewodlbe - Ziegel Sanierung
23 44,430 Heimbach 1892 2 Gewdlbe - Naturstein Sanierung
- 51,200 Kirrbach 1902 4 Gewsdlbe - Ziegel keine Maf3nahme
25 51,320 L195 1902 4 Gewslbe - Ziegel Anderung
26 56,110 Bach 1902 2 Gewdlbe - Ziegel Anderung
- 1,154 B50 Spannbeton keine Maf3nahme

Tabelle H: Auflistung Eisenbahniiberfihrungen
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4.1.21.21 EU 21 —km 43,815 (Str. 3021)

Die Briicke fuhrt in Unzenberg Uber einen Bach. Die
Widerlager sind ausgebrochen und missen saniert
werden (Instandhaltung des Widerlagermauerwerks).

= siehe Anlage 4.1.73.09
>

4.1.21.22 EU 22 —km 44,395 (Str. 3021)

Das Ziegel-Gewo6lbe fiihrt Gber einen Feldweg. Es
muss eine Stufe zum Randweg sowie eine neue
Randwegkappe /Stahlbetonbalken und ein neues
Gelander hergestellt werden. Des Weiteren ist ein
Widerlagerfligel links vollstandig erneuern.

= siehe Anlage 4.1.73.10

4.1.21.23 EU 23 — km 44,430 (Str. 3021)

Das Naturstein-Gewodlbe fuhrt tber den Heimbach. Sie
wird saniert und es wird ein neuer Kabelkanal verlegt.

=> siehe Anlage 4.1.73.11

4.1.21.24 EU 24 —km 51,200 (Str. 3021)

Das Viadukt bei Nieder Kostenz wurde in 2009/2010
teilweise geadndert und teilweise saniert. Es besteht
kein weiterer Handlungsbedarf.

4.1.21.25 EU 25— km 51,320 (Str. 3021)

Die Briicke Uber die L195 bei Nieder Kostenz wird
geandert und durch ein Rahmenbauwerk mit neuen
Abmessungen ersetzt (Bauwerksaufweitung).

Es handelt sich hierbei um eine EKrG-MalRnahme.

= siehe Anlage 4.1.21.25
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GemalR Kreuzungsvereinbarung wird eine Aufweitung der Briicke (eingleisig) als
Halbrahmenbauwerk mit Tiefgrindung aus Bohrpféahlen durch Abbruch der Gewdl-
bebriicke und Ausbau der StraRe L195/K3 mit Geh- und Radwegen geplant.

Grundsatzliche neue Abmessungen:

StralRenquerschnitt Bild 7 der RAS Q 1996

2 Seitenstreifen -Geh- und Radweg ............ 2x1,50m

2 Fahrbahn.....cccooiiiiii e, 2x3,25m

2 RINNEN....cooveii e 2x0,30m

Bauart: ... Eisenbahniberfihrung Uber StralRe
Lichte WEIte: ...u.oieeiie e 10,10 m (vorher ca. 4,50m)
Lichte Hohe(min): ..., 24,70 m

Kreuzungswinkel: ........ccccoociiiiiniiiiiiieeeee, 90°/100gon

Anzahl Uberbauten: ...........cccccoevevveeeenennn. 1

Gewdahlt BauhOhe: ..o, 1,60 m

Breite zwischen Gelandern: ...........ccccceee. 7,12 m (vorher ca. 5,60m)
Widerlager/ Pfahlkopfbalken: .............c......... 2, Tiefgrindung
Streckenklasse: ...........vvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiene D4

GleiSgEOMELIi€: ...vvvveeeeeiiiieeee e Ubergangsbogen Lu 46,000,

Uberhéhung = 800mm

4.1.21.26 EU 26 —km 56,110 (Str. 3021)

Das Viadukt fihrt die Eisenbahn Uber einen Feldweg,
den Grundbach und die K 2 bei Niedersohren. Der
Uberbau der Briicke wird verbreitert, die Abmessungen
auf die erforderlichen Sicherheitsabstande geandert .

=>» siehe Anlage 4.1.21.26

Die Anderung der EU ist gemafR dem Briickenbefund vom 14.02.2008 (MaRnahme-
vorschlag M1, Anlage3) wie folgt geplant:

e Altes Gelander rechts und links ausbauen

e Die Anderung der kompletten Betonoberflache der Seitenwege/Gesimskappe
einschl. Verpressen der Risse, Fugen ausraumen und neu verfugen bzw.
Fugenbander einbauen; im Seitenweg links Gber Widerlager 1 ist der Beton
teilweise ausgebrochen.

e Die Schotterhalterungen aus Betonfertigteilen werden ausgebaut.
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e Betoninstandhaltung der Hocker fur die Schotterhalterungen

e Einbau von verzinkten Abdeckblechen im Bereich der Gesimskappe und zur
Abdeckung des breiteren Randweges/Sicherheitsraumes gemall GUV-V
D.30.1, die Abdeckbleche werden in der Gesimskappe verdibelt

e Gelander mit Ful¥leisten rechts und links sind einzubauen und an den Ab-
deckblechen zu befestigen, Geldanderabstand 3,00m bis zur Gleisachse ge-
mar GUV-V D30.1

e Uberbau 2/1 komplette Uberbauabdichtung tber Pfeiler 2 von oben einzu-
bauen

e Seitenweglbergang 1 links héhenmalig regulieren

4.1.21.27 EU 27 —km 01,154 (Str. 3023)

An der Stahlbetonbriicke Uber die B50 sind keine
MaRRnahmen erforderlich.
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4.1.22 StraBenuberfithrungen (SU)

Auf der Strecke 3021 Langenlonsheim — Blichenbeuren und 3023 Bluchenbeuren —
Hahn befinden sich derzeit insgesamt 12 StraRenuberfihrungen (SU), davon im
Planfeststellungsabschnitt PfA2 5 SU.
Im Einzelnen ergeben sich folgende notwendige Mal3hahmen:

e 1 Neubau

e 5 ohne Anderung

In folgender Tabelle sind alle StraRentberfihrungen mit den notwendigen Mal3nah-
men aufgelistet.

Hierin bedeutet

Neubau
ohne Anderung

?\lLrJ Bahn-km StralRe / Bach Baujahr IST SOLL
44,077 B 50 Spannbeton keine MaRnahme
48,606 B 421 1987 Spannbeton keine Ma3nahme
51,605 K3 1902 Gewolbe - Beton/Ziegel keine Ma3nahme
59,266 L 10 1953 Vollplatte - Stahlbeton keine Malinahme
- 2,279 B 50 Spannbeton keine Malihahme
5 - 3,384 Flugplatz Hahn Stahlbetonrahmen

Tabelle I: Auflistung StraReniberfihrungen

4.1.22.05 SU 05— km 3,384 Flughafen Hahn (Str. 3023)

Durch die Verlangerung des Gleises bis zur Lage des
neuen Bahnhofs am Terminal wird im Rahmen der
Unterfuhrung der  Terminalzufihrungsstralle  der
Neubau einer SU in Bahn-km 3,384 der Str. 3023
notwendig.

= siehe Anlage 4.1.22.05

Zur Kreuzung der Zufahrtsstrafle zum Terminal des Flughafens Hahn wird eine
StralBenuberfihrung als Rahmenbauwerk in offener Bauweise, mit Flachgriindung
geplant.

Statisches System der SU-Rahmenkonstruktion:

Gesamtlange zwischen Endauflagern: ......... ca. 9,90 m
Lichte Weite zw. den Widerlagern: ............... ca. 9,00 m
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Breite zwischen Gelandern:.......c.coovvvevvenenn. ca. 13,80 m
Kreuzungswinkel DB-Strecke/K2: ................. ca. 37,000 gon
Konstruktionshéhe Oberbau: ...........cccceeeeee.. ca. 83/70 cm
Kleinste Lichte HOhE: .....c.ovvvvveiiiiiiiieeieeen, ca. 530 m
Briickenflache Oberbau: ..................cco ca. 291 m2
GrunduNng: ....oooiiieeee e Flachgrindung
Streckenklasse DB:..........ooocviiiiieeiee s D4
Gleisgeometrie:.....ovviiiiiii e Bogen, R400
(8] oT=Y 810 ) 10T T u= 80 mm
Streckenlangsneigung: .........cccceevviiiivieeeeenn. +1,500 %o
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4.1.23 Durchlasse (Dula)

Auf dem Streckenabschnitt 3021 Langenlonsheim — Blchenbeuren und 3023 Bu-
chenbeuren — Hahn sind derzeit insgesamt 136 Durchldsse vorhanden, davon 35
Dula im PfA 2.

Im Einzelnen ergeben sich folgende notwendige Mal3hahmen:

e 7 Anderungen
¢ 5 ersatzlose Riickbauten
¢ 9 Instandhaltungen

e 14 ohne Anderung

In folgender Tabelle sind alle Durchlésse aufgelistet.

Hierin bedeutet
Anderung
ohne Anderung
Instandhaltungsarbeiten

Riickbau
Dula-
Nr. Bahn-km Art Baustoff Baujahr MaRnahme
56 - 43,884 Rohr Stahl 1892 Anderung
- 44,100 Rohr Beton ohne Anderung
57 44,164 Rohr Beton 1982 IH: spulen
- 44,480 Rohr Stahl
- 44,837 Rohr Stahl 1892 ohne Anderung

58 - 45,336 Gewdlbe Naturstein Anderung

- 45,376 Gewodlbe Naturstein 1892

- 46,990 Rohr Stahl ohne Anderung

- 47,220 Rohr Stahl 1892

- 47,460 Rohr Stahl

- 47,680 Rohr Stahl 1892 ohne Anderung

59 48,825 Gewdlbe Naturstein 1892 Anderung

- 49,167 Rohr Stahl 1902 ohne Anderung

60 49,480 Rohr Stahl 1902 IH: spulen

61 49,963 Rohr Stahl IH
50,363 Rohr Stahl 1902 ohne Anderung
50,513 Rohr Stahl 1902 ohne Anderung
51,730 Rohr Stahl 1995 ohne Anderung
52,537 Rohr Stahl 1902 ohne Anderung

62 - 52,659 Gewdlbe Naturstein 1902 Anderung

63 53,662 Rohr Stahl IH: spulen

64 54,303 Rohr Stahl 1903 IH: spilen
54,562 Rohr Stahl 1903 ohne Anderung

65 - 54,905 Gewodlbe Naturstein 1903 Anderung
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55,137 Rohr Stahl 1903 IH
55,807 Rohr Stahl 1903 ohne Anderung
56,440 Rohr Stahl IH: spilen
57,358 Rohr Stahl ohne Anderung
57,448 Rohr Stahl 1903
66 ! 57,920 Gewdlbe Ziegelstein 1903 Anderung
69 58,250 Rohr Beton 1903 IH: spulen
1,074 Rahmen Beton ohne Anderung
1,369 Rahmen Beton ohne Anderung
70 2,650 Rohr Beton IH: Flugelwand sanieren
71 ! 2,950 Rohr Stahl Anderung

Tabelle J: Auflistung Durchlasse

4.1.23.A ANDERUNG

Gemal der Bauwerksliste sind die nachstehend aufgeflihrten Durchlasse zu erneu-
ern.

Der Entwurfsplanung wurde die neue Trassierung der Strecke zugrunde gelegt. Wei-
terhin fanden die Ergebnisse der Vermessung sowie der vorhandenen Bauwerksbi-
cher Beriicksichtigung.

Da das Erreichen der Mindestiiberdeckungshohe von 1,50 m teilweise nicht moglich
ist, werden die Durchlasse als Rahmendurchlass aus werkméaRig hergestellten Be-
ton-Fertigteilen mit einer Bauteildicke von 25 cm und unterschiedlichen Querschnit-
ten konzipiert. Hierbei missen keilférmige Hinterfillungen mit einer Neigung von 1:2
aus verdichtungsfahigem Material vorgesehen werden.

Die Durchlasse erhalten Ein- und Auslaufbauwerke. Der Auslauf wird mit Flussbau-
steinen befestigt. Auf der Sohle wird ein Sohlsubstrat aufgebracht.

Die zukunftige Geschwindigkeit von v = 80 - 100 km/h wird fur die Randabstande der
Gelander maRRgebend. Dieser betragt 3,10 m. Die Gelander werden angebracht ab
einer Absturzhdhe von 1,00 m.

Durch den Einbau von Stahlschwellen in den eingleisigen Streckenabschnitten wird
eine Uberdeckungshohe von 0,40 m erreicht.

Bei Bauarbeiten an den Durchlassen, die sich in einem Wasserschutzgebiet befin-
den, sind die Auflagen des WHG sowie des Landeswassergesetzes Rheinland-Pfalz
Zu beachten.

Folgende 7 Durchlasse werden geéandert:
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4.1.23.56 Dula 56 — km 43,884 (Str. 3021)

Der Durchlass soll erhalten bleiben, da er der Ab-
leitung von Oberflachenwasser dient. Der Einlauf
wurde zwar gefunden, jedoch kein Auslauf. Der
Durchlass muss wéahrend der Bauphase erkundet und
durch ein neues Rohr ersetzt werden.

=>» siehe Anlage 4.1.23.56

4.1.23.58 Dula 58 — km 45,336 (Str. 3021)

Das Natursteingewélbe mit einer lichten Weite von 1,0
m ist in einem schlechten baulichen Zustand und zeigt
viele Ausbruche. Es wird durch ein Stahlbetonrohr DN
1000 ersetzt (Lange ca. 16,00m).

= siehe Anlage 4.1.23.58

4.1.23.59 Dula 59 — km 48,825 (Str. 3021)

Das Natursteingewdlbe mit einer lichten Weite von 1,0
m ist in einem schlechten baulichen Zustand und zeigt
viele Ausbriiche. Es wird durch ein Stahlbetonfertigteil
LW /LH=1,00 m/0,90 m ersetzt (Ladnge ca. 20,00m).

= siehe Anlage 4.1.23.59

4.1.23.62 Dula 62— km 52,659 (Str. 3021)

Das Gewdlbe ist in einem sehr schlechten baulichen
Zustand und wird durch ein Stahlbetonfertigteil LW /
LH =0,85 m/ 0,50 m ersetzt (Lange ca. 7,00m).

= siehe Anlage 4.1.23.62

4.1.23.65 Dula 65— km 54,905 (Str. 3021)

Das Natursteingewo6lbe mit einer lichten Weite von 0,7
m ist in einem schlechten baulichen Zustand und zeigt
viele Ausbriiche. Es wird durch ein Stahlbetonfertigteil
LW /LH=0,70 m /0,60 m ersetzt (Lange ca. 10,00m).

= siehe Anlage 4.1.23.65
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4.1.23.66  Dula 66— km 57,920 (Str. 3021)

Das Ziegelsteingewolbe (LW = 0,70 m) ist in einem
sehr schlechten baulichen Zustand und wird durch ein
neues Stahlbetonfertigteil LW / LH = 0,70 m / 0,60 m
ersetzt (Lange ca. 6,00m).

= siehe Anlage 4.1.23.66

4.1.23.71 Dula 71- km 02,950 (Str. 3023)

Das Stahlrohr DN 800 ist in einem sehr schlechten
baulichen Zustand und wird durch ein
Stahlbetonfertigteil LW / LH = 0,80 m / 0,60 m ersetzt.
Eine genaue Erkundung des Bauwerkes ist im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung erforderlich.

=> siehe Anlage 4.1.23.71

4.1.23.B RUCKBAU

Nach Abstimmung mit dem Fachbeauftragten der DB Netz AG fur Erdbauwerke und
den jeweils zustédndigen Gemeinden konnen 5 Durchldsse ersatzlos aufgelassen
werden. Sie haben durch Anderungen der Vorfluten keine Funktion mehr. Fir diese
Durchlasse wird keine gesonderte Planung erfolgen. Sie werden im Zusammenhang
mit den Erdbauarbeiten der Strecke in offener Bauweise zuriickgebaut.

4.1.23.C INSTANDHALTUNG

An 9 Durchlassen sind Instandhaltungsarbeiten notwendig. In den meisten Féllen
muss jedoch der Durchlass nur gesptilt und die Vorflut gereinigt werden.

4.1.23.D OHNE ANDERUNG

14 Durchléasse befinden sich in einem guten Zustand. An ihnen sind keinerlei Arbei-
ten notwendig.
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Anlage 01.03

4.1.31 Stitzwande (StW)

Im PfA 2 sind 4 Stiutzwande vorhanden.

Im Einzelnen ergeben sich folgende notwendige Mal3hahmen:

e 2 ohne Anderung

¢ 2 Instandhaltungen

Hierin bedeutet

ohne Anderung
Instandhaltungsarbeiten

Bahn-km Lage | Lange MaRnahme
32 41,005 | 41,170 | l./o. 165 -
33 44,280 | 44,320 | r.lo. 40 -
34 44,320 | 44,335 | r.jo. 15 neu zu Verfugen
35 44,350 | 44,369 | r./o. 19 neu zu Verfugen

Tabelle K: Auflistung Stitzwande

Die Instandhaltungsarbeiten sind nicht Bestandteil dieser Planfeststellung und wer-

den nur nachrichtlich erwéahnt.
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4.1.32 Felshangsicherungen

Auf der Strecke sind noch keine Felshangsicherungen vorhanden. Im Zuge der Re-
aktivierung werden im PfA2 4 Erdkorper durch neue Ubernetzungen gesichert.

Nr. Bahn-km Lage | MaRnahme Bemerkung

9 44,255 | 44,330 | I.d.B. | Ubernetzung -

10 44,255 | 44,330 | r.d.B. | Ubernetzung -

11 44,335 | 44,380 | I.d.B. | Ubernetzung -

12 44,335 | 44,390 | r.d.B. | Ubernetzung | neue Winkelstitzmauer (15m)

Tabelle L: Auflistung Felshangsicherungen

4.1.32.09 Erdbauwerk 09, km 44,255 — 44,330 links der Bahn

Es werden einzelne Bdume auf Stock gesetzt, die Béschung frei geschnitten und be-
raumt, Lockerzonen und lose Felspartien mittels Brechstange abgestof3en, einzelne
Felsanker gesetzt und Spritzbetonplomben hergestellt.

Um eine dauerhafte Sicherung herzustellen wird die Béschung auf einer Flache von
ca. 400 m2 mit einem aufliegenden Steinschlagschutznetz Uberspannt.

Sicherungsmalnahmen (grobe Mengen)

450 m2  Bdschung freischneiden

450 m2  Bdschung beraumen
20 St Baume auf den Stock setzen

5 St Felsnégel einbauen

10 m3  Lockerzonen / lose Felspartien gezielt abstoRen
15m2  Spritzbetonplomben herstellen

400 m?  Steinschlagschutznetz anbringen
40 m3  Felsabbruch fur Regelbettungsquerschnitt

Die Entwasserung erfolgt Uber Bahngraben. Der Randweg wird im Zusammenhang
mit den Erdarbeiten ausgefihrt.

41.32.10 Erdbauwerk 10, km 44,255 - 44,330 rechts der Bahn

Es werden einzelne Baume auf Stock gesetzt, die Boschung frei geschnitten und be-
raumt, Lockerzonen und lose Felspartien mittels Brechstange abgestolien, einzelne
Felsanker gesetzt und Spritzbetonplomben hergestellt.

Um eine dauerhafte Sicherung herzustellen wird die Boschung auf einer Flache von
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ca. 400 m? mit einem aufliegenden Steinschlagschutznetz Uberspannt.

Sicherungsmaflinahmen (grobe Mengen)

450 m?  Boschung freischneiden
450 m2  Bdschung berdumen
20 St Baume auf den Stock setzen
5 St Felsnagel einbauen
15m3  Lockerzonen / lose Felspartien gezielt abstoRen
15m2  Spritzbetonplomben herstellen
400 m2  Steinschlagschutznetz anbringen
150 m Vorh. Stutzbauwerk reinigen und verfugen

Die Sanierung der am Boschungsful? befindlichen Trockenmauer wird als Instand-
haltungsmalRnahme durchgefiihrt. Die Entwasserung erfolgt Uber Bahngraben. Der
Randweg wird im Zusammenhang mit den Erdarbeiten ausgefiihrt.

41.32.11 Erdbauwerk 11, km 44,335 — 44,380 links der Bahn

Hier werden einzelne Baume auf Stock gesetzt, die Boschung frei geschnitten und
beraumt, Lockerzonen und lose Felspartien mittels Brechstange gezielt abgestol3en,
einzelne Felsanker gesetzt und Spritzbetonplomben hergestellt.

Um eine dauerhafte Sicherung herzustellen wird die Béschung auf einer Flache von
ca. 400 m2 mit einem aufliegenden Steinschlagschutznetz Uberspannt.

Sicherungsmalnahmen (grobe Mengen)

250 m2  Boschung freischneiden
250 m2  Boschung berdumen
20 St Baume auf den Stock setzen
5 St Felsnégel einbauen
5m3  Lockerzonen /lose Felspartien gezielt abstoRen
10 m2  Spritzbetonplomben herstellen
200 m®  Steinschlagschutznetz anbringen
35m3  Felsabbruch fir Regelbettungsquerschnitt

Die Entwasserung erfolgt tber Bahngraben. Der Randweg wird im Zusammenhang
mit den Erdarbeiten ausgefihrt.
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41.32.12 Erdbauwerk 12, km 44,335 — 44,390 rechts der Bahn

Es werden einzelne Baume auf Stock gesetzt, die Béschung frei geschnitten und be-
raumt, Lockerzonen und lose Felspartien mittels Brechstange gezielt abgestof3en,
einzelne Felsanker gesetzt und Spritzbetonplomben hergestellt.

Der Fangraum hinter der vorhandenen Schwergewichtsmauer wird frei gerdumt. Im
Anschluss an die SU wird auf einer Lange von ca. 10 m eine 1,70 m hohe Winkel-
stitzmauer aus Betonfertigteilen als Fangraum errichtet. Der kompakt anstehende
Felsen zwischen den Fangwéanden wird auf einer Flache von ca. 150 m2 mit einem
aufliegenden Steinschlagschutznetz tberspannt.

Sicherungsmalinahmen (grobe Mengen)

500 m2  Bdschung freischneiden

500 m2  Boschung beraumen
20 St Baume auf den Stock setzen

5 St Felsnagel einbauen

10 m®  Lockerzonen / lose Felspartien gezielt abstof3en
10 m2  Spritzbetonplomben herstellen

150 m2  Steinschlagschutznetz anbringen
60 m®  vorh. Fangraum Freiraumen
15m Winkelstitzmauer setzen

Die Entwasserung erfolgt Gber Bahngraben. Der Randweg wird im Zusammenhang
mit den Erdarbeiten ausgefihrt.
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4.1.41 Bahnkorper und Entwasserung

Die Planung des Erdbaus beruht auf folgenden Parametern:

*  der Regelbettungsquerschnitt mit 2 Randwegen ist grundsatzlich herzustellen

*  Boschungen werden mit einer Neigung von 1 : 1,5 hergestellt.

*  Planumsschutzschicht (PSS) wird in den gemaR Bodengutachten notwendigen
Bereichen eingebaut

*  Entwasserung erfolgt moglichst tber Bahngraben

4.1.41.01 Instandhaltungsarbeiten am Bahnkdorper

Der Regelbettungsquerschnitt (siehe Anlage 04.01.41_d1) wird im gesamten Stre-
ckenabschnitt grundsétzlich hergestellt. Hierzu werden vorhandene Bdschungen
(Damme und Einschnitte) nach Bedarf neu profiliert und die Randwege ggf. durch
Einbau von Randwegkonstruktionen hergestellt. In den Randwegen wird ein Kabel-
kanal verlegt. In Teilbereichen wird nach Erfordernis gemafld Bodengutachten eine
Planumsschutzschicht (PSS) eingebaut.

Die Entwéasserung erfolgt Uber die vorhandenen Bahnseitengrdben und Tiefenent-
wasserungen mit Anbindung an die Vorflut. Dadurch ergeben sich keine Verénde-
rungen der einzuleitenden Wassermengen.

Diese MalRnahmen sind nicht relevant fir die Planfeststellung.

4.1.41.02 Neubau Entwasserung im Bf Kirchberg

Durch den Neubau des Mittelbahnsteigs im Bf Kirchberg wird hier eine Anderung der
Entwasserung notwendig. Das Oberflachenwasser vom Bahnsteig wird gefasst und
in die Kanalisation eingeleitet. Dies wurde auf Basis der errechneten Abflussmengen
mit der betroffenen Kommune abgestimmt. Details hierzu finden sich in der Stati-
onsplanung Bf Kirchberg.

= Anlage 04.02.04_d2 (Entwasserungsplanung Bf Kirchberg)

4.1.41.03 Neubau Entwéasserung am Hp Sohren

Das Oberflachenwasser des neuen Aul3enbahnsteigs r.d.B. am Hp Sohren wird ge-
fasst und vor dem Bahnsteigzugang in die ¢rtliche Kanalisation eingeleitet. Details
hierzu finden sich in der Stationsplanung Hp Sohren.

= Anlage 04.02.08_d2 (Entwasserungsplanung Hp Sohren)
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4.1.41.04 Neubau Bahnkoérper und Entwasserung am Flughafen Hahn

4.1.42

Auf dem Gelande des Flughafens Hahn wird der bestehende Bahnkdrper bzw. die
bestehende Geléandeoberkante in zukinftiger Gleisachse um bis zu 6,40m fir den
Neubau der Stral3enuberfihrung in Bahn-km 3,384 abgesenkt. Die neuen Ein-
schnittsb6schungen werden mit einer Neigung von 1 : 1,5 angelegt und begrint.
Teilweise werden aufgrund beengter Verhaltnisse zusatzlich Stitzwande bendtigt.

= Anlage 04.01.41_d2 (SU Flughafen Hahn, Str. 3023, km 3,384)

Das Aushubmaterial aus diesem Bereich wird vor Baubeginn beprobt und analysiert.
Anhand der Analyseergebnisse erfolgen eine abfalltechnische Einstufung sowie eine
Bewertung der geotechnischen Eigenschaften. In Abhangigkeit von diesen Ergeb-
nissen wird die Verwertung des Bodens festgelegt. Um Transporte zu minimieren
wird eine Verwertung innerhalb des Projektes angestrebt.

Durch die Absenkung sowie durch den Neubau des Bahnhofes muss die Entwéasse-
rung im gesamten Bereich angepasst werden. Hierzu wurde zusammen mit der
EGH (Entwicklungsgesellschaft Hahn mbH) ein Konzept entwickelt und abgestimmt.
Details hierzu finden sich in der Stationsplanung Bf Flughafen-Hahn.

= siehe Anlage 04.02.05_d2 (Entwasserungsplanung Bf Flughafen Hahn)

Oberbau, Trassierung und Linienfiihrung

Der Oberbau wird im gesamten PfA 2 erneuert.

Die neue Trasse orientiert sich an der Bestandstrasse. Es wird wieder die urspriing-
liche Soll-Gleislage ohne eine Erhéhung der max. moglichen Geschwindigkeit her-
gestellt. Durch die viele Jahre zurlickliegende letzte Erneuerung des Gleises und die
in den letzten Jahren nur mit Minimalaufwand durchgefihrte Instandhaltung des
Gleises ergeben sich hier notwendige seitliche und hohenmaRige Korrekturen bis zu
10 cm. Durch eine abschnittsweise Anhebung der Trasse von bis zu 20 cm und dem
Einbau von Y-Stahlschwellen wird ein sonst erforderlicher Bodenaustausch mini-
miert. Zusatzlich wird durch den Einbau der Y-Stahlschwellen auf einer Lange von
4,5 km eine sonst erforderliche Dammverbreiterung vermieden. Insgesamt wird
durch den Einbau der Y-Stahlschwellen im PfA2 eine Schottereinsparung von ca.
20.000 t erzielt. Zusatzlich ergibt sich eine Einsparung durch den nicht erforderlichen
Bodenaustausch. Durch diese MalRnahmen werden der Materialtransport und damit
die Umweltbelastung erheblich reduziert.

In der folgenden Tabelle sind die Abschnitte aufgelistet, in denen durch Anderung
der Trassierung die Geschwindigkeit erhoht wird, bzw. das Gleis verschoben wird
zur Herstellung eines Seitenweges:
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Bahn-km VisT VE Bemerkung
(von - bis) [km/h] [km/h] (Verschiebungen - Solllage)
Str. 3021
km 43,7 - km 43,8; Verschiebung bis 43 cm
43,531 - 45,391 70 70 wg. Seitenweg, Abriickung von der Wohnbe-
bauung
45,391 - 47,045 70 80 km 45,874 - km 46,096 Versch. bis max. 9 cm,
keine Wohnbebauung
i Bf Kirchberg, neue Linienfihrung Weichen 1+2
47,045 - 49,747 70 70| und Gleis 2 (ve = 60 km/h)
Str. 3023
0,013 - 1,043 80 80 Bf Buchenbeuren, neue Linienfiihrung

Weiche 1 und Gleis 1 (ve = 50km/h)

Tabelle M: Entwurfsgeschwindigkeiten, Gleislageanderung

Die Trassierungsparameter kdnnen der folgenden Tabelle entnommen werden:

Strecke 3021 Strecke 3023
Mindestradius rmin 260 m 220 m
Maximale Uberh6hung Umax 110 mm 100 mm
max. Uberhohungsfehlbetrag u max 129 mm 109 mm
Max. Streckenldngsneigung 27,778 %o 25,373 %o
Max. Entwurfsgeschwindigkeit ve 80 km/h 80 km/h

Tabelle N: Trassierungsparameter
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4.1.51

4.1.52

Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Fur die Strecke wird die Spezifikation ESTW — R (Elektronisches Stellwerk Regio-
nalnetze) nach Lastenheft zugrunde gelegt.

Die ESTW — Zentrale (ESTW — Z) wird sich in Langenlonsheim befinden. Zusatzlich
wird je ein abgesetztes ESTW (ESTW — A) in Guldental Stromberg, Ellern, Simmern,
Kirchberg und Bichenbeuren errichtet. Die 2 ESTW — A im PfA 2 befinden sich im
Bf Kirchberg und Bf Blichenbeuren jeweils rechts der Bahn.

Die Strecke wird nach Richtlinienstandard und nach Geschwindigkeits- und Fahr-
wegvorgaben mit Signalen ausgestattet. Hierbei werden KS-Signale eingesetzt.

Uber die gesamte Strecke wird ein Kabeltrog GroRe | im Randwegbereich verlegt.
Lediglich auf 1 % der Strecke muss aufgrund beengter Verhéltnisse ein aufgestan-
derter Kabeltrog verwendet werden.

Zwischen den ESTW — A werden Lichtwellenleiter, von den ESTW-A zu den Schalt-
und Kabelschrédnken werden Kupferkabel verlegt.

Alle Altanlagen werden zurlickgebaut.

= siehe Anlage 4.1.51

Analoge Zugfunkanlagen (VZF 95)

Nach entsprechenden Untersuchungen und wirtschaftlichen Abwagungen wurde die
Entscheidung getroffen, das bereits in anderen Regionalnetzen bestehende und
bewahrte analoge Zugfunksystem VZF95 (Stufe 2) einzusetzen.

Es stellt die kostenguinstigste Variante dar. Die Technik ist zugelassen und ohne zu-
séatzliche Investitionen realisierbar. Das System VZF95 ist wartungsarm, bahnfest
und selbstiberwachend. Es weist optimale Zusammenschaltungsbedingungen auf
und ist mit allen dGblichen Fahrzeug-Zugfunkeinrichtungen kompatibel.

Die Bedienung der gesamten Zugfunkanlage der Strecke kann vom Fahrdienstleiter-
arbeitsplatz erfolgen, hier erfolgt die obligatorische Speicherung des Funkverkehrs.

Entlang der Strecke werden in Abstanden von bis zu 7 km entsprechende Funkstati-
onen mit kleineren bis mittleren Funkmasten errichtet. Die Zusammenschaltung die-
ser Funkstationen erfolgt ohne weiterfuhrenden Aufwand Uber das fir den Betrieb
der Strecke ohnehin erforderliche Kupfer-Streckenfernmeldekabel.

Basis fur die Grobstandorte bildeten Funknetzstudien. Auf der Grundlage von Orts-
besichtigungen erfolgten die eigentlichen Standortfestlegungen unter der verglei-
chenden Beriicksichtigung von moglichen Alternativstandorten. Hierbei wurden Er-
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kenntnisse aus Ortsbesichtigungen und MinimierungsmalRnahmen im Rahmen der
Landschaftspflege durch gemeinsame Technikstandorte von Bahnibergangen,
ESTW(A)-Standorten und Funkmasten berticksichtigt.

Diese wurden durch Funkmessfahrten tUberprft. Unter Einbeziehung sich ergeben-
der Anderungen wurden nochmals zwei Funknetzstudien erstellt. Hieraus resultiert
nunmehr eine lickenlose Versorgung aller Bereich der Strecke. Bedingt durch die
maglichst gering bemessene Funkmasthéhe und die bereits optimierten Standorte
ergeben sich nur geringe Sendebereichsiiberschneidungen.

Fir die Installation der Funkanlage (Sende-/ Empfangstechnik) sollen grundséatzlich
bahntypische Standard-Betonfunkschalthduser (L - 2,81 m; B - 1,64 m; H - 2,63 m)
Verwendung finden. Diese dienen gleichzeitig jeweils als Schaltstelle fiir das Stre-
ckenfernmeldekabel.

Die Antennenhthen wurden so bemessen, dass die entsprechende Funkversorgung
der Strecke bei mdglichst geringer Antennentragerhéhe gewahrleistet wird und der
Einfluss durch elektromagnetische Felder auf Personen die zuldssigen Grenzwerte
keinesfalls Uberschreitet. Die Antennentrager missen in unmittelbarer Nahe der
Funkanlage errichtet werden. Es sollen verzinkte Stahlrohrmaste (gemafR Plan
04.01.53.00_d01) realisiert werden. Es handelt sich um bahnzugelassene Produkte
mit Typzulassung des Eisenbahn-Bundesamtes [21.52 Ibzb (016/07) vom
18.12.2007]. Ein jeweils erforderliches Ortbetonfundament weist Ublicherweise Ma-
Bevonca.2mx2mx1mauf.

Im Ausnahmefall Kirchberg wird ein kleinerer Aluminium-Teleskopmast (ausgescho-
ben bis 7,5 m Hohe; Montage an der AuRenwand des Funkschalthauses) eingesetzt
werden.

Es kommen grundsétzlich dinne, an der Mastspitze zu montierende Rundstrahlan-
tennen zum Einsatz (Stabantennen mit einem Durchmesser von 3 bis 5 cm [Mes-
singstrahler im Fiberglasschutzrohr Lange 200 bis max. 400 cm]). Beeintrachtigun-
gen durch elektromagnetische Einflisse kénnen in allen Féallen durch die Anten-
nenmontagehohe und die mit bis zu 6 W nur geringe Leistung der analogen Funk-
sender vollstandig ausgeschlossen werden.

Folgende Standorte ergeben sich fur die 4 Funkmaste im PfA 2:
e ca. km 43,760 (Str. 3021) links der Bahn in Unzenberg
e ca. km 48,317 (Str. 3021) rechts der Bahn in Kirchberg
e ca. km 54,808 (Str. 3021) links der Bahn Niedersohren
e ca. km 0,482 (Str. 3023) rechts der Bahn Blichenbeuren

Die einzelnen Standorte wurden nach folgenden Kriterien ausgewahlt:
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4.1.52.1 Standort Unzenberg

Masthohe 14 m, max. Mastdurchmesser 273 mm

e Durch die Hohe des Baumbewuchses im Hintergrund des Maststandortes
geht keine bedrangende Wirkung auf die nahere Umgebung aus, da der
Mast den vorhandenen Bewuchs nicht Uberragt

e Bei dem untersuchten Alternativstandort auf der anderen Stral3enseite ist
dies wegen der geringeren Hohe des Bewuchses nicht gewahrleistet.

e Durch die Wahl eines gemeinsamen Standortes fiir die BU- und die Funk-
technik wird der Eingriff minimiert.

e Ein Standort mit einem groReren Abstand zur Stral3e verursacht gréRRere Ein-
griffe, da zumindest temporér eine befestigte Zufahrt mit Standplatz fiir den
Montagekran hergestellt werden muss und hierfur zusatzlich zu der Flachen-
befestigung Aufwuchs im gréReren Bereich entfernt werden muss.

Fazit: Unter Bertcksichtigung aller abwagungserheblicher Belange ist der gewahlte
Funkmaststandort im Hinblick auf die untersuchten Alternativstandorte eindeutig der
bessere, da die Wertung der 6ffentlichen und privaten Belange, unter Einbeziehung
der optischen Wirkung des Vorhabens, fiir dieses Vorhaben sprechen.

4.1.52.2 Standort Kirchberg:

Schiebemast am Betonschalthaus, max Hohe 7,5 m, max. Durchmesser 120 mm

e Aus wirtschaftlichen und landespflegerischen Grinden wurde ein gemeinsa-
mer Standort mit der BU-Technik gewéhlt

e Durch die geringe Hohe und die Lage in einem Gewerbegebiet entstehen
keine negativen optischen Wirkungen

Fazit: Unter Berlicksichtigung aller abwéagungserheblicher Belange ist der gewahlte
Funkmaststandort im Hinblick auf die untersuchten Alternativstandorte eindeutig der
bessere, da die Wertung der 6ffentlichen und privaten Belange, unter Einbeziehung
der optischen Wirkung des Vorhabens, flr dieses Vorhaben sprechen."

4.1.52.3 Standort Niedersohren:

Masthohe 18 m, max. Mastdurchmesser 273 mm

e Durch die H6he des Baumbewuchses im Hintergrund des Maststandortes
geht keine bedrangende Wirkung auf die nahere Umgebung aus, da der
Mast den vorhandenen Bewuchs kaum Uberragt
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Bei dem untersuchten Alternativstandort auf der anderen Stral3enseite ist
dies wegen der geringeren Héhe des Bewuchses nicht gewéhrleistet.

Durch die Wahl eines gemeinsamen Standortes fur die BU- und die Funk-
technik wird der Eingriff minimiert.

Ein Standort mit einem gréReren Abstand zur Stral3e verursacht grol3ere Ein-
griffe, da zumindest temporér eine befestigte Zufahrt mit Standplatz fiir den
Montagekran hergestellt werden muss und hierfir zusétzlich zu der Flachen-
befestigung Aufwuchs im gréR3eren Bereich entfernt werden muss. Hierbei ist
von besonderer Bedeutung, dass es sich in dem anschlieRenden Bereich um
Orchideenrasenrelikte handelt und der Standort auch aus diesem Grund
nicht weiter von der Stral3e entfernt angesiedelt werden kann.

Fazit: Unter Bertcksichtigung aller abwagungserheblicher Belange ist der gewahlte
Funkmaststandort im Hinblick auf die untersuchten Alternativstandorte eindeutig der
bessere, da die Wertung der offentlichen und privaten Belange, unter Einbeziehung
der optischen Wirkung des Vorhabens, fir dieses Vorhaben sprechen.

4.1.52.3

Standort Blichenbeuren:

Masthdhe 12 m, max. Mastdurchmesser 219 mm

Durch die H6he des Baumbewuchses zwischen der ndchstgelegenen Wohn-
bebauung und dem Funkmaststandort und die geringe Héhe und die schma-
le Ausfihrung des Mastes geht keine bedrdngende Wirkung auf die nahere
Umgebung aus., da der Mast den vorhandenen Bewuchs nicht Uberragt

Dem jetzt geplanten Standort am Rande der Wohnbebauung ist gegeniber
dem alternativ untersuchten Standort am BU 59, 6 in Mitten der Wohnbe-
bauung der Vorzug zu geben

Durch die Wahl eines gemeinsamen Standortes fur die BU- und die Funk-
technik wird der Eingriff minimiert.

Ein Standort mit einem gréReren Abstand zur Stral3e verursacht grol3ere Ein-
griffe, da zumindest temporar eine befestigte Zufahrt mit Standplatz fir den
Montagekran hergestellt werden muss und hierfur zusatzlich zu der Flachen-
befestigung Aufwuchs im gréReren Bereich entfernt werden muss.

Fazit: Unter Berlicksichtigung aller abwagungserheblicher Belange ist der gewahlte
Funkmaststandort im Hinblick auf die untersuchten Alternativstandorte eindeutig der
bessere, da die Wertung der offentlichen und privaten Belange, unter Einbeziehung
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der optischen Wirkung des Vorhabens, fir dieses Vorhaben sprechen.

Fur alle Standorte liegen die eingeholten Standortzustimmungen der BundesNetz-
Agentur vor. Fiur die Einzelmastfundamente wurden Bodengutachten erstellt.

Es resultieren keine Auflagen oder Besonderheiten

= siehe Anlage 4.1.53
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4.1.53

Betriebsfernmeldeanlagen (TK-Anlagen)

41531

4.1.53.2

4.1.53.3

Erlauterung des Zustandes vorhandener Anlagen

Die Strecke 3021 ist mit einer abgeschriebenen Blankdrahtfreileitung ausgerustet.
Der Abschnitt Blichenbeuren — Hahn verfugt Uber keine bahneigene Fernmeldelinie.

Noch teilweise vorhandene Betriebstelekommunikationsanlagen bisheriger Stellwer-
ke sind (ausschlief3lich Langenlonsheim) nicht mehr anpassbar. Die im Streckenbe-
reich bzw. speziell an einigen Bahnibergdngen vorhandenen Fernsprechschranke
sind abgeschrieben und verschlissen.

Die bisherige Fernmeldefreileitungsanlage ist im Vorlauf im Zuge der Baufeldfreima-
chung komplett zu entfernen. Die angeschlossenen Fernsprechschrénke sind — da
nicht mehr weiter verwendungsfahig — zu entsorgen.

Leitungstechnik

Eine Wiederherrichtung der bisherigen Blankdrahtfreileitungsanlage kommt nicht in
Betracht, da diese Technik nicht dem Stand der Technik entspricht bzw. nicht mehr
den Anforderungen in Kapazitat und Ubertragungsqualitat entsprechen kann. Es ist
demzufolge eine durchgehende neue Kupferkabelverbindung zu realisieren. Dazu
muss ein bewahrter Streckenfernmeldekabeltyp mit einem relativ hohen Anteil von
dampfungsarmen 1,4 mm Aderpaaren ausgewahlt werden.

Das Kupfer-Streckenfernmeldekabel steht fir die Ubertragung von sicherungstech-
nischen Informationen ebenso zur Verfligung wie zur Beschaltung mit dem Stand
der Technik entsprechenden Modem-Systeme sonstiger Anwendungen anderer
Fachdienste.

Betriebsfernmeldeanlagen

Gemal} den geltenden Richtlinien bedarf die Strecke bei durchgehender Ausristung
mit analogem Zugfunk der Ausstattung mit Au3enfernsprechern.

Es sind so alle technisch gesicherten Bahnibergange und die Signalstandorte mit
Streckenfernsprechern zu versehen. Alle Fernsprecher sind an die jeweilige Stre-
ckenfernsprechverbindung des betreffenden Abschnitts anzuschliel3en.

Somit missen uber siebzig Aul3enfernsprecher tber die ca. 65 km lange unbesetzte
Strecke zum Zugleiter Langenlonsheim durchgeschaltet werden.

Einer spateren Nachrlstung mit zentralgesteuerten Lautsprechersystemen steht
nichts im Wege.
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4.1.54 E/M (Weichenheizung + Erdung)

Derzeit befinden sich auf den o.g. Strecken keine elektrischen Weichenheizungen.
Es sind auch keine Gasweichenheizungsanlagen installiert.

Im gesamten Planungsabschnitt werden die ferngestellten Weichen mit elektrischen
Weichenheizungen ausgeriistet. Die Uberwachung wird beim Fdl Langenlonsheim
vorgesehen.

Die Ausristung der Weichen erfolgt gemalR3 den gultigen EBS- Zeichnungen und
dem damit verbundenen Regelwerk.

Die Energieversorgung der Weichenheizungsstationen erfolgt aus Freiluftverteiler-
schranken, die in der Regel vor den ESTW-Gebauden aufgestellt sind. Weil die Stre-
cke weder elektrifiziert ist, noch durch Mittelspannungsschaltanlagen der DB Ener-
gie versorgt werden kann, erfolgt die Energieversorgung ausschlieZlich durch den
ortlichen Energieversorger.

Die Bahnerdung erfolgt nach den DB - zugelassenen Schienenkontaktsystemen.
Das Erdungskonzept wird mit dem Systemlieferanten LST, dem Servicebereich Te-
lekommunikation und dem Fachdienst 50 Hz- Anlagen abgestimmt.
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4.2

4.2.4

42.4.1

4.2.4.2

DB Station & Service AG

Bf Kirchberg (Hunsriick)

Ist - Zustand

Der jetzige Bahnhof Kirchberg liegt bei km 47,900 auf der Strecke 3021 Langen-
lonsheim — Hermeskeil. Im Bahnhof befinden sich derzeit 2 beidseitig an das Haupt-
gleis (Gleis 1) angebundene parallele Gleise und ein einseitig angebundenes Ab-
stellgleis. Die derzeitige Streckengeschwindigkeit betrdgt 50 km/h. Die Personen-
verkehrsanlage ist zurzeit nicht in Betrieb.

= siehe Anlage 04.02.04_b

Soll - Zustand

Der neue Bahnhof Kirchberg besitzt zwei Gleise mit einem Mittelbahnsteig. Der Mit-
telbahnsteig wird mit einer Nutzlange von NL = 170 m und einer H6he von 55 cm in
konventioneller Bauweise hergestellt. Die Bahnsteigbreite betragt 4,80 m. Der
Bahnsteiganfang liegt bei km 47,902 und das Bahnsteigende bei km 48,072.

Der Zugang zum neuen Bahnsteig erfolgt behindertengerecht am nérdlichen Ende
des Bahnsteigs von der BahnhofstralRe aus tber eine Rampe und einen Reisenden-
Ubergang (-> siehe Anlage 4.1.11.92). Die Lange der Rampe betragt ca. 11,00 m mit
einer Breite von 2,40 m und einer maximalen Neigung von 6 %.

Die gewahlte Zuwegung hat gegentber einer alternativ untersuchten Zuwegung am
sudlichen Ende des Bahnsteigs den Vorteil, dass kein Privatgelande bendtigt wird
und die Flachen fur die notwendigen Park & Ride (P + R) Platze im unmittelbaren
Umfeld zur Verflgung stehen.

Der Bahnhof Kirchberg (Hunsriick) wird gemaR dem ,Ausstattungshandbuch zur
Standardisierung, Planung und Entwicklung von Bahnhotfen* der DB Station
&Service AG ausgeristet. Auf dem Bahnsteig werden Blindenleitstreifen von 30 cm
Breite mit beidseitigen Kontraststreifen angeordnet.

Das Fahrgastinformationssystem wird Uber das einzubauende Streckenfernmelde-
kabel betrieben.

Der nichtiberdachte Mittelbahnsteig wird mit Bahnsteigleuchten ausreichend ausge-
leuchtet. Die Energieversorgung und Schaltung der Bahnsteigbeleuchtung sowie die
Versorgung von Anlagen der Bahnsteigausstattung erfolgt aus einem standardisier-
ten Aul3enverteiler, der auf dem Bahnsteig aufgestellt wird.

= siehe Anlage 04.02.04_c¢
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42.4.3

Nachweise / Gutachten

Bahnsteigentwasserung

Die Berechnung ist gemafR Ril 836 erfolgt. Die Entwasserung erfolgt in Absprache
mit der Verbandsgemeinde in die ortliche Kanalisation.
= siehe hierzu Abschnitt 4.1.41.02 und Anlage 04.02.04.d

Risikomodell, IVE-Studie und Brandschutzkonzept

Im Vorfeld wurde ein Risikomodell, eine IVE — Studie zum Nachweis der Rettungs-
moglichkeiten und Beleuchtung sowie ein Brandschutzkonzept erstellt. Der erforder-
liche Nachweis wurde erbracht.

= siehe Anlage 04.02.04.e

Geotechnisches Gutachten

Es wurde ein Geotechnisches Gutachten zur Wahl der Entwasserung und der Bau-
weise erstellt.
= siehe Anlage 04.02.10

4.2.8 Hp Sohren

4281

4.2.8.2

Ist - Zustand

Der jetzige Haltepunkt Sohren liegt bei km 57,500 auf der Strecke 3021 Langen-
lonsheim — Hermeskeil. Am Haltepunkt befindet sich nur das Hauptgleis (Gleis 1).
Die Personenverkehrsanlage ist zurzeit nicht in Betrieb.

= siehe Anlage 04.02.08 b

Soll - Zustand

Am neuen Haltepunkt wird ein AulRenbahnsteig mit einer Nutzlange von NL = 170 m,
einer Hohe von 55 cm und einer Breite von 2,75 m an dem Hauptgleis hergestellt.
Im Bereich des Wetterschutzhauschens wird der Bahnsteig bis auf 3,80 m verbrei-
tert. Der Bahnsteiganfang liegt bei km 57,368 und das Ende bei km 57,538.

Eine alternativ untersuchte Anordnung des Bahnsteigs links der Bahn war in Ab-
sprache mit der Gemeinde wegen der dort fehlenden Flachen fir Park & Ride nicht
sinnvoll und héatte zum unzulassigen Uberqueren der Gleise durch die Reisenden
geflihrt. Ein entsprechender Gemeinderatsbeschluss wurde gefasst.

Der Bahnsteigzugang erfolgt behindertengerecht am Anfang des Bahnsteiges von
der Hauptstrasse (K73) aus Uber eine Rampe. Die Lange der Rampe betragt ca.
11,00 m mit einer Breite von 2,40 m und einer max. Neigung von 6 %.

Der Haltepunkt Sohren wird gemal3 dem ,Ausstattungshandbuch zur Standardisie-
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4.2.8.3

4.2.5

4251

rung, Planung und Entwicklung von Bahnhofen® der DB Station &Service AG ausge-
ristet. Auf dem Bahnsteig werden Blindenleitstreifen von 30 cm Breite mit beidseiti-
gen Kontraststreifen angeordnet.

Das Fahrgastinformationssystem wird Uber das einzubauende Streckenfernmelde-
kabel betrieben.

Der nichtiberdachte AuRenbahnsteig wird mit Bahnsteigleuchten ausreichend aus-
geleuchtet. Die Energieversorgung und Schaltung der Bahnsteigbeleuchtung sowie
die Versorgung von Anlagen der Bahnsteigausstattung erfolgt aus einem standardi-
sierten Aul3enverteiler, der auf dem Bahnsteig aufgestellt wird.

= siehe Anlage 04.02.08 ¢

Nachweise / Gutachten

Bahnsteigentwasserung

Die Berechnung ist gemaf Ril 836 erfolgt. Das anfallende Oberflachenwasser wird
in Absprache mit der Verbandsgemeinde in die Ortliche Kanalisation eingeleitet.
= siehe hierzu Abschnitt 4.1.41.03 und Anlage 04.02.08.d

Risikomodell, IVE-Studie und Brandschutzkonzept

Im Vorfeld wurde ein Risikomodell, eine IVE — Studie zum Nachweis der Rettungs-
maoglichkeiten und Beleuchtung sowie ein und ein Brandschutzkonzept erstellt. Der
erforderliche Nachweis wurde erbracht.

= siehe Anlage 04.02.08.e

Geotechnisches Gutachten

Es wurde ein Geotechnisches Gutachten zur Wahl der Entwasserung und der Bau-
weise erstellt.
= siehe Anlage 04.02.10.04

Bf Flughafen Hahn

Ist - Zustand

Derzeit endet die Gleistrasse bei ca. km 3,200. Auf dem Flughafengelande ist der-
zeit kein Bahnhof vorhanden. Die Flache des zukilnftigen Bahnhofs ist derzeit bitu-
minos befestigt und dient als Parkplatz. Die Lage des neuen Bahnhofs wurde mit der
EGH (Entwicklungsgesellschaft Hahn mbH) unter Beriicksichtigung des Masterplans
zum Flughafenausbau abgestimmt.
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4252

4.2.5.3

= siehe Anlage 04.02.05_b

Soll - Zustand

Der neue Bahnhof Flughafen Hahn erhalt zwei Stumpfgleise mit einem Mittelbahn-
steig und ein Abstellgleis. Die Gleisanlage endet in km 3,866.

Der Mittelbahnsteig wird mit einer Nutzlange von NL = 170 m und einer Hohe von 55
cm hergestellt. Die Bahnsteigbreite betragt 6,50 m. Der Bahnsteiganfang liegt bei
km 3,685 und das Bahnsteigende bei Bahn-km 3,855. Auf dem Bahnsteig werden
Blindenleitstreifen von 30 cm Breite mit beidseitigen Kontraststreifen angeordnet.

Der Zugang zum neuen Bahnsteig erfolgt behindertengerecht von der nordéstlichen
Seite Uber einen geneigten Bahnsteigzugang. Die Lange des Zugangs betragt ca.
27,00 m und die Breite 4,75 m mit einer Neigung von max. 6 %. Der Zugang grenzt
an befestigte Flachen an.

Der Bahnhof Flughafen Hahn wird gemaR dem ,Ausstattungshandbuch zur Stan-
dardisierung, Planung und Entwicklung von Bahnhofen der DB Station &Service AG
ausgerustet.

Das Fahrgastinformationssystem wird tUber das einzubauende Streckenfernmelde-
kabel betrieben.

Der nichtiiberdachte Mittelbahnsteig wird mit Bahnsteigleuchten ausreichend ausge-
leuchtet. Die Energieversorgung und Schaltung der Bahnsteigbeleuchtung sowie die
Versorgung von Anlagen der Bahnsteigausstattung erfolgt aus einem standardisier-
ten AulRenverteiler, der auf dem Bahnsteig aufgestellt werden soll.

= siehe Anlage 04.02.05 ¢

Nachweise / Gutachten

Bahnsteigentwéasserung

Die Berechnung der Bahnsteigeinwadsserung ist gemal3 Ril 836 erfolgt. Im Bahn-
hofsbereich und im unmittelbaren Umfeld muss die bestehende Entwasserung an-
gepasst werden. Das anfallende Oberflachenwasser wird in die vorhandene Kanali-
sation eingeleitet.

= siehe hierzu Abschnitt 4.1.41.04 und Anlage 04.02.05.d

Risikomodell, IVE-Studie und Brandschutzkonzept

Im Vorfeld wurde ein Risikomodell, eine IVE — Studie zum Nachweis der Rettungs-
maoglichkeiten und Beleuchtung sowie ein Brandschutzkonzept erstellt. Die erforder-
lichen Nachweise wurden erbracht.

= siehe Anlage 04.02.05.e
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4.2.9

Rickbau

Alle ehemaligen Bahnsteige miissen (soweit tiberhaupt noch in der Ortlichkeit vor-
handen) zur Herstellung des Regelbettungsquerschnittes sowie auch zur Gewahr-
leistung der Entwéasserung zuriickgebaut werden.

Ehemalige Stationen im PfA 2 waren
- Unzenberg
- Kirchberg
- Nieder Kostenz
- Niedersohren
- Sohren

- Bichenbeuren

Die Bahnsteige Nieder Kostenz und Niedersohren sind in der Ortlichkeit nicht mehr
vorhanden. Die ubrigen Bahnsteige sind in einem schlechten baulichen Zustand und
werden fur das neue Betriebsprogramm nicht mehr benétigt, bzw. durch neue Bahn-
steige ersetzt. Die nicht mehr bendtigten Bahnsteige werden im Zuge der Oberbau-
erneuerung ersatzlos zurtickgebaut. Sie bestehen aus Bahnsteigkanten und was-
sergebundenen Deck- und Tragschichten. Die beim Rickbau anfallenden Uber-
schussmassen werden fachgerecht entsorgt. Der Regelbettungsquerschnitt des
Gleises wird hergestellt. In Blchenbeuren wird nur der Mittelbahnsteig zurtickge-
baut.

Lage der noch vorhandenen und im Zuge der Mal3hahme zurtickzubauenden Bahn-
steige:
Strecke Nr. 3021 Langenlonsheim — Hermeskeil
- Bahnsteig Unzenberg, km 43,724 — 43,770 r.d.B
-> siehe Anlage 04.02.09_b01
- Bahnsteig Biichenbeuren, km 59,867 — 59,901 (Mittelbahnsteig)
-> siehe Anlage 04.02.09_b02
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4.3

43.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

DB Energie GmbH

Im Planungsbereich fir die 230/400V, 50 Hz - Energieversorgung erfolgt die ortliche
Festlegung der Zahleranschlusssaulen und deren Dimensionierung in Abstimmung
mit DB Energie und dem 0Ortlichen Energieversorger.

Bahniibergange

Die verbleibenden Bahnlbergange missen kinftig mit elektrischer Energie versorgt
werden. GemaR den giiltigen Konzernrichtlinien (KoRili) werden je BU 3 kVA als in-
stallierte Leistung bereitgestellt.

ESTW

Fur die Versorgung der ESTW-A wird jeweils ein neuer VNB- Anschluss in unmittel-
barer Nahe des jeweiligen Betonschalthauses vorgesehen. Je ESTW-A wird eine in-
stallierte Leistung von maximal 35 kVA unterstellt. Die ESTW-A und demnach auch
die geplanten VNB- Anschlisse befinden sich an der Strecke 3021 in km 48,200 und
km 59,600.

Funkmaste

Die Funkmaste werden an bereits fur die sonstigen Anlagen geplanten VNB’s mit
angeschlossen.

Weichenheizungen

Die Energieversorgung der Weichenheizungsstationen erfolgt aus Freiluftverteiler-
schranken, die in der Regel vor den ESTW-A -Gebauden aufgestellt sind.

Weil die Strecke weder elektrifiziert ist, noch durch Mittelspannungsschaltanlagen
der DB Energie versorgt werden kann, erfolgt die Energieversorgung ausschlief3lich
durch den ortlichen Energieversorger.
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5 Bauablauf

Das Baugeschehen wird auf den direkten Trassenbereich beschrankt.

Sowohl die ErschlieBung der Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen), als auch
die ErschlieBung der Baustellenver- und -entsorgung mit Gerédten und Materialien
kann weitraumig Uber das Offentliche Stra3ennetz und das vorhandene land- und
forstwirtschaftliche Wegenetz abgewickelt werden.

Die Flachen fur die benétigten Baustral3en werden nach Beendigung der MaRnahme
wieder in ihren urspringlichen Zustand versetzt.

Fur die Bauzeit wird der gesamte Streckenabschnitt fur Zugverkehr komplett ge-
sperrt. Zurzeit wird die Strecke im PfA 2 nur gelegentlich von Museumsbahnverkehr
befahren.

Aufgestellt:

.BV-MI-P(7)
Sbr. 16.02.2012

gez. Kerber
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