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1 VERANLASSUNG

In Wedel, nahe der Stadtgrenze Hamburgs, soll der BusinessPark Elbufer Wedel realisiert werden. Die

ErschlieBung des Vorhabens soll tiber zwei Anbindungen an den Tinsdaler Weg erfolgen.

Fir das B-Plan-Verfahren sowie das anschlieBende Baugenehmigungsverfahren wurde die verkehrliche
Abwickelbarkeit des erwarteten Verkehrsaufkommens im umliegenden StraBennetz sowie eine ausrei-

chende ErschlieBung des Vorhabens in einer verkehrstechnischen Stellungnahme beurteilt.

2 HEUTIGE SITUATION
2.1 Lage und vorhandene ErschlieBung

Der BusinessPark Elbufer Wedel grenzt im Osten an die Freie und Hansestadt Hamburg (Grenzweg),
sudlich ist die Elbe, westlich liegt das Kraftwerksgelande der Vattenfall AG und nérdlich ist das Gebiet
durch den Tinsdaler Weg begrenzt (Abbildung 1). Das Gebiet ist im heutigen Zustand gréBtenteils
unbebaut, lediglich am Tinsdaler Weg sind drei Bestandsgebaude vorhanden, die in Privatbesitz sind

und einer Wohnnutzung unterliegen. Die Gebaude genieBen Bestandsschutz. Die ErschlieBung erfolgt

direkt tiber den Tinsdaler Weg.

Abbildung 1: Lage des Vorhabens im StraBennetz [6]
2.2 Ergebnisse der Verkehrserhebung

Zur Abschatzung der Auswirkung des Bauvorhabens auf das Verkehrsumfeld sowie zur Beurteilung der

Abwickelbarkeit der Verkehre werden Verkehrsmengendaten zum vorhandenen Fahrtenaufkommen
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benétigt. Da fiir die zur Beurteilung magebenden Knotenpunkte keine aktuellen Verkehrsmengenda-
ten vorliegen, wurden am 14.08.2012 im Zeitraum zwischen 00:00 und 24:00 Uhr an folgenden Kno-

tenpunkten Verkehrserhebungen durchgefiihrt:
e IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg
e Tinsdaler Weg/ Grenzweg/ Schulauer Weg
e Rissener StraBe/ IndustriestraBe/ Wedeler LandstralRe

Am 11.06.2013 wurde erganzend am Knotenpunkt Wedeler LandstraBe/ Schulauer Moorweg eine 24-

stiindige Verkehrserhebung durchgefiihrt.

Anhang I zeigt die ermittelten Tagesverkehre sowie die Verkehrsmengen der maximalen Spitzen-
stunde des jeweiligen Knotens. Folgende Tagesverkehre im Querschnitt wurden ermittelt (Schwerver-

kehrsanteil in Klammern):

e IndustriestraBe: rd. 5.168 Kfz/ Tag (14,9%)
e Tinsdaler Weg West: rd. 8.835 Kfz/ Tag (6,0%)
e Tinsdaler Weg Ost: rd. 8.235 Kfz/ Tag (9,3%)
e Grenzweg: rd. 494 Kfz/ Tag (22,7%)
e Tinsdaler Weg: rd. 7.416 Kfz/ Tag (8,6%)
e Schulauer Weg: rd. 7.266 Kfz/ Tag (7,5%)
e IndustriestraBe: rd. 8.446 Kfz/ Tag (12,1%)!
e Rissener StraBe: rd. 16.204 Kfz/ Tag (6,0%)
e Wedeler LandstraB3e: rd. 21.404 Kfz/ Tag (7,8%)
e Wedeler LandstraBe West rd. 21.381 Kfz/ Tag (4,8%)
e Wedeler LandstraBe Ost rd. 20.424 Kfz/ Tag (5,0%)
e Schulauer Moorweg rd. 1.759 Kfz/ Tag (0,6%)

! Die Erhebung des Knotenpunktes B431/ IndustriestraBe vom 14.08.12 wurde entsprechend der Er-
hebung des Knotenpunktes B431/ Schulauer Moorweg vom 11.06.13 mit einem Faktor belegt und
hochgerechnet, da die Zahlung vom Juni 2013 den Pegel-Erhebungen entspricht. Die Zahlung vom
August 2013 lag unter den Pegel-Werten.
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Tagesverkehr
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Abbildung 2: Vorhandene Bestandsbelastung (Tagesverkehr)

Zusatzlich wurde am 14.08.2012 in der Zeit von 06:00 bis 20:00 Uhr eine Kennzeichenerhebung
durchgefiihrt, um den Durchgangsverkehr auf dem Siilldorfer Brooksweg (Sidlich Siilldorfer Landstra-
Be) bis zum Tinsdaler Weg (Héhe IndustriestraBe) zu erheben. Der Durchgangsverkehr betragt dem-

nach Richtung Hamburg 10 % und Richtung Wedel 5 % des Gesamtverkehrsaufkommens (s. Abbil-
dung 3).

VU BusinessPark Elbufer Wedel Seite 7



Ing
kst
tiestrage

Vncus!nrshal\e

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

W
Verkehr

ey Hamburg-Rissen © Sildorte,
0o, Landsya,

Nagers,,, HASPA B

R At g,
s Sutig,
enor Dorfstralbe N Dt (g a

140 Kfz .. 9670
[ 2 - - L
’ =~ %—— : ’%5(,%
530 Kfz

Abbildung 3: Durchgangsverkehr im Erhebungszeitraum (erhoben am 14.08.2012)

Im Zuge der Anderung zur B-Plan Aufstellung wurde eine vertiefte Untersuchung des Durchgangsver-

kehrs vorgenommen. Dabei wurden mittels einer Kennzeichenerfassung am 11.06.2013 in zwei Zeitin-

tervallen folgende Relationen erhoben:

e Siilldorfer Brooksweg
¢ Rissener LandstraBe
¢ Tinsdaler Kirchenweg

e Schulauer Weg

Erfasst wurden dabei Kennzeichenbestandteile von insgesamt 7.328 Kfz in einem Vormittags- und
Nachmittagszeitraum von 6 bis 10 Uhr bzw. 15 bis 19 Uhr. Erhebungsstellen befanden sich im Schul-

auer Weg, Siilldorfer Brooksweg, der Rissener LandstraBe sowie im Tinsdaler Kirchenweg (s. Abbil-

dung 4).
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Abbildung 4: Erhebungsstellen Durchgangsverkehr (am 11.06.2013)

Am Zahlquerschnitt Schulauer Weg unmittelbar an der Landesgrenze zwischen Hamburg und Schles-
wig-Holstein wurden insgesamt 4.212 Fahrzeugiberfahrten registriert, von denen 2.109 ebenfalls
einen der drei Ostlich gelegenen Zahlquerschnitte Uberfuhren. 50 % der Fahrzeuge, die die Landes-
grenze Uberquerten, kénnen in Rissen daher als Durchgangsverkehr bezeichnet werden. Zwischen

beiden Zahlzeitraumen und Fahrtrichtungen zeigten sich nur marginale Differenzen.

Von den erfassten Fahrzeugen des Durchgangsverkehrs wahlten 52 % die Route (iber den Tinsdaler
Kirchenweg und 48 % die Route liber den Tinsdaler Heideweg (s. Abbildung 5). Dabei wahlten von
den 48 % 31 % die Route lber den Siilldorfer Brooksweg und 17 % die Route Uber die Siilldorfer
LandstraBe. Auch hier ergaben sich zwischen den Tageszeiten und Fahrtrichtungen nur geringfligige

Unterschiede.

Der Schwerverkehrsanteil am Zahlquerschnitt Schulauer Weg betrug 5 %. Ohne Betrachtung von Bus-
sen sinkt dieser Anteil auf 2 %. Im Durchgangsverkehr konnten nur 13 Schwerverkehrsfahrzeuge

registriert werden, was einem Anteil von 0,6 % am Durchgangsverkehr entspricht.
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Beim Vergleich der Durchgangsverkehrserhebung mit der 2012 erfolgten Untersuchung ist zunachst
anzumerken, dass der Erhebungsstandort an der Landesgrenze zwischen Hamburg und Schleswig-
Holstein in beiden Fallen unterschiedlich gewahlt wurde: Wéhrend die Erfassung am 14.08.2012 im
Tinsdaler Weg unmittelbar 6stlich des Knotenpunkts mit der IndustriestraBe stattgefunden hat, wurde
am 11.06.2013 der Standort im Schulauer Weg 6stlich der Landesgrenze festgelegt. Durch diese An-
passung wurde nun der vom Gewerbegebiet entlang des Tinsdaler Wegs und der Von-Linné-StraBe

ausgehende Verkehr in die Durchgangsverkehrserhebung einbezogen.

Eine direkte Vergleichbarkeit der Zahlwerte ist somit nur am Silldorfer Brooksweg mdglich. Die ge-
messene Verkehrsstdrke des kombinierten Zeitintervalls von 6-10 Uhr und 15-19 Uhr fallt im Jahr
2013 um 20 % (nach Westen) bzw. 22 % (nach Osten) geringer aus als im Jahr 2012, wobei sich nur
geringfligige Unterschiede zwischen den Tagesabschnitten ergeben. Der Zahlquerschnitt im Tinsdaler
Weg bzw. Schulauer Weg weist im Jahr 2013 am modifizierten Standort in Richtung Westen eine Zu-
nahme von 20 % im Morgenintervall bzw. 10 % wahrend der Abenderhebung auf, wahrend die Ver-
kehrsstarke Richtung Osten im Morgenintervall um 19 % gegenuber der im Jahr 2012 durchgefiihrten
Zahlung absinkt und abends gleich bleibt.

Die Verkehrsstarke des in westliche Richtung verkehrenden Durchgangsverkehrs zwischen den Mess-
querschnitten Silldorfer Brooksweg und Schulauer Weg steigt in den Morgen- sowie in den Abend-
stunden deutlich in der im Jahr 2013 durchgefiihrten Erhebung an. Eine Ursache fiir diese Zunahme
ist vermutlich die zusatzliche Berlicksichtigung der Gewerbegebiete entlang des Tinsdaler Wegs. In die
gegenlaufige Ostliche Richtung ist eine Abnahme des Durchgangsverkehrs um 11 % (6-10 Uhr) und

eine Zunahme um 13 % (15-19 Uhr) zu verzeichnen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die im Jahr 2013 durchgefiihrte Kennzeichenerfassung auf-
grund der Untersuchung aller relevanten Routen des Durchgangsverkehrs in Rissen als deutlich be-
lastbarer angesehen werden kann. Auf Basis dieser Erhebung ist eine prazisere Analyse des Routen-
wahlverhaltens der zwischen Wedel und Hamburg verkehrenden Fahrzeuge mdglich. Die deutliche
Veranderung des Durchgangsverkehrsanteils im Vergleich zur Zéhlung des Jahres 2012 legt eine An-
passung der im Gutachten vom Oktober 2012 getroffenen Verteilungsansatze des nach Hamburg ab-
flieBenden Verkehrsaufkommens des BusinessParks nahe. Aufgrund des starkeren Durchgangsver-
kehrs kann davon ausgegangen werden, dass ein gréBerer Teil des nach Hamburg orientierten Ver-
kehrs nach Osten liber den Schulauer Weg statt nach Norden (iber die IndustriestraBe abflieBt. Die

aktualisierten Verteilungsansatze werden in Kapitel 4.4 erlautert.

3 GEPLANTE SITUATION

Das ehemalige Mobil-Oil-Geldnde soll als BusinessPark Elbufer eine attraktive Adresse fiir Biiro- und

Gewerbestandorte werden. Fir die innere ErschlieBung des Geldndes ist ein sog. Loop geplant, der

VU BusinessPark Elbufer Wedel Seite 11
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das Gebiet wie eine RingstraBe durchlduft (s. Abbildung 6). Uber einen signalisierten Knotenpunkt
am Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe sowie einer weiteren Anbindung an den Tinsdaler Weg 0stlich der
Hauptanbindung wird das Gelande an das StraBenverkehrsnetz angebunden. Fiir den motorisierten

Individualverkehr (MIV) ist der Loop die einzige ErschlieBung, fiir FuBganger und Radfahrer sind sepa-

rate Wegefiihrungen geplant.

Abbildung 6: B-Plan Entwurf (Architektur + Stadtplanung, Stand: 16.10.2013)

VU BusinessPark Elbufer Wedel Seite 12
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4 VERKEHRSPROGNOSE

4.1 Allgemeines Verkehrsaufkommen

Mit einer maBgeblichen Erhdéhung des allgemeinen Verkehrsaufkommens aufgrund von Motorisie-
rungs- und Mobilitdtszuwachsen im Umfeld des geplanten BusinessParks ist in den nachsten Jahren
nicht zu rechnen. Auf eine pauschale Erhéhung des prognostizierten Verkehrsaufkommens wird daher
verzichtet.

Im Umfeld des B-Plan Gebietes gibt es jedoch weitere im Verfahren befindliche B-Pléne, deren Rele-
vanz gepriift werden muss. Dabei handelt es sich um den rechtskréftigen B-Plan 47 (Nieland) und die
im Verfahren befindlichen B-Pléne 87 (Kraftwerksgelande Vattenfall) sowie 11 (Rissen) auf Hamburger
Seite. Die Prognose des Neuverkehrs des B-Plan Gebietes 47 (Nieland) wird in Kapitel 4.3 darge-
stellt. Im B-Plan Gebiet 11 (Rissen) entstehen keine zusatzlichen Wohnhauser, der Bestand wird gesi-
chert bzw. Baufelder gedndert, es entsteht somit kein zusatzliches Verkehrsaufkommen. Vom B-Plan
87 (Randbereich Kraftwerksgeldnde Vattenfall) existiert nur der Aufstellungsbeschluss, Inhalte bzw.
Festsetzungen liegen noch nicht vor (Nachnutzung Turbinenhalle). GemaB derzeitigem Kenntnisstand
ist das Verkehrsaufkommen, das durch das neue GuD-Heizkraftwerk verursacht wird ahnlich dem Ver-
kehrsaufkommen, welches durch das alte Kohlekraftwerk verursacht wurde, da es zu keiner wesentli-
chen Anderung der Nutzung kommen wird (vergleichbares Verkehrsaufkommen). In der Verkehrser-
hebung wurde das Verkehrsaufkommen des bestehenden Kraftwerks miterhoben und ist somit in den

Leistungsfahigkeitsnachweisen enthalten.

4.2 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens — BusinessPark Elbufer

Zur Einschatzung der verkehrlichen ErschlieBung wird das durch die geplante Neubebauung erwartete
Verkehrsaufkommen ermittelt. Das Fahrtenaufkommen einer vorhandenen Nutzung ist nicht zu ermit-

teln, da das Grundstiick im Bestand nicht bebaut ist.

Die zur Berechnung des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen notwendigen Flachenangaben
wurden vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt (Planungsstand vom 14.06.2013) und stellen die
maximal méglichen Flachenausweisungen nach B-Plan dar. Fiir die geplanten Nutzungen kann dem-
nach eine maximale Bruttogeschossfliche (BGF) von rd. 241.700 m? angesetzt werden (s. Abbildung
7).

VU BusinessPark Elbufer Wedel Seite 13
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Flache des
sugrunde Teilgebietes,
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Abbildung 7: Ubersicht Berechnung der Fliichen

Es wurde eine verkehrsintensive Abschatzung getroffen, bei der davon ausgegangen wird, dass rd.

60 % der Beschaftigten mit dem Pkw zum BusinessPark fahren und 80 % der Kunden mit dem Pkw

an- und abreisen. In einer Variante wurden diese MIV-Anteile reduziert, sodass davon ausgegangen

wird, dass rd. 40 % der Beschaftigten und 70 % der Kunden mit dem Pkw an- bzw. abreisen. Die

verkehrsreduzierte Variante kann sich ggf. bei einer Optimierung der Anbindung des BusinessParks an

das OPNV-Netz einstellen. Der MIV-Anteil ist jedoch von zahlreichen, schwer abzuschatzenden Fakto-

ren abhdngig, weshalb nicht davon ausgegangen werden kann, dass sich die verkehrsreduzierte Vari-

ante automatisch bei einer Optimierung des OPNV-Netzes im Bereich BusinessPark einstellen wird. Die

zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens getroffenen Annahmen zeigt Tabelle 1.

VU BusinessPark Elbufer Wedel
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Wege Beset-  Abminde-
maBg. Anwe- pro MIV- zungsgrad rungs- Fahrten/
geplante Nutzungen Menge  Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
max. min.
Biiro 108.400 m2 BGF 6.321 4.608
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 BGF 0,9 2,5 0,6 1,05 1 4.646
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/30 m2 BGF 0,9 2,5 04 1,05 1 3.097
Kunden: 0,5 Wege/Beschéftigtem 0,8 1,1 1 1.314
Kunden: 0,5 Wege/Beschéftigtem 07 1,1 1 1.150
Lieferverkehre: 0,1 Lkw-Farten/Beschaftigtem 1 361 361
Gewerbe 133.300 m2 BGF 2.165 1.638
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/120 m2 BGF 0,9 2,5 0,6 1,05 1 1.428
Beschaftigte: 1,0 Beschéftigter/120 m2 BGF 0,9 2,5 0,4 1,05 1 952
Kunden: 0,5 Wege/Beschéftigtem 0,8 1,1 1 404
Kunden: 0,5 Wege/Beschaftigtem 07 1,1 1 353
Lieferverkehre: 0,3 Lkw-Farten/Beschaftigtem 333 333
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 8.500 6.200

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen (max. und min. Variante)

Der Bestimmung der Spitzenstundenbelastungen liegen gangige Tagesganglinien der entsprechenden
Nutzergruppen zugrunde [3]. Bei der Ermittlung wird grundsatzlich zwischen Ziel- und Quellverkehren

(Zu- und Abflisse) unterschieden.

Aus dem prognostizierten Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen ergeben sich unter
Bertiicksichtigung der entsprechenden Tagesganglinien bei der verkehrsintensiven Variante rd. 1.160
zusatzliche Fahrten in der morgendlichen Spitzenstunde zwischen 07:00 und 08:00 Uhr. In der Spit-
zenstunde am Abend zwischen 17:00 und 18:00 Uhr ist mit rd. 590 zusatzlichen Fahrten zu rechnen.
Bei der verkehrsreduzierten Variante ergeben sich rd. 815 Fahrten in der Spitzenstunde am Morgen
und in der Nachmittagsspitze rd. 430 Fahrten/ h. Tabelle 2 zeigt das insgesamt ber den Tag erwar-
tete Verkehrsaufkommen beider Varianten. Aquivalent hierzu sind in Anhang II die Stundenbelastun-

gen der einzelnen Nutzergruppen Uber den Tag aufgefihrt.
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Nutzer Fahrten/Tag Tangf‘:::{ung Nutzer Fahrten/Tag TagF?JE‘:ii:t/ung
Gesamt 8.486 4.243 Gesamt 6.246 3.123
Stunde Queliverkehr Zielverkehr Stunde Queliverkehr Zielverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
00:00 - 01:00 0 0 00:00 - 01:00 0 0
01:00 - 02:00 0 0 01:00 - 02:00 0 0
02:00 - 03:00 0 0 02:00 - 03:00 0 0
03:00 - 04:00 0 0 03:00 - 04:00 0 0
04:00 - 05:00 0 33 04:00 - 05:00 0 23
05:00 - 06:00 42 223 05:00 - 06:00 31 153
06:00 - 07:00 82 710 06:00 - 07:00 60 482
07:00 - 08:00 194 968 07:00 - 08:00 143 669
08:00 - 09:00 238 391 08:00 - 09:00 178 291
09:00 - 10:00 206 159 09:00 - 10:00 161 132
10:00 - 11:00 207 154 10:00 - 11:00 165 133
11:00 - 12:00 200 135 11:00 - 12:00 163 119
12:00 - 13:00 500 242 12:00 - 13:00 359 182
13:00 - 14:00 450 485 13:00 - 14:00 323 343
14:00 - 15:00 250 236 14:00 - 15:00 183 175
15:00 - 16:00 297 147 15:00 - 16:00 219 121
16:00 - 17:00 462 119 16:00 - 17:00 334 99
17:00 - 18:00 502 91 17:00 - 18:00 355 75
18:00 - 19:00 276 53 18:00 - 19:00 199 46
19:00 - 20:00 121 51 19:00 - 20:00 92 44
20:00 - 21:00 82 17 20:00 - 21:00 60 16
21:00 - 22:00 50 24 21:00 - 22:00 36 17
22:00 - 23:00 61 3 22:00 - 23:00 44 3
23:00 - 24:00 23 0 23:00 - 24:00 17 0
Summe 4.243 4.243 Summe 3.123 3.123
[Kle;azllri:f:um] SV-Anteil [Kle;a;e.:l:::um] SV-Anteil
00:00 - 24:00 8.500 8,1% 00:00 - 24:00 6.200 11,1%
maximale maximale
Spitzenstunde 1.162 3,8% Spitzenstunde 812 5,4%
07:00 - 08:00 07:00 - 08:00
06:00 - 19:00 7.754 8,2% 06:00 - 19:00 5.710 11,1%
06:00 - 22:00 8.100 8,3% 06:00 - 22:00 5.975 11,3%
22:00 - 06:00 386 4,4% 22:00 - 06:00 271 6,2%

Tabelle 2: Zu- und Abfliisse des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (links verkehrsinten-

siv, rechts verkehrsreduziert)
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4.3 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens — B-Plan 47 (Nieland)

Das B-Plan Gebiet 47 (Nieland) liegt nordwestlich des geplanten BusinessParks (Abbildung 8). Rd.

die Halfte der geplanten Nutzungen sind bereits im Bestand vorhanden und das sich daraus ergeben-

de Verkehrsaufkommen ist bereits in der Verkehrserhebung erfasst worden.

Abbildung 8: Verortung B-Plan 47 (Nieland)

Fiir die geplanten zusatzlichen Nutzungen kann eine maximale Bruttogeschossflache (BGF) von rd.
21.000 m2 angesetzt werden. Die zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens getroffenen Annahmen
zeigt Tabelle 3.

Wege Beset-  Abminde-
mafg. Anwe- pro  MIV- zungsgrad rungs- Fahrten/

geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Gewerbe 21.000 m2 BGF 342
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/120 m2 BGF 0,90 2,5 0,6 1,05 1,00 225
Kunden: 0,5 Wege/Beschaftigtem 0,8 1,1 1,00 64
Lieferverkehre: 0,3 Lkw-Farten/Beschaftigtem 1,00 53
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 300

Tabelle 3: Zusitzliches Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen B-Plan 47
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Aus dem prognostizierten Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen ergeben sich unter
Beriicksichtigung der entsprechenden Tagesganglinien rd. 50 zusétzliche Fahrten in der morgendli-
chen Spitzenstunde zwischen 07:00 und 08:00 Uhr. In der Spitzenstunde am Abend zwischen 17:00
und 18:00 Uhr ist mit rd. 25 zusatzlichen Fahrten zu rechnen. Tabelle 4 zeigt das insgesamt liber den

Tag erwartete Verkehrsaufkommen.

Nutzer Fahrten/Tag TagFtal.hrRtii:i{ung
Gesamt 350 175
Stunde Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h]
00:00 - 01:00 0 0
01:00 - 02:00 0 0
02:00 - 03:00 0 0
03:00 - 04:00 0 0
04:00 - 05:00 0 1
05:00 - 06:00 2 9
06:00 - 07:00 3 27
07:00 - 08:00 8 38
08:00 - 09:00 10 16
09:00 - 10:00 9 7
10:00 - 11:00 9 7
11:00 - 12:00 9 7
12:00 - 13:00 20 10
13:00 - 14:00 18 19
14:00 - 15:00 10 10
15:00 - 16:00 12 7
16:00 - 17:00 19 5
17:00 - 18:00 20 4
18:00 - 19:00 11 3
19:00 - 20:00 5 2
20:00 - 21:00 3 1
21:00 - 22:00 2 1
22:00 - 23:00 2 0
23:00 - 24:00 1 0
Summe 175 175
[Kfz;azi:el:l:(::um] SV-Anteil
00:00 - 24:00 400 12,5%
maximale
Spitzenstunde 46 7,0%
07:00 - 08:00
06:00 - 19:00 320 14,3%
06:00 - 22:00 335 14,6%
22:00 - 06:00 15 8,2%

Tabelle 4: Zu- und Abfliisse des zukiinftigen Verkehrsaufkommens (B-Plan 47)
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4.4 Verteilung des Verkehrs im StraB3ennetz

Zur Beurteilung der ErschlieBung und der daraus resultierenden verkehrlichen Auswirkungen wird die
Wegewahl der Ziel- und Quellverkehre, d.h. die Verteilung des Verkehrs im umliegenden StraBennetz,

abgeschatzt.

Die Abschdtzung beruht auf den straBenraumlichen Zusammenhdngen im naheren Umfeld des Vorha-
bens und wurde aufgrund der Ergebnisse aus der Kennzeichenerhebung von 2013 angepasst. Es wird
nach wie vor davon ausgegangen, dass rd. 70 % aller Ziel- und Quellverkehre aus bzw. in &stlicher
Richtung und rd. 30 % aus bzw. in westlicher Richtung erfolgen. Dabei flieBen 60 % Uber die B431
(10 % Richtung Westen und 50 % Richtung Osten), 20 % uber den Tinsdaler Weg und ebenfalls
20 % Uber den Schulauer Weg (s. Abbildung 9).

Firr die Verteilung der Neuverkehre des B-Plan Gebietes 47 (Nieland) wird der Ansatz grundsatzlich
analog verwendet. Aufgrund der Lage des Gebietes bzw. der Anbindung an die IndustriestraBe wird

davon ausgegangen, dass der Hauptteil des Verkehrs Richtung Osten (iber die B431 zu- und abflieBt.

50%
70%

Wedeler LandstraBe

BusinessPark
B-Plan 47 (Nieland)

uer Wed

Anbindungen
BusinessPark

Abbildung 9: Verteilung der Ziel- und Quellverkehre im Umfeld
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Die vorhandenen Bestandsbelastungen sowie die absoluten Veranderungen gegeniiber den Bestands-

belastungen zeigen Abbildung 10 und Abbildung 11.
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280
(5%)
410
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bl P d LN
95 135 ('25 30 (4%) 32(2) Ego/o) = 60 (4%) 40 (5%)
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Abbildung 10: Vorhandene Bestandsbelastung und absolute Verdanderungen (Morgenspit-

ze)
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Abbildung 11: Vorhandene Bestandsbelastung und absolute Veridnderungen (Nachmit-
tagsspitze)
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Fiir den Tagesverkehr (im Querschnitt) ergeben sich folgende Anderungen im Vergleich zu der vor-

handenen Bestandsbelastung:

Tagesverkehr

Legende:
Allg. Verkehrsaufkommen

(Z&hlung am 14.08.12 und 11.06.13, 24h)
Neuverkehr BusinessPark Elbufer Wedel (verkehrsintensiv)

Neuverkehr BusinessPark Elbufer Wedel (verkehrsreduziert)

0
16.204 (6%) zi.ggg Eg/"g

840 (8%) 3,130 (11%) 1.759 (1%)

630 (11%) 240 (".i )
40 (13 '
1

1

20.424 (5%)

8.446 (12%) 4.240 (8%)

5.080 (8%) 3.130 (11%)
3.760 (11%) 240 (13%)
280 (13%)
5.168 (15%)
5.080 (8%)
3.760 (11%)
8.235 (9%)
3.220 (8%)
2.370 (11%) 7.416 (9%)

8.835 (6%)

1.700 (8%)

1.240 (11%)
70 (13%)

3.220 (8%)

7.266 (8%
2.370 (11%) o

1.700 (8%)
1.240 (11%)

*‘

1
0 1

- 2,530 (3%0)) ==
4.370 (11%) 1.870 %11%) N

Abbildung 12: Vorhandene Bestandsbelastung und absolute Veranderungen (Tagesver-

kehr)

5 BEURTEILUNG DER VERKEHRLICHEN ERSCHLIESSUNG - OPNV

Uber den Tinsdaler Weg verlauft die Buslinie 189, zwei Haltestellen dieser Linie liegen auf Hohe des

BusinessParks. Aufgrund der GréBe des BusinessParks wird nicht das gesamte Gebiet durch den OPNV

erschlossen (s. Abbildung 13).
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Abbildung 13: Grobe Darstellung der Einzugsradien (300 m) der Haltestellen am Busi-
nessPark

Um die Anbindung des BusinessParks an das OPNV-Netz zu verbessern, wurden mehrere Varianten
erarbeitet, die eine Weiterentwicklung des bestehenden Busnetzes vorsehen. Um eine sinnvolle und
gute Anbindung des BusinessParks zu erzielen, wurde als Pramisse benannt, dass eine Buslinie tber
bzw. durch den Loop im BusinessPark gefiihrt wird und dementsprechend Haltestellen direkt auf dem
Geldnde des BusinessParks vorgesehen werden. Des Weiteren wadre eine Anbindung, die einen 10-
Minuten-Takt aufweist, attraktiv. Diese Taktdichte misste allerdings nicht lber den gesamten Tag
gewahrleistet werden, aufgrund der reinen Biiro- und Gewerbenutzung auf dem Gelande kann eine

Takterdichtung in den Hauptverkehrszeiten als ausreichend eingestuft werden.

In Abbildung 14 sind die unterschiedlichen Varianten einer Busnetzerweiterung in einer Ubersicht

dargestellt, die im Folgenden detailliert vorgestellt und geprft werden.
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Variante 1: Flihrung der Linie 189 liber Businesspark

Variante 2: Weiterflihrung der MetroBuslinie 1 bis zum Businesspark
Variante 3: Weiterfiihrung der Linie 286 ab Blankenese/Falkenstein
Variante 4: Neue Linie 187 in der Hauptverkehrszeit

Abbildung 14: Varianteniibersicht

5.1 Variante 1: Linie 189 iiber BusinessPark

Die Variante 1 stellt die Fiihrung der Linie 189 Uber den BusinessPark dar. In Abbildung 15 ist der
bisherige Verlauf, die durchgezogene blaue Linie, zu erkennen. Die gestrichelte rote Linie zeigt den
neuen Verlauf Uiber den BusinessPark. Die zusatzliche Entfernung pro Fahrt betragt 900 Meter. Des
Weiteren ist zu beachten, dass die Linie zukiinftig iber die Rissener StraBe verkehren wird, welches
die blau gestrichelte Linie abbildet. Durch BeschleunigungsmaBnahmen wird sich die Fahrzeit dadurch

jedoch nicht verldngern.
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Abbildung 15: Ubersicht Linie 189 [6]

5.1.1 ErschlieBung im BusinessPark

Die Abbildung 16 bildet die ErschlieBung innerhalb des BusinessParks ab. Mit 300 Meter Radien wer-
den die Einzugsgebiete der Haltestellen bestimmt. Um eine sehr gute Anbindung zu schaffen, wiirden
direkt im BusinessPark zwei neue Haltestellen eingerichtet werden. Die Haltestelle ,Grenzweg" Rich-
tung Blankenese kénnte ohne Umbau bedient werden. Die Haltestelle in Gegenrichtung kdnnte nicht
genutzt werden, da sich diese westlich der Einfahrt zum BusinessPark befindet. Eine neue Haltestelle

wdre somit 6stlich der Einfahrt oder direkt auf den Loop zu verlegen.
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Abbildung 16: ErschlieBung im BusinessPark [6]

5.1.2 Fahrplangestaltung

Zur Bestimmung der Fahrzeit von einem Referenzpunkt (Bahnhof Altona), ist es notwendig, einen
mdglichen Fahrplan zu erstellen. Hierflir miissen u.a. andere Anschliisse bericksichtigt werden, um
einen optimalen Fahrplan fir eine Linie zu erhalten. Die fiir jede Variante erstellten Fahrplane stellen

beispielhafte Fahrpléne dar und untersuchen lediglich die fiir den BusinessPark interessanten Bedie-

nungszeiten.

Um fiir die Variante 1 einen Fahrplan erstellen zu kdnnen, ist es wichtig zu wissen, wie groB die Fahr-
zeitverlangerung ist. Die Fiihrung der Linie tber den BusinessPark wiirde eine Verlangerung von drei
Minuten verursachen. Zudem miissen die Ubergangszeiten zur S-Bahn in Wedel und Blankenese be-
achtet werden. Die Linie 189 ist die Weiterflihrung der Metrobuslinie 22. Somit sind die An- bzw. Ab-
fahrtszeiten der Linie 189 in Blankenese nach Mdglichkeit nicht zu verandern. Anzumerken ist zudem,
dass ein hoheres Verspatungsrisiko gegeben ist, da der Bus bereits bei der U-Bahnhaltestelle

KellinghusenstraBe startet und bis Blankenese 50 Minuten Fahrzeit benétigt.
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Die bisherigen Ubergangszeiten der Linie 189 und der S1 betragen in Wedel vier und sieben Minuten,
sowie in Blankenese vier und neun Minuten. Bei dem neuen Verlauf Uiber den BusinessPark wiirden die
Ubergangszeiten in Wedel zehn und vier Minuten, in Blankenese fiinf und neun Minuten betragen. Bei
dem bisherigen Verlauf betrigt die Summe 24 Minuten. Die Summe der Ubergangszeiten mit Verlauf
tiber den BusinessPark wiirde 28 Minuten betragen. Fiir die Ubergangszeiten wére der Verlauf ohne
Fahrt tber den BusinessPark somit positiver. Da die S11 nur viereinhalb Stunden am Tag ab bzw. bis
Blankenese verkehrt, wurde diese bei der Berechnung vernachldssigt. Die erstellten Fahrplane zeigen
Abbildung 17 und Abbildung 18. Ab 19 Uhr wiirde der Anschluss, bei Fahrt Gber den BusinessPark,
in Wedel nicht mehr gegeben sein. Demnach misste hier Gberlegt werden, ob ab 19 Uhr die Linie
nicht mehr iber den BusinessPark verkehren wiirde (in rot dargestellt). Positiv zu bewerten ist der

gegebene 10 Minuten Takt, der insgesamt beibehalten werden kann.

‘m S Blankenese - Businesspark - S Wedel
$11 RiAltona an 7.20 lle 10 Mir  8.40 15.40 1lle 10 Mir 18.40
S1 Ri Altona an 5.05 lle20Mir 6.05 ille10 Mir 7.25 alle 10 Min 23.45
S-Blankenese 5.31 5.41 5.51 6.04 6.14 | 18.34 18.49 18.49
Wedel Grenzweg (Businesspark) 5.42 5.52 6.02 6.17 6.27 alle 18.47 19.01 19.01
Wedel Businesspark (Elbufer) | | | 6.18 6.28 10 18.48 | 19.02
Wedel Businesspark (West) | | | 6.19 6.29 Min 18.49 | 19.03
Wedel Tinsdaler Weg 5.43 5.53 6.03 6.21 6.31 | 18.51 19.02 19.05
S-Wedel 5.58 6.08 6.18 6.39 6.49 | 19.09 19.19 19.22
S1RiAltona ab 4.03 ille20Mir 5.43 ille 10 Mir 8.43 ille 20 Mir 15.03 ille 10 Mir 18.43 ille 20 Mir 23.43

Abbildung 17: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 189 Richtung Wedel

m S Wedel - Businesspark - S Blankenese
S 1RiAltona an 5.19 lle20Mir 6.39 ille 10 Mir 8.59 ille20 Mir 15.19 lle 10 Mir 19.39 ille 20 Mir  0.59
S-Wedel 5.04 5.23 5.39 | 18.49  19.03 | 19.43 | 21.23
Wedel Tinsdaler Weg 5.17 5.37 5.53 alle 19.03 19.14 alle 19.54 alle 21.34
Wedel Businesspark (West) | | 5.54 10 19.04 | 10 | 20 |
Wedel Businesspark (Elbufer) | | 5.55 Min 19.05 | Min | Min |
Wedel Grenzweg (Businesspark) 5.18 5.38 5.57 | 19.07 19.15 | 19.55 | 21.35
S-Blankenese 5.32 5.53 6.12 [ 19.22 19.29 [ 20.09 | 21.49
S1 Ri Altona ab 4.17 le20Mir 5.17 ille 10 Mir 22.57 lle 20 Mir 23.57
S11 RiAltona ab 7.03 ille10 Mir 8.23 15.23 lle 10 Mir 18.33

Abbildung 18: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 189 Richtung Blankenese
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5.2 Variante 2: Weiterfiihrung der LinieM 1

Die zweite Mdglichkeit die OPNV-Anbindung des BusinessParks zu verbessern, besteht in der Verlan-
gerung der Metrobuslinie 1. Die Metrobuslinie 1 fahrt alle 20 Minuten zwischen Altona und Rissen. Fiir
die angedachte Erganzung zum BusinessPark ergeben sich zwei mdgliche Verlaufe (siehe Abbildung
19).
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Abbildung 19: Ubersicht Linie 1 und mogliche Verldufe zum BusinessPark [6]

Ein Vorteil der Weiterfiihrung der Linie 1 ware, dass am Bus die Zielanzeige ,BusinessPark™ lauten
wirde (ab Altona). Aus Marketingaspekten heraus betrachtet, ware dies fiir den BusinessPark reizvoll.
Nachteilig aufzufiihren ist jedoch, dass der Ubergang zum Bus bei der S-Bahn Station Rissen erfolgt.
Diese Station ist unattraktiver, da hier, im Gegensatz zum Bahnhof Blankenese, lediglich die S1 ver-
kehrt und in der Nebenverkehrszeit zudem nur ein 20-Minuten-Takt gegeben ist. Des Weiteren ware
ein hoéheres Verspatungsrisiko gegeben, da der Bus in Altona startet und bis Rissen eine Stunde Fahr-

zeit bendétigt.

5.2.1 Linienvarianten

Wiirde die Linie tber die Wedeler LandstraBe gefiihrt werden, kénnte diese die Haltestelle ,,Schulauer
Moorweg" bedienen. Diese Haltestelle wird momentan von zwei Nachtbuslinien bedient und kdnnte
dieses Gebiet auch tagsiiber erschlieBen. Jedoch kdnnte eine Bedienung tagsiiber durch das hohe

Verkehrsaufkommen auf der BundesstraBBe zu Problemen fiihren. Ein Umbau der Haltestelle kdnnte
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notwendig werden. AuBerdem befindet sich auf diesem Linienweg die Fachhochschule Wedel, die
zusatzlich angefahren werden kdnnte. Zu beachten ist, dass in der Richtung nach Rissen der Bus ei-
nen anderen Weg fahren misste, da die Linie durch eine EinbahnstraBe fihrt (Grete-Nevermann-
Weg). Daher musste die Ruckfahrt Gber die Rissener DorfstraBe erfolgen. Die Fahrzeit wirde sich

jedoch nicht maBgeblich andern. Diese betragt sieben Minuten bis zur Haltestelle ,Tinsdaler Weg (Bu-

sinessPark)". Die Entfernung betragt 3,1 Km zum BusinessPark bzw. 3,8 Km nach Rissen.

Bestand .

>
e

. (H) Neue Haltestelle
8

| - - Erweiterte Linie 1|
TG »

? S \§ o

Abbildung 20: Verlauf iiber Wedeler LandstraBBe

Die Linie kénnte aber auch iber den Tinsdaler Heideweg gefiihrt werden. Hierdurch bestiinde die

Méglichkeit, eine neue Haltestelle im Tinsdaler Heideweg einzurichten. Dies hatte den Vorteil, dass das
Rissener Wohngebiet um den Tinsdaler Heideweg besser an das OPNV-Netz angeschlossen werden
kdnnte. Auch bei dieser Linienfiihrung ist zu beachten, dass die Riickfahrt iber die Rissener Dorfstra-
Be erfolgen wiirde. Die Fahrzeit pro Richtung betragt jeweils sechs Minuten, die Entfernung jeweils
drei Kilometer.
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Abbildung 21: Verlauf iiber den Tinsdaler Heideweg

5.2.2 ErschlieBung im BusinessPark

Die Abbildung 23 und Abbildung 22 zeigen den Verlauf der Linie im BusinessPark aus den beiden
Richtungen der zwei Linienflihrungsvarianten. Zu erkennen ist der Verlauf der Linie im BusinessPark,
die Anordnung, das Einzugsgebiet und die Anzahl der Haltestellen. Bei beiden Varianten miissten drei
Haltestellenanlagen und eine Wendeanlage gebaut werden. Die Mdglichkeit der Platzierung einer

Wendeanlage miisste gepriift werden.
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Abbildung 22: ErschlieBung im BusinessPark von der IndustriestraBe kommend [6]
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Abbildung 23: ErschlieBung im BusinessPark vom Tinsdaler Heideweg kommend [6]

5.2.3 Fahrplangestaltung

Da der Fahrplan der Linie 1 ein komplexes System aus verschiedenen Anschliissen und vielen Fahrten
ist, ware es sehr schwierig, diesen an die Bedirfnisse des BusinessParks anzupassen und fiir gute
Anschliisse zu garantieren. Anderungen des Fahrplans zwischen Altona und Rissen sind daher nicht
moglich. So ist es notwendig, so optimal wie méglich die gesetzten an- bzw. abfahrenden Fahrten von
bzw. nach Rissen zum BusinessPark weiter fahren zu lassen.

Die Abbildung 24 zeigt einen Ausschnitt des Fahrplans von Rissen zum BusinessPark. Da die Linie 1
alle 20 Minuten verkehrt, wird in den Hauptverkehrszeiten der Takt zwischen Rissen und BusinessPark
auf 10 Minuten erhéht. So lange wie die S-Bahn im 10 Minuten Takt verkehrt, kann die endende Fahrt
der Linie 1 direkt weiter zum BusinessPark fahren mit einem vier/ fiinf miniitigen Ubergang. Jedoch ist
dies nicht mehr der Fall, wenn die S-Bahn alle 20 Minuten verkehrt. Der Bus miisste entweder in Ris-
sen neun Minuten warten (im Fahrplan in rot dargestellt), oder die bis zum Schenefelder Holt im 10
Minuten Takt verkehrenden Fahrten der Linie 1 missten getauscht werden. Fraglich ist jedoch, ob
dies betriebstechnisch méglich ware, da in Gegenrichtung die Fahrten optimal vom BusinessPark auf
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die der Linie 1 mit einem sechs miniitigen Ubergang zur S-Bahn passen (siehe Abbildung 22) und

nicht verschoben werden sollten.

1

h ! 4
vo-pr

BF. Altona - S Rissen - Businesspark

S Rissen 7.07 7.27 7.47 8.09 8.29

S1 RiAltona an 6.34 alle 10

S Rissen 6.58 7.08 7.18 7.28 7.38 7.48 7.58 8.09 8.19 8.29 8.39
Wedel Grenzweg (Businesspark) 7.04 7.14 7.24 7.34 7.44 7.54 8.04 8.15 8.25 8.35 8.45
Wedel Businesspark (West) 7.06 7.16 7.26 7.36 7.46 7.56 8.06 8.17 8.27 8.37 8.47
Wedel Businesspark (Elbufer) 7.07 7.17 7.27 7.37 7.47 7.57 8.07 8.18 8.28 8.38 8.48

8.49 9.09 | 15.09  15.29 | 19.29 19.49 20.09 20.29 20.49 21.03 | 22.03

8.54 9.14 alle20 15.14  alle 10 19.34 19.54 20.14 20.34 20.54  alle20 23.54
8.49 8.59 9.18 alle 15.18 15.29 alle 19.29 19.58 20.18 20.38 20.58 21.03 alle 22.03
8.55 9.05 9.24 20 15.24  15.35 20 1935 20.04 20.24 20.44 21.04 21.09 20 22.09
8.57 9.07 9.26 Min 15.26  15.37 Min 1937 20.06 20.26 2046 21.06 21.11 Min 22.11
8.58 9.08 9.27 | 15.27  15.38 | 19.38 20.07 20.27 2047 21.07 21.12 | 22.12

Abbildung 24: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 1 Richtung Businesspark
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p 1 ) : :
A y Businesspark - S Rissen - BF. Altona

Wedel Businesspark (Elbufer) 6.52 alle 8.32 8.52 alle 14.52 alle 16.12 16.22
Wedel Businesspark (West) 6.53 20 8.33 8.53 20 14.53 20 16.13 16.23
Wedel Grenzweg (Businesspark) 6.55 Min 8.35 8.55 Min 14.55 Min 16.15 16.25
S Rissen an 7.01 | 8.41 9.01 | 15.01 | 16.21  16.31
S1RiAltona ab 5.47 lle 10Mir 8.47 9.07 lle20Mir 15.07

S Rissen ab 7.01 | 8.41 9.01 | 15.01 | 16.21

16.32 1642 1652 17.02 1712 1722 1732 1742 17.52 18.02 18.14 alle 19.14
16.33 1643 1653 17.03 1713 1723 1733 1743 17.53 18.03 1815 20 19.15
1635 1645 1655 17.05 1715 1725 1735 1745 17,55 18.05 18.17 Min 19.17

16.41 16.51 17.01 17.11 17.21 17.31 17.41 17.51 18.01 18.11 18.23 | 19.23
alle 10 Min alle 10 Min 18.47 lle 20 M1 23.47
16.41 17.01 17.21 17.41 18.01 18.26 | 19.26

Abbildung 25: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 1 Richtung Altona

5.3 Variante 3: Weiterfiihrung der Linie 286

Die dritte Méglichkeit eine Busnetzerweiterung zugunsten des BusinessParks zu erstellen, bietet sich in
der Verlangerung der Linie 286. Diese Linie verkehrt im 30 Minuten Takt zwischen Othmarschen (ber
Blankenese bis Falkenstein (siehe Abbildung 26). Zwischen neun und 13 Uhr fahrt jeder zweite Bus
dieser Linie weiter nach Rissen und direkt zuriick nach Othmarschen. Die Zeit zwischen der endenden
und abfahrenden Fahrt in Falkenstein wiirde es ermdglichen, dass der Bus weiter zum BusinessPark

fahrt, dort den Loop passiert und direkt zurlick nach Falkenstein und weiter nach Othmarschen fahrt.
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Abbildung 26: Ubersicht Linie 286 und Erweiterung [6]

Der Umstieg auf die Linie 286 wiirde in Blankenese stattfinden, hier kdnnte von der S1 oder S11
kommend umgestiegen werden. Zusétzlich gibt es einen direkten Ubergang zur Féhre in Teufelsbriick.
Dadurch ist es ohne Umstieg in Blankenese mdglich, von der siidlichen Elbseite den BusinessPark zu
erreichen. Die Entfernung von Falkenstein zum Grenzweg (BusinessPark) betragt 3,2 Km bzw. von

Blankenese 5,7 Km.

5.3.1 ErschlieBung im BusinessPark

Die Abbildung 27 zeigt den Verlauf der Linie im BusinessPark. Vom Tinsdaler Kirchenweg kommend
wirde der Bus zundchst die westliche Anbindung des BusinessParks passieren, dann den Loop durch-
fahren und bei der dstlichen Anbindung den Loop Richtung Hamburg verlassen. Diese Fahrt ware oh-
ne Wartezeiten mdglich. Die Haltestelle ,Grenzweg (BusinessPark)" konnte ohne Verlegung bedient
werden. Direkt im BusinessPark missten zwei Haltestellenanlagen in nur einer Richtung eingerichtet

werden.
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Abbildung 27: ErschlieBung im BusinessPark Variante 3 [6]

5.3.2 Fahrplangestaltung

Die Abbildung 28 und Abbildung 29 zeigen den erstellten Fahrplanausschnitt der erweiterten Linie
286. Die Ankunft in Blankenese aus Othmarschen ist gesetzt und wiirde nicht verdndert werden, da
somit der Anschluss in Teufelsbriick zur Fahre erhalten werden wiirde. Die Ubergangszeit wiirde
dadurch acht Minuten zur S1, bzw. drei Minuten zur S11 betragen. In Gegenrichtung kdme der Bus in
Blankenese einige Minuten vor der gesetzten Abfahrtszeit an, um einen Anschluss an die S1 zu erhal-
ten. Mégliche Verspatungen kénnten somit ausgeglichen werden. Die Ubergangszeit zur S1 wiirde vier
Minuten betragen. Zwischen neun und 17 Uhr kénnte die Abfahrt in Blankenese in Richtung Othmar-
schen um eine Minute vorgezogen werden, somit kdnnte die Wartezeit verkiirzt werden (Abfahrt auf ‘7
statt auf *8). In beiden Richtungen wiirde in den Hauptverkehrszeiten der Takt auf 10 Minuten aufge-
stockt werden. Da die Linie von ca. neun bis 13 Uhr einmal pro Stunde nach Rissen verkehrt, ware es

in diesem Zeitabschnitt lediglich mdglich, eine Fahrt pro Stunde bis zum BusinessPark weiterzufiihren.
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@D (Trabrennbahn Bahrenfeld) - S Othmarschen - S Blankenese - Businesspark

o rr |
s Othmarschen 6.52 7.22 7.52 822 9.22 | 12.22 | 19.22
alle alle
Teufelsbriick 7.01 731 8.01 831 9.31 30 12.31 30 19.31
Min Min

S Blankenese an 7.12 743 8.13 843 9.43 | 12.43 | 19.43
$11 Ri Altona an 7.20 lle 10 Mir  8.40 15.40 alle 10 Min 18.40 |

51 Ri Altona an 7.05 7.15 7.25 7.35 ille10Mir 7.25 lle10 Mir 845 1lle 10 Mir 15.45 alle 10 Min 23.45 |

S Blankenese ab 7.12 7.22 7.32 7.43 7.53 8.03 8.13 8.23 8.33 843 853 9.03 9.43 | 12.43 | 19.43
Falkenstein 7.18 7.28 7.38 7.49 7.59 8.09 8.19 8.29 8.39 8.49 8.59 9.09 9.49 alle 12.49 alle 19.49
Tindsdaler Kirchenweg 7.21 731 741 7.52 8.02 812 822 8.32 842 852 9.02 9.12 9.52 60 12.52 30 19.52
Wedel Grenzweg (Businesspark) 7.24 7.34 7.44 7.55 8.05 8.15 8.25 8.35 8.45 8.55 9.05 9.15 9.55 Min 12.55 Min 19.55
Wedel Businesspark (West) 7.26 7.36 7.46 7.57 8.07 8.17 8.27 8.37 8.47 8.57 9.07 9.17 9.57 | 12.57 | 19.57
Wedel Businesspark (Elbufer) 7.27 7.37 7.47 7.58 8.08 818 828 8.38 8.48 8.58 9.08 9.18 9.58 | 12.58 | 19.58

Abbildung 28: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 286 Richtung BusinessPark

@ Businesspark - S Blankenese - S Othmarschen (Trabrennbahn Bahrenfeld
Wedel Businesspark (West) 656 726 757 827 857 I 13.57 I 1557 1607 1617 1627 1637 1647 1657
Wedel Businesspark (Elbufer) 657 727 758 828 858 alle 1358 alle 1558 1608 1618 1628 1638 1648 1658
Wedel Grenzweg (Businesspark) 659 729 800 830 900 60 1400 30 1600 1610 1620 1630 1640 1650 17.00
Tindsdaler Kirchenweg 702 732 803 833 903 Min 1403 Min 1603 1613 1623 1633 1643 1653 17.03
Falkenstein 705 735 806 836  9.06 I 14.06 I 1606 1616 1626 1636 1646 1656 17.06
S Blankenese an 713 743 813 843 9.3 I 14.13 I 1613 1623 1633 1643 1653 17.03 17.13
S1 Ri Altona ab 4.17 alle 20 Min 5.17 alle 10 Min 22.57 alle 20 Min 23.57
S11 Ri Altona ab 7.03 alle 10 Min 823 15.23 alle 10 Min 18.33
S Blankenese ab 716 746 816 846  9.17 I 14.17 I 16.17 16.47 17.17
alle alle
Teufelsbriick (Fahre) 729 759 829 859 929 30 1429 30 1629 16.59 17.29
Min Min
S Othmarschen 740 810 840 910  9.40 I 14.40 I 16.40 17.10 17.40

Abbildung 29: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 286 Richtung Othmarschen

5.4 Variante 4: Neue Linie zum BusinessPark

Die vierte Variante stellt die Einfihrung einer neuen Linie zwischen der S-Bahn Blankenese und dem
BusinessPark in der Hauptverkehrszeit (HVZ) dar.? Diese Uberlegung resultiert daraus, dass die Linie
189 morgens Richtung Hamburg Verstarkerfahrten fahrt, die auf dem Hinweg Leerfahrten darstellen.
Diese Leerfahrten kdnnten fir Fahrten zum BusinessPark genutzt werden. Die Linie 187 wiirde wie die
Linie 189 verlaufen, jedoch in Rissen keinen Umweg (ber den Tinsdaler Kirchenweg, sondern direkt
Uber den Tinsdaler Heideweg zum BusinessPark fahren. Bei dieser Linienfithrung betragt die Entfer-

nung zwischen Blankenese und Grenzweg (BusinessPark) 6,2 Km.

2 Als Arbeitstitel wurde der neuen Linie die Nummer 187 gegeben.
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Abbildung 30: Ubersicht Verlauf der neuen Linie 187 [6]

Bei dieser Variante gibe es den kiirzesten Aufenthalt der Fahrgéste im Bus und einen Ubergang in
Blankenese (zwei S-Bahnlinien). Jedoch wiirde in der Nebenverkehrszeit keine direkte Anbindung zum
BusinessPark bestehen. Bei der Fahrt liber den Tinsdaler Heideweg kdénnte eine neue Haltestelle ein-
gerichtet werden. Die Haltstelle ,Tinsdaler Heideweg" (in Richtung BusinessPark) miisste verlegt wer-

den, damit sie anfahrbar bleibt.

5.4.1 ErschlieBung im BusinessPark

Die ErschlieBung und der Verlauf der Linie ist wie bei der Variante 3 beschrieben, da der Bus zum
BusinessPark fahrt, dort den Loop passiert und wieder zuriick fahrt. In Gegenrichtung ist dies eben-
falls der Fall. Die Haltestelle ,Grenzweg (BusinessPark)" kann ohne Verlegung bedient werden. Direkt
im BusinessPark mussten zwei Haltestellen, jew. nur in Richtung Blankenese, eingerichtet werden.

Weitere BaumaBnahmen sind nicht notwendig.
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Abbildung 31: ErschieBung im BusinessPark Variante 4 [6]

5.4.2 Fahrplangestaltung

Die Linie wiirde nur in den Hauptverkehrszeiten verkehren. In der Morgenspitze gdbe es nur Hinfahr-
ten (zum BusinessPark), in der Abendspitze nur Riickfahrten (zur S-Blankenese). Der Takt wiirde alle
10 Minuten betragen und so gelegt werden, dass die Linie 187 in einem 5-Minuten-Abstand zur Linie
189 verkehrt. Hat der Bus die Fahrt beendet, kann er die Linie 189 in Richtung Blankenese in den
Hauptverkehrszeiten verstarken. In der Morgenspitze existieren schon solche Verstarkerfahrten, somit
wirden die Leerfahrten von Blankenese Richtung BusinessPark als Linie 187 genutzt werden. Die
Ubergangszeiten zur S11 betragen fiinf Minuten Richtung Altona und vier Minuten zur S1 Richtung

BusinessPark.

VU BusinessPark Elbufer Wedel Seite 39



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

(ED S Blankenese - Businesspark
Mol |

S11 Ri Altona an 7.20 alle 10 Min 8.40
S1 RiAltona an 6.05 alle 10 Min 23.45
S-Blankenese 6.09 6.19 6.29 | 8.59
alle

Wedel Grenzweg (Businesspark) 6.19 6.29 6.39 10 9.09
Wedel Businesspark (West) 6.21 6.31 6.41 Min 9.11
Wedel Businesspark (Elbufer) 6.22 6.32 6.42 | 9.12

Abbildung 32: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 187 Richtung BusinessPark

(m Businesspark - S Blankenese
Mobr |

Wedel Businesspark (West) 15.55 16.05 | 18.55
Wedel Businesspark (Elbufer) 15.56 16.06 alle 18.56
Wedel Grenzweg (Businesspark) 15.58 16.08 10 18.58
Min

S-Blankenese 16.08 16.18 | 19.08
S1 RiAltona ab 5.17 alle 10 Min 22.57
S11 Ri Altona ab 15.23 alle 10 Min 18.33

Abbildung 33: Erstellter Fahrplanausschnitt Linie 187 Richtung Blankenese

5.5 Vergleich

5.5.1 Fahrzeitenvergleich

In Abbildung 34 und Abbildung 35 werden die Fahrzeiten (mit Ubergangszeit) der vier Varianten
von dem Referenzpunkt Altona aus verglichen. Die zwei verschiedenen Fahrzeiten bei Variante 2 und
3 resultieren aus den variierenden Abfahrtszeiten im Fahrplan.

Fahrzeit mit Ubergangszeit Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante4
Linie: S1,511 189 189 1 1 286 286 286 187
(Min) (S11) (S11)
Altona BF. 0.00
S Blankenese 0.13 0.22 0.17 0.20 0.21 0.16 0.17
S Rissen 0.22 | | 0.26 0.27 | | | |
Grenzweg (Businesspark) 0.35 0.30 0.32 0.33 0.32 0.33 0.28 0.27

Abbildung 34: Fahrzeit Altona - BusinessPark
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Fahrzeit mit Ubergangszeit Variante 1|Variante 2|Variante 3|Variante 4

Linie: 189 1 286 187
(Min)

Grenzweg (Businesspark) 0.00 0.00 0.00 0.00

S Rissen I 0.06 I I

S1 I 0.12 | I

S Blankenese 0.15 I 0.13 0.10

S1 511 0.20 | 0.17 0.15

Altona 0.33 0.35 0.30 0.28

Abbildung 35: Fahrzeit BusinessPark - Altona

Die Summe der Hin- und Rickfahrzeiten der einzelnen Varianten verdeutlicht die Gesamtfahrzeit. So
sind es bei der Variante 1 68 Minuten mit Ubergédngen zur S1 bzw. 63 Minuten mit Ubergang zur S11.
Die Fahrzeit bei Variante 2 betragt 67 bzw. 68 Min. Bei Variante 3 erhdlt man eine Fahrzeit von 62
bzw. 63 Minuten mit Ubergang zur S1 und 58 Minuten mit Ubergang zur S11. Die kiirzeste Fahrzeit
hat die Variante 4 mit 55 Minuten.

5.5.2 Kilometervergleich

Die Tabelle 5 vergleicht die zusatzlichen Kilometer der vier méglichen Varianten, die am Tag gefah-
ren werden. Bei der ersten und zweiten Variante sind die Verstarkerfahrten (in der Hauptverkehrszeit)
bereits bei den normalen Fahrten verrechnet. Bei Variante 3 ist dies extra aufgefiihrt, da fiir Verstar-
kerfahrten eine andere Entfernung entsteht. Die Variante 1 ist bei diesem Vergleich die mit den we-
nigsten zusatzlichen Kilometern, da die Linie von ihrem Linienweg aus in den BusinessPark fahren
wirde. AnschlieBend folgt die Variante 4, da sie nur in der Hauptverkehrszeit verkehren wiirde. Die
meisten Kilometer wiirden bei der Variante 2 entstehen, da bei dieser Variante ganztags mit einem

dichten Takt von Rissen zum BusinessPark gefahren werden wiirde.
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Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Linie 189 Linie 1 Linie 286 Linie 187
Fahrten Hinfahrt 78 53 24 19
Fahrten Rickfahrt 81 44 22 18
Fahrten Hinfahrt Verstarker 8
Fahrten Rickfahrt Verstarker 10
Entfernung 0,9 Km 4,1 km 4 km 6,2 Km
Entfernung Verstarker 6,7 Km
Kilometer pro Tag 143 Km 400 Km 304 Km 229,4 Km

Tabelle 5: Kilometervergleich

5.6 Abwaigung

Die Tabelle 6 fasst die qualitative Bewertung mehrerer Kriterien der vier Varianten zusammen und

stellt sie einander gegeniiber. Zu beachten ist, dass die Kriterien bei der Bewertung alle gleicherma-

Ben gewichtet wurden. Die zehn Kriterien kdnnen wie folgt beschrieben werden:

Der Infrastrukturaufwand beschreibt den Neubau bzw. Umbau der Infrastruktur, wie Halte-
stellen und Bau einer Wendeanlage.

Die Fahrzeit ist die fir den Fahrgast benétigte Zeit zum BusinessPark. Darin sind auch die
Umstiegszeiten beriicksichtigt.

Der Takt beschreibt die Anzahl und Haufigkeit der Fahrten am Tag.

Die Tageskilometer stellen den Betriebsaufwand dar, das heit, wie viele Kilometer pro Tag
hinzukommen.

Die Komplexitat der Umsetzung einer Variante ist im Betriebsablauf beschrieben.

Die ErschlieBung ist der Nutzen auBerhalb des BusinessParks, wie die Bedienung anderer oder
neuer Haltestellen in anderen Gebieten.

Wie gut die Anschliisse sind, wie Umstiegszeiten, Anschluss an anderen Linien und Haufigkeit
der Fahrten, fallt unter den Punkt Anschliisse.

Die Verstandlichkeit ist die einfache Handhabung des Fahrplans. Dies ist u.a. abhangig vom
Takt oder von haufigen Verdnderungen des Fahrplans im Verlauf eines Tages.

Die Veranderung der Fahrzeit des urspriinglichen Fahrplans ist bei der Fahrzeitveranderung

dargestellt.

VU BusinessPark Elbufer Wedel Seite 42




STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Kriterien Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Linie 189 Linie 1 Linie 286 Linie 187
Infrastrukturaufwand CO) <O> o o
Fahrzeit ( O) (05 (< ) ([ ]
Takt [ ) (< ] “ ] CO)
Tageskilometer () CO) o “ ]
Betriebsablauf [« ] (O) (< ] “ ]
ErschlieRung — (« ) - -
Anschliisse d CO) ([ ] “ ]
Verstandlichkeit o (< ] <O> CO)
Fahrzeitveranderung C O) o [ ) [ ]
Legende: @ sehr gut @ gut @ befriedigend @ unbefriedigend/ausreichend O nicht akzeptabel/nicht ausreichend
D negativste Bewertung

Tabelle 6: Bewertungsmatrix Gesamtsicht

In Tabelle 7 werden die aus Sicht des BusinessParks wichtigsten Kriterien gegeniiber gestellt. Dies
sind die Fahrzeit zum BusinessPark, der Takt, die Anschliisse sowie die Zuordnung der Aufwendung
(welche Gebietskorperschaft hat die Kosten zu tragen). Dabei wird es positiv bewertet, wenn die Auf-

wendungen durch Wedel zu tragen sind.

. Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Kriterien . . .. . . -
Linie 189 Linie 1 Linie 286 Linie 187
Co>[Co>| .
. ° 0 Ce D
Anschlisse (4 ] (O) o (4 ]
Zuordnung der Aufwendung [ ) CO) CO) (O)
Legende: @ sehr gut @ gut @ befriedigend & unbefriedigend/ausreichend O nicht akzeptabel/nicht ausreichend
D negativste Bewertung

Tabelle 7: Bewertungsmatrix BusinessPark

Da alle Varianten einer mdglichen Busnetzerweiterung, bis auf Variante 1, auch Auswirkungen auf die
Gebietskorperschaft Hamburg haben, werden im Folgenden die Vor- und Nachteile aus Hamburger
Sicht dargestellt:
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e bei Variante 2 wiirden durch zwei neue Haltestellen (B431 und Tinsdaler Heideweg) die Risse-
ner Wohngebiete besser an das Busnetz angeschlossen werden,

e die Variante 3 wiirde zu einer Taktverdichtung der Linie 286 in den HVZ fiihren und gleichzei-
tig wiirde die Linie 286 zusatzlich zur 189 das Gebiet um den Tinsdaler Kirchweg bedienen,

e die Variante 4 wiirde ebenfalls zu einer Taktverdichtung in den HVZ beitragen und durch eine
neue Haltestelle im Tinsdaler Heideweg das Rissener Wohngebiet besser an das Busnetz an-
schlieBen.

Es muss jedoch angemerkt werden, dass die Fiihrung von einer Buslinie tber den Tinsdaler Heideweg
(Variante 2 und 4) von den Anwohnern ggf. nicht positiv wahrgenommen werden kdnnte. Somit wiir-

de sich der Vorteil der besseren ErschlieBung zu einem Nachteil verandern.

Die Untersuchung der Varianten bei der allgemeinen Bewertung (s. Tabelle 6) hat gezeigt, dass die
Variante 2, die Weiterfiihrung der Linie 1 zum BusinessPark, am schlechtesten bewertet wird. Die
Variante 3 wadre unter Betrachtung der Gesamtoptimierung die beste Lésung, jedoch knapp gefolgt
von der Variante 1. Die Variante 4 stellt ebenfalls eine gute Variante dar, wirde jedoch nur in den

Hauptverkehrszeiten verkehren.

Aus Sicht des BusinessParks schneidet die Variante 1 am besten ab, knapp vor der Variante 3, da ein
kontinuierlicher 10 Minuten Takt bestiinde und die Fahrzeit nur wenige Minuten langer als bei Variante
3 ware. Aus BusinessPark- und Gesamtsicht gabe es die Mdglichkeit eines Zusammenspiels von Vari-
ante 3 und 4. Bei Variante 3 wiirden die endenden Fahrten in Falkenstein zum BusinessPark verlan-
gert werden und in den Hauptverkehrszeiten wiirde die Variante 4 verkehren. Es gabe kurze Fahrzei-
ten, der Infrastrukturaufwand ware minimal, der Takt wiirde dem BusinessPark angemessen sein,
beide Linien haben einen Ubergang zur S-Bahn in Blankenese und die Linie 286 zusatzlich zur Fahre in

Teufelsbriick.

Die Varianten zu den unterschiedlichen Erweiterungen des Busnhetzes zeigen auf, dass die Flihrung
einer Buslinie Uiber bzw. durch den BusinessPark mdglich ist. Dies kann als eine deutliche Verbesse-
rung der Anbindung des BusinessParks an das OPNV-Netz gewertet werden, was zu einem reduzierten
MIV-Anteil filhren kann. Es muss jedoch angemerkt werden, dass sich die Anbindung an das OPNV-
Netz lediglich durch Busse nie so attraktiv darstellen kann, wie bspw. durch eine (S- oder U-) Bahnli-

nie.
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6 BEURTEILUNG DER VERKEHRLICHEN ERSCHLIEBUNG - MIV

Der BusinessPark soll (ber zwei Anbindungen an den Tinsdaler Weg erschlossen werden. Fiir die
nordwestliche Anbindung ist ein signalisierter Knotenpunkt und fiir die 6stliche Anbindung ein unsig-
nalisierter dreiarmiger Knotenpunkt geplant. Der in ersten Uberlegungen angedachte Kreisverkehrs-
platz Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe wird nicht weiter untersucht, da die Abwickelbarkeit der Verkehre
nicht leistungsgerecht mdglich ist. Dies wurde bereits in dem Verkehrsgutachten vom 22.10.2012
nachgewiesen. Da sich die Verkehrsmengen nicht maBgeblich gedndert haben, ist die weitere Unter-
suchung der Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrsplatzes nicht notwendig. Daher wird im Weiteren

ein signalgesteuerter Knotenpunkt vertieft untersucht.

Aufgrund der Lage der beiden Anbindungen wird davon ausgegangen, dass 70 % der Neuverkehre
des BusinessParks (iber die nordwestliche Anbindung zu- und abfahren und 30 % die 6stliche Anbin-
dung nutzen. Die 6stliche Anbindung ist als abknickende Vorfahrt geplant, sodass sich die Hauptfahrt-

richtung zu , Tinsdaler Weg-Anbindung BusinessPark™ @ndert.

Zur Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung ist der Nachweis der Kapazitdt folgender Knotenpunkte

in den maBgeblichen Spitzenstunden (Morgen- und Nachmittagsspitze) erforderlich:

e Knotenpunkt IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg,

e Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ 6stl. Anbindung BusinessPark,
e Knotenpunkt B431/ Industriestral3e,

e Knotenpunkt B431/ Schulauer Moorweg.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit signalisierter Knotenpunkte erfolgt mit dem Programm LISA+
[5] auf Basis der vorhandenen Signalzeitenpldane (SZP), die abknickende Vorfahrt wird mit dem HBS-
Rechenprogramm Uberpriift [4]. Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt in Anlehnung
an das HBS [2] anhand von Qualitdtsstufen (QSV) mit den Buchstaben A-F, die fiir die Spanne der
durchschnittlichen Wartezeit eines Fahrzeugs auf dem jeweiligen Fahrstreifen stehen. Tabelle 8 und
Tabelle 9 zeigen die den einzelnen Qualitatsstufen zugeordneten Wartezeiten an un- sowie signali-

sierten Knotenpunkten.
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Zulassige mittlere Wartezeit w [s]

Qsv o
Kfz-Verkehr an unsignalisierten Knoten

<10
<20
<30
<45
> 45

MM O|O|®®|X>

- (Sattigung > 1)

Tabelle 8: Qualitatsstufen nach HBS [2]

Zuldssige mittlere Wartezeit w [s]
an signalisierten Knoten
Qsv OPNV FuBgan- Kfz-Verkehr
Fahrrad- .
(straBen- verkehr gerver- (unkoordinierte
gebunden) kehr? Zufahrt)
A <5 <15 <15 <20
B <15 <25 <20 <35
C <25 <35 <25 <50
D <40 <45 <30 <70
E <60 <60 <35 <100
F > 60 > 60 > 35 > 100

! Zuschlag von 5 s bei Uberquerung von mehreren Furten

Tabelle 9: Qualitatsstufen nach HBS [2] fiir signalisierte Knotenpunkte

6.1 Verkehrsintensive Variante

Bei der verkehrsintensiven Variante wurde ein MIV-Anteil von 60 % (Beschaftigte) bzw. 80 % (Kun-
den) zugrunde gelegt.
6.1.1 Knotenpunkt IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg/ Anbindung BusinessPark

Die Uberpriifung des signalisierten Knotenpunktes hat ergeben, dass eine leistungsgerechte Abwick-
lung der Verkehre in der Morgen- sowie in der Nachmittagsspitze mit der in Abbildung 36 gezeigten

Knotenpunktstruktur méglich ist (Signalzeitenpldane s. Anhang III).
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Abbildung 36: Vorschlag Knotenpunktgeometrie Anbindung BusinessPark

2uf.| FsteN. | Symbol| Sor| 10y | el (e | e | O | 1| i | P | [ 1oen || T | o1 [
1 KI | 27| 465 | 1956 | 587 | 0,79| 2 121 11 90,0 14 | 84 | 39,26 C
: 3 Lb Ki | 27| 260 | 1864 | 314 | 0,83 2 12 7 90,0 11 | 66 | 63,07 D
2 1 K2 1 49| 400 | 1934 | 448 | 0,89 3 18 | 10 90,0 11 | 66 | 57,39) D
2 K3 | 20 25 1962 81 0,31 O 0 1 90,01 1 6 41,89 C
’ 1 K3 | 20| 110 | 1964 | 436 | 0,25 O 0 2 90,0 4 24 | 28,84 B
3 -4 K4 | 30 | 120 | 1886 | 277 | 0,43 O 0 3 90,0 4 24 | 34,98 B
) 1 —‘-D K4 | 30 | 570 | 1968 | 656 | 0,87 2 12 | 14 90,0 17 | 102]|41,69) C
Knotenpunktssummen: 1950 2795
Gewichtete Mittelwerte: 0,78 46,05
TU=90s T=23600s

Abbildung 37: HBS-Bewertung® Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe (Morgenspitze)

3 Legende zu den HBS-Bewertungen in Anhang V.
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2uf. | Fste. | symbol| Sor | (& | ey | e | am| O (| oo | [ o | e | e | S
1 KL | 34 170 | 1894 | 716 | 0,24] O 0 3 0 [90,0] 5 30 119,144 A
: 3 LD Ki | 34 | 120 | 1674 | 224 | 0,54| O 0 3 0 |%0,0] 4 24 136,37 C
2 1 K2 | 32| 475 | 1934 | 688 | 0,69 O 0 10| 0 |90,0] 12 | 72 | 26,05§ B
3 K31 36 70 1960 | 323 | 0,22 O 0 2 0 |%0,0] 2 12 132,55 B
’ 1 K3 | 36| 280 | 1962 | 785 | 0,36 O 0 5 0 |90,0] 7 | 42 118,90 A
3 -4 K4 | 40 | 133 | 1890 | 221 | 0,60( O 0 3 0 |%0,0] 4 24 | 37,754 C
) 1 —‘-D K4 | 40 | 230 | 1954 | 868 | 0,26| O 0 4 0 [90,0] 6 36 11574 A
Knotenpunktssummen: 1478 3825
Gewichtete Mittelwerte: 0,47 24,49
TU=90s T=23600s

Abbildung 38: HBS-Bewertung Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe (Nachmittagsspitze)

6.1.2 Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ dstliche Anbindung BusinessPark

Die abknickende Vorfahrt Tinsdaler Weg/ 06stliche Anbindung BusinessPark erhdlt laut HBS-

Berechnung in den Spitzenstunden die guten bis sehr guten Qualitatsstufen A und B. Eine leistungsge-

rechte Abwicklung ist daher méglich.

Kapazititen der Einzelstrome

Strom " iibergeordnete . i Sittigungs- Wal.1rs$heinlich- mittlere Qualitits-
(Rang) Verkehrsstirke Verkehrsstirke Grundkapazitit Kapazitit grad kel.t riickstau- Wartezeit stufe
freier Zustand
QPEi (] Gi Ci gi o, po* oder po** w QSsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-1 [s]

72 367 75 1269 1269 0,29 0,711 40 A
8 (D) 252 0 1800 1800 0,14 1,000 0,0 A
2. 63 0 1800 1800 0,04 1,000 0,0 A
3D 16 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3 68 650 405 288 0,24 16,3 B
6 (2 388 60 900 900 0,43 7.0 A

Abbildung 39: HBS-Bewertung Tinsdaler Weg/ odstl. Anbindung (Morgenspitze)
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Kapazititen der Einzelstrome
(SRt:zg]) Verkehrsstirke Vi::]:‘:.eglf:‘)srsdtnﬁi:e Grundkapazitiit Kapazitiit S ﬁttgif:::gs . V:]::: :lcll:;lsn tl;lcll-1 v::'zt;r;t Qusat]lizts )
freier Zustand
QPE;i qpii Gi Ci gi P, po* oder po** w QSVv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [-] [s]

7 (2 415 165 1142 1142 0,36 0,637 49 A

8 () 37 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A

2 () 131 0 1800 1800 0,07 1,000 0,0 A
3D 42 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4 (3) 10 555 459 292 0,03 12,8 B
6 (2) 315 125 828 828 0,38 7,0 A

Abbildung 40: HBS-Bewertung Tinsdaler Weg/ 6stl. Anbindung (Nachmittagsspitze)

6.1.3 B431/ IndustriestraBBe

Der Knotenpunkt B431/ IndustriestraBe weist bereits im Bestand die Qualitdtsstufe F auf. Aufgrund
der verkehrsabhangigen Steuerung werden sich in Realitdt jedoch bessere Verkehrsablaufe einstellen.
Die konkurrierende Geradeausfahrbeziehung weist Reserven auf, welche entsprechend liber Freigabe-

zeitmodifikationen bedarfsgerecht umverteilt werden.

. | et | symbol| - Sor | (03 e | el eoma| @ || || T e |Fa| | @ |
1 -— K1 65| 419 | 1864 | 1346 | 0,31| O 0 4 0 |90,0] 5] 30| 448 | A
: 2 i K4 15| 297 | 1828 | 305 |0,97 7 | 42| 7 2 | 90,0 18 | 108| 114,58) F
1 ‘7 K3 12| 58 | 1526 | 179 | 0,32 O 0 1 0 |90,0] 3| 18] 36,45 C
? 2 ™~ K3,K5| 28 | 172 | 1680 | 526 |0,33] O 0 3 0 |90,0] 5] 30| 2378 B
3 1 o K2 45 | 513 | 1938 | 969 |0,53] O 0 9 0 |[90,0] 10| &0 | 15,02 ) A
Knotenpunktssummen: 1459 3325
Gewichtete Mittelwerte: 0,53 34,15
TU=90s T=3600s

Abbildung 41: HBS-Bewertung B431/ IndustriestraBe (Morgenspitze), Bestand

Bei Betrachtung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes inklusive der prognostizierten Verkehre
wird in der Morgenspitze ebenfalls die Qualitatsstufe F und in der Nachmittagsspitze die QSV D er-
reicht. Eine groBe Rickstauldange und lange Wartezeiten des Linksabbiegefahrstreifens in die Indust-
riestraBe fiihren in der Morgenspitze zu einer nicht leistungsgerechten Abwickelbarkeit der Verkehre.

Eine Optimierung des Signalzeitenprogramms wurde hierbei bereits vorgenommen.
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te Nee | Nee

q q C n
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr is] | [Fz/h] [Fz?h] [Fz/h] g [Fz] | [m] [F';]

] | Fa | mi| s1 |V

K1 67 | 462 | 1910 | 1422 1 0,32 O 0 4 0 |90,0] 5 30 | 3,88 A

-—
2 i K4 28 | 820 | 1928 | 600 | 1,37| 110 660] 21 | 9 |90,0]| 140 840 697,36 F
1 '7 K3 10 90 1946 | 185 | 0,49] © 0 2 0 ]90,0( 4 | 24| 3864 | C
? 2 ™ K3, K5 39 | 330 | 1864 | 808 | 0,41 O 0 6 0 |90,0 8] 48| 17,56 || A
2] 1 i e K2 34| 598 | 1920 | 694 | 0,86] 2 121 15| 0 |90,0] 16 96| 3886 | C
Knotenpunktssummen: 2300 3709
Gewichtete Mittelwerte: 0,85 263,54

TU=90s T=3600s

Abbildung 42: HBS-Bewertung B431/ IndustriestraBe (Morgenspitze), Optimierung des

Signalzeitenprogramms

tr C Nes | Noe | mw S Nee | Nee W Qsv

q ds
Zuf. | Fstr.Nr. f Symball Sar | ey | reamy | tran | (| 9 | 12 | i | (2 (%] | tF21| [m1 | 1)

Ki 69 | 666 | 1968 | 1415 0,47| O 0 8 0 190,01 8 | 48| 574 A

-—
2 I K4 24| 255 | 1858 | 465 | 0,55 O 0 6 0 |90,0] 8 48 | 31,30 B
1 ‘] K3 14| 145 [ 1954 | 285 | 0,51] O 0| 4 0 |9,0] 6 | 36 |37,8] C
? 2 ™ K3, K5| 39| 600 | 1952 | 793 | 0,76( 1 6| 14| 0 |90,0| 15| 90 |29,71) B
3 1 i il K2 40 | 542 | 1964 | 818 | 0,66| O 0| 12| 0 |90,0| 13| 78 |23,18) B
Knatenpunktssummen: 2208 3776
Gewichtete Mittelwverte: 0,61 21,59

TU=96s T=3600s

Abbildung 43: HBS-Bewertung B431/ IndustriestraBe (Nachmittagsspitze), Optimierung

des Signalzeitenprogramms

Um die leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre zu ermdglichen, muss der Knotenpunkt ausgebaut
und das Signalzeitenprogramm optimiert sowie verkehrsabhangig geschaltet werden (Signalzeitenpla-
ne s. Anhang III). Fir eine leistungsgerechte Abwicklung der prognostizierten Verkehre ist es erfor-
derlich, einen doppelten Linksabbiegefahrstreifen herzustellen (Abbildung 44).* Hierfiir miissen Fl&-

chen in Anspruch genommen werden.

Fir eine weitere Optimierung ist es empfehlenswert, im Zuge der zuvor erwdhnten BaumaBnahmen

einen separaten Rechtsabbiegefahrstreifen in der Rissener StraBe anzulegen, der eine Aufstellflache

* Abstimmungen beziiglich eines Planfeststellungsverfahren laufen bereits.
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fur 3-5 Fahrzeuge bietet. Somit kdnnen stérende Einfllisse durch haltende Rechtsabbieger vermieden

werden und die Freigabezeiten im Rahmen der verkehrsabhangigen Steuerung am Knotenpunkt effek-

tiver modifiziert werden.

B431 - Rissener sir.

Abbildung 44: AusbaumaBnahmen am Knotenpunkt B431/ IndustriestraBBe

K2 (Kfz)
K2 (Kfz)

F2,8S2 (zuAb3.1)

TK1

W A N =

K1 (Kfz)
K4 (Kfz)
K4 (Kfz)

B431 - Wedeler Landstr.

.| Pt | symbol|Sar | () el g | | 9 || oo 1| T | oo 01| | |
it -— Ki 65 | 462 | 1910 | 1379 | 0,34| O 0 4 90,0 6 | 36 ] 458 A
1 2 'S K4 33| 411 | 1926 | 706 | 0,58| O 0 8 90,01 10 | &0 | 22,950 B
4 T K4 33 | 409 | 2000 | 733 | 0,56| O 0 8 20,01 10 | &0 | 22,69] B
1 ‘7 K3 12 90 1622 | 190 | 0,47 O 0 2 0,0 4 24 137,13 C
’ 2 - K3, K5] 46 | 330 | 1864 | 953 | 0,35 O 0 5 90,01 7 | 42 113,07 A
3 — K2 27 | 443 | 2000 | 00 | 0,74| 1 6 | 10 20,01 13| 78 | 3467] B
’ 1 3 K2 27 | 155 | 1890 | 537 | 0,29| O 0 3 20,00 5 | 30 ]2512) B
Knatenpunktssummen: 2300 5098
Gewichtete Mittelwerte: 0,50 20,75
TU=90s T=23600s

Abbildung 45: HBS Bewertung B431/ IndustriestraBe Umplanung (Morgenspitze), Opti-
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.| Pt | symbol| o | 2 | e el e © (06| i | | T [ o | | e | @ [
1 - Ki 65| 666 | 1968 | 1333 10,50 O 0 9 90,01 © 51757 A
1 2 & K4 25| 128 | 180 | 484 | 0,26 O 0 3 90,01 5 30 128,20 B
4 i K4 25| 127 | 2000 | 521 |0,24] O 0 3 90,01 5 30 |2804) B
1 ‘7 K3 18 | 145 | 1954 | 366 | 0,40] O 0 3 90,01 6 36 ]134,23] B
? 2 r~ K3, K5|] 44 | 600 | 1852 | 895 | 0,67 O 0 13 90,01 13| 78 | 21,23} B
3 — K2 35| 487 | 2000 | 729 | 0,67 O 0 11 90,01 13| 78 | 26,65 B
’ 1 '—‘ K2 35 55 2000 | 729 |o,08| O 0 1 90,01 2 12 119,93 A
Knotenpunktssummen: 2208 5057
Gewichtete Mittelwerte: 0,4 19,92
TU=9s T=23600s

Abbildung 46: HBS Bewertung B431/ IndustriestraBe Umplanung (Nachmittagsspitze),

Optimierung SZP, 2 Linksabbieger, 1 Rechtsabbieger

6.1.4 Knotenpunkt B431/ Schulauer Moorweg

Die Uberpriifung des signalisierten Knotenpunktes B431/ Schulauer Moorweg hat ergeben, dass eine

leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre in der Morgen- sowie in der Nachmittagsspitze maglich ist.

2uf. | Fstei. | Symbol| o {2y f e | e eama| 9 || ot | | © | oo | oFn| oo | 090 |
1 1 <J-> Ki | 14 67 1968 | 306 |0,22] O 0 1 90,01 3 18 | 33,22 B
2 1 <-L K2 | 61 | 1147 | 1952 | 1323 | 0,87 2 12 | 25 90,01 16 | 96 | 16,564 A
3 <, K3 | 61 31 1968 | 120 | 0,26] O 0 1 90,0] 1 6 |40,31f C
) 1 — | K3 | 61| 820 | 1942 | 1316 | 0,62] O 0 1 90,01 10| 60 | 8,09 ) A
Knotenpunktssummen: 2065 3065
Gewichtete Mittelwerte: 0,74 14,09

TU=90s T=23600s

Abbildung 47: HBS-Bewertung B431/ Schulauer Moorweg (Morgenspitze)
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te q s c Nee | Nee | no S | Neg | Nee | w
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr r sV
i P 151 [ Fzml | tFzmy| tFzm)| 9 | [F2]| Il | [F2] ] | 172 | ml | s |
1 1 <J-D K1 14 55 2000 | 311 | 0,18] O 0 1 0 90,0 3 18 | 33,00 B
2 1 <-L K2 | 61 Q07 1968 | 1334 1 0,68 O 0 14 0 90,0 11 66 | 9451 A
3 5 K3 | 61 69 2000 138 | 0,501 O 0 2 0 90,0 2 12 | 40,40) C
4
1 — K3 | 61 ] 1020 | 1952 | 1323 10,77 1 6 18 0 |90,0|] 14| 8 |12,85) A
|
Knotenpunktssummen: 2051 3106
Gewichtete Mittelwerte: 0,71 12,81

TU=90s T=23600s

Abbildung 48: HBS-Bewertung B431/ Schulauer Moorweg (Nachmittagsspitze)

6.2 Verkehrsreduzierte Variante

Bei der verkehrsreduzierten Variante wurde ein MIV-Anteil von 40 % (Beschaftigte) bzw. 70 % (Kun-

den) zugrunde gelegt.

6.2.1 Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe/ Anbindung BusinessPark

Die Verkehre am geplanten signalisierten Knotenpunkt IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg sind bei der
verkehrsreduzierten Variante leistungsgerecht abwickelbar. Eine Signalisierung des Knotenpunktes ist
trotz der geringeren Verkehrsmengen erforderlich, da die Verkehre bei einer Anbindung an die Be-
standssituation nicht leistungsgerecht abgewickelt werden kdnnen (abknickende Vorfahrt mit zwei

untergeordneten Zufahrten wiirde QSV F erhalten).

6.2.2 Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ ostliche Anbindung BusinessPark

und B431/ Schulauer Moorweg

Da bereits bei der verkehrsintensiven Variante nachgewiesen wurde, dass die Verkehre an der &stli-
chen Anbindung sowie an dem Knotenpunkt B431/ Schulauer Moorweg leistungsgerecht abgewickelt
werden kdnnen, ist die logische Folgerung, dass bei einer verkehrsreduzierten Variante die Leistungs-

fahigkeit beider Knotenpunkte ebenfalls gewahrleistet ist.

6.2.3 B431/ IndustriestraBBe

Die Verkehre am Knotenpunkt B431/ IndustriestraBe kdénnen in der Morgenspitze nicht leistungsge-

recht abgewickelt werden. Eine Optimierung des Signalzeitenprogramms fiihrt zu akzeptablen Warte-
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zeiten, allerdings betragen die Riickstaulangen des Links- sowie des Rechtsabbiegestauraums in die
IndustriestraBe 114 bzw. 132 m (s. Abbildung 49). Diese Staurdume sind im Verlauf der B431 nicht
vorhanden, sodass der Verkehrsfluss im Verlauf der Hauptfahrbeziehung (B431) (ibergebiihrend ein-
geschrankt wird. Daher ist auch bei der verkehrsreduzierten Variante der Umbau des Knotenpunktes

erforderlich (s. Abbildung 44), damit die Verkehre leistungsgerecht abgewickelt werden kdnnen.

Nee | Nee | mm S | Nee | Nee W Qsv

1 (3
auf. | Fetrr. | Symbol| Sor | 1o | et | i | | 9 | 71| 1 | o1 1 | =21 | 1| [s]

1 - K1 /3| 462 | 1910 | 1452 | 0,32 O 0 4 0 190,01 5| 30| 363 A

2 I K4 38| 670 | 1892 | 749 (0,89 3 18] 18 1 190,01 19y 114 )39,53| C
1 ‘7 K3 10] 80 | 1901 | 198 |040( O o] 2 0 |90,0] 4 | 24 |40,21| C
? 2 ™~ K3, K5| 49 | 305 | 1828 | 933 (0,33| O 0 5 0 |9,0] 7 | 42 |1381]| A
3 1 7~ K2 30| 563 | 1914 | 598 (0,94 6 | 36| 15| 1 |90,0| 22\ 132])68,78| D
Knotenpunktssurmmen: 2080 3930 I
Gewichtete Mittelwerte: 0,68 35,73

TU=96s T=3600s

Abbildung 49: HBS-Bewertung B431/ IndustriestraBBe (Morgenspitze)

6.3 Erste Vermarktungsphase: 30 % Belegung BusinessPark

(verkehrsintensive und verkehrsreduzierte Variante)

Neben der 100%igen Belegung des BusinessParks wird ebenfalls gepriift, inwieweit die Verkehre bei
einer 30%igen Belegung des BusinessParks an den Anbindungen sowie an den umliegenden Knoten-
punkten abgewickelt werden kdnnen. Eine 30%ige Belegung wiirde einer ersten Vermarktungsphase

verkehrlich gleichkommen.

Bei der 30%igen Belegung des BusinessParks wurden bei der Prognose nur die absoluten Zahlen der
Neuverkehre des BusinessParks reduziert. Die Verkehre aus bzw. in das B-Plan Gebiet 47 (Nieland)
wurden nicht reduziert. Die Bestandsbelastungen und die absoluten Veranderungen einer ersten Ver-

marktungsphase sind in Anhang IV dargestellt.

6.3.1 Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe/ Anbindung BusinessPark

Die Verkehre am geplanten signalisierten Knotenpunkt IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg sind im ver-
kehrsintensiven sowie verkehrsreduzierten Zustand leistungsgerecht in einer ersten VErmarktungspha-

se abwickelbar. Eine Signalisierung des Knotenpunktes ist trotz der geringeren Verkehrsmengen in
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beiden Zustanden erforderlich, da die Verkehre bei einer Anbindung an die Bestandssituation nicht
leistungsgerecht abgewickelt werden kénnen. Die abknickende Vorfahrt mit zwei untergeordneten
Zufahrten erhalt in den Spitzenstunden die Qualitdtsstufe E (verkehrsreduziert) und F (verkehrsinten-

Siv).

6.3.2 Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ ostliche Anbindung BusinessPark

und B431/ Schulauer Moorweg

Da bereits bei der 100%igen Belegung nachgewiesen wurde, dass die Verkehre an der dstlichen An-
bindung sowie an dem Knotenpunkt B431/ Schulauer Moorweg leistungsgerecht abgewickelt werden
kdnnen, ist nach logischer Folgerung auch bei einer reduzierten Belegung des BusinessParks die Leis-

tungsfahigkeit beider Knotenpunkte gewahrleistet.

6.3.3 B431/ Industriestrale

Die Leistungsnachweise zeigen, dass die Verkehre am signalisierten Knotenpunkt B431/ Industriestra-
Be leistungsgerecht abgewickelt werden kdnnen, wenn eine Optimierung des Signalzeitenprogramms
vorgenommen wird (Signalzeitenplane s. Anhang III). Eine Optimierung zugunsten des Linksabbie-
gefahrstreifens Richtung Siiden fiihrt in der Morgenspitze zu einer Verbesserung auf die Qualitatsstufe
C (s. Abbildung 50). Der Knotenpunkt B431/ IndustriestraBe ist in einer Vermarktungsphase dem-
entsprechend ohne bauliche MaBnahmen leistungsfahig. Im Zuge der Optimierung des Signalzeiten-

programms sollte die LSA auf eine verkehrsabhdngige Schaltung umgestellt werden.

. | Fetrt | symool| o {123 | e | | | @ | | 0 | | " ||| | @ |
1 -— K1l 65| 462 | 1810 | 1379 | 0,34 O 0 4 0 19,0 6 | 36]1458) A
' 2 I K4 28 | 480 | 1864 | 580 | 0,83 2 12 ] 12 0 190,01 15| 90 141,73 C
1 ‘7 K3 12 70 1564 | 183 | 0,38 © 0 2 0 ]9.,0] 3 18 136,71 C
? 2 ™~ K3, K5 41| 265 | 1790 | 815 | 0,33 O 0 4 0 |190,0] 6 | 36 11567} A
3 1 S K2 32| 528 | 1s08| e48 |O81 2 | 12 ] 13| O |90,0] 15] 90| 37,66 C
Knatenpunktssummen: 1805 3605
Gewichtete Mittelwerte: 0,61 27,01

TU=90s T=23600%

Abbildung 50: HBS-Bewertung B431/ IndustriestraBBe (Morgenspitze), mit Umschaltung
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tr C Nee [ Nee | M S Nee | Mee W Qsv

2uf. | Fetr.Nr. | Symbol | Sar | o | e | e | ey | 9 | 71| ol | 070 % | 721 | 1| ]

K1 62 | 666 | 1968 1415 047| O 0 8 0 |°0,0] 8 |48 574 A

«-—
2 = K4 17 | 220 | 1836 325 (0,68 O 0 6 0 |90,0] 8 | 48 |40,92) C
1 ‘7 K3 14| 110 | 1936 282 (0,39 O 0 3 0 |90,0] 5] 303713} C
: 2 ™~ K3, K5| 32 | 440 | 1940 | 647 (0,68| O 0| 10| 0 |9,0| 12| 72 125,57 B
3 1 T~ K2 47 | 532 | 1964 | 92 (0,56 O 0| 10| 0 |9,0] 11 ] 66| 17,24} A
Knatenpunktssummen: 1975 3631
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 19,85

TU=96s T=3600s

Abbildung 51: HBS-Bewertung B431/ IndustriestraBe (Nachmittagsspitze), mit Umschal-
tung

7 FAZIT

Die Realisierung des Bauvorhabens fiihrt bei der verkehrsintensiven Variante zu einer Erhéhung des
Fahrtenaufkommens um insgesamt rd. 8.500 Fahrten/ Tag. In den Spitzenstunden erhdht sich das
Fahrtenaufkommen am Morgen um rd. 1.160 Fahrten/ h und am Abend um rd. 590 Fahrten/ h. In der
verkehrsreduzierten Variante ergeben sich rd. 6.200 Fahrten/ Tag, in der Morgenspitze rd. 815 Fahr-
ten/ h und in der Nachmittagsspitze rd. 430 Fahrten/ h.

Das B-Plan Gebiet 47 (Nieland) verursacht ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rd. 350 Fahrten/
Tag (Morgenspitze 50 Fahrten/ h, Nachmittagsspitze 25 Fahrten/ h).

Zur Beurteilung der verkehrlichen ErschlieBung wurden Kapazitatsnachweise der unmittelbaren Anbin-
dungen sowie der signalisierten Knotenpunkte B431/ IndustriestraBe und B431/ Schulauer Moorweg
erstellt. Aufgrund der unterschiedlichen Varianten werden in Tabelle 10 die Ergebnisse der Leis-

tungsnachweise Ubersichtlich zusammengefasst.
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verkehrsintensiv

verkehrsreduziert

Baustufe 1 (v.intensiv)

Baustufe 1 (v.reduziert)

Tinsdaler Weg/
IndustriestraBe/ Anbindung
BusinessPark

Morgenspitze: QSV D
Nachmittagsspitze: QSV C

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

Tinsdaler Weg/ ostliche
Anbindung

Morgenspitze: QSV B
Nachmittagsspitze: QSV B

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfdhig

B431/ IndustriestraBBe

Morgenspitze: QSV F
Nachmittagsspitze: QSV C
nach Umplanung:
Morgenspitze: QSV C
Nachmittagsspitze: QSV B

Morgenspitze: QSV F
Nachmittagsspitze: QSV D
nach Umplanung:
Morgenspitze: QSV C
Nachmittagsspitze: QSV B

Morgenspitze: QSV F
Nachmittagsspitze: QSV C
nach Umschaltung:
Morgenspitze: QSV C
Nachmittagsspitze: QSV C

ebenfalls erst durch
Umschaltung leistungsfahig

B431/ Schulauer Moorweg

Morgenspitze: QSV C
Nachmittagsspitze: QSV C

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

entsprechend v.intensiv
ebenfalls leistungsfahig

Tabelle 10: Ubersicht Ergebnisse der Leistungsnachweise an den nachzuweisenden Kno-

tenpunkten

Die Abwickelbarkeit der Verkehre an den beiden Anbindungen des BusinessParks ist bei der verkehrs-
intensiven Variante und somit auch in allen anderen, reduzierten Varianten in den Spitzenstunden

leistungsgerecht mdoglich. Gleiches gilt fiir den Knotenpunkt B431/ Schulauer Moorweg.

Die leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre am Knotenpunkt B 431/ IndustriestraBBe ist in beiden
Varianten in der Morgenspitze, selbst bei einer Optimierung des Signalzeitenprogramms, nicht még-
lich. Fir eine leistungsgerechte Abwicklung der prognostizierten Verkehre in der verkehrsintensiven
sowie in der verkehrsreduzierten Variante ist es erforderlich, einen doppelten Linksabbiegefahrstreifen
herzustellen, sodass entsprechend zweistreifig in die IndustriestraBe abgebogen werden kann. Hierfiir
miuissen Flachen in Anspruch genommen werden. Eine weitere, empfehlenswerte Optimierung ist die
Herstellung eines separaten Rechtsabbiegefahrstreifens in der Rissener StraBe. In einer ersten Ver-
marktungsphase (30%ige Belegung BusinessPark) ist der Knotenpunkt mittels einer Optimierung des

Signalzeitenprogramms leistungsfahig, bauliche MaBnahmen sind in diesem Stadium nicht notwendig.

Die Untersuchung einer mdglichen Busnetzerweiterung zeigt auf, dass es unterschiedliche Méglichkei-
ten gibt, die Fiihrung einer Buslinie durch den BusinessPark zu schaffen. Um eine Bushetzerweiterung
zu entwickeln, die fiir den BusinessPark sowie Fahrgaste mit einem anderen Ziel attraktiv ist, erscheint
ein Zusammenspiel der Varianten 3 (Weiterfiihrung Linie 286) und 4 (neue Linie 187) am interessan-
testen. Hierdurch wiirden kurze Fahrzeiten, hohe Taktdichte, geringer Infrastrukturaufwand und gute
Anschliisse erzielt werden. Trotzdem muss darauf hingewiesen werden, dass eine Anbindung an das
OPNV-Netz, die lediglich durch einen Bus zustande kommt, nie so attraktiv ist, wie bspw. eine Anbin-

dung an eine S- oder U-Bahnlinie.
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Knotenpunkt Rissener Strale/ Wedeler LandstraBe/ Industrie-

straBBe
Verkehrserhebung am Dienstag, dem 14.08.2012 (00:00-24:00 Uhr)®
Tagesverkehr (Kfz/ d)

Abfluss - 13 7.901 Zufluss g
©
% 8.862 12 3.090 10991 5
L m
& 11 0 E
5 |3 ( 1 5
c
@ 033 @
a fl Abfl 2
r~ Zufluss uss '8
7.342 6.680| 31 Vi \ e 10.413 =
662| 32 \ />
QZ 23 21
o ~ o™
(Vo) m
(o)) ~
o0
Abfluss Zufluss
3.752 4.694
IndustriestraBBe
1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz ' Kfz sV Zeitraum Kfz '
00:00 - 24:00 21404 [7,8%| 8.446 |12,1%| 16.204 |6,4%
00:00 - 24:00 23.027 |8,1%
06:00 - 19:00 17.794 |8,5%|  7.265 [13,0%| 13.373 |6,9%
06:00 - 22:00 20127 |77%|  7.974 |12,1%| 15269 |6,3% Sp?tf:;?tilfde
1.859 |4,7%
22:00 - 06:00 1.277 |9,1% 472 |12,1% 935 (9,1% 16:00 - 17:00

> Die Erhebung des Knotenpunktes B431/ IndustriestraBe vom 14.08.12 wurde entsprechend der Er-
hebung des Knotenpunktes B431/ Schulauer Moorweg vom 11.06.13 mit einem Faktor belegt und
hochgerechnet.
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Knotenpunkt Rissener Strale/ Wedeler LandstraBe/ Industrie-
straBBe

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 14.08.2012 (00:00-24:00 Uhr)

Maximale Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Abfluss - 13| 666 29% Zufluss &
‘% 762 12| 201 10.9% 867 g
(7] 11| oo% ?;:'
] 3 ) ( 1 2
5 00% | 33 5
a [}
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o L}

539 487 41%| 31 - 844 =
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o (] [{s]
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253 453
IndustriestraBe
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Knotenpunkt Wedeler LandstraBe/ Schulauer Moorweg

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 11.06.2013 (00:00-24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

Schulauer Moorweg

Zufluss Abfluss
889 870
()] o o
O o
(o) o
13 12 1U
4/ 21 181
hed
@ Abfluss - 23| 10353 zufluss
= (o]
. 11.022 10.534
F hed
o 73
° 22 0 -
c 3 2 b
© -
- 0] 33 =
= [}
2 —
@ Zufluss 689 31 Abfluss .3
°
- 2
; 10.359 9.670] 32 e 9.890
1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz SV Kfz sV Zeitraum Kfz sV
00:00 - 24:00 1759 |0,6%| 20424 |50%| 21381 |4,8%
00:00 - 24:00 21.782 |47%
06:00 - 19:00 1513 |07%| 16791 |53%| 17.620 |5,1%
06:00 - 22:00 1700 |0,6%| 19.018 |48%| 19.944 |4,7% maximale
Spitzenstunde
1750 |3,7%
22:00 - 06:00 59 [0,0%| 1406 |7.2%| 1437 |7,0% 15:30 - 16:30

VU BusinessPark Elbufer Wedel

Anhang I-3



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Knotenpunkt Wedeler LandstraBe/ Schulauer Moorweg

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 11.06.2013 (00:00-24:00 Uhr)

Maximale Spitzenstunde 15:30-16:30 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

Schulauer Moorweg
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Knotenpunkt IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg
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Verkehrserhebung am Dienstag, dem 14.08.2012 (00:00-24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)

VU BusinessPark Elbufer Wedel

IndustriestraBe
Zufluss Abfluss
2.440 2.728
— (o)) o
< (o))
M =
— ~—
13 12 11\}
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2 |3 ( 2 =
= ]
[7) 0| 33 -
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Ll ¥ :171] 3.307| 32 ' 4.406
1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz sV Kfz SV Kfz SV Zeitraum Kfz sV
00:00 - 24:00 5168 |149%| 8235 [9,3%| 8835 |6,0%
00:00 - 24:00 11.119 [9,3%
06:00 - 19:00 4364 |160%| 6851 [101%|  7.249 |6,8%
06:00 - 22:00 4903 |151%| 7759 |9,5%| 8316 |6,2% SpriTt]zae;(::;]tifde
21 (7,7%
22:00 - 06:00 265 [12,5% 476 |6,7% 519 |2,5% 16:00 - 17:00
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Knotenpunkt IndustriestraBe/ Tinsdaler Weg
Verkehrserhebung am Dienstag, dem 14.08.2012 (00:00-24:00 Uhr)

Maximale Spitzenstunde 16:00-17:00 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)

IndustriestraBe

Zufluss Abfluss
1
233 228
A
13 1211 A A A
-/ NG
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2 3 22| 0 2 E
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Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ Grenzweg/ Schulauer Weg

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 14.08.2012 (00:00-24:00 Uhr)

Tagesverkehr (Kfz/ d)
Abfluss il 13 3.241 Zufluss
2 3401 12 83 3324 O
S S
. 11 0 ]
£ [3 ) & 1| 2
b 0] 33 £
c £
i= Zufluss Abfluss 2
4.015 3.853| 31 | 3.942
162| 32 /b
(\22 23 21
o o ()]
(Vo] o]
—
Abfluss 2 Zufluss
245 249
Grenzweg
1 2 3 Knoten
Zeitraum
Kfz SV Kfz SV Kfz )" Zeitraum Kfz )"
00:00 - 24:00 7.266 |7,5% 494 |2,7%| 7.416 |8,6%
00:00 - 24:00 7.588 |8,6%
06:00 - 19:00 5.953 |7,8% 47 |241%| 6.084 |9,1%
06:00 - 22:00 6.823 |7,7% 474 |24%| 6965 |8,8% s UELLIELS
pitzenstunde
641 |6,7%
22:00 - 06:00 443 |5,0% 20 |30,0% 451 |5,8% 16:30 - 17:30
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Knotenpunkt Tinsdaler Weg/ Grenzweg/ Schulauer Weg

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Verkehrserhebung am Dienstag, dem 14.08.2012 (00:00-24:00 Uhr)

Maximale Spitzenstunde 16:30-17:30 Uhr (Kfz/ h, SV-Anteil)
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Verkehrsaufkommen nach Nutzergruppen

STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Berufsverkehr (verkehrsintensiv)

Verkehrszu- und abfliisse durch Beschiftigte
(Montag-Freitag)

Berufsverkehr (verkehrsreduziert)

Verkehrszu- und abfliisse durch Beschiftigte
(Montag-Freitag)

Nutzer Fahrten/Tag Tag?l!‘rktiill:{ung
Beschaftigte 6.074 3037

Stunde S Lol | sl s
00:00 - 01:00 0,00 0 0,00 0
01:00 - 02:00 0,00 0 0,00 0
02:00 - 03:00 0,00 0 0,00 0
03:00 - 04:00 0,00 0 0,00 0
04:00 - 05:00 0,00 0 1,00 30
05:00 - 06:00 1,00 30 6,75 205
06:00 - 07:00 2,00 61 22,20 674
07:00 - 08:00 4,50 137 28,70 872
08:00 - 09:00 5,25 159 8,75 266
09:00 - 10:00 3,50 106 1,75 53
10:00 - 11:00 3,25 99 1,00 30
11:00 - 12:00 2,50 76 0,50 15
12:00 - 13:00 13,00 395 5,20 158
13:00 - 14:00 11,75 357 13,40 407
14:00 - 15:00 6,00 182 5,40 164
15:00 - 16:00 7,00 213 1,75 53
16:00 - 17:00 11,75 357 1,25 38
17:00 - 18:00 13,75 418 1,00 30
18:00 - 19:00 7,00 213 0,25 8
19:00 - 20:00 2,50 76 0,40 12
20:00 - 21:00 2,00 61 0,00 0
21:00 - 22:00 1,25 38 0,70 21
22:00 - 23:00 1,50 46 0,00 0
23:00 - 24:00 0,50 15 0,00 0

Summe 100,00 3037 100,00 3037

VU BusinessPark Elbufer Wedel

Nutzer Fahrten/Tag .I.angf“;;:t/ung
Beschaftigte 4.049 2024,5

Stunde i Mo | s i
00:00 - 01:00 0,00 0 0,00 0
01:00 - 02:00 0,00 0 0,00 0
02:00 - 03:00 0,00 0 0,00 0
03:00 - 04:00 0,00 0 0,00 0
04:00 - 05:00 0,00 0 1,00 20
05:00 - 06:00 1,00 20 6,75 137
06:00 - 07:00 2,00 40 22,20 449
07:00 - 08:00 4,50 91 28,70 581
08:00 - 09:00 5,25 106 8,75 177
09:00 - 10:00 3,50 71 1,75 35
10:00 - 11:00 3,25 66 1,00 20
11:00 - 12:00 2,50 51 0,50 10
12:00 - 13:00 13,00 263 5,20 105
13:00 - 14:00 11,75 238 13,40 271
14:00 - 15:00 6,00 121 5,40 109
15:00 - 16:00 7,00 142 1,75 35
16:00 - 17:00 11,75 238 1,25 25
17:00 - 18:00 13,75 278 1,00 20
18:00 - 19:00 7,00 142 0,25 5
19:00 - 20:00 2,50 51 0,40 8
20:00 - 21:00 2,00 40 0,00 0
21:00 - 22:00 1,25 25 0,70 14
22:00 - 23:00 1,50 30 0,00 0
23:00 - 24:00 0,50 10 0,00 0

Summe 100,00 2024,5 100,00 2024,5
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Wirtschaftsverkehr (verkehrsintensiv)
Verkehrszu- und abfliisse durch Kunden- und
Lieferverkehre (Montag-Freitag)

Wirtschaftsverkehr (verkehrsreduziert)
Verkehrszu- und abfliisse durch Kunden- und
Lieferverkehre (Montag-Freitag)

Nutzer Fahrten/Tag TagF:f"Rti:Il:t/ung
LieKl;:s::rk::‘:e 2412 2206

Stunde ["(/?:lle.ver[kkf:r/ h] ["/:;e Iverk[e:f;/ h
00:00 - 01:00 0,00 0 0,00 0
01:00 - 02:00 0,00 0 0,00 0
02:00 - 03:00 0,00 0 0,00 0
03:00 - 04:00 0,00 0 0,00 0
04:00 - 05:00 0,00 0 0,25 3
05:00 - 06:00 1,00 12 1,50 18
06:00 - 07:00 1,75 21 3,00 36
07:00 - 08:00 4,75 57 8,00 96
08:00 - 09:00 6,50 78 10,40 125
09:00 - 10:00 8,25 99 8,75 106
10:00 - 11:00 9,00 109 10,25 124
11:00 - 12:00 10,25 124 9,90 119
12:00 - 13:00 8,75 106 7,00 84
13:00 - 14:00 7,75 93 6,50 78
14:00 - 15:00 5,60 68 6,00 72
15:00 - 16:00 7,00 84 7,75 93
16:00 - 17:00 8,75 106 6,75 81
17:00 - 18:00 7,00 84 5,00 60
18:00 - 19:00 5,25 63 3,75 45
19:00 - 20:00 3,75 45 3,25 39
20:00 - 21:00 1,75 21 1,45 17
21:00 - 22:00 1,00 12 0,25 3
22:00 - 23:00 1,25 15 0,25 3
23:00 - 24:00 0,65 8 0,00 0

Summe 100,00 1206 100,00 1206

VU BusinessPark Elbufer Wedel

Nutzer Fahrten/Tag TagF:?ll‘!ti:I:t/ung
LieKl;:t:::rk::‘:e 2197 2098.2

Stunde [°2; emerm:/ h [%zlie werk;l(‘i:z/ h]
00:00 - 01:00 0,00 0 0,00 0
01:00 - 02:00 0,00 0 0,00 0
02:00 - 03:00 0,00 0 0,00 0
03:00 - 04:00 0,00 0 0,00 0
04:00 - 05:00 0,00 0 0,25 3
05:00 - 06:00 1,00 11 1,50 16
06:00 - 07:00 1,75 19 3,00 33
07:00 - 08:00 4,75 52 8,00 88
08:00 - 09:00 6,50 71 10,40 114
09:00 - 10:00 8,25 91 8,75 96
10:00 - 11:00 9,00 99 10,25 113
11:00 - 12:00 10,25 113 9,90 109
12:00 - 13:00 8,75 96 7,00 77
13:00 - 14:00 7,75 85 6,50 71
14:00 - 15:00 5,60 62 6,00 66
15:00 - 16:00 7,00 77 7,75 85
16:00 - 17:00 8,75 96 6,75 74
17:00 - 18:00 7,00 77 5,00 55
18:00 - 19:00 5,25 58 3,75 41
19:00 - 20:00 3,75 41 3,25 36
20:00 - 21:00 1,75 19 1,45 16
21:00 - 22:00 1,00 11 0,25 3
22:00 - 23:00 1,25 14 0,25 3
23:00 - 24:00 0,65 7 0,00 0

Summe 100,00 1098,5 100,00 1098,5
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PLANUNG

Signalzeitenplane Tinsdaler Weg/ IndustriestraBe/ Anbindung
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Signalzeitenplane B341/ IndustriestraBe (Umschaltung und

Umplanung, verkehrsintensive und verkehrsreduzierte Variante)
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Signalzeitenplane B341/ IndustriestraBe (Umschaltung, erste

Vermarktungsphase)
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Prognose erste Vermarktungsphase, 30 % Belegung Business-
Park (Morgenspitze)

462 (8%)

305 (13%) 8
195 (4%) 100 (5%) (o%/
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Legende: A —13 o= ] 25 (13 20 (3%)4-, l-b
0 0, —
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Prognose erste Vermarktungsphase, 30 % Belegung Business-

Park (Nachmittagsspitze)
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STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Legende HBS-Bewertungen

ZUf. Zufahrt -]
Fstr.NT. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol -]
Sgr Signalgruppe -]
tr Freigabezeit [s]
q Verkehrsstarke [Fzh]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fzh]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fzh]
g Séattigungsgrad -]
Noe Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Noe Mittlere Staulange bei Grinende [m]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorrickvorgéngen [-]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
W Mittlere Wartezeit [s]
QsV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]

VU BusinessPark Elbufer Wedel Anhang V-1



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

BusinessPark Elbufer Wedel
Nachtrag zur verkehrstechnischen Stellungnahme vom 12.11.2013
Projektnummer: 2012158

Stand: 11.02.2015

VERANLASSUNG

In der verkehrstechnischen Stellungnahme vom 12.11.2013 wurde das durch die geplante Neubebau-
ung erwartete Verkehrsaufkommen ermittelt. Grundlage hierfiir waren die Flachenausweisungen nach
B-Plan. Die zugrunde gelegten Flachen gemaB Abbildung 7 auf Seite 14 des Gutachtens (,Ubersicht
Berechnung der Flachen™) wurden entsprechend eines Planungsstandes aus Juni 2013 mit insgesamt
9 Teilgebieten ermittelt (s. Abbildung 1). Sie weisen daher einen dlteren Stand auf, in dem die zwi-
schenzeitlich erfolgten etwas veranderten Flachenausweisungen und Gebietsbezeichnungen noch nicht

enthalten sind (Reduzierung auf 7 Teilgebiete).

ARGUS Kontakt Geschéftsleitung eingetragen im HypoVereinsbank (BLZ 200 300 00)
AdmiralitatstraBe 59 Telefon: +49 (40) 309709-0 Dipl.-Ing. Konrad Rothfuchs Partnerschaftsregister 432 Konto: 1160035
20459 Hamburg Telefax: +49 (40) 309709-199 Dipl.-Ing. Thorsten Buch beim Amtsgericht Hamburg IBAN: DE60200300000001160035

www.argus-hh.de kontakt@argus-hh.de in Partnerschaft USt.-IdNr.: DE 227134991 BIC: HYVEDEMM300



STADT- UND VERKEHRSPLANUNG

Abbildung 1: Stand des B-Plans Juni 2013 (9 Teilgebiete)

Eine aktuelle Uberpriifung der Flichenermittlung unter Beriicksichtigung der aktuellen Flachenauswei-
sungen hat ergeben, dass gegeniiber dem in der verkehrstechnischen Stellungnahme berticksichtigten
Stand von einer rund 2.700 m? geringeren Bruttogeschossfliche (BGF) auszugehen ist. Das zuvor GE
6 genannte Gebiet (slidwestliche Ecke) ist entfallen und GE 5 ist in GE 4 aufgegangen, sodass es ins-

gesamt zu einer Reduzierung von zwei GE gekommen ist (s. Abbildung 2).
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Abbildung 2: Stand des B-Plans Februar 2015 (7 Teilgebiete)

Gleichzeitig wurde die Geschossigkeit entsprechend angepasst, sodass das neue GE 4 durchgangig im
vorderen Bereich 7-geschossig und im hinteren Bereich 4-geschossig ist. Es ergibt sich somit eine
Reduzierung der BGF Biiro von 4.200 m? sowie eine Erhdhung der BGF Gewerbe um 1.500 m? (s.
Tabelle 1).
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Flache des
sugrunde Teilgebietes,
gle te Quelle: B- GRZ realisierbare zul. davon davon
Teilgebiet geleg Plan- Grundflache | Geschossigk mogl. BGF gesamt
Nutzung der .
Teilflsche Entwurf, gem. B-Plan eit
Stand
07.10.2014
It. B-Plan- .
entwurf GE Biro
30% V 18.603
GE 1 Campus. GE 20.670 0,6 12.402 v 70% 1 4 8.681 27.284
AN 30% V 11.542
GE 2 Bereich GE 12.824 0,6 7.694 70% 1 5.386 16.928
GE 3 Biro 19.484 0,6 11.690 \ 100% V 58.452 58.452]
10% VI 9.671
GE 4 Nord Hich GE 20.147 0,8 16.118 I-VvI 20% IV 12.894
;V:iie'c © 70% 1 11.282 33.847
GE 4 Sid . 80% IV 10.353
Biro 4.044 0,8 3.235 I-vI 20% VI 4.529 14.882
0
GE 5 GE 3.327 1.500 (GR)|] IV-VI 30% VI 2.700
70% 1 1.050 3.750,
- Py
cee |Ostliche GE 3482 08 weet| 1-v [POPV 33.433
Seite 70% 1 19.503 52.936
[s
GE 7 Biro 7.143 0,8 5714 N-XI 20% X1 12.572
80% IV 18.286 30.858,
238.936 134.745 104.192]

Tabelle 1: Ubersicht der Flichen (Stand Februar 2015)

Die geringere BGF fiihrt zu einem geringeren Verkehrsaufkommen. Es ergibt sich in der verkehrsinten-
siven Variante ein Verkehrsaufkommen von 8.300 Fahrten/ Tag (Annahme im Gutachten bei 8.500
Fahrten/ Tag). In der Spitzenstunde kommt es zu rd. 30 Fahrten weniger, die entsprechend der ange-
nommenen Verteilung, bei den Kapazitdtsnachweisen abzuziehen waren. Da es sich nicht um eine
maBgebliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens handelt, ist eine erneute Uberpriifung der Kapazi-
tatsnachweise nicht erforderlich. Die in dem Gutachten getroffenen Aussagen haben weiterhin Be-

stand und die Ergebnisse liegen tendenziell auf der sicheren Seite.
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ARGUS

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

ARGUS Partnerschaft mbB | AdmiralitatstraBe 59 | 20459 Hamburg

Stadt Wedel

Unser Zeichen:
FK/18 0677
2012158

Hamburg, 24. Januar 2018

Bebauungsplan Nr. 88 ,BusinessPark Elbufer Wedel", 1. Anderung
hier: Aktualitat erhobener Verkehrszahlen

Sehr geehrter-

die im Zuge der ,Verkehrsuntersuchung BusinessPark Wedel" 2012 und 2013 erhobenen Verkehrsmengen
konnen unserer Einschatzung nach weiterhin als Grundlage dienen, da sich seitdem keine maBgeblichen
Veranderungen (bspw. im StraBennetz) ergeben haben und keines der prognostizierten Baugebiete bereits
vollsténdig entwickelt ist. Eine erneute Erhebung ist somit nicht erforderlich.

Falls sich etwas am Nutzungskonzept des BusinessParks éndern sollte, miissten wir ggf. die Prognosezahlen
anpassen und abschatzen, ob dies Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen hat und
dann ggdf. die Leistungsfahigkeitsnachweise aktualisieren.

Freundliche GriiBe

ARGUS PartmbB Kontakt Geschéftsleitung eingetragen im i HypoVereinsbank (BLZ 200 300 00)
AdmiralititstraBe 59 | Telefon: +49 (40) 309709-0 Dipl.-Ing. Konrad Rothfuchs | Partnerschaftsregister 432 | Konto: 1160035
20459 Hamburg | Telefax: +49 (40) 309709-199 | Dipl.-Ing. Thorsten Buch beim Amtsgericht Hamburg IBAN: DE60200300000001160035

www.argus-hh.de kontakt@argus-hh.de in Partnerschaft mbB | USt.-IdNr.: DE 227134991 ! BIC: HYVEDEMM300




