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Stellungnahme der unteren StraRenverkehrshehérde
Hier: Radverkehrsquerung westlich Camsdorfer Briicke

~ Sehr geehrte Damen und Herren,

im Zusammenhang mit dem notwendigen Entscheidungsbedarf zu einer Verbindung fir
FuBganger und Radfahrer unter dem westlichen Briickenbogen der Camsdorfer Briicke
nimmt die StralRenverkehrsbehtrde der Stadt Jena zu den vorliegenden Varianten
abschlieend wie folgt Stellung:

Aktuelle Zustandsbewertung:

Die Auswertung aller vorliegenden Unterlagen zum Bestand und eigene Beobachtungen der .
StraBenverkehrsbehérde zeigen, dass im Bereich des westlichen Briickenwiederlagers der
Camsdorfer Briicke aus Sicht der Verkehrssicherheit dringender Handlungsbedarf vorliegt.

Eine grofle Anzahl FuRgénger und Radfahrer quert hier ungesichert mehrere Fahrstreifen.
Dies geschieht teilweise im Ruckstau des Knotenpunktes mit der Ostumgehung. Die hier
stehenden und fahrenden Fahrzeuge verdecken haufig die Sicht auf die im Fahrbahnbereich
verkehrenden Verkehrsteilnehmer, was regelmaBig zu Konflikten fuhrt. Im Zusammenhang
mit der stadtebaulichen Entwicklung der Stadt (z.B. Schulstandorte Jena-Ost, Uni-Campus
Inselplatz, Umbau Landveste) ist zu erwarten, dass der Handlungsdruck in diesem Bereich
noch deutlich ansteigen wird. Das Querungsproblem sollte vorzugsweise mit baulich-

- gestalterischen Mitteln geldst werden, bevor sich hier eine Unfallhdufungsstelle entwickelt
und mit behdrdlichen Organisationsmaflnahmen einge-griffen werden muss. Dies wirde
zwangslaufig mit Behinderungen fiir den tbrigen Verkehr verbunden sein.

Die ca. 2007 erstmalig errichtete LSA-Querung unter der Uberfilhrung der Deutschen Bahn
kann diesem Zustand nicht abhelfen, da die Aufstellflaichen hier viel zu wenig Flache bieten
und die zufthrenden Gehweg- und Radverkehrsanlagen die Regelbreiten deutlich
unterschreiten. ‘ '
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Zwischenfazit:

Fur den Bereich besteht massiver Handlungsbedarf. Eine Uberplanung des Bereichs kann
die offenkundigen Méangel nicht ignorieren und muss Lésungsméglichkeiten anbieten.

~Da die StraRenverkehrsbehérde das umliegende StraRenhauptnetz als weitgehend
ausgelastet betrachtet, sollen diese Losungsmdglichkeiten zu keinen Leistungsfahig-
keitseinbufen - insbesondere fur den KFZ-Verkehr und den OPNV (Buslinie 14 /
Stralenbahn) - fihren. : ~

Bewertung der vorgelegten Lasungsvarianten:

Im Rahmen der Planung wurden der StraRenverkehrsbehoérde eiri-ganze Reihe von
Loésungsvarianten vorgelegt. Alle Lésungen mit Lichtsignalanlagen, Beschilderungen und
Markierungen muissten von der StraBenverkehrsbehérde angeordnet werden.

Festzustellen ist, dass keine der stralenbiindigen Varianten die Verkehrssicherheit
verbessern kann, ohne die Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs deutlich zu
beeintrachtigen. Unter der Berlicksichtigung des Umstands, dass eine die o.g. Kriterien
erflllende Lésungsvariante (Unterquerung der StraRe durch die Camsdorfer Briicke) vorliegt,
ist die Anordnung der vorgenannten Lésungen nicht méglich.

Bewertet wurden folgende Varianten:

Verschiebung / Ergdnzung oder Neueinrichtung von LSA zwischen Knotenpunkt
- Ostumgehung und westlichem Briickenwiderlager:

Fur alle vorgelegte Varianten muss sichergestellt werden, dass Fahrzeuge den o.g. Bereich
sicher rdumen kénnen und diesen nicht zustauen. Durch den in jeder der Lésungen
weitgefassten Knotenpunktbereich entstehen im Phasenablauf immense Raumzeiten, die die
Leistungsfahigkeit aller angebundenen Strallen massiv beeinflussen.

Dabei ist die Einbindung der Anliegerstralle ,Am Saaleufer" noch nicht einmal bericksichtigt.
Die Funktion der mit dem StralRenbahnbau erstmalig geschaffenen Linksabbiegespur wird
massiv beeintrachtigt. Es ist mit ungewoliten Ausweichverkehren in der Strale "Camsdofer
Ufer" zu rechnen.

Verkehre von der Ostumgehung in Richtung Jena-Ost treffen in jeder dieser Varianten auf
LSA-FuBgéngerquerungen im Versatz. Diese Losungen sind - soweit im Stadtgebiet
vorzufinden (z.B. ParadiesstraBe / Philosophenweg) - massiv unfalltrdchtig und im Neubau
grundsatzlich abzulehnen.

FuBgéngerinsel / FuBgéngeriiberweg im Bereich westliches Brﬂckenwiderlager

Eine solche Losung ist rdumlich nur zulasten der Linksabbiegespur maéglich, reduziert die
Leistungsfahigkeit dieser und fihrt zur Verdrangung des Verkehrs in die StraRe ,Camsdorfer
Ufer. Die Insel ist in der Hauptverkehrszeit - regelmaRig zugestaut mit Folgen fur die
Blickbeziehungen von straRenparallel fahrenden Radfahrern.
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Es ist auBerdem mit gefahrlichen Fahrmandévern zu rechnen, wenn KFZ-Fahrer die Insel
regelwidrig (links) umfahren, um sich vermeintliche Vorteile bei Verkehrsliicken zu
verschaffen (Beispiel: RegelméaBig zu beobachten FG-Insel > Camsdorfer Ufer / Agentur fir
Arbeit). Eine FG-Insel wird aus diesem Grunde hier abgelehnt.
FuBgangeruberwege sind im Zuge von Strallenbahnen grundsatzlich nicht zulassig.

Lichtsignalanlage Knotenpunkt ,,Griine Tanne“ (6stliches Briickenwiderlager)
Die Notwendigkeit der Prufung der Sicherung dieses Knotenpunktes bésteht unabhangig.

Eine potentielle LSA am Knotenpunkt Griine Tanne kann fur die Querungsnotwendigkeiten
am westlichen Briickenwiderlager einen nur geringen Beitrag leisten. Der Bau einer LSA
ausschlieBlich am 6stlichen Briickenwiderlager provoziert die Gefahr, dass sich Radfahrer
verstarkt regelwidrig in der falschen Richtung auf den Gehwegen der Camsdorfer Briicke.
bewegen. Die Lésung der Probleme am westlichen BruckeHWIderlager kann somit nlcht auf
der Ostseite der Camsdorfer Briicke gesucht werden.

Dampfung der Verkehrsstirke im Bereich westliches Briickenwiderlager
(z..B. Sperrung von Fahrbeziehungen / EinbahnstraRenregelungen)

Jenzigweg / Karl-Liebknecht-StraRe / Wiesenstrale / Ostumgehung wirken fur den
Innenbereich von Jena-Ost als verkehrsentlastende Tangenten. Die Camsdorfer Briicke ist
untrennbarer Bestandteil dieses Systems. Leistungsfahigkeitsmindernde Eingriffe wirken sich
belastend auf die o.g. teilweise Uberlasteten Systeme aus und fithren zu ungewoliten
Ausweichverkehren (z.B. Camsdorfer Ufer, Wenigenjenaer Ufer, Dammstrale) und
Mehrwegen. Aus diesem Grund werden derartige MalBnahmen seitens der
Stralenverkehrsbehorde abgelehnt. :

Fazit: :
Zur geplanten Unterfuhrung der Camsdorfer Bricke am Westufer gibt es aus Sicht der
Verkehrssicherheit keine alternative Losung.




