%

RO
L ) E
B =\

LIRS

"‘7’;"12/281@ 0l: v +d9-4B-30618135 b GREENPEACE E. V.

Bundeskanzlerin EX f\{K <o UMD Boantw. Ab. !
Ealb Ao g one A
Willy-Brandt-Str. 1 e s e
A D
| Gn A
vorab per Fax: 030/ 4000 1850 |  Bundeskarzieram
Posteingang AL 3
% 13, Dez. 2010 d. Dezember 2010
pv/en

B1/82

A |
49 40 30618135 A 44y |

2ulk (yhmr Y;&‘Jer /&t

5.2
’W//iL
Bitro dm' E’(ﬁ\ww!erm
BKin [ Chel BT BRI

Gdl-NTr.: 5‘00‘5 HAﬂl
09 Dez. 2010

[
|
Greanpesce a.V., Qrofle Elbsatrale 39. 22767 Hamburg |
|

Higesr D

CO2-Grenzwerte flr leichte Nutzfahrzeuge
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M
noch immer ist es den europdischen Institutionen nicht gelungen, sich auf einen  ’ U
verbindlichen Grenzwert fir Millionen Kleinlaster und Vans in Europa zu einigen. Obwohl
die technischen Voraussetzungen flr sehr viel niedrigere CO2-Emissionen langst  ~ »
gegeben sind, ist es unseren Informationen nach vor allem die deutsche Regierung, die |
sich fir eine Abschwachung der Grenzwerte einsatzt, um die Automobilindustrie vor y ,L
strengeren Vorgaben zu schitzen. \ 727’/
Mo,
s ist schwer nachvollziehbar, warum die deutsche Reglerung auf einem Wert L von 7&
hoohotons 160 Gramm CO2-pro Kilometer bis 2020 bestent, wenn gleichzettig von/ 1 2
Mitbewerbern bereits Modelle unter 140 Gramm realisiert und erfolgreich vermarktet
werden. Nach Angaben des ADAC erflliten bereits Im letzten Jahr 206 von 726 leichten
Nutzfahrzeugmodellen den flr 2016 bzw. 2017 vorgeschlagenen Zwischenwert von
175 Gramm. Dies sind 28 Prozent aller Modelle, und tber die Halfte davon stammen
von deutschen Herstellern (109 von VW, 9 von Daimler, 5 von Opel). Dass Daimler und
Opel hier offenbar eine Entwicklung verschlafen haben darf kein Grund sein, die EU-
Grenzwerte insgesamt abzuschwachen.

Sehr geehrte Frau Bundeskanzlerin,

Warum sollten die deutschen Herstsller also die Herausforderung anspruchsyoller
Grenzwerte nicht bestehen und den Trend zu geringerem Spritverbrauch und
geringerermn CO2-AusstoB nicht anfihren? Die Haltung der Bundesregierung ist kein
Zeichen von Stérke und Zuversicht, dass der in Deutschland so wichtige
Automobilsektor die kommenden | iorausfouderungen meigtern wird.,

Bereits bei der Festlegung der CO2-Grenzwerte flr Pkw 2008 hatten Sie sidh massiv
flr eine Abschwéchung der Zielvorgaben eingesetzt, Mit der Forlsetzung dieser

Spendenkonto

Postbanic, KTO: 2 061 206, BLZ; 200 100 20 421-64101-Au~035/11/2010

Graanpaace lef vom Flinanzamt als gemeinnQizlg anerkannt, Spendan alnd steusrabzugaithly. Hauptregistratur Bundeskanzleramt

Godruokt auf 100 % Recyclingpapler



B7/127/2810 Bl:09 +d9-40-30618135 b GREENPEACE E. V. ‘

149 40 30618135 |

|

\

1
Blockadehaltung konterkarieren Sie das Ziel, anspruchsvolle KlimaschutzmaBnahmen
im Verkehrsbereich durchzusetzen, und erschweren die Erreichung. des deulschen
Reduktionsziels von minus 40 Prozent bis 2020. Dieser Widerspruch zwischen
Sffentlicher Zielankindigung und faktischer Politik fiihrt sicher nicht nur bel uns ZU
Zweifeln an der Ernsthaftigkeit der deutschen Klimapolitik. 1
fs scheint uns sehr fragwiirdig, ob Sie den Automobil-Herstellern hiermit nicht
langfristig eher schaden als nutzen. Denn auch wenn mit schwachen Umweltstandards
kurzfristige Marktvorteile erreichbar scheinen, so dlrfte doch klar sein, dass die
Umsetzung anspruchsvoller Abgaswerte in Zukunft ein immer starkeres
Verkaufsargument sein wird.

|
Wir appellieren daher nachdriicklich an Sie, Ihre bisherige Haltung zu (iberdenken und
den Kompromissvorschlag des EU~Parlamentes fur einen CO2 - Grenzvver[ von 146
Gramm CO2 pro Kilometer bis 2020 zu unterstitzen.

FUr eine Antwort, wie Sie sich bei diesem Thema. positionigren, waren wir lhnen
dankbar. Eine Kopie dieses Schreibens senden wir zur Kenntnis dem
Bundesumweltminister zu.

Mit freuinclichen GriiBen
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Brigitte Behrens
GeschéaflsfUhrerin

in Kopie an:

Bundesminister fur Umwell, Naturschutz und Reaktorsicherheit
lerrn Dr. Norbert Réttgen

Gedruckt auf 100 % Hecyclingpapler |




