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Sitzungs- 2 Stadtwald; Stadtteile
protokoli Forstwirtschaftspléine 2015 10
Kennziffer Ordnungs-Nr.: 80 -11; 12/12014 SR Datum
bei Einladung | Nr. und Art der Sitzung:  12/2014 Stadtratssitzung 17.12.2014
Federfhrendes Amt: 30 l Beteiligte Amter: Seiten; 3
Abschlielende Beschlussfassung in Ausschuss/Stadtrat (O/N): SRO Anlagen. -
In nachfolgenden Sitzungen wurde die Angelegenheit bereits behandelt;

1 80 - 11; 4/2014 BiA ! 4/2014 Bauy-, Infrastruktur- u. Umweltausschuss | 11.12.2014

Erlauterungen zur 12/2014 Stadtratssitzung am 17.12.2014:

Das Forstamt Birkenfeld hat den Fallungs- und Kulturplan 2015 zur Zustimmung durch die stadtischen Gre-
mien vorgelegt.

Fidchengliederung des Forstreviers Idar-Oberstein

Wirtschaftswaid 762,2 ha
Wirtschaftswald auBer regelmiBiger Bewirtschaftung 826,8 ha
Nichtholzboden 135,3 ha
Wegeflichen 14.8 ha
Forstliche Betriebsfliche 1.739,1 ha
Nebenfldchen 73.4 ha
Gesamtbetriebsfliche 1.812,5 ha

Das jahrliche Einschlagssoll laut Forstbetriebswerk (Stand 01.10.2009) betriigt fiir den Wirtschaftswald
2.967 fm und fiir den Nichtwirtschaftswald 1.032 fm, somit insgesamt 3.999 fm.

Fiir den Bereich Wirtschaftswald sind [t. fosrtwirtschaftlicher Planung fiir 2015 3.390 fm einschlieBlich
Brennholzbedarf zur Fillung vorgesehen.

1. Fillungsplan 2015
Finschlagsoll:
a) Wirtschaftswald (Endnutzung) . 0 fm
b) Wirtschaftswald (Vornutzung) 3.390 fm

3.390 fim

Von dem geplanten Holzeinschlag im Bereich ,,Wirtschaftswald® (Vornutzung) sind folgende Baumarten-
gruppen und Einschlagbereiche betroffen:

- Buche, (Neuweg/Winterhauch, Abt. 1 bu. 3 a) 450 fm
- Fichte, (Neuweg/Winterhauch, Abt. 1 b, 4 a u. 5 a) 1.310 fmm
- Douglasie, (Mibo/Kibo, Abt. 72 a und Géttschied, Abt.67 b) 470 fm
- Kiefer, (Neuweg/Winterhauch, Abt. 1bu. 3 a) 480 fm
- Lirche, (Mibo/Kibo, Abt. 72 a) 350 fm
- Ubriges Laubolz, (G5, Abt. 67 b) 30 fm
- Brennholz 300 fin

3.390 fm
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Zu erwartender Erlos aus Holzverkaufen 197.800,-- €
Holzernte- und Riickekosten $4.400,-- €
Zu erwartender Reinerlds 113.400,~ €

Die Planaufstellung 2015 orientert sich an waldbaulichen Notwendigkeiten, d. h. Nutzung und rentable
Vermarktung von Durchforstungsholz. Es werden keinerlei Endnutzungen vorgenommen, sondern pflegende
Durchforstungsmafinahmen durchgefiihrt die dazu filhren, dass die so behandelten Bestiinde sich in Zukunft
optimal entwickeln kiinnen.

Die Nachfrage nach Holz ist fiir alle Holzarten und Sortimente lebhaft; die geplanten Holzanfille diirfien
problemlos zu guten Preisen absetzbar sein.

2. Kulturplan 2015

In 2015 sind keine Kulturmafinahmen geplant. Investitionen sind nétig in Abt. 81 (Weierbach), dort soll die
25-jhrige Eichenkultur dimensioniert werden, d. h. Anlegen von Riickegassen im 40 m Abstand sowie Frei-
stellen und Asten der Zukunftsbiume.

Vorhandene Kulturen werden intensiv auf zuwachsen von konkurrierender Vegetation und evtl. Wildschii-

den beobachtet. Schutzmafnahmen werden nur bei &ufierster Notwendigkeit durchgefiihrt.

3. Haushaltsvoranschlag 2015

Unter Beriicksichtigung aller anfallenden Einnahmen und Ausgaben ergibt sich fiir den Gesamtstadtwald
(Produkt-Nr, 55520) im Voranschlag 2015 folgende Gegeniiberstellung:

Einnahmen
4411000 Erlose aus Holzverkiufen 197.800,-- €
4412000 Mieten und Pachten 5.500,-- €
4419000 Erlsse aus Nebennutzungen 200,— €
4425000 Ersiitze 70.000,- €
4611200 Erldse aus Verkauf von Waldgrundstiicken 2.000,— € 275.500,-- €
Ausgaben

0215000 Aufwendungen fiir Erwerb von Waldgrundstiicken 2.000,-- €
5022100 Vergiitungen Arbeitnehmer 103.140,-- €
5232000 Bewirtschaftungskosten der Grundstiicke 5.600,- €
5233800 Unterhaltung von Waldwegen 5.000,-- €
5235000 Unterhaltung Fahrzeug 5.500,- €

5238100 Ansch. und Unterh. von Geriten unter 410,-- €

2.000,-- €
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5244000 Forstpflanzungen und Materialien 0 €
5247000 Aufwendungen fiir Pflanzenschutzmittel 0 €
5249000 Besondere Holzwerbungskosten 11.000.,-- €
53254200 Kostenerstattung an Land (Besoldungsbeitrige) 43.800,- €
5254210 Erstattungen an Landesforst fiir Einsatz staatl. 0 €
Forstwirte
5292000 Unternchmereinsatz 62.000,-- €
5612000 Aus- und Fortbildung Forstwirte 1.500,-- €
5643000 Beitrag Berufsgenossenschaft 18.200,-- € 259.740ﬂ,-— €
Uberschuss 1576Q-- €
Zu beriicksichtigende Kosten fiir Verwaltungspersonal 44 900, €
Zu erwartender Zuschussbedarf (ungedeckte Kosten) 29.140,-- €

Beschlussyorschlag an den Bau-, Infrastruktur- und Umweltausschuss:

Der Filtungs- und Kulturplan 2015 sowie der Haushaltsvoranschlag werden beschlossen.

Der vorstechende Tagesordnungspunkt wird in der 4/2014 Sitzung des Bau-, Infrastruktur- und Umwelt-
ausschusses am 11.12.2014 vorberaten. Uber das Ergebnis wird in der Sitzung berichtet.

Beratung zur 12/2014 SR-Sitzung;:

/ Oberblirgermeister Zimmer informierte dariiber, dass der Tagesordnungspunkt im Bau-, Infrastruktur- und
' Umweltausschuss mit einer Enthaltung beschlossen wutde,

Der Leiter des Forstamtes Birkenfeld, Herr von Plettenberg und der Leiter des Forstreviers Idar-Oberstein,
Herr Juralewsky beantworteten die Fragen der Ratsmitglieder zu den Forstwirtschaitsplinen 2015,

Es wurde ausfiihrlich beraten.
Oberbiirgermeister Zimmer formulierte daraufhin folgenden Beschlussvorschlgg:

Der Fallungs- und Kulturplan 2015 sowie der Haushaltsvoranschlag werden unter der
MaBgabe beschlossen, dass 4.000 fm vom Forstamt eingeschlagen werden.

eschluss des Stadtrates (einstimmig); ' "
. | Es wird wie Vorigeschl.agen beschlossen.
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Sitzungs- . Gemeinsames Tourismus Service Center; Vertreter/-innen des Stadtra- | Staditeile
protokoll tes in der Lenkungsgruppe -0
Kennziffer Ordnungs-Nr.: 10-12; 12/2014 SR Datum
bei Einladung | Nr. und Art der Sitzung: 12/2014 Stadtratssitzung 17.12.2014
Federfihrendes Amt: 10 { Beteiligte Amter: 80 Seiten; 1
Abschlielende Beschlussfassung in Ausschuss/Stadtrat (O/N):  SR-0 Anlagen: -
tn nachfolgenden Sitzungen wurde die Angelegenheit bereits behandelt:

Altestenrat i 03.12.2014

Erlauterungen zur 12/2014 Stadtratssitzung am 17.12.2014:

[n den nachsten Monaten soll mit beratender Begleitung durch die Tourismushberatung PROJECT M ein Kon-
zept fir das gemeinsame Tourismus-Setvice-Center {TSC) der Stadt Idar-Oberstein und der Verbandsge-
meinde Herrstein erarbeitet werden.

Dieser Prozess soll durch eine Lénkungsgruppe bestehend aus den Stadt- und Verbandsblrgermeistern, den
Ti-Leitungen, je einem Teammitgiied der Tourist-Informationen, dem Préasidenten des Férdervereins Deut-
sche Edelsteinstralie und je bis zu drei Vertretern bzw. Vertreterinnen des Verbaﬂdsgememde- und Stadtra-
tes begleitet werden.

Der Altestenrat hat in seiner Sitzung vom 03.12.2014 tber die vom Stadtrat zu stellenden Mitglieder der Len-
kungsaruppe beraten und empfiehit die Entsendung wvon zwei vom Stadtrat benannten Vertre-
tern/Vertreterinnen (je 1 Vorschlag der SPD- und der CDU-Fraktion).

SPD und CDU werden in der Sitzung entsprechende Vorschlage unterbreiten.

/ Beratung zur 12/2014 SR-Sitzung:

/ Von den Fraktionen wurden folgende Personen vorgeschlagen:

SPD  Stefan Worst
CDU  Gabriele Ackermann

uss des Stadirates {(einstimmig):

| Es wird wie vorgeschlagen beschlossen.
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Sitzungs- . Neuwahl des Beirates fiir Migration und Integration am 23.11.2014; Stadtteile
protokott " Berufung von 5 Mitgliedern durch den Stadtrat -0
Kennziffer Ordnungs-Nr.. 32-11; 1212014 SR Datum
bei Enladung | Nr. und Art der Sitzung: 12/2014 Stadtratssitzung 17.12.2014
Federfihrendes Amt; I Beteiligte Amter: Seiten: 2
AbschlieBende Beschiussfassung in Ausschuss/Stadtrat (O/N):  SRIO Anlagen. -
In nachfolgenden Sitzungen wurde die Angelegenheit hereits behandelt;

1 132-1; 4i2014 HAA 412014 Hauptausschuss 17.09.2014
2 |32-11; 972014 SR 9/2014 Stadtrat 24.09.2014
3 [10-12; 7/2014 SR 712014 Stadtrat 02.07.2014

Erlduterungen zur 12/2014 Stadtratssitzung am 17.12.2014:

Gemal § 2 (1) der Satzung der Stadt Idar-Oberstein (ber die Wahi des Beirates for Migration und
Integration vom 08.10.2014 betragt die Gesamtzahl der Mitglieder des Beirates 15, wobei 10 Mit-
glieder von den wahlberechtigten Einwohnerinnen und Einwohnern direkt gewahlt und bis zu 5
Mitglieder vom Stadtrat berufen werden.

Am 23. November 2014 fand die Wahl zum Beirat fiir Migration und Integration der Stadt Idar-
Oberstein statt, bei der 16 Bewerber und Bewerberinnen kandidierten. 116 Wahler und Wahlerin-
nen verteilten 581 Stimmen. Dabei wurden folgende 10 Personen in der Reihenfolge der Wahivor-
schldge gewahit:

Badiou, Monica
Balinado, Visayo
Cerman, Aneta
Déhier, Woifgang
Gehring, Nancy
Michel, Deissy
Viohammed, Noorul
Penner, Delbert
Penner, Jean
Reinert, Alexander

Die weiteren 5 Mitglieder sind noch durch den Stadtrat zu berufen.

Entsprechend dem Stérkeverhdltnis der im Rat vertretenen politischen Gruppen sind jeweils Per-
sonen (+Vertretungen) von SPD und CBU sowie eine Person (+Vertretung) von der FDP vorzug-
schlagen.

Die genannten Fraktionen werden gebeten, spatestens in der Sitzung entsprechende Wahlvor-
schldge zu unterbreiten.

: ;’?_@rat_mg zur 12/2014 SR-Sitzung:
L

g
/ Von den Fraktionen wurden folgende Personen vorgeschlagen:
7

/ SPD Siegfried Weber  Vertreter Adrian Dick
Huseyin Yakar Vertreter Jorg Petry

CDU Karl-Heinz Felske
André Hoppe

Die Vertreter werden in der nachsten Sitzung benannt werden.
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FDP Werner Ruprecht  Vertreter Oliver GroR
Beschluss’]:ies Stadtrates (einstimmig):

. / | Es wird wie vorgeschlagen beschlossen.
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g;;ztf;gg' zu: Mitgliedschaft in LAG Erbeskopf in der neuen Férderperiode 2014-2020 Staﬁ i’;elle
Kennziffer Ordnungs-Nr.: 60-11; 12/2014 SR Datum
bei Einladung | Nr. und Art der Sitzung:  12/2014 Stadtrat-Sitzung 17.12.2014
Federfihrendes Amt. 60 Beteiligte Amter: 20, 60-60, 60-61, 80 Seiten: 2
AbschlieRende Beschiussfassung in Ausschuss/Stadtrat (O/N): SR O Anlagen: -
In nachfolgenden Sitzungen wurde die Angelegenheit bereits behandelt:

1 {60-61-11; 2/2014 BUA 2/2614 Bau- und Umweltausschuss-Sitzung 13.02,2014
2 |60-12; 3/2014 SR 312014 Stadtrat-Sitzung 26.02.2014
3 |60-11; 4/2014 BlA 4/2014 Bau-, Infrastruktur- + Umweitausschuss |11.12.2014

Erlduterungen zur 12/2014 Stadtrat-Sitzung am 17.12.2014:

Die Stadt Idar-Oberstein ist seit 2008 mit ihren Stadtteilen Nahbollenbach, Georg-Weierbach und
Weierbach und seit 2011 auch noch mit den Stadtteilen Algenrodt und Tiefenstein im EU-
Forderprogramm Lokale Aktionsgruppe (LAG) Erbeskopf Mitglied. Mit dem LEADER-Ansatz
(frz., Liaison entre actions de développement de 1'¢conomie rurale) als Teil der gemeinsamen Ag-
rarpolitik der EU soll der landliche Raum zukunftsfihig gestaltet und eine eigenstindige, innovati-
ve Regionalentwicklung unterstiitzt werden. Die Forderperiode ist 2013 ausgelaufen und bis 2015
sollen die in 2013 noch angemeldeten und bewilligten Projekte abgeschlossen sein. Derzeit erfolgt
die Vorbereitung, um in die neue Forderperiode (2014-20) aufgenommen zu werden. Hierfir wird
durch das Biiro IfR Quirnbach auf der Grundlage verschiedener Workshops ein sogenanntes ,,loka-
les integriertes landliches Entwicklungskonzept® (LILE) erarbeitet.

Die Forderung ist ausdriicklich fiir den lindlichen Raum bestimmt, weshalb bisher die Stadt idar-
Oberstein nur mit einzelnen Stadtteilen aufgenommen werden konnte. Die Kosten betrugen in
2012 pro Einwohner dieser Stadtteile umgerechnet ca. 13 Cent/Jahr, wobei sich die Umlage jéhr-
lich éndert. In 2012 lag die Umlage bei 1.140,-- €/Jahr. Fiir das Jahr 2013 fielen 1.724,-- € an, wo-
bei mit 9.497 Einwohnern gerechnet wurde und der Anteil damit pro EW bei ca. 18 Cent/Jahr lag.
Der Fordersatz der Projekte betrug in der Regel 55 % der zuwendungsfihigen Nettokosten bel
MafBinahmen der 6ffentlichen Hand, Dabei kénnen nur Forderprojekte beriicksichtigt werden, die
in der Gebietskulisse der LAG Erbeskopf liegen.

In der auslaufenden Forderperiode war die LAG Erbeskopf fiir die gesamte Region, die die Ver-
bandsgemeinden Hermeskeil, Kell am See, Birkenfeld, Herrstein, Thalfang, Ruwer, Morbach, die
Ortsgemeinde Gornhausen (Bernkastel-Kues) und die o.g. Stadtteile der Stadt Idar-Oberstein um-
fasst, sehr erfolgreich titig. Es wurden ca. 44 Férderprojekte mit einem Férdervolumen von 1,95
Mio. € bewilligt. Nach der N+2-Regelung (d.h. es kénnen noch 2 Jahre nach Ablauf der Forderpe-
riode - also bis 2015 - Projekte abgerechnet werden) ist zu erwarten, dass noch weitere Projekie
zur Umsetzung kommen, so dass die Gesamtférderung einen Wert von rd. 2,5 Mio. € erreichen
wird.

Der Stadtrat hat in seiner 3/2014 Sitzung am 26.02.2014 die Beteiligung der Stadt Idar-Oberstein
mit ihren Stadtteilen Nahbollenbach, Georg-Weierbach, Weierbach, Algenrodt und Tiefenstein
beschlossen,

Da es hinsichtlich der FérdermaBnahmen in Bezug auf den Nationalpark zumindest derzeit so aus-
sieht, dass keine eigenstindigen Fordertdpfe gebildet werden, sonderm dass {iber bestehende For-
dermafinahmen speziell die Nationalparkregion vorrangig gefordert werden soll, ist fiir die kom-
mende Forderperiode eine Aufstockung des Férderplafonds in erheblicher Gréfie zu erwarten.
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Dies wird dazu fiihren, dass die LAG-Geschéftsstelle Zug um Zug personell aufgestockt werden
muss und hierdurch auch die Mitgliedsbeitrige steigen werden.

Angedacht sind hierbei zwei Arbeitskriifte im Landkreis Birkenfeld, die insbesondere im Bereich
der Akquise und Beratung von moglichen Projekttriigern im Zusammenhang mit dem National-
park und FLLE tétig werden.

Im Rahmen der LAG-Forderung war ¢s so, dass nur Mallnahmen, die auch innerhalb der Forderku-
lisse lagen, gefordert werden konnten. Aus diesem Grunde kinnte es fiir die Stadt von Bedeutung
sein, auch mit den tibrigen Stadtteilen Mitglied der LAG Erbeskopf zu werden. Da durch die An-
derung der Forderrichtlinien nunmehr voraussichtlich die Moglichkeit besteht, dass die gesamte
Stadt in die Forderkulisse aufgenommen werden kann, sollte politisch diskutiert werden, ob man
mit weiteren Stadtteilen oder der Gesamtstadt Mitglied werden sollte, um Forderméglichkeiten fiir
die Stadt wie auch fiir Private in weiteren Stadtteilen zu ermdéglichen. Zukiinftige 6ffentliche Pro-
jekte konnen voraussichtlich mit 70% der Bruttokosten (bisher 55% der Nettokosten) geftrdert
werden.

Mit der Aufnahme der Gesamtstadt wiirden sich die jahrlichen Beitriige fiir die Geschiiftsstelle
deutlich erhohen. Eine Kostenschitzung der LAG belduft sich auf ca. 18.500,-- € pro Jahr.

Da die Stadt bisher selber keine Zuschiisse erhalten konnte und die Forderquoten fiir private Inves-
toren niedriger licgen werden als bei 6ffentlichen MaBnahmentrigern, muss hier eine Abwigung
stattfinden, ob die Aufnahme der Gesamtstadt in die Forderkulisse gesamtwirtschaftlich sinnvoll
und dariiber hinaus auch haushaltsrechtlich darstellbar ist. ‘

Beratung zur 4/2014 BIA-Sitzung:

Der Tagesordnungspunkt wird in der 4/2014 BIA-Sitzung am 11.12.2014 vorberaten. Uber das Er-

~ gebnis wird in der Sitzung berichtet.
N

S
/ Lcl! éeratung zur 12/2014 SR-Sitzung:

Oberbiirgermeister Zimmer informierte dariiber, dass der Tagesordnungspunkt im Bau-, Infrastruk-
tur- und Umweltausschuss mit folgendem Beschiussvorschlag einstimmig beschlossen wurde:

Einer erweiterten Mitgliedschaft der Gesamtstadt wird zugestimmt. Ein
entsprechender Antrag an die LAG Erbeskopf soll gestelit werden.

Es wurde beraten.
Beschluss des Stadtrates (einstimmig):

| Es wird wie vorgeschlagen beschlossen.
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S;t;;zgﬁ' zu: Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt Idar-Oberstein Stalc.igene
Kennziffer Ordnungs-Nr.: 60-12; 12/2014 SR Datum
bei Einladung | Nr. und Art der Sitzung: 12/2014 Stadtrat-Sitzung 17.12.2014
Federfuhrendes Amt.  60-60 Beteiligte Amter; - Seiten: 2
AbschlieRende Beschlussfassung in Ausschuss/Stadtrat (O/N): SR O Anlagen: 2
in nachfolgenden Sitzungen wurde die Angelegenheit bereits behandelt: _
1 |60-M12; 11/2013 BUA 11/2613 Bau- und Umweltausschuss-Sitzung 12.12.2013
2 |TOPS5; 1/2014 Beirat VIO |1/2014  Beirat VIO 41.03.2014
3 |60-M12; 5/2014 BUA 5/2014  Bau- und Umweltausschuss-Sitzung 15.05.2014
4 |TOPS; 2/2014 Beirat VIO | 2/2014  Beirat VIO 30.09.2014
5 |60-60-11; 4/2014 BIA 412014 Bau-, Infrastruktur- + Umweltausschuss | 11.12.2014

Erlauterungen zur 12/2014 Stadtrat-Sitzung am 17.12.2014;

Wie bereits in der 11/2013 BUA-Sitzung mitgeteilt, 1dsst der Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund
(RNN) derzeit den Nahverkehrsplan fiir den Verbundbereich als {ibergeordneten Rahmenplan fort-
schreiben. Neben dem Regionalen Nahverkehrsplan werden auch die Nahverkehrsplane fir die
Kreise Mainz-Bingen, Bad Kreuznach und Birkenfeld sowie die Stiddte Bad Kreuznach, Bingen,
Ingelheim und Idar-Oberstein fortgeschrieben. Das notwendige Beteiligungsverfahren wurde zwi-
schenzeitlich durchgefiihrt.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens ist betreffend die Stadt Idar-Oberstein eine Stellungnahme
eingegangen. Der Schienenzweckverband formulierte den Wunsch, dass die neuen Haltepunkie in
Nahbollenbach und Weierbach als bauliche Mafinahmen aufgenommen werden. Eine entsprechende
Formulierung wurde auf Seite 12 letzter Absatz mit aufgenommen.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir die Stadt Idar-Oberstein sowie der Regionale Nah-
verkehrsplan fiir den Verbundbereich im Hinblick auf die Linienbiindelung kénnen von den stadti-
schen Gremien nunmehr beschlossen werden.

Beschlussvorschlag an den Bau-, Infrastruktur- und Umweltausschuss:

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir die Stadt Idar-Oberstein (Anlage 2)
sowie des Regionalen Nahverkehrsplanes fiir den Verbundbereich (Anlage 1) werden
P beschlossen.
e/
Beratung zur 4/2014 BIA-Sitzong:

Der Tagesordnungspunkt wird in der 4/2014 BIA-Sitzung am 11.12.2014 vorberaten. Uber das Er-
gebnis wird in der Sitzung berichtet.

Beratung zur 12/2014 SR-Sitzung:

Oberbiirgermeister Zimmer informierte dariiber, dass der Tagesordnungspunkt im Bau-, Infrastruk-
tur- und Umweltausschuss mit einer Gegenstimme und zwei Enthaltungen beschlossen wurde:

Es wurde beraten.
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Beschluss des Stadtrates (3 Eﬁthaltungen):

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir die Stadt Idar-Oberstein (Anlage 2)
y sowie des Regionalen Nahverkehrsplanes fiir den Verbundbereich (Anlage 1) werden
' 7 beschlossen.
/
/



Anlage 1 zu TOP 60-12; 12/2014 SR

the mind of movement Zweckverband Rhein-Nahe

Landkreis Mainz-Bingen: Beschlossen am 28. Marz 2014
Landkreis Bad Kreuznach: Beschlossen am 22, September 2014
ZRNN: Beschlossen am 19. November 2014

Auftraggeber: Bearbeitet von:

Zweckverband Rhein-Nahe Nahverkehrsver- PTV

bund K&6R Transport Consult GmbH
Bahnhofstralke 2 Stumpfstr. 1

55218 Ingelheim am Rhein 76131 Karisruhe



Nahverkehrsptan RNN Dokumentinformationen
Dokumentinformationen

Kurztitel Nahverkehrsplan RNN

Auftraggeber Zweckverband Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund

Bearbeitet von: PTV Transport Consult GmbH

Bearbeiter: Lic.rer.reg. irene Burger, Dipl.-Geogr. Simon Oelschlager

Erstellungsdatum: 14.08.2013

zuletzt gespeichert; |01.12.2014 von PTV

Speicherort: 01_A_NVP2013 _RNN_13.docx
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Nahverkehrsplan RNN Rahmenvorgahen und Aufgabensteliung

1 Rahmenvorgaben und Aufgabenstellung

Am 1. August 1999 wurde der Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund (RNN) gegrindet und
der RNN-Verbundtarif in Rheinhessen-Nahe eingefiihrt. Der RNN umfasst die Land-
kreise Bad Kreuznach, Birkenfeld, Mainz-Bingen und den nérdlichen Teil von Alzey-
Worms sowie das Tarifgebiet Mainz/Wiesbaden. Dieses Gebiet umfasst auch der Nah-
verkehrsplan mit Ausnahme der Stadte Mainz und Wiesbaden sowie den Landkreis
Alzey-Worms, die eigene Nahverkehrspline erstellen. Seit August 2002 gibt es einen
Ubergangstarif zum Rhein-Main-Verkehrsverbund nach den Tarifregelungen des RMV-
Tarifs, seit 2007 besteht ein Ubergangstarif zum sudlichen Rheinhessen und dem Don-
nersbergkreis. Seit Dezember 2007 besteht daritber hinaus ein RNN/VRN-Ubergangs-
tarif nach den Tarifregelungen des RNN-Tarifs (Ubergangsbereich Alzey/Worms).

Fir den Verbundraum wurde mit dem im November 2008 beschiossenen Nahverkehrs-
plan zum ersten Mal ein (ibergeordneter Rahmenplan erstellt, der die Rahmenbedin-
gungen, die Anforderungen an den OPNV sowie MaRnahmen zu kreisiiberschreitenden
Verkehren enthilt. Bei dem vorliegenden Nahverkehrsplan handelt es sich um die Fort-
schreibung dieses Planes. Er stellt einen gemeinsamen Nahverkehrspian im Sinne von
§ 8 Absatz 1 Satz 2 des Landesgesetzes Uiber den Sffentlichen Personennahverkehr
(Rheintand Pfalz) dar.

Fir die Stadt Mainz besteht ein im Februar 2013 beschlossener fortgeschriebener Nah-
verkehrsplan, ebenso fir den teilweise im Verbundgehiet des VRN liegenden Landkreis
Alzey-Worms (2005}, Sie werden nicht erneut Uberplant. Aus dem Nahverkehrsplan des
Landkreises Aizey-Worms wurde 2008 das dort zu Grunde gelegte Anforderungsprofil
als Basis fur das Anforderungsprofil im Nahverkehrsplan der Landkreise im Verbund
verwendet. Es wurde diskutiert, einige Details wurden modifiziert und im Zuge dieser
Fortschreibung aufgegriffen und angepasst. Fir den innerstadtischen Verkehr der Stadt
Mainz gilt das im Nahverkehrsplan der Stadt Mainz festgelegte Anforderungsprofil, da
die groBstadtische Struktur andere Anforderungen an den OPNV stelit.

Im Rahmen der verbundibergreifenden Planungen wurde von der Verbandsversamm-
lung des ZRNN beschlossen, den gemeinsamen bestehenden Nahverkehrsplan fir den
Gesamtraum fortzuschrieben. Der vorliegende Nahverkehrsplan beinhaltet daher alle
verbundUbergreifenden Festlegungen und Ziele und ist damit Bestandteil alier anderen
Nahverkehrspléne im RNN (Abbildung 1).
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Nahverkehrsplan RNN Rahmenvorgaben und Aufgabensteliung

Teil B: NVP LK Mainz-Bingen
[Teil B1: NVP Stadt Ingetheim am Rhein -]
[Teil B2: NVP Stadt Bingen am Rhein = .= |

ail G1: NVP Stadt Bad Kreuznach

Abbildung 1: Struktur des gemeinsamen Nahverkehrsplans mit den Teil-Nahverkehrsplanen der Aufgaben-
tréger

1.1  Vorgehen bei der Erstellung der Nahverkehrsplane

In Abbildung 2 wird die Bearbeitungsstrukiur dargestellf, deren einzelne Punkte im Fol-
genden kurz erlautert werden.

- Verkehrfiche
B

Kreis
Mainz-8ingen

Keeis Alzey-Worms
- Anteil RNN = glef
Anforde

. Stadt Mainz

Abbildung 2: Bearbeitungsstruktur
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Nahverkehrsplan RNN Rahmenvorgaben und Aufgabensteflung

Die Bestandsaufnahme dient inshesondere der Erfassung
= der Raumstruktur und der Strukturdaten

= des Verkehrsangebots im OPNV und MIV

= der Nachfrage im OPNV und MiV.

Im Hinblick auf die EU VO 1370/2007 und das novellierte PBefG {2013} ist insbeson-
dere ein klar definiertes Anforderungsprofil sowohl fir die Vergabe eigenwirtschaftlicher
Verkehre als auch der Vorbereitung der Ausschreibungen von Dienstleistungsvertrigen
von Bedeutung. Das Anforderungsprofil fur die Qualitat des OPNV dient nicht nur als
Grundiage fir die Bewertung des bestehenden Angebots, sondern auch als Vorgabe fiir
die weitere Entwicklung des OPNV innerhalb des Geltungszeitraumes des Nahver-
kehrsplans. Alle zuklnftigen Maftnahmen sollen sich nach diesem Anforderungsprofi
ausrichten, unabhéngig von den konkreten, in dieser Fortschreibung vorgaeschlagenen
Malnahmen. Dies betrifft insbesondere auch die Ausarbeitung von Detailplanungen,
die im Nahverkehrsplan in seiner Eigenschaft als Rahmenpian nicht geleistet werden
kénnen.

Far die Ermittlung der Nachfrage im OPNV steht wie bereits bei der Bearbeitung des
NVP 2008 lediglich die Verbunderhebung von 2003 zur Verfligung. Aktuelle Zahldaten
zum Fahrgastaufkommen konnten von den Verkehrsunternehmen nicht zur Verfligung
gestellt werden.

Die Potenziale aus der Gesamtverkehrshachfrage wurden vorwiegend auf Basis vorlie-
gender aktualisierter Pendlerzahlen (Berufspendier und Schiller) abgeschétzt und im
Einzelfall Gber Strukturdaten und raumspezifische Mobilitatskennziffern ergénzt.

Das Anforderungsprofil wurde aus dem vorherigen Nahverkehrsplan iibernommen
und angepasst. Mit seiner Festlegung und der damit verbundenen Definition eines Ziel- -
zustandes fiir den OPNV wird die Grundiage zur Analyse und Definition von MaRnah-
men festgelegt. Das Anforderungsprofil wird vor der Schwachstellenanalyse festgelegt
und dient als Basis, um den akiuellen Erflillungsgrad der Anforderungen zu ermitteln.
Verdnderie Rahmenbedingungen und daraus erwachsende Forderungen wurden zur
Weiterentwickiung des Anforderungsprofils herangezogen. Es wird im gemeinsamen
RNN-Nahverkehrsplan dargesteilt. Grundsatzlich hat es fir den gesamten Raum Giiltig-
keit. Jedoch werden fir unterschiedliche Raumstrukturen und fir verschiedene Ver-
kehrszeiten unterschiedliche, angepasste Anforderungen zu Grunde gelegt. Der Land-
kreis Mainz-Bingen hat aufgrund seiner verdichteten R&ume die Anforderungen fir die
Bedienungshaufigkeit gegeniiber dem NVP 2008 erhdht,

In der Schwachstellenanalyse wird das OPNV-Angebot daraufhin tiberpriift, ob die im
Anforderungsprofil festgelegten Mindeststandards erfiilit werden. Die ermittelten
Schwachstellen werden dargelegt und dienen als Grundlage fir die Definition von Ein-
zelmalnahmen,
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Die MaBnahmen werden definiert und anhand des Anforderungsprofils auf ihre verkehr-
lichen Wirkungen gepriift. Kennziffern hinsichtlich zusatzlich entstehender oder einge-
sparter Fahrzeugkilometer werden berechnet und entstehende Kosten bzw. Einsparun-
gen ermittelt. Die Wirkungen auf die Fahrgastzahlen werden im Einzelfall abgeschatzt.

Im Anschiuss daran werden die Einzelmalnahimen bewertet und Pricritaten fur die Um-
setzung festgelegt.

Um sowohl eine einheitliche Bearbeitung des Nahverkehrsplans RNN als auch eine Be-
ricksichtigung der einzelnen Teilrdume mit ihren jeweiligen strukturellen Besonderhei-
ten zu gewdhrieisten, wurden die Arbeitsschritte in Arbeitskreissitzungen mit den jeweils
betroffenen Aufgabentragern, Verkehrsunternehmen und dem Gutachterbiro vorberei-
fet und diskutiert. Dabei entstanden folgende Arbeitskreise:

Gesamtarbeitskreis:

= Teilnehmer waren Vertreter des RNN, aller Kreise, der Stédte, die einen eigenen
Teil-Nahverkehrsplan erstellen und der Verkehrsunternehmen sowie der Gutachter.

= |n den Gesamtarbeitskreisen wurden Themen wie die Projektstruktur, das Anforde-
rungsprofil, die Finanzierung, kreisiibergreifende Mangel und Malnahmen und die
ZusammenfUhrung der Ergebnisse erlautert und diskutiert.

Teilarbeitskreise Kreisebene

= Teilnehmer waren die jeweilige Kreisverwaltung und Vertreter der Stadte, der Ver-
kehrsunternehmen und des RNN sowie der Gutachter.

= Auf Kreisebene fanden Arbeitskreissitzungen mit der Thematik Schwachstellenana-
lyse und Mafinahmen statt.

1.2 Abgrenzung des Planungsraums und der Verkehre

1.2.1 Verbundraum

Die Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund GmbH (RNN) (siehe Abbildung 27) gehdrt je
zur Hélfte

= dem Zweckverband Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund, zu dem sich die Landkreise
Alzey-Worms, Bad Kreuznach, Birkenfeld, Mainz-Bingen und die Stadt Mainz zu-
sammengeschlossen haben und

= den in der Region tatigen Verkehrsunternehmen (ORN Omnibusverkehr Rhein-Nahe,
DB Regio, Verkehrsgesellschaft Bad Kreuznach, Verkehrsgeselischaft |dar-Ober-
stein, Stadtwerke Bingen am Rhein, Stadtverkehr Ingetheim, BRN Busverkehr
Rhein-Neckar, Herz Reisen, trans regio).

Kooperationspartner der RNN GmbH sind die im Verkehrsverbund Mainz-Wiesbaden
(VMW) zusammengeschlossenen Verkehrsunternehmen MVG Mainzer Verkehrsgesell-
schaft und ESWE Verkehr sowie das Busunternehmen Rheintal-Reisen, Buttner.
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Fur die Stadt Mainz und den Landkreis Alzey-Worms gilt der gemeinsame Nahverkehrs-
plan nur insofern, als ein- und ausbrechende Verkehre des iibrigen Verbundgebiets be-
ricksichtigt werden.

Die Landkreise und Stadte

Die Landkreise und Stadte, fir die zusatzlich lokale Nahverkehrspidne erarbeitet wer-
den, umfassen

= | andkreis Mainz-Bingen mit den Stadten Ingelheim und Bingen

= Landkreis Bad Kreuznach mit der Stadt Bad Kreuznach

= LandKreis Birkenfeld mit der Stadt |dar-Oberstein

Die Fortschreibung der lokalen Nahverkehrspldne wird hier nicht durchgefihrt fir
Stadt Mainz (Fortschreibung 2013 beschlossen)

= Stadt Wiesbaden (Fortschreibung 2008 beschlossen)

Stadt Worms {Fortschreibung 2004 beschlossen)

Landkreis Alzey-Worms (Fortschreibung 2005 beschlossen)
w nérdlicher Teil Verbundgebiet RNN

Verbundgebiet VRN, Uberlappungsbereich
= sldlicher Teil des L.andkreises Alzey-Worms

= norddstlicher Teil des Donnersbergkreises

1.2.2 Abgrenzung der Verkehre nach Aufgabentrigerschaft

Aufgrund der im Nahverkehrsgesetz beschriebenen Aufteilung der Aufgabentréger-
schaft zwischen den lokalen Aufgabentrdgern und dem ZSPNV-S(d, ergibt sich fol-
gende Abgrenzung der Verkehre:

Beriicksichtigung im Nahver-

Linien Aufgabentriigerschaft kehrsplan

Schienenverkehre (Nah- | Zweckverband ZSPNV-Sid Ubergeordnete Planungen, Vorga-

verkehr) (RE, RB} ben werden in den lokalen NVP
tbernommen

Regiolinien (Linien 230, |Die Einrichtung von RegioLinien erfolgt | RegioLinien werden in die Analyse
240, 260, 320, 330, 640, |im Einvernehmen zwischen ZSPNV- einbezogen. Gegebenenfalls sind

650, 660) Stid und den lokalen Aufgabentragern. | hier Abstimmungen mit dem

: SPNV-Nord nétig.
Ubriger Busverkehr Ortsbusverkehre liegen in der Verant- | Nahverkehrsplane der lokalen
(Stadtverkehre, Binnen- | wortung der jeweiligen bestellenden Aufgabentriger sind zustandig
verkehre der Kreise, Gemeinde. Die Anforderungen aus
kreistibergreifende Bus- | dem Anforderungsprofil an den OPNV
verkehre) gelten jedoch auch dort.

Tabelle 1:  Aufgabentragerschaft fur die Verkehre
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1.3 Gesetzliche Grundlagen

Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG wurde zum 1. Januar 2013 grundiegend tberarbeitet, um die EU-Verord-
nung EU VO 1370/2007 im nationalen Recht zu beriicksichtigen.

Der Nahverkehrsplan wurde dabei in seiner Funktion gestarkt. §8 wurde neu gefasst
und legt fest, dass der Aufgabentrager fiir den OPNV fiir die Aufstellung des Nahver-
kehrsplans zustandig ist: ,Fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von
den Landern benannten Behorden (Aufgabentrager) zustandig”. (§ 8 Abs.3 Satz 1
PBefG).

Im §8 Abs. 3 ist zudem definiert, dass der Aufgabentrager fir die Sicherstellung einer
ausreichenden Verkehrsbedienung zusténdig ist und hierfir ,Anforderungen an Umfang
und Qualitat des Verkehrsangebots, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben far die
verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem
Nahverkehrsplan” definiert.

Dariiber hinaus ist die Barrierefreiheit ein wichtiger Aspekt, hier werden weitreichende
konkrete Anforderungen an den Nahverkehrsplan gestelit:

.Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch einge-
schrénkten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fur die Nutzung des &ffentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnah-
men konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen
tber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen getroffen.” (§ 8 Abs.3 PBefG).

Zur Beteiligung an der Erstellung am Nahverkehrsplan wird folgendes ausgesagt:

.Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer frithzei-
tig zu beteiligen” (§ 8 Abs.3 PBefG). Dies wurde bei der Fortschreibung dahingehend
berlicksichtigt, dass Verkehrsuniernehmen im Arbeitskreis zum Nahverkehrsplan kon-
struktiv mitarbeiteten, insbesondere bei der Einschatzung von Schwachstelien im OPNV
und bei der Planung von Manahmen.

Dariber hinaus sind nach § 8 Abs.3 PBefG ,soweit vorhanden (...) Behindertenbeauf-
tragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrinkten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren. Ihre interessen sind ange-
messen und diskriminierungsfrei zu beriicksichtigen.” Dies wird im Zuge des Beteili-
gungsverfahrens nach der Entwurfsersteliung berticksichtigt.

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in § 8 Abs.3a PBefG definiert, in dem
die Beriicksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren festgelegt ist:
,Die Genehmigungsbehérde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz
und unter Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an
der Erflilung der dem Aufgabentrdger nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit.
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Nahverkehrsplan RNN Rahmenvorgaben und Aufgabenstellung

Sie hat hierbei einen Nahverkehrsplan zu berlicksichtigen”. Hierdurch ist die Funktion
des Nahverkehrsplans gegeniiber dem PBefG in der alten Fassung deutlich gestarkt,
da die Beriicksichtigung durch die Genehmigungshehd&rde bisher eine ,Kann-Bestim-
mung” war. Erganzt wird dies durch §13: ,Werden im dffentlichen Personennahverkehr
mehrere Antrage gestelit, die sich ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im Wesentli-
chen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des Unternehmers danach
vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbesondere
die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 zu beriicksichti-
gen.” (§ 13 Abs.2a PBefG)

Hierdurch wird jedoch auch deutlich, dass sich der Nahverkehrsplan in seiner rechtli-
chen Wirksamkeit ausschliefilich auf die Vergabe und damit letztlich auf die Umsetzung
durch die Verkehrsunternehmen beschrankt. Alie Qibrigen Festlegungen (z.B. Haltestel-
fenausbau, Stralenbauliche MaBnahmen fur den OPNV) sind zwar sinnvoller Bestand-
teil des Nahverkehrsplans im Sinne eines gut funktionierenden OPNV, wirken jedoch
nicht direkt bindend.

Nahverkehrsgesetz Rheinland Pfalz

Nach dem Landesgesetz Gber den dffentlichen Personennahverkehr (Nahverkehrsge-
setz — NV(3) Rheinland-Pfalz vom 17. November 1995 ist ,in allen Bereichen des Lan-
des eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen® sicherzu-
stefien. Fiir ditnn besiedelte Rdume ist eine Grundversorgung zu gewahrleisten (§ 2,1).
in verkehrsschwachen Raumen und zu verkehrsarmen Zeiten solien alternative Bedie-
nungsformen genutzt werden. (§ 3,5).

Den Landkreisen und kreisfreien Stadten als Aufgabentréager fur den OPNV insbeson-
dere auf der StraRe obliegt die Planung, Gestaltung und Finanzierung des OPNV nach
den Zielvorgaben des Gesetzes. (§ 4, § 5). Aufgabentrager fiir den Schienenpersonen-
nahverkehr sind die beiden Zweckverbinde des Schienenpersonennahverkehrs Nord
und Sud. Die Zweckverbande kénnen im Einvernehmen mit den zusténdigen Aufgaben-
trégern auch die Gestaltung regionaler Busverkehre {ibernehmen, ,soweit diese Ver-
kehre eine dem Schienenpersonennahverkehr vergleichbare Bedienungsaufgabe erftl-
len®. (§ 6)

Die Verkehrsunternehmer sollen die Aufgabentrager bei der Planung und Gestaltung
des OPNV unterstiitzen (§ 7).

§ 8 NVG besagt:* Jeder Aufgabentréger (...} soll einen Nahverkehrsplan aufstellen. Bei
Verkehrsverblinden und sonstigen Verkehrskooperationen zwischen mehreren Aufga-
bentrdgern soll ein gemeinsamer Nahverkehrsplan aufgestellt werden. Im Nahverkehrs-
plan soilen die Ziele und Rahmenvorgaben for die Entwickiung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkenrs festgelegt werden. (...)". Im Absatz (3) wird das Zusammenwirken der
Beteiligten beschrieben: ,Der Nahverkehrsplan ist im Benehmen mit den zustandigen
regionalen Planungsgemeinschafien aufzustelien®. Alle Gbrigen Gebietskérperschaften,
Behorden und sonstige zu Beteiligende sollen beratend mitwirken.
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2 Bestandsaufnahme

2.1 Strukturdatenentwicklung

2.1.1  Einwohnerzahlen und Einwohnerentwicklung

Zur Bearbeitung des Nahverkehrsplans wurden Einwohnerdaten mit dem Stand 2013'
sowie Prognosezahlen? des Statistischen Landesamtes Rheinland Pfalz aus dem Jahre
2012 verwendet. Die aktuellen Einwohnerzahien sind auf Ortsgemeindeebene erhdltlich
und bilden damit eine guie Datengrundlage. Die Prognosezahlen liegen auf Verbands-
gemeindeebene vor.

Einwohner

in den nachfolgenden Abbildungen sind die aktuelien Einwohnerzahlen je Landkreis
dargestellt. Es zeigt sich folgendes Bild;

Landkreis Mainz-Bingen
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Abbildung 3: Anzahi der Einwohner je Ortsgemeinde im Landkreis Mainz-Bingen

" Quelle: Gesellschaft fur Kommunikation und Wissenstransfer mbH, Mainz, Statistik Einwohner,
Stichtag 30.06. 2013, http://iwww.ripdirekt.de

¢ Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, Bad Ems, Dritte kleinrdumige Bevolkerungs-
vorausberechnung fir die verbandsfreien Gemeinden und Verbandsgemeinden {Basisjahr
2010), (Homepage des Statistischen Landesamtes — Regionalergebnisse, www.statistik.rip.de)
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Im Landkreis Mainz-Bingen wohnen insgesamt rund 205.000 Einwohner: Im Landkreis
weisen die meisten Orte Einwohnerzahlen von lber 1000 Einwohnern auf. Nur wenige
Orte haben sehr geringe Einwohnerzahlen, diese befinden sich vor allem im Bereich
nérdiich des Binger Waldes bis Bacharach. Der tibrige Landkreis ist gepragt von seiner
Funktion als Verdichtungsraum um Mainz, bedingt auch durch die rdumtiche Nihe und
Erreichbarkeit der anderen groflen Stadte Wiesbaden, Frankfurt am Main sowie Ris-
selsheim als wichtige Arbeitsplatzkonzentration. Die gréfiten Stadte sind Bingen und
tngelheim mit jeweils knapp 25.000 Einwohnern. Die Obrigen gréfieren Stadte und Ge-
meinden mit Ober 5.000 Einwohnern liegen vorwiegend am Rhein (Oppenheim, Nier-
stein, Nackenheim, Bodenheim, Budenheim, Heidesheim, Gau-Algesheim) mit Aus-
nahkme von Nieder-Olm, der drittgréten Gemeinde im Kreis. Im Vergleich mit den An-
gaben des Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2008 haben sich hier nur geringfiigige Ver-
dnderungen ergeben.

Landkreis Bad Kreuznach
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Abbildung 4: Anzahl der Einwohner je Ortsgemeinde im Landkreis Bad Kreuznach

Der Landkreis Bad Kreuznach weist im Ganzen rund 157.000 Einwohner auf. Die
gréfte Stadt im Kreis ist Bad Kreuznach mit knapp unter 45.000 Einwohnern. Die Gbri-
gen groleren Stadte und Gemeinden konzentrieren sich in einem Korridor entlang der
Nahe. Nur Bad Sobemheim und Kim weisen (ber 5.000 Einwohner auf. Schwach be-
siedelte Zonen mit kleinen Gemeinden (vorwiegend unter 500 Einwohner finden sich im
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ndérdlichen Bereich der Verbandsgemeinden Ridesheim und Bad Sobemheim sowie im
Bereich der Verbandsgemeinde Meisenheim und Kirn-Land.

Landkreis Birkenfeld

Anzahi Einwohner

Ortsgemeindename

Abbildung 5: Anzahl der Einwohner je Ortsgemeinde im Landkreis Birkenfeld

Der Landkreis Birkenfeld stellt mit rund 82.000 Einwohnern den Landkreis mit dem ge-
ringsten Bevoélkerungsanteil im RNN-Gebiet dar. Die Gréfte Stadt ist mit itber 30,000
Einwohnern Idar-Oberstein. Die Kreisstad! Birkenfeld folgt mit rund 6.500 Einwohnern
sowie die Stadt Baumhoider mit rund 4000 Einwohnern. Es folgen die beiden Zentren
Rhaunen (~ 2.100 Einwohner) und Hoppstadten-Weiersbach (~ 2.700 Einwohner). Der
grofite Teil des Landkreises ist gepragt von kleinen Orten mit bis zu 1.000 Einwohnern,
die Mehrzahl davon weist unter 500 Einwochner auf,

Landkreis Alzey-Worms

Der Landkreis Alzey-Worms weist mit den Stadten Alzey, Wérrstadt und der Orisge-
meinde Saulheim einige gréRere Zentren auf. Daneben ist die Stadt Worms ein wichti-
ges Zentrum fir den Ubergangsbereich. Der Teil des Ubergangsbereichsbereiches
Alzey/MWorms im Donnersbergkreis mit der Stadt Kirchheimbolanden ist von kleinen Or-
ten gepragt.
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Einwohnerdichte

Die in Abbildung 6 dargestellte Einwohnerdichte zeigt noch deutlicher die unterschiedli-
che Struktur der Landkreise. Einwohnerdichten von tiber 500 Einwohner / km? treten vor
allem in den an Mainz angrenzenden Gemeinden Nieder-Olm, Klein-Winternheim, Bo-
denheim und Budenheim auf, sowie in ingetheim, Bingen, Bad Kreuznach und Kirn. Die
niedrigere Einwohnerdichte mit 300 — 500 Einwohner / km? ist in den Stédten Bad
Sobernheim, Idar-Oberstein und Birkenfeld anzutreffen, dies ist in dem jeweils groflen,
teilweise schwach besiedelten Gemeindegebiet begriindet, das weit mehr als die Kern-
stadt umfasst.

Deutlich zeigt sich eine Grenze, die etwa auf einer Linie Stromberg — Bad Sobernheim —
Meisenheim liegt, die den dichter besiedelten dstlichen Teil des RNN vom struktur-
schwécheren westlichen Teil abgrenzt.

Emwohnerdichte
Einwohner f kim?

Abbildung 6: Einwohnerdichie im RNN auf Ortsgemeindeebene, basierend auf den Einwohnerzahlen mit
Stand 2013

Einwohnerentwicklung 2008 — 2013

Landkreis Einwohner 2008 | Einwohner 2013 Differenz Differenz %

LK Mainz-Bingen 201.915 204.946 3.031 1,5%

LK Bad Kreuznach 158.001 156.540 -1.461 -0,9%

LK Birkenfeld 86.603 82.438 -4.165 -4,8%
Summe 446.519 443.924 -2.595 -0,6%

Tabelle 2: Einwohnerentwicklung 2008 — 2013 Hauptwohnsitze Kreisebene
Quelle: Kommwis: www.kommwis.de (13.09.2013} und Online-Gemeinde-Statistik www.ripdirekt.de

(13.09.2013)
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Im Zeitraum zwischen 2008 und 2013 ist im RNN insgesamt ein leichter Einwohnerriick-
gang von rund 0,6% zu verzeichnen. Diese Entwickiung verlief in den einzelnen Land-
kreisen sehr unterschiedlich aber weitestgehend konsistent zu der im Nahverkehrsplan
von 2008 enthaltenen Entwicklungen 2001 — 2008. Im zuvor stagnierenden Landkreis
Bad Kreuznach gab es nun eine geringe Abnahme von ca. 0,9%. Wahrend in dem im
Zeitraum von 2001 — 2008 stark gewachsenen Landkreis Mainz-Bingen nur noch ein
Zuwachs von 1,5% zu verzeichnen ist. Im schwécher besiedelten Landkreis Birkenfeld
ging die Einwohnerzahl weiter um rund 4,8% zurGck. Damit weisen alle drei Landkreise
denselben Trend auf, welcher in einer stérkeren Abnahme beziechungsweise ein in ei-
nem abgeschwachteren Wachstum als zuvor in den Jahren 2001 —- 2008 besteht.

Einwahner Entwicklung 195)
{2008 his 7013) in ien
Verbandsgemebiten

Hideein
2% Zunahme
v WM 2,5%

{ansgeonshewy
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v bleibend
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Abbildung 7: Einwohner Entwicklung in Prozent im Zeitraum 2008 bis 2013

Die in der oben stehenden Abbildung 7 dargestellten Einwohnerentwicklungen beziehen
sich auf die Verbandsgemeinden und gréfleren Stadte. Im Landkreis Mainz-Bingen so-
wie im dstlichen Teil des Landkreises Bad Kreuznach nahm die Bevdlkerung zu, Rick-
géange weisen nur die Verbandsgemeinden Rhein-Nahe und Guntersblum auf. Beson-
ders hoch sind die Zuwachse in den Umiandgemeinden von Mainz (Bodenheim, Hei-
desheim, Nieder-Olm). Im westlichen Teil des RNN sind {iberall Einwchnerriickgénge
ZU verzeichnen, die im Landkreis Birkenfeld mit ca. 3% bis 7% in den Verbandsgemein-
den und in der Stadt Idar-Oberstein am hochsten sind.
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Einwohnerprognose 2010 — 2020

Bestandsaufnahme

Landkreis Einwohner 2010 | Einwohner 2020 Differenz Differenz

LK Mainz-Bingen 202.310 205.936 3.626 1,8%
LK Bad Kreuznach 155.544 150.749 -4.795 -31%
LK Birkenfeld 83.243 76.413 -6.830 -8,2%
Summe 441.097 433.098 -7.999 -1,8%

Quelie: Dritte kleinrdumige Beviilkerungsvorausberechnung, www.statistik.rip.de (04.09.2013)
Tabelle 3:  Einwohnerentwickiung 2010 — 2020 Kreisebene

In der Prognose des Statistischen Landesamtes bis 2020 ist insgesamt ein abnehmen-
der Trend zu beobachten. Prognosen des Statistischen Landesamtes bis zum Jahr
2030 weisen fir den Landkreis Mainz-Bingen leichte Zuwéachse auf, die Riickgénge im
Landkreis Bad Kreuznach werden etwas weniger stark eingeschatzt. Wohingegen die
Riickgdnge im Landkreis Birkenfeld sich noch weiter verstiarken werden. Dies entspricht
auch dem oben in der Einwohnerentwicklung von 2008 — 2013 erkannten Trend. Nach-
stehende Abbildung 8 verdeutlicht die Entwicklung auf Verbandsgemeindeebene.

Elnwohnerprognose {%)
{2030 bis 2620)in den
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Abbildung 8: Einwochner Prognose in Prozent bis 2020, ausgehende von 2010

In den zehn Prognosejahren 2010 bis 2020 verdiert vor allem der Landkreis Birkenfeld in
allen Gebietskérperschaften etwa 8 bis 11% der Einwohner. Lediglich in Birkenfeld sind
die Verluste mit rund 4,4 % etwas niedriger. Mit Ausnahme der Verbandsgemeinde und
der Stadt Bad Kreuznach sind auch im Landkreis Bad Kreuznach Gberall Riickgénge zu
verzeichnen. Die Mehrzahl der in den vergangenen Jahren angewachsenen Gemein-

den im Landkreis Mainz-Bingen nimmt auch weiter an Einwohnerzahlen zu, jedoch we-
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niger stark. Ausnahmen stellen die Gemeinden Rhein-Nahe und Guntersblum mit deutli-
chen Riickgéngen dar. in den Stadten Bingen und Ingelheim ist ebenfalis mit Riickgén-
gen von 3,1 bis 3,7% zu rechnen.

Im weniger dicht besiedelten, westlichen Bereich des RNN, ist eine ErschlieBung mit
dem Offentlichen Nahverkehr tiber den Schillerverkehr hinaus flachendeckend und zu
alten Verkehrszeiten heute schon nicht méglich. Fir den Nahverkehrsplan bedeutet die
zu erwartende zuklnftige Entwicklung, dass sich diese Situation verstérki und in weiten
Teilen des Raumes die Grundversorgung mit Linienverkehr nicht gewahrleistet werden
kann.

Um die Entwickiung des OPNV abzuschétzen, ist deshalb die Entwicklung der Schiller-
zahlen von grofler Bedeutung.

2.1.2 Entwicklung der Schiilerzahlen und Schulstandorte

Den Analysen der Schiilerstréme liegen die Schillerzahlen fiir das Schuliahr 2012 /
2013 fur die Landkreise Mainz-Bingen, Bad Kreuznach, Birkenfeld, Alzey-Worms und
die Kreisfreie Stadt Mainz zu Grunde. Diese enthalten neben der Schulart den Wohn-
und Schulort.

Far den Landkreis Mainz-Bingen wurde eine gesonderte, nach Stunden gestaffelte Un-
tersuchung der nachmittagiichen Schillerrickfahrten durchgefiihrt. Diese ist im Nahver-
kehrsplan des Landkreises Mainz-Bingen (NVP Teil B0} enthalten.

Entwicklung der Schiilerzahlen Rheinland-Pfalz

Der allgemeine abnehmende Trend bei der Entwicklung der Schilerzahlen lasst sich
anhand der Geburienentwicklung der vergangenen Jahre im Land Rheinland-Pfalz gut
nachvoliziehen (siehe nachfolgende Abbildung 9). Zudem kann anhand dieser Daten
eine kurzfristige aber daflr sichere Prognose fir die anschlieBenden sechs Jahre ange-
stellt werden. Nach einem konstanten Geburtenriickgang im Zeitraum von 2000 bis
2006 pendein sich die Werte um etwa 31.000 Lebendgeburten ein. Folglich wurde mit
dem Beginn des Schuljahres 2012 / 2013 der vorldufige Tiefstand erreicht. Auf diesen
wird in den sich anschliefenden sechs Jahren ein eher geméRigter Riickgang folgen.
Uber den gesamten Zeitraum von zwdlf Jahren ist eine deutliche Abnahme der Gebur-
ten von rund 18% zu verzeichnen. Diese Entwicklung ist unter Beriicksichtigung der re-
gionalen Bevélkerungsstrukturen auch fir die Landkreise im Gehbiet des RNN giiltig.

Die Entwicklung zeigt, dass immer weniger Schiiler zu beférdern sind. Aufgrund der bis-
her bereits erfolgten konstanten Rickgange wird sich zukinftig die Entwickiung noch
verschéarfen, wenn die Kinder der unteren Klassenstufen in die oberen Stufen kommen.
Zudem unterliegen durch die Anderung der Schullandschaft die traditionellen Schuler-
strdme einem starken Wandel. Beide Tendenzen erschweren Planungsprozesse in der
Schilerbeférderung.
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Quelle: Lebensgeborene und Gestorbene 1991 - 2012, www._statistik.rip.de (04.09.2013}
Abbildung 9:  Anzahl Lebendgeborene im Zeitraum 2000 bis 2012 in Rheinlandpfalz

Schulstandorte und Schiilerwege

Die Schulstandorte, unterschieden nach Schularten, sind in Abbildung 10 sowie Abbil-
dung 11 dargestellt. Grundschulen sind iiberall vorhanden mit Ausnahme der sehr
schwach besiedelten Rdume. Hier ist eine umfangreichere Schillerbeférderung auch fur
Grundschiiler notwendig. Alle Gibrigen Schularten sind nur in den gréieren Stadten /
Gemeinden vorhanden und bedingen teilweise weite Zugangswege fiir die Schiiler.

Grundschulen
% Hauplschule
Grund- und Hauptschule

Integrierte Gesamtschule
@ férderschute
Anzahl schultyp

Quelle; Statistisches Landesamt Rheinlandpfalz, 2013

Abbildung 10: Anzahl und Lage der Schultypen: Grundschule, Hauptschule, Grund- und Hauptschule, Inte-
grierie Gesamtschule und Férderschule.
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Abbildung 11: Anzahl und Lage der weiterfilhrenden Schulen, einschliefilich Freien Schulen

Die Wege der Schiller sind in der nachfolgenden Abbildung 12 fir die Schulen in den
Landkreisen Birkenfeld, Bad Kreuznach, Mainz-Bingen und Alzey-Worms sowie flr die
Landeshaupistadt Mainz dargesteilt. Der Abbildung liegen Schillerdaten mit Wohn- und
Schulort des Statistischen Landesamtes fur das Schuljghr 2012/2013 zu Grunde. Zur
besseren Verstandlichkeit wurde auf die Darstellung der Strome unter zehn Schillern
verzichtet.

Es zeigt sich, dass eine Vielzahl von Verbindungen mit unter 50 Schillern am Tag be-
stehen und dass teilweise weite Wege in Kauf genommen werden. Die starksten
Strome flhren in die Schulen nach Mainz, gefolgt von weiteren wichtigen Schulstandor-
ten Ingelheim, Bad Kreuznach, Bingen, ldar-Oberstein, Nieder-Olm, Nackenheim, Op-
penheim und Aizey. Im Vergleich mit der in Abbildung 11 dargesteliten weiterflhrenden
Schulen zeigt sich, dass insbesondere Schulstandorte die sowohl eine Realschule als
auch ein Gymnasium besitzen einen groflen Einzugsbereich mit starken Strémen auf-
weisen. Auch die gestiegene Nachfrage nach den integrierten Gesamtschuien {(iGS)
verursacht zusatzliche und weitere Wege.
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Quelle: Statistisches Landesamt Rheinlandpfalz, 2013

Abbildung 12: Kiassifizierte Schitlerstréme vom Wohnort zum Schulort ab 10 Schillem

Abbildung 13 zeigt die Schillerentwicklung der Sekundarstufe I.
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Quelle: Allgemeinbildende Schulen in den Schuljahren 1990/91 bis 2012/13, www.statistik.rlp.de (03.09.2013)
Abbildung 13: Entwicklung der Schilerzahlen in Rheinland-Pfalz nach Schulart in der Sekundarstufe |
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Hier wird die Umstellung auf die neue Schulstrukiur zum Schuljahr 2009/10 deutlich.
Statt der vorher neben dem Gymnasium dominierenden Regionalen Schulen und Real-
schulen zeigt sich nun eine starke Konzentration auf die ,Realschuie(n) plus” sowie eine
stirkere Nachfrage der Integrierten Gesamtschulen. Dafilr sinkt die Zahi der Haupt-
schiler stark, da diese Schulform auslduft.

Diese Entwicklung bedeutet, dass die Schiiler der Sekundarstufe | auf im Wesentlichen
drei Schularten konzentriert sind (Realschule pius, Gymnasium und Integrierte Gesamt-
schule}. Anhand der in Abbildung 10 und Abbildung 11 dargesteliten Standorte dieser
Schularten wird deutlich, dass die Schiler an weniger Standorten konzentriert werden
als dies in der friGheren Schuistruktur der Fall war.

Das heiltt, dass jede Schule einen grolen Einzugsbereich hat, die Schiller missen so-
mit [Angerfristig weiter beférdert werden als bisher. Der Rickgang der Schiilerzahlen
bedeutet zwar, dass weniger Schiller beférdert werden milssen, diese sind aber ebenso
wie vorher auf alle Orte in den Kreisen verteilt. Fir die Schillerbeférderung heifdt dies,
dass in den einzelnen Orten zwar weniger Schiler abgehoit werden missen, sich die
Anzahl der anzufahrenden Wohnorte und Schulstandorte dadurch jedoch nicht verrin-
gert, im Fall der Schulstandorte durch die neue Schulstruktur sogar eher noch ansteigt.
Fiir die Rickfahit werden durch zunehmenden Nachmittagsunterricht teilweise mehr
Fahrien bendtigt als vorher, da die Schiler zu unterschiedlichen Zeiten Schulschluss
haben.

Daraus ist zu schliefien, dass die Schiilerbeférderung trotz sinkender Schiilerzahlen
nicht weniger aufwindig wird, im Gegenteil sogar weitere Wege entstehen.

2.1.3 Berufspendler

Fur die Auswertungen der Berufspendler liegen fir das Jahr 2010 aus Modellrechnun-
gen Tagesarbeitswege vor, die mit Eckdaten der Pendlermatrix kalibriert wurden, vor.
Diese stehen zur Aufstellungszeit des Nahverkehrsplans als geeignete Datengrundlage
zur Verfigung und enthalten die Anzahl der Pendier mit Wohn- und Arbeitsort. Daraus
lassen sich Nachfragestrome ableiten sowie eine Einteilung in Orte mit mehr Auspend-
lern (bei vorwiegender Wohnfunktion} und Orte mit hohen Arbeitsplatzzahlen, in die
viele Berufstatige einpendeln (siehe nachfolgende Abbildung).
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Berufspendler 2010

% Auspendler
* [Wolinort)

i Einpendiar
{Arboitsort)

Anzahl Pendlar

Quelle: Modelibasierte Berechnung PTV, Eckwerte Bundesversicherungsanstalt fir Angestelite
Abbildung 14: Einpendler und Auspendler

Orie mit hohen Einpendlerzahlen sind Bad Kreuznach, ingelheim, idar-Oberstein und
Bingen. Mehr Ein- als Auspendler weisen aufierdem folgende Gemeinden auf: Bad
Sobernheim, Kirn, Birkenfeld, Langenlonsheim, Meisenheim, Baumholder, Gensingen
und als neuer Arbeitsplatzschwerpunkt Waldlaubersheim. In allen {ibrigen Orlen {iber-
wiegen die Auspendler.

Die Pendlerstréme im Gebiet des RNN sind der Abbildung 15 zu entnehmen. In den Ab-
bildung 16 bis Abbildung 18 werden Auswertungen relevanter Pendiersiréme aus den
Gemeinden der Landkreise Mainz-Bingen und Bad Kreuznach nach Mainz und Wiesba-
den dargestelli.
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Abbildung 16: Berufspendler aus

dem Landkrels Mainz-Bingen nach Mainz (Stréme > 50)
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Abbildung 17: Berufspendler aus dem Landkrels Mainz-Bingen nach Wiesbaden (Strome > 50)

Anzahl Pendler

56- 100

100 - 250
250 - 500
500 - 1.000

Abbildung 18: Berufspendler aus dem Landkreis Bad Kreuznach nach Mainz (Stréme > 50)
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Weitere Pendierstréme nach Mainz und Wiesbaden:

= Pendler aus dem Landkreis Bad Kreuznach nach Wiesbaden (Stréme >100) beste-
hen nur aus Bad Kreuznach mit rund 300 Pendlern.

= Die Pendlerstréme aus dem Landkreis Birkenfeld sind im Vergleich zu den anderen
Landkreisen alle geringer. Die starksten auf Ziele aulBerhalb des Landkreises ge-
richteten Stréme verteilen sich in Richtung Bad Kreuznach, Trier, Kaiserslautern und
Koblenz.

Die folgenden Grafiken in Abbildung 19 und Abbildung 20 zeigen die Pendlerstrome in
die rechtsrheinischen Gebiete Frankfurt am Main und Riisselsheim. Daraus ist deutlich
zu erkennen, dass die Pendlerstréme nach Frankfurt am Main im Wesentlichen von den
gstlichen Gemeinden des Landkreises Mainz-Bingen ausgehen. Weitere starke Strome
kommen aus den gréReren Stadten Ingelheim und Bingen. Die einzigen Pendlerstréme
aus den Landkreisen Bad Kreuznach und Birkenfeld mit einem Potenziai Ober 50 Perso-
nen stammen aus den Stidten Bad Kreuznach und [dar-Oberstein. FOr diese Land-
kreise stelit Frankfurt am Main nur ein untergeordnetes Ziel fir die Pendler dar.

Anzah! Pendler
50 100
100 - 260
250 - 506

fngetheim
b

L, L

Abbildung 19: Pendler aus den Landkreisen nach Frankfurt am Main.

Unten stehende Abbildung 20 beinhaltet die Pendler aus den Landkreisen in den Raum
Russelsheim. Diese weisen nahezu dieselben Relationen wie in der Abbildung der
Pendier nach Frankfurt am Main auf. Es ist im Vergleich eine Konzentration auf die gro-
Reren und naher gelegenen Orie festzustelien, sowie eine Verringerung der Strom-
stdrke, so dass keine Strome Gber 250 Pendler existieren. Zudem beschrénkt sich der
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Einzugsbereich im Wesentlichen auf den Landkreis Mainz-Bingen und die Stadt Bad
Kreuznach.

Anzah} Pendler
50 - 100
100 - 250

Bingeﬁ am Rheln

Abbildung 20: Pendler aus den Landkreisen in den Raum Risselsheim

Die Pendlerzahlen dienen im Nahverkehr auch zu einer Abschétzung der Gesamtnach-
frage auf den einzelnen Relationen {siehe Kapitel 2.2.2).

2.2 Raumordnung und Verkehrsplanung

2.21 Zentralortliche Gliederung

Die zentralértliche Gliederung dient als Grundlage fir die Einstufung von Verkehrsbe-
ziehungen zwischen zwei Orten. Die Gewihrleistung der Erreichbarkeit von Versor-
gungszentren ist eine wichtige Aufgabe des OPNV. Daher wird die Einteilung der Stidte
und Gemeinden in das zentraltrtliche Geflige hier beschrieben. Grundiage ist der
Raumordnungsplan 2009 3

Das einzige Oberzentrum (Deckung des spezialisierten hheren Bedarfs) im Raum ist
Mainz, weitere wichtige Oberzentren in der Umgebung sind Wiesbaden, Frankfurt am

¥ Rheinhessen-Nahe 2020: ausgewahlte Ergebnisse der Raumbeobachtung zur Sicherung der

Daseinsvorsorge in der Region Rheinhessen-Nahe; Planungsgemeinschaft Rheinhessen-Nahe,
2009
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Main und Saarbriicken. Die Einteilung der Stadte und Gemeinden in Mittelzentren (De-
ckung des gehobenen Bedarfs) und Grundzentren (Versorgung im Nahbereich, tagli-
cher Bedarf) ist dort wie folgt in Tabelle 4 und Tabelle 5 definiert.

Mittelzentren im Grundnetz Mitteizentren im Erganzungsnetz
Mainz (OZ) Oppenheim/Nierstein

Nieder-Olm
Alzey

Bad Kreuznach

Bingen am Rhein

idar-Oberstein Baumholder

Birkenfeld

Ingelheim am Rhein

Kirn Meisenheim/Bad Sobemheim
Worms

Tabelle 4:  Mittelzentren im Grund- und Ergéanzungsnetz

Grundzentren im Er- Den Grundzentren zugeordnete Nahbe-

Grundzentren ginzungsnetz reiche

Mittelbereich Alzey

Flonheim Bornheim, Erbes-Blidesheim, Lonsheim,
Nack, Nieder-Wiesen

Gau-Odernheim Bechtolsheim, Biebelnheim, Framersheim,

zum Nahbereich Alzey: Albig, Bechenheim,
Bermersheim von der Hohe, Dintesheim,
Eppeisheim, Esselborn, Flomborn,
Fremersheim, Gau-Heppenheim, Ketten-
heim, Mauchenheim, Ober-Fldrsheim, Of-
fenheim, Wahiheim.

Worrstadt VG Waorrstadt

Mittelbereich Bad Kreuznach

Bad Kreuznach Stadt VG Bad Kreuznach

Bad Minster am Stein- VG Bad Munster am Stein-Ebernburg
Ebernburg

Langenlonsheim VG Langenlonsheim

Ridesheim Waldhackelheim VG Ridesheim (alle Gemeinden mit Aus-

nahme der unten genannten) Allenfeld, Bo-
ckenau, Boos, Burgsponheim, Gebroth,
Oberstreit, Schlobéckelheim, Sponheim,

Winterbach
Stromberg VG Stromberg
Wolistein VG Wallstein
Mittelbereich Kirn / Meisenheim / Bad Sobernheim
Kimn VG Kirn-Land
Meisenheim VG Meisenheim
Sobernheim VG Sobernheim
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Grundzentren

Grundzentren im Er-
génZungsnetz

Den Grundzentren zugeordnete Nahbe-
reiche

Mittelbereich Bingen

Bacharach VG Rhein-Nahe mit Ausnahme der Ge-
meinden Minster-Sarmsheim, Waldalges-
heim und Weiler bei Bingen (zum Nahbe-
reich Bingen am Rhein)

Sprendlingen VG Sprendlingen-Gensingen
Mittelbereich Idar-Oberstein/Birkenfeld

Herrstein VG Herrstein

Rhaunen VG Rhaunen
Mittelbereich Ingelheim

Gau-Algesheim VG Gau-Algesheim
Mittelbereich Mainz

Budenheim Selbstversorgerort
Bodenheim Nackenheim VG Bodenheim
Guntershlum VG Guntersblum
Heidesheim am Rhein VG Heidesheim am Rhein
Mittelbereich Worms

Osthofen Selbstversorgerort

Eich VG Eich

Monsheim VG Monsheim

Westhofen VG Westhofen

Tabelle 5:  Zentrale Orte: Grundzentren in den Mittelbereichen (Raumordnungsplan)

2.2.2 Raumspezifische Strukturierung der Verkehrsrelationen

Die Aufgabentrager haben das Ziel, fur alle Stadte und Gemeinden ein an der Raum-
struktur orientiertes ausgewogenes und finanzierbares OPNV-Angebot zu sichern. Eine
Angebotsgestaliung, die im ganzen Verbundraum eine identische Bedienungsqualitat
vorsieht, ist unrealistisch. Das OPNV-Angebot muss entsprechend der Siedlungsstruk-
tur geplant werden. Um die einzeinen Quell-Ziel-Relationen im Raum entsprechend ein-
teilen und bewerten zu kénnen, ist eine Untergliederung und Charakterisierung des
Raumes notwendig. Die im unten folgenden Anforderungsprofil beschriebenen Untersu-
chungsmerkmale beziehen sich teilweise auf die Betrachtung von Quell-Ziel-Relationen,
wie beispielsweise die Untersuchung der Schnelligkeit oder der Fahrienhaufigkeiten.
Hierfir wird die Kategorisierung der Relationen entsprechend ihrer Bedeutung im zent-
ralértiichen Gefiige und der Gesamtverkehrsnachfrage vorgenommen. Die alleinige Zu-
ordnung entsprechend der zentraldrtlichen Einteilung ist nicht ausreichend, da hier
kreisiiberschreitende Beziehungen nicht beriicksichtigt werden. Zudem sind Orte haufig
nicht zu dem ihnen zugeordneten Grundzentrum sondern zum ndher gelegenen néchs-
ten Grund- oder Mittelzentrum hin orientierti.

Um eine objektive Sicht zu gewshrleisten, werden die Raumkategorien zunéichst unab-
hangig vom bestehenden OPNV-Angebot festgelegt. Unterschieden wird zwischen Ach-
sen unterschiedlicher Bedeutung, Verbindungen und Verflechtungen.
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Es wird folgende Einteilung angesetzt:
= Achse:

Relationen hoher Gesamtverkehrsnachfrage, inshesondere zwischen Mittelzentren und
sonstigen Orten mit hohem OPNV-Potenzial

= Verbindung:

Anschluss der (brigen zentralen Orte und gréRReren Ortsteile an das OPNV-Netz und
Verbindung mit den héherrangigen Zentren sowie untereinander

= Verflechtung (Landkreise Bad Kreuznach und Birkenfeld):
Relationen zwischen Oristeilen und ihrem Obergeordneten Zentrum nachster Ordnung.
= Verflechtung | (Landkreis Mainz-Bingen):

Relationen zwischen allen sonstigen Otrtsteilen, wo eine Bedienung mit vertretbarem
Aufwand sinnvoll ist und die Oristeile eine Einwohnerzahl von Gber 500 aufweisen

= Verflechtung ll (Landkreis Mainz-Bingen):

Relationen zwischen Ortsteilen und ihrem (ibergecrdneten Zentrum néchster Ordnung
im Landkreis Mainz-Bingen fir Ortsteile mit einer Einwohnerzahi von untér 500.

Die Unterteilung in Verflechtung erster und zweiter Ordnung, in Abh&ngigkeit von der
Einwohnerzahl, wurde fUr ein verscharftes Anforderungsprofil bei der Analyse der Be-
dienungshaufigkeit im Landkreis Mainz-Bingen erstellt (siehe NVP Teil BO).

Die so festgelegte Einteilung ist in Abbildung 21 abgebildet. Die Relationen wurden zu-
nachst hinsichtlich der Zentralitat ihrer Quell- und Zielorte festgelegt. Fiir Orie, deren
Ausrichtung der Quellverkehre so nicht klar zuzuerdnen ist, wurde die Einteilung an-
hand der Gesamtverkehrsnachfrage bestimmt.

Die Einteilung erfoigt auf der Ebene der Verkehrszellen, wobei weitestgehend jeder Ort
einen Bezirk darstelit. GréRere Stadte sind in mehrere Bezirke unterteilt.

Raum Anzahl Verkehrszellen
Landkreis Mainz-Bingen 80

Landkreis Bad Kreuznach 125

Landkreis Birkenfeld 109

Landkreis Alzey-Worms /

weiterer Ubergangsbereich / 118
Nachbarkreise und -Stadte

Summe 432

Tabelle 6: Anzahl der Verkehrszellen im Untersuchungsraum

Somit ergeben sich 432 Verkehrszellen innerhalb des erweiterten Untersuchungsraums.
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Die Informationen und Kenngré3en zu den Bezirken sowie die Auswertungen aller da-
mit abbildbaren Quell-Ziel-Relationen (von jeder Zelle zu jeder anderen - ca. 190.000
Relationen) wurden im Netzmodell sowie in einem Datenbanksystem verwaltet. Naher

untersucht wurden dann die mit einer Relationskategorie versehenen Quell-Ziel-Relatio-
nen,

Reletionshategorien A

s Achse

wwemm Verbindung

wemmmm Verflechtung |
-~ Verflechtung B

Zentrea
Oherzentrum
Mittelzentrum

Mittelzentrum i£.

Grundzentrum

cOITO

Grundzentrum LE. [k

Abbildung 21: Relationskategorien

2.3 Verkehrsnachfrage

2.3.1 Gesamtverkehrsnachfrage

Die Gesamtverkehrsnachfrage stelit das Potenzial fir den OPNV dar.

Zur Bearbeitung des Nahverkehrsplans standen fiir den Untersuchungsraum keine ak-
tuellen Nachfragedaten fir den Motorisierten Individualverkehr (MIV) in Form von Queli-
Ziel-Matrizen, z.B. als Verkehrsmodell zur Verfiigung. Als Basis zur Abschitzung des
Nachfragepotenzials fir ausgewshlite Relationen standen folgende Datenquellen zur
Verfligung:

= Berufspendlerzahlen aus Modellrechnungen: Tagesarbeitswege, die mit Eckdaten
der Pendlermatrix kalibriert wurden (2010)

= Schilerzahien mit Wohnort und Schulort (2012/13)

=  Strukturdaten und Zentrenkonzept zur Abschétzung der Verkehrsstrome im Versor-
gungs- und Freizeitverkehr
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2.4 Nachfrage im Offentlichen Personennahverkehr

Nachfragedaten fur den OPNV lagen aus dem Jahr 2003 aus der Verbunderhebung des
RNN vor. Da neuere Nachfragematrizen nicht vorliegen, werden die Zahlen und Abbii-
dungen aus dem Nahverkehrsplan 2008 Gbernommen. Sie dienen einer groben Orien-
tierung der Hauptstrdome, deren grundsétzliche Ausrichtung sich nicht verandert hat.

Starke Strdme sind vor allem entlang der Schienenstrecken im Landkreis Mainz-Bingen
und zwischen Bad Kreuznach und Mainz zu verzeichnen sowie nach aulerhalb nach
Wiesbaden und in Richtung Frankfurt am Main. Auflerdem sind die innerstadtischen
Verkehre stark nachgefragt in Bad Kreuznach, Idar-Oberstein, ingelheim und Bingen.
Etwas geringer sind die Stréme entlang der Schienenstrecke Idar-Oberstein - Bad-
Kreuznach.

Zusammengefasst ergeben sich folgende Stréme

s [ FhemFRnsickKreis |

S

| MOz Eingen |

Fad Rrenmach

Abhildung 22: Landkreis Mainz-Bingen Fahrgastzahlen am Schultag zwischen den Landkreisen und der
Stadt Mainz {Stréme fiber 200 Fahrgaste / Tag, beide Richtungen)
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Abbildung 23: Landkreis Bad Kreuznach: Fahrgastzahlen am Schultag zwischen den Landkreisen und der
Stadt Mainz (Stréme (ber 200 Fahrgaste / Tag, beide Richtungen)
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Abbildung 24 | andkreis Birkenfeld: Fahrgastzahlen am Schultag zwischen den Landkreisen und der Siadt
Mainz (Strome tiber 200 Fahrgaste / Tag, beide Richtungen)

B
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* [ Fim Funerocieirers |
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Abbildung 25: Landkreis Alzey-Worms: Fahrgastzahlen am Schultag zwischen den Landkreisen und der
Stadt Mainz (Strome {iber 200 Fahrgaste / Tag, beide Richtungen)

e bo

2.4.1 Entwicklung der Nachfrage im Offentlichen Personen-
verkehr

Die Entwickiung der Nachfrage im OPNV ist abhéngig von den folgenden Faktoren:
= Angebot im OPNV
= Strukturdatenentwicklung — Veranderungen bei Einwohnern und Schilerzahlen

= Punktuelie Verénderungen wie Neueinrichtung oder Ausweitung von Gewerbegebie- ‘
ten, Wohngebieten, Freizeiteinrichtungen

Die Verdnderungen durch Neubaugebiete werden im Zuge der Schwachstellenanalyse
berlicksichtigt. Die Gebiete werden insbesondere der ErschlieBungsanalyse zu Grunde
gelegt.

Ubergreifende Versdnderungen der Verkehrsnachfrage lassen sich auf Basis der Struk-
turdatenprognose (Kapitel 2.1) feststeilen:

Konsequenzen der Einwohnerprognose

Die vom statistischen Landesamt prognostizierten Einwohnerriickg&nge vor aliem im
westlichen Untersuchungsraum lassen einen Riickgang der OPNV-Nutzung um ca. 2%
bis 6% der heutigen Werte erwarten. Allerdings werden mégliche wanderungsbedingte
Ruckgénge vor allem die Bevélkerungsgruppen betreffen, die am wahrscheinlichsten
eine hohe Pkw-Verfiigbarkeit aufweisen (Berufstatige, Familien). Die auf den OPNV an-
gewiesene Bevélkerungsgruppe {ohne Berlicksichtigung der Schiiler) dirfle demgegen-
Uber weniger zuriickgehen. Dies bedeutet, dass die Notwendigkeif, eine Grundversor-
gung sicherzustellen trotz zu erwartender Fahrgastriickgange hohe Prioritét behalt.
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Stédte und Gemeinden, die in den n8chsten funf Jahren voraussichtlich Einwohner ge-
winnen werden, liegen vorwiegend in heute bereits vergleichsweise gut bedienten Rau-
men, entlang der Bahnstrecken oder RegiolLinien. Gerade in den Raumen mit Einwoh-
nerzuwéchse von bis zu ca. 6 % sind auch im Laufe des Geltungszeitraumes des Nah-
verkehrspians punktuelle Entwicklungen zu berticksichtigen, wie die Errichtung von
Neubaugebieten, die erschlossen werden missen.

Konsequenzen der Schillerprognose

Aufgrund des Schillerriickgangs ist fir die beiden Landkreise Bad Kreuznach und Bir-
kenfeld vor aliem in den-schwach besiedelten R4umen mit folgenden Konsequenzen zu
rechnen:

= Der Riickgang der Schiiler bedingt eine geringere Auslastung der Linienbusse und
mdéglicherweise geringere Zuweisungen aus Ausgleichsmitteln nach §45a PBefG.
Jedoch lassen sich méglicherweise nicht in gleichem Umfang Fahrleistungen ein-
sparen, da weiterhin jeder Ort und jede Schule angefahren werden missen, auch
wenn die Schillerzahlen in den einzeinen Orten geringer ist.

= Moglicherweise realisierte SchulschiieRungen sowie die weitere Differenzierung von
Schulsystem und Schuistandorten kénnen zu ldngeren Beftrderungswegen fur
Schillerverkehre fihren.

Die Verdanderungen in der Schulstruktur, die entsprechend der neuen Leitlinien fur die
Schulentwicklung seit 2009/10 realisiert wurden weisen tendenziell die Richtung der zu-
kinftigen Entwicklungen im Schillerverkehr. Die Aufgliederung der weiterfihrenden
Schulen in die Schularten Gymnasium, integrierte Gesamischule (IGS) und die neue
Realschule plus fiihrte zu einem zunehmend dispersen Schilerverkehr, mit individuel-
len und langeren Schulwegen.

2.5 Verkehrsangebot

2.51 Angebot fiir den Individualverkehr

Motorisierter Individualverkehr

Im Raumordnungsplan* werden die Straen flir den motorisierten Individualverkehr wie
folgt kategorisiert;

Stralen fir den grofirdaumigen Verkehr (Kategorie 1)

= AG0 AD Nahetal - Mainz - Weisenauer Bricke
= AG1 (Koblenz) - Alzey - Worms (- Speyer)
® A G2 (Landstuhl - AS Freisen -} AS Birkenfeld (- Trier)

4 Regionaler Raumordnungsptan Rheinhessen-Nahe; Planungsgemeinschaft Rheinhessen-
Nahe, 2004
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= AG3 Mainz - Alzey (- Kaiserslautern)
= AG43 Schiersteiner Briicke

Straflen fir den Gberregionalen Verkehr (Kategorie I1)

w B9 Mainz - Worms (- Ludwigshafen/Rhein)
= B 41 AS Bad Kreuznach - Birkenfeld - A 62 (- Marnheim - A 63)
= B 420 Meisenheim - Wéllstein - Worstadt — Nierstein

e B270/L160/L180/1L 190 ,Hunsrickspange” Fischbach - Herrstein - Rhaunen
(- Hahn)

Stralen fiir den regionaien Verkehr (Kategorie 111} sind:

= B9 Bacharach - Bingen einschl. Anbindung an die A 61

= B9 Bingen-Biidesheim - Bingen-Gaulsheim

w B 48 Bingen - Bad Kreuznach - Hochstétten

= B 269 (Morbach -) Birkenfeld (- Nohfelden)

= B 421 Simmertal - (Gemiinden - Kirchberg)

= B 422 Idar-Oberstein - (Thalfang)

= B 428 Frei-Laubersheim - Bad Kreuznach

e L 167 Birkenfeld - (Nonnweiler)

e L176/L169/L 348 Idar-Oberstein - Baumholder - {Freisen) (A 62)
e L 176 Baumholder - (Kusei)

= | 232/ L 234 Meisenheim - Bad Sobernheim

= | 395 Offstein - Heppenheim - Horchheim - Worms-Stadtmitte

= |_406/L 438/1 440 Alzey - Alsheim - Gernsheimer Fahrt

= L409/K5  Alzey - Wendelsheim - Wéllstein

= | 425 Mainz - Harxheim - Kdngernheim - Westhofen

= L 428/ 413 Ingelheim - Nieder-Olm - Bodenheim

w K2/K6 Worms dulierer Ring zwischen B 47neu und B 9

= B 50 Verbindungsstralie Bingen - Gensingen - Sprendlingen / Gau-Bickelheim
Ergénzt wird das Netz durch flichenerschlielende Straflien.

Im Landkreis Mainz-Bingen steht ein dichtes Netz an Bundesautobahnen zu Verfiigung,
die Landkreise Bad Kreuznach und Birkenfeld sind nur peripher durch Bundesautobah-
nen erschlossen,
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Radverkehrsnetz

LL.aut Raumordnungsplan verbindet das groRrdumige Radwegenetz alle Landesteile und
somit sdmtliche Ober- und Mittelzentren sowie fast alle Grundzentren miteinander. Das
regionale Radwegenetz dient dem zwischendrtlichen Verkehr und erfllit zusatzlich Zu-
bringerfunktionen zum groRrdumigen Radwegenetz.

Der Raumordnungsplan sieht vor, dass das regionale Radwegenetz an geeigneten
Standorten mit dem OPNV (insb. dem SPNV) verknipft wird und paraliel zu bereits be-
stehenden Strallen und in Fiusstélern vervolistandigt und ausgebaut werden soll. Insbe-
sondere im Umland des Oberzentrums Mainz soll die Einrichtung von Radwegen fiir
den Freizeitverkehr sowie entlang der Hauptpendlerachsen, sowie flr den Freizeitver-
kehr vorgesehen werden.

2.5.2 Angebot im Offentlichen Personenverkehr

Das derzeitige OPNV-Angebot im RNN gliedert sich in folgende Systeme:

Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Auf Grundlage des Gesetzes zur Regionalisierung des Offentlichen Personennahver-
kehrs vom 27.12.1893 wurde die Aufgaben- und Finanzverantwortung fiir den Schie-
nenpersonennahverkehr (SPNV) vom Bund auf die Lénder Ubertragen.

in Rheinland-Pfalz liegt die Aufgabentragerschaft auf kommunaler Ebene. Die Kreise
und kreisfreien Stadte sind in Rheinland-Pfalz zur Wahrnehmung dieser Aufgabe durch
das Gesetz in zwei Zweckverbanden organisiert. Mallgebend fiir das Gebiet des Rhein-
Nahe Nahverkehrsverbundes ist somit der Zweckverband Schienenpersonennahver-
kehr Rheinland-Pfalz Sud (ZSPNV-Siid) mit Sitz in Kaiserslautern.

Der vorliegende Nahverkehrsplan kann aufgrund der unterschiedlichen Zuweisung der
Aufgabentrigerschaft im OPNV und SPNV keine verbindlichen Zielaussagen zum
SPNV enthalten. Da sich aber das OPNV-Angebot am SPNV orientieren muss und sich
an den Verknipfungspunkten zahlreiche Abhangigkeiten ergeben, wird der SPNV in
den Nahverkehrsplanen im hierflr notwendigen Umfang behandelt.

Im Folgenden werden deswegen fiir die den RNN betreffenden Schienenstrecken die
wesentlichen Funktionen und — auf Grundlage der von der Verbandsversammilung des
ZSPNYV Sid beschiossenen Angebotskonzeption (,Rheinland-Pfalz-Takt 2015%) — die
mafgeblichen weiteren Entwicklungsmdglichkeiten genannt.

a. KBS 471 (RE 2 Koblenz — Bingen (Rhein) — Mainz — Frankfurt und RB 32 Koblenz —
Bingen (Rhein) — Mainz)

Auf dieser Schienenstrecke Uberlagern sich Glterverkehr, Schienenpersonenfernver-
kehr und Schienenpersonennahverkehr, letzterer untergliedert in den (schnelleren) Re-
gionalExpress und die Regionalbahn.
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Zum Giiter- und zum Fernverkehr kénnen keine Aussagen getroffenen werden, Ange-
bot und weitere Entwicklung entziehen sich weitestgehend der Zusténdigkeit des
ZSPNV.

Das Angebot im RegionalExpress-Verkehr der Linie RE 2 besteht heute (Fahrplanjahr
2013) aus einem 2-Stunden-Takt an den Wochentagen Montag bis Freitag zwischen
Koblenz und Frankfurt am Main, dieses wird in den Hauptverkehrszeiten ansatzweise
zu einem 1-Stunden-Takt verdichtet. Am Wochenende verkehrt die Linie RE 2 heute
nicht. Die Angebotskonzeption Rheinland-Pfalz-Takt 2015 sieht vor, dieses Angebot auf
dem Streckenabschnitt Bingen (Rhein)-Mainz durch eine Uberlagerung mit den Zigen
zum Flughafen Hahn (s. dort) zu einem ganztigigen 1-Stunden-Takt zu erganzen.

Im Regionalbahn-Verkehr werden durch die Linie RB 32 derzeit alle Bahnhofe und Hal-
tepunkte zwischen Koblenz und Mainz an allen Tagen der Woche im 1-Stunden-Takt
bedient. Zwischen Bingen und Mainz wird dieses Angebot an Werktagen Mo-Fr bis auf
wenige zeitliche Licken zu einem Halbstunden-Takt verdichtet. Die Schlieflung dieser
Angebotsliicken wird dringend empfohien.

Mit dem Ziel, weitere Nachfragepotenziale fiir den SPNV zu erschiiellen, ist der Neubau
eines Knotenbahnhofs Mainz Schott in Planung. Aufgrund seiner Lage am Schnittpunkt
der Schienenstrecken Bingen-Mainz, Alzey-Mainz und Wiesbaden-Mainz werden sich
nach Inbetriebnahme dieses Haltepunktes wesentliche neue bzw. erheblich verbesserte
Umsteigemoglichkeiten zwischen allen dort verkehrenden Regicnal- und S-Bahnen so-
wie einzelnen RegionalExpress-Linien ergeben, so maBgeblich auch auf der ,Ubereck-
Verbindung® von Bingen und Ingelheim nach Wiesbaden, Ebenfalis ergeben sich in
Mainz Schott verbesserte Umsteigemdglichkeiten von und zum Mainzer Stadtverkehr.

Zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Strecke und zur Verbesserung der Betriebs-
qualitat (PUnktlichkeit) wird der dreigleisige Ausbau des Streckenabschnittes Mainz-Gau.
Algesheim fur erforderlich gehalten.

b. KBS 645.8 (S8 Wiesbhaden — Mainz — Frankfurt — Hanau) und KBS 651 (RB 75 Wies-
baden — Mainz — Darmstadt — Aschaffenburg)

Beide SPNV-Linien beriihren das Verbundgebiet lediglich auf dem Streckenabschnitt
zwischen Mainz Nord und Mainz Romisches Theater, sind aber dennoch von erhebli-
cher Bedeutung fiir die Anbindung des Verbundraumes an das Zentrum der Metropoire-
gion Rhein-Main, nach Wiesbaden und nach Siidhessen.

Deswegen solliten aus Sicht des ZSPNV langfristig weitere Attraktivitdtssteigerungen
durch die Verbesserung des Fahrplanangebotes und die Modernisierung der infrastruk-
fur (Strecken und Stationen) angestrebt werden. Zusténdig hierfiir ist allerdings gréf-
tenteils der Rhein-Main-Verkehrsverbund.
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c. KBS 660 (RE 4 Mannheim/Karisruhe — Worms- Mainz und RB 44 Mannheim — Lud-
wigshafen — Worms ~ Mainz)

Auch auf dieser Schienenstrecke Uberlagern sich Giiterverkehr, Schienenpersonenfern-
verkehr und Schienenpersonennahverkehr, letzterer untergliedert in den (schnelleren)
RegionalExpress und die Regionalbahn.

Die zur KBS 471 getroffenen Aussagen zu Giter- und Fernverkehr gelten entspre-
chend.

Das Angebot im RegionalExpress-Verkehr besteht heute (Fahrplanjahr 2013) aus ei-
nem 2-Stunden-Takt der Linie RE 4 an den Wochentagen Montag bis Freitag zwischen
Mainz- Worms-Ludwigshafen-Speyer-Karisruhe, an den Wochenenden verkehren ledig-
lich einzelne Zugpaare. Die zwischenzeitlich erfolgte wetthewerbliche Vergabe des sog.
-Elektro-RE-Netzes sieht vor - sofern trassentechnisch méglich und in Abstimmung mit
der DB Fernverkehr AG -, dieses Angebot abldem Fahrplanwechsel im Dezember 2014
auf dem Streckenabschnitt Mainz-Ludwigshafen durch eine Uberlagerung mit 2-stiind-
lich verkehrenden RE-Zlgen einer neu einzurichtenden Verbindung Mainz-Worms-Lud-
wigshafen-Mannheim zu einem an allen sieben Wochentagen ganztagigen 1-Stunden-
Takt zu ergénzen.

Im Regionalbahn-Verkehr werden auf der Linie RB 44 derzeit alle Bahnhdfe und Halte-
punkte zwischen Mainz und Mannheim an allen Tagen der Woche im 1-Stunden-Takt
bedient. Montags bis Samstags (bis ca. 14:00 Uhr) wird dieses Angebot zu einem Halb-
stunden-Takt verdichtet.

Die drei Aufgabentrager des SPNV im Rhein-Neckar-Raum, das Land Baden-Wiritem-
berg, der Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Siid sowie die
VRN GmbH bereiten derzeit die Ausschreibung der 2. Stufe der S-Bahn RheinNeckar
vor, diese umfasst die Betriebsleistungen auf der Strecke Mainz -. Mannheim. Wesentli-
ches Ziel dieses Wettbewerbsverfahrens ist fir die Aufgabentrager eine noch wirtschaft-
lichere Gestaltung des Betriebes.

In diesem Zusammenhang soli die Regionalbahnverbindung Mainz — Worms — Mann-
heim in das Netz der S-Bahn Rhein-Neckar integriert werden bei gleichzeitiger Moderni-
sierung alier Bahnhofe, dem Bau neuer Haltepunkte in Dienheim (und Frankenthal Sid)
sowie unter Beibehaltung der heutigen Anschiusssystematik.

Mit der Betriebsaufnahme der S-Bahn im Dezember 2017 ist zudem die Einrichtung ei-
nes téglichen durchgangigen 30-Min-Taktes auf der Gesamtstrecke zwischen Mann-
heim und Mainz vorgesehen.

Im Vorgriff auf diese Angebotserweiterungen soll bereits zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2014 einerseits die derzeit zwischen 21:52 Uhr und 23:25 Uhr bestehende An-
gebotsliicke bei den Abfahrten der RB 44 in Mainz Hbf geschlossen werden und ande-
rerseits das Fahrtenangebot an Wochenenden um eine zusétzliche Fahrtmdglichkeit
gegen 0:45 Uhr ab Worms nach Mainz ergdnzt werden. Hierbei steht die Einrichtung
der Spatverbindung von Worms nach Mainz allerdings unter dem Vorbehalt der Finan-
Zierbarkeit.
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d. KBS 661 (RE 13 Mainz — Alzey — Kirchheimbolanden, RB 31 Mainz - Alzey und RB
47 Alzey - Kirchheimbolanden)

Auf der KBS 661 erganzen sich stiindlich verkehrende RegionalExpress-Ziige der Linie
RE 13 und ebenfalls stiindliche Regionaibahnen (mit allen Unterwegshalten der Linie
RB 31) zu einem Halbstunden-Takt. Dieses Angebot wird an allen Tagen der Woche bis
ca. 20:00 Ubr vorgehalten, anschliefend wird ein 1-Stunden-Takt im Regionalbahn-Ver-
kehr angeboten.

Die RegionalExpress- und Regionalbahnleistungen auf der KBS 661 sind Bestandteil
des Loses 2 des sog. ,Dieselnetzes Stidwest’. Die Betriebsaufnahme soll im Dezember
2014 erfolgen.

Wesentliche Bestandteile des Angebotskonzeptes sind

= eine Verbesserung der Anschllsse in Mainz Hbf an die S-Bahn Rhein-Main,

L

eine Stabilisierung des Fahrpians durch zusétzliche InfrastrukturmalZnahmen (insb.
Neubau eines Kreuzungsbahnhofs in Warrstadt),

8

die Durchbindung derRegionalExpress-Zuge von bzw. nach Kirchheimbolanden so-
wie einzelne umsteigefreie Verbindungen zwischen Frankfurt und Alzey,

= der Bau neuer Haltepunkte in Nieder Olm Nord, Obersaulheim und Sulzheim.

. KBS 662 (RB 35 Woarms — Alzey — Bingen (Stadt))

Auch die stindlich zwischen Worms und Bingen (Stadt) verkehrenden Regionalbahnen
der Linie RB 35 sowie die an Werktagen von Montag bis Freitag verkehrenden Verdicht-
erzlige zwischen Monsheim und Worms sind Bestandteil des scg. ,Dieselnetzes Siid-
west” (Los 1, Betriebsaufnahme vorgesehen im Dezember 2015).

Aufgrund der erheblichen Infrastrukurbeschrankungen im gesamten Teilnetz Bin-
gen/Worms und Kirchheimbolanden/Alzey/Mainz kénnen Angebotisverbesserungen nur
in beschranktem Umfang umgesetzt werden. Der Fokus liegt deswegen auf

= einer Verbesserung des Ubereckanschlusses zwischen Bingen und Kirchheimbolan-
den,

= einer Stabilisierung der Anschilisse in Alzey aus und in Richtung Mainz sowie

= einer Verbesserung des Angebotes in den Abendstunden

f. KBS 672 (RB 65 Bingen Hbf — Bad Kreuznach ~ Kaiserslautern)

Die an allen Wochentagen stiindlich zwischen Kaisersiautern und Bingen Hbf verkeh-
renden Regionaibahnen der Linie RB 65 waren Bestandteil des vom ZSPNV Sud euro-
paweit ausgeschriebenen und an die DB Regio vergebenen sog. ,Westpfalz-Netzes.
Zum Fahrplanwechsel am 14.12.2008 wurden auf der Alsenzstrecke moderne Fahr-
zeuge mit erhdhtem Sitzkomfort und erweiterter Fahrrad-Kapazitat zum Einsatz kom-
men. Das bisherige Angebot wurde durch einen beschieunigten Zug morgens von Kai-
serslautern nach Bad Kreuznach sowie ein an Freitagen und Samstagen verkehrendes
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Zugpaar in den spaten Abendstunden ergénzt. Mit Betriebsaufnahme des sog. ,Diesel-
netzes Stidwest” (Los 2) im Dezember 2014 werden neue, umsteigefreie Verbindungen
im Berufsverkehr zwischen Kaiserslautern und Mainz, bzw. ab Dezember 2016 eine
zweistiindlich verkehrende Regionalexpress-Linie zwischen Koblenz, Bingen und Kai-
serslautern eingefihrt. Diese Uberlagert dann den bisherigen 1-Stunden-Takt zwischen
Bingen und Kaiserslautern.

g. KBS 672.1 (Langenlonsheim-Flughafen Hahn)

Die Reaktivierung der Hunsriickquerbahn von Langenionsheim Ober die Kreisstadt Sim-
mern bis zum Terminal des Flughafens Hahn ist ein Projekt mit landespolitischer Be-
deutuny. Neben der besseren Erreichbarkeit des Flughafens steht als gleichwertiges
Ziel dieser Infrastrukturmalinahme die Verbesserung der Standortqualitdt der Hunsrlick-
region im Vordergrund. Im Bereich des RNN wiirden die Gebietskdrperschaften im Gul-
denbachtal von einer Schienenanbindung an die Mittelzentren Bingen und Bad Kreuz-
nach sowie die Oberzentren im Ballungsraum Rhein-Main {darunter die Landeshaupt-
stadt Mainz) profitieren.

Um die Ertiichtigung der seit einigen Jahren nicht mehr regelmagig befahrenen Strecke
(der planm&fige Personenverkehr endete 1976 bzw. 1984) zu vollziehen, werden zwei
Pianfeststellungsverfahren durchgefihrt. Der Planfeststellungsabschnitt 1 betrifft den
Streckenteil in den Verbandsgemeinden Langenlonsheim, Stromberg, Rheinbéllen und
Simmern und damit, in Bezug auf die Gemeinden im Landkreis Bad Kreuznach, den Be-
reich des RNN. Hier sind die Vorarbeiten fiir das entsprechende Verfahren weit fortge-
schritten. Im kommenden Jahr 2014 ist mit der Offenlage durch den Landesbetrieb Mo-
bilitdt Rheinland-Pfalz als Anhdrungsbehdrde zu rechnen. Der Beginn der Ausbaumag-
nahmen an der Hunsrlickquerbahn soll bis zum Jahr 2016 erfolgen.

In Ergénzung der urspringlichen Planung ist vorgesehen, im Bereich des RNN durch
zusatzliche Halte die regionale ErschlieBungsfunktion zu verbessern. Damit wiirden, ne-
ben den geplanten Stationen im Rhein-Hunsriick-Kreis, zwischen Simmem und Lan-
genionsheim neben Stromberg weitere Gebietskérperschaften wieder an die Schiene
angeschlossen werden.

Das derzeit angedachte Betriebsprogramm sieht im Bereich der Hunsriickquerbahn ei-
nen Siundentakt vor, die Reisezeiten sollen im Zielzustand zwischen Mainz und dem
Flughafen Hahn etwa 90 Minuten betragen. Ob dieses Betriebsprogramm so umgesetzt
werden kann, bedarf noch weiterer Untersuchungen. Entscheidend wird letztlich sein,
ob nach der anstehenden Revision der Regionalisierungsmittel ausreichend Bundesmit-
tel zur Verfiigung stehen, um den Betrieb auf der Hunsriickquerbahn ohne Beeintrachti-
gung bestehender SPNV-Angebote finanzieren zu kénnen® und ob die dann eingehen-
den Angebote zum Betrieb des SPNV die hierflr nétigen finanziellen Freirdume bieten.

5Vgl. Auszug aus dem diesbeziiglichen Beschhiss der Verbandsversammiung des ZSPNV RLP
Sud am 19. Dezember 2005:

Die Zweckverbandsversammiung geht davon aus, dass die erforderlichen Investitionsmittel und
die Zuschtisse fiir den laufenden Betriel der Hunsrtickbahn nicht zu Lasten anderer Projekte ge-
hen.
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Angesichts der hohen Kosten fiir den Ausbau und den Betrieb ist deshalb gine schrit-
weise Umsetzung der Mafinahme denkbar.

h. KBS 680 {(RE 3 Frankfurt — Mainz — Bad Kreuznach — Saarbriicken und RB 33 Mainz
— Bad Kreuznach — Tiirkismiihle)

Auf der KBS 680 ergdnzen sich stindlich verkehrende RegionalExpress-Zige zwischen
Saarbricken und Mainz bzw. Frankfurt am Main und ebenfalls stiindlich verkehrende
Regionalbahnen zwischen Turkismuhie und Mainz (mit allen Unterwegshalten) zu ei-
nem Halbstunden-Takt. Dieses Angebot wird zwischen Mainz und Kirn an allen Tagen
der Woche bis ca. 21:00 Uhr vorgehalten. Die Regionalbahn verkehrt an Wochenenden
zwischen Kirn und Idar-Oberstein lediglich im 2-Stunden-Takt. Wahrend nach 21:00 Uhr
ab ldar-Oberstein keine Fahrtmdglichkeiten mehr in Richtung Mainz angeboten werden,
gibt es ab Mainz noch weitere vier Fahriméglichkeiten in den Abendstunden in Richiung
Bad Kreuznach (teilweise bis ldar-Oberstein).

Die RegionalExpress- und Regionalbahnleistungen auf der KBS 680 sind Bestandteil
des l.oses 2 des sog. ,Dieselnetzes Siidwest” mit Betfriebsaufhahme im Dezember 2014

Wesentliche Bestandteile der umzusetzenden Angebotskonzeption sind

= Erganzung des Angebotes um zusatzliche Fahrien in den frihen Morgen- bzw. spa-
ten Abendstunden,

= eine zeitliche Ausdehnung des Angebotes auf alle sieben Wochentage,

= der Bau neuer Haltepunkie u. a. in Idar-Oberstein-Weierbach, Niederhausen, Bad
Kreuznach{Rheingrafenstralle) und Bad Kreuznach {Planig)

= Einflthrung einer an allen sieben Wochentagen stindlich zwischen Kirn und Baum-
holder verkehrenden Regionalbahn (s. KBS 680.1)

Zur Yerbesserung der Anbindung von Neubriicke wird der Streckenabschnitt Neubriicke
— Torkismilhle bis zur Betriebsaufnahme elektrifiziert werden und die stiindlich verkeh-
rende Regionalbahn Saarbriicken — Tirkismiihle wird von/bis Neubrlicke verkehren.

i. KBS 680.1 (RB 34 Baumholder — Kirn)

Durch die beabsichtigte Reaktivierung der Schienenstrecke Baumholder-Heimbach soll
nicht nur das Mittelzentrum Baumholder (ca. 4.500 Einwohiner) wieder an das regionale
Schienennetz angebunden werden, sondern auch die Attraktivitidt des SPNV an der
Oberen Nahe in seiner Gesamtheit gesteigert werden.

Nach den derzeitigen Uberlegungen soll das Regionalbahn-Angebot der Linie RB 33
durch eine stlndlich an allen sieben Wochentagen zwischen Kirn und Baumbholder ver-
kehrende Regionalbahn der Linie RB 34 ergénzt werden. In Kirn wiirde dann der An-
schluss an die RegionalExpress-Ziige von bzw. nach Mainz/Frankfurt (Main) hergestellt
werden.
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Ausweitung und Optimierung der Zugangsméglichkeiten

Durch den Bau neuer SPNV-Haltepunkte in Niederhausen, Bad Kreuznach-Planig und
Bad Kreuznach-Rheingrafenstralle im Landkreis Bad Kreuznach sollen die Zugangs-

mdglichkeiten zu den Angeboten des Rheinland-Pfalz-Taktes verbessert werden.

Zwischen Bad Sobernheim und Kirn soll das Angebot mit dem Ziel einer integrierten
Gesamtkonzeption ,Bus-Schiene” Oberprift werden. Gleiches gilt fiir eine eventuelle
Reaktivierung des Schienenhaltepunkies Niederhausen.

Bus RegioLinien

Sie bilden seit 1996 ein Netz von starken regionalen Buslinien, die in der Regel Montag-
Freitag im Stundentakt und am Wochenende im Zweistundentakt verkehren. Im RNN
werden sie von der Omnibusverkehr Rhein-Nahe GmbH (ORN) betrieben. (Siehe auch
Kapite! 4.5). Sie stehen in der Aufgabentragerschaft des ZSPNV Sixd.

Ubrige Buslinien

Die Obrigen Buslinien nach § 42 PBefG dienen der ErschlieBung und der Verbindung
zwischen den Gemeinden und Gemeindeteilen. Im schwach besiedelien Gebieten sind
sie hauptséchiich auf die Zeiten der Schillerbeférderung beschrénkt. Zudem bestehen
in mehreren Stadien eigene Stadtverkehre (siehe Nahverkehrspidne der Stédte).

Zwischen den Verkehrsunternehmen sind die Busverkehre wie folgt aufgeteilt (Kilorme-
terleistung am Schultag, einschliefilich der RegioLinien):

In den Landkreisen wird der Verkehr zu 80 % von der ORN GmbH betrieben. Die lbri-
gen 20% sind fast ausschiiellich Stadtverkehre.

Alie Linien sind im Einzelnen in Kapitel 9@ beschrieben.
Flexible Bedienungsformen:

In den untersuchten Landkreisen bestehen heute folgende Angebote an flexiblen Bedie-
nungsformen.

Angebot Bedienungsraum Bedienungszeit Ort der Ab- | Voranmel- |Fahrschein
: holung dezeit
Landkreis Birkenfeld
RUDI (Land- Orte um Birkenfeld Mo.-Fr. 8.00-12.00 |nach Verein- |60min Komfortzu-
kreis) nach Birkenfeld Thal- |und 14.00-16.00 Uhr | barung schlag
wetherplatz
Komfortzu-
Orte um Rhaunen . schlag (Koor-
RUDI (Land- Mo.-Fr. 9.00-12.00 | nach Verein- . ot :
kreis) nach Rhaunen Markt || 1d 14.00-16.00 Unr | barung 60min | dination Taxi
Unterneh-
men)
ANDI (VG Herr- . Mo.-Fr. 9.00-11.30, |In der Regel ]
stein) — Linie | o0, comeinden 4715, 10 Do, auch | an Haltestel- Komfortzu
393RT 9 nachmittags len 9
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Angebot Bedienungsraum Bedienungszeit Ortder Ab- Voranmel- ;Fahrschein
hofung dezeit
Fahrten zum Kranken- |Mo.-Fr. 14.00-16.00 g!ndl-?;rees?gl- Komfortzu-
haus Idar-Oberstein Uhr len schiag
Zwischen allen Halte-
AST Ildar-Ober- | stellen des Stadige- | Abendverkehr an al- Komforizu-
stein biets und drei Halte-  }len Wochentagen Haltestellen | 30min schia
stellen des Stadtzent- { (stindlich) g
rums
Landkreis Bad Kreuznach
Zwischen allen Halte-
AST Stadt Bad | stellen des Stadige- Abendverkehr an al- Komfortzu-
Kreuznach Linie | biets und sechs Halte- |len Wochentagen Haltestellen | 30min schiag (2.-€)
209RT stellen des Stadizent- | (stundlich) A
rums
Landkreis Mainz-Bingen
Vier Linien zwischen Komfortzu-
Bahnhof und Abendverkehr an al- schiag in
Ruftaxi Ingel- | _ : len Wochentagen Haltestellen/ Hohe des
Stauferring
heim . . auf den Linien des — | fester Fahr- 30min Fahrpreises
B Gronanterlnheim Stadtverkehrs {acht |plan Preisstufe 21
- Sporkenheim Fahrten am Abend) {Stadtverkehr
- Frei-Weinheim Ingetheim)
: Vorbestel-
. Sonntggs im Sommer wenige Fahrten Haltestelien/ lung am '
Rufbus Bingen | zum Binger Wald (Aus- sonntags fester Fahr- Vorta kein Zuschlag
flugsverkehr) g plan 14 OOQUh v

Tabelle 7:  Angebot flexibler Bedienungsformen in den Landkreisen

Fahren und Schiffsverkehr

Folgende Schiffsverkehr- und Fahrenverkehre bestehen auf dem Rhein

Rheinféhren rheinaufwérts

[

B2

Niederheimbach - Lorch

Personenfdhre Bingen Sfadt - Ridesheim
Autofahre Bingen Hafen - Ridesheim
Oestrich-Winkel Mittetheim - Ingelheim am Rhein
Budenheim - Walluf

Wiesbaden Schierstein

Nierstein - Kornsand

Guntersbium - Kihkopf

Guniersblum - Erfelden

Rheinschifffahrt

= Mainz - Wiesbaden - Bingen - Bacharach - Boppard - Koblenz (KD K8In-Disseldor-
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= Riidesheim - Bingen - Bacharach - Oberwesel - St. Goar {Bingen-Riidesheimer)
= Bingen - Ridesheim - Assmannshausen - Burg Rheinstein (Réssler-Linie)

= ngelheim - Oestrich - Eitville - Heidenfahrt (Charterliner van de Liicht)

2.5.3 Tarifstruktur

Alle Verkehrsunternehmen miissen fir Verkehre im RNN-Gebiet den RNN-Tarif anwen-
den und vertreiben. Dies gilt ebenso fir ggf. relevante Ubergangstarife.

Das Verbundgebiet des RNN ist in Waben unterieilt, die der Einteilung der Preisstufen
dienen. Die Gro3wabe Mainz/Wieshaden z&hit dabei als 2 Waben (siehe Abbildung 27).

RMV / RNN - Ubergangstarif

Seit August 2002 gilt in bestimmten Gebieten zwischen Rheinhessen-Nahe und Rhein-
Main der RMV/RNN-Ubergangstarif (siehe Abbildung 26).

Eine Fahrkarte -
alle Verkehrsmittel

zwischen Rheinhessen-Nahe
und Rheln-Main

Zwischen den dargestellten
Teilgebieten des RNN und RMY
gilt der {fbergangstarif in allen
Verkehesmitteln.

ZFwischen dem RNN und
Wiesbaden/Mainz giit der
RNN-Tarif.

Zwischen dem
RMVY und Wies-
braden/Malnz
il der
RMV-Tarif.

Abbildung 26: Ubergangsbereich zum RMY

Fir Fahrten zwischen dem RNN-Gebiet und den in Abbildung 26 grin markierten Ge-
biste des RMV kann der RMV/RNN-Ubergangstarif genutzt werden. Fir Fahrten von
und nach Wiesbaden/Mainz (hellgrau markiert) wird je nach Zielrichtung der RMV-Tarif
(Richtung Sld- und Mittelhessen) oder RNN-Tarif (Richtung Rheinhessen-Nahe) ange-
wendet.

Ubergangsgebiet siidliches Rheinhessen und Donnersberg

Seit Dezember 2007 besteht zwischen dem RNN-Kerngebiet und dem VRN-Gebiet im
Landkreis Alzey-Worms und einem Teil des Donnersbergkreises ein Ubergangsbereich
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(siehe Abbildung 27). Einige VRN-Zeitkarten gelten ebenfalls im nérdlichen Landkreis
Alzey-Worms.
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Abbildung 27: Wabenplan mit Ubergangsbereich zum VRN
Der RNN strebt die Weiterentwickiung sachgerechter Ubergangstarife an.
Fahrscheinpalette

Einzel-, Tages- und Mehrfahrienkarten

= FEinzelfahrkarte

= FEinzelfahrkarte BahnCard

= Single-Tageskarte fiir 1 Person
= Gruppen-Tageskarte fir bis zu 5§ Personen
= Mehrfahrienkarte

Zeitkarten Jedermann

= Wochenkarte Jedermann

= Monatskarte Jedermann

= Jahreskarte Jedermann

= 9 Uhr-Monatskarte

= 9 Uhr-Abo extra
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= Anschlussfahrkarte

Zeitkarten Ausbildung

= Wochenkarte Ausbildung
= Monatskarte Aushildung
= Jahreskarie Ausbildung

= FRITZ

Sonstige Fahrkarten

= RNN-SemesterTicket

= RNN-Anschluss-SemesterTicket
= RNN-JobTicket

& RNN-KombiTicket

= RNN-Neubirger-Ticket

= 1.Klasse-Zuschlag

= Rheinland-Pfalz-Ticket

= Fahrradmitnahme
Vertrieb

An folgenden Orten kénnen Fahrscheine erworben werden:

Im Fahrzeug: Alle Einzel-, Wochen- und Monatskarten kénnen in den Regionalbussen
und den meisten Stadtverkehren erworben werden. In den Fahrzeugen werden im ‘
Stadtverkehr Bingen keine Wochen- und Monatskarten und in Mainz/Wiesbaden keine
Mehrfahrienkarten und Wochen-/Monatskarten ausgegeben, da dort die Méglichkeiten,
Fahrscheine an Automaten oder Verkaufsstelien zu erwerben, ausreichen.

In Kundenbiros, an Schaltern und an Automaten: Dort k6nnen jeweils die meisten
Fahrscheinarten erworben werden, kleine Unterschiede bestehen bei den Stadtverkeh-
ren.
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3 Anforderungsprofil

3.1 Grundlagen

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis flir den Nahverkehrsplan und der
damit verbundenen Definition eines Zielzustandes fur den OPNV wird die Grundiage fur
die Analyse und zur Definition von Manahmen geschaffen,

Die Kriterien und die Mindeststandards wurden im Wesentlichen aus dem 2008 be-
schiossenen Nahverkehrsplan des RNN {ibernommen. Diese wurden im begleitenden
Arbeitskreis erneut diskutiert und modifiziert. Ziel ist die Entwicklung einer Rahmenkon-
zeption zur Bedienungs- und zur Beférderungsqualitat.

im Anforderungsprofit werden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten OPNV-
Qualitat definiert. Dieser Katalog stelll einen verbindlichen Rahmen fir die kiinftige Aus-
gestaltung des OPNV dar.

Grundiage ist zunachst das Landesgesetz iber den 6ffentlichen Personennahverkehr
(Nahverkehrsgesetz - NVG), 1895. Hier werden unter anderem Aussagen gefordert zu

= dem Netz des OPNV

= den Verknipfungspunkten

# den Schnittstellen zum motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehr
= der Bedienungshaufigkeit, Takidichte und Anschlussbezichungen

= MaBnahmen alternativer Verkehrsbedienung

= Tarifgestaltung

= Vertriehssystemen

& der baulichen Gestaltung und Ausstattung

& Beschleunigungsmalnahmen

= Fahrzeugstandards

= den Belangen von behinderten und alten Menschen, von Kindern, Familien mit Kin-
dern und Frauen.

Dariiber hinaus wird im PBefG gefordert, dass eine vollsténdige Barrierefreiheit bis
2022 erreicht ist flr sensorisch eingeschrankte und mobilitdtseingeschrankte Personen.
Ausnahmen miissen benannt und begriindet werden. Die letztendliche planerische Aus-
gestaltung dieser Barrierefreiheit kann im Zuge der nachsten Fortschreibung des NVP
vollendet werden. In dieser Fortschreibung sind dazu bereits weitreichende Ansétze ge-
geben.
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Auf dieser Basis werden die Mindestanforderungen insbesondere im Bereich der Bedie-
nungsqualitat differenziert nach Raumen und Verkehrszeiten und insbesondere in Ab-
héngigkeit von der Raumstruktur und der Gesamtverkehrsstirke festgelegt. Qualitatskri-
terien mlssen operational und damit Gberpridbar sein.

Fir die einzelnen Merkmale werden Standards definiert, um einerseits die Ziele der an-
gestrebten OPNV-Qualitat festzulegen und um andererseits das bestehende Angebot
konkret untersuchen zu kénnen und MaBinahmen abzuleiten. Daher kénnen die Merk-
male in zwei Gruppen eingeteilt werden, die im Nahverkehrsplan unterschiedlich zu be-
handein sind (s. Tabelle 8):

= Fir einen Teil der Merkmale werden auf Basis der vorgegebenen Standards
Schwachstellen im OPNV-Angebot analysiert und darauf aufbauend MaRnahmen
definiert. Weitestgehend lassen sich diese Merkmale anhand von Messgrofien
quantitativ beschreiben, wie z.B. Bedienungshaufigkeit anhand von Fahrtenzahlen
auf definierten Relationen oder die Schnelligkeit anhand von Reisezeiten.

= Andere Merkmale wie Sauberkeit, Sicherheit, Haltestellenausstattung oder Fahr-
zeugausstattung lassen sich sinnvoll nur qualitativ beschreiben. Hier werden Stan-
dards, die als Ziel fur die weitere Entwicklung des OPNV dienen sollen, definiert.

Kategorie Merkmal Definition von Stan- | Definition von Stan-
dards und Schwach- |dards fiir die weitere
stellenanalyse OV-Entwickiung

Verkehrs- Erschlieftung - Fuklaufiger Ein- X
erschlielung zugsbereich der Haltestellen

Erreichbarkeit ausgewahlter X
Zielgebiete

Angebotsqualitdt | Bedienungshaufigkeit X

Umsteigehaufigkeit

Verknipfungspunkte

Bedienungs- Barrierefreiheit
qualitat

Fahrzeugausstatiung

Haltestellenausstattung

XXX XXX

Service, Personal, Sicherheit,
Sauberkeit

Fahrgastinformation X

OPNV-relevantes Strallennetz X

Tariftreue X

Tabelle 8:  Einteilung der Merkmale zur angestrebten OPNV-Qualitat hinsichtlich threr Beriicksichtigung
im NVP

Im Folgenden werden fir die guantifizierbaren Merkmale des Anforderungsprofils Mess-
groRen festgelegt, sowie werden Kriterien fir die qualitativen Merkmale benannt.
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3.2 Merkmale der OV-Qualitit mit definierten Standards
fiir die Schwachstellenanalyse

3.2.1 FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Zur Gewdhrleistung der Erschlieflung werden Richitwerte fur Einzugsradien der Halte-
stellen definiert. Hierbei werden zunéchst keine topographischen Besonderheiten be-
riicksichtigt, die ein schnelies Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius
verhindern (z.B. Steigungen, umwegige FuRwegfihrung). Dies wird in der Schwachstel-
lenanalyse ggf. im Einzelfall bericksichtigt (z.B. Steigungen, Querung von Bahnstre-
cken oder Flussldufen).

Alle Siedlungen mit mehr ais 50 Einwohnern soilen erschlossen werden, jedoch muss
im Einzelfall entschieden werden, ob dies bei sehr kleinen Siedlungen mit vertretbarem
Aufwand méglich ist. Zudem sollen noch kleinere Siediungen erschlossen werden,
wenn dies die Schillerbeférderung erfordert.

Die Werte basieren auf den Angaben des 2008 beschlossenen Nahverkehrsplans des
RNN sowie Erfahrungswerten und Anforderungen in vergleichbaren Raumen.

Die Festlegung dieser Werte geschieht zun&chst unabhangig von der Haufigkeit eines
Verkehrsangebots an den entsprechenden Haltestellen. Zu welchen Zeiten die jeweili-
gen Siedlungsrdume durch den OPNV zu erschliefen sind, ist abhingig von der jeweili-
gen Raumstruktur und den OPNV-Potenzialen.

3.2.2 Erreichbarkeit des Mittelzentrums

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden maximale Beférderungszeiten definiert, innerhalb
derer fir Fahrgéste von ihrem Wohnort aus mit dem OPNV das néchste Mittelzentrum
zu erreichen sein soll:
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3.2.3 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshéufigkeit nimmt innerhalb der verschiedenen Bedienungsmerkmale
eine Schlisselstellung ein. Richtwerte far diese GréRe werden anhand der Auller-Haus-
Aktivitaten der OPNV-Nutzer hergeleitet. Es werden vier Aktivitaten unterschieden:

Ausbildung: Wege von und zur Schuie oder zum Aushildungsort
Beruf: Wege von und zur Arbeitssteile

Versorgung: Wege zu Einkaufszwecken, Erledigungen bei Amtern und Behdrden, Arzt-
besuche und dhnliches

Freizeit: Wege zu Freizeitakiivitdten

Der OPNV kann nicht alie Mobilitatsbediirfnisse in gleichem Mafe befriedigen. Im Be-
reich Ausbildung und Beruf, wo téglich gleiche Wege zur gleichen Zeit durchgefihrt
werden und die Nachfrage gebindelt auftritt (vor allem im Schilerverkehr), kann am
ehesten ein attraktives Angebot geschaffen werden. Im Bereich Versorgung und stérker
noch im Bereich Freizeit liegen rdumlich und zeitlich sehr differenzierte Fahrtwiinsche
vor, s0 dass nicht (iberall und jederzeit ein gleichwertiges Angebot geschaffen werden
kann. Im Regionalverkehr liegt der Schwerpunkt der Nachfrage im Ausbildungsverkehr.

Tabelle 9 zeigt die aus den Aktivitdten abgeleiteten unterschiedlichen Bedienungsquali-
faten auf den einzelnen Kategorien, die im Kapitel 2.2.2 definiert wurden. Wahrend der
Schiterverkehr in allen Kategorien eine hohe Nachfrage aufweist, trifft dies im Berufs-
verkehr bei Verflechtungen nicht mehr zu. Hier geniigt als Mindestanforderung eine
Grundversorgung.

Aktivitat Achse Verbindung | Verflechtung
Aushildung XX XX XX
Beruf XX X (X)
Versorgung XX X (X)
Freizeit XX {X)

XX:  hohe Nachifrage
X.  Grundnachfrage
(X): eingeschrankte Nachfrage

Tabelle 9:  Mindestbedienung fur verschiedene Aklivitdten im Gebiet des RNN nach Verkehrszwecken

Fiir den Versorgungsverkehr geniigt auf Achsen bereits ein Grundangebot, auf Ver-
flechtungen ist eine eingeschriankte Bedienung ausreichend, d.h. nur dort, wo es durch
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die Nachfrage gerechtfertigt ist, sollen Fahrten staitfinden. FUr den Freizeitverkehr (vor
allem am Wochenende und abends) kann eine komfortable Bedienung auf Verfiechtun-
gen wegen der dispersen Nachfrage nicht mehr durchgefiihrt werden. Auf Verbindun-
gen ist nur noch eine eingeschrinkte Bedienung auf einzelnen Relationen maglich.

Um flr die einzelnen Bedienungskategorien Bedienungszeiten und Bedienungshaufig-
keiten abzuleiten, wird in der folgenden Tabelle 10 dargestellt, wann Gblicherweise eine
Verkehrsnachfrage fdr die unierschiedlichen Aktivitten auftritt.

Fir den Berufsverkehr sind Hinfahrten zur Arbeitsstelle in hoher Dichte zwischen 6.30
und 8.30 Uhr notwendig, in geringerem Umfang auch bereits vor 6.30 Uhr. Ruckfahrten
im Berufsverkehr finden schwerpunktmaBig erst nach 16.00 Uhr statt, zum Teil besteht
im Berufsverkehr auch um die Mittagszeit eine Verkehrsnachfrage, insbesondere fir
Teilzeitkr&fie. Am Samstag beschrankt sich der Berufsverkebhr im Wesentlichen auf Be-
schéftigte im Handels- und Dienstleistungssektor.

Der Schilerverkehr hat seine Hauptverkehrszeit fir die Befdrderung zur Schule mor-
gens zwischen 6.30 und 8.00 Uhr. Fir die Riuckfahrten haben sich aufgrund des Nach-
mittagsunterrichts die Schwerpunktezeiten entzerrt. Allerdings bedeutet das auch, dass
zu unterschiedlichen Stunden Rickfahrten angeboten werden missen.

Der Versorgungsverkehr findet Gblicherweise in den Bedienungsliicken des Berufs- und
Ausbildungsverkehrs in den Vormittags- und Nachmittagsstunden statt {entsprechend
der Offnungszeiten von Geschiften, Behérden usw.). Hier ist das besondere Augen-
merk auf die Belange von Personen zu legen, die sich mit der Versorgung von Haushalt
und Familie beschaftigen, eventuell verbunden mit einer zuséatzlichen Berufstéatigkeit,
und die daher ein besonders hohes Mobilitdtsbedirfnis aufweisen. Versorgungswege
koénnen haufig erst nach Schuibeginn und der Offnung von Kindergarten beginnen und
mussen bereits vor Schulschliuss wieder beendet sein. Die gleiche Anforderung wird
von &iteren Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit gestellt, um vormittags das néchste
Zentrum flr Besorgungen oder Arztbesuche aufzusuchen. Daher kann der Versor-
gungsverkehr nicht befriedigend im Rahmen des Angebots fir den Schul- und Berufs-
verkehr durchgefthrt werden. ihn auf jeder Relation zu ermdglichen ist jedoch sehr kos-
tenintensiv. An Samstagen hat der Einkaufsverkehr wihrend der Ladendffnungszeiten
generell eine besonders grofle Bedeutung. Zur Problematik der Versorgung in der Re-
gion sei auch auf Kapitel 3.6 verwiesen.

Die Verkehrsnachfragezeiten im Freizeitverkehr sind so vielschichtig wie die Freizeitak-
tivitéten selbst. Dennoch ist es maglich, gezielte Fahrten in diesem Bereich anzubieten.
Die meisten Freizeitaktivitaten finden nachmittags und abends sowie am Wochenende
statt. Zu diesen Zeiten sollen Angebote bereitgestelit werden. Insbesondere der Besuch
von Abendveranstaltungen soll ermdglicht werden. Hierzu sind Hinfahrien mit Ankunfts-
zeiten vor 20.00 Uhr und Riickfahrten mit Abfahrtszeiten nach ca. 21.00 Uhr vorzuse-
hen. Am Wochenende besteht ganztags eine Verkehrsnachfrage im Freizeitverkehr.
Dies ist in der Regel jedoch nur auf den Achsen und Verbindungen mdéglich, da die
Nachfrage auf den Verflechtungen zu gering ist. Gegebenenfalls ist fir den Freizeitver-
kehr das Angebot alternativer Bedienungsweisen moglich.
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Montag bis Freitag

Zeitl vor 6.30| 6.30 bis | 8.30 bis | 12.00 bis| 14.00 bis} 16.00 bis
8.30 12.00 14.00 16.00 19.00
X -~ - L4 4 i
e S|t S|le 8|l 8, Sie 8
Aktivitat I ' T o I o I (i'd T x T (18
Ausbildung X X 10 Xy X
Beruf (X) X ) Xy (X} X
Versorqgung X _ X1 X X X X
Freizeit (X) (X)] X X | X X
Montag bis Freitag Samstag Sonntag
Zeit 19.00 bis| Nach -
21.00 21.00
4 &
e S|le §
Aktivitst L r|lT o
Ausbildung
Beruf (X)
Versorgung X
Freizeit X X X
xX: Nachfrage vorhanden

(X):

Nachfrage teilweise vorhanden

Tabelle 10: Zeltliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Die Verkniipfung von Tabelle 9 und Tabelle 10 zeigt, wann auf den verschiedenen Be-

dienungskategorien Fahrten angeboten werden sollen (Tabelle 11).

Auf der Achse soll montags bis sonntags eine mehrfache Bedienung stattfinden, hier ist
eine Vertaktung und Einpassung in den Rheinland-Pfalz-Takt anzustreben auch im Hin-
blick auf das veréanderte Angebot 2015. Auch abends und an Wochenenden sollen auf

den Achsen Fahrten angeboten werden. Auf den Verbindungen soll ebenfalls eine

mehrfache Bedienung vorhanden sein, allerdings kénnen vereinzelte Bedienungsiticken
in den Nebenverkehrszeiten sowie abends und am Wochenende auftreten. Bei den Ver-

flechfungen konzentriert sich die Bedienung auf die Hauptverkehrszeiten.

Die Anforderungen wurden in enger Anlehnung an das Anforderungsprofil fir die Bedie-
nungshaufigkeiten des Nahverkehrsplans 2008 festgelegt. Geltung hat die Anforderun-

gen aus Tabelie 11 fir die Landkreise Bad Kreuznach und Birkenfeld.
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Tabelle 11: Zeitliche Verteilung des Fahrtenangebots in den Landkreisen Bad Kreuznach und Birkenfeld

Fir den Landkreis Mainz-Bingen wurde ein erweitertes Profil zur Bedienung aufgestelit. |
Dieses liegt in der, im Vergleich mit den anderen Landkreisen, abweichenden Struktur
des Landkreises begriindet. So ist in diesem die Dichte der Einwohner wesentlich hdher
und es existieren mehrere Zentren, welche eine starke Vernetzung untereinander auf-
weisen (siehe Kapitel 2.1.1 und Kapitel 2.2.2). Zudem besteht eine starke Ausrichtung
auf die groen Stadte aullerhalb des Landkreises, insbesondere auf die Landeshaupt-
stadt Mainz. Zur eingehendere Analyse wurden die Anforderungen auf den Verflechtun-
gen fir diesen Landkreis wie folgt erhoht:

= Verflechtung I: Ausdehnung auf mehrfache Bedienung beziehungsweise Grundver-
sorgung statt eingeschrankter Bedienung in Lastrichtung

w Verflechtung Il: Entspricht Fahrtenangebot auf Verflechtung in den Ubrigen Landkrei-
sen

Die Definition der Unterscheidung Verflechtung | und Verflechtung 1} ist Kapitel 2.2.2 zu
entnehmen. Tabelle 12 fasst die Anforderungen zur Bedienung fir den Landkreis
Mainz-Bingen zusammen.
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Tabelle 12: Zeitliche Verteilung des Fahrtenangebots im Landkreis Mainz-Bingen

Bedeutung fiir die Schwachstellenanalyse

Da viele Verkehrsrelationen von mehreren Linien bedient werden, soll die Bewertung
des OPNV-Angebots nicht allein aus einer Betrachtung von Strecken und Linien erfol-
gen, sondern anhand der kategorisierten Quell-Ziel-Relationen, die die Verkehrsbhezie-
hungen im Untersuchungsraum reprasentieren. Die Bedienungshéufigkeit wird auf die
in den Tabelle 11 und 12 definierten Mindestanforderungen hin Gberprift. Wenn auf-
grund der rtlichen Nachfragestruktur das Angebot Uber diesen Mindestanforderungen
liegt, so bleibt dies von der Analyse unberihrt.

Bei erkennbaren Mangein wird im Rahmen der Malnahmendefinition im Einzelfall ge-
prift, ob eine Bedienung mit wirtschafilich vertretbarem Aufwand méglich ist.
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3.2.4 Umsteigehaufigkeit

Jede wichtige Fahrtbeziehung sollte so direkt wie méglich erfolgen. Umsteigevorgénge
kénnen jedoch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel zwischen Ver-
kehrssystemen nétig ist. Dies ist z.B. immer dann der Fall, wenn Zubringerlinien zu
Hauptiinien bestehen. Daher wird festgelegt:

3.2.5 Verkniipfungspunkte
Zwischen OPNV-Linien

Die offentlichen Verkehrsmittel sollen untereinander zeitlich gut verkniipft sein. Dies be-
trifft insbesondere die Verbindungen zur Schiene sowie zu den RegioLinien. Bei der
Verwirklichung integraler Takifahrpi@ne wie dem Rheinland-Pfalz-Takt, bestehen an de-
finierten Knotenpunkten kurze Umsteigezeiten.

Es werden Verknipfungspunkie festgelegt, an denen die Fahrplane und Taktfolgen der
zu verkniipfenden Verkehrsmittel so aufeinander abgestimmt sind, dass in der Regel
ein Anschluss innerhalb einer Ubergangszeit von maximal 10 Minuten gewéhrleistet ist.
Dabei sollen sich die Fahrplane an den nachfragestirksten Relationen und den Zeiten
der Hauptlastrichtung ausrichten. Durch entsprechende Kommunikationsmittel zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern des OPNV und SPNV ist das Umsteigen auch bei
Verspatungen des SPNV zu gewdhrleisten.

Zwischen 1V und OPNV (P+R / B+R)

Zur Sicherung des Ubergangs zwischen dem MIV und dem OPNYV sollen an wichtigen
Haltepunkten der Schiene P+R-Anlagen errichtet werden. B+R-Anlagen sind an allen
Schienenhaltepunkten sowie maglichst an Busverkniipfungspunkten mit grélerem Ver-
kehrsauftkommen einzurichten.
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3.3 Qualitatsstandards fiir die weitere Entwicklung

3.3.1 Haltestellenausstattung

Als Visitenkarte des OPNV sollten Haltestellen funktionstiichtig sein und je nach Klassi-
fizierung Uber Grund- und Zusatzausstattungen verfligen.

Die Klassifizierung unterscheidet zwei Kategorien fir Bahnhaltepunkte/Bahnhofe,

= Regionalbahn-/S-Bahnhalt und

= RE-Halt

und drei Kategorien fiir Haltestellen des Busverkehrs,

= Haltestelle ohne Aufenthaltsfunktion

= Haltestelle mit Aufenthaltsfunktion und

& MHaltestelle mit wesentlichen Verknipfungen (Bus-Bus).

In Tabelle 13 sind die Ausstattungsmerkmale aufgelistet, wie sie auch im vorherigen
2008 beschlossenen Nahverkehrsplan des RNN gefordert waren und im Detail ergénzt.
Grundsatzlich ist jedoch zu unterscheiden, welche Ausstattungsmerkmale die Verkehrs-
unternehmen beizutragen haben (in jedem Fall Haltestellenmast und Aushangfahrplan)
und welche Merkmale durch die jeweilige Kommune erstellt werden missen. im We-
sentlichen ist die dbrige Ausstattung kemmunale Angelegenheit, kann jedoch vertraglich
geregelt auch vom Verkehrsunternehmen iilbernommen werden (z.B. Wartehduschen).

Fur jeden Bahnhof soll eine Bushaitestelle als Haltestelle fir Schienenersatzverkehre
ausgewiesen werden. Der Busersatzverkehr soll an dieser Haltestelle an einer (Bus-
bahnhof) bzw. zwei (Richtungshaltestelien) Haltepositionen durchgefihrt werden. Diese
Bushaltestellenposition{en) sind mit dem SEV-Emblem zu kennzeichnen und am Bahn-
hof solt ein Plan dem Fahrgast den FuBweg zu diesen Haltestellen zeigen.
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Bahn Bus
£
» 5 5| 8%
Haltestellenbezeichnung - o B £ g s
c. £S5 2 g o
£ . c E & E 3
S 1% |$% |§2 |83
Merkmia! ) o £ 3 Id {5
Aufenthalt
Milleimer, Ascher X X X X
Sitzgelegenheit X X E X X
Witterungsgeschilizte Wartegelegenheit X X E E X
Geschlossener Warteraum E X
Informationen
Haltestellenschild (reflektierend) X X X X X
Beschilderung der Haltestellen im Ort X X E
Wegweisung zu Bahnsteigen, Aushang, elc, X X
Statische Richiungsanzeige (bei Bedarf dynamisch) X X
Dynamische Fahrgastinformation {DFI) X
Lautsprecheransagen X X
Uhr X X X
Fahrpléne an-/ abfahrender Zilge / Busse X X X X X
OPNV-Liniennetzplan X X E X X
Tarifinformationen X X X X
Umgebungsplan / Ortsplan X X E E X
Inforationen ther Veranstaltungen /Towistik X X E
Sicherheit
Beleuchtung X X E X X
Notrufmoglichkeit tber Telefonzelle / Notrufséule X X X
Videoiiberwachung E E
Bahnsteig- und Bordsteinhdhe (cm) 55/76 55 18+
Service
Telefonzellen / -hauben X X X
Briefkasten E X E
Toiletten (behindertengerecht) E X E
Wickelraum E
GepackschlieRfacher X
Fahrscheinverkauf
Fahrscheinverkauf am Schalter E X
Fahrausweisautomat X X E
Verkniipfung
Abstellantage Pkw (Park+Ride)* X X E
Abstellanfage Fahrrader (Bike+Ride)** X X E
Abschlieflbare Fahrradboxen E E
Versorgung
Getrénkeautomat / StRwaren E E
Kiosk {evitl. mit Gaststatte) X

X: Bestandteil des Standards, E = im Einzelfali zu priffen, 55 = mindestens 55 cm

* bei P+R-Anlagen ist das Angebot nach Bedarf und verfiigbarer Flche auszurichien

** B+R-Anlagen sind (iberdacht, beleuchtet und mit Bugelausfihrung herzustelien

*** pei Erfordernis ist eine niedrigere Bordsteinhdhe maglich

Es ist auf eine behindertengerechte baulich Gestaltung zu achien (taktiler Leitstreifen), eine barrierefreie Erreichbarkeit
zu gewdhrleisten und das Umfeld der Haltestelle ist in die Gestaltung mit einzubeziehen.

Tabelle 13: Ausstaitungsstandards fur Haltestellen
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3.3.2 Barrierefreiheit

Das PBefG sieht folgendes vor:

= (PBefG §8 Abs.3 Satz 3): Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die
Nutzung des &éffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine voll-
standige Barrierefreiheit zu erreichen.

= (Satz 4): Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Aus-
nahmen konkret benannt und begriindet werden.

Grundsatzlich kann diese Vorgabe vom Land eingeschrankt werden, §62 Abs 2 besagt:
L~Soweit dies nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumgénglich
ist, kénnen die Lander den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeitpunkt abweichend -
festlegen sowie Ausnahmetatbestinde bestimmen, die eine Einschrénkung der Barrie-
refreiheit rechifertigen.”

Da derzeit aber keine Ausnahmeregelungen des Landes Rheinland-Pfalz bestehen, ist
die Barrierefreiheit gemaf §8 zu definieren.

Um den Interessen von teilweise oder standig mobilitdtseingeschrankten oder senso-
risch eingeschrankten Menschen gerecht zu werden, sind stark frequentierte Haltestel-
len und andere, vom Aufgabentrager in Abstimmung mit den Behindertenverbinden
fesigelegte Haltestellen barrierefrei auszubauen. An Bahnhdéfen sind ein barrierefreier
Zugang zu allen Gleisen und entsprechende Hilfsmittel zum Ein- und Aussteigen zu ge-
wahrleisten. Eine Definition auch fir weniger frequentierte Haltestelien kann auf die
nédchste Forischreibung des NVP vertagt werden, da diese deutlich vor 2022 erstellt
werden soll.

Verkehrsriume:

= Belebtes Umfeld von Bahnhdfen und Haltestellen, gute Emreichbarkeit, ggf. durch
Querungshiifen

= Ber{icksichtigung der Belange von gehdriosen Personen (Anzeigetafeln, elektroni-
sche informationen, dynamische Fahrgastinformationen an wichtigen Umsteigehal-
testellen)

= Zur Berlicksichtigung der Belange Sehbehinderter wird angestrebt, an zentralen Hal-
testellen akustische Fahrgastinformation anzubieten (gegebenenfalls durch das
Fahrpersonal)

= Erreichbarkeit fir Rollstuhlfahrer, Ubersichtlichkeit, Beteuchtung, kurze Umsteige-
wege, barrierefreie Rampen oder Aufzlige

= Ausreichend grofle Bewegungsfldchen fur Rollstuhlfahrer und Gehbehinderte
Verkehrsanlagen:

= Haltestellen: Oriehtierungsplan, Informationsplan, Fahrscheinautomat in 85 cm Greif-
héhe, dynamische Fahrgastinformationen an wichtigen Umsteigehaltestellen
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= Bahnsteige mit niveaugleichen Plattenbeldge, Plattenbelagswechsel zum Beispiel
vor Treppen und am Fahrbahnrand, taktile Leitstreifen

Bedienung (siehe auch Bedienungshaufigkeit, Kapitel 3.2.3):

= Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktur mit OPNV: z.B. Krankenhauser, Alteneinrichtun-
gen, Einkaufszentren

= Bedienung auch auflerhalb der HVZ, ggf. flexible Bedienformen

= Berlicksichtigung langerer Umsteigezeiten von &lteren und mobilitdtseingeschrank-
ten Personen

Personal

= Durch regelmaRige Schulung des Personals im Verhalten gegeniiber mobilititshe-
hinderten Personen soll fiir eine notwendige Sensihilisierung des Fahrpersonals ge-
sorgt werden (Beispielsweise Information sehbehinderter Fahrgéaste an Haltestel-
len).

Fahrzeuge

= Hinsichtlich der eingesetzten Fahrzeuge gelten die in Kapitel 3.3.3 festgelegten Stan-
dards. Grundsétzlich ist der Einsatz niederfluriger Fahrzeuge vorzusehen.

= Ausnahmen kénnen bestehen, wenn die finanziellen Mégtichkeiten des Landkreises
es nicht erlauben, das Angebot mitzufinanzieren und eigenwirtschaftliche Angebote
keine volistdndige Niederflurigkeit ermdglichen. Die Barrierefreiheit ist dann dahin-
gehend zu gewahrleisten, dass bei vorheriger Anmeldung (ca. 2 Stunden vorher)
durch den maohbilitdtseingeschrankien Fahrgast, die Méglichkeit gegeben ist, bedarfs-
gerecht ein entsprechendes Angebot bereitzustellen. Méglichkeiten hierfir bestehen
im Einsatz einzelner Fahrzeuge mit Hublift, ein entsprechendes flexibles Klein- ‘
Fahrzeug des Verkehrsunternehmens oder eine flexible Bedienung mit entspre-
chend ausgestatteten Anruftaxis ermdéglicht wird.

3.3.3 Fahrzeuge

Fahrzeuge sollten grundsétzlich sauber und bequem sein. Darilber hinaus soll folgende
Mindestausstattung gewahrleistet sein:

= Fahrzeuge missen die gesetzlichen Anforderungen an Barrierefreiheit, wie in Kapi-
tel 3.3.2 beschrieben, erfiillen.

= Fahrgastinformation

= Einheitliche und versténdliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahriziel (au-
flen vorne und seitlich, sowie im Fahrzeug)

= Informationstafeln im Wagen {Netzplan, Linienverlauf, Tarifinformation)

= Haltestellenansage, Haltestellenanzeige bei neuen Fahrzeugen
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= Einstiegs- und tnnenraumkomfort
=» maoglichst niveaugleiche Einstiege, mind. eine doppelbreite Tur ohne Mittelpfosten
= Mehrzweckflachen (Rollstlhle, Kinderwagen, Traglasten)

» Haltewunschtaste muss fir mobilitatseingeschrénkte Personen aus der Sitzposi-
tion erreichbar sein

= Gefahrenstellen sind durch starke optische Kontraste hervorzuheben

w Gewdhrleistung des Ein- und Ausstiegs mobilitdtseingeschrankter Personen (insbe-
sondere Rollstuhifahrer), maglichst durch Niederflurfahrzeuge. Einstiegshilfen,
Mehrzweckflachen, ,Rollstuhlkennzeichnung” im Fahrplan, Haltegriffe, Rufkontakt
zum Fahrpersonal {Stadtverkehr und Grundnetz)

¥

Betreiber des OPNV / SPNV im Verbundgebiet des RNN miissen ausgeriistet und in
der Lage sein, Echizeitdaten zu verarbeiten. Sie sind verpflichtet, die landesweit zu-
stdndige Datendrehscheibe des VRN kostenfrei mit Echtzeitdaten zu beliefern und
Daten von dort abzunehmen. '

= Qptionale Zusatzausstattung: Klimaanlage

3.3.4 Fahrgastinformation

Zusétzlich zu den im Rahmen der Haltestellen- und Fahrzeugausstattung sowie der An-
forderungen an die Barrierefreiheit genannten Kriterien, muss die Fahrgastinformation
wie folgt gestaltet sein:

= Einfach, verstandiich, begreifbar

= Einheitliches Layout im Verbundgebiet - die RNN-Zugehérigkeit muss aus dem Lay- |
out einfach und klar zu erkennen sein

= Fahrpldne fir gesamies Verbundgebiet
= Servicefreundliches OPNV-Personal

= Alle Anforderungen sollen bei Neuanschaffungen nach und nach vor allem im Grund-
netz eingefiihrt werden

Zusammenfassend soll die Fahrgastinformation folgendes beinhaiten:

= Fahrplan- und Tarifinformationen

= Durchsagen

= Verlassliche Anzeige und Ansage von Haltestellennamen in Bussen und Bahnen
= Fahrzeughezeichnung (Verbundlogo, Zielanzeige, etc.)

= Haltestellenbezeichnung und —aushange (siehe auch Haltestellenausstattung, Kapi-
tel 3.3.1)
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Internetauftritt (Fahrplan- Tarifinformationen, Informationen zu aktuellen Anderungen,
Downloadbereich mit Fahrpl&nen und Wabenplanen, Nutzungsbedingungen)

¥

Fahrplan-App fOr Smartphones mit Verbund-Informationen in Sondersituationen

Marketing (attrakiive Ticketangebote, einheitlicher Verbundaufiritt bei informations-
material, Werbeveranstaltungen — Events” efc.)

= Klare LinienfGhrungen mit, wenn mdoglich, weitestgehend gleichem Linienweg

Fahrplan Gbersichtlich und leicht merkbar

B

Wenn maéglich, Vertaktung des Angebots
@ Die Fahrplane sollen alle angebotenen Fahrien enthalten.

= Einrichtung eines Kundenbiiros / einer Servicestelle vor Ort

3.3.5 OPNV-relevantes StraRennetz

Die Gestaitung des dffentlichen Strafiennetzes soll eine méglichst flissige Fiithrung des
OPNV erméglichen. Dazu wird folgendes festgelegt:

= Vermeidung negativer Auswirkungen von VerkehrsberuhigungsmaRnahmen auf den
OPNV:

= |n Tempo 30-Zonen soll die Bustrasse vorfahrtberechtigt sein
= Einbauten {Aufpflasterungen etc.} sollen busvertraglich sein

= Fir den MIV gesperrte Gebiete sollten, wenn mdéglich Durchfahrméglichkeiten fir
den Bus bieten

= Bei Planungen sollen Verkehrsunternehmen beteiligt werden

Der OPNV soll méglichst bevorrechtigt werden zur Vermeidung negativer Auswirkun-
gen bei Staus

Grundsétzlich sollten Auswirkungen von Staus auf den OPNV, sowie Sicherheitsmangel
an Haltestelien und Behinderungen durch mangeinde Aufsteliflachen z.B. an Schuien
verhindert werden.

3.3.6 Service, Personal, Sicherheit und Sauberkeit

Service-Qualitat

Um eine fahrgastfreundliche Servicequalitét sicherzustellen werden folgende Punkte als
Standards festgelegt:

= Ausreichende Fahrscheinverkaufsstellen oder Kundenzentren
= lUnternehmensiibergreifende Fahrscheine aller Art

= Information aus einer Hand
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w Beratung

= |nformationsmaterial und Verkauf von Fahrplanen

= (egebenenfalls Fahrradverleih

= gegebenenfalls Taxi-Ruf

= gegebenenfalls Koppelung an Reisebliros oder Einzethandel

= |nformationen und Kommunikation iber Telefon, Fax, Internet und E-Mail

Personal

Ein kompetentes und serviceorientiertes Handeln durch das Fahrpersonal ist sicherzu-
stellen durch

= Schulungen hinsichtlich Kundenkontakt, Beschwerdemanagement und Service
(Netz~ und, Tarifkenntnisse)

= Schuiung im Verhalten gegeniiber Schui- und Kindergartenkindemn

= Beherrschung der deutschen Sprache durch das Fahrpersonal

Sicherheit

Die tatséchliche und subjektive Sicherheit soll gestérkt werden (Ubersichtliche Halte-
stelien- und Fahrzeuggestaltung, Notrufmdglichkeiten, Videotiberwachung, Personal-
prasenz)

Die Sicherheit junger Fahrgéaste soll gefdrdert werden (z.B. durch Informationsveranstal-
tungen an Schulen, Kindergérten)

Sauberkeit
Um eine weitest mogliche Sauberkeit der Fahrzeuge zu erreichen wird gefordert:
= RegeimaRige Reinigung, im Bedarfsfall auch zuséizlich kurziristig

w Anstrengungen zur Vermeidung von Verunreinigung und Beschadigung von Fahr-
Zeugen

3.3.7 Einhaltung von Tariftreue

Am 1. Dezember 2010 wurde das ,Landesgesetz zur Schaffung tarifireuerechtlicher Re-
gelungen“ beschlossen. Dieses hat auch Auswirkungen auf das Nahverkehrsgesetz (§8
Abs. 2 Nr. 11 NVG) und damit auf den Nahverkehrsplan®,

= Fir Vergaben von offentlichen Auftragen Uiber Dienstleistungen im Bereich des 6f-
fentlichen Personenverkehrs auf Strafle und Schiene gilt das Landestariftreuegesetz
vom 1. Dezember 2010 (GVBI. S. 426ff.) in der jeweiligen Fassung.

8 Folgender Text basiert auf einem Mustertext zur Tariftreue des Landesamtes fir Soziales, Ju-
gend und Versorgung, Rheinland-Pfalz sowie fir eigenwirtschaftliche Verkehre auf einem Mus-
tertext des Landesbetrieb Mobilitat
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= Wahrend der Laufzeit von Konzessionen fir Nahverkehrsleistungen im eigenwirt-
schaftlichen Verkehr verpflichtet sich das Verkehrsunternehmen im Anwendungsbe-
reich des Nahverkehrsplans

= den Beschatftigten bei der Ausflhrung der Leistung mindestens das in Rheiniand-
Pfalz fir diese Leistung in einem einschldgigen und reprasentativen mit einer tarif-
fahigen Gewerkschaft vereinbarten Tarifvertrag vorgesehene Enigelt nach den ta-
rifveriraglich festgelegten Modalitdten zu zahien und wahrend der Ausfihrungs-
laufzeit Anderungen nachzuvollziehen,

= Nachunternehmen sorgféltig auszuwahlen und inshesondere deren Angebote da-
raufhin zu Gberprifen, ob sie auf der Basis der anzuwendenden Lohn- und Ge-
haltstarife kalkuliert sein knnen,

= im Falle der Durchfiihrung des Linienverkehrs durch Nachunternehmer oder Be-
schiftigte eines Verleihers sowie Beschéftigte des Verleihers des Nachunterneh-
mers die Erftliung der Tariftreueverpflichtung durch die Nachunternehmer bzw.
Verleiher sicherzustellen,

= yollstandige und pruffahige Unterlagen (ber die eingesetzten Beschaftigten bereit-
zuhalten, diese der Genehmigungsbehdrde auf deren Verlangen hin vorzulegen
und die Beschaftigten auf die Moglichkeit von Kontrollen hinzuweisen,

=» Die Kenntnisnahme der Liste der Tarifverirage vom Ministerium fiir Soziales, Ar-
beit, Gesundheit und Demografie als Verwailtungsvorschyrift im Ministerialblatt der
Landesregierung von Rheinland-Pfalz.

3.4 Einsatz flexibler Bedienungsformen

Grenzen des konventionellen OPNV

Die Frage nach den Grenzen des OPNV stellt sich in den Fillen, in denen eine Grund-
versorgung der Bewohner in Gebieten mit niedriger Einwohnerdichte nicht durch Linien-
betrieb gewdhrleistet werden kann.

Wo aufierhalb der Hauptverkehrszeiten Fahrten mit sehr wenigen Fahrgasten oder
ganz ohne Fahrgéste stattfinden, kénnen sie ggf. durch bedarfsorientierte Angebote er-
setzt werden. Auf Relationen mit einer Mindestnachfrage im Gesamtverkehr kénnen
sich Mdglichkeiten erdffnen, die geringe vorhandene Nachfrage in Rahmen einer
Grundversorgung kostenglnstiger und attraktiver zu bedienen, als dies durch den Be-
trieb mit Linienbussen moglich ist.

Formen und Wirtschaftlichkeit von Flexiblen Betriebsweisen

Es bestehen niedrigere Kosten bei Ersatz einzelner Fahrten konventioneller Linienver-
kehre (z.B. bei schwacher Auslastung der Busse auf3erhalb des Schillerverkehrs), eine
Kostendeckung kann in der Regel jedoch nicht erreicht werden.

€& PTV Transport Consult GmbH Dez/14 Seite 68/100



Nahverkehrsplan RNN Anforderungsprofil

Es gibt vielfltige L&sungen fir Verkehrsangebote im OPNV filr nachfrageschwache
Raume und Zeiten:

= Umfassende flexible Angebote in {&ndlichen Raumen als Ersatz fiir zuvor schwach
ausgelastete Linienverkehre, z.B. im Versorgungsverkehr

= Ergénzende Angebote etwa anstelle von Linienverkehren wihrend der Abendstun-
den oder an Wochenenden

= Spezielle Angebote, die auf bestimmie Nutzergruppen beschranki sind
= Beférderungsdienste zu Hauptverkehrsstrecken

In der Praxis besteht fiir &hnlich strukturierte Angebote eine Vielzahi von Bezeichnun-
gen. Hierbei dienen als Unterscheidungsmerkmale:

= |inienbetrieb, Richiungsbandbelrieb, Flachenbetrieb o.4.

®= (Gebundenheit an Haltestellen an Quelle und Ziel der Fahrgastfahri oder Befbrderung
zur Haustir

= Bedarfsabhéngigkeit (z.B. Bedienung nur bei vorherigem Anruf)

= Fahrtkosten (Haus-/Verbundtarif oder Zuschlag)

Einsatz im RNN

im RNN-Raum wird bereits eine Reihe von Flexiblen Bedienungsformen angeboten, sie
sind in Tabelle 7 dargestellt.

Im Rahmen der Manahmendefinitionen in den einzelnen Landkreisen werden teilweise
weitere Einsatzmaglichkeiten filr flexible Angebote definiert. Insbesondere dienen sie
hier dazu, Bedienungsiiicken zu schliefen fir Rdume und Zeiten, in denen ein Linien-
betrieb fehit und auch nicht wirtschaftiich vertretbar ist. Die heutigen Angebote sind un-
terschiedlich systematisiert: Wahrend die ANDI-Angebote den Abendverkehr flichen-
haft bedienen, sind andere Fahrien am Wochenende und abends exakt fahrplangebun-
den wie die zugehbrige Linie am Tag.

3.5 Umgang mit freigestellten Schiilerverkehren

In R&umen, in denen Schuler im freigesteliten Schillerverkehr beférdert werden, kann
erwogen werden, diesen Verkehr auch fir andere Fahrgéste zu dffnen. Freigestellte
Schillerverkehre sind entsprechend der Verordnung Uiber die Befreiung bestimmter Be-
férderungsfalle von den Vorschriften des Personenbeférderungsgesetzes (Freistel-
lungs-Verordnung) freigestelit. Nach §1 Nr. 4d der Freistellungs-Verordnung betrifft dies
Verkehre mit Kraftfahrzeugen fir den Schultrdger zum und vom Unterricht.

Durch eine Offnung kénnen zuséatzliche Fahrten zur Grundversorgung kleiner Orte an-
geboten werden. Es bestehen zwei Moglichkeiten:

w Umwandiung / Integration der Fahrten in Linienfahrten nach § 42 PBefG
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= Vorteile: Zusétzliches Linienfahrienangebot, Kostensenkung bei besserer Koordi-
nation der Schilerverkehre (zum Beispiel Schulzeitstaffelung)

= Nachteile: Erhdhte Kosten durch notwendiges Verbundticket der Schiiler, Auf-
wand fiir Koordination der Schiilerverkehre

= Mitnahme anderer Fahrgaste, was aber nach PBefG § 2 Absatz 4 nur in Ausnahme-
fallen und mit Sondergenehmigung der Genehmigungshehérde méglich ist: ,Die Ge-
nehmigungsbehdrde kann bei (...) Beférderungen nach § 1 Nr. 4 Buchstaben d und i
der Freistellungs-Verordnung Befreiung vom Verbot der Mitnahme anderer Fahy-
gaste erteilen, wenn dies im Offentlichen Verkehrsinteresse geboten und mit Rick-
sicht auf bestehende d&ffentliche Verkehrseinrichtungen wirtschaftlich vertretbar ist.”

Eine Umwandlung freigestellter Schillerverkehre in Linienfahrten nach § 42 PBefG ist
im RNN in weiten Teilen bereits durchgefUhrt worden. Wo sie noch Méglichkeiten zu ei-
ner besseren Bedienung im OPNV bieten, wird bei den Mainahmendefinition in den
Landkreisen darauf hingewiesen.

3.6 Uberiegungen zur Mobilitit und Grundversorgung
ohne Pkw-Verfiigbarkeit

Grundsatzlich solite hinsichilich der R&ume und Zeiten, in denen es aus wirtschaftlichen
Griinden keine OPNV-Bedienung aber Bedarf nach Mobilitat gibt, geklart werden, wel-
che Lésungen durch den Aufgabentrager und ggf. den Verbund unterstiitzt werden kén-
nen. Abgestuft sind folgende L&sungen méglich:

= Bedarfsorientierte Anrufverkehre {wie sie unter ,Flexible Bedienungsweisen” be-
schrieben wurden), wie sie im RNN-Gebiet bereits in einigen Gemeinden angeboten
werden )

» Prifung der Taxiverfiigbarkeit im Umkreis der nicht bedienten Orte, um eine Beférde-
rungsmoglichkeit sicherzustelien

= Unterstitzung einer privaten ,Selbsthilfe” in den Orten (z.B. Fahrgemeinschafien
auch im Versorgungsverkehr, Angebot zur Mitnahme bei Fahrten in das nachste
Zentrum im eigenen Pkw)

B

Unterstitzung der Einrichtung von Zentren in Ortschaften, die (iber keinen Laden o-
der dergleichen mehr verfigen (Beispiel ,Markttreff* Schieswig-Holstein). Ziele sind
beispielsweise Verkauf von Waren des taglichen Bedarfs, lieferservice (Artikel aus
der ndchsten Stadt, die nicht im Angebot sind, z. B. auch die Abholung von Medika-
menten aus der nichsten Apotheke), Briefkastien und Briefmarkenverkauf, Informati-
onen und Dienstleistungen zu Mobilitatsangeboten ( z. B. Fahrpléne)

= Unterstitzung der Belieferung vor Ort, z.B. durch Lebensmittelbusse oder mobile
Dienstleistungen, die in die kleinen Orte kommen.
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4 Schwachstellenanalyse des bestehenden OV-An-
gebots

insbesondere im Zuge der Nahverkehrspléne der einzelnen Aufgabentrager aber auch
fur den Gesamtraum werden die im Anforderungsprofil genannten Merkmale der OV-
Qualitat auf Basis der definierten Standards fur die Schwachstelienanalyse untersucht.
Ziel ist die Ausweisung von Schwachstellen im OPNV-Angebot als Grundiage fir die
Definition von MaRBnahmenvorschidgen zur Behehung dieser Mangel.

Nicht jeder festgestellte Mangel muss zu Malinahmen fiibren. So kénnen Anforderun-
gen an Schnelligkeit einer Feinerschlielung entgegenstehen oder die Forderung nach
Schnellbus- oder Schnelibahnsystemen die Umsteigehaufigkeit erhdhen, da Zubringer-
verbindungen nétig werden. Aulerdem kdnnen in schwach besiedelten Gebieten die
Nachfragepotenziale so gering sein, dass Mangel in der Bedienung in Kauf genommen
werden missen. Um den OPNV mit veriretbarem finanziellen Aufwand gestalten zu
k&nnen, muss daher abgewogen werden, weiche Méngel beseitigt werden kénnen.

im Folgenden wird das Vorgehen bei der Schwachstellenanalyse beschrieben. Hier
werden im Anschluss raumlibergreifende Analyseergebnisse aufgefiihrt. Die {ibrigen Er-
gebnisse werden in den Nahverkehrsplanen der Landkreise dargestelit.

4.1 Methodik und Ergebnisse der Schwachstellenanalyse

Grundsatzlich wurde fur alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Netzmodell
und mit Hilfe von Datenbanken durchgefiihrt. Zunachst wurden fir alle relationsbezoge-
nen Auswertungen alle Queil-Ziei-Relationen im Untersuchungsraum in eine Datenbank
aufgenommen und kategorisiert. Die jeweiligen KenngréRen der OPNV-Bedienung wur-
den im Netzmodell ermittelt und mit den Mindestanforderungen aus dem Anforderungs- k
profil verglichen. Alle zunachst auf diese Weise systematisch ermittelten Schwachstel-
ien wurden ndher untersucht und hinsichtlich ihrer Bedeutung priorisiert. Bei Mangeln
folgte eine Einzelfallpriifung, ob die Einhaliung des Anforderungsprofils mit wirtschaft-
lich vertretharem Aufwand méglich ist. Die Ergebnisse wurden auch in Arbeitskreissit-
zungen mit jedem Aufgabentrager sowie den betroffenen Verkehrsunternehmen disku-
tiert. Sie werden fiir die Binnenverkehre der Kreise in den Nahverkehrsplanen der ein-
zelnen Aufgabentrager dargestellt. Angebote, die (ber die Mindestanforderungen hin-
ausgehen, bleiben von der Analyse und Mafinahmendefinition unberihrt.

4.2 ErschlieBung - Einzugsbereich der Haltestellen

Die Untersuchung der fuBldufigen Haltestelleneinzugsbereiche wurde entsprechend der
Vorgaben im Anforderungsprofil anhand der Luftlinienradien um die Haltestellen von
1000 m (Schiene}, 600 m (Region) bzw. 400 m (Stadte - Kernstadtbereich) im Netzmo-
dell dargestellt. Die Untersuchung kann im Rahmen des NVP nur in diesem Detaillie-
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rungsgrad erfolgen, da eine Berlicksichtigung der realen Zugangswege zu allen Halte-
stelle angesichts der bewegten Topographie des Raumes innerhalb eines Rahmenpla-
nes nicht zu leisten ist.

Siedlungsgebiete, Industrie- oder Gewerbegebiete, die nicht ausreichend erschiossen
sind, wurden anhand feinerer informationen hinsichtlich ihrer Gréfie, Nutzung, Einwoh-
nerzahl, Erschlielfung und Befahrbarkeit genauer gepriift.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in den Nahverkehrsplanen der Landkreise dar-
stellt, da sie ausschlieBlich innerhalb der Landkreise liegen.

4.3 Erreichbarkeit der Zentren

Entsprechend der im Anforderungsprofil festgelegten Héchstbeférderungszeiten zu den
Versorgungszentren wurden fiir alle Haltestellen Befdrderungszeiten entsprechend der
Vorgaben im Anforderungsprofil untersucht. Die Ergebnisse sind in der Isochronenabbil-
dung fir den Gesamiraum im Folgenden dargestelit.

Errelchbarkelt der
Mittelzentien

mit dem OPNY
Mittelaentren (und

héhere Zenlren|

9.5 Kanten
& - 10 Wnten
= 1= 15 Minuten
% 15- 20 Winwen
B 2025 Miouten
# ¥5-00 Minuten
30 - 35 hnulen
© 5. 40 Kawien
& 40« 45 Minvten
& 45- 50 Navlen
B 50 .55 Mmolen
B 55- 60 Miavlen
& > 60 Kbnuten

5085 e Oppentem, Gam

-

Abbildung 28: Erreichbarkeit der Mitielzentren

Es zeigt sich dass die Mittelzentren von alien Siedlungsrdumen in der Regel innerhalb
von 45 Minuten erreichbar sind. Die geforderte Erreichbarkeit innerhalb von 60 Minuten
ist in jedem Fall eingehalten.

Alle Gibrigen Bereiche sind innerhalb von 45 Minuten mit dem nachsten Mittelzentrum
verbunden. Die Erreichbarkeit der Grundzentren ist in den Nahverkehrsplanen der ein-
zelnen Landkreise dargestellt.
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4.4 Relationsbezogene Analyse

441 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit wurde gemal dem Anforderungsprofil auf allen relevanten
Relationen fir verschiedene Zeifintervalle je Bedienungskategorie untersucht. Die Ge-
samtzahl der Relationen zwischen den 432 Verkehrszellen des Untersuchungsraumes
wurde auf die relevanten Relationen reduziert. Dies wurde mit Hilfe der Einteilung in die
Relationskategorien unter Berlcksichtigung der Gesamtverkehrsnachfrage auf der Re-
lation durchgefiihrt.

Fir die Zuordnung zu Zeitintervallen ist der Abfahrtszeitpunkt an der Starthaltestelle
mafigeblich. Es werden nur digjenigen Verbindungen bertcksichtigt, die bezliglich Fahr-
zeit und Umsteigehdufigkeit einen zumutbaren Schwellenwert nicht Uberschreiten. Exis-
tieren fUr eine Relation nur Verbindungen mit unzumutbar langer Fahrzeit oder zu vielen
Umsteigevorgangen, so werden die Fahrten nicht gewertet.

Ltinfahrten” sind so definiert, dass sie im zentralen Gefiige vom untergeordneten Ort
zum Zentrum fahren, z.B. die Fahrt zur Arbeit, zur Ausbildungsstatte, zum Einkauf etc.
-Rickfahrten” sind Fahrien zuriick in den Ort, zumeist ist dies die Fahrt zum Wohnort.

44.2 Umsteigehdufigkeit und Beforderungszeiten

Eine Analyse der Beférderungszeiten und der Umsteigehéufigkeit wurde nicht erneut
durchgefithrt, da sich im Nahverkehrsplan 2008 hier keine Mangel ergeben hatten, fur
die Malnahmen definiert werden musste und die zeitliche Erreichbarkeit der néchsten
Zentren bereits im Kapitel 4.3 untersucht worden ist.

Da die Bedienungshaufigkeit im Vordergrund steht und auch in den schwach besiedel- ‘
ten Rdumen die Anzahi der Fahrtverbindungen wichtiger ist als die bendtigte Zeit oder
die Zaht der Umstiege (beides kann sich beispielsweise bei Benutzung von flexiblen An-
geboten erhdhen), wurde der Fokus auf die Bedienungshéaufigkeit gelegt.

4.4.3 Ergebnisse der relationshezogenen Auswertungen

Die relationsbezogenen Méangel sind ausschliefilich in den Landkreisen verortet und
werden in den jeweiligen Nahverkehrspldnen dort beschrieben. Fir die grenziber-
schreitenden Verkehre wurde gegeniiber dem Nahverkehrsplan 2008 kein zusétziicher
Bedienungsmangel identifiziert.
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4.5 Analyse der Regiolinien

Im RNN besteht eine Reihe von RegiolLinien, deren Funktionen im Folgenden darge-
stellt werden.

Linie 320 idar-Oberstein — Baumholder und Linie 330 Idar-Oberstein — Birkenfeld
{(Binnenverkehr Landkreis Birkenfeld)

W‘q!é-‘r’hnch

Nioderbrombach ¢~ N faar-Obarstain

Abbildung 29: RegicLinien 320 und 330

Die Linien 320 und 330 (siehe Abbildung 29) sind weitestgehend getaktet. Sie verkeh-
ren Montag — Freitag im Stundentakt und am Wochenende im Zweistundentakt mit rela-
tiv einheitlichem Linienweg. Die Linien erfilllen die Bedingungen einer RegioLinie.
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Linie 230 {Simmern-) Stromberg — Bingen und Linie 240 Stromberg — Bad Kreuz-
nach

o,

o e Py
\%\V/;\”@#ﬁ <y

Bingen 3»‘! fi\huin ¥

Abbiidung 30: RegioLinien 230 und 240

Diese Linien (siehe Abbildung 30) sind ebenfalls weitestgehend stindlich getaktet. Die
Linie 230 verbindet Simmern aufierhalb des RNN mit Stromberg und Bingen. Die Stadt
Bingen ist flir Stromberg das nichstgelegene Mittelzentrum, obwohl sie im Nachbar-
landkreis liegt. Daher ist eine gute Verbindung wichtig.

Die Linie 240 ist unter der Woche anndhernd stlndlich getaktet und hat teilweise sehr
uneinheitliche Linienwege. Am Wochenende sind die Fahrien dagegen einheitlich und
verkehren im Zweistundentakt. Aufgrund der unterschiedlichen Aufgaben, die die Linie
wahrnimmt (Schilerverkehr, ErschlieBungen, schnelle Verbindungen) ist die Einheitlich-
keit, die eine RegioLinie definiert, nicht gegeben. Im Nahverkehrsplan 2008 wurde eine
Uberpriifung der Linien angeregt, ob die unterschiedlichen auch durch einen vertakteten
Fahrplan erfiilit werden kdnnen. Dies wurde umgesetzt.
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Linie 260 Bad Sobernheim — Lauterecken

i

Bod Sobrfntl . .

7 Melsenhaim

Abbildung 31: RegiolLinie 260

Linie 260 verbindet Bad Sobernheim mit Lauterecken im Nachbarlandkreis Kusel. Sie
verkehrt Montag — Freitag mit weitgehend getakteten Fahrten im Stundentakt und am
Wochenende im Zweistundentakt. Der Linienweg ist bis auf wenige Ausnahmen einheit-
lich.
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Linie 640 Ingelheim — Niederolm, Linie 650 Mainz — Sprendlingen, Linie 660 Alzey
— Mainz

Abbildung 32: RegioLinien 640, 650 und 660

Die Linien besitzen einheitliche Linienwege und weisen an allen Wochentagen einen
Stundentakt auf. Alle drei Linien besitzen sowohl samstags als auch sonniags ein Fahr-
tenangebot: Die Linie 640 bietet finf beziehungsweise vier Fahrten an und die Linien
650 und 660 fahren samstags und sonntags im stiindlichen Takt. Dartiber hinaus neh-
men die Linien wichtige Funktionen im Verdichtungsraum des Landkreises Mainz-Bin-
gen wahr.

Relation Alzey- Bad Kreuznach

Vor dem Hintergrund der nichsten kommunalen Gebietsreform, die zu Verschiebungen
zwischen den Landkreisen fUhren kann, soilte die Einrichtung einer Regiolinie durch
den ZSPNV geprift werden.

4.6 Anschlusssicherung

Die wichtigsten Haltestellen hinsichtlich ihrer Verkniipfungsfunktion wurden auf Basis
der Erhebungsdaten ermittelt. Sie werden in den Nahverkehrsplanen der einzelnen
Landkreise dargestellt. Fiir diese Umsteigehaltestellen und Verkniipfungspunkte zur
Bahn sind zumindest in der Lastrichtung Anschilisse zu realisieren. Ausnahmen, be-
dingt durch Fahrpianbindung an andere, vorrangige Verkniipfungspunkie oder Schuian-
fangszeiten, sind zu begritnden.
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Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 zu beriick-
sichtigen, im Zuge dessen sich Taktungen verandern werden und neue Haltepunkte
eingefiihrt werden. Die Busverkehre sind entsprechend der Funktion der Buslinien sinn-
voli anzupassen.

Die Verkniipfungspunkte sind in den Nahverkehrsplénen der einzelnen Landkreise dar-
gestellt.

4.7 Prufauftrage

Zusatzlich zur Analyse des derzeitigen OPNV-Angebots auf der Basis des Anforde-
rungsprofils wurden Untersuchungen in Gebieten durchgefihrt, in denen akiuelle oder
zukuinftige Entwickiungen moglicherweise eine Anderung der OPNV-Bedienung not-
wendig machen. Hierzu dienten teilweise auch Anregungen seitens der Kommunen an
die Aufgabentriger (siehe auch Kapitel 6.1). Diese wurden auf ihre Relevanz fur den
Nahverkehrsplan Gberpriift. Die Prifaufirdge aus den Gemeinden werden in den Nah-
verkehrspldnen der einzelnen Aufgabentréger beschrieben und analysiert und ein even-
tueller Handlungsbedarf wird abgeleitet.

5 Ergebnisse der Schwachstellenanalyse / Mal-
nahmendefinition

In den Nahverkehrsplédnen der Kreise werden die Schwachstellenanalysen, die vorwie-
gend diese Kreise betreffen vorgestellt. Innerhalb der Schwachsteilenanalyse wurden
auch die grenziiberschreitenden Relationen zwischen den drei untersuchten Kreisen,
der Stadt Mainz und Wiesbaden und dem neuen Ubergangsbereich einbezogen und
untersucht. Einbezogen wurden Stréme zwischen Mainz und dem Ubergangsbereich,
nicht jedoch Stréme zwischen Mainz und Wiesbaden. Im kreisiibergreifenden Verkehr
wurden auf der Basis des Anforderungsprofils und unter Berlicksichtigung der abge-
schitzten Gesamtnachfrage fiir Relationen mit Fahrgastpotenzialen nur wenige Mangel
gefunden, da hier ein gutes Angebot mit Schiene und Regiolinien besteht.

Der einzige im Nahverkehrsplan 2008 festgestelite Mangel betraf die Relation ingel-
heim-Wiesbaden.

MaRnahme auf grenziiberschreitender Relation ingelheim — Wiesbaden

Mangel aus dem NVP 2008

Zwischen Ingelheim und Wiesbaden besteht trotz taglichen 1200 Pendlerfahrten keine
Direktverbindung. Die vorhandens Umsteigeverbindung (Schiene-Schiene) ist nur in der
Hauptverkehrszeit abgestimmt. Eine Verbesserung der Verbindung wirde auch Verkeh-
ren aus Richtung Bad Kreuznach niitzen. Hierfiir wurde in Folge des Nahverkehrs eine
gesonderte Untersuchung der Nachfragepetenziale durchgefiihrt.
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Sie kam jedoch zu dem Ergebnis, dass die Potenziale nicht ausreichen, um ein eigen-
wirtschaftliches Linienverkehrsangebot einzurichten. Da die Stadt Wieshaden keine
Méoglichkeit der finanziellen Beteiligung am Defizitausgleich sieht, ist eine Umsetzung
nicht mdglich.

Durch die Einrichtung des sich in Planung befindlichen Bahnhofs Mainz-Schoft reduziert
sich die Reisezeit zwischen ingelheim und Wiesbaden deutlich.

Achsen: | . <’.k l.
e ) N
) fo

ingelheim - Wiesbaden (ca. 1200 e

Pendierfahrien} — keine Direktverbindung

: .Relaﬂonskategorien

Achse B
Verbindung
Verfiacht

Abbildung 33: Mangel auf der Achse Ingelheim — Wiesbaden

6 Analyse und MaRnahmenentwicklung aufgrund
von Prifauftragen

6.1 Befragung der Gemeinden

Zu Beginn der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden alle Gemeinden hinsicht-
lich ihrer Anregungen zum Sffentlichen Nahverkehr erneut schriftlich befragt.

Es antworteten zwei Verbandsgemeinden und 13 Ortsgemeinden aus dem RNN-Ge-
biet. Die Anregungen wurden aufgenommen und hinsichtlich ihrer Relevanz fiir den
Nahverkehrsplan geprift. Die Anregungen wurden dann hinsichtlich ihrer Berilicksichti-
gung im Nahverkehrsplan untersucht, mit den Analyseergebnissen abgeglichen und in
den Arbeitskreisen der Landkreise diskutiert. Teilweise gingen die Anregungen so in die
Malinahmendefinition ein.
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Anregungen, die ausschliellich den ZSPNV 3ud (insbesondere den Schienenverkehr
und dessen Fahrplangestaltung) betreffen wurden an den Zweckverband SPNV Sud
weitergeleitet.

Die relevanten, ausschlieBlich die Kreisbinnenverkehr betreffenden Anregungen, wer-
den in den Nahverkehrsplanen der einzeinen Kreise dargestellf.

6.2 OPNV-Angebot am Wochenende, an schulfreien Ta-
gen und abends

Da am Wochenende die Schillerverkehre aber auch Fahrien der Berufspendier weitest-
gehend entfallen, bietet sich dem OPNV vor allem in den schwicher besiedelten Réu-
men ein wesentlich geringeres Nachfragepotenzial. Dies umfasst samstags bis zum fri-
hen Nachmittag noch Einkaufsfahrten und ist danach und am Sonntag auf Freizeitver-
kehre beschrankt. Diese Verkehre sind nicht nur vom Umfang geringer, sondern sind
hinsichtlich der Fahrtziele und der Zeiten der Nachfrage sehr uneinheitlich. Eine biindel-
bare Nachfrage, die sinnvoll im regelmaligen Linienverkehr zu bedienen ist, weisen nur
noch die Hauptachsen auf. Da der Schilerverkehr die gréfite Fahrgastgruppe ausmacht
und in den schwach besiedelten Gebieten fast ausschlieBlich Schiiler den OPNV nut-
zen, gelten in der Region die Aussagen zum Wochenende weitestgehend auch fiir den
Ferientag. Das Angebot ist entsprechend angepasst: :

Fahrtenangebot schulfreier Tag (Region)

Die entfallenden Schiilerfahrten bedingen fir weite R&ume, dass fir die Grundversor-
gung kein OPNV zur Verfliigung steht. In den Rdumen, in denen alternative Befriebswei-
sen gepiant werden, sollten diese in den schulfreien Zeiten ein dichteres Netz bedienen.

Fahrtenangebot Samstag (Region)

Die Busverkehre bieten im Vergieich zu Montag — Freitag ein deutlich eingeschrénkies
Angebot. Allerdings ist dieses zumeist klarer strukturiert (Linienwege, ggf. Taktung), da
die rAaumlich und zeitlich differenzierte Nachfrage des Schillerverkehrs entfillt. Nach
dem Ende der Ladenéffnungszeiten ist eine weitgehende Beschrankung des Angebots
auf die zentralen Achsen und RegioLinien fur Linienverkehr sinnvall. Freitags und sams-
tags abends ist ein verstarktes Angebot fOr Freizeitverkehre angemessen. Fir die Ubri-
gen Zeiten kann die PrOfung der Méglichkeiten fir Erganzungsangebote mit flexiblen
Betriebsweisen sinnvoll sein.

Fahrtenangehot Sonntag (Region)

Am Sonntag besteht ein noch weiter ausgediinntes Angebot, in den schwach besiedel-
ten Rdumen jenseits der Achsen findet keine Bedienung mehr statt. Die Nachfrage be-

schrénkt sich weitestgehend auf Freizeitverkehre, die mit Linienverkehr in weiten Teilen
nicht bedienbar sind. Auch hier gilt, dass Einsatzmdglichkeiten fir flexible Betriebswei-

sen bestehen kdnnen.
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Angebot durch flexible Bedienungsweisen

Die bereits angesprochenen flexiblen Bedienungsweisen werden in den Nahverkehrs-
planen der Landkreise teilweise detaiiliert geplant. Grundsatzlich ist bei im Nahver-
kehrsplan festgesteliten Bedarf eine Férderung entsprechend der Verwaltungsvorschrift
des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehrs, Landwirtschaft und Weinbau zur ,Férderung
des ¢ffentlichen Personennahverkehrs einschliellich des Schienenpersonennahver-
kehrs* méglich. Far innovative Lésungen werden Zuwendungen fir ,die Sicherung der
Verkehrsbedienung in verkehrsschwachen Rdumen (Alternative Verkehrsdienst)” ge-
wahrt.

6.3 Angebote fiir den Freizeitverkehr und touristischen
Verkehr

Freizeitverkehre wurden im Rahmen des Anforderungsprofils zur Bedienungshaufigkeit
berlicksichtigt. Da Freizeitverkehre weder zeitlich noch rdumlich blndelbar sind, stellen
sie in den Landkreisen in der Regel Angebote dar, die im Linienverkehr oder als flexib-
les Angebot nicht eigenwirtschaftlich zu erbringen sind. Entsprechend der Siedlungs-
dichte und der Finanzlage der Landkreise kénnen entsprechende Angebote in unter-
schiedlicher Weise realisiert werden. So sind im Landkreis Mainz-Bingen auch in den
Neben- und Schwachverkehrszeiten Fahrtméglichkeiten nicht nur fir die Achsen und
Verbindungen, sondern auch fir die Verflechtungen fir Orte Giber 500 Einwohnern vor-
gesehen, beispielsweise abends bis 21.00 und am Samstag.

Touristische Verkehre unterscheiden sich von den brigen Freizeitverkehren dadurch,
dass sie speziell auf die Erreichbarkeit touristisch interessanter Ziele ausgerichtet sind.

Touristische Ziele im RNN-Raum und ibre grundsétzliche Erreichbarkeit und Eignung
fur eine Bedienung mit dem OPNV wurden zusammengetragen. Es zeigt sich, dass nur
wenige Ziele geeignet sind, regelmaRig mit dem OPNV bedient zu werden und dabei
keine hohen Defizite entstehen zu lassen. Ein Beispiel hierflr ist die Draisinentour zwi-
schen Staudernheim und Altenglan. Da ein Betrieb der Draisinen jeweils nur in eine
Richtung méglich ist, werden Ruckfahrtméglichkeiten mit dem OPNV angeboten.

Die Mitnahme von Fahrradern ist entlang der Bahnstrecken an Rhein und Nahe gege-
hen.

Die ubrigen Ziele von Touristischem Verkehr betreffen zum einen gréBere raumliche
Einheiten, die zum Wandem oder Radwandern einladen. Sie werden jahreszeitlich und
wetterabhiingig unterschiedlich von insgesamt wenig bindetbaren Besuchergruppen
frequentiert. Daher kann eine darauf ausgerichtete OPNV-Bedienung nicht eigenwirt-
schaftlich durchgeflihrt werden.

Andere Ziele sind einzelne lokale Anziehungspunkte wie Museen, historische Orte, Frei-
zeitparks, Bader und dergleichen. Dazu gehdren die meisten Stidte der Region, die je-
doch zumeist mit der Bahn erreichbar sind (beispielsweise ldar-Oberstein, Bingen,
Bacharach, Bad Kreuznach), aber auch einzelne Einrichtungen wie
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g

die Burgen entlang des Rheins (Beispiele Bacharach, Niederheimbach, Bingen, Kai-
serpfalz Ingelheim),

= Museen (Beispiele Historisches Museum Bingen, Rheinhessisches Fahrradmuseum
Gau-Algesheim)

L

Freilichtmuseen (Beispiel Rheinland-Pfaizisches Freilichimuseum Bad Sobernheim)

¥

andere kulturhistorische Einrichtungen (Beispiele Felsenkirche |dar-Oberstein, Klos-
terruine Disibodenberg)

= Bader (Beispiel Naturerlebnisbad Bingerbrick).

Viele der Einrichtungen sind nicht oder nur unregelmaRig direkt mit dem OPNV oder da-
rauf ausgerichteten Busverkehren bedient. Die Struktur der Einrichtungen und ihre zu-
meist gute Erreichbarkeit mit dem Pkw lassen aber nur auf geringe zu erwartende Fahr-
gastaufkommen schlieflen. Allerdings sind die meisten Orte vom SPNV erschlossen
und damit regelmaBig erreichbar. Daher wird aus Griinden der Finanzierbarkeit ein ge-
sonderter Busverkehr an keiner Stelle als MaRnahme geplant.

7 Finanzierung

Finanzierung des derzeitigen Angebots

Nach §9 NVG soll der dffentliche Personennahverkehr(...) seine Aufwendungen soweit
als moglich selbst erwirtschaften. im Ubrigen sichern die Aufgabentrager (...) die finan-

ziellen Grundlagen des Offentlichen Personennahverkehrs unter Beriicksichtigung der

Finanzierungsieistungen des Bundes und des Landes nach Mallgabe ihrer finanziellen

Leistungsfahigkeit ab.”

Vor dem Hintergrund sind die finanziellen Mdglichkeiten der Landkreise unterschiedlich.
Die jeweiligen Bedingungen sind in den Nahverkehrsplénen der einzelnen Landkreise
und Stédte beschrieben.

Das derzeitige Busverkehrsangebot wird wie folgt finanziert:

= Regionale Verkehre unter Aufgabentragerschaft der Kreise: weitgehend Eigenwirt-
schaftliche Verkehre, teilweise sind Verkehre im Vergabeverfahren (z.B. Landkreis
Birkenfeld)

= RegiolLinien: Eigenwirtschaftliche Verkehre

= Ubrige stadtische Verkehre (Bad Kreuznach, Bingen am Rhein, Idar-Oberstein): Ei-
genwirtschaftliche Verkehre

Finanzierung Flexibier Bedienungsformen

Fir im Nahverkehrsplan festgesteliten Bedarf ist eine Férderung entsprechend der Ver-
waltungsvorschrift des Ministeriums fir Wirtschaft, Verkehrs, Landwirtschafi und Wein-
bau zur ,Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs einschlieftlich des Schienen-
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personennahverkehrs” méglich. Voraussetzung ist, dass die Verkehrsangebote zur Si-
cherstellung einer verkehrlichen Grundversorgung geboten sind, kein bestehendes Lini-
enangebot erseizen und eine entsprechende Verkehrsbhedienung im Bus- oder Schie-
nenverkehr nicht zu wirtschaftlich vertretbaren Konditionen méglich ist.

Kosten verbundiibergreifender MaRnahmen

Verbundtbergreifend entstehen durch Mafinahmen keine zusatzlichen Kosten. Fir die
Malnahmen in den einzelnen Kreisen und der Stadte werden teilweise in den jeweili-
gen lokalen Teilen der Nahverkehrspidne Kosten dargestelit,

8 Linienbiindelung

8.1 Aufgabenstellung

Der Zweckverband Rhein-Nahe-Nahverkehrsverbund ZRNN lasst im Zuge des Nahver-
kehrsplans ein LinienbUndelungskonzept erarbeiten, um auf die weitere Organisation
des Wetthewerbs vorbereitet zu sein. Der Raum fiir die Linienbiindelung beschrankt
sich hierbei auf die Landkreise Mainz-Bingen, Bad Kreuznach und Birkenfeld.

Wesentlicher Ausldser, Teilnetzbildungen durchzufiihren ist die schritiweise Uberfiih-
rung von Nahverkehrsleistungen in den offenen Wettbewerb. Linienblindelungskon-
zepte helfen dem Aufgabentrager bei dem Ziel, OPNV-Angebote mit méglichst gerin-
gem Defizitausgleich zu erwirken. Der Netzcharakter wird gestérkt und nifzt sowohl den
um die Genehmigungen konkurrierenden Verkehrsunternehmen als auch den Genehmi-
gungshehdérden selbst. Besonders ausgepragt ist das im Bereich des straffengebunde-
nen &ffentlichen Nahverkehrs mit Bussen.

Nach §9 PBefG kann ,die Genehmigung fir eine Linie cder fir mehrere Linien gebiin-
delt erteilt werden®, Das novellierte PBefG weist in mehreren Abschnitten auf die Még-
lichkeiten von Teilnetzbildungen und Linienbindelung hin (z.B. § 8a). Ein Ziel ist es, zu-
sammengehdrige Linien auch mit besseren und schlechteren Ertragslagen zusammen-
zufassen, um einen Querausgleich zu erreichen.

Damit wird verhindert, dass die Ertrage ertragsreicher Linien beim Unternehmen ver-
bleiben, wahrend die Verluste schwacher Linien vom Landkreis und damit von der 6f-
fentlichen Hand auszugleichen sind.

Zudem kann verhindert werden, dass auf einzelne schwache Linien {wie sie im Rahmen
des demografischen Wandels und der riekldufigen Schilerzahlen zunehmend vorkom-
men kdnnen), keine eigenwirtschaftlichen Antrdge mehr eingehen und diese einzeln
vom Landkreis ausgeschrieben werden missen, ohne einen Querausgleich zu errei-
chen.

Die Verkehrsunternehmen erreichen durch die gebiindelte Vergabe einen Schutz ihrer
Linien vor konkurrierenden Antragen auf ertragsreiche Linien.
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Der gebiindelte Betrieb von Linien, die in einem Netzzusammenhang stehen, erleichtert
zudem die Bildung optimierter, wirtschaftlicher Fahrzeugumltaufe und ermdglicht eine
einheitliche, auf den Fahrgast abgestimmte Organisation.

Die Bildung von Linienbiindeln scll zundchst zur Harmonisierung der Linienverkehrsge-
nehmigungen dienen. Das bedeutet, dass die Genehmigungslaufzeiten auf einheitliche
Enddaten befristet werden, um dann das jeweilige Blindel gemeinsam vergeben zu kén-
nen. Diese erste Linienblndelung fur den RNN-Raum dient daher zundchst nur der Har-
monisierung in der Regel bis zum Enddatum der letzten auslaufenden Linie in jedem
Biindel.

8.2 Methodik

8.2.1 Hintergrund der gewéhlten Methodik

Der Zuschnitt der Biindel darf nicht willklrlich geschehen, sondern muss nachvollzieh-
bar begriindet sein. Linienbindel diirfen weder zu klein oder so zerrissen sein, dass bis-
herige Betreiber deutlich begiinstigt werden, noch darf durch zu groe Bindel mittel-
stédndischen Unternehmen der Zugang verwehrt werden. Fir die Entscheidung im politi-
schen Rahmen ist eine neutrale Auswahl der Linien fir die einzelnen Linienbiindel mit
transparenter Methodik eine wichtige Voraussetzung. Hierdurch wird eine diskriminie-
rungsfreie Bearbeitung auf der Basis quantifizierbarer Kriterien erméglicht.

Gemdl der aktuellen Gesetzeslage sind im Zuge einer Blindelbildung folgende Fakto-
ren zu berlicksichtigen:

= Integration der Bedienung
= Verkehrliche Verflechtungen der Linien (z.B. Umsteigerzahien zwischen den Linien)
= Betrieblich optimale Verkehrsbhedienung

= Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen Linien und ggf. Beriicksichtigung wirtschaft-
licher Verflechtungen von Linien

= Miltelstandsforderung, Wettbewerbsférderung, Vermeidung von Monopolen

Der Zuschnitt von Linienbiindeln darf sich alsc nicht allein nach wirtschaftlichen Krite-
rien bestimmen, sondern nach allen Gesichtspunkten des &ffentlichen Verkehrsinteres-
ses.

Daneben ist darauf zu achien, dass die Nachvollziehbarkeit und Transparenz des Ver-
fahrens gewahrt und das Genehmigungsverfahren einfach gehalten wird.

In der vorliegenden Untersuchung wird ein multikriterielier Ansatz verfolgt, der sowohl
die raumlichen Netzzusammenhé&nge als auch die wirtschaftlichen Aspekte berlcksich-
tigt.
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8.2.2 Relevanten Kriterien und erreichter Nutzen

Zur Linienbindelung wurden unterschiedliche nachfrage- und angebotsseitige Kriterien
untersucht, die dazu dienen, die Erflliung der rechtlichen Vorgaben zu priifen. Sie ge-
hen mit unterschiedlicher Gewichtung in die Findung von Bitndelungsvarianten ein.

Im Verlauf der Analyse und unter Beriicksichtigung der verkehriichen Verflechtungen
wurden verschiedene Biindelungsentwiirfe entwickelt, aus denen nach eingehender Be-
wertung und Diskussion eines Zwischenstandes mit den Aufgabentragern eine Variante
ausgewahlt wurde. Zur Bewertung dieser Linienbiindel wurde ein an die Nutzwertana-
lyse angelehntes Verfahren durchgefithrt, bei der ausgewahite Kriterien in die Nutzwert-
betrachtung einflieRen.

Zur Gewahrleistung der genannten rechtlichen Vorgaben zur Linienb{indelung wurden
die entsprechenden Kriterien in einer Linienmatrix dargestellt und mittels eines Punk-
teschemas zunichst unterschiedlich gewichtet. Da die Kriterien teilweise nicht operatio-
nalisierbar sind (z.B. rdumliche N&he), bezieht sich der Erflilungsgrad auf die erreichten
Punktzahlen bei der jeweiligen Kombinatior von Linien. Wichtiger als die daraus entste-
henden absoluten Werte ist der Anteil an der Gesamtpunkizahl, den die Bandelvarian-
ten jeweils erreichen (Abbildung 34).

Berlicksichtigung der engen verkehrlichen Verfltechtungen:

= Berlicksichtigt werden die Umsteigebeziehungen zwischen den Linien {(Anzahi Um-
steiger) auf der Basis vorhandener Erhebungsdaten.

Bericksichtigung der betrieblich optimalen Verkehrsbedienung:

= Der raumliche Zusammenhang von Netzieilen, also die raumliche Ndhe der Linien
zueinander wird dahingehend ausgewertet, dass eine Punkievergabe bei Befahren
der gleichen Gemeindeflichen erfolgt.

= Aulerdem werden fir gemeinsame {potentielle) Umsetzpunkte (Endhaltestellen)
Punkte vergeben.
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200 Umsteiger
Verkehrliche
Verflechtung

| Endhaitestelle als
gemeinsamer
Umsetzpunkt

Endhaltestelle als
gemeinsamer
Umsetzpunkt

gemeinsam bediente
Gemeinde
Raumiliche Nihe

20 Umsteiger
Verkehrliche
Verflechtung

Abbildung 34: Beispiele fur Kriterien zur Punktevergabe bei Linienbindeln

Mittel eines nutzwertbasierten Verfahrens wurden verschiedene Varianien erarbeitet
und mit den Aufgabentragern diskutiert.

Die Bundelgréfien wurden aufgrund der heutigen Unternehmenssiruktur, die im We-
sentlichen von einem einzigen Unternehmen beherrscht wird, relativ grolt gewahit. Den-
noch wurde darauf geachtet, dass eine mitteistandsfreundliche Grife gewahlt wurde,
bzw. auch kleinere Biindel vorhanden sind.

Das Verfahren zur Generierung von Linienbindeln sichert ein mathematisch fundiertes
Vorgehen. Um das Verfahren sinnvoll anzuwenden, sind dennoch der Einsatz einer pla-
nerischen Sichtweise und die Berlicksichtigung der érilichen Gegebenheiten und der
heutigen Struktur des OPNV notwendig, um den Input von Kriterien und deren Gewich-
tungen sachgerecht zu erstellen.

Ergebnis fur jedes Linienbiindelungskonzept ist der erreichte Nutzen. Daher werden die
Synergien zwischen den Linien dargestellt, aus denen sich der Nutzen der Bandel
ergibt. 100% Nutzen wiirde die Biindelung des Gesamtnetzes ergeben. Grundsatziich
gitt: Je weniger Biindel und je groRer sie sind, umso héher der Nutzen, da viele Linien
gemeinsamen Nutzen zeigen (gemeinsame Umsteigepunkte, Umsteiger im gleichen
Bindel etc.), damit sind gréRere Biindel auch immer wirtschaftiicher.

8.2.3 Betriebliche Kenngroflen

Um die in das Bewertungsschema einfliefenden, wirtschaftlichen KenngréRen der Li-
nien und Linienblindel ermitteln zu kénnen, wird eine vereinfachte Linienleistungs- und
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Linienerfolgsrechnung (kurz LLE) verwendet. Innerhalb der LLE kdnnen einzelne Linien-
bundel auf ihre Kosten- und Eridswirksamkeit hin untersucht werden. Ein wesentliches
Ziel jeder Linienblndelung ist es, einen effizienten Fahrzeug- und Personaleinsatz si-
cherzustellen und damit die Kosten beziehungsweise den Zuschussbedarf des OPNV
mdglichst gering zu halten,

Fur die entworfenen Linienbiindel wurden, Leistungsmengen und darauf aufbauend
Kosten und Eriése sowie Deckungsgrade berechnet. Dabei werden Kenngréfien, diffe-
renziert nach Linienbindeln und Varianten der Linienbiindelungskonzepte ermittelt.

Umlaufhildung

tnnerhalb jedes Bindels wird eine Umlaufbildung durchgefithrt. Dabei werden Linien-
wechsel und Umsetzfahrten zugelassen.

im Anschluss werden dann je Biindel folgende Kenngréfien ausgeweriet:
= Abschatzung des Fahrzeugbedarfs je Linie und Bindel

= Einsatzzeit und Leerzeiten pro Tag zur Ermittlung eines optimierten Personal- und
Fahrzeugeinsatizes

8.3 Beriicksichtigte Linien

Die in die Linienbindeiung einbezogenen Linien sind in Kapitel 9 dargestellt und mar-
kiert.

Auch die RegicLinien werden in die Biindelung einbezogen, da sie in der Regel eng mit
den umgebenden Linien verflochten sind.

Umgang mit den Stadtverkehren in Ingelheim, Bingen, Bad Kreuznach und Idar-
Oberstein

Die Stadtverkehre betreffen folgende Linien:
= Stadtverkehr Bingen (Linien 601-607)

= Stadtverkehr Bad Kreuznach (Linien 201 bis 206, ergénzt um die Linien 221-226, die
enger mit dem Stadtverkehr verbunden sind als mit den umgebenden Linien ein-
schlieBlich Anrufsammeltaxi)

= Stadtverkehr Idar-Oberstein (Linien 301-307 einschlielllich Anrufsammeliaxi)

In einer gesonderten Untersuchung wurde ermittelt, in wie weit die Stadtverkehre im
Vergleich zu den umgebenden Verkehren Synergien aufweisen. Die dargestellten Sy-
nergien innerhalb der Stadtverkehre zeigten, dass es gerechtfertigt ist, sie gesondert zu
betrachten und als eigene Blndel auszuweisen.

Der Stadtverkehr Ingelheim (Linien 611, 612, 613) weist ebenfalls eine eigensténdige
Qualitat auf, beispielweise eine Taktung (zumeist 30min-Takt} oder ein stringentes
Abendangebot mit AST-Verkehren. Daher wurde auch dieser Verkehre aus der Linien-
bitndelung ausgenommen und als eigenes Biindel betrachtet.
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8.4 Linienbiindel im RNN (Regionalverkehre)

Im Bearbeitungsprozess wurden im Frithjahr 2012 LinienblOndel fir den Landkreis Bir-
kenfeld erarbeitet und im Sommer 2012 Linienbundel firr die Landkreise Bad Kreuznach
und Mainz-Bingen. In einem intensiven Diskussionsprozess wurde eine Vielzahl von
Varianten betrachtet und im Nachgang noch modifiziert. Im Folgenden wird dargestellt,
fur welche Varianten die Enischeidung gefalien ist und eine Begriindung wird dargelegt.

8.4.1 Linienbiindel im Landkreis Birkenfeld

Der Landkreis wurde in zwei Biindel unterteiif. Geprift wurden auch unterschiedliche
Varianten mit einer gréfieren Anzahl von Blindeln, diese jedoch erwiesen sich als er-
heblich unwirtschaftlicher und erreichten einen deutlich geringere Nutzen.

Die beiden Bindel sind deutlich voneinander abgegrenzt (siehe Abbildung 35), da sich
aufler in idar-Oberstein wenige Berilhrungspunkte ergeben.

Linienbiindet
Landkreis Blskenfeld

smemsens  Linjienbiindel Birkenfeld Sid

s Linienblindet Birkenfeld Nord |

Abbildung 35: Linienbindel im Landkreis Birkenfeld (ohne Stadtverkehr Idar-Oberstein}

Zunachst wurde die Blndelung ohne die RegiolLinie 330 durchgeflhri, die Ergebnisse
der sc generierten Blindel und ihres Nutzens werden im Folgenden dargestelit.

Die Biindel umfassen folgende Linien:

= Blndel Birkenfeld Sd: 320, 322, 323, 325, 332, 336, 338, 332 (und Linie 330, nicht
in Generierung einbezogen)
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= Blndel Birkenfeld Nord: 342, 343, 345, 346, 348, 349, 351, 352, 362

Damit wird hier ein au3erordentlich hoher Nutzen von 82 % erreicht. Aus verkehrlicher
Sicht zeigt sich, dass 94 % aller Umsteiger bei dieser Losung innerhaib je eines Biin-
dels umsteigen.

Das Bindel Birkenfeld-Nord umfasst auch die Linien 352 und 362, die landkreisgren-
zen-uberschreitend sind und sich zwischen Barenbach — Kirn — Hahnenbach mit dem
Biindel Bad Kreuznach West (iberschneiden. Die wesentliche Zuordnung der beiden Li-
nien liegt jedoch deutlich im Landkreis Birkenfeld.

Im Nachgang wurde die Linie 330 mit Zustimmung des ZSPNV Sid integriert. Eine In-
tegration in die Linienbiindelung ist aufgrund der hohen Synergien der Linie mit dem {b-
rigen Busnetz betrieblich und fahrgastseitig sinnvoll.

Die Linie wurde auf folgenden Griinden in das Blndel Birkenfeld Sad aufgenommen:

= Mit Ausnahme der Stadt ldar-Oberstein, in der sich beide Blindel treffen, liegen alie
Stédte / Gemeinden, die von der Linie 330 bedient werden, ausschliellich im Bedie-
nungsgebiet des Linienbiindels Birkenfeld Siid (Neubriicke, Birkenfeld Schmi3berg,
Elchweiler, Burbach, Niederbrombach, Oberbrombach, Rétsweiler).

= Mit Ausnahme einiger Linien in der Stadt Idar-Oberstein liegen alle auf denselben
Strecken wie die Linie 330 verkehrenden Linien im Linienbiindel Birkenfeld Siid. Da-
mit bedient die Linie 330 mit finf von den insgesamt acht Linien des Bindels diesel-
ben Strecken (Linien 322, 323, 332, 338 und 339). Synergien ergeben sich durch
gemeinsame End-/und Umsteigehaitestellen in [dar-Oberstein mit den Linien 322
und 332, sowie in Birkenfeld mit den Linien 322, 323, 332, 325, 326.

Das Biindel Birkenfeld Stid umfasst alle Linien, die die Fahrgaststréme nach Birkenfeld
und Baumholder beinhalten. Darin werden auch die Schilerstréme gut abgebildet, de- -
ren Organisation damit in einer Hand liegt (siehe auch Abbildung 12 der Schiiler-
strome).

Das Bindel Birkenfeld Nord deckt ebenfalls die Nachfrage gut ab. Es zeigt sich, dass
auch die Schillerstréme in die Schulen nach Idar-Oberstein vor allem aus diesem Biin-
del kommen. Damit wird gewahrleistet, dass méglichst wenige Schiiler zu einem ande-
ren Bindel umsteigen missen.

Beide Bundel bilden nahezu geschlossene Netze, was eine optimierte Umlaufplanung
erlaubt. Damit bestehen auch gute Méglichkeiten, bis zum Ablauf des Harmonierungs-
zeitraums, der noch festzulegen ist, jeweils an die Nachfrage angepasste Planungen
durchzufilhren (beispielsweise Umstellungen auf flexible Bedienungsformen). Die Blin-
del kénnen damit unabhéngig voneinander Gberplant werden. Die jéhrliche Kilometer-
leistung der beiden Biindel liegt (einschlieflich der Integration der Linie 330) bei

= Biindel Birkenfeld Nord: 870.000 km/a {(47% der Leistung im Gesamtlandkreis)
= Biindel Birkenfeld Std: 970.000 km/a (53% der Leistung im Gesamtlandkreis).

Damit sind sie hinsichtlich der Leistung sehr ausgeglichen.
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8.4.2 Linienbiindel in den Landkreisen Bad Kreuznach und
Mainz-Bingen

Fur die beiden Landkreise wurden eine Reihe von Varianten gepriift, die unterschiedti-
che Bindelgréen und Zuschnitte enthielien. Es erwies sich als sinnvoll, fur jeden
Landkreis zwei bis drei Biindel vorzusehen.

In Abbildung 36 sind die Biindel (mit Ausnahme der Stadtverkehrsbiinde! Bad Kreuz-
nach, Bingen und Ingelheim) dargestellt.

Linienbiindel
% | Landkrelse Mainz-Bingen und
| Bad Kreuznach

T Mainz-Bingen Ost

ez Mainz-Bingen Mitte
w—— Mainz-Bingen Nord
mEaE Bad Kreuznach Ost
R Bad Kreuznach Mitte

] Bad Kreuznach
Woest

Abbildung 36: Linienblndel in den Landkreisen Mainz-Bingen und Bad Kreuznach

= Mainz-Bingen Ost: 660, 662, 663, 667, 668, 669

= Mainz-Bingen Mitte: 620, 640, 643, 650, 652, 657, 75

= Mainz-Bingen Nord: 631, 633, 634, 635, 636

= Bad Kreuznach Ost: 230, 231, 232, 233, 240, 248, 658
= Bad Kreuznach Mitte: 229, 241, 242, 244, 251, 253, 276

= Bad Kreuznach West: 260, 262, 263, 265, 271, 272, 273, 281, 283, 287, 288, 364,
365

Eine Vergabe in Losen ist moglich.

Damit wird hier ein Nutzen von 76 % erreicht. Aus verkehrlicher Sicht zeigt sich, dass
87 % aller Umsteiger bei dieser Losung innerhalb je eines Biindels umsteigen.

© PTV Transport Consult GmbH Dez/14 Seite 90/100



Nahverkehrsplan RNN Linienbiindelung

Die Kilometerleistung der Blindel liegt bei
= Mainz-Bingen Ost: 20 %

= Mainz-Bingen Mitte: 25 %

= Mainz-Bingen Nord: 1 %

= Bad Kreuznach Ost: 22 %

= Bad Kreuznach Mitte: 17 %

= Bad Kreuznach West: 14%

Damit sind die fiinf gréReren Biindel entsprechend ihrer raumlichen Lage ausgeglichen
(im Verdichtungsraum sind sie etwas grofer, in den diinner besiedelten Raumen etwas
kleiner).

Die Biindel bilden gut die Schilernachfrage ab und sind wie folgt voneinander abge-
grenzt:

Biindel ,,Mainz-Bingen Ost"”: Das Blindel umfasst die Verkehre, die den siidlichen
Landkreis bedienen und auf die Bahn in Nieder-Olm, auf die Bahnhotfe an der Rhein-
schiene oder nach Mainz ausgerichtet sind. Die wichtigsten Schillerstréme des Bilindels
sind auf Oppenheim ausgerichtet und werden nahezu ausschliefilich von diesem Biin-
del bedient. Hierdurch sind Abstimmungen dieser Verkehre problemlos méglich.

Biindel ,,Mainz-Bingen Mitte*: Die Linien dieses Bindels umfassen die Bedienung der
Fahrgéasie nach Nieder-Olm von Norden her, sowie die Fahrgéste nach Ingetheim und
Mainz. Die Trennung zum Blindel Mainz-Bingen Sid erfolgt in Nieder-Olm. Aktuell ist
die Linie 75 auch im Bundel der Stadt Mainz integriert und konzessioniert. Uber das
weitere Vorgehen bei dieser Linie werden sich die betroffenen Aufgabentriager im Vor-
feld einer erneuten Konzessionserteilung abstimmen.

Biindel ,Bad Kreuznach Ost“: Es umfasst die Verkehre zwischen den Landkreisen
Mainz-Bingen und der Stadt Bad Kreuznach, die Abgrenzung zum Landkreis Mainz-Bin-
gen ist hier vor allem durch die auf die Schienenstrecke RB 35 ausgerichteten Verkehre
gegeben, die diesem Bindel zugeordnet sind. Zudem wird das Blndel durch das Ein-
zugsgebiet des Bingener Stadtverkehrs begrenzt. AuBerdem umfasst das Blindel fast
alle Linien, die auf Stromberg ausgerichtet sind, einschliefllich der Verbindung in den
Rhein-Hunsriick-Kreis.

Biindel ,Bad Kreuznach Mitte*: Das Biindel umfasst die Linien, die aus der Mitte des
Landkreises auf Bad Kreuznach ausgerichtet sind sowie die Linie 276, die mit diesem
Bedienungsraum eng verknlpft ist.

Biindel Bad Kreuznach West*: Das Bindel umfasst alle Linien, die auf Meisenheim
ausgerichtet sind, aile Linien, die Bad Sobernheim /Staudernheim von Westen her be-
dienen (von hier aus bestehen auch die starksten Schilerstrdme nach Bad Sobern-
heim}, sowie die Linien, die den L.andkreis Bad Kreuznach mit dem wichtigen Schui-
standort Kirn verbinden.
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Biindel ,Mainz-Bingen Nord“: Das kleine Blinde! der Linien im Raum der Verbands-
gemeinde Rhein-Nahe zeichnet sich durch eine im Hinblick auf die brigen Linien iso-
liertere Lage aus. Damit ist die abweichende Gréfe begriindet. Sie ist nur in Bingen lo-
cker mit anderen Regionaliinien verbunden, hier gibt es jedoch wenige Umsteiger. Die
Linien dienen als Zubringer aus den kleinen Orten zur Bahn und zu den Zentren Bacha-
rach und Bingen. Daher sind sie als eigenstandiges Blindel begrindbar. Derzeit werden
die meisten der Linien (633-636) von einem kleinen Unternehmen betrieben, die Ver-
kehre befinden sich derzeit in Ausschreibung. Die Linie 631 wird zu diesem Biindel hin-
Zugenommen, da sie in Rheindiebach eng mit den Obrigen Linien rdumlich verbunden
ist. Die Schiilerverkehre im Bedienungsraum sind gréBtenteils nach Bingen ausgerich-
tet.

9 OPNV-Linien im RNN

Bahnlinien {RegionalExpress, RegionalBahn)

Ver-
kehrs-
Linie |unter- |Strécke Sys-
tem
neh-
men

RE 2 QB Re- | Koblenz - Bingen - Mainz - Frank- RE

gio furt
RE 3 DB Re- | Saarbricken - Idar-Oberstein - RE
gio Bad Kreuznach - Mainz - Frankfurt
RE 4 QB Re- | Mainz - Worms - Ludwigshafen - RE
gio Speyer - Karlsruhe
RE13/ |DB Re- . .
RB31 glo Mainz - Nieder-Olm - Alzey RE/RB
Mit- Koblenz - Bacharach - Bingen -
MRB 32 | telrhein | > ¢ RB
Bahn
DB Re- | TarkismUhle - ldar-Oberstein - Bad
RB 33 gio Kreuznach - Mainz RB
RB 35 QB Re- | Bingen - Sprendlingen - Alzey - RB
gio Worms
RB 44 QB Re- | Mainz - \!Vorms - Ludwigshafen - RB
gio Mannheim
RB 65 D_B Re- Kaisersiautem'- Alsenz - Bad RB
gio Kreuznach - Bingen
Regiol.inien
Ver-
kehrs- o ; " ; Linien-
Linie unter- | Strecke MaBnahmen/Priifungen im Nahver- biinde-
. kehrsplan
. | neh- funyg
men’ _ n : .
RegiolLinie: Bingen - Waldalges- Regio-
230 ORN heim - Stromberg - Simmern nalfinien
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OPNV-Linien im RNN

Ver-
| kehrs- | . . . o . Linien-
Linie unter- | Strecke Maftinahmen/Priifungen im Nahver- biinde-
kehrsplan
neh- lung
men o _ o .
Regiolinie: Bad Kreuznach - Lan- Regio-
240 ORN genlonsheim - Stromberg nallinien
3 RegioLinie: Bad Sobemnheim - Redio-
| 260 ORN Staudemheim - Odernheim - Mei- n alﬁ mien
L senheim - Lauterecken
Regiokinie: Idar-Cherstein - Frau- Regio-
320 ORN enberg - Ruschberg - Baumholder nallinien
RegioLinie: ldar-Oberstein - Bir- Regio-
5 330 ORN kenfeld - Neubriicke naflinien
RegioLinie: ingelheim - Schwa- Redio-
640 CRN benheim - Stadecken-Elsheim - NVP B0: MaRnahme 15 nalgnien
Nieder-Olm
Regiolinie: Mainz - Lerchenberg - Redio-
, 650 ORN (Ober-Olm -} Essenheim - Stade- n alﬁ nien
? cken - Partenheim — Sprendlingen
Prifung: Erschlielung des nérdlichen
e e aa . Bereichs von Mommenheim durch zu- .
660 ORN | Rediotinie: Mainz - Mommenhelm | apiichen Halt Regio-
y Busspur zur Reduzierung von Ver-
kehrsbehinderungen
Regionalbus-Linien
Ver-
kehrs- . . -
- Mafnahmen/Priifungen im Nahver- | Biindel-
Linie unter- | Strecke kehrsplan relevant
neh-
men
NVP BO: MalRinahme 2: Verbesserte
Bad Kreuznach - Bosenheim - Egicri;‘enung Sprendlingen — Baden- Stadthi-
221 VGK Pfaffen-Schwabenheim - Baden- NVP BO: MaRnahme 3: Verbesserte nien-
o . i hei : : indel
heim - Sprendlingen - Wolfsheim Bedienung Bad Kreuznach — Baden- biinde
. heim
{Niedermoschel} - Hallgarten - Stadtli-
222 VGK Feithingert - Ebernburg - Bad nien-
Menster - Bad Kreuznach blindel
Bad Munster - Ebernburg - Hoch- Stadtli-
223 VGK statten - Obermoschel nien-
blindel
Bad Kreuznach - Frei-Laubers- Ausbau der Strade "Am alten Bahn- Stadtli-
224 VGK heim - Firfeld - Niederhausen - damm" und neue Haltestelle in Neu- | nien-
Neu-Bamberg - Bad Kreuznach Bamberg bundel
206 VGK Ba“ci Krguznach - Hackenh_eim - :’it:r?_t“-
Wollstein - Steinbockenheim bindel
Bad Sobernheim - Ebernburg Regio-
229 1ORN | gihule - Hargesheim ADS nallinien
Bingen - Miinster-Sarmsheim - Regio-
231 ORN Waldlaubersheim / Bad Kreuznach nallinien
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Nahverkehrsplan RNN

OPNV-Linien im RNN

Ver- .
kehrs- | = . L SRR s
Linie unter- | Strecke MaRnahmen/Prilfungen im Nahver- | Biindel-
. kehrsplan relevant
neh-
Rundverkehr: Stromberg - Ddrre- Regio-
232 ORN bach - Seibersbach - Daxweiler - naignien
Warmsroth - Stromberg
NVP BO: Manahme 4: Verbesserte
Bedienung Bingen — Grolsheim und
233 ORN Bingen - Gensingen - Bad Kreuz- | Sprendlingen — Zotzenheim Regio-
nach NVP BC: Maltnahme 5: Verbeszerte | nallinien
Sprendlingen — Zotzenheim in den Fe-
rien
Bad Kreuznach - Hargesheim - Redio-
241 ORN Roxheim - Ridesheim - Bad gio
nallinien
Kreuznach
Bad Kreuznach - Ridesheim - Regio-
242 ORN | Weinsheim - Bockenau - Winter- 9'e
nallinien
bach
Bad Kreuznach - Wallhausen - Regio-
244 |ORN | ychwald - Gebroth nallinien
Schuiverkehr Rheinbollen / Strom- Regio-
248 ORN berg / u.a. - Hargesheim ADS nallinien
251 ORN Bad Kreuznach - Waldbbckelheim Regiq-
- Bad Sobernheim nallinien
Bad Kreuznach - Bad Munster - Regio-
253 ORN Norheim - Niederhausen - Bad gio
. nallinien
Sobernheim
Bad Sobernheim - Barweiler - Mei- Regio-
262 ORN senheim nallinien
Meisenheim - Callbach - Becher- Regio-
263 ORN bach /- Alsenz nallinien
. . . . . Regio-
265 ORN Kirn - Heimweiler - Meisenheim nallinien
Kirn Bahnhof - Betliner Platz - Me- Regio-
2 Herz ckenbach - Kirn Bahnhof nallinien
Kirn Bahnhof - Krankenhaus - Kirn Reglo-
272 Herz Bahnhof naflinien
Bad Sobernheim - Monzingen - Regio-
213 ORN Kirn nallinien
Bad Sobernheim - Rehbach - Regio-
276 ORN Seesbach nallinien
. . .. Regio-
281 ORN Kirn - Simmertal - Gemiinden nallinien
. . Regio-
283 ORN Kirn - Hennweiler - Woppenroth nadtinien
Hochstetten / Barenbach - Kimn Regio-
287 ORN Schulzentrum nailinien
. . Regio-
288 ORN Kirn - Simmertal - Schwarzerden natfinien
399 ORN Birken{e§d - .Neubrﬂcke - Baumhol- Regiq-
der / Eitzweiler naifinien
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Mahverkehrsplan RNN OPNV-Linien im RNN
Ver-
- kehrs- o MaBnahmen/Pritfungen im Nahver- | Blindel-
Linie unter- | Strecke 9
kehrsplan relevant
neh-
men o B
323 ORN Bgumholder - Nohen - Birkenfeld - Regiq-
Borfink nallinien
Baumbholder - Berschweiler - Regio-
326 |ORN I h opstadten - Birkenfeld natfinien
tdar-Oberstein - Schwollen - Bir- Regio-
332 ORN kenfeld nallinien
. « L Regio-
336 ORN Birkenfeld - Sétern (- Turkismihle) natlinien
. Regio-
338 ORN Frauenberg - Niederbrombach naliimien
339 ORN Leisel/Schwollen - Niederbrom- Regiq—
bach nallinien
. . Regio-
342 ORN Idar-Oberstein - Sien nallinien
idar-Oberstein - Katzenloch - Mor- Regio-
343 |ORN | ch nallinien
345 ORN Idar-Oberstein - Kempfeld - Rhau- Regiq-
nen nallinien
346 ORN idar-Oberstein - Herrstein - Wi- Regiq-
ckenroth nallinien
348 ORN | idar-Oberstein - Hintertiefenbach Regio-
nallinien
Oberhosenbach - Herrstein - 10 Regio-
349 ORN Schulzentrum Bein {Schulverkehr} nailinien
ldar-Oberstein - Rhaunen - Flug- Regio-
31 |ORN | pafen Hahn nallinien
. Regio-
352 ORN Kirn - Rhaunen - Flughafen Hahn nallinien
. . . Regio-
362 CRN ldar-Oberstein - Weierbach - Kirn nallinien
. . . Regio-
364 ORN Kim - Bergen - Griebelschied nallinien
. . Regio-
365 Herz Sien - Becherbach - Kirn nallinien
\ . . . NVP BO: Mafinahme 13: Bessere Be- .
Mainz - Budenheim - Heidesheim - | . . . . Regio-
620 ORN . ; dienung Heidenfahrt — Heidesheim T
Wackernheim - ingelheim am Ferientag nallinien
NVP BO: Mafinahme 6: Verbesserung
der Anschlusssituation am Bahnhof
Niederheimbach
: . NVP BO: MaRnahme 7: Bessere Be- .
631 ORN ?aiggen - Oberheimbach - Bacha- dienung Bacharach — Oberheimbach nRaeigrlg:an
und Bingen — Oberheimbach
NVP B0: Maltnahme 12: Bessere Be-
dienung Bacharach — Oberheimbach
und Bingen — Oberheimbach
Rhein- . NVP BO: Mallnahme 8: Bessere Be- .
633 tal-Rei- I:gz;ubach - Oberdiebach - Bache- dienung Bacharach — Oberdiebach nR:iigi:;:n
sen und Bingen — Oberdiebach
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Nahverkehrsplan RNN

OPNV-Linien im RNN

Ver-
. kehrs- : n " . -
Linie unter- | Strecke MaBnahmen/Priifungen im Nahver- | Blindel-
T kehrsplan relevant
neh- o
men S
NVP BO: MaRnahme 9: Bessere Be-
dienung Bacharach — Oberdiebach
und Bingen — Oberdiebach
NVP BQO: MaRnahme 11. Bessere Be-
dienung Manubach — Bacharach / Bin-
gen
634 Z’R_ﬂg}_ Bacharach - Winzberg - Meden- Regio-
sen scheid - Neurath - Bacharach nallinien
Rhein- NVP BO: Malnahme 10: Bessere Be- | o .
635 tal-Rei- | Breitscheid - Steeg - Bacharach dienung Breitscheid — Bacharach / nalﬁnien
sen Bingen
Rhein- .
. Regio-
636 tal-Rei- | Henschhausen - Bacharach nallinien
sen
Ingelheim - Gau-Algesheim - Regioc-
643 ORN Ober-Hilbersheim - Ingelheim nallinien
Mainz - Bretzenheim - Klein-Win- - .
. . . NVP BO: Mallnahme 16: Ergdnzende | Regio-
652 ORN ’Itgg?jheim - Nieder-Olm - Sorgen- Erschlieffung Sérgenloch Nord nallinien
Sprendilingen / Budenheim / Mainz Regio-
657 ORN - Nieder-Olm {Schulverkehr) nallinien
Wolfsheim / Aspisheim - Sprend- Regio-
658 ORN lingen (Schulverkehr} nallinien
NVP BO: MallnahmenbUndel 14
. . NVP BO: Maknahme 15 .
Oppenheim - Undenheim - Boden- Regio-
662 ORN hcfi?n NVP BO: Mafinahme 17: Ausweitung nallginien
Fahrtenangebot Dexheim — Nierstein /
Oppenheim
NVP BC: Malinahmenbiindel 14
. NVP BC: Mallnahme 15 .
Guntershlum - Dolgesheim - Op- Regio-
663 ORN | cenhelm 9 P* | NVP BO: Magnahme 18: Anpassung naiﬁnien
der getakieten Fahrten der Linie 663
{Guntersblum Berggemeinden)
NVP BO: MaRnahmenbiindel 14
Nieder-Olm - Friesenheim / Mainz- ] NVP BO: Maftnahme 15 Regio-
667 ORN - ) e
Ebersheim NVP BO: MaRnahme 16: Erganzende | nallinien
Erschlieflung Sérgentoch Nord
Datheim - Nierstein - Eimsheim - Regio-
668 ORN' | Undenheim - Worrstadt nallinien
, . . Regio-
662 Wintersheim — Gau-Odernheim natfinien
Sprendlingen - Partenheim / .
678 |ORN | \Werrstadt (Schulverkehr) nein
Stadtverkehr Bad Kreuznach
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Nahverkehrsplan RNN

OPNV-Linien im RNN

Ver-
e kehrs- Mafnahmen/Priifungen im Nahver- | Biindel-
Linie unter- | Strecke . - 9
. kehrsplan relevant
neh-
men _
} Ebernburg - Bad Minster - Sali- Stadtli-
201 VGK nental - Bad Kreuznach Bf - Ellen- nien-
3 feld (Hohe Bell) blindel
|
| Stadtli-
| 202 VGK gzlc; Kreuznach Bahnhof -Hohe nien-
| blndet
‘ Bad Kreuznach Agnesienberg - Gegebenenfalls Erschlielung Wohn- | Stadti-
| 203 VGK Bahnhof - Kuhberg (- Ausflugsge- | gebiet "Rheingrafenblick” in Bad nien-
biet Spreitel} Kreuznach blndel
. . Stadtli-
e (VoK | e Bad e
bundel
Winzenheim - Bad Kreuznach Stadti-
205 VGK Bahnhof - Richard-Wagner- nien-
Strasse biindel
Stadtli-
9-1pp bundel
200 RT |vek | Anruf-Sammel-Taxi Bad Kreuz- ﬁit::_m'
nach n
blindel
Reduzierung der Fahrizeiten fir ge-
meinsamen Anschiuss am Bahnhofs-
vorplatz (Beschlsunigungsmafinah-
men)
Stadtverkehr Bingen
Ver-
Linie :ﬁ't‘;f_' Strecke MaBnahmen/Priifungen im Nahver- | Biindel-
kehrsplan relevant
neh-
men _
Sponsheim - Dietersheim - Blides- Stadtii-
601 SWB heim - Bingen - Kempten - Gauls- nien-
heim - Ockenheim / - Regionalbad biindel
Sponsheim - Bldesheim - Bingen Stadthi-
6018/ SWB - Kempten - Gaulsheim - Ocken- nien-
heim bandel
- - . Stadti-
602 SWB gzgz:ﬂgm E(})(genentertamment - nien-
bundel
. C . Stadtli-
603 SWRB gt:deShe;,m- LorvAeneir;theerit:;nment - nien-
omersheim - Asp bindel
. S Stadtli-
6038 swp | Horrweiler - Aspisheim - Dromers- nien-
heim - Bildesheim - Bingen bindel
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Nahverkehrsplan RNN

OPNV-Linien im RNN

Ver- :
' kehrs- ) MaBnahmen/Prifungen im Nahver- | Biindel-
Linie |unter- |Strecke 9
: kehrsplan relevant
neh- :
men
. Stadtli-
Bingen Stadtbahnhof - Hauptbahn- :
604 SWB || f- Budesheim FH nien-
blndel
Stadtli-
6048 SWB Bingen Stadibahnhof - Bildesheim nien-
bindei
Bingen Stadibahnhof - Burg Klopp Stadth-
605/606 | SWB - Bingerbriick (605) / Elisenhohe nien-
(606) blndel
Stadtli-
6055 SWB Bingen - Bingerbrick - Badesheim nien-
bindel
. Stadtli-
o [swe | B Stadvatmif - Rochusa-
9 bundel
Bingen Stadtbahnhof - Binger
609 RT Wald und zurtick
Stadtverkehr idar-Oberstein
Ver-
kehrs- " . -
- Mafinahmen/Priifungen im Nahver- | Biindel-
Linie unter- | Strecke kehrsplan relevant
neh-
men
301 VIO Ictlar—Oberstein Bf - idar - Tiefen- f;::}uﬂ
stein btindel
302 VIO Isctizr ~;coilmersbachtal - Idar-Ober- ﬁit::fh"
in biindel
. Stadtli-
biindel
Stadtii-
304 VIO Idar-Oberstein Bf - Goftschied nien-
biindel
. . Stadtli-
305 VIO g?':sterheckl Hohl — Idar-Oberstein nien-
biindel
306 VIO g}ruth/ Neuweg — Idar-Oberstein fﬁt‘:_th_
biindel
Idar-Oberstein Volimersbachtal Stadli-
307 VIO i nien-
(Mikadohalle) - Regulshausen bundel
Stadtli-
309 RT | VIO Anruf-Sammel-Taxi Idar-Oberstein nien-
hindel
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Nahverkehrsplan RNN

Stadtverkehr Ingelheim

OPNV-Linien im RNN

Mainz

Ver-
kehrs- ' g i
Linie unter- | Strecke MaRfnahmen/Pritfungen im Nahver- | Biindel-
n : kehrsplan relevant
eh-
men ) )
Stadtbus Ingelheim: Bahnhof - Tal- Stadth-
611 ORN strafie (Nord) - Bahnhof - Im Hers- nien-
tel - Bahnhof blindel
Stadtbus Ingelheim: Sporkenheim Stadiii-
612 ORN - ingelheim Bahnhof - Selztal- nien-
strafie bindel
. . Stadtli-
612 | oRn | Seremheten o Rk
! ! blndel
Stadtumlandverkehr des Stadtverkehrs Mainz
Ver- Biindei-
kehrs- | ) - . L relevant
Linie unter- | Strecke r:ﬁ:;allt;eanrufungen im Nahver-
neh- P
men :
Mainz Mombach Bahr Baumarkt -
58 MVG Mainz Hauptbahnhof - Universitat -
Finthen - Wackernheim
MVG / Laubenheim - Weisenau - Mainz
64 ORN Hauptbahnhof - Hartenberg -
Gonsenheim - Budenheim
Stadecken - Nieder-Olm - Zorn-
66/67 MVG heim - Mainz-Hechtsheim - Unikli-
niken - Hbf
MVG ! | Hochheim - Kastel - Mainz Haupt-
68 ORN/ | bahnhof - Universitit - Lerchen-
ESWE | berg - Klein-Winternheim
Ingetheim -} Schwabenheim - Sta- .
mve/ | Sch . Reglo-
75 ORN decken-Elsheim - Essenheim - nallinien

Ausflugslinien

Ver-
kehrs-
Linie unter- | Strecke
neh-
men
Aus Ausflugsziige Rheinland-Pfalz
250 RegioRadler: Bingen - Simmern - Emmelshau-

sen und zuriick
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Nahverkehrsplan RNN

Anruf-Verkehre (regional)

Ver-
: kehrs- | -
Linie unter- | Strecke
neh-
men _ _
Taxi- Ruf-Taxi-Dienst (RUD!) im Landkreis Birken-
391RT All- feld Bambach, Eliwsiler, Eilenberg, Gollen-
mang | bach, Meckenbach, Niederhambach, Winnen-
GmbH, | berg, Thranenweier, Birkenfeld Talweiherplatz
Ruf-Taxi-Dienst (AND!} in der Verbandsgem.
392RT Herrstein (Alle Gemeinden der VG Herrstein >
VG-Verwaltung Herrstein/Krankenhaus ldar-
Oberstein)
Taxi- g . I
All- Ruf-Taxi-Dienst (RUDI) im Landkreis Birken-
393RT feld {Horbuch u. Krummenau > Rhaunen
mang Markt}
GmbH,
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ENTWURF Nahverkehrsplan Stadt Idar-Oberstein Einordnung in den Gesaminahverkehrsplan

1 Einordnung in den Gesamtnahverkehrsplan

Der vollstAndige Nahverkehrsplan der Stadt Idar-Oberstein besteht aus Teit A und
D1. Der Gemeinsame Nahverkehrsplan des RNN Teil A ist fir das Verstandnis des
vorliegenden Nahverkehrsplan Teil D1 unverzichtbar. Ergénzt wird dies durch den
Nahverkehrsplan des Landkreises Birkenfeld (Teil D).

Im Gemeinsamen Nahverkehrsplan des RNN (Teil A) wird im Kapitel 1 die Bearbei-
tungsstruktur der Nahverkehrsplane im RNN dargestellt. Der vorliegende Nahver-
kehrsplan der Stadt Idar-Oberstein ist demzufolge nur der Teil des Gemeinsamen
Nahverkehrsplans, der die Festlegungen, Analyseergebnisse und MaBnahmen im
Binnenverkehr der Stadt beriihrt.

Die Bestandsaufnahme im Teil A beinhaltet bereits die meisten wichtigen Struktur-
daten und Verkehrsangehote des Landkreises Birkenfeld. Im vorliegenden Teil D1
werden nur diejenigen GroBen genannt, die fir die Stadt Idar-Oberstein spezifisch
sind.

Das Anforderungsprofil fiir den OPNV soll fiir den gesamten RNN einheitfich sein.
Die Mindestanforderungen an die Qualitit des OPNV sind daher in Teil A dargelegt.
Die Stadt Idar-Oberstein hat hier innerhalb des Arbeitskreises mitgewirkt.

In der Schwachstellenanalyse wird das OPNV-Angebot daraufhin (berpriift, ob
die im Anforderungsprofit festgelegten Mindesistandards erfillit werden. Die festge-
steliten Schwachstellen werden hier dargelegt, soweit sie den Stadtverkehr Idar-
Oberstein betreffen. Sie dienen als Grundlage fiir die Definition von EinzelmaBnah-
men.

Die MaBnahmen werden definiert und anhand des Anforderungsprofils auf ihre ver-
kehrlichen Wirkungen gepriift, Kennziffern hinsichtlich zusétzlich entstehender oder
eingesparter Fahrzeugkilometer werden berechnet und entstehende Kosten bzw.
Einsparungen ermittelt. Um die Wirkungen auf die Fahrgastzahlen sowie eniste-
hende Neuerlose abzuschatzen, wird im Einzelfall eine Nachfrageprognose in An-
lehnung an das Verfahren durchgefihrt, das fir die "Standardisierie Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen Personennahverkehrs" vorgeschrieben
und an empirischen Untersuchungen geeicht ist.
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ENTWURF Nahverkehssplan Stadt ldar-Oberstein Bestandsaufnahme — Ergénzungen {lr die Stact Idar-Oberstein

2 Bestandsaufnahme — Erganzungen flur die
Stadt idar-Oberstein

Ein GroBteil der statistischen Daten zu ldar-Oberstein ist im Gemeinsamen Nahver-
kehrsplan Teil A und im Teil C bereits dargestelit. Hier werden einige Auswertungen

erganzt.

2.1 Einwohnerentwicklung

In Tabelle 1 sind die Einwohnerzahlen der Stadt Idar-Oberstein dargestelit, differen-
ziert nach den einzelnen Stadtteilen. Der abnehmende Trend der Einwohnerzahlen
um fast flinf Prozent im Zeitraum von 1996 bis 2006 setzie sich auch zwischen
2006 und 2013 weiter fort. Im Mittel betrug dieser nun rund sieben Prozent, wobei
mittlerweile alle Stadtteile eine negative Entwicklung aufweisen, einzige Ausnahme
stellt der Stadtteil Reguishausen mit einer konstanten Einwohnerentwickiung dar.
Die Entwickiung in der Altstadt veriief mit einer Abnahme von Uber acht Prozent
Uberdurchschnittlich stark, wahrend die Gbrigen Stadtteile im Mittel nur eine Ab-
nahme von rund fiinf Prozent aufweisen. Die hdchsten absoluten Verluste erlitten
die Altstadtteile Oberstein, Idar und Aigenrodt.

Staditeil Einwohner |Einwohner Ver'a'“nderung ge- | Einwohner |Verinderung ge-
12/1996 12/2006 gendber 1996 12/2013 genilber 2006
Oberstein 9.845 8.552 | -1.293(-13,1%) 7.750 -802 {-9,4%)
tdar 8.889 8.366 -523 {-5,9%)} 7.890 476 {-5,7%)
Tiefenstein 2602 2.621 +19 (+0,7%) 2513 -108 {-4,1%)
Algenrodi 2413 2.311% -102 {-4,2%) 1.828 -483 (-20,9%)
Summe Alistadt 23.749 21.850 -1.899 (-8,0%) 19.981 -1.869 (-8,6%)
Enzweiler 802 722 -80 (-10,0%) 663 -59 {-8,2%)
Georg-Weierbach 676 708 +30 {+4,4%) 629 -77 {-10,9%)
Gdttschied 2.908 3.005 +97 (+3,3%) 2.924 -81 (-2,7%)
Hammerstein 621 567 -54 (-8,7%) 523 -44 (-7,8%)
Kirchenbollenbach 929 906 -23 {-2,5%) 807 -89 (-10,9%)
Mittelbollenbach 1.318 1.178 <140 (-10,6%) 1.093 -85 {-7.2%)
Nahbollenbach 1.952 1.985 +33 (+1,7%) 1.937 -48 (-2,4%)
Regulshausen 582 875 +293 (+50,3%) 877 2 (+0,2%)
Weierbach 2,579 2648 +69 (+2,7%) 2.550 -98 (-3,7%)
Summe Stadtteile 12.367 12.592 +225 (+1,8%) 12.003 -589 (-4,7%)
Gesamt 36.116 34.442 -1.674 (-4,6%) 31.984 -2.458 (-7,1%)
Tabelle 1:  Einwohner in den Stadtteilen von Idar-Oberstein (Stand 12/2013)
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ENTWURF Nahverkehrsplan Stadt Idar-Oberstein  Bestandsaufnahme — Erg&nzungen fir die Stadt idar-Oberstein

in der Bevolkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamies wird fir die
Stadt Idar-Oberstein im Zeitraum von 2010 bis 2020 von einem Riickgang der Be-
vOlkerung um ca. acht Prozent ausgegangen. Flr den Zeitraum von 2020 bis 2030
wird ebenfalls ein Riickgang in der gleichen GréBenordnung prognostiziert. Die Ein-
wohnerentwicklung fiir den Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans ist vor allem
hinsichtlich der ErschlieRung neuer Wohngebiete zu beachten, da sie in den einzel-
nen Stadtteilen unterschiedlich verlauten kann.

2.2 OPNV-Nachfragestrome

im Nahverkehrsplan fir den RNN und den Landkreis Birkenfeld, der im Februar
2009 beschlossen wurde, wurden Nachfragezahlen aus der Verbunderhebung
2003 zu Grunde gelegt. Inzwischen wurde keine weitere Verbunderhebung durch-
gefiihrt. Im Einzelfall wird daher, wo es vertretbar erscheint, wieder auf die Daten
von 2003 zuriickgegriffen.

Die starksten Stréme zeigen sich 2003 zwischen Idar und Oberstein. Starke Strome
bestehen auch zwischen Algenrodt und ldar sowie zwischen Géttschied und Ober-
stein. Stréme zwischen 300 und 400 taglichen Fahrgésten zeigen sich noch zwi-
schen Nahbollenbach und Oberstein sowie zwischen Tiefenstein und Idar. Das
Fahrgastaufkommen zu den Gbrigen Stadtteilen ist mit unter 300 taglichen Fahrten
gering.

Durch die Erhebung aktueiler Fahrgastdaten konnte in zukiinftigen Planungen und
Analysen auch auf Themen wie die Auswirkungen des demographischen Wandels
detailliert eingegangen werden.

2.3 OPNV-Angebot Stand 2012

In Idar-Oberstein wird im Stadtgebiet ein 30-Minuten-Grundtakt angeboten. In Idar
am Alexanderplatz und in Oberstein am Bahnhof sind Rendezvous-Punkte einge-
richtet, an denen sich die Busse alle 30 Minuten treffen. Auf der Achse zwischen
Idar und Oberstein sind die Linien 301 und 302 zu einem 30min-Takt verdichtet, der
durch Fahrten anderer Linien erganzt wird, so dass die Stadtteile mit 3-4 Fahrten
auf unterschiedlichen Linienwegen je Stunde verbunden werden. Dies wird fiir die
Bedeutung und GréRe der Stadt als ein angemessenes Angebot erachtet.

Jeweils die erste Fahrt an Sonn- und Feiertagen der Linien 301, 302, 303, 305 und
306 wird mit einem Anruf-Sammel-Taxi angeboten. Die Fahrten der Linie 307 Idar-
Oberstein — Vollmersbachtal — Regulshausen werden auBerhalb der Hauptver-
kehrszeiten mit einem Anruf-Sammel-Taxi bedient. Zwischen Reguishausen und
den beiden Zentren Idar und Oberstein besteht keine Direktverbindung im Linien-
verkehr. Sie wurde bereits getestet und mangels Nachfrage wieder eingestelit. Die
Linie 309RT bietet abends im Anschluss an den Linienbetrieb Fahrten mit dem An-
ruf-Sammel-Taxi von allen Haltestellen in Idar-Oberstein an.

© PTV Transport Consult GmbH Dez/14 Seite 7/12




ENTWURF Nahverkehrsplan Stadi idar-Oberstein  Bestandsaufrahme — Ergénzungen for die Stadt idar-Oberstein

Das Stadtbusnetz ist Gibersichtlich und leicht versténdlich und wird durch das Regi-
onalbusnetiz ergénzt, das auch die nicht an den Stadibus angeschlossenen Stadt-
teile Weierbach, Georg-Weierbach, Nahbollenbach, Mittelbollenbach und Kirchen-

bollenbach an Oberstein anbindet.

- Hammerstein
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Abbildung 1: OPNV-Angebot (Busverkehr) Stadt Idar-Oberstein

2.4 Neubaugebiete

Um die Entwicklung Giber die demographische Gesamtentwicklung (siehe Teil A)
hinaus zu berlicksichtigen, wurden alle geplanten Neubaugebiete (Wohngebiete)
und Gewerbegebiete zusammengestellt. Hier kdnnen Gebiete in bislang nicht mit
dem OPNV erschlossenen Bereichen entstehen, die in der OPNV-Planung der
néchsten Jahre berlicksichtigt werden sollen.

Fir die Stadt Idar-Oberstein wurden keine Gebiete mit einer entsprechenden Ent-

wicklung gemeldet.

© PTV Transport Consult GmbH Dez/t4
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ENTWURF Nahverkehrsplan Stadt fdar-Oberstein Qualitdtsstandards Fahrzeuge

3 AQualitatsstandards Fahrzeuge

Die Qualitatsstandards fiir die eingesetzten Fahrzeuge werden im gemeinsamen
Nahverkehrsplan des RNN Teil A definierf. Dar(iber hinaus wird fir die Stadt idar-
Oberstein der ausschlieBliche Einsatz von niederflurigen Fahrzeugen festgelegt.

Betreiber des OPNV / SPNV im Stadtverkehr Idar-Oberstein miissen ausgeriistet
und in der Lage sein, Echtzeitdaten bi-direktional zu verarbeiten. Sie sind verpflich-
tet, die landesweit zustandige Datendrehscheibe des VRN kostenfrei mit Echtzeit-
daten zu beliefern und Daten von dort abzunehmen.

4 Nahverkehrsplan 2009

Fiir den Nahverkehrsplan der Stadt Idar-Oberstein, der im Mérz 2009 beschlossen
wurde, wurde auf Basis der Schwachstellenanalyse ein Mangel festgelegt. Dieser

solite bei entsprechender Nachfrage mittels einer dargestellten Maf3nahme beho-

ben werden:

Georg-Weierbach nach Oberstein

Die Verbindung von Georg-Welerbach nach Oberstein ist durch sehr lange Reise-
zeiten gekennzeichnet. Wahrend die Strecke von Georg-Weierbach bis zum Bahn-
hof in Oberstein in maximal 10 Minuten mit dem Pkw zu {iberwinden ist, betragt die
Reisezeit mit dem OPNV etwa 30 Minuten. Diese Verbindung besteht nur wenige
Male am Tag.

Um diesen Mangel zu beheben und gleichzeitig das Gewerbegebiet zwischen Ge-
org-Weierbach und Nahbollenbach besser zu bedienen, wurde ein Konzept zur Be-
dienung mittels einer neuen Linie erarbeitet und mit Kosten belegt. Zudem wurde
die potenzielle Nachfrage als gering eingestuft und auf die alternative Moglichkeit
eines Anrufverkehres verwiesen. AuBerdem wurde grundsétzlich die Einrichiung
dieser neuen Linie nur bei Nachweis entsprechender Nachfrage empfohlen.

Die MafRnahme wurde zwischenzeitlich nicht in dieser Form realisiert, nach wie vor
bestehen nur einzeine wenige Fahrtméglichkeiten am Tag von Georg-Weierbach
zum Bahnhof in Oberstein.

5 Ergebnisse der Schwachstellenanalyse

Auf der Basis des Anforderungsprofils (siehe Teil A) wurde die Schwachstellenana-
lyse durchgefiihrt. Die Methodik ist im Kapitel 4 des Gesamtnahverkehrsplans be-
schrieben. Die Ergebnisse fiir die Stadt Idar-Oberstein werden im Folgenden darge-
stellt.
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ENTWURF Nahverkehrsplan Stadt 1dar-Oberstein Ergebnisse der Schwachstellenanalyse

5.1 ErschlieBungsmangel

Die ErschlieBungsmaéngel beziehen sich auf die Entfernung der Haltestellen zu den
Siediungen. Die meisten Bereiche werden durch die vorhandenen Haltestellen gut
erschlossen, wenn auch Bedienungszeiten und Fahrtenh&ufigkeit nicht ausreichend
sein sollten. Diese werden jedoch im Zuge der relationsbezogenen Analysen be-
wertet.

Den Analysen zur ErschlieBung sind folgende Haltestellenradien zu Grunde gelegt:

Bushaltestelle Bushaltestelle
Bahnhot .

Kernstadt Regicn / auBerhalb Kernstadt
1000m 300-400m 600m

Tabelle 2:  ErschlieBungsradien in der Stadt Idar-Oberstein

Gegeniiber 2009 haben sich keine neuen ErschlieBungsliicken ergeben. Nach wie

vor besteht jedoch im Sildwesten von Oberstein, in der Hasbachsiedlung, ein nicht

vollstandig erschlossener Bereich, der jedoch aufgrund der mangelnden Befahrbar-
keit der StraBBen nicht besser erschiossen werden kann.

© PTV Transport Consult GmbH Dez/14 Seite 10/12




ENTWURF Nahverkehrsplan Stadt Idar-Oberstein Ergebnisse der Schwachstellenanalyse
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Abblldung 2: ErschlieBungsradien in der Stadt idar-Oberstein

5.2 Relationshezogene Mangel

Die Bedienungshaufigkeit und die Fahrzeiten des OPNYV liegen innerhalb der Stadt
idar-Oberstein aufgrund der getakteten Verkehre deutlich Gber den fir den gesam-
ten Landkreis geforderten Anforderungen in den einzelnen Verkehrszeiten. Ein-
zelne ermittelte Unterschreitungen der geforderten Bedienungshaufigkeit wurden im
Arbeitskreis besprochen und aufgrund fehlenden Bedarfs nicht als Mange! definiert.
Lediglich zwischen Idar-Oberstein und Regulshausen bestehen im Zeitraum von
19.00 — 21.00 Uhr in beide Richtungen keine Fahrtméglichkeiten.

Darliber hinaus bestehen weiterhin zumeist lange Fahrzeiten zwischen Georg-Wei-
erbach und Oberstein, da sehr wenige Direkifahrtmdglichkeiten angeboten werden.
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ENTWURF Nahverkehrsplan Stadt Idar-Oberstein MaBnahmendefinition

5.3 Verkniipfung zum Individualverkehr (Park-and-ride
/ Bike-and-ride)
Park-and-ride

In idar-Oberstein bestehi am Bahnhof eine Park-and-ride-Einrichtung, die voll aus-
geiastet ist. Eine Erweiterung ist auf Grund der Raumsituation jedoch nicht mdéglich.
Es besteht jedoch die Moglichkeit, Parkplatze im Parkhaus ,Nahe-Center® anzumie-
ten. Eine zusatziiche Anlage am Bahnhof Fischbach-Weierbach ist nicht sinnvoll,
da der Regionalexpress dort nicht halten kann.

Bike-and-ride

Am Bahnhof ldar-Oberstein besteht eine Anlage mit zehn berdachten Fahrradab-
steliplatzen.

6 MaBnahmendefinition

idar-Oberstein — Regulshausen

Zur Behebung der fehlenden Fahrimdglichkeiten zwischen Idar-Oberstein und Re-
guishausen im Zeitraum von 19.00 — 21.00 Uhr ist eine Ausweitung des bestehen-
den Fahrtenangebotes der Linie 307 denkbar. Diese wird in der Nebenverkehrszeit
bereits als Anruf-Sammel-Taxi betrieben und bietet an der Haltestelle Festplatz
eine abgestimmite Umstiegsmdéglichkeit zur Weiterfahrt mit der Linie 302 in Rich-
tung ldar-Oberstein Bahnhof oder Idar Alexanderplatz. Eine weitere Fahrt der Linie
307 zur Haltestelle Festplatz kdnnte Anschiuss auf die letzte Fahrt der Linie 302 um
19.43 Uhr in Richtung Idar-Oberstein Bahnhof bieten. Damit wiirde eine zusétzliche
Verhindung von Regulshausen nach ldar-Oberstein nach 19.00 Uhr eingerichtet
werden. Da die Linie 307 als Zubringer fiir die Linie 302 fungiert macht eine dariber
hinaus gehende Ausdehnung des Fahrtenangebotes der Linie 307 keinen Sinn,
dies ware nur in Verbindung mit einer Ausdehnung des Angebotes der Linie 302 re-
alisierbar.

Haltepunkie im SPNV

Der Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheiniand-Pfalz Sid plant, im
Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans neue Haltepunkte in idar-Oberstein/Wei-
erbach und Idar-Oberstein/Nahbollenbach einzurichien. Die betroffenen Aufgaben-
trager werden darauf hinwirken, dass die Verkehrsunternehmen dies in ihren Pla-
nungen gegebenenfafls beriicksichtigen.

© PTV Transport Consult GmbH Dez/14 Seite 12/12



Seite |

Sizungs- . Wasserversorgung; Stadtteile
protokoll " Erhéhung des Wasserpreises ab 01.01.2015 -0
Kennziffer Ordnungs-Nr.. 81-11; 12/12014 SR Datum
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1 Erlauterungen zur 12/2014 Stadtratssitzung am 17.12.2014:

Auf die aligemeinen Erlduterungen zum Wirschaftsplan Wasserwerk fir das Jahr 2015 wird ver-
wiesen. Neben aligemeinen Preissteigerungen insbesondere im Personal- und Energiebereich ist
von einem weiteren Rickgang der Wasserabgabe auszugehen. AuBerdem erhdhen sich die Ab-
schreibungen fiir die fertiggesteliten Anlagen im Wasserzweckverband.

Der Anteil der Fixkosten beim Wasserwerk liegt bei rd. 90 %, so dass eine Erhdhung des Grund-
preise als gerechtfertigt angesehen wird, insbesondere um auf der Ertragsseite weniger abhangig
von Mindermengen der Wasserverkaufsmenge zu sein.

Es wird eine Erhdhung der Grundpreise vorgeschlagen, die in der Anlage detailliert dargestellt ist:
u. a.
bei 1 bis 2 Wohnungen um 6,-- € von 108,-- €/Jahr auf 114,-- €/Jahr

(einschl. 7 % MWSt. von 115,56 €/Jahr auf 121,98 €/Jahr)

far jede weitere Wohnung um 2,40 € von 43,20 €/Jahr auf 45,60 €/Jahr
{einschl. 7 % MWSt. von 46,224 €/Jahr auf 48,792 €/Jahr)

Weiterhin wird eine Erhthung des Arbeitspreises um 0,05 € je chm von 2,85 € auf 2,90 € (einschl.
7 % MWSHt. von 3,0495 € auf 3,103 €) vorgeschlagen.

Ohne Erhéhungen wiirde der Erfolgsplan mit einem Verlust in Hohe von rd. 158.050 €
abschlieften. Bei der vorgeschlagenen Erhéhung ven Grund- und

Arbeitspreis ergeben sich Mehreinnahmen in Héhe von 163.850 €
so dass damit ein geringer Verlust eingeplant werden kann in Héhe von -4.200 €

Die neuen Arbeits- und Grundpreise, die nun fir die Stadt ldar-Oberstein ab 01. 01. 2015 vorge-
schlagen werden, sind in der Anlage als "Anderung der Anlage zu den Zusétzlichen Vertragsbe-
dingungen der Stadiwerke Idar-Oberstein (ZVB-Anlage)" zusammengefasst dargesteiit.

Beschiussvorschlag an den Stadtwerksausschuss:

Die Anderung der Anlage zu den Zusatzlichen Vertragsbedingun-

gen der Stadtwerke Idar-Oberstein (ZVB-Anlage) zur Erhdhung der
/ Grundpreise und des Arbeitspreises in der als Anlage beigeflgten
(:1 Ausfertigung ab 01.01.2015 wird beschiossen.

Beratung zur 8/2014 SWA-Sitzung:

Der Tagesordnungspunkt wird in der 8/2014 SWA-Sitzung am 09.12.2014 vorberaten. Uber das
Ergebnis wird in der Sitzung berichtet.

Beratung zur 12/2014 SR-Sitzung:
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Oberblirgermeister Zimmer informierte daruber dass der Tagesordnungspunkt im Stadtwerksaus-
schuss einstimmig beschlossen wurde. -

Es wurde beraten.

Beschluss des Stadtrates (einstimmig):

Es wird wie vorgeschlagen beschlossen.



Anlage 1 zu Punkt 81-11: 12/2014 SR

Anderung der
Anlage
zu den Zusitzlichen Vertragsbedingungen
der Stadtwerke ldar-Oberstein
(ZVB-Anlage)
vom 30. Aprit 1982

Der Stadtrat der Stadt ldar-Oberstein hat am 17. Dezember 2014 folgende Anderung der Anlage
zu den Zusatzlichen Vertragsbedingungen der Stadt [dar-Oberstein beschlossen:

Artikel 1.
In Abschnitt I. Allgemeine Tarifpreise

wird in Ziffer 1 wie folgt gedndert:

1. Der Wasserpreis (Arbeitspreis) betragt unabhangig von der Hohe der Entnahme und bei aus-
schlieBlichem Bezug von den Stadtwerken je cbm

ab 01.01.2015

netto 2,90 Euro
inki. M\WSt. 3,10 Euro

werden Ziffer 2 a) bis 2 ¢) wie folgt geédndert:

2. Neben dem Arbeitspreis nach Ziffer 1 wird ein Grundpreis flr jedes angeschlossene Grund-
stiick erhoben. Dieser betragt: :

a) bei Wohnungen

ab 01.01.2015
) ) netto/Jahr 114,00 Euro
bei 1 bis 2Wohnungen I+ st 12198 Euro
. . nettofJahr 45,60 Euro
jede weitere Wohnung i) Funayst 48,79 Euro

b) fur gewerblich genutzte Rdume des Kleingewerbes**

ab 01. 01. 2015
zusatzlich zum Grundpreis nach Buch- | netto/Jahr 45,60 Euro
stabe a) bis 150 gm inkl. MWSt. 48,79 Euro
Ist ein Grundpreis nach Buchst. a) nicht
zu berechnen, dann betragt der Grund- | netto/Jahr 114,00 Euro
preis fir die ersten 150 gm gewerbitch -
genutzte Flache inkl MVWSt. 121,98 Euro
_ _ netto/Jahr 22,80 Euro
jede weitere angefangene 100 gm -

inkl. MWSt. 24,40 Euro

Jedoch insgesamt héchstens 750 gm.



¢) Fur gewerblich genutzte Raume des Grol3gewerbes, der industrie und sonstiger Grof3-
verbraucher *** sind die Grundpreise wie unter Buchstabe b) zu zahlen zuziiglich eines weite-
ren Grundpreises entsprechend der Zahlergréfle, und zwar:

ab 1.1.2015 Euro/Jahr
netto einschl.
. MWSt.
__ 1) fur Hauswasserzahler:
; bis 10 m® (Qn 6) 22,80 24,40
bis 20 m® (Qn 10) 45 60 48,79
2) fur GroRwasserzahler:
bis 50 mm (Qn 15) 250,80 268,36
bis 80 mm (Qn 40} 296,40 317,15
bis 100 mm (Qn 60) 364,80 390,34
bis 150 mm (Qn 150) 570,00 609,90
3) fur Verbundzahleranlagen:
bis 50 mm (Qn 15) 433,20 463,52
bis 80 mm (Qn 40) 570,00 609,90
bis 100 mm (Qn 60) 684,00 731,88
bis 150 mm (Qn 150) 980,40 1.049,03

Die Kosten fir die erstmalige Herstellung der Verbundzdhleranlage hat der Abnehmer den
Stadtwerken zu erstatten.

| Artikel 11
Die Anderungen gelten ab 01. 01. 2015

Idar-Oberstein, 17. Dezember 2014
Stadt Idar-Cberstein
- Stadtwerke -
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Eriduterungen zur 12/2014 Stadtratssitzung am 17.12.2014:
Sachverhalt:

Der im Jahresabschlussbericht der Stadtwerke enthaltenen Erfolgsiibersicht des Naturbades Sta-
den ist zu entnehimen, dass im Jakw 2013

Einnahmen von 23.370€
Ausgaben von 204.328 € gegeniiberstanden und der
Jahresverlust -180.958 € betrug

Der Verlust je Besucher betrug 12,48 €.

Die Eintrittspreise fir das Naturbad Staden sind seit der Eréffnung im Jahr 2006 unverdndert wie
folgt.

' Tageskarte | Zehnerkarte |Gruppenkarte
Erwachsene 250€ 22,00 €
Kinder + Jugendliche {6-17 J.)
Schiler + Studenten 1,50€ 13,00 € 1,00 €
Familien
1 Erw. mit min. 2 Kindern 400€
2 Erw. mit min. 1 Kind 500€

Im Rahmen der Haushaltskonsolidierung schlédgt die Verwaltung eine Anhebung der E;ntnttspre;se
und eine Anderung der Tarifstruktur wie folgt vor:

[Tageskarte [Zehnerkarte |Gruppenkarte |

Einzeltarif

Erwachsene 350¢€ 30,00 €
Kinder + Jugendliche (6-17 J.)

Schiler + Studenten 200€ 17,00 € 1,50 €
Familientarif

Erwachsene 3,00 €

Kinder + Jugendliche (6-17 J.)

Schiller + Studenten 1,50 €

Spittarif (ab 17.00 Uhr)

Erwachsene 2,00€

Kinder + Jugendliche (6-17 J.)

Schiller + Studenten 1,00€
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Die Eintrittspreise der benachbarten Freibéder sind in der Anlage 1 aufgefihrt.

Beschlussvorschlag der Verwaltung an den Stadtwerksausschuss:

Die neuen Tarife (vgl. auch Anlage 2) fir das Naturbad Staden werden wie folgt beschlossen:

[Tageskarte [Zehnerkarte |[Gruppenkarte |

Einzeltarif

Erwachsene 3,50 € 30,00 €
Kinder + Jugendliche (6-17 J.)

Schiller + Studenten 200€ 17,00 € 1,60 €
Familientarif

Erwachsene 300€

Kinder + Jugendliche (6-17 J.)

Schiller + Studenten 1,50 €

Spattarif (ab 17.00 Uhr)

Erwachsene 2,00€

Kinder + Jugendliche (6-17 J.)

Schiler + Studenten 1,00 €

Beratung zur 8/2014 SWA-Sitzung:

Der Tagesordnungspunkt wird in der 8/2014 SWA-Sitzung am 09.12.2014 vorberaten. Uber das
Ergebnis wird in der Sitzung betichtet.

Beratung zur 12/2014 SR-Sitzung:

Oberbirgermeister Zimmer informierte dartiber, dass der Tagesordnungspunkt im Stadtwerksaus-
schuss einstimmig beschlossen wurde.

Aus der Mitte des Rates wurde vorgeschlagen, das Naturbad Staden auch im Hinblick auf den
Nationalpark werbemaRig starker zu vermarkten und auf ein ansprechendes auleres Erschei-
nungsbild zu achten.

Es wurde beraten.

Beschluss des Stadtrates (1 Enthaltung):

| Es wird wie vorgeschlagen beschlossen.




Anlage 1 zu TOP 81-12; 12/2014 5R

Sobernheir

Bad e

‘Erwachsene . .- R e e e Lt
Finzel 3,00€ 3,50€ 3,00€ 3,50€ 3,50 €
10er 30,00 € 25,00€ 31,00 € 27,50€
Saison 95,00 € 50,00 € 95,00 € 55,00 €
Jugendliche SRR : S e O el
Finzel 2,00€ 2,50 € 1,50 € 2,50€ 2,00€ 1,70 € 2,00€ 1,50 €
10er 20,00 € 7,50 € 22,00 € 13,00 € 15,00 € 17,00€ 13,00 €
Saison 60,00 € 20,00 € 62,00 € 35,00€ 28,00 € 35,00€ 20,00 €
Sondertarife(ErmaB!Et) Cenlerainnabn Sinn s sy e el
Einzel 2,00€] 1,75€/1,25€ 1,70€
10er 15,00 € siehe Jugendtarife 15,00 €
Saison 3500€ 47,5€/31¢€ 28,00 €

Familienkarte (Einzel) 11,00 €
Familienkarte (10er)
Familienkarte {Saison) 70,00 € 150,00 € 75,00 € 125,00 € 75,00 € 85,00 € 100,00 € 80,00 €
Ferienkarte Jugendliche 2,00€ 15,00 €
Feierabendkarte Erwachsene 2,00€ 1,50€ 2,50€ 2,50€ 2,00€ 1,50€
Feierabendkarte Jugendliche 1,50 € 1,30 € 0,50€

28,00 € 22,00€
80,00 € 55,00€

3€/2€ - 7,00€

Wassergymnastik 1,00 €
Auquafitness 2,50€
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Tarife

Anlage 2 zu TOP 81-12; 12/2014 SR

fiir die Benutzung des Naturbades Staden

vom 17,12.2014
Stand: 01.01.2015

Fiir die Benutzung des Naturbades Staden werden privatrechtliche Entgelte erhoben.
Die Tarifpreise ergeben sich im Einzelnen aus Ziffer II. Sie sind vor der Benutzung an

der Kasse des jeweiligen Bades in bar zu zahlen.

Benutzungestarife

1 Tageskarten
1.1 Erwachsene (ab 18 Jahre)

1.2 Kinder und Jugendliche (6 — 17 Jahre),
Bundesfreiwilligendienst, Schiiler, Studenten,
schwerbehinderte Menschen mit Ausweis

1.3 Familien-Tageskarte (ab 1 E;
Erwachsene
Kinder

1.4 Spéttarif (ab 17 U
Erwachsene
Kinder

3 Grlii) enkarten

endliche (6 — 17 Jahre)

in geschlossenen Gruppen (mind. 10
Personen) pro Person

(Gruppenkarten berechtigen nur zum Benutzen
der Sammelumkleideriume)

3.1

4 Sonstige Entgelte

4.1 Fiir nicht zuriickgegebene Garderobenschliissel

III. Diese Tarife gelten ab dem 01.01.2015

t. 1 eigenem Kind)

uro

3,00
1,50

2,00
1,00

30,060

17,00

1,50

10,00
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|

Erlduterungen zur 12/2014 Stadtratssitzung am 17.12.2014:

Zur Vorbereitung der Sanierung des Hallenbades hat das Schwimmmeisterpersonal bereits mit der Demon-

tage von Mobiliar, Einbauteilen wie Spinde, Trennwande, Deckenverkleidungen, Loftungsanlage, Warmwas-

serboiler etc. begonnen.

Far die nun noch ausstehenden Demontagearbeiten von schweren Bauteilen, Trenn- und Schneidarbeiten,
- Abbruch von Fliesenbelegen und Stahlbetonteilen, sowie fiir die Entsorgung der — auch teilweise schadstoff-

belasteten — Materialien wurde durch das von uns beauftragte Planteam Ruhr eine &ffentliche Ausschrei-

bung erstellt. Die Submission erfoigt am Montag, den 15.12.14, 10:00 Uhr.

Zwischenzeitlich liegt uns die schrifiche Genehmigung des vorzeitigen Malinahmenbeginns durch das Mi-

nisterium des Inneren, fir Sport und Infrastruktur vor, so dass die Auftragsvergabe erfolgen kann.

Finanzierunga
Im Vermdgensplan 2014 Bader sind fur die Generalsanierung Hallenbad insgesamt 6,0 Mio € vorgesehen.

Beschiussvorschiag an den Stadtrat:

Die Vergabe des Auftrages fur die Abbrucharbeiten im Hallenbad an den
wirtschaftlich ganstigsten Bieter wird grundsatzlich beschlossen.
Uber das Ergebnis ist in der nachsten SR Sitzung zu berichten.

Beratung zur 12/2014 SR-Sitzung:

Es wurde beraten.

55 des Stadirates (einstimmig):

| Es wird wie vorgeschlagen beschlossen.



