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Puschel, Michael (ISIM)

Von: Winkler, Joachim (ISIM)

Gesendet: , Mittwoch, 18. Juni 2014 16:22

Betreff: STG Fernverkehr Trier: Infrastrukturministerium: CDU-Kritik an Vérgehen des
' Landes falsch

Anlagen: ‘ STG Fernverkehr Trier18614.doc

Infrastruktur / Fernverkehrsanbindunq Trier

Infrastrukturministerium: CDU-Kritik an Vorgehen des Landes falsch

Ohne Kenntnis der tatséchlichen Ablaufe Ubernehme MdB und CDU-Generalsekretar Patrick
Schnieder die von der Deutschen Bahn immer wieder vorgetragenen unzutreffenden
Darstellungen in Bezug auf die Fernverkehrsanbindung Triers, stellt ein Sprecher des
Infrastrukturministeriums zur Kritik am Vorgehen das Landes bei Gesprachen zur Sicherung des
Fernverkehrs in der Region fest. Die tatsachlichen Verhaltnisse seien genau umgekehrt: Die DB
sei trotz langer Bemiihungen des Landes, eine Abstimmung zwischen Fern- und Nahverkehr
herbeizufuhren, nicht in der Lage gewesen, langfristige Zusagen fur die Fortfuhrung des
Fernverkehrs auf der Moselstrecke zu geben. '

Nicht das Land habe den Fernverkehr auf der Moselstrecke abgebaut, sondern die DB AG selbst,
indem sie unter Hinweis auf angebliche Defizite auf der Strecke Jahr fir Jahr Einschrankungen
vorgenommen habe, so der Sprecher. Fernverkehr sei eindeutig Sache des Bundes und der DB
und nicht Aufgabe des Landes, das fur den Nahverkehr zustandig sei.

,Nicht der Rheinland-Pfalz-Takt 2015 hat daher den Fernverkehr auf der Moselstrecke torpediert”.
Vielmehr sei DB Fernverkehr nicht in der Lage gewesen, eine belastbare Zusage fiir den
Fernverkehr oder dessen Integration zu geben. Erst daraus sei die Notwendigkeit fir den
schnellen Stundentakt im Regionalverkehr entstanden.

Im Ubrigen treffe es auch nicht zu, dass die Gesprache mit der DB AG zu Ende gefilhrt seien.
‘/ielmehr warte das Land immer noch auf ein abschlielendes Angebot der DB AG fiir eine
Integration von Fern- und Nahverkehr. Die von der Bahn bislang unterbreiteten Vorstellungeh zur
Offnung von Fernverkehrsziigen seien allerdings fir das Land und die Zweckverbande véllig
unwirtschaftlich gewesen. ' |

Mit freundlichen Griiften
Im Auftrag

Joachim Winkler
Pressesprecher
Pressereferat

MINISTERIUM DES INNERN, FUR SPORT UND INFRASTRUKTUR
RHEINLAND-PFALZ

Schillerplatz 3-5
55116 Mainz
Telefon 06131 16-3460



Puschel, Michael (ISIM)

Von: Winkler, Joachim (I1SIM)

Gesendet: Mittwoch, 18. Juni 2014 14:55

An: o Puschel, Michael (ISIM)

Betreff: WG: Z.K. Patrick Schnieder: ,Das ist ein Beweis fir das gebalite Unvermdgen der

rheinland-pfalzischen Landesregierung!” zu Fernverkehr Trier

Von:; Winkler, Joachim (ISIM)

Gesendet: Mittwoch, 18. Juni 2014 14:53

Betreff: Z.K. Patrick Schnieder: ,Das ist ein Beweis fiir das geballte Unvermégen der rheinland-pfalzischen
Landesregierung!™ zu Fernverkehr Trier )

CDU-Pressemeldung

Patrick Schnieder: ,,Das ist ein Beweis fiir
das geballte Unvermdgen der rheinland-
pfilzischen Landesregierung!®

Generalsekretdr Patrick Schnieder MdB,
Mitglied im Verkehrsausschuss, erklart
fassungslos: ,Wie aus eingeweihten
Kreisen zu horen ist, hat die rot-griine
Landesregierung der Bahn in Sachen
Fernverkehr in der Region Trier
abschlieend einen Korb verpasst.
Ministerprasidentin Dreyer lehnt eine
Einigung zu Gunsten der Menschen und
der Unternehmen in der gesamten
Region ab. Damit ist klar: Dank des
Unvermogens der Landesregierung wird
es ab 2015 keinen Fernverkehr mehr auf
der Moselstrecke geben! Das'ist eine
Katastrophe fiir die gesamte Region und
flir unser Nachbarland Luxemburg! Als
Verkehrspolitiker kann ich mir nur die
Haare raufen!”

Die Landesregierung und die Deutsche
Bahn standen bis vor wenigen Tagen in
Verhandlungen zu der Integrierung des
Fernverkehrs in den Nahverkehr auf der
Bahnstrecke zwischen Trier und Koblenz.
Nun wurde bekannt, dass die
Landesregierung das Angebot der
Deutschen Bahn abgelehnt hat.

»Das ist ein Ding der Unmoglichkeit: In
anderen Landern funktioniert das
tadellos. In Baden-W(irttemberg und
Niedersachsen war es kein Problem mit
den Landesregierungen einen Vertrag
auszuhandeln, in dem der Nah- und
Fernverkehr auf einer Bahntrasse einen
gemeinsamen Takt fahren. Nur in



Rheinland-Pfalz klappt das nicht. Die

“Landesregierung lehnt den Vorschlag der
Bahn ab, weil er ihrer Ansicht nach zu
teuer sei. Die Wahrheit aber ist, die
Landesregierung — allen voran
Verkehrsminister Lewentz — haben bei
der Neugestaltung des Vertrags fiir den
Nahverkehr schlicht die Einbindung des
Fernverkehrs verschlampt®, so
Schnieder.

(Nr.092/2014 - 18.06.2014)




LANDTAG RHEINLAND-PFALZ
16. Wahlperiode

Drucksache 16/ 3 503
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16. 04. 2014
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Kleine Anfrage | (A /{(J % /sz
' égéﬁﬂf’;;rzzs
der Abgeordneten Jutta Blatzheim-Roegler und Stephanie Nabinger (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

-

und

Antwort

des Ministeriums des Innern, fiir Sport und Infrastruktur
Fernverkehrsanbindung Trier

Die Kleine Anfrage 2265 vom 27. Mirz 2014 hat folgenden Wortlaut:

Nach Medienberichten wurde im Rahmen des ,Bahngipfels” in Saarbriicken unter anderem mit der Ministerprésidentin des

Saarlandes, Annegret Kramp-Karrenbauer, und dem Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Bahn AG, Dr. Riidiger Grube, cin

aktualisiertes Angebot zu den beiden zur Streichung vorgesehenen Intercity-Zugpaaren von Koblenz nach Trier diskutiert.

Vor diesem Hintergrund fragen wir die Landesregierung:

1. Liegt der Landesregierung ein neues Angebot fiir die beiden IC-Zugpaare Koblenz — Trier vor?

2. Wenn ja, seit wann?

3. Welche Konditionen enthilt das neue Angebot?

4. Entstehen bei einem Erhalt der beiden IC-Zugpaare Nachiteile hinsichtlich der Finanzierung und Ausgestaltung des Rheinland-
Pfalz-Taktes?

Das Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur hat die Kleine Anfrage namens der Landesregierung mit Schreiben -
vom 15, April 2014 wie folgt beantwortet:

Vorbemerkung:

Die DB Fernverkehr hat bereits vor den Planungen zum Rheinland-Pfalz-Takt 2015 das Angebot auf der Moselstrecke iiber Jahre
hinweg Zug um Zug ausgediinnt. Die Landesregierung hat diesen Mafinahmen jeweils mit Nachdruck widersprochen, Rechtliche Ein-
flussmoglichkeiten des Landes auf das Fernverkehrsangebot der Bahn bestehen nicht. Der Fernvcrkehr fahrt eigenwirtschaftlich.

Das Konzept Rheinland-Pfalz-Takt 2015 wurde im Juni 2008 einstimmig von allen Mitgliedern der Zweckverbandsversammlung
der Zweckverbinde SPNV beschlossen. Auch das Saarland und das GrofSherzogium Luxembourg haben dieser Konzeption zuge-
stimmt und beteiligen sich aktiv an der Umsetzung.

Bereits lange im Vorfeld der Planungen zur Konzeption , Rheinland-Pfalz-Takt 2015 haben das Land und die Zweckverbinde SPNV
versucht, die DB Fernverkehr zu einer verbindlichen Aussage zur Zukunft der Fernverkehrsangebote auf der Moselstrecke zu
bewegen und eine Abstimmung der Angebote zu erreichen. DB Fernverkehr war hierzu nicht in der Lage. Um eine moglichst
hohe Flexibilitit zu erhalten, sicht die neue Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 fiir den Regionalexpress zwischen
Mannheim/Saarbriicken bzw. Luxemburg, Trier und Koblenz nunmehr eine um ca. 20 Minuten verschobene Takilage vor, die
unabhingig von der bisherigen Taktlage des Fernverkehrs verlduft und dem Fernverkehr damit nutzbare Planungsspielrdume
bietet.

Fiir die Moselstrecke besteht damit letztlich fiir die DB AG weiterhin die Mglichkeit, Pernverkehr anzubieten, Bs wire ¢ durchaus

méglich, auch nach Dezember 2014 zumindest in einzelnen Lagen oder zu bestimmten Zeiten zusitzlichen Fernverkehr anzubicten,
um beispielsweise das grofie touristische Potenzial der Mosel mit Direktverbindungen auszuschépfen.

Druck: Landtag Rheinland-Pfalz, 7. Mai 2014
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Vor. diesem Hintergrund beantworte ich die Kleine Anfrage wie folgt:
Zu den Fragen 1, 2 und 3:

Der Landesregierung liegt derzeit lediglich ein bereits im Zuge der fritheren Integrationsgespriche unterbreitetes, wirtschaftlich nicht
tragfihiges Angebot der DB AG vor. Die DB AG hatte zwischenzeitlich weitere Gespriche angeboten; ein neues finanzielles
Angebot liegt derzeit noch nicht vor.

Zu Prage 4:

Die bisherigen Angebote der DB AG hinsichtlich einer Integration des Nah-und Fernverkehrs auf der Moselstrecke hitten angesichts
des schr giinstigen Wettbewerbsergebnisses fiir das RE-Netz Stidwest zu jahrlichen Mehrkosten in Millionenhdhe gefiihrt. Diese
Mittel stiinden nicht zur Verfligung.

In Vertretung:
Giinter Kern
Staatssekretir
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Deutsche Bahn AG

BE 1 Koblenz Hbf - Trier

Hbf, Stand 28.02.14

Zugtyp

RE-D RE

RE-D

RE-D

Zugnummer

4100 4102

4104

Verkehrstag

“:km

[23] W(Sa)* [18] TGL*

Von:

Koblenz Hbf

6:03.

[26] TGL*

‘ 8.06

Ko Mosel Gbhf

7;.06

Ko-Moselweif’

Koblenz-Glils

0[N | O

Winningen(Mosel)

Kobern-Gondorf

-
o0

o 6:15 7:18

Kobern-Gondorf

6:15 7:18

8:18

. 8:18

17|Lehmen

4106

RE-D
4108

RE-D

RE-D

RE-D

RE-D

4110

4748

4112

4114

[29] Mo-Do+8a

[34] Fr+So*

[39] TGL*

[18] TGL

[18] TGL*

9.06

[20] TGL*

10:06

11.06

11:06

12:06

13:06

9:18

10:18

11:18

11:18

12:18

13:18

9:18

10:18

11:18

11:18

12:18

13:18

21|Kattenes

-

24 Lof

26{Hatzenport

31{Moselkern

-

33|Muden (Mosel)

37| Treis-Karden

o  6:29 7:32

8:32

9:32

10:32

11:32

11:32

12:32

13:32

Treis-Karden

6:30 7:33

8:33

9:33

10:33

11:33

11:33

12:33

13:33

39|Pommern (Mosel)

44{Klotten

48/Cochem (Mosel)

o 6:37 7:40

8:40

9:40

10:40

11:40

11:40

12:40

¢ »chem (Mosel)

6:38 7:41

8:41

9:41

10:41

11:41

11:41

o

53 cdiger-Eller

12:41

13:40

55|Neef

s9|Bullay DB

) 6.46 7:49

8:49

9:49

10:49

11:49

11:49

12:49

13:49

Bullay DB

6:47 7:50

8:50

9:50

10:51 -

11:50

11:50

12:51

13:50

62iPlinderich DB

67|Bengel

71|Urzig DB

-

76{Wittlich Hbf

o 6:59 8.02

9:02

10:02

11:02

12:02

12:02

13:02

14:02

Wittlich Hbf

7:00 8:03

9:03

10:03

11:03

12:03

12:03

13:03

14:03

84|Salmrohr

~ 86;Salmtal

8

<

Sehlem(Wittlich)

92|Hetzerath

7:10‘

96 Fohren

7:13

100|Schweich DB

o 7:17 8:17

9:17

10:17

11:17

12:17

12:17

13:17

1417

Schweich DB

7:18 8.18

9:18

10:18

11:18

12:18

12:18

13:18

14:18

102 Quint

105|Ehrang Ort

10='"=hrang

10, falzel

109|Trier Hbf Nord

112|Trier Hbf

o 7:30 8:30

9:30

10:30

11:30

12:30

12:30

13:30

14:30

Stand: 19.02.2014



—tahrptankoordination Fahrplan 00

T RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D
T 4116 4118 4120 4122 4124 4126 4128 4148 4130 4140 4134 4132
[22] TGL*|[39] TGL*|[20] TGL*|[39] TGL*|[18] TGL*|[1] Mo-Fr*|[2] Sa+So|[1] Mo-Fr*| [2] Sa+Sc|[1] Mo-Fr*|[2] Sa+So

15.06 16:06 17.06 18:06 19.06 20:06 20.06 21:06 21:06 22:06 22.06

| I I I I I I | I [ I

| I | I | | I I | I I

I | I | I I | I | I I

] T I | I | 1 | I | | |
14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 20:18 21:18 21:18 22:18 22:18
T 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 20:18 21:18 21:18 22:18 | 22:18

1 I | I I | I I . I | I

I | | I I g I I | I | |

I | | | | I I I I | | |

I I | | I I I I I | I I

I | | | I I I I | I I I

. I | | I I I | | I | I
14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 20:32 21:32 21:32 22:32 22:32
14:33 15:33 16:33 17:33 18:33 19:33 20:33 20:33 21:33 21:33 22:33 22:33

|- I I I I I | I I | I I

| I I I I | | | | | I I
| 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 20:40 21:40 21:40 22:40 22:40
:_‘I' 15:41 16:41 1741 18:41 19:41 20:41 20:41 21:41 21:41 22:41 | 22:41

1. I I | I | I R | | I

1| I I | | I | I I | | |
14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 20:49 21:4 21:49 22:49 22:49
14:51 15:50 16:50 17:50 18:50 19:50 20:50 20:50 21:50 21:50 22:50 22:50

I I I | | I | | | I I I

I I I | I I | I I | | I

| I I I I | | I I I I I
15:02 16:02 17:.02 18:02 19:02 20:02 21:02 2102 22:02 22:02 ©23:02 23:02
15:03 | 16:03 17:03 18:03 19:03 20:03 21:03 21:03 22:03 22:03 23:03 23:03

| I | | I | I I I I | I

| | I I | I | I | I | I

| I I I | | | I I I I I

I I I I | | I I | I I I

| I I | I I I I I I I I
15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 21:17 22:17 22:17 23:17 2317
15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 21:18 22:18 22:18 23:18 23:18

4| I I I | I | I I I I I

4 I I | | I I I | I | I

a4 I I I | I I I | I I I

4t | | I | I | I I I I I

4 L I | | I | I I | | |
15:30 16:3 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 21:30 22:30 22:30 23:30 23:30

sma+viriato / DB AG Personenverkehr




[ e e |

s

RE 1 Trier Hbf - Koblenz Hbf, Stand 26.02.14

Zugtyp RE RE RE-D. | RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D |
Zugnummer 4101 4103 4105 4107 4109 4111 4745 4113 4747 |
Verkehrstag T [7] W(Sa)* | Z]1W(Sa)' | [7]W(Sa)* | [1]TGL* | [81TGL* | [9]TGL* | [t1]Sa" | [16](Sa) | [21]Mo* | [2¢
T e e e .
Trier Hbf ‘ 412 5:12 6:12 7:33 8:32 932 | 10:32 10:32 11:32
242 Trier Hbf Nord | | i | i | | | |
243 |Pfalzel - - | | [ | | | I I
246|Ehrang I | [ I I I AI [ . 1
246 |Ehrang Ort I l I I | | I I I
249|Quint | | | | | [ A | |
251|Schweich DB ol 422 5:22 6:22 7:42 8:41 9:41 | 1041 | 1041 11:41
Schweich DB 4:22 5:22 6:22 7:43 8:42 942 | 1042 | 10:42 11:42
255 |F6hren o

259 |Hetzerath
262 |Sehlem(Wittlich)

|
I
|
I
I

I |
I l
| I
I I
I I

265|Salmtal

267 |Salmrohr

275|Wittlich Hbf 0 4:35 5:35 6:35 7:56 8:55 9:55 10:55 10:55 11:55
Wittlich Hbf 4:36 5:36 6:36 7:57 8:56 9:56 10:56 10:56 11:56

| 28 “\rzig DB I | I I I | I l |

28~ sengel | | I | | I | | |

289|Pinderich DB | | | | | | | ] { |

292 |Bullay DB 0 4:48 5:48 6:48 8:10 9:08 10.08 11:08 . 11:09 120
Bullay DB 4:50 5:50 6:50 8:11 9:10 10:10 11:10 11:10 12:10

296|Neef | |- I | I | I I I

| 297 |Ediger-Eller | | ! | ] | | | |

303|Cochem (Mosel) ol 458 5:58 6:58 8:19 9:18 10:18 11:18 11:18 12:18
Cochem {Mosel) 4:59 5:59 6:59 8:20 9:19 10:19 11:19 11:19 12:19

307 |Kiotten | | | | | | ] | |

311{Pommern (Mosel) | | | | | | | | |

314 |Treis-Karden o] 5:06 6:06 7.06 8:28 9:27 10:27 11:27 11:27 12:27 .
Treis-Karden 5.07 6:07 7.07 8:28 9:27 10:27 11:27 11:27 12:27

317{Miden (Mosel)
320|Moselkern
325|Hatzenport

327 Lof l_
330! Kattenes -
334|Lehmen .

336|Kobern-Gondorf 0 5:22 6:22 7:22 8:43 9:42 10:42 11:42 11:42 12:42

| Kohern-Gondorf 5:23 6:23 7:23 8:44 - 943 10:43 11:43 11:43 +12:43

34, Winningen{Mosel)
347 |Koblenz-Gills

348 Ko-Moselwei
3491Ko Mosel Gbf . :
351|Koblenz Hbf of 535 | 635 | 735 [ 856 | 985 | 1055 |

—

1.5 | 185 | 1255 |




D | RED RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D RE-D
15 4117 4119 4121 4749 4123 4125 4127 4129 4131 4133 4135 4137
[M/O,_)-iﬂ TGL* | [2] TGL* [31] Sa-Do* [32]Fr* | [2]TGL* | [1]TGL* | [6] TGL* | [2] TGL* | [2] TGL* | [5] TGL* | [2] TGL* |[41] Fr+Sa*
;?3'2_ 12:32 13:32 14:32 14:32 15:32 16:32 17:32 18:32 19:32 20:32 21:32° 22:32
| I | | [ | I A [ I | [ I

[ | I | I | I I [ | [ P I

| | I I I | I I [ I I | I

| I ] I I ] I I I I I | |

| | | ] | | | | | | | I |
41 12:41 13:41 14:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41 22:41
42 12:42 13:42 14:42 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42
I I ] I ! | | I | [ | I |

| ] I | I l I | | [ | [ I

| I [ I | [ | | | I I I |

| | [ I | [ I | | I { | I

| | [ | I | I I | | | | I
.55 12:55 13:55 14:55 14:55 15:55 16:55 17:55 18:55 19:55 20:55 21:55 22:55
:56 12:56 13:56 14:56 14:56 15:56 16:56 17:56 18:56 19:56 20:56 21:56 22:56
| I | | [ I I | [ | I I I
[ | I [ I | | I | I [ I i
L( I | | | | | | | | | I |
09 7 13:08 14:08 15:08 15:08 16:08 17.08 18:08 19:08 20:08 21:08 22:08 23.08
110 13:10 14:10 15:10 15:10 16:10 1710 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10
| ] | | | | | | I | I [ [

I | J I I I I | I I | [ I
:18 13:18 14:18 16:18 15.18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18 23:18
w19 13:19 14:19 156:19 156:19 16:19 17:19 18:19 19:19 20:19 - 2119 22:19 23:19
I | I | I I | I I | [ I |

| I I I | | 1 I | I | | |
n27 13:27 14:27 15:27 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27 20:27 21:27 22:27 23:26
n27 13:2 14:27 15:27 15:27 16:27 17:27 18:27 - 19:27 20:27 21:27 22:27 23:.27
| | | I I I I I | [ | ! |

| | | [ | | | | | [ | I I

| I I I | | L | | I | [ [

I ! I | ] | [ I | | [ | |

| | | | 1 | I | | | | | |

I ] | | | | I I |- 1 I | |
142 13:42 14:42 15:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42 21:42 22:42 23:42
%43 13:43 14:43 1543 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 20:43 21:43 22:43 23:43
I I | I I I | I | | I | |
Y G | | | | | | | | | | |

| I I [ I | | | I [ I } I

| | | I | I | I ! | [ I |
{Lsg 13:55 14:65 | 1585 774‘*1%5:’{)*5".5"”16:5'5 | 1755 | 1855 19:55 20:55 21:55 22:55 | 2355




Referat 375.2 _ Mainz, 28. Februar 2014

Az.: | | Tel. 22 23
Puschel, Michael

lira

Integration Fern- und Nahverkerh auf der Mosel- und der Pfalzstrecke

Vermerk:

Im Rahmen des Projektes RPT 2015 wurden die wesentlichen Ausschreibungen bereits
durchgefiihrt und vergeben. Daher ist es &uRerst fraglich was "neue und
abschlieBende” Gesprache zur Fernverkehrsintegration bringen kénnten. Wie im
Schreiben von Herrn Minister Lewentz (liegt als Anlage bei) an das BMVBS im Detail
erlautert, sind die Verhandlungen tiber eine Integrétion des Fernverkehrs in den
Rheihland-PfaIz-Takt bereits mehrfach geftihrt worden. Aufgrund des sehr guten
Ergebnisses des Ausschreibungsverfahrens RE-Netz Stuidwest, hétte eine Integration
des Fernverkehrs jahrliche Zusatzkosten in erheblicher Millionenhéhe zur Folge und

dies bei sehr geringem Zusatznutzen im konkreten Fall.

Das Papier von Herrn Konz bietet hier keinerlei neue Ansatzpunkte. Es ist daher nicht
sinnvoll ein erneutes Gesprach isoliert zu diesem Thema zu fiihren - schon gar nicht
auf politischer Ebene. Da das Land aber auf Fachebene ohnehin in regelmafigen
Gespréchen mit dem Konzerbevollmachtigten ist, kann die Thematik in das néchste
regulare Gesprach eingebunden und Herrn Konz die Position des Landes nochmals

‘ve/rd utlicht werden.
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Berthold Huber
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Sehr geehrte Frau Dreyer,

in lhrem Telefonat mit Hr. Dr. Grube haben Sie den Wunsch geduBert hoch einmal im
Detall tiber die Grundidee des integrierten Nah- und Fernverkehr informiert zu werden..

Anbei finden Sie eine Informationsunterlage, die das Prinzip des Integrationskonzeptes

erldutert und dariiber hinaus auch auf die angebotenen Integrationskonzepte fiir die Mosel-
strecke und die Rheinland-Pfalzbahn eingeht. ’

Sehr geehrte Frau Dreyer, ich hoffe, dass lhnen unsere Unterlage einen Uberblick ber das
Konzept des integrierten Nah- und Fernverkehr gibt,

‘Gern stehe ich lhnen auch fir ein personliches Gesprach zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

Berthold Huber

DB Fernverkehr AG berlhold.huber@deutschebahmcom
StephensonstraRe 1 www.deutschebahn.com
60326 Frankfurt am Main




Integratlon Nah- IFernverkehr
lnformatlonsunterlage '

A

DB Fernverkehr AG BT
Angebbtsmanagement

18.02.2014

ms&eﬂﬂumg Schwache Nachfrage im Erganzuhgsnetz‘ Fvhei
parall ‘Iem hochwertlgen und subventionierten Nv nicht konkurrenzf hlg

~Kernnetz“- —— aeseuung llber 150 Pjzug
Erganzungsnetz"~ v Beselaung inter 150 Plzug

Schwache Nachfrage im Erganzungsnetz mit
wesenthchen Achsen des Fernverkehrs unterder
Break—Even -Besetzung "

Bei Nahverkehrsausweltungen und/oder
Fernbusangebot wirtschaftliche Sltuatlon
besonders: kritrsch

Hieraus resultrerendes Uberangebot fiihrt an
:Kanmballsmrung des Fernverkehrs - kzug:
von Nahverkehr (Nv) oder Fernverkehr (Fv):z im
Abbau von Uberkapazltaten notwendig




Losungsansatz: Integrierte Nah- | Fernverkehrskonzepte

stabilisieren
BRI B

Verkeh

Grundidee Integrationskonzepte

Bisher: Kannibalisierung!

~— Femverkehr

— Nahverkelr

" Integrationsraum
New: Starkere Integration!

L)

@ Unwirtschaftliche [ iberlagerte
Fernverkehrsangebote werden abgebaut

@ Signifikante Ausweitung Nahverkehr zur
SchlieBung Liicken notwendig

& Weiterer Riickzug Fernverkehr aufgrund
zunehmender Kannibalisierung

DB Fernverkehr AG, Angebotsmanagement, 20.02,2014

L

i3]

Gemeinsamer Fahrplan, gemeinsamer Tarif:
Substitution bestehender oder geplanter
Nahverkehrsz{lge bei Beibehalt Haltemuster sowie
Nv-Takt Abbhau Uberkapazititen

11 Aufgabentrdger zahlt Tarifausgleich statt eigene

RE-Lgistungen zU bestellen

Ggf. Invest in neue Fahrzeuge

Berechnung Tarifausgleich: Basis des Tarifausgleichs ist

Preisabstand zwischen Nah
T B e

Logik Tarifausgleich - schematisch

- Juristischer Grundsatz: -

+Der Ausgleich beschrinkt
sich strikt auf diejenigen
Effekte, die kausal auf die
Anerkennung der
Nahverkehrstickets
zuriickzufiihren sind

DB

Fernverkehrstarif |

2

LR

Etlés aus Binnenverkehren

Tarifausgleich

Negativer Preis-
Mengen-Effekt:
Niedrigerer Yield aber
melr Varkehrsieistung

DB Fernverkehr AG, Angebotsmanagement, 20,02.2014

Mit Nv-Tarif-
anerkennung

Ohne Nv-Tarif-
anerkennung




Erfol ggb@@iumgung@m Win- Wm-Sltuatlon fiir alle Betelllgten -

monetérer Vorteil sowohl fiir Land als auch DB Fernverkehr - B

Vortéi‘le und Bedingungen integtierter Angebote ‘ -

A IC-Zlge zum Nah'verkehrspreis;
Kunden ‘Erhalt Burchbindungen ins
' Fernverkehisnetz

. " ] ./ Vorteile integrertes
Nah-/Fernverkehrs-

angebot . : Keine Uberkapazititen duich

Tarifausgleich deutiich - parallel verkehrenden Mah- und
glinstigar als Bestellung Linder - DB Fernverkehr © Femverlehr und rlan‘yit
von RE-Ziigen B Lo wirtschaftliche Basis fiir
) : = e E;‘ Bedienung in der HacheF. . ‘
C“ Substitution.von RE-Leistungen, Erreichen einer ertschaftllchkelt o] - .

um Tarlfausgleich zu finanzieren;
Elnklang mit Nv-Ausschreibung

die Reinvest zuldsst

DB Femverkeht AG, Angebotsmanagement, 20.02.2014

BaWii/

Niedersachsen

Synchron zu Nv-
Ausschreibung [ ..
Erweiterung

. . Fv mit echtem
. ) . verkehtlichen Mehrwert
: . (z.B. Reisezeitvortell,
" 'Durchbindung)

Ausreichende
Auslastung [ freie
Sitzplatzkapazititen -

DB Fernverkehr AG, Anéebolsmanagemenl. 20.02.2014
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lntegratlonskonzepte in Rheinland-Pfalz zur Vermeidung
Uberangebot durch RE-Ausweltung vom Land nicht angenommen
e s e e e e s

Uberswht angebotene Integratlonskonzepte fiir Moselstrecke und Saar-Pfalz-Bahn

Ausgangssituation
im Fernverkehyr

Situation mit Rheinland-
Bfalz-Takt 2015

lntegrationsangehot
von PR Fv

Grilnde fiir /\blehnunfs

Integrationsangebaot

: i
Mosel . !

lu(cn g et Robigaz j

TH=SE}

m Zweistdl, RE gleich schnell wie Fv
®  Geringes Aufkommen Fv-Reisende .
B seit 2012 2 statt 6 Fv- Zugpaare am Tag

i Ausweltung RE von 2h auf lh-Takt,
zeltlich versetztiunabhéngig zu Fv-Ziigen

& RE neu durchgehend Luxemburg-Trier-
Koblenz mit Fv-Anschiuss nach Kéln

i Fv-ZUge dann noch geringerer Nutzen

f Stlmdlicher RE- Takt mit Integration von
bis zit 9 Fv-Ziigen zu neuen attraktiven
Ziglen wie z.B, Hamburg

1 Noch offene Fahrbarkeitskonfiikte

DB Fernverkehr AG, Angebolsmanagement, 20.02.2014 7

m  RE- Bestellung fiu Land prelsgunstlger

Saar-Pfalz-Bahn

|
|
|

® 5 Fy-Zugpaare Paris-Frankfurt gut genutzt

& 5 nationale Fv-Zugpaare von/nach
Saarbriicken 2.T. schwach nachgefragt

5 Ausweitung RE von 2 Zugpaaren auf
2h-Takt; z.T. zeltgleich zu Fv-Ziigen

. #  Drohende Verdrdngung einzelner Fy-

Zlige durch Kannibalisierung und
Fahrharkeitskonflikte

a  Zweistdl, RE-Takt mit Integratlon/
Beibehaltung 4 nationaler Fv-Zugpaare

w  Paris-ICE verkehren davon unabhéngig

| RE Bestellung fiir Land preisgunstiger
m  RE statt Fv In hachfragestarken Zeitlagen

D3] BAHN

Vergle:ch Hlstone lntegrauonskonzepte fiir Rheinland-Pfalz und Niedersachsen

H
1
i
[}
1
1

Heit 2009

Sommer 2010

Anfang 2011

Somimer 2011

Rheinland-Pfalz

Land erwigt Ausweitung RE-Angebot,

Niedersachsen

DB Fv weist auf Reduktion Fernverkehrsangebot als mbgliche Konsequenz hin

1
i

DB hietet alternativ Integrationskonzept an - nach Vorllegen mégliches -
Fahrzeugkonzept durch neue IC-Doppelstock und noch vor Start der Nv-Ausschreibung

Priifung/Ausdetaillierung Integrationskonzepte auf Arbeitsebene seitens DB und Land

Juni: Vergabe RE-Ausweitung ab
2015 statt Annahme Integrationskonzept

DB Femverkehr AG, Angebotsmanagement, 20.02,2014 8

August: Land und DB verkiinden
erfolgreiche Umsetzung des ab 2014
geplanten Integrationskonzepts




DB Fernverkehr AG, Angebotsmanagement, 20.02.2014 . 9

Erfolgsheispiel Niedersachsen: Ab Fahrplan 2014 stiindliches
Nv-Angebot und Verdrelfachung Fv-Angebot in Rlchtung Bremen

RE jew. 2-h-Takt
Integratlonsabschmtt Bremen - Emden - Norddeich : o= |C
ln(egratlonsraum
\ Status Quo . Integrationskonzept 2014
Norddeich ' Norddeich
Emden
) ey
‘Hannover Leipzig Hannover Leipzig
v zweistdl. Nv-Angebot = stdl. Nv-Angebot {iber Anerkennung Nv-Tiékets im IC
) (alternierend IC [ RE)
v B Fernveriehrs-Zugpaare ¢ Ausweitung auf 9 Fernverkehrs-Zugpaara

’ DB Fernverkehr AG, Angebdlsmanagemem, 20.02,2014 ' 10
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ENTWURF
Ministerium des Innern, fiir Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz DER MINISTER
Postfach 3280 | 55022 Mainz .
1.) ISIM/RS-Kennung / , Schillerplatz 3-5

55116 Mainz

Telefon 06131 16-0 .
Telefax 06131 16-3720
Mail: Poststelle@isim.rlp.de
www.isim.rlp.de

" AZX Februar 2014

Betriebsgruppe Eisenbahn SPD
Herrn

Karl-Heinz Zimmermann
Weilburgerstralle 24

60326 Frankfurt/M

Mein Aktenzeichen Ihr Schreiben vom Telefon / Fax
375.1 - 4432 10.01.2014 : 06131 16-2300
Bitte immer angeben! 06131 16-172300
Schienenfernverkehr

Sehr geehrter Herr Zimmermann,

far Ihr Schreiben vom 10.01.2014 zum Schienenfernverkehr, insbesondere betreffend

die Region Luxemburg - Trier danke ich lhnen.

Der Riickzug der DB Reise&Touristik AG im Fernverkehr aus Randregionen Deutsch-
lands folgt aus der Tatsache, dass fiir den SPNV eine Aufgabentragerschaft mit Mittel-
ausstattung festgelegt wurde, fur den Fernverkehr jedoch nicht. Insofern kommt der
Bund seiner Verantwortung fur den SPFV nur teilweise, jedenfalls nach ganz anderen
MaRstaben nach, als die Lander fir den SPNV. An den Schnittstellen passt es daher

nicht zusammen.

Die Lander haben versucht, dieses Missverhaltnis durch die Vorlage eines Fernver-
kehrssicherstellungsgesetzes im Zusammenhang mit den Privatisierungsvorschlégen
des Bundes fir die DB AG auszugleichen. Derzeit ist offen, ob der Gesetzentwurf
nochmals aufgegriffen werden wird. Dies gilt gerade auch vor dem Hintergrund der

Liberalisierung des Busfernverkehrs, der grundsatzlich geeignet sein kénnte, neben

N J‘ML |

u\abt7\3751\speck\texte\briefe\gsp05021 - schienenfernverkehr.docx LEBENDIG, SICHER.
BURGERNAH.



den Regionalexpressverbindungen auf der Schiene ein Mindestangebot im Fernver-

kehr sicher zu stellen.

Die von der Betriebsgruppe Eisenbahnen vorgetragenen Argumente, insbesondere
hinsichtlich der grundgesetzlichen Verantwortung des Bundes fur die Angebote seiner
Bahnen, werden von mir geteilt. Ebenso wird die Auffassung geteilt, dass die DB AG-
durch die Anderung der Finanzierungsregeln fiir die Vorplanung von Mainahmen in
die Lage versetzt werden sollte, jedenfalls die vorhandenen Mittel fur die Infrastruktur-
maRnahmen zu verbauen. Auf die Initiative der VMK konnte hier erreicht werden, dass
der Bund die Vorfinanzierungsrﬁéglichkeiten etwas verbessert hat, allerdings nicht

ausreichend, um das Problem zu l6sen.

Die von der Betriebsgruppe geforderte Initiative im Bundesrat gab es - auch auf
Betreiben des Landes - mit dem Fernverkehrs-Sicherstellungsgesetz, das im Bundes-
rat verabschiedet, aber von der Bundesregierung nicht aufgegriffen wurde. Es muss
realistischerweise davon ausgegangen werden, dass auch die neue Bundesregierung .
(Aussagen finden sich in der Koalitionsvereinbarung nicht) einen neuen Vorstol3 wohl

ebenfalls aus Haushaltsgriinden nicht aufgreifen wird.
Auch angesichts der neuen Konstellation der Bundesregierung dirften die Erfolgs-
perspektiven einer Beratung in der GKVS und in der VMK sehr gering sein. Was die

Forderungen nach Einrichtung von Fonds anlangt, ist das gerade Gegenstand der

Beschliisse der VMK gewesen.

Mit freundlichen Griiden

o

Roger Lewentz

213
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Nachr. S6ren Bartol ; Stellvertretender Fraktionsvorsitzender SPD Bundestagsfraktion f% Ezg’% .

Sehr geehrter Herr I\/Imlster

auf unsere am 03. Dezember 2013 beschlossene Resolution erhielten wir heute die
angeflugten Stellungnahmen vom Verkehrsmlnlsterlum in Bonn und die Antwort DB
Fernverkehr AG.

Die Lander lassen sich immer mehr dazu hinreien( siche Schreiben DB ‘
Fernverkehr), die durch die Ruckzugsstrategie der DB Fernverkehr aufgerissenen
bzw. aufreiBenden Wunden notdiirftig zu verbinden und dafur die Flache weiter im
SPNV ausbluten zu lassen, indem bisherige (und auch weiterhin eigentlich
klassische — siehe § 2 Absatz 5 AEG) eigenwirtschaftlich zu erbringende
Fernverkehre nun als Nahverkehrsleistungen vertraglich gebunden und mit ,
Regionalisierungsmittel finanziert werden, die dann fiir den Weiterbetriebim Netz
des SPNV fehlen — mit allen Auswirkungen fiir die Menschen vor Ort, fiir das
offentliche I\/Iobllltatssystem fur die Umwelt und nicht zuletzt die Jobs unserer
Kolleglnnen. :

Vielleicht kénnen wir ein Umdenken bei der jetzigen Bundesreglerung und den -
Koalitionspartnern erzielen :

Ein besonderer Schwerpunkt der welteren Arbeit ist die Gewahrlelstung des in Art
87 e Absatz 4 GG verankerten Auftrags des Staates zur Daseinsvorsorge : ,Der
Bund gewidhrleistet, dass dem Wohl der Allgemeinheit, insbesondere den
Verkehrshediirfnissen, beim Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der
Eisenbahnen des Bundes sowie bei deren Verkehrsangeboten auf diesem
Schienennetz, soweit diese nicht deh Sch|enenpersonennahverkehr betreffen,
Rechnung getragen wird.*

Der Verfassungsgeber hat erkannt dass ein lelstungsfahlges Schienenverkehrs-
System Voraussetzung sowohl fiir eine gute wirtschaftliche Entwicklung als auch der

Vorsitzender des Zentralen Betriebsgruppenausschusses Eisenbahn in der SPD
Weilburgerstrae 24 , 60326 Frankfurt/Main , Tel. +697536342 , Fax +697536451
‘e-mail: karl-heinz.zimmermann@évg-online.org




gesellschaftliche Teilhabe der Biirgerinnen und Biirger ist. Die Sicherung von
Mobilitat durch eine angemessene Verkehrsinfrastruktur einschliefilich eines
bedarfsgerechten Verkehrsangebots gehéren mithin zu den wesentlichen Elementen
dieses Daseinsvorsorgeauftrags. Den in den letzten Jahren zu verzeichnende
stetige Abbau von Fernverkehrsverbindungen im Schienenpersonenverkehr und das
damit verbundene Abhangen ganzer Regionen und Mittelzentren von den
Hochgeschwindigkeitsnetzen und Metropolen gilt es umzukehren. Hier stehen neben
dem Bund faktisch die Eisenbahninfrastrukturunternehmen und vor allem auch die.
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die Fernverkehr betreiben in der Pflicht und
Verantwortung; insbesondere die Deutsche Bahn AG und ihre Tochtergesellschaften
DB Netz AG und DB Fernverkehrs AG. '

" Hierzu haben wir im Dezember 2013 mlt der ,Resolution Fernverkehr — Reglon Lux-
Trier-Rhein-Main-Ruhr* eine breite politische Kampagne gestartet, die dem Thema

" die notwendige Aufmerksamkeit in der verkehrspolitischen Diskussion verschaft.
Der Koalitionsvertrag enthalt zudem im Punkt 1.3 ,In Deutschlands Zukunft
investieren: Infrastruktur* die maRgeblichen - Zielstellungen, einschlieBlich der
Schaffung eines Deutschlandtaktes.

Dies bedarf einer ausreichenden und nachhaltigen Finanzierung der
Verkehrsinfrastruktur, einschlieBlich des Abrufs und des Verbauens vorhandener
Mittel, insbesondere der europdischen TEN-Mittel.
Hier fordern wir die Eisenbahninfrastrukturunternehmen auf, die dafur notwendlgen
personellen Ressourcen aufzubauen und dauerhaft vorzuhalten. Es ist ein schier
unertraglicher Zustand, dass Jahr fur Jahr Infrastrukturmlttel im erheblichen Mal3e
nicht verbaut werden (kdnnen). In diesem Zusammenhang werden wir uns fir eine
Anderung des zugrundeliegenden Verfahrens (Vorplanung) einsetzen, damit die
bereitgestellten Mittel dauerhaft zur Verfiigung stehen und konsequent fir den Erhalt
und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur der Eisenbahnen verwendet werden. Ein
moglicher Weg dazu ist die Einrichtung eines entsprechenden Infrastrukturfonds.
Die Beseitigung des vorhandenen; enormen Investitionstaus, insbesondere beim
Thema Briicken und Larmschutz, die Beseitigung von Flaschenhalsen und die
Erstellung von Ausweich- und Entlastungsstrecken stehen im Fokus der Zukunft.

Wir bitten die Landesreglerung von Rhelnland Pfalz unsere Vorstellungen bei der
Bundesregierung und den Koalitionspartnern durch entsprechende Initiativen durch
den Bundesrat zu unterstiitzen. :

Mit freundlichen GriRen

S
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Sehr geehrter Herr Zimmermann,

fiir Thr Schreiben, in dem Sie den Koalitionsvertrag und die Fernver-
kehrsverbindung Luxemburg — Trier — K6ln — Norddeutschland an-

- sprechen, danke ich Thnen auch im Namen des bisherigen Bundes-

ministers Dr. Ramsauer MdB. Er hat mich noch zu seiner Amtszeit
beauftragt, [hnen zu antworten. :

Das Ziel des Deutschland-Taktes ist es, die bestehenden Taktsysteme
des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) und des Schienenperso-
nennahverkehrs (SPNV) besser aufeinander abzustimmen, um Um-
steigezeiten in den Knotenbahnhtfen zu verringern. Hierzu werden
derzeit in einem Forschungsvorhaben u. a. betrieblich-technische
Mallnahmen gepriift. Ausgangspunkt der Untersuchung hinsichtlich
der Infrastruictur und das unterstellte Verkehrsangebot sind der Be-
zugsfall BO der Bedarfsplantiberpriifung' sowie einzelne Bauvorha-
ben, die abweichend hiervon in der Realisierung sind. Die aktuelle

Gestaltung des Angebots hat daher keinen Einfluss auf die Untersu-
chung. - ~ S L

Die RE-Ziige auf der Moselstrecke zwischen Koblenz und Trier wei-
sen trotz zusitzlicher Halte eine um einige Minuten geringere Fahrzeit
auf als die IC-Ztige. Zudem sind sie — im Vergleich der Regeltarife —
preislich giinstiger. Daher ist die Aussage der DB AG nachvollzieh-
bar, dass bei Einftihrung des Rheinland-Pfalz-Takts 2015 mit stiind-

!

! Schlussbericht zu der Bedarfsplantiberpriifung versffentlicht unter

hitp://www.bmvbs.de/cae/servlet/contentblob/59400/publicationFile/3 1 198/schlussbericht-
schienen-de.pdf ' ,
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. Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie

ZUSTELL- UND LIEFERANSCHRIFT: Helnrich-von-Stephan-Strate
VERKEHRSANBINDUNG: Bus: 631, 637, 638, Bahn; 66, Haltestelle: Roberl-Schuman-Platz
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lich verkehrenden, durchgehenden RE-Ziigen zwischen Koblenz und
Luxemburg bzw. Saarbriicken (Fliigelung in Trier) ein paralleles
SPFV-Angebot wirtschaftlich nicht darstellbar ist.

Die Gestaltung des F ernverkehrsangebots der DB AG auf dem Schie-
nennetz ist eine unternehmerische Aufgabe. Der Gewihrleistungsauf-
trag des Bundes nach Artikel 87'e Absatz 4 GG erstreckt sich auf die

- Infrastruktur und ein dem Wohl der Allgemeinheit dienendes Ver-

kehrsangebot (ausgenommen Schienenpersonennahverkehr) der Ei-
senbahnen des Bundes. Der Bund nimmt diese Verantwortung grund-
sétzlich fiir beide Bereiche wahr, indem er — entsprechend dem Ver-
kehrsbedarf und im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haushalts-
mittel — Investitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen des Bun-
des finanziert. '

Eine Bestandsgarantie fiir einzelne Verkehrsangebote besteht nicht.
Auch wiirde die staatliche Festlegung eines bestimmten Verkehrsan-

gebotes die Verhéltnisse umkehren, die mit der Bahnreform 1993 ge- -

schaffen werden sollten: Vorrang der Eigenwirtschaftlichkeit des
Schienenpersonenfernverkehrs. Jedoch hat der Bund fiir die Verkehrs-

 bedtirfnisse insgesamt eine Grundversorgung auch durch den Schie-

nenverkehr in der Wejse zu gewéhrleisten, dass die Eisenbahnen des
Bundes im Zusammenwirken der Verkehrstriiger einen angemessenen

Beitrag zur Erfiillung der Verkehrsbedtirfnisse (mit Ausnahme des
SPNV) leisten., o

Ob das SPFV-Angebot dem Wohl der Allgemeinheit, insbesondere
den Verkehrsbediirfnissen, entspricht, kann nur im konkreten Einzel-
fall nach griindlicher Analyse bewertet werden. Dabei kommt cs nicht
darauf an, méglichst viele Zugkilometer zu fahren, sondern méglichst
viele Fahrgéste dann zu befordern, wenn diese das Angebot nachfra-
gen. Dies bedeutet fiir das Angebot im SPFV, dass das Wohl der All-
gemeinheit, insbesondere die Verkehrsbediirfnisse, nicht tangiert wird,
wenn die Nachfrage nach dem Verkehrsmittel Schiene so gering ist,
dass das Verkehrsbediirfnis vertretbar anderweitig befriedigt werden
kann. In die Beurteilung der Vertretbarkeit sind auch der Umfang der
zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel und die Verpflichtung, mit
diesen Mitteln wirtschaftlich umzugehen, einzubeziehen.

Ich gehe davon aus, dass Sie die Resolution auch an die DB AG ge-
sandt haben, und méchte auf deren Antwort zu den Hintergriinden der
Angebotsgestaliung verweisen. -

Mit freundlichen Griifen
Im Auftrag

H. D. Miiller

n

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamiie




DB| BAHN

. Befth‘old Huber

Vorsitzender des Vorstands
DB Fernverkeht AG

DB Fernverkehr AG - Stephensonstrale 1 » 60326 Frankfurt am Main ‘

Herr
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19. Dezember 2013

Sehr geehrter Herr Zimmermann,

vielen Dank fiir die Zusendung der Resolution ,Fernverkehr - Region Lux-Trier-Rhein-Main-
Ruhr®, die.ich mit Interesse gelesen habe. Herr Dr. Grube hat mich gebeten, Ihnen auch |n
seinem Namen zu antworten ‘

In lhrem Papier fordern Sie die Aufrechterhaltung und Verbesserung der Infrastruktur maog-
lichst viel Verkehr zu bezahlbaren Preisen auf die Schiene zu bringen sowie die Bediirfnisse
der Bahnkunden bestméglich zu erfiillen. Ich kann Ihnen versichern, dass die Deutsche Bahn.
diese Ziele teilt. Ebenso wie das BMVBS setzen wir uns flir eine bessere Mittelausstattung der
Schieneninfrastruktur ein. Dies ist eine unverzichtbare Voraussetzung dafiir, um auch kiinftig
‘mehr Verkehr auf die Schiene zu holen.

'Im Schlenenpersonenfernverkehr haben die Fahrgastzahlen und die Verkehrsleistung in den
letzten Jahren deutlich zugelegt. So ist die Verkehrsleistung im Fernverkehr in den letzten

. zehn Jahren insgesamt um deutschlandweit ca. 2,5% pro Jahr gewachsen und somit in einem

* vergleichbaren AusmaR wie im Nahverkehr. Dieses Wachstum streut im dichten Verkehrsnetz -
der DB Fernverkehr AG allerdings stark. Wahrend auf den Hauptachsen, so zum Beispiel von
Hamburg nach Stuttgart/Basel/Miinchen/Rhein-Ruhr oder von und nach Berlin, deutliche
Nachfragezuwichse zu verzeichnen sind, stagniert in den Randbereichen des Fernverkehrs-
netzes die Nachfrage auf niedrigem Niveau und ist auf manchen Achsen gar riicklaufig.

Die DB Fernverkehr AG ist ein Netzanbieter und wird in Deutschland auch weiterhin ein dich-
tes Fernverkehrsnetz anbieten und dieses kundenarientiert weiter entwickeln. Zum Fahrplari-
wechsel am 15. Dezember 2013 werden beispielsweise mehr Verbindungen und mehr Halte
im Fernverkehr angeboten als im vorhengen Fahrplanjahr.

DB Fernverkehr AG " berthold.huber@deutschebahn.com
Stephensonstrae 1 www.deutschebahn.com
60326 Frankfurt am Main -
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Es gibt allerdings auch Falle, in denen eine Angebotsemschrankung unvermeldllch ist, wen die

: Nachfrage nicht ausreicht, einen wirtschaftlichen Betrieb sicherzustellen. So wurden auch die

Fernverkehrsziige“auf der Mosel in den vergangeneri Jahren deuthch zu'schwach in ‘Anspruch
genommen urid erwirtschafteten damit ein jahrliches Defizit im ‘hdheren einstelligen Millionen-

_ bereich. Und dies; obwohl diese Ziige die Tourismus- urid Universitatsstadt Trier-an die Rhein-

Ruhr-Region, den grélten Ballungsraum Deutschlands, umsteigefrei angebunden haben.
Wesentliche Ursache hjerfiir war die stiindlich versetzte und gleich schnelle Regionalexpress- -

.Verbmdung, die durch den Bestellerentgelt Unterstiitzten und damit gunstlgeren Nahverkehrs-‘ .

tanf von den Kunden als attraktlver empfunden wurde.

2

Trotz der bereits angespannten Nachfragesntuatlon auf der Moselstrecke hat das Land mit

* dem. ,Rheinland-Pfalz- Takt 2015 nun mittelfristig eine deutliche Ausweitung des Nahver-

kehrsangebotes -auf. einen 1-Stunden-Takt beschlossen. Die schnellen Regionalexpressziige
werden dann stlindlich und umsteigefrei zwischen Luxemburg, Trier und Koblenz sowie mit

" Anschluss an den Fernverkehr. weiter in Richtung Rhein/Ruhr verkehren, Auf diese Weise wird
~ ein an regionalen Bediirinissen ausgerichtetes, in diesem Sinne verkehrlich gutes und fiir den

Kunden preisgiinstiges Konzept geschaffen, welches - z.B. in Richtig Rhein/Ruhr = einen ge- -
meinsamen Takt mit.dem Fernverkehr bildet und damit auch die dem Deutschlandtakt zugrun-

_deliegenden Gedanken wahrt. Parallel und damit im Wettbewerb zu diesem ab 2015 neu ge-

schaffenen Taktsystems besteht fiir die DB Fernverkehr AG keine Perspektive, auf der Mosel-
strecke ein verkehrlich sinnvolles und wirtschaftlich tragfdhiges Fernverkehrsangebot anzuble-

ten Die Verdopplung des Nahverkehrsangebots verdrangt den Fernverkehr

(Mlt der- leerahsterung des Fernbusmarktes konnen zudem Fernbusse konkurrenzfahlge
Reisezeiten zu sehr gliistigen Reisepreisen’ anbleten Ersten Erhebungen zufolge kommen

bereits heute knapp 30% def Fernbuskunden aus dem Netz der DB Fernverkehr AG, mit den”

entsprechendenx wutschafthchen Implikationen. Die Anderung der verkehrspolitischen Leit-- * -

planken akzeptleren wir. Alierdings kann DB Fernverkehr nicht umhin, die verdnderten
Rahmenbedingungen sowie das damit emhergehende w1rtschafthche Risiko in ihre Uberle--
gungen zur zukunfugen Netzgestaltung mit emzubeznehen , ‘

Dle DB Fernverkehr AG hat durchaus versucht Teil des’ Rhemland Pfalz Taktes zu werden'
um auf diese Weise den von Thnen kritisieiten Riickzug auf der Mosel zu vermeiden. So wurde:
in intensiven Gesprachen mit dem Land/Aufgabentrager als Altematlve eine’ fahrplanseitige

. und tariffiche . lntegratlon der Fernverkehrsleistungen in den neuen RE- Takt angeboten.. Auf .
- diese Weise wire eln gemeinsames- Takisystem ven Nah: und Fernverkehr geschaffen .
‘worden, welches sowohl alle Vorteile des jetzt besteliten stiindlichen Nahverkehrsangebots,

aber zlsétzlich auch weiterhin den Erhalt der direkten Fernverkehrsanbmdung mit attraktiven .-’
Zielen und neuen modernen. Fahrzeugen ermdglicht hitte. Abnliche tegrationskonzepte -
konnten bereits in den Bundesldndern Baden- Wurttemberg, und Niedersach:

' sen/Bremen erfolgreich vereinbart werden, mit deutlichen -Vortellen-fur alle Beteiligteh. So

kénnen Bahnreisende seit'denr 15. Dezember 2013 auf der Strecke zwischen Emden. und

'Bremen IC- “ziige mit Nahverkehrstickets nutzen. Gleichzeitig erhéht die DB die Anzahl cler IC-

Verbindungen, so dass mit. der zweistiindlich verkehrenden Regionalexpress-Linie von Bre-
men nach Emden ein. durchgehender Stundentakt an dle Nordsee besteht.
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Leider hat das Land Rheinland-Pfalz unser Angebot eines Integrationskonzeptes mit Erhalt
der direkten Fernverkehrsanbindung fiir die Mosel abgelehnt und stattdessen die Nahver-
‘kehrsausweitung beschlossen. Die DB hat friihzeitig und immer wieder darauf hingewiesen,
dass mit der Ausweitung des RE-Angebots auf einen Stundentakt der ohnehin geringe ver-
kehrliche Nutzen eines parallelen Fernverkehrsangebots nicht mehr gegeben und ein Einstel-
len der verbleibenden zwei IC-Verbindungen damit unausweichlich sei. Die Entscheidung, die
Nahverkehrsausweitung dennoch der Integrationslésung vorzuziehen, lag beim Land, das fir
die Nahverkehrsausgestaltung verantwortlich ist.”Wir kénnen dies im Ergebnis lediglich mit
Bedauern zur Kenntnis nehmen. Unsere Bereitschaft, erneute Gesprache zur Integrationslo-
sung aufzunehmen haben wir mehrfach signalisiert.

Sehr geehrter Herr Z|mmermann, ich respektiere den von |hnen gezeigten Einsatz, die Fern-
verkehrsanbindung Triers zu erhalten. So ist es mir auch ein Anliegen, lhnen persénlich auf
die libermittelte Resolution zu antworten. Ich hoffe, meine Ausfithrungen haben lhnen die Hin-
tergriinde und auch die Zwange unseres Handelns deutlich gemacht. Ich ware lhnen dankbar,
wenn Sie uns dabei unterstiitzen wiirden, dass die beschriebenen Hintergriinde und Fakten in
der Diskussion um die Bahnanbindung der Region Beachtung fanden. Darlber hinaus méchte
ich fiir Ihre Unterstiitzung im Hinblick auf eine insgesamt besser auszustattende Infrastruktur
und méglicherweise auch fiir einen erneuten Anlauf zur Realisierung eines Integrationskon-
zepts im Sinne der Kunden werben. Gerne stehen wir in diesem Zusammenhang fiir ein per-
sonliches Gesprach zur Verfligung. Ich 'wiirde mich freuen, wenn Sie sich hierzu vertrauens-
voll an Herrn Harmen van Zijderveld, Leiter Angebotsmanagement Fernverkehr, unter
harmen.van-zijderveld@deutschebahn.com wenden wiirden.

In diesem Sinne wiinsche ich lhnen eine geruhsame Vorweihnachtszeit sowie einen guten
Jahresausklang. ,

Mit freundlichem Grul3

R
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Sehr geehrter Herr Zimmermann, % M /%W/f{

¥

fur Ihr Schreiben vom 10.01.2014 zum Schienenfernverkehr, insbesondere betreffend

die Region Luxemburg - Trier danke ich lhnen.

Der Ruékzug der DB Reise&Touristik AG im Fernverkehr aus Randregionen Deutsch-
lands folgt aus der Tatsache, dass fiir den SPNV eine Aufgabentragerschaft mit Mittel-
ausstattung festgelégt wurde, fur den Fernverkehr jedoch nicht. Insofern kommt der
Bund seiner Verantwortung fir den SPFV nur teilweise, jedenfalls nach ganz anderen
MaBstaben riach, als die Lander fiir den SPNV. An den Schnittstellen passt es daher

i

nicht zusammen.

Die Lander haben versucht, dieses Missverhaltnis durch die Vorlage eines Fernver-
kehrssicherstellungsgesetzeé im Zusammenhang mit den Privatisierungsvorschlagen
des Bundes fiir die DB AG auszugleichen. Derzeit ist offen, ob der Gesefzentwurf
nochmals aufgegriffen werden wird. Diesvgilt' gerade auch vor dem Hintergrund der
Liberalisierung des Busfernverkehrs, der grundsatzlich geeignet sein kénnte, neben

gx’-‘:&%"’-"\
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den Regionalexpressverbindungen auf der Schiene ein Mindestangebot im Fernver-
kehr sicher zu stellen.

Die von der Betriebsgruppe Eisenbahnen vorgetragenen Argumente, insbesondere

hinsichtlich der grundgesetzlichen Verantwortung des Bundes fiir die Angebote seiner

Bahnen, werden von mir geteilt. Ebenso wird die Auffassung geteilt, dass die DB AG

durch die Anderung der Finanzierungsregeln fur die Vorplanung von MaRnahmen in

die Lage versetzt werden sollte, jedenfalls die vorhandenen Mittel fiir die lnfrastruktur—
mafnahmen zu verbauen. Auf die Initiative der VMK konnte hier erreicht werdeh, dass

der Bund die Vorfinanzierungsmdoglichkeiten etwas verbessert hat, allerdings nicht : '
ausreichend, um das Problem zu I6sen. A

Die von der Betriebsgruppe geforderte Initiative im Bundesrat gab es - auch auf |
Betreiben des Landes - mit dem Fernverkehrs-Sicherstellungsgesetz, das im Bundes-
rat verabschiedet, aber von der Bundesregierung nicht aufgegriffen wurde. Es muss
realistischerweise davon ausgegangen werden, dass auch die neue Bundesregieru'ng
(Aussagen finden sich in der Koalitionsvereinbarung nicht) einen neuen Vorsto3 woh!
ebenfalls aus Haushaltsgruhden nicht aufgreifen wird.

Auch angesichts der neuen Konstellation der Bundesregierung diirften die Erfolgs-

perspektiven einer Beratung in der GKVS und in der VMK sehr gering sein. Was die .
Forderungen nach Einrichtung von Fonds anlangt, iét das gerade Gegenstand der

Beschlisse der VMK gewesen.

Mit freun.dlichen Griien

e ;

Roger Lewentz

~
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Dienstag, 3. Dezember 2013

Resolution
Fernverkehr — Region Lux-Trier-Rhein-Main-Ruhr

Wir kampfen gegen die Abkopplung der deutsch-luxemburgischen
GroBregion vom deutschen Schienenpersonenfernverkehr!!!

Die DB AG betreibt seit Jahren eine verfehlte Unternehmensstrategie in Bezug auf

ein  ausgewogenes  ganzheitliches  Verkehrsangebot im  bundesweiten

Schienenpersonenfernverkehr  (SPFV). Wir fordern daher .die politisch

Verantwortlichen der Bundesregierung als Eigentiimer des DB Konzerns auf, auf die ‘
restriktive und einseitige gewinnorientierte Verkehrsplanung in Fernverkehr - notfalls

gesetzgeberisch - einzuwirken.

Der Bahnvorstand muss maRgeblich dazu angehalten werden sein Leistungsangebot
auch in der Flache und in Mittelzentren weiterhin den Birgerinnen und Burgern zur
Verfugung zu stellen. Unsere Resolution zur nachhaltigen Verbesserung des SPFV
in der GroRregion Trier/Luxemburg kann daher beispielhaft fiir viele vergleichbare
deutschen Mittelzentren mit grenziiberschreitenden Charakter zur Grundlage einer
stetigen Verbesserung des Angebots genommen werden. |

Trier ist schon heute die am schlechtesten ans Bahnnetz angehéngte deutsche
GroRstadt. Ab Mitte 2014 droht der gesamten Region nun das Abstellgleis und die
Stadte Trier und Luxemburg werden von Fernverkehrsziigen nicht mehr bedient.

Wir fordern daher - stellvertretend fiir vergleichbar betroffenen Regionen - zwingend:

Y Die Sicherung des bestehenden Angebots
(4 InterCity-Zige: Luxemburg-Trier-KéIn-Norddeutschland)

Y  Starkung/Ausbau der bisherigen Verbindungen. Mindestens auf das Niveau
des Jahres 2006. ' ‘

Y Direkter Anschluss ah die Metropolregionen RHEIN/RUHR und RHEIN/MAIN
durch Fernverkehrsziige :

¥ Aftraktiver  Anschluss an  die  Hochgeschwindigkeitsstrecken  in
Deutschland und Frankreich (via Luxemburg)

" Verpflichtung der unternehmerischen Entscheidungstrager durch

‘Vorsitzender des Zentralen Betriebsgruppenausschusses Eisenbahn in der SPD
Weilburgerstrale 24 , 60326 Frankfurt/Main , Tel. +697536267 , Fax +697536449 -
e-mail: karl-heinz.zimmermann@evg-online.org



den Eigentiimer Bund. ‘
Wir brauchen endlich verbindliche Regelungen, damit sich die Deutsche Bahn nicht
Jahr fiir Jahr aus der Flache zuriickzieht und sehen den Bund in der Verantwortung,
den Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der bundeseigenen Eisenbahnen sowie
eine optimale Nutzung dieses Netzes im Personenfernverkehr als Teil éffentlicher
Daseinsvorsorge zu gewabhrleisten (vgl. Art. 87e, Abs. 4 GG).

Insgesamt ist der Schienenverkehr seit der Bahnreform deutlich kundenorientierter
und effizienter geworden.

Innovationen wie der Bau von Hochgeschwindigkeitsstrecken, die Einfiihrung neuer
Produkte (z. B. InterRegio, kurz IR, fiir mittlere Distanzen) und die Entwicklung des
InterCityExpress (ICE) erh6hten in den vergangenen zwei Jahrzehnten die
- Wettbewerbsféahigkeit und Attraktivitdt des SPFV gegentiber Pkw und Flugzeug und
schafften so die Voraussetzung, um eigenwirtschaftlich handeln zu kénnen. 2001
wurde jedoch der SPFV abermals einer einschneidenden Neuausrichtung
unterworfen. Das Angebot des IR wurde mit dem Programm MORA P reduziert und
Streckenangebote unter dem Zwei-Stunden-Takt gestrichen. Die verbliebenen IR--
Strecken erhielt der InterCity (IC). Das Netz wurde neu strukturiert und vollstandlg
dem IC und ICE neu zugeordnet.

Die DB AG betreibt unserer Auffassung nach seitdem den Fernverkehr nur noch sehr
einseitig. Sie ist dabei ausschlieftlich auf die Bedienung und den einseitigen
Ausbau des Hochgeschwindigkeitsverkehrs fixiert und vernachléssige das
Zusammenspiel des Gesamtsystems. Untermauert wird die Position durch die seit
2001 sinkenden absoluten Fahrgastzahlen der DB Fernverkehr AG. Die Einstellung
des InterRegio (IR) sowie =zahlreiche Streckenreduzierungen lieRen die
Fahrgastzahlen deutlich einbrechen. Des Weiteren missen seit Einfilhrung des
Projekts “Marktorientiertes Angebot im Personenverkehr (MORA P)“ bis heute die
Bundesldnder unter diesen Entscheidungen leiden. Sie mussten durch
Einschrénkungen des Fernverkehrsangebots in den Regionen zusétzliche finanzielle
- Belastungen in Kauf nehmen. Ersatzverkehre fiir entfallene und fehlende SPFV-
Angebote miissen im Rahmen der landerfinanzierten SPNV-Finanzierungen teilweise
landeriibergreifend organisiert werden. Das bedeutet zusétzliche Kosten bei
gleichbleibender Héhe der Regionalisierungsmittel. Im Ergebnis kam es in einigen
Regionen zu Einschnitten im bestehenden SPNV.

Schienenpolitik in Deutschland darf jedoch nicht mit der Unternehmenspolitik der
Deutschen Bahn AG gleichgesetzt werden. Sie muss sich zwar am
betriebswirtschaftlichen Rentabilitatskriterium orientieren, dabei aber zugleich ihrem
volkswirtschaftlichen Auftrag gerecht werden, und der heif3t: Aufrechterhaltung und
Verbesserung der Infrastruktur und der Verkehrsleistungen auf hohem Niveau, um
mdglichst viel Verkehr zu bezahlbaren Preisen auf die Schiene zu bringen und die
Bediirfnisse der Bahnkunden bestméglich zu erflllen.



" Kéln |, den 22.02.2014

Antrag AfA Betriebsgruppenkonferenz

Fernverkehr — Region Lux-Trier-Rhein-Main-Ruhr

Wir kdmpfen gegen die Abkopplung der deutsch-luxemburgischen
GroRregion vom deutschen Schienenpersonenfernverkehr!!!

Die DB AG betreibt seit Jahren eine verfehlte Unternehmensstrategie in Bezug auf
ein = ausgewogenes  ganzheitliches  Verkehrsangebot im  bundesweiten
Schienenpersonenfernverkehr  (SPFV). Wir fordern daher die politisch
Verantwortlichen der Bundesregierung als Eigenttimer des DB Konzerns auf, auf die
restriktive und einseitige gewinnorientierte Verkehrsplanung in Fernverkehr - notfalls
gesetzgeberisch - einzuwirken.

Der Bahnvorstand muss maRgeblich dazu angehalten werden sein Leistungsangebot
auch in der Flache und in Mittelzentren weiterhin den Blirgerinnen und Biirgern zur
Verfligung zu stellen. Unsere Resolution zur nachhaltigen Verbesserung des SPFV
in der GroRregion Trier/Luxemburg kann daher beispielhaft fir viele vergleichbare
deutschen Mittelzentren mit grenzliberschreitenden Charakter zur Grundlage einer
stetigen Verbesserung des Angebots genommen werden.

Trier ist schon heute die am schlechtesten ans Bahnnetz angehédngte deutsche
Grolstadt. Ab Mitte 2014 droht der gesamten Region nun das Abstellgleis und die
Stédte Trier und Luxemburg werden von Fernverkehrsziigen nicht mehr bedient.

Wir fordern daher - stellvertretend fiir vergleichbar betroffenen Regionen - zwingend:

Y Die Sicherung des bestehenden Angebots
(4 InterCity-Ziige: Luxemburg-Trier—KCiIn-NorddeutschIand)

Y Starkung/Ausbau der bisherigen Verbmdungen Mindestens auf das Niveau
des Jahres 2006.

Y  Direkter Anschluss an die Metropolregionen RHEIN/RUHR und RHEIN/MAIN
durch Fernverkehrsziige

hod Attraktiver  Anschluss an  die Hochgeschwindigkeitsstrecken in
Deutschland und Frankreich (via Luxemburg)

Vorsitzender des Zentralen Betriebsgruppenausschusses Eisenbahn in der SPD
Weilburgerstralle 24 , 60326 Frankfurt/Main , Tel. +697536267 , Fax +697536449
e-mail: karl-heinz.zimmermann@evg-online.org



Y Verpflichtung der unternehmerischen Entscheidungstrager durch den Eigentimer
Bund.

Wir brauchen endlich verbindliche Regelungen, damit sich die Deutsche Bahn nicht
Jahr fur Jahr aus der Flache zuriickzieht und sehen den Bund in der Verantwortung,
den Ausbau und Erhalt des Schienennetzes der bundeseigenen Eisenbahnen sowie-
eine optimale Nutzung dieses Netzes im Personenfernverkehr als Teil &ffentlicher
Daseinsvorsorge zu gewahrleisten (vgl. Art. 87e, Abs. 4 GG).

Insgesamt ist der Schienenverkehr seit der Bahnreform deutlich kundenorientierter
und effizienter geworden, die deutschen Mittelzentren wurden aber sukzessive
abgekoppelt.

Innovationen wie der Bau von Hochgeschwindigkeitsstrecken, die Einfilhrung neuer
Produkte (z. B. InterRegio, kurz IR, fiir mittlere Distanzen) und die Entwicklung des
InterCityExpress (ICE) erhéhten in den vergangenen zwei Jahrzehnten die
Wettbewerbsfahigkeit und Attraktivitat des 'SPFV gegeniiber Pkw und Flugzeug und
schafften so die Voraussetzung, um eigenwirtschaftlich handeln zu kénnen. 2001
wurde jedoch der SPFV abermals einer einschneidenden Neuausrichtung
unterworfen. Das Angebot des IR wurde mit dem Programm MORA P reduziert und
Streckenangebote unter dem Zwei-Stunden-Takt gestrichen. Die verbliebenen IR-
Strecken erhielt der InterCity (IC). Das Netz wurde neu strukturiert und vollstandig
dem IC und ICE neu zugeordnet.

Den Schienenpersonenfernverkehr sichern

Im Rahmen des Deutschland-Taktes sollen vertaktete Fernverkehrsangebote
zwischen wichtigen Mittelzentren auch abseits der Ballungsrdume dauerhaft erhalten
bzw. — in Orientierung an dem fritheren Interregio-System — wieder hergestellt
werden. Der Schienenpersonenfernverkehr ist dabei auch in Zukunft
eigenwirtschaftlich, d.h. ohne staatliche Zuschilsse, zu betreiben. Ein mdglicher
Weg, um auch auf schwécher frequentierten Strecken Fernverkehr anbieten zu
kénnen, -ist die Integration von Regional- und Fernziigen zu einem gemeinsamen
Taktverkehr, wie es fiir das nordwestliche Niedersachsen geplant ist. Dabei werden
Regional- und Fernziige zu einem einstiindlichen Takt gekoppelt. In den Fernziigen
werden auch Nahverkehrsfahrscheine anerkannt; die Einnahmeausfélle werden der
DB Fernverkehr AG durch die Nahverkehrstrager erstattet. Perspektivisch werden wir
Uber Modellprojekte nachdenken, bei denen auf Strecken,

auf denen die DB AG Fernverkehre nicht mehr eigenwirtschaftlich rentabel betreiben
kann, Konzessionen (Lizenzen) fiir Fernverkehrstakttrassen ausgeschrieben werden.
Um einen eigenwirtschaftlichen Betrieb zu ermdglichen, kdnnen Pakete geschniirt
werden, bei denen lukrative Takttrassen auf Schnelifahrstrecken im Verbund

mit weniger eintrdglichen Trassen auf Anschlussstrecken vergeben werden. Zum
Zuge kdme jeweils derjenige tarifireue Bieter, der die héchste Lizenzabgabe zahlt.



Begriindung:

Die DB AG betreibt unserer Auffassung nach in der kiirzeren Vergangenheit den
Fernverkehr nur noch sehr einseitig. Sie ist dabei ausschliefilich auf die Bedienung
und den einseitigen Ausbau des Hochgeschwindigkeitsverkehrs fixiert und
vernachlassige das Zusammenspiel des Gesamtsystems. Untermauert wird die
Position durch die seit 2001 sinkenden absoluten Fahrgastzahlen der DB
Fernverkehr AG. Die Einstellung des Produkts InterRegio (IR) sowie zahireiche
Streckenreduzierungen lieBen die Fahrgastzahlen deutlich einbrechen. Des Weiteren
missen seit Einfiihrung des Projekts “Marktorientiertes Angebot im Personenverkehr
(MORA P)" bis heute die Bundeslander unter diesen Entscheidungen leiden. Sie
mussten durch Einschrankungen des Fernverkehrsangebots in den Regionen
zusatzliche finanzielle Belastungen in Kauf nehmen. Ersatzverkehre fir entfallene
und fehlende SPFV-Angebote miissen im Rahmen der lénderfinanzierten SPNV-
Finanzierungen teilweise landeriibergreifend organisiert werden. Das bedeutet
zusétzliche Kosten bei gleichbleibender Hohe der Regionalisierungsmittel. Im
Ergebnis kam es in einigen Regionen zu Einschnitten im bestehenden SPNV.

Schienenpolitik in Deutschland darf jedoch nicht mit der Unternehmenspolitik der
Deutschen Bahn AG gleichgesetzt werden. Sie muss sich zwar am
betriebswirtschaftlichen Rentabilitatskriterium orientieren, dabei aber zugleich ihrem
volkswirtschaftlichen Auftrag gerecht werden, und der heif’t: Aufrechterhaltung und
Verbesserung der Infrastruktur und der Verkehrsleistungen auf hohem Niveau, um
méglichst viel Verkehr zu bezahlbaren Preisen auf die Schiene zu bringen und die
Bedrfnisse der Bahnkunden bestmdglich zu erfiillen.

Antrag wurde durch die Konferenz am 22.02.2014 angenommen zur
Weiterleitung an :

SPD Bundestagsfraktion

SPD Landesverband Rheinland-Pfalz

SPD Landtagsfraktion Rheinland-Pfalz
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Sehr geehrter Herr Kollege, m \Lhw\/

haben Sie vielen Dank fiir Thr Antwortschreiben zum Thema Fernver-
kehr auf der Moselstrecke, welches ich sehr gerne zum Anlass nehme,
um Ihnen noch einmal den Stand in dieser Angelegenheit darzustellen.
Ftir mich war bemerkenswert, dass das Angebot der DB AG zur Off-
nung von Fernverkehrsziigen deutlich teurer war, als die Bestellung
schneller Regionalztige. Wie mit Schreiben vom 24.09.2013 mitge-
teilt, habe ich unter anderem aufgrund dessen bei der Bahn nachge-
P fragt. Bs liegt mir nun von dort eine umfangreiche Stellungnahme zu
( diesem Sachverhalt vor.

Der auf der Moselstrecke bis 2010/2011 angebotene, zweistiindliche
Fernverkehrstakt wurde jahrelang deutlich zu schwach in Anspruch

genommen, stattdessen haben die Reisenden die preiswerteren Nah-
verkehrsziige bevorzugt.

Die DB Fernverkehr rdumt ein, dass fiir sie im Vorfeld der Planungen o
zum Rheinland-Pfalz-Takt 2015 keine verbindliche Planungsaussage _ k’ ‘

zum langfristigen Fernverkehrsangebot moglich war. Dies hilt DB // NN
Fernverkehr auch nicht fiir moglich, da sich - anders als im Nahver-

kehr - das Angebot an der Marktsituation und der Nachfrage ausrich- /
tet. {9 BRI Zi <
Es ist auch klar, dass die DB Fernverkehr Zugverbindungen nur dann /«f""
anbietet, wenn diese fiir sie einen finanziellen Nutzen bringen oder ™ ¢}, i/vdvq@ > l{‘ ¢
wenigstens kostendeckend betrieben werden kénnen. A

} T 7////,, :
(/Z\ /?_S;f
A1 i
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Soweit hier erkennbar, ist 1985 auf der Moselstrecke Koblenz — Trier
ein Stundentakt mit Fernverkehrsziigen eingefiihrt worden, der in die-
ser Form nicht beibehalten wurde, weil er nicht wirtschaftlich betrie-
ben werden konnte. Die aus dem Fahrplan herausgenommenen Fern-
verkehrsverbindungen vor mehr als zehn Jahren wurden durch Regio
nalziige mit dhnlichen Fahrzeiten ersetzt, entsprechend den schnellen
Eilztigen vor Einfiihrung des Stundentakts. Dies war moglicherweise
der Ausléser einer Entwicklung mit s1oh selbst verstiarkender Wir-
kung.

Es ist nachvollziehbar, dass Nahverkehrsverbindungen fiir Reisende
immer attraktiver werden, wenn sie Fernverkehrsverbindungen mit
dhnlicher Leistung, aber zu giinstigeren Preisen ersetzen.

Wie auch auf anderen Strecken zu beobachten ist, kann dies dazu fiih-
ren, dass auch die verbleibenden Fernverkehrsverbindungen zuneh-
mend unattraktiver werden und ein wirtschaftliches Betreiben im
Wettbewerb mit gememwutschafthch bestellten Leistungen nicht
moglich ist.

Eine Diskussion der Frage, wer letzthch an der sukzessiven Ausdiin-
nung des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) ,,Schuld® trigt, er-
scheint wenig zweckméBig.

Zu dem von Thnen aufgeworfenen Thema Deutschland — Takt kann ich
Ihnen erfreulicherweise mitteilen, dass wir eine Leistungsbeschrei-
bung zu einer Machbarkeitsstudie herausgegeben haben und uns nach
Verhandlungsgesprachen und dem weiteren Vergabeverfahren bereits
fiir einen Bieter entschieden haben. :

Mit freurfdiichen Griiflen

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamilie




/IRS-Kennung

Es gilt das
gesprochene Wort

Bislang 6 Zugpaare
im Fernverkehr auf
der Moselstrecke

Mit Regional-
Express besteht
Stundentakt auf

Moselstrecke

Regional-Express
verkehrt ab Dezem-
ber 2014 stindlich.

Verlust Fernverkehr
5,5 Mio. €/Jahr.

DB will nur noch 2
Fernverkehrszu-
~ gpaare fahren, ab
Dezember 2014
keines mehr

Rede von Herrn Staatsminister Roger Lewentz im Rahmen
der aktuellen Stunde zur Plenarsitzung am ..............
Fernverkehr auf der Moselstrecke

Anrede,

im derzeitigen Fahrplan verkehrt die IC-Linie 35 Norddeich -
Ruhrgebiet - KéIn - Koblenz - Trier - Luxemburg grundsatzlich
im 2-Stunden-Takt mit Einschrénkungen am Wochenende.
Insgesamt sind an Werktagen zwischen Trier und Koblenz 6
Zugpaare eingesetzt, 5 Zugpaare verkehren weiter bis Lu-
xemburg. Das in Trier beginnend/endende Zugpaar ist aus
einer ICE-Garnitur gebildet, verkehrt allerdings in extremen
Tagesrandlagen.

Zusétzlich verkehrt ebenfalls im 2-Stunden-Takt ein Regional-
express des Nahverkehrs zwischen Koblenz und Trier und
weiter nach. Saarbriicken Damit besteht grundséatzlich jede
Stunde eine schnelle Zugverbindung zwischen Koblenz und
Trier.

Ab Dezember 2014 wird nach der kirzlich erfolgten Vergabe
des elektrischen RE-Netzes Siidwest ein stiindlicher Regio-
nalexpress die Moselstrecke bedienen, der in Trier Richtung
Saarbriicken und Luxemburg gefliigelt wird. Dies bedeutet, es
stehen dann sttindliche Direktverbindungen von Luxemburg
nach Koblenz mit dortigen guten Anschilissen zur Verfiigung.

Die IC-Linie 35 ist nach Aussagen von DB Fernverkehr wirt-
schaftlich nicht mehr tragbar, der Verlust wiirde auf der Mo-
selstrecke pro Jahr 5,5 Mio. € betragen.

Ohne finanzielle: Kompensation will DB Fernverkehr ab De-
zember 2011 das Angebot auf der IC-Linie 35 splrbar ein-
schranken. Von den 6 werktaglichen Zugpaaren sollen: nur
noch zwei verbleiben, Luxemburg wiirde dann im Fernverkehr
nur noch zweimal pro Tag angebunden. AuRerdem sollen die
Zuge dann auch zwischen Kéln und Koblenz ausfallen, so
dass Koblenz, Andernach und Remagen weniger Fernver-
kehrsverbindungen in den Raum Koln hatten. Bis zum Be-
triebsstart des neuen RE-Angebotes ab Dezember 2014 soll
dann in den nachsten Jahren das Fernverkehrsangebot auf
der Moselstrecke auf Null herunter gefahren werden.



Ausgleichsbetrag
von 2,07 Mio.
€/Jahr gefordert

Keine finanziellen
Spielrdume insbe-
sondere wegen
stark steigender
Trassen- und Stati-
onsentgelte

BMVBS lehnt Ein-
wirkung auf DB AG
ab

Verhandlungen mit
DB AG ohne Er-
gebnis

Kein finanzieller
Ausgleich des Lan-
des, ,Vorrang hat
Umsetzung ,Rhein-
land-Pfalz-Takt
2015"

-2-

DB Fernverkehr ist bereit, das bisherige Fernverkehrsangebot
auf der Moselstrecke und weiter nach Kéln vom Grundsatz her
bis Ende 2014 weiter =zu fahren, wenn vom
Land/Schienenzweckverband hierflr eine Ausgleichszahlung
in Hohe von rund 2,07 Mio. € pro Jahr geleistet wird, dies

. ergibt fur die drei Jahre bis 2014 insgesamt eine finanzielle

Belastung von rund 6,21 Mio. €. In diesem Fall wirden die
Zuge auf der Moselstrecke auch fur Nahverkehrskunden ge-
offnet.

Aufgrund der bestehenden Verkehrsvertrage fur den Nahver-
kehr und des sich hieraus bereits ergebenden hohen Zuwei-
sungsbedarfs an die SPNV-Zweckverbande, des angemelde-
ten Finanzierungsbedarfs fir Infrastrukturprojekte, die zur Re-
alisierung von RPT 2015 erforderlich sind, sowie wegen der
zusatzlichen finanziellen Belastungen ab dem Jahr 2012 durch
gednderte Trassen- und Stationspreissysteme in einer Gro-
Renordnung von rund 8 Mio. €/Jahr sind weitere finanzielle
Belastungen der Regionalisierungsmittel des Landes nicht
moglich. Dies gilt umso mehr, als dass es sich beim Fernver-
kehr nicht um Verkehre in der Zustandigkeit des Landes, son-
dern des Bundes handelt.

Ich habe daher ein entsprechendes ,Protestschreiben® an
Verkehrsminister Ramsauer gerichtet. Ebenso hat sich Herr .
Ministerprasident Beck an den Vorstandsvorsitzenden der DB
AG und an Bundeskanzlerin Merkel gewandt. Reagiert hat
bislang nur Bundesverkehrsminister Dr. Ramsauer, der eine
Einwirkung auf die DB AG hinsichtlich der Gestaltung der
Fernverkehrsangebote ablehnt.

Die von mir mit der DB AG hierzu gefuhrten Verhandlungen
haben leider keinerlei Entgegenkommen seitens der Bahn ge-
bracht. Es wurde lediglich das Angebot unterbreitet, bei Weg-
fall des in unattraktiven Lagen verkehrenden ICE-Zuges den
jahrlich zu leistenden Ausglelchsbetrag auf rund 1,75 Mio.
€/Jahr zu verringern.

Ich mochte daher hier deutlich sagen: Einen finanziellen Aus-
gleich des Landes fiir den Erhalt des Fernverkehrs auf der
Moselstrecke im bisherigen Umfang wird es nicht geben. Wir
missen alle finanziellen Anstrengungen auf die gemeinsame
Realisierung des Projektes Rheinland-Pfalz-Takt 2015 im
Schienenpersonennahverkehr, flr den wir die Verantwortung
tragen, richten. Es besteht kein finanzieller Spielraum flr zu-

. satzliche Aufgaben - schon gar nicht flr den Erhalt des Fern-

verkehrs, fur den die DB AG und der Bund die Verantwortung
tragen.

Vielen Dank
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Mindliche Anfrage :

der Abgeordneten Astrid Sehmitt und Ingehorg Sahler-Fesel (SPD)

L .

-

Femvarkehf-auf der Moselstrecks

Medienberichten zufolge ist in den letzten Jahrzehnten das Angebot im Fernverkehr
auf der Moselstrecke hinsichtiich Quantitst und Qualitét kontinuierlich -
zusammenqestridhen Die DB AG hat dazu akiuell geltend gemacht, dass die
Angebotsgestaltung im Rheinland-Pfalz-Takt 2015 hierfly uradchliich sel.
Andererseits gab es zur Gestaltung des Fernvarkehrs auf der Moselstrecke frithere

Vereinbarungen mit dern Bund
Wor diesem Hmtergrund fragen wir die Landesregxerung

1 ‘Wie sehen die Verembarungen mit dem Bund zu Fernverkehrsverbmdungen
- aufder Moselstrecke aus? , :

2.- Welahe Grunde macht die DB AG fur die Ausdinnung des Fernverkehrs auf -
der Moseistrecke geltend?

3, Welche Méglichkeitan sieht die Landesregierung, um bessere Verbindungen
auch fur die Anblndung der Staclt Trier an den Fernverkehr zu ermiﬁghchen’?

An die : -
Fraktion der Zur Plenarsitzung

SPD, CDU und am A 8 0943

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

= Unverbindliche
Vorabinformation
- nur fir interne Zwecke -




Hintergrundmaterial zur Anfrage des TV - Fernverkehr Moselstrecke

Ausziige aus der Vorlage Zweckverbandsversammlung SPNV-Nord (nicht-

dffentlicher Teil) von Juni 2011 zur gleichen Thematik. Seitdem hat sich das

Fernverkehrsangebot auf der Moselstrecke weiter verschlechtert, so dass im

aktuellen Fahrplan.nur noch zwei Zugpaare verkehren.

TOP 1 Fernverkehr auf der Moselstrecke; Entwicklung der
Schienenverkehre in der Region Trier

Neben den Angeboten des Nahverkehres (Regionalbahn Trier — Koblenz, Regionalexpress
Saarbriicken — Trier — Koblenz) leistet momentan auch noch der Fernverkehr der
Deutschen Bahn einen wesentlichen Beitrag zur- verkehrlichen ErschlieBung. der
Moselregion. Nach einer Reihe von Kiirzungen in den letzten eineinhalb Jahrzehnten —
erinnert sei an die viel diskutierte Streichung der Interregio-Verbindungen — stellt sich das

Fernverkehrsangebot in einer Grundstruktur heute wie folgt dar:
1 Zugpaar (IC) Koblenz — Trier — Luxemburg

4 Zugpaare (IC) Luxemburg — Trier — Koblenz — Emden

1 Zugpaar (ICE) Trier — Berlin

In Verbindung mit RE-Ziigen ergiinzen sich Fernverkehr und Nahverkehr momentan zu
einem stiindlich verkehrenden, ,,schnellen” Produkt in der Relation Trier — Koblenz.

Lange im Vorfeld der Planungen an der Konzeption ..Rheinland-Pfalz-Takt 2015

versuchten die SPNV-Zweckverbinde gemeinsam mit dem Land, die DB Fernverkehr zu

einer verbindlichen Planungsaussage beziiglich der Zukunft der Fernverkehrsangebote auf

den rheinland-pfilzischen Strecken zu bewegen. Wihrend dies fiir die Rhein- und

Pfalzstrecke (mit Einschrinkungen) gelang, konnte fiir die Moselstrecke keine Aussage

erreicht werde. Der Tenor war immer, dass die Wirtschaftlichkeit der Strecke grenzwertig

sei und man von Jahr zu Jahr planen miisse.

Auf dieser Grundlage war es leider nicht moglich, seitens des Nahverkehrs eine langfristig

angelegte Konzeption zu entwickeln, die optimal mit dem Fernverkehr abgestimmt

sewesen wire. Um hier aber eine méglichst hohe Flexibilitét zu erhalten, sieht die neue

Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 fiir -den Regionalexpress zwischen

Saarbriicken bzw. Luxemburg, Trier und Koblenz nunmehr eine um ca. 20 Minuten

verschobene Taktlage vor, die unabhiingig von der bisherigen Taktlage des Fernverkehrs

verliauft und dem Fernverkehr damit optimale Planungsspielrdume bietet.

Das sog. ,,RE-Konzept® war inzwischen Gegenstand einer europaweiten Ausschreibung.

(vgl. TOP 3).

Erstmals im Spitsommer 2010 kam die DB mit neuen Vorschligen zur Zukunft des
Fernverkehrs auf der Pfalz- und Moselstrecke auf das Land und die Zweckverbinde zu, in
denen u. a. angedeutet wurde, dass man das bisherige Fernverkehrsangebot auf der
Moselstrecke (und in Teilen auch auf der Pfalzstrecke) ohne finanzielle Unterstiitzung nicht
mehr vollstindig aufrecht erhalten werden knne. In diesem Zusammenhang wurden auch
erste Vorstellungen artikuliert, wie man sich eine Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
vorstellen konne. Im Kern bestand die Idee darin, die Fernverkehrsziige fiir Kunden mit

Nahverkehrsfahrscheinen (Verbundfahrausweise + Nahverkehrstarif der Deutschen Bahn)

71 Sffnen und dafiir einen finanziellen Ausgleich zu bekommen, auf dessen Grundlage die

.Eigenwirtschaftlichkeit“ des Angebotes gewahrt bliebe.



Auf dieser Basis sollte es dann auch méglich sein, eine’ optimale konzeptionelle
Abstimmung zwischen Nah- und Fernverkehrsangeboten zu schaffen.

Der Vorsto der DB AG kam ‘jedoch zu einem sehr spiten Zeitpunkt, so'dass die Kldrung
wesentlicher Voraussetzungen _(Vergabe- und beihilferechtliche Zulissigkeit der
geforderten Ausgleichsleistung, Verbundintegration incl. Klarung der Einnahmeaufteilung)
vor der Verdffentlichung der Ausschreibung des RE-Netzes im Herbst letzten Jahres nicht
mehr moglich war, Die Akteure verabredeten daher, die Gespréche nach Abschluss der
Ausschreibung des RE-Netzes wieder.aufzunehmen, '

Im Vorfeld dazu ist.eine grundsitzliche Positionierung des Zweckverbandes SPNV-Nord

erforderlich, Die Rahmenbedmgungen dafiir stellen sich nach heutiger Sachlage wie folgt
dar; g

1. Die DB Fernverkehr sieht sich bere1ts ab dem Fahrplanjahr 2012 (also ab Dezember

2011) nicht mehr in der Lage, das aktuelle Angebot ohne ﬁnanz1elle Hilfestellung . .

aus der Region aufiecht zu erhalten. Bleibt eine finanzielle Hxlfestellung aus, muss
-~ mit einer Kiirzung des Fernverkehtsangebotes auf 2 Zugpaare pro Tag gerechnet
Werden

Der Felnvelkehx stellt _sich dle finanzielle Unterstiitzung so vor, dass bei
gleichzeitiger Oﬁ‘nung der  Fernverkehrsziige, flir  Reisende  mit
Nahverkehrsfahrschemen (Verbundtickets VRT + VRM sowie ,,C-Preis* der DB) ein
Ausgleich von Mindererlosen: erfolgt. Der notwendige Ausgleichbetrag wird aktuell

450.000 Zkm wire demnach voraussichtlich ein Gesamtausglewh von
EUR/a erforderlich.

Die ' Alternative fiir den SPNV—N'ord dazu bestiinde darin, die entsteheﬁden
Angebotsliicken fiir den Zeitraum 2012 bis 2014 entweder zu akzeptieren (danach
wire die stiindliche Bedienung iiber das RE-Konzept gewihtleistet) oder beim
derzeitigen Vertragspartner DB Regio im Rahmen des in dieser Zeit noch bestehenden
Verkehrsvertrages ,,Ersatzverkehre* zu bestellen, ﬁll‘ die Vorausswhthch eln Zuschuss
. von aufzuwenden wire.

Bewertung‘ der Situation:

Nach den Erfahrungen der zuruckhegenden Jahre und vor dem Hmtergrund Verglelchbarer
- Abldufe in anderen Reglonen der Republik muss 'damit gerechnet werden, dass die DB
ihre Kiirzungspléne im Fernverkehr mit grofter Wahrscheinlichkeit umsetzen wird. Die
spolitische Gegenwehr* miisste sich angesichts der rechtlichen Zustindigkeit (Art. 87 e,
Abs. 4) gegen den Bund richten, der sich _]edoch bis dato. standhaft geweigert hat,

Position ausgerechnet in unserem Fall etwas &ndert.

Verkehrlich sollte die stundhche Bedlenung der Moselstrecke mit einem schnellen

Netzes im Dezember 2014 wiirde sich voraussichtlich sehr negativ auf die Nachfrage,

. spéter wieder verbessertes Angebot zuriick zu gewinnen.

In der vergleichenden Bewertung der oben aufgezeigten Alternativen (voriibergehende
ist die erste Variante emdeutlg zu bevorzugen. Sie ist fiir den SPNV-Nord wirtschaftlicher
und bietet fiir die Relsenden emen hoheren Komfort. ‘

Fiir die zweite Phase (2015 ff) sollte dann {iber dle vom Fernverkehr Vorgesohlagene
Integration von einzelnen Fernverkehrsziigen in das RE-Konzept verhandelt werden.
Dazu miissen die Skonomischen Auswirkungen sehr genau bewettet werden. Zudem sind

mnoch weitere Kldrungen hinsichtlich der fahrplanméBigen Integrationsmdglichkeiten

auf ca, -eschatzt Fiir die ﬁaghohen Leistungen im Umfani von rund

Fernverkehre direkt zu bezuschussen. Es ist wenig wahrschemhch dass sich an dieser

Produkt (neben der Reglonalbahn) in. jedem Fall aufrecht erhalten werden. Bine .
= vorubelgehende Verschlechterung der Angebotsqualitit bis zur Betriecbsaufnahme des RE-

auswirtken. ErfahrungsgemibB ist es sehr sohw1er1g, erstmal verlorene Potentiale durch ein

Subventionierung des Fernverkehres oder Bestellung von Ersatzleistungen bei DB Regio)



vorzunehmen. Im Ubrigen kénnen diese Verhandlungen erst nach dem rechtssicheren
Abschluss des laufenden Vergabeverfahrens gefithrt werden.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht iiber die absehbaren Entwicklungen
im Fernverkehy auf der Moselstrecke zur Kenntnis. Sie lehnt die Pline zur weiteren
Kiirzung der Fernverkehrsangebote mit Nachdruck ab. Der Verbandsvorsteher wird
beauftragt, dies gegeniiber dem Vorstandvorsitzenden der DB AG und gegeniiber der
Bundesregierung in entsprechenden Protestschreiben deutlich zu machen.

Soweit diese Bemiihungen erfolglos bleiben, werden Verbandsvorsteher und
Geschiiftsstelle beauftragt, mit der DB AG in Verhandlungen einzutreten mit dem
Ziel, das bisherige Verkehrsangebot auf der Moselstrecke zumindest bis zur
Inbetriebnahme des RE-Netzes (2015) maglichst weitgehend aufrecht zu erhalten.



Anhang 2

Vereinbarung Bund/Linder Rheinland-Pfalz und
Hessen zu VerkniipfungsmaBnahmen im Zuge dex
Neubaustrecke Koln-Rhein/Main vom 21.3.1990

Neubaustrecke Koln - Rhein/Main

Ergebnisse der Abstimmungsgespriche ZWi-
schen der Bundesregierung und dem Land Rhein-
land-Pfalz vom 21. Mérz 1990

1. Verkniipfung von Koblenz mit der Schnellbahn

_ahntalstrecke

Der Schienenverkehr im Zuge der Lahntal-
strecke soll - gleichzeitig mit der Inbetriebnahme
der Neubaustrecke - verbessert werden. Vorgese-
hen sind:

a) Elektrifizierung und damit verbundene Verbes-
serung der Strecke Koblenz-Limburg. Dabei
ist zu beriicksichtigen:

- die Zubringerfunktion von Koblenz zur
Schnellbahn,

- eine tiberregionale Funktion im Zuge einer
Ost-West-Strecke Luxemburg/Trier - Kassel,

- Giiterverkehr

b) Regionalschnellverkehr ‘Koblenz - Diez/Lim-
burg - GieBen (Relsezeltverkurzung, Taktver-
kehr, Binsatz neuer Fahrzeuge wie z. B. Pendo-
lino, Abstimmung mit dem Fernverkehr im
Knoten Koblenz).

. Im Interesse des Netzschlusses und der Ver-
kehrsbedeutung als Zubringer soll ergédnzend ver-
folgt werden: Die Elektrifizierung der Strecken
- Limburg - Wetzlar
- Wiesbaden - Niedernhausen (Limburg)

Moselstrecke

- Interregio-Linie Luxemburg/Trier - Koblenz - -

Koln

- Regionalschnellverkehr ~ Luxemburg/Trier -
Koblenz (Taktverkehr, Beschleunigung gegent-
ber heute, Finsatz neuer Fahrzeuge wie z. B. Pen-
dolino, Abstimmung mit dem Fernverkehr im
Knoten Koblenz).

Halt im Zuge der Neubaustrecke Koln - Rhein/Main
im Bereich Limburg -Diez bzw. Montabaur
Fiir einen Halt im Raum Limburg/Diez/
Montabaur kommen in Betracht:
- Limburg - Staffel
- Freiendiez - Limburg
- Limburg - Eschhofen
- Montabaur.
Es besteht Binvernehmen dariiber, da3 ein
Halt im Raum Limburg/Diez unverzichtbar ist.
Aus verkehrlicher Sicht und im Hinblick auf
die strukturellen Entwicklungsmoglichkeiten des
angestrebten gemeinsamen Oberzentrums Lim-
burg/Diez stellt ein Bahnhof in Verkniipfung der
Lahntalstrecke mit der Neubaustrecke die giinstig-

ste Losung dar (Limburg-Diez oder Limburg-

Eschhofen).

Sofern die Entscheidung im Raumordnungs-
verfahren nicht fiir einen Halt in Limburg-Diez
oder Limburg-Eschhofen fillt, kommt nur ein
alternierender Halt in Montabaur und Limburg-
Staffel im-Zweistundentakt in Betracht.

Die Standorte sollen in das Raumordnungs-
verfahren einbezogen werden. Die Festlegung der
bzw. des Bahnhofsstandorte(s). erfolgt im Raum-
ordnungsverfahren.

Die Linder Rheinland-Pfalz und Hessen wer-
den in enger Zusammenarbeit eine ziigige Vorbe-
reitung und Durchfithrung des Verfahrens sicher- -
stellen.

2. Schienenpersonenverkehr im ]Rheintal‘ mit
Zentrum Koblenz

Gemeinsames Ziel von Bund und Land ist
die Verbesserung des Schienenpersonenverkehrs
im Rheintal nach folgendem integrierten Rahmen-
konzept:

a) Linke Rheinstrecke

-1 IC-Linie im Stundentakt K&ln - Bonn -
Koblenz - Mainz ‘

-1 IR-Linie Ko6ln - Koblenz - Trier/Luxemburg

~ Regionalschnellverkehr im  Einstunden-Takt
(Verbesserungen durch Beschleunigungen gege-
niiber heute, Einsatz neuer Fahrzeuge, Abstim-
mung der Uberginge im Knoten Koblenz mit
dem Fernverkehr).
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- City-Bahn im Einstunden-Takt Koln - Bonn -
Koblenz mit Durchbindung siidlich Koblenz.
Einsatz von City-Bahnfahrzeugen mit folgenden

Merkmalen:

- Neugestaltete Fahrzeuge mit modernen GroB-
rdumen 1. und 2. Klasse

-~ Komfort

- Restauration (Cafe, Kiosk)

- Beschleunigung gegentiber heute

- Mitnahmemoglichkeit fiir Gepick, Kinderwa-
gen, Rollstithle, Fahrrdder

b) Rechte Rheinstrecke

Gemeinsames Ziel des Bundes und der Lin-
der Hessen und Rheinland-Pfalz ist die Verbesse-
rung des Schienenpersonenverkehrs auf der rech-
ten Rheinstrecke nach folgendem integrierten

Rahmenkonzept:

- Regionalschnellverkehr im Einstunden-Takt zwi-
schen Bonn/Linz und Wiesbaden (Verbesserun-
gen durch Beschleunigung gegeniiber heute,
gegebenenfalls Finsatz neuer Fahrzeuge,
Abstimmung der Uberginge in den Knoten
Koblenz und Wiesbaden/Mainz mit dem Fern-

“verkehr).

- Zeitgleiche Inbetriebnahme mit der Neubau-

strecke.

¢) Ahrtalstrecke

- City-Bahn (Einsatz von Clty Bahnfahrzeugen,
Verkniipfung mit City-Bahn im Rheintal in
Remagen, bedarfsgerechte Verdichtung des Tak-
tes, Einsatz neuer Fahrzeuge.

MaBnahmen, die unabhingig von der Inbe-
triebnahme der Schnellbahn der Verbesserung des
Schienenangebots dienen, werden zum frithest-
moglichen Zeitpunkt durchgefiihrt.

3. Weitere Verbesserungen des Schienenver-
kehrs auf der linken Rheinseite

MafBnahmen:

a) Fithrung einer Interregio-Linie von Mannheim
nach Mainz linksrheinisch nach Verwirkli-
chung der Ausbaustrecke Mainz- Mannheim.

b) Einrichtung einer Regionalschnellverkehrsver-
bindung im Zuge der linken Rheinseite zwi-
schen Mainz und Karlsruhe/Worth (Pendo-
lino).
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¢) Bau von Uberholungsgleisen in Bonn und
Remagen zur Angebotsverbesserung im Schie-
nenpersonenverkehr,

d) Es wird ein gemeinsames Gutachten erstellt,
ob auch nach Wirksamwerden des Entlastungs-
effektes der Schnellbahn ein drittes Gleis
(S-Bahn-Gleis) zwischen Bingen und Mainz
notwendig ist. Bei Vorliegen der Voraussetzun-
gen wird eine Finanzierung mit Mitteln des
GVFG in Betracht gezogen.

4. Giiterverkehrszentrum Koblenz

a) Schaffung eines DB-Kombi-Terminals.
b) Schaffung Giiterverkehrszentrum der Stadt
- Koblenz in Verkniipfung Schiene/Strafle/Was-
serstraBBe. (Das Land wird die Stadt Koblenz bei
der Realisierung des Projektes unterstiitzen).

5. Schuellbahn Mannhelm/Ludwngshafen -
Saarbriicken

Die Schnellbahn Ko&ln-Rhein/Main muf
auch mit dem siidlich anschlieBenden Netz wirk-
sam verknlipft werden. Im Bundesverkehrswege-
plan ’85 ist die Ausbaustrecke Mainz - Mannheim
als ,vordringlicher Bedarf* enthalten. In Mann-
heim schlie3t nach Osten die 1991 verkehrsbereite
Neubaustrecke nach Stuttgart und die Planung
nach Saarbriicken - Paris an.

Bund und Land sind sich einig, daB fiir die
Schnellbahn  Mannheim - Saarbriicken  eine
Losung gefunden werden muB, die fiir die Verbin-
dung Paris - Mannheim etwa die gleiche Reisezeit
wie bei der Route liber Straburg erreicht.

Der Bund geht von einem Kostenrahmen von
L5 Mrd. DM aus, wobei bekannt ist, daBl die
Strecke durch einen landschaftlich sensiblen
Bereich fithrt. Haltepunkte sind vorgesehen in
Saarbriicken und Kaiserslautern. Die Realisierung
ist als vordringliches Projekt in den 90er Jahren
vorgesehen. Die Planungen werden unverziiglich
aufgenommen.
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6. AnschluB Mainz/Wiesbaden an die
Neubaustrecke Koln - Rhein/Main

Der Bund und die LéindervHessen und Rhein-

land-Pfalz gehen von einer zeitgleichen Verwirkli-

chung der Anschliisse Mainz/Wiesbaden und
Flughafen Frankfurt im Zuge der Neubaustrecke
Ko6ln -Rhein/Main. aus.

7. Pendoline

" Der BMV unterstiitzt das Land Rheinland-
Pfalz bei der zeitgerechten Verwirklichung der
Pendolino-Planungen auf der Basis der vom Land
yorgesehenen Modelle (Vermietung/Verpach-

tung). Der BMV wirkt gegeniiber der DB darauf

hin, daB die fiir den Einsatz des Pendolino erfor-
derlichen OberbaumaBnahmen rechtzeitig reali-
siert werden. :

8. Ausbau dér B 49 zwischen Koblenz und
Wetzlar

Zur Verbesserung der West-Ost-Fernstrafien-
verbindung Luxemburg/Trier - Koblenz - Wetz-
lar/GieBen - Leipzig/Dresden soll der Bau der
B49 mit vorrangiger Prioritit zwischen Koblenz
und Wetzlar angestrebt werden (vierstreifiger Aus-
bau zwischen Hadamar und Wetzlar in Hessen und
Bau der Umgehung Neuhidusel in Rheinland-
Pfalz). '
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Betreff:  Streichen aller Fernverkehrsleistungen der DB AG ab
Dezember 2014 auf der Moselstrecke

Bezug: Ihr Schreiben vom 30.08.2013
Aktenzeichen: LA15/5163.3/2 - 2012681
Datum: Bonn, 24.09.2013

N
Sehr geehrter Herr Minister Lewentz,
fur Thr Antwortschreiben danke ich Thnen auch im Namen von Herrn

Bundesminister Dr. Peter Ramsauer MdB. Er hat mich gebeten, Ihnen
eine Zwischennachricht zukommen zu lassen.

Hinsichtlich Threr Aussage, das Angebot der DB AG zur Offnung von
Fernverkehrsziigen wire deutlich teurer als die Bestellung der schnel-
len Regionalziige, habe ich die Deutsche Bahn AG (DB AG) um eine
Stellungnahme gebeten.

Sobald mir die Informationen der DB AG vorliegen, werden Sie eine
- Antwort auf Ihr Schreiben vom 30.08.2013 erhalten.

Mit freundlichen Griilen
Im Auftrag

%M alia frral

Claudia Horn

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamille

ZUSTELL- UND LIEFERANSCHRIFT: Heinrich-von-Stephan-Strafie
VERKEHRSANBINDUNG: Bus: 631, 637, 638, Bahn: 66, Hallestelle: Robert-Schuman-Platz
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Streichen aller Fernverkehrsleistungen der DB ab Dezember 2014 auf der

Moselstrecke
Sehr geehrter Herr Bundesminister Dr, Ramsauer,

* fiir Ihr Schreiben vom 186. August zu der geplanten Streichung aller Femverkehfs-
~ verbindungen auf der Moselstrecke danke ich Ihnen.

Die von lhnen Weitergegebenen Aussagen der DB AG zu den Ablaufen, die zur
Einstellung des Fernverkehrs ab Dezember 2014 fiihren, entbehren leider jeder
Grundlage und stellen die tatséchlichen Ablaufe genau falsch herum dar.

Tats#chlich war der Ablauf wie folgt;

1. -Die DB Fernverkehr hat in den letzten Jahrzehnten das Fernverkehrsangebot
auf der Moselstrecke hinsichtlich Quantitat und Qualitat kontinuierlich
zusammengestrichen und verschlechtert, obwohl die Vereinbarungen mit dem
Bund, die im Zusammenhang mit dem Bau der Neubaustrecke Kéln - Rhein-
Main abgeschlossen wurden, etWés anderes vorsahen.
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2. Bereits lange im Vorfeld der Planungen zur Konzeption ,Rheinland-Pfalz-Takt

2015" haben die fur den SPNV zusténdigen Zweckverbédnde gemeinsam mit
dem Land versucht, die DB Fernverkehr zu einer verbindlichen

e Planungsaussage bezliglich der Zukunft der Fernverkehrsangebote auf der

Moselstrecke zu bewegen, um eine belastbare Planungsgrundlage zu erhalten.
DB Ferhverkehr war hierzu nicht in der Lage. Der Tenbr war vielmehr immer,
dass die Wirtschaftlichkeit der Strecke grenzwertig sei und man von Jahr zu
Jahr planen miisse. Von einem méglichen "gemeinsamen Angebot" war zu
diesem Zeitpunkt seitens‘der DB AG keine Rede.

3. Auf dieser Grundiage war es leider nicht méglich, seitens des Nahverkehrs eine

langfristig angelegte Konzeption zu entwickeln, die optimal mit dem
Fernverkehr abgestimmt gewesen wére. Um hier aber eine méglichst hohe
Flexibilitat zu erhalten, sieht die neue Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes
2015 fur den Regionalexpress zwischen Saarbriicken bzw. Luxemburg, Trier
und Koblenz nunmehr eine um ca. 20 MinLiten verschobene Taktlage vor, die
unabhangig von der bisherigen Taktlage des Fernverkehrs verlauft und dem
Fernverkehr damit optimale Planungsspielrdume bietet. D‘ieses Vorgehen
wurde der DB AG auch sehr fruﬁzei,tig kommuniziert.

. Das Konzept Rheinland-Pfalz-Takt 2015 wurde im Juni 2008 einstimmig von |

allen Mitgliedern der Zweckverbandsversammliung der Zweckverbande SPNV
beschlossen. Auch das Saarland und das GroRherzogtum Luxembourg haben
dieser Konzeption zugestimmt und beteiligen sich aktiv an der Umsetzung.
Diese erfolgt in der Regel tber wettbewerbliche Verfahren.

. Erst kurz vor Versffentlichung der Ausschreibung RE-Netz Slidwest, die auch

die neuen RegionalExpressleistungen auf der Moselstrecke enthalt, kam DB
Fernverkehr mit dem Vorschlag, die Fernverkehrsziige fir Kunden mit
Nahverkehrsfahrscheinen (Verbundfahrausweise + Nahverkehrstarif der
Deutschen Bahn) zu &ffhen. Die Aufgabentrager sollten hierfir der DB
Fernverkehr einen finanziellen Ausgleich geben..




6. Was immer die Griinde gewesen sein mogen, ist es jedoch eine Tatsache,
dass der VorstoR der DB AG zu einem sehr spéten Zeitpunkt kam, so dass die
Klarung wesentlicher Voraussetzungen nicht méglich gewesen wére ohne
samtliche Zeitplane flr die Ausschreibung zu gefahrden.

7. Dessen ungeachtet hat es nach Vergabe der Leisturigen weitere Gesprache zu
einer méglichen Integration des Fernverkehrs zwischen den Beteiligten
gegeben. Angesichts des sehr guten Ergebnisses der Ausschreibung waren die
Angebote von DB Fernverkehr fiir die Aufgabentrager und das Land im Ubrigen
in hohem Malfe unwirtschaftlich.

Nicht der Rheinland-Pfalz-Takt 2015 hat daher den Fernverkehr auf der Moselstrecke
"kaputt gemacht", sondern DB Fernverkehr war nicht in der Lage, eine belastbare
Zusage fir den Fernverkehr zu geben. Erst daraus entstand die Notwendigkeit fir den
schnellen Stundentakt im Regionalverkehr. Das Angebot der DB AG zur Offnung von
Fernverkehrsztigen war fur das Land und die Zweckverb&nde deutlich teurer als die
Bestellung der schnellen Regionalziige und deshalb véllig unwirtschaftlich, Ubrigens

‘werden diese Zuge zuktinftig von DB Regio gefahren. Eine "wohlwollende Priifung”
des Vorschlags der DB AG ist daher nicht mehr notwendig, weil diese schon lang - mit
deutlich negativem Ergebnis - erfolgt ist. Neue, fiir das Land und die Aufgabentréger
finanziell attraktive Angebote seitens DB Fernverkehr s.ind mir nicht bekannt.

Das Beispiel Moselstrecke zeigt einmal meht, dass der Fernverkehr in einem vom
Bund vorgegebenen engen Korsett steckt. Die strikte Trennung von Nah- und
Fernverkehr ist dem System Bahn nicht férderlich. Alle Versuche des Landes im
Vorfeld von wettbewerblichen Verfahren zu Einigungen zu kommen, haben nicht zur
von uns gewiinschten Abstimmung von Nah- und Fernverkehr gefiihrt. Sinnvolle
Projekte, die diesem Missstand abhelfen kénnten wie das Fernverkehrssicherstel-
lungsgesetz oder das Projekt Deutschland-Takt werden vom Bund abgelehnt bzw.
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nicht mit der nétigen Tatkraft vorangetrieben. Aus meiner Sicht ist es an der Zeit h.ier

neue Uberlegungen anzustellen. . v

Fur die Moselstrecke besteht letztlich fir die DB AG weiterhin die Méglichkeit,

' Fernverkehr anzubieten. Die heutige Trasse des Fernverkehrs wird durch die
schnellen Regionalzlige nicht belegt. Aus meiner Sicht wére es durchaus méglich', v
auch nach Dezember 2014 zumindest in einzelnen Lagen oder zu bestimmten Zeiten
zusatzlichen Fernverkehr anzubieten, um beispielsweise das groRe touristische
Potential der Mosel mit Direktverbindungen auszuschtipfen. Gerne hére ich hierzu

: Vorschlage der DB AG und wiirde mich tiber eine Unterstiitzung lhres Hauses freuen.

Mit freundlichen GriiRen -

Q:ﬁ%‘? o A ZA?@%

Roger Lewentz
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Sehr geehrter Herr Kollege h@@ ‘\‘LQQ/\/ (—M)M&

aufgrund der Anfrage des parlamentauschen Geschiiftsfithrers der
CDU/CSU Fraktion Herrn Bernhard Kaster MdB zu Fernverkehrsver-
bindungen im Gesamtraum Koblenz Trlel-Luxemburg/Saalbl ticken
habe ich die Deutsche Bahn AG gebeten, mir hierzu die notwendigen
Informationen zu geben.

In der mir vorliegenden Stellungnahme bestitigt sie, dass die aktuelle
Planung der DB Fernverkehr AG ab Dezember 2014 keine Fernver-
kehrsziige auf der Achse Trier-Luxemburg mehr vorsieht. Dies be-

griindet sie damit, dass die DB Fernverkehr AG auf die vom Land
Rheinland-Pfalz bestellte Verdoppelung des schnellen RE-Angebots

auf der Moselstrecke im Rahmen des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 Z /
reagiert. Die DB AG sieht mit der geplanten Ausweitung keinen ver-
kehrlichen Nutzen eines hierzu parallelen Fernverkehrsangebots, An-
gesichts der geringen Inanspruchnahme dei Fernverkehrsleistungen
auf der Moselstrecke muss die DB AG feststellen, dass die Reisenden
sich fiir den gleich schnellen aber preisgiinstigeren subventionierten
Nahverkehr entschieden haben.

-Die DB AG teilt in der Stellungnahme weiter mit, dass sie Thnen und
dem Aufgabentréiger des Nahverkehrs ein Alternativkonzept angebo-
ten hatte, das auf der Moselstrecke die tarifliche Integration von Fern-
verkehrsleistungen in das Nahverkehrsangebot des Rheinland-Pfalz-
Takts 2015 vorsah. Hierzu wire - so heif}t es weiter — allerdings eine

Zertifikat selt 2009
audit berufundfamilie




Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Seite 2 von 2

Ausgleichszahlung der Differenz zwischen Nah- und Fernverkehrstarif | /

ihrerseits nétig, wobei Sie dafiir aber gleichzeitig die Bestellung von
Nahverkehrsleistungen einsparen kénnten,

Nur dann, wenn Sie zu einer Integrationslésung aus Nah- und Fern-
verkehr bereit wiren, wiire aus Sicht der DB AG eine verkehrlich
sinnvolle Fernverkehrsanbindung auf der Moselstrecke doch noch
realisierbar.

Sehr geehrter Herr Kollege Lewentz, da ich weil, dass auch Sie ein
Interesse an Fernverkehrsverbindungen fiir die Region haben, bitte ich
Sie, diesen Vorschlag der DB AG noch einmal wohlwollend zu prii-
fen. ‘

| Mit freunfilichen Griien
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