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Behorde fiir Inneres und Sport
Besondere Richtlinie flir Bahnunfalle -Bahnunfallrichtlinie-

Auf Grundlage der Nr. 2 der Katastrophenschutzordnung der Freien und Hansestadt
Hamburg in der Fassung vom 15. September 1984 (KatSO) sowie nach der Tz 3.1.1 der
Allgemeinen Richtlinie fir den Katastrophenschutz in der Fassung vom 15. April 1993 wird
folgende

Besondere Richtlinie fiir Bahnunfille

- Bahnunfallrichtlinie -

erlassen.

1. Allgemeines

1.1  Gegenstand und Zweck der Richtlinie und deren Geltungsbereich
Die Bahnunfallrichtlinie ist Grundlage fiir Planungen und MaRnahmen der fiir den
Katastrophenschutz zustdndigen Behdrden und sonstiger betroffener Stellen bei
Bahnunfallen auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg, die eine
Katastrophe oder einen GroRschadensfall (Nr. 15 KatSO) im Zusammenhang mit
dem Betrieb schienengebundener Verkehrsmitteln zur Folge haben bzw. haben
kdnnten.
Diese Richtlinie beschreibt die Zustindigkeiten, Mafinahmen sowie die
Alarmierungswege- und Meldeabléufe der zustidndigen Katastrophenschutzbehorden
sowie sonstiger betroffener Stellen.
Die Teilnehmer am Eisenbahnbetrieb sind von der jeweils zustindigen
Aufsichtsbehdrde auf die Bestimmungen hinzuweisen.

1.2 Begriffsbestimmungen

1.2.1 Bahnunfille
Bahnunfalle im Sinne dieser Richtlinie sind Unfélle/Stérungen im Zusammenhang mit
dem Betrieb schienengebundener Verkehrsmittel, bei denen die zu treffenden
MalRnahmen eine Verstarkung der fir den taglichen Einsatz bestimmten Krafte und
Mittel sowie die einheitliche Lenkung der AbwehrmafRnahmen mehrerer Behorden
erforderlich machen.

1.2.2 Schienengebundene Verkehrsmittel

Schienengebundene Verkehrsmittel im Sinne dieser Richtlinie sind Eisenbahnen im
Sinne des § 2 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) oder Bahnen, die

Seite 1. von 13



Behorde fiir Inneres und Sport
Besondere Richtlinie fir Bahnunfalle -Bahnunfallrichtlinie-

nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) betrieben werden (StraRenbahnen).
Zu diesen gehbren_gemér& der Bau- und Betriebsordnung fiir Stralenbahnen
(BOStrab) auch unabhéngige Bahnen'.

1.2.3 Betreiber
Betreiber im Sinne dieser Richtlinie sind alle Unternehmen, die Eisenbahn-
verkehrsleistungen  (Beférderung von Personen oder Guitern auf einer
Eisenbahninfrastruktur) erbringen (Eisenbahnverkehrsunternehmen/EVU) oder eine
Eisenbahninfrastruktur (Gleise, Bahnhofe etc.) betreiben (Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen/EIU).
Dazu gehdren auch Betreiber, die Anschlussbahnen nach dem Landeseisen-
bahngesetz oder Bahnen nach der Bau- und Betriebsordnung fir Stral’enbahnen
betreiben.

2. Wesentliche Rechtsgrundlagen und Regelungen
Wesentliche Rechtsgrundlagen und Regelungen in der jeweils giltigen Fassung sind:

o Hamburgisches Katastrophenschutzgesetz (HmbKatSG)
o Hamburgische Katastrophenschutzordnung (HmbKatSO)
o Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

. Personenbeforderungsgesetz (PBefG).

. Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)

. Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverordnung (EUV)

. Bau- und Betriebsordnung fiir Straflenbahnen (BOStrab)

o Landeseisenbahngesetz (LEG)

. Bau- und Betriebsordnung fir Anschlussbahnen (BOA)

. Betriebsunfallvorschrift fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Buvo-NE)
3. Planungen

Die zur Zusammenarbeit verpflichteten Stellen legen die fur ihren Aufgabenbereich
notwendigen MaBnahmen in eigenen Katastrophenschutzkalendern fest und stimmen
sie mit allen betroffenen Stellen ab.

Die vollstandig erstellten Katastrophenschutzkalender, Dienstanweisungen oder
Alarmrollen sind der Behorde fiir Inneres und Sport -Amt fiir Innere Verwaltung und
Planung- vor deren Inkrafttreten zur formellen (Richtlinienkonformitéat) und materiellen
(Kompatibilitat) Prifung vorzulegen.

' Als StraRenbahnen gelten gem. § 4 Abs. 2 PBefG auch U-Bahnen
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Behorde fiir Inneres und Sport
Besondere Richtlinie fUr Bahnunféalle -Bahnunfallrichtlinie-

4.1

4.1.1

4.1.2

Zusténdigkeiten und Auftrage

Bei der Bewaltigung von Bahnunféllen ist eine Vielzahl von Stellen betroffen, die jede
fur sich allein solche Schadensereignisse nicht bewéltigen kdnnen.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit einer einheitlichen Lenkung und Koordinierung
aller EinsatzmafRnahmen sowohl im Hinblick auf die Planungen als auch bei der
konkreten Schadensbekampfung.

Alle in dieser Richtlinie genannten Hamburger Stellen sind verpflichtet, auf der
Grundlage der nachfolgenden Regelungen Einzelplanungen zu erstellen, mit allen
Beteiligten abzustimmen sowie im Einsatzfall zusammenzuarbeiten. Mit den
Bundesstellen .und allen in dieser Richtlinie genannten sonstigen Beteiligten wird
konstruktiv zusammengearbeitet.

Behorde fiir Inneres und Sport
Der Staatsrat der Behérde fiir Inneres und Sport stellt die einheitliche Lenkung der
AbwehrmafRnahmen aller beteiligten Behorden, Amter und Institutionen sicher.

Amt fiir Innere Verwaltung und Planung

Der. Zentrale Katastrophendienststab (ZKD) der Behodrde fur Inneres und Sport
-Amt fir Innere Verwaltung und Planung- berdt und unterstiitzt den Leiter der
Katastrophenabwehr bei der einheitlichen Lenkung der Abwehrmallnahmen, setzt
seine Entscheidungen um und Uberwacht deren Umsetzung.

Dies gilt auch fiir die einheitliche Information der Medien und der Bevolkerung.

Feuerwehr

Die Feuerwehr ist verantwortlich fur die Gefahrenabwehr am Schadensort. Sie leitet
unter Einrichtung einer Einsatzleitung Schadensort (EL) sowie unter Einrichtung einer
oder mehrerer Technischer Einsatzleitungen (TEL) alle AbwehrmaBnahmen am
Schadensort.

Die Feuerwehr bestimmt den Standort’ der Einsatzleitung Schadensort nach
taktischen Erwégungen und teilt ihn den beteiligten Stellen unverziglich mit.

Sie nimmt insbesondere folgende Aufgaben wahr:.

o Retten und Bergen

D Brand- und technische Schadensbekdmpfung

. gof. das Veranlassen der Warnung und Information der Bevélkerung im
Umfeld durch die Polizei

. Festlegung der Grenze Schadensort/Umfeld

° Alarmierung und Festlegung von Versorgungskrankenhdusern

. Einweisung von zusétzlichen Rettungs- und Sanitétskraften und von
technischen Hilfskraften

o Entsendung eines Fachberaters zur Polizei.

Bei Bahnunfillen im Bereich der Eisenbahnen des Bundes, der Hamburger
Hochbahn sowie der Hamburger Hafenbahn Ubernimmt die Feuerwehr die Erdung
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4.1.3

der Stromzufiihrungen, soweit sie mit dem entsprechenden Material ausgestattet und
die Einsatzkréfte dafir geschult sind.

Die Feuerwehr wird bei der Durchfihrung der Abwehrmafnahmen am Schadensort
von der Polizei, der Bundespolizei (sofern ihre Zustandigkeit berihrt ist), dem
betroffenen Bezirksamt, dem Vertreter des jeweils betroffenen Betreibers sowie ggf.
von weiteren Stellen entsprechend ihrer Zusténdigkeit in der Einsatzleitung
unterstitzt.

Alle beteiligten Stellen werden lageangepasst von der Feuerwehr informiert. Mit der
Polizei und der Bundespolizei (sofern ihre Zustandigkeit berihrt ist) wird standig
Verbindung gehalten.

Polizei

Die Polizei fiihrt unter Einrichtung eines Fuhrungsstabes und unter Bildung von
Einsatzabschnitten verkehrs-, kriminal- und allgemeinpolizeiliche Mafinahmen durch.
Sie nimmt zum Schutz der Bevdlkerung und zur stérungsfreien Durchflihrung der
Abwehrmalinahmen Aufgaben im Umfeld des Schadensortes in eigener
Verantwortung wahr.

Insbesondere stellt sie

. das Sperren des Verkehrs in Richtung Schadensort

° das Absperren des Schadensortes

. die Erforschung der Unfallursache (soweit nicht die Bundespolizei zustandig ist)

° das Freimachen und Freihalten des Einsatzraumes, der
Bereitstellungsraume und der Einsatzwege

o das Entsenden eines Fachberaters in die Einsatzleitung Schadensort
(EL)

. das Einleiten von Verkehrslenkungs- und Verkehrsregelungs-
maflnahmen

° ggf. das Absperren der Verstorbenenhalle auf dem Friedhof Ojendorf

° den Schutz von Eigentum

. die Registrierung aller vom Unfall betroffenen Personen

o das Einrichten und Betreiben einer Personenauskunftsstelle (PASt)

sicher.
Dariiber hinaus obliegt ihr die Fihrung im Bereich der Sammelrdume fiir unverletzte
Fahrgaste und Abholer.
Bei einer Vielzahl von verletzten, getdteten und/oder vermissten Personen stellt sie
die Registrierung aller vom Bahnunfall betroffenen Personen sowie die Durchfiihrung
von Todesermittlungsverfahren durch Einrichten und Betreiben der Personen-
auskunftsstelle (PASt) sicher.
Weiterhin ibernimmt die Polizei nach Absprache mit der Einsatzleitung Schadensort
oder zu einem vom Leiter der Katastrophenabwehr (Staatsrat der Behdérde fir Inneres
und Sport) zu bestimmenden Zeitpunkt die Leitung der Abwehrmafnahmen auch am
Schadensort.
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4.2

421

Bundespolizei

Die Bundespolizei hat nach § 3 des Bundespolizeigesetzes (BPolG) die Aufgabe, auf
dem Gebiet der Bahnanlagen der Eisenbahnen des Bundes Gefahren fir die
offentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwehren, die

. den Benutzern, den Anlagen oder dem Betrieb der Bahn drohen
0 beim Betrieb der Bahn entstehen oder von den Bahnanlagen ausgehen.

Des Weiteren nimmt die Bundespolizei in diesem Zusammenhang gemal §12 des
Bundespolizeigesetzes die sich daraus ergebenden polizeilichen Aufgaben auf dem
Gebiet der Strafverfolgung wahr.

Bei Schadensereignissen im Bereich der Eisenbahnen des Bundes obliegen
grundsétzlich der Bundespolizei alle kriminal- und allgemeinpolizeilichen Aufgaben.
Dazu zahlen insbesondere:

. das Absperren des Schadensortes und ggf. R&umung nach Weisung
der Feuerwehr

. das Verhindern des Eindringens Schaulustiger

° das Freimachen und Freihalten des Einsatzraumes, der

Bereitstellungsraume und der Einsatzwege (sofern sie sich auf dem
Gelande der bundeseigenen Eisenbahn befinden)

o das Entsenden eines Fachberaters in die Einsatzleitung Schadensort
(EL)
. den Schutz von Eigentum.

Die Bundespolizei erforscht dariiber hinaus bei Unfallen im Bereich der Eisenbahnen
des Bundes die ‘Unfallursache und trifft alle keinen Aufschub gestattenden
Anordnungen, um die Verdunkelung der Sache zu verhiiten.

Zusammenarbeit Bundespolizei und Polizei Hamburg

Bei Katastrophen oder Groflschadensfillen im Bereich der Eisenbahnen des Bundes
erforscht die Bundespolizei die Unfallursache, die Gesamtfuhrung obliegt der Polizei
Hamburg.

Die AusgeStaItung dieser Zusammenarbeit ergibt sich aus der zwischen der
Bundespolizei und der Polizei Hamburg geschlossenen Vereinbarung (in der jeweils
gultigen Fassung) Uber die Zusammenarbeit zur Bewdltigung von groReren
Schadensereignissen auf dem Gebiet der Deutschen Bahn AG.
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4.3

4.4

4.5

Bezirksamter

Die betroffenen Bezirksémter stellen die sofortige Entsendung eines
entscheidungsbefugten Vertreters in die Einsatzleitung Schadensort sicher.

Unter Einberufung des Katastrophendienststabes (RKD) unterstiitzen die jeweiligen
Leiter der Regionalen Katastrophenabwehr der betroffenen Bezirksamter alle
Behorden, Amter und Institutionen bei der Erflllung ihrer Aufgaben.

Die Bezirksdmter legen geeignete Raumlichkeiten in Absprache mit der Polizei als
Notunterkiinfte fest. Sofern es die Ortlichkeit des Bahnunfalles zuldsst, kénnen dafiir
die planmaRig vorgesehenen Notunterkiinfte genutzt werden.

Den Bezirksdmtern obliegt die Fiirsorge der betroffenen Personen. Dazu gehdren
insbesondere die Unterbringung, Betreuung und Versorgung der unverletzten
Fahrgaste, der Abholer sowie der von einer eventuellen Raumung betroffenen
Bevodlkerung.

Den Bezirksémtern obliegt die Registrierung der unverletzten Fahrgéste in den
festgelegten Notunterkiinften. Mit der Zentralen Personenauskunftsstelle der Polizei
ist eng zusammen zu arbeiten.

Bei der Herrichtung der Notunterkinfte sowie der Betreuung, Versorgung und
Registrierung der Betroffenen wird das Bezirksamt durch Betreuungskrafte der
Hilfsorganisationen unterstiitzt.

Die Alarmierung der Betreuungskréfte ist durch die Bezirksamter sicherzustellen.

Mit der Polizei, der Bundespolizei sowie dem betroffenen Eisenbahnunternehmen
wird eng zusammengearbeitet.

Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und innovation

Die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation -Amt fiir Verkehr und
Strallenwesen- ist Technische Aufsichts- und Genehmigungsbehérde fur die
Hamburger Hochbahn AG (U-Bahnen) und der nichtbundeseigenen Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, die in  Hamburg ihren Sitz haben sowie der
nichtbundeseigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die in Hamburg Eisenbahn-
infrastruktur betreiben.

Sie ermittelt die Ursachen und Hintergriinde von Bahnunfallen und koordiniert die im
Zusammenhang mit der Aufsichtspflicht erforderlichen MaRnahmen ggf. unter
Einbeziehung |hres Fachstabes.

Hamburg Port Authority

Die HPA stellt die sofortige Entsendung eines entscheidungsbefugten Vertreters in
die Einsatzleitung Schadensort sicher, sofern die Hafenbahn betroffen ist.

Unter Einberufung des Katastrophendienststabes (HASTA) unterstiitzt der Leiter der
Regionalen Katastrophenabwehr im Hafen alle Behérden, Amter und Institutionen bei
der Erflillung ihrer Aufgaben.

Die Unterbringung, Betreuung und Versorgung flr die betroffene Bevolkerung wird
vom jeweils zusténdigen Bezirksamt wahrgenommen (Tz. 4.3).
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4.6

4.6.1

4.7

Behorde fiir Umwelt und Energie
Die Behorde fir Umwelt und Energie ist zustandig fur MaRnahmen zur
Schadensabwehr und -einddmmung sowie fiir die Nachsorge im Hinblick auf

® oberirdische Gewasser

o das Grundwasser

) offentliche Abwasseranlagen
° den Boden

° die Luft.

Sie stellt bei Bedarf die sofortige Entsendung des Rufhabenden in die Einsatzleitung
Schadensort und ggf. die Einberufung ihres Katastrophendienststabes sicher. Sie
leitet, gof. auf Veranlassung des Einsatzleiters am Schadensort, MaRnahmen zur
Schadensabwehr und  -einddmmung ein. Sie stellt die dafir erforderlichen Krafte
und Mittel zur Verfigung.

Weiterhin fordert sie bei Bedarf Uber die Hamburger Friedhéfe (HF) Rdume in der
Verstorbenenhalle Ojendorf an.

Hamburger Friedhdéfe

Die Anstalt offentlichen Rechts Hamburger Friedhdfe stellt gemeinsam mit der
Hamburger Krematorium GmbH R&ume in der Verstorbenenhalle auf dem Friedhof
Ojendorf fiir die Identifizierung von Toten bereit. Die Anforderung erfolgt durch die
BUE.

Behorde fiir Justiz und Gleichstellung / Staatsanwaltschaft

Der Staatsanwaltschaft obliegt das strafrechtliche Ermittlungsverfahren bei
Bahnunfallen. Zur Aufkldrung des Bahnunfalles setzt sich die Staatsanwaltschaft
sofort mit der zustandigen Polizeidienststelle (Polizei oder Bundespolizei) und ggf. mit
der zustandigen Aufsichtsbehérde der Eisenbahn in Verbindung und begibt sich nach
eigenem Ermessen selbst an den Schadensort, um die Ermittlungen zu leiten. Sie
entscheidet in Abstimmung = mit der jeweils zustandigen Aufsichts- und
Ermittlungsbehérde insbesondere Uber die Freigabe der verungliickten Schienen-
fahrzeuge, deren Teile sowie Uber die Freigabe von Toten und der Unfallstelle.

Die Staatsanwaltschaft als Herrin des Verfahrens kann im Rahmen ihrer
Sachleitungsbefugnis den Ermittlungsauftrag einer Strafverfolgungsbehérde (Polizei
oder Bundespolizei) zuweisen. ‘
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48

4.8.1

MaRnahmen der Betreiber’

Die zuerst anwesenden Mitarbeiter des Betreibers ergreifen erste Manahmen (z.B.
Anhalten von Zigen) sowie Mallnahmen zur Rettung und Hilfeleistung am
Schadensort. Sie veranlassen unverziiglich das Sperren der betroffenen Gleise, die
Abschaltung und Erdung der Fahrstromleitungen,  die Alarmierung von Polizei,
Bundespolizei (sofern ihre Zustandigkeit betroffen ist), Feuerwehr und
betriebseigenen Hilfskraften. Erfolgte Gleissperrungen, Stromabschaltungen und
Erdungen der Fahrstromleitungen sind umgehend allen Einsatzkraften zu melden.
Unmittelbar nach dem Eingang der Schadensmeldung entsenden die Betreiber den
Betriebsleiter oder einen anderen Beauftragten zum Schadensort. Er berat den
Einsatzleiter Schadensort der Feuerwehr in bahntechnischer Hinsicht und koordiniert
die internen Mallnahmen. Er stellt sicher, dass der Einsatzleiter Schadensort Uber
transportierte Gefahrgiiter und in diesem Zusammenhang zu beachtende
MafRnahmen unverziiglich und umfassend informiert wird. '
Zur Schadensbewdltigung stellt der Betreiber schnellstmoglich bahnspezifische
Spezialgerate (Hebe- und Rdumgeréte etc.) in ausreichender Anzahl und ggf. auch
das daflr erforderliche Bedienungspersonal zur Verfligung.

Der Betreiber unterstiitzt das jeweils zustindige Bezirksamt bei der Betreuung,
Versorgung und Unterbringung der betroffenen Personen.

Bereich der Eisenbahnen des Bundes

Bei allen Bahnunféllen im Bereich der Eisenbahnen des Bundes entsendet das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (DB Netz AG bzw. S-Bahn Hamburg GmbH)
einen Notfallmanager zum Schadensort. Ihm obliegt, sobald er auf dem Weg zum
Schadensort und jederzeit tber die ihm zur Verfiigung stehenden Kommunikations-
einrichtungen erreichbar ist, die Einsatzleitung in seinem Zustandigkeitsbereich. Er
Ubernimmt die Kommunikation mit allen Stelien der Eisenbahnen des Bundes oder
des betroffenen Eisenbahnverkehrsunternehmens, gegeniiber denen- er auch
weisungsbefugt ist.

Der Notfallmanager berédt die Einsatzleitung Schadensort in fachlicher Hinsicht und
fordert die fir die technische Unfallhilfe speziell vorhandenen Schienenfahrzeuge mit
Hebe- und Raumgerat an.

Uber die Notfallleitstelle der DB Netz AG erfolgt die Meldung tiber die Einstellung des
Fahrbetriebes an die Feuerwehr.

? Generelle Forderungen, die firr alle Betreiber (Tz. 1.2.3) gelten.
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48.2

4.8.3

4.8.4

Hamburger Hochbahn AG (U-Bahn)

Die Betriebszentrale der U-Bahn sorgt fiir das Anhalten der Zige, die Abschaltung
des Fahrstroms etc. und informiert Polizei, Feuerwehr und betriebseigene Hilfskréfte.
Sie informiert unverziglich die Einsatzkrafte Uber die Einstellung des Zugverkehrs
und die Abschaltung des Fahrstromes. Die Hamburger Hochbahn AG (HHA) halt fur
technische Unfallhilfe ein spezielles Schienenfahrzeug mit Hebe- und Radumgerét vor,
das im Bedarfsfall schnellstméglich zur Unfallstelle beordert wird.

Die Koordination der internen Malktnahmen am Schadensort Ubernimmt zunachst ein
Mitarbeiter der U-Bahn-Betriebsaufsicht. Der Betriebsleiter oder sein Stellvertreter
Uubernimmt diese Aufgabe, nachdem er an der Schadensstelle eingetroffen ist.

Der zustandige Einsatzleiter der HHA ist an einer Warnweste mit der Aufschrift
,Einsatzleiter U-Bahn“ zu erkennen.

AKN Eisenbahn AG

Die Koordination der internen Maf3hahmen am Schadensort Gbernimmt zunachst der
Zugfiihrer oder Rangierbegieiter. Hierbei geht es vorrangig um die Aufgabe der
Unfallmeldung und Absicherung der Unfallstelle. Der Fahrdienstleiter im
Zentralstellwerk der AKN sorgt fir das Anhalten der Zige, die erforderlichen
Gleissperrungen etc. und meldet den Schadensfall an Polizei, Feuerwehr und
betriebseigene Hilfskrafte.

Die Leitung der MaRnahmen in seinem Zustadndigkeitsbereich geht auf den
Notfallmanager der AKN (ber, sobald er an der Unfallstelle eintrifft oder dieses von
anderer Stelle aus Ubernimmt. Der Notfallmanager der AKN ist an einer Warnweste
mit der Aufschrift ,Notfallmanager” zu erkennen.

Die AKN Eisenbahn AG hélt fiir technische Unfallhilfe ein spezielles Schienenfahr-
zeug mit Hebe- und Raumgerat vor, das im Bedarfsfall schnellstmoglich zur Unfall-
stelle beordert wird.

Seitens der AKN erfolgt das Notfallmanagement auch fur die Eisenbahninfrastruktur
der Braaker Miihle Handels- und Dienstleistungsgesellschaft mbH (BMHD).

Hamburger Hafenbahn

Bei allen Bahnunfallen im Bereich der Hamburg Port Authority Hafenbahn wird der
Notfallmanager der HPA zur Ungllcksstelle entsandt. Ihm obliegt die Einsatzleitung in
seinem Zustandigkeitsbereich.

Er Ubernimmt die Kommunikation mit dem betroffenen Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen.

Der Notfallmanager berat die Einsatzleitung Schadensort in fachlicher Hinsicht und
fordert die fur die technische Unfallhilfe speziell vorhandenen Schienenfahrzeuge mit
Hebe- und Raumgerét an.

Die HPA meldet erfolgte Gleissperrungen und die Abschaltung des Fahrstromes
(Oberleitung) unverziiglich an die Einsatzkrafte und den Notfallmanager.
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4.9

4.10

Eisenbahn-Bundesamt

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) als Aufsichts- und Genehmigungsbehérde fiir alle
Eisenbahnunternehmen des Bundes sowie fiir nichtbundeseigene Eisenbahn-
unternehmen ohne Sitz im Inland ermittelt die Ursachen und Hintergriinde von
Bahnunféllen durch die dem EBA angegliederte Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle
des Bundes (EUB).

Ziel dieser Ermittlungen ist es, aus den Erkenntnissen der Unfalluntersuchungen
heraus klnftige Unfélle und Stdérungen zu verhiten.

Erkenntnisse, bis hin zu festgestellten Organisations- oder Systemmaéngel, werden
dokumentiert und den verkehrspolitisch zustédndigen Gremien vorgelegt.

Fir Hamburg ist die AuRenstelle Hamburg/Schwerin (AuBenstelle Hamburg) des
Eisenbahn-Bundesamtes zustandig.

Weitere Stellen

Jede nicht unmittelbar betroffene Behorde der Freien und Hansestadt Hamburg
leistet auf Anforderung betroffener Stellen Hilfe. Sie entsendet auf Anforderung
Fachberater in die Stébe und Einsatzleitungen und stellt Krafte und/oder Mittel zur
Unfallbekdmpfung zur Verfligung.

Weitere Ressourcenanforderungen (z.B. Bundeswehr) werden (iber den Zentralen
Katastrophendienststab (ZKD) veranlasst.

Alarmierungen / Meldeablaufe

Infolge eines Bahnunfalles ergeben sich umfangreiche (z. T. gegenseitige) Melde-
verpflichtungen.

Der betroffene Betreiber meldet Art und Umfang eines Bahnunfalles im Sinne dieser
Richtlinie an:

° die Feuerwehr

o die Polizei

o die Bundespolizei (nur fiir den Bereich der Eisenbahnen des Bundes)

° die Untersuchungszentrale der Eisenbahnunfalluntersuchungsstelle
des Bundes (EUB) (nur fiir den Bereich der Eisenbahnen des Bundes)

° eigene Stellen gemaR den internen Meldewegen.

Die Feuerwehr meldet an:

° die Polizei
. den Betreiber.

Die Polizei meldet an:
° die Feuerwehr

. die Bundespolizei (nur fir den Bereich der Eisenbahnen des Bundes)
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6.1

. die Betreiber

. das betroffene Bezirksamt

° den Entscheidungstrager des Zentralen Katastrophendienststabes der
Behdrde fir Inneres und Sport

. die Staatsanwaltschaft Hamburg

sowie nach Lage an:

. die Hamburg Port Authority
. die Behorde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation
. die Behérde flir Umwelt und Energie

Die Bundespolizei meldet Bahnunfélle im Bereich der Eisenbahnen des Bundes an:

o die Polizei

. die Feuerwehr

das Eisenbahn-Bundesamt / AuBenstelle Hamburg/Schwerin
die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes

Sonstige Meldeverpflichtungen der Betreiber, der Polizei, der Feuerwehr oder der
Bundespolizei bleiben unberiihrt.

Besondere Mainahmen und Hinweise

Einsatzgrundsitze

Die Rettung von Menschenleben hat grundséatzlich Vorrang vor allen anderen
Malnahmen.

Die Besonderheiten beim Betrieb von schienengebundenen Verkehrsmitteln machen
es aber erforderlich, dass zum Schutz der Einsatzkrafte wichtige Grundsétze in den
Einsatzplanungen zu beriicksichtigen sind.

Einsatzkonzeptionen sollten daher nach Maglichkeit die Rangfolgé

. Einstellung des Fahrverkehrs

® Ausschalten und Erden der Fahrleitungen (Stromschiene oder
Oberleitung), soweit notwendig

. Retten

. Sichern

° Raumen

. Freihalten

. Ermitteln

® Bergen

berlcksichtigen.
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6.2.

6.3

6.4

6.5

Krisenkommunikation

Grolischadensereignisse oder Katastrophen im Zusammenhang mit schienen-
gebundenen Verkehrsmitteln flhren stets zu einem groften Medieninteresse.

Zur Bewdltigung der notwendigen Offentlichkeitsarbeit gewéhrleisten die Feuerwehr
und die Polizei sowie die Bundespolizei (sofern ihre Zusténdigkeit beriihrt ist) unter
Fuhrung des ZKD die Pressearbeit vor Ort.

Weitere Verfahrensweisen zur Offentlichkeitsarbeit richten sich nach der
Krisenkommunikationsrichtlinie der Behorde fir Inneres und Sport in enger
Abstimmung mit der StA Hamburg.

Verhalten am Schadensort
Eine Veradnderung am Schadensort, insbesondere der Lage von Toten und der

verunfallten Schienenfahrzeuge, darf grundsatzlich nur nach Zustimmung durch

. die Staatsanwaltschaft ,
. die ermittlungsfihrende Polizeidienststelle und
. die zustandigen Aufsichtsbehdrden

erfolgen.

Sind Veranderungen aus gefahrenabwehrenden Griinden erforderlich, sind diese zu
dokumentieren.

Die Bergung von Toten erfolgt ausschlieBlich durch die Strafverfolgungsbehdrde bzw.
in deren Auftrag.

Zutritt zur Unfallstelle

Zutritt zur Unfallstelle haben ausschlieRlich die Vertreter der Behérde fiir Inneres und
Sport und ihrer zustdndigen Amter, Einsatzkrifte der Bundespolizei (sofern ihre
Zusténdigkeit beriihrt ist), die Vertreter der sonstigen Rettungs- und Hilfsdienste, die
Vertreter der Katastrophenschutzbehérden, die Vertreter der Staatsanwaltschaft und
die Vertreter der zustandigen Aufsichtsbehorde sowie der Betreiber, soweit es zur
Erfullung ihrer Aufgaben erforderlich ist.

Darlber hinaus erhalten die Vertreter der Betreiber (z.B. Notfallmanager) das Recht,
sich bis zur Erflillung ihrer vereinbarten Aufgaben an der Einsatzstelle aufzuhalten.
Sie sind nach Mdéglichkeit zu begleiten.

Untersuchung von Bahnunfillen

Die Unfalluntersuchungsstellen der Polizei und der Bundespolizei bzw. der
Staatsanwaltschaft ermitteln aus strafrechtlicher Sicht. Sie ermdglichen den
Vertretern der jeweils zustandigen Aufsichtsbehérden ihre Untersuchungen, sowelt
Strafverfolgungsbelange dem nicht entgegenstehen.
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7.  Ubungen
Die zur Zusammenarbeit verpflichteten Behérden, = Institutionen und Betreiber
beteiligen sich angemessen an den durch die Behérde fiir Inneres und Sport, Amt fiir
Innere Verwaltung und Planung, anzulegenden Ubungen.

8. Inkrafttreten _
Diese Richtlinie trittam __ &9 07224~ in Kraft.
Gleichzeitig wird die Bahnunfallrichtlinie vom 15.04.2003 aufgehoben.

Z,/ s

Bernd Krosser
(Staatsrat)
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