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hiermit ibersende ich lhnen die Ergebnisse der Evaluation des Luft-
reinhalteplans Ruhrgebiet mit den entsprechenden Fachberichten. Es
handelt sich um den Bericht des Landesamts fur Natur, Umwelt und
'Verb.raucherschutz zur Verénderung der ’Luftbelastung im Ruhrgebiet
vor und nach Inkrafttreten der MaBnahmen und einen im Auftrag des
Landesumweltministeriums erstellten Evaluationsbericht mit Daten zu
Industrie, Hausbrand und Verkehr sowie um einen einleitenden und
- zusammenfassenden Text aus meinem Hause.
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Ministerium fiir Klimaschutz, Uniwe!t

Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz

 des Landes Nordrhein-Westfalen
Der Minister .

Luftreinhaltung in Nordrhein-Westfalen

- Evaluation des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet - |

| Zum Schutz der menschﬁchen-Gésundheit gelten europaweit einheitli-
che hohe . Luftqualititsstandards. In der Luftqualitatsrichtlinie

2008/50/EG sind gesundheitsbezogene Grenzwerte fir die Feinstaub
(PM 10)- und Stickstoffdioxid (NOgz)-Konzentration in der Umgebungs-
luft festgelegt. Flr Gebiete, in denen diese Werte nicht eingehalten
werden, mussen Luftreinhaltepléne mit - MinderungsmaBnahmen in
Kraft gesetzt werden. In Nordrhein- Westfalen sind derzeit 16 Plane in
Kraft und weitere 15 Plane sind in Vorbereitung

Jede Verringerung der Belastung mit Feinstaub und Sticksto'ffdioxid in

der Luft ist eindeutig mit einem Gesundheitsgewinn fir die Bevélkerung

verbunden, das zelgen die dlesbezughchen umweltmedlzmlschen Stu-
dien. :

Hohe PM 10- und NOQ-BeIastungen tréten insbesondere in verkehrs-
reichen eng bebauten Stadten auf, weil die Fahrzeugabgase dort nicht

ungehindert in die Atmosphare entweichen konnen. Hohe PM 10-

Belastungen sind zudem im Umfeld von Industrieanlagen festzustellen.

Neben den genannten Hauptverursachern tragen auch weitere Quellen

 (z.B. Hausbrand) zu den Gesamtbelastungen bei.

Die in Luftre_inhalteplénen festgeschriebenen MinderungsmaBnahmen

zur Reduzierung von 'gesundheitsschédlichen Luftschadstoffbelastun-
gen zielen auf alle Verursacher von Luftverschmutzungen in den Berei-
chen Industrie, Hausbrand und Verkehr. Dort, wo der Verkehr die
Hauptursache ist, wurden als eine wesentliche MaBnahme Umwelizo-
nen eingerichtet.

Die Wirksamkeit von Luftreinhalteplanen wird fortlaufend und systema-
- tisch Uberprift. Daflir sind alljghrlich die Luftqualitdtsdaten an die Euro-
paische Kommission zu Ubermitteln. '
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Regi'onalef LUftréinhaltepIan ‘Ruhrge_b_iet

Mit dem (Luftreinhalteplan Ruhrgebiet wurde erstmals ein regionaler
Luftreinhalteplan aufgestellt. Er lumfasst/das Gebiet/von! 13/ Kommunen
mit insgesam't 3,3 Millionen Einwohnern iund enthalt Gber 80 MaBnah- .
men in den Bereichen Industrie, Hausbrand und Verkehr. Angesichts
der her’ausragenden‘ Bededtung des Luftréinhalteplans Ruhrgebiet hat
die damalige Landesregierung mit Kabinettsbeschluss vom 01.04.2008
eine Evaluation festgelegt, auf deren Grundlage Uiber das weitere Vor-
‘gehen bei den Umweltzonen entschieden werden sollte. Ziel der Eva- .
luation sollte es sein, die Auswirkungen der MaBnahmen auf die Um-
weltsituation einerseits und die Entwickiung in den Handlungsfeldern
Industrie, Hausbrand und Verkehr andererseits zu ermitteln.

Evaluationskonzept

Fur die Evaluation wurde ein Konzept entwickelt, um diese Wirkungen
der Luftreinhalteplan-MaBnahmen zu untersuchen. Dafiir wurden fur
die Zeit vor und nach Inkrafttreten der MaBnahmen Verkehrskennzah-
~ len erhoben und Anlagendaten ges:chtet und mit der Entwucklung der .
o Luftquahtat in Zusammenhang gebracht :

. Zwischen der Entwicklung der'Luftqualitét» und den Effekten der ergrif-

fenen MaBnahmen besteht oft keine einfache Ursache-Wirkungs-
Beziehung. Haufig werden stabile Trends erst nach einem léngeren
Zeitraum deutlich erkennbar. . Fir die Auswertungen wurden daher in
~ einem (etwa 2-jahrigen Abstand ermittelte Daten herangezogen: Aus
den Evaluationsuntersuchungen fir das Ruhrgebiet kdnnen einerseits
Ruckschlusse auf die Wirksamkeit der ergriffenen MaBnahmen gezo-
gen und andererseits der weitere Handlungsbedarf abgeleitet werden.
Das sind wichtige Hinweise fur die Fortschreibung des Luftrelnhalte-
plans Ruhrgebiet aber auch der Luftreinhalteplane msgesamt
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ErggebnisSe der EVaIUation des Luftreinhaltéplans Ruhrgebiet

Die PM 10-Belastung hat von 2007 bis 2009 im Luftreinhalteplangebiet
abgenommen, dies sowohl gro3raumig im Hintergrund als auch an in- :
nerstadtischen Verkehrsschwerpunkten. Dies ist im Wesentlichen auf
die Moderhisierung der Fahrzeugﬂotte einschlieBlich der Einflihrung
‘von Dieselpartikelfiltern zurlickzuftinren. Die Umweltz_oneh im Ruhrge-
biet haben dazu beigetragen. In diesen besonders belasteten Berei-
chen wurden im Mittel 19 PM 1'0be'erschreitungstage jahrlich abge-
baut, a’n Verkehrsstationen auBerhalb von Umweltzonen im Mittel nur 3
Tage. ' ‘ N

Die NOg—BeIastun_g'_ist an verkehrsreichen, eng bebauten Innenstadt- -
" straBen nach wie vor hoch. Die hohen Konzentrationen werden nahezu
ausschlieBlich vom motorisierten StraBenverkehr V8FUFSaeht In den
vergangénen zwei Jahren war die Verkehrsleistung im Ruhrgebiet un-
verandert hoch: sie betrug ca. 18 Milliarden Kilometer/Jahr. Da selbst
moderne Diesel-Fahrzeuge noch immer vergleichsweise viele Stick- ‘
stoffoxide'(NOX) freisetzen und NOX-érmereFahrzeuge bislang kaum
angeboten werden, hat(die Modernisierung der Fahrzeugflotten bisher
noch zu »keiner'deutlichen"NOg—Minderung an den besonders belaste-

- ten StraBeh gefiihrt. innerhalb der Umweltzonen, in denen auf3er Fahr-
zeugen ohne Plakette alle anderen Fahrzeuge verkehren dirfen und |
groBzligige Ausnahmeregelungen gelten, ist die NO»-Belastung den-
noch nicht angestiegen, sondern um 2 pg/m?3 gesunken. Somit konnte

© dort der Trend zu steigenden NO,-Konzentrationswerten an Straf3en

- angehalten werden. Demgegeniiber ist die Belastung an Verkehrsstati-
onen auBerhalb von Umweltzonen in Nordrhein-Westfalen nur um 0,8
Hg/m? gesunken und die Hintergrundbelastung sogar um 1,7 pg/ms an-
gestiegen. |

Aus den Ergébnissen ist zu 'folgem, dass-bei der Fortschreibung des
Luftreinhalteplans Schwerpunkte bei MaBnahmen zur Minderung der
verkehrsbedingten NOx-Emissionen zu setzen sind (Verringerung der
Verkehrsleistung, VerflUssigung' des Verkehrs, Fortflihrung der Flotten- -
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erneuerung und Ausschépfen des Potenzials des Instruments Umwelt-
zone). Zudem sind insbesondere im industriell gepragten Duisburger

" Norden weitere MinderungsmaBnahmen an den industrieanlagen er-

- forderlich. Dort wird der PM 10-Tagesmittel-Grenzwert noch nicht ein-
gehalten. Ferner sind ruhrgebietsweit diffuse Staubemissionen aus -
Umschlag- und Lagerprozessen,‘B,austellen und der Hausbrand in die

- Luftreinhalteplanung einzubeziehen. | | '

Die Berichterkbnhen als Erkenntnisquelle zur FdrtsChreibung des Luft- -
reinhalteplans Ruhrgebiet, aber auch weiterer Luftreinhaltepldne in
Nordrhein-Westfalen genutzt werden. '



Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Wes"tfalen

- Verdnderung der Luftbelastung im Ruhrgebiet vor und nach In-
krafttreten der MafBnahmen 4

Zusammenfass'ung

Seit Emfuhrung der Mafnahmen des Luftremhalteplans Ruhrgeblet hat 31ch die Luftquahtat
nachweislich verbessert. Dies gilt vor allem fiir die Umweltzonengebiete. Durch einen Ver-
gleich der Daten von Messstationen des LANUV an Straenabschnitten mit hohem Ver-
kehrsaufkommen der Jahre 2007 (vor Einfiihrung der Umweltzonen) und 2009 (nach- Umset-
zung der MaBnahmen) 148t sich zeigen, dass die Feinstaubbelastung im Mittel um 3,2 pg/m3
und die Belastung an Stickstoffdioxid um 2 pg/m? abgenommen hat. Jm Jahr 2009 konnten

(von 50 wg/m? vermieden werden. Ein Teil dieses Belastungsriickgangs ist auf andere Faktoren

(z.B. groBraumige Trends der Belastung, Abwrackprémie) zuriickzufiihren. Bezieht man des-
halb die Belastungsriickgédnge an Verkehrsstationen auBerhalb der Umweltzonen in die Be-
trachtung mit ein, kénnen Belastungsruckgange von 2,4 pg/m? im Jahresmittel fiir Feinstaub
(entsprechend 16 vermiedenen Uberschreitungstagen) und 1,2 ptg/m3 fiir Stlckstoffd10x1d der

—dlrekt zugeordnet werden.

Um die zundchst fiir elnzelne StraBenabschmtte gultlgen Messungen auf das SnaBennetz im

Ruhrgebiet zu erweitern, wurde die Luftbelastung fiir alle (StraRen mit hoherer Verkehrsbe-
modelliert. (Von diesem

Sowohl von der Lénge der belasteten Streckenabschnitte als auch von der Differenz des der-
zeitigen Konzentrationsniveaus zu dem zu erreichenden Grenzwert von 40 pg/m? stellt Stick-

stoffdioxid im Vergleich zu Feinstaub (PM10), fiir den bereits bedeutende Minderungen er-
reicht-werden konnten,

Auch im Umgebungsbereich industrieller Anlagen mit Emissionen aus niedrigen Quellhthen
- konnte die Luftbelastung durch Feinstaub und durch krebserzeugende Stoffe wie
Benz[a]pyren, Cadmium und Benzol deutlich gesenkt werden, wihrend die Konzentrationen
an Stickstoffdioxid knapp unterhalb des Grenzwertes stagnierten. Im Umfeld eines groBen in-
tegrierten Hiittenwerks im Duisburger Norden wurde die Anzahl von Tagen mit Feinstaub-
konzentrationen iiber 50 pg/m3 (Uberschreitungstage) von 2005 bis 2009 halbiert. <

Insgesamt zeigen die Untersuchungen trotz der durch die Umweltzonen und die weiteren

MaBnahmen der Luftreinhaltepline bereits erreichten Erfolge hohen Handlungsbedarf auf, um

insbesondere die Belastung an Stickstoffdioxid im Nahbereich stark befahrener StraBen

weiter zu senken. Dies ist auch deshalb unabdingbar, um gegeniiber der Européischen Union

- Vertragsverletzungsverfahren wegen der Uberschreitungen der Grenzwerte fur die
Luftqualitdt zu vermeiden.
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Seite 2

1. Datenbasis und methodisches Vorgehen .
| 1‘1_- Messungen

Die Beweﬂung einer Veranderung der Luftbelastung durch MaBnahmen wie z. B Umweltzo-
nen stoBt auf zwei method1sche Schwwngkmten ‘

R Dle Luftbelastung 1st von Tag zu Tag wegen unterschiedlicher meteomloglscher Bedin-
‘ gungen schr variabel. Ein Vergleich erfordert deshalb langere Zeitriume, vorzugsweise
die Messergebmsse von jeweils einem Jahr ohne. und einem Jahr mit der MaBnahme

~ Umweltzone. Beide Jahre sollten durch dhnliche meteorologische Bedingungen fiir den

- Luftaustausch gekennzelchnet sein. Dies ist fiir die Jahre 2007 und 2009 gegeben, wih-
“rend das Jahr 2008 ungewohnhch giinstige Bedingungen fiir den Luftaustausch aufwies. -

- Um_ zufallsbedingte Schwankungen weitgehend auszuschliessen, werden jeweils die

. Luftbelastungen. germttelt iiber beide Messgahre (J ahreskenngmﬁen) miteinander ver gh— ,
chen

3 Der Vergleich der Luftbelastung muss sich auf die gleichen Gebiete in Zeitriumen vor
und nach dem Beginn von MaBnahmen beziehen. Da'die Umweltzone im Ruhrgebiet ab
- dem 01.10.2008 eingefiihrt wurde (Fahrverbote fiir Kraftfahrzeuge ohne Plakette mit
besonders hohenEmissionen), beschreiben die Messergebnisse der Jahre 2007 und
© 2009 vollstindige Zeitrdume vor und nach Inkrafttreten der MaBnahme Umweltzone.

* Auch wenn die Ausbre1tungsbed1ngungen der beiden Jahre shnlich waren, sind sie jedoch
. nicht identisch. AuBerdem kénnen Anderungen der Luftbelastung bereits durch lingerfristige
Trends der groffraumigen Hintergrund-Konzentration hervorgerufen sein. Die Abbildungen 1
und 2 zeigen beispielsweise langjihrige Trends der (Hintérgrundbelastung fiir Feinstaub
(PM10) und 'Stickstoffdioxid (NO,). Wihrend die Konzentrationen von Stickstoffdioxid im
- letzten Jahrzehnt stagnierten, gingen die Konzentrationen des Feinstaubs (PM10) leicht zu-
riick. Ein Vergleich der Luftbelastungen beider Zeitrdume darf sich deshalb nicht auf die
Messstationen in den Umweltzonen beschrénken, sondern muss Vergleichsstationen auBer-
halb der Umweltzonen einbeziehen. Erst wenn in den Umweltzonen im Vergleich der beiden
" Vergleichszeitriume groBere Verbesserungen der Luftqualitat als auflerhalb der Umweltzonen -
- festgestellt werden, kann dieser Anteﬂ der Verbesserung der Mafnahme ,,Umweltzone zuge-
schrieben werden. : ‘
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Abb.2:  Trend dér NOZ-BeIastung- an NRW—I-Iintergrundstaitibnen

Insgesamt stiitzt sich der Vergleich der Luftbelastungen auf folgende Anzahlen von Messsta-
tionen: o ‘ :

rundbelastung | Feinstaub (PM10) | ,

inNRW 27

im Ruhrgebiet o 10 11
 Belastung an Verkehrsstationen | Feinstaub (PM10) |  NO,

in NRW | | 1 37

in NRW auBerhalb Umweltzonen o 3 17

im Ruhrgebiet innerhalb Umweltzonen 5 ' 12
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Durch die Verwendung von Passivsammlern als preisgiinstige Messmethode fiir NO; standen
_insgesamt mehr Messstationen fiir NO;, als fiir Feinstaub (PM10) zur Verfiigung. Es wurden
jeweils nur Stationen fiir den Vergleich berucksmhtlgt von denen fiir beide Jahre Vollstand1ge
Messdaten Vorhegen : ,

1;2' Modellréchnungen

Um die Ei*gebn‘isse der verkéhrsbezogenen Meséungen, die zunéchst nur fiir bestimmte Stra-
Benabschnitte reprisentativ sind, zu einer flichendeckenden Aussage zu erweitern, wurde die
Luftqualitét im StraBennetz des Ruhrgebietes durch Modellrechnungen bestimmt.

" Basis fiir die Berechnungen sind:

a) Emlss1onskataster Luft des LANUV mit den Berelchen
- Verkehr, Schiff, Sch1ene Offroad
- Industrie -
- Hausbrand/sonstige He1zungsan1agen

b) Berechnung des reg1onalen Hmtergrundes

c) Messungen des LANUV
- regionale/urbane Hmtergrundbelastung
- Belastungsschwerpunkte

'd) Bebauungsdaten und StraBengeometrien

) Computerprogramme‘ die die Ausbreitung von Luft: gefragenen Schadstoffen
berechnen: .LASAT fiir die Beitrage aller iibrigen Quellgruppen, aufler dem lokalen,
StraBenverkehr IMMIS™® fiir den Beitrag des lokalen StraBenverkehrs '

'Dle Verkehrsdaten basieren auf aktualisierten, mit den Kommunen abgestlmmten Daten
(2009). Zur Ermittlung der Emissionen aus dem Verkehr wurde das HBEFA 3.1 (Handbuch
: Ermssmnsfaktoren) aus dem Jahr 2010 zugrunde gelegt. .

Bezugsjahr fiir die Emissionsdaten des Schiffsverkehrs und der Industrie ist 2004. Die
- iibrigen Emissionsdaten, mit Ausnahme des Stralenverkehrs, haben zum Teil hiervon abwei-
chende, dltere Bezugsjahre, sind im megen aber fiir die hier vorgenommenen Berechnungen
von unterceordneter Bedeutung : -

Das Verkehrsenlissionskataster enthdlt im Wesentlichen die Straflen des klassifizierten Stra-
Bennetzes (Bundesautobahnen, Bundesstraflen, LandstraBen, KreisstraBen) sowie zum Teil
Gemeindestrafien mit einem DTV von mehr als 3000 Fahrzeugen. Die berechneten Immissi-
onsbelastungen werden mit den Messuncren des LANUYV validiert.

Insgesamt setzt sich die berechnete Luftqualitit an den St1aBenzugen des Ruhrgebletes aus
folgenden Emzelbeltragen zusammen:
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~ Regionale Hinter g1undbelastung

Die regionale H1ntergrundbelastung wird durch eine Komb1nat10n aus flichen-
deckenden Berechnungen der Luftschadstoffbelastung fiir NRW mit dem Europiischen
Ausbreltungs- und (Depositionsmodell (EURAD- Modell Universitit Ko6ln) und den -
Messungen des LANUV ermittelt. Das EURAD-Modell ist ein Computerprogramm, das’
im Wesentlichen aus einer (Kombination eines Wettervorhersagemodells mit einem
Transport-, Depositions- und- chemischen Umwandlungsmodell fiir Luftschadstoffe‘
besteht. In die Berechnungen flieBen Daten aus dem Emissionskataster NRW. und
europaweite Emissionsdaten ein. Sowohl die Modellergebmsse als auch die Messungen

~ sind EU-Richtlinien konform. Einfliisse des Ferntransports und der Emissionen der o
Nachbarlénder auf die Luftqualitit in NRW sind in den Berechnungen enthalten. Die

‘Daten fiir die regionale Hintergrundbelastung liegen mit einer riumlichen Auflosung
von 5 x 5 km? vor und werden auch fiif das Luftschadstoff~Screen1ng NRW verwendet.

Die urbane Zusatzbelastung wird in den nachfolgenden Schritten gesondel“t mit einer
hoheren raumlichen. Auflssung (1x 1km?) berechnet. Da die Beitrige dieser
" stidtischen Quellen des Ruhrgebiets auch schon in den EURAD-Er gebmssen riumlich
- gemittelt tiber 5x 5 km? enthalten sind, werden sie.an dieser Stelle von der regionalen
Luftschadstoffbelastung abgezogen damit sie'durch die spétere Addition der ulbanen
Zusatzbelastung nicht doppelt beriicksichtigt werden. S

Schadstoffbelastung durch den Stralenverkehr

Der Beitrag des StraBenverkehrs wird mit einem Screenlngmodell (IMMISL“ﬂ) errmttelt ,
Es modelliert die Ausbreitung der von Kraftfahrzeugen erzeugten Schadstoffbelastung
~ im StraBenraum. Ein Screeningmodell ist ein Computerprogramm, das in der Lage ist,
~ die Konzentration von Luftschadstoffen (z.B. Stickstoffdioxid und Feinstaub (PM10))
mit relativ geringem Aufwand rechnerisch zu ermitteln. Dies erlaubt die Betrachtung ei-
nes verhiltnismiBig groBen Gebiets und der darin enthaltenen Strafen mit Wohnbebau-
" ung (z.B. fiir das Ruhrgebiet 3000 km). In die Berechnungen flieBen das Verkehrsnetz,
die verkehrsflottenabhéngigen Ermssmnsdaten und die Bebauungsgeometuen ein. Fiir
- -die Berechnungen werden die landesweiten Daten iiber die Lage und Héhe von Gebiu-
den, die fiir die Umsetzung der Umgebungslirmrichtlinie erarbeitet wurden, direkt ver-
- wendet. Das Modell kann die Konzentrationen von Luftschadstoffen fiir StraBen mit
Randbebauung berechnen, es ist jedoch aus physikalischen Griinden nicht fiir die Be-

- rechnungen fiir StraBen ohne Randbebauung, wie zum Beispiel die meisten

- Autobahnen, gee1gnet Ein -Vergleich. von Ergebnissen des Screeningmodells mit
Berechnungen anhand eines wesentlich komplexeren Modells und mit den LANUV-
. Messdaten fiir eine Stichprobe von Stralen zeigt eine gute bis sehr gute
" Ubereinstimmung  fir PM10 und (tendenziell (eine (Unterschitzung (der
Stickstoffdioxidbelastung bei denAScreeningmodellberechnungen. Diese Unterschitzung

. Hegt im Wesentlichen in der Verschiebung des NO,/NO-Anteils in  den ‘

 Auspuffemissionen aufgrund neuerer technischer Entwicklungen sowie einer Anderung
in der Fahlzeugﬂotte (Zunahme von Dleselfahlzeugen) begmndet :

Schadstoffbelastunor durch Sch1fffahrt Sch1enenvelkehr Offroadverkehr,
Klemfeuemngsanlagen und Industrie

Der Beitrag dieser Quellgruppen. zur Luftschadstoffbelastung wird auf Basis der Daten
aus dem Emissionskataster mit einem (Gaulschen (Ausbreitungsmodell (IMMIS™) be-
- stimmt. GauBsche Ausbreitungsmodelle sind Computerprogramme und. seit Jahren er-
probte Instrumente fiir Fragenstellungen beziiglich der Luftqualitdt im Rahmen von
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Luftremhalteplanen und Genehnugungsverfahren nach TA-Luft. Die Berechnung der |
. Immissionsdaten erfolgt in einer rdumlichen Auflésung von 1 x'1 km2 Der Flugverkehr
- spielt im Betrachtungsgeblet keme wesentliche Rolle

~In Summe ‘ergeben die berechneten Werte der drei Teﬂbeitr'aige die Luftschadstoffbelastung

_der StraBen im Ruhrgebiet. Die Modellberechnungen entsprechen den Anforderungen der
- (Luftqualitits-Richtlinie 2008/50/EG an ergéinzende Modellberechnungen zur Untersuchung
der Luftqualitit sowie der 39. BImSchV. Zur Qualititssicherung erfolgt ein Vergleich der be-
rechneten Ergebnisse mit denMessungen des LANUV. '

Die FErgebnisse der Berechnungen werden in “Belastungskarten® dargestellt. Fiir die
Belastungskarte 2009 fiir NO, werden zwei Farben verwendet: Rot fiir Straenabschnitte mit
Werten > 40 pg/m? (Grenzwert ab dem Jahr 2010) sowie Gelb fiir Werte 37 ng/m3 <x

<40 pg/m3. StraBenabschnitte mit berechneten Jahresmitteln < 37 pg/m? sind farblich nicht

" gekennzeichnet. Wie bereits erwihnt, werden die NO,-Belastungen vom Modell im Vergleich
zur Messung unterschitzt. Die Auswertung eines Streudiagramms, in dem die Messungen ge-
gen die Berechnungen aufgetragen wurden, liefert einen Bereich zwischen 37 pg/m3 <x

<40 pg/m? in den berechneten Daten, in dem der Grenzwert mit ausreichender Wahrschein-
lichkeit bei der Messung bereits {iberschritten sein kann. Dem gelben Bereich bei NO, kommt

~ hier eine dhnliche Rolle zu wie dem gelben Berelch bei PM10. :

Fiir PM10 ist die Anzahl der Tage mit Tagesmittelwerten > 50 ug/ms3 (“Ubersch1 eitungstage")
in der Praxis das entscheidende Beurteﬂungskmtemum Zuldssig sind maximal 35 Uberschrei-
tungstage pro Jahr. Die Auswertung der PM10-Messungen der letzten Jahre an den Messstel-
len im gesamten Bundesgeblet und zusitzliche Auswertungen des LANUV in NRW haben
gezeigt, dass bei einem Jahresmittelwert von 29 pg/m3 die erlaubte Anzahl von 35 Uber-
" schreitungstagen normalerweise eingehalten wird, wihrend bei einem Jahresmittelwert von
- 30 ug/m3 und dariiber fiir mehr als 90 % der Falle gilt, dass die Zahl der Uberschreitungstage
> 35 ist'. Daher sind Bereiche mit J ahresmittelwerten von mehr als 30 ug/m? rot markiert. Die’
Bereiche mit 29 ug/m3 < Jahresmittelwert < 30 pg/m? sind gelb dargestellt, dort sind Grenz-
wertiiberschreitungen moglich. StraBenabschnitte mit berechneten Felnstaub Konzentratlonen
<29 ug/m3 smd nicht farblich gekennzelchnet

2. Verglelch der Luftbelastung im Jahr 2009 mit der des Jahres 2007 im |
Ruhrgeblet durch Messungen o

2.1 Feinstaub (PMlQ)

Die statistische Aussagekraft eines Belastungsvergleichs 148t sich erhthen, wenn der Ver-
gle1ch nicht auf Einzelstationen, sondern auf Klassen (@us jeweils mehreren Messstationen
gleichen Typs basiert. Dariiber hinaus koénnen auch die Ergebmsse von Einzelstationen mit-
~ einander verglichen werden, jedoch treten dabei groBere Streubreiten auf, die die unterschied-
lichen lokalen Besonderheiten im Nahbereich der jeweiligen Messstationen widerspiegeln.

'Wege‘n der groBeren Aussagekraft werden deshalb zundchst die Zusaminengefasstén
. Ergebnisse dargestellt, vanschl}iessend wird auf einzelne 'Stationén'eingegangen. Betrachtet

v Dlegmann F. Pfifflin, G. Wiegand und H. Wursthorn, 2006: MaBnahmen zur Reduz1erung von Femstaub
und Stickstoffdioxid. Umweltforschungsplan des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und.
Reaktorsmherhelt Endbericht im Auftrag des Umweltbundesamtes. : :
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werden die Verdnderungen der Luftqualitit sowohl im Hintergrund (z.B. Stationen 'in
stddtischen oder vorstddtischen Wohngebieten) als auch an Verkehrsstationen zwischen den
Jahren 2007 (vor Einfilhrung der Umweltzonen) und 2009 (mit Umweltzonen). Die Tabelle 1
fasst die Veréindemngen der Luftqualitéit fiir Feinstaub (PM10) zusarmnen.

. Tabelle 1: Zusammenfassender Ver gleich der J ahresmesswerte 2007 und 2009 fur Femstaub

(PMlO)
 Stationsklasse | Anzahl | - Veriinderungen 2009 - 2007
we Jahresmittel | Anzahl an Uber-
T schreltungstagen"
. . (0T)
Hintergrund, NRW - : 27 o1 pym? 30T
Hintergrund, Ruhrgebiet ‘ 10 - 1,7 pg/m? 6 UT
Verkehrsstationen, NRW. auﬁel— -3 0,8 pg/m3 30T
halb Umweltzonen » : o
Verkehrsstationen, Ruhrgebiét ' 5 -3,2'ug/m? ' -19 UT. |
innerhalb Umweltzonen - o - - o
Verkehrsstationen, Ruhrgebiet |~ 1  13ugm® 50T
auBerhalb Umweltzonen - : : _ S o
* Anzahl an Tagen mit PMlO—Tagesmitteln tiber 50 g/m3 (Uberschreitungstage).

Wie bere1ts aus Abbildung 1 mit dem langjihrigen Trend der Feinstaub-Konzentrationen
(PM10) ersichtlich, ist die Hintergrundbelastung in Nordrhein-Westfalen. grofriumig um gut -
1 pg/m3 im Jahresmittel (entsprechend 3' vermiedenen . Uberschreltungstagen) zuriickgegan-
gen. Dieser Ruckgang wird auch an Verkehrsstationen auflerhalb der Umweltzonen gemessen.
Die unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen an einer verkehrsnahen Messstation: und im
_stédtischen oder regionalen Hintergrund beeinflussen den Trend nicht wesentlich. Dieser Teil
der Konzentrationsabnahme kann nicht auf die Wirkung der Umweltzonen zuruckgefuhlt

. werden o

An verkehrsnahen Messstatlonen 1nne1halb der Umweltzonen des Ruhrgeb1ets (Statlonen in
Dortmund (2), Essen (2) und Duisburg) ist der gemessene Konzentrationsriickgang jedoch
wesentlich stirker ausgeprégt als im Hintergrund oder an ‘Verkehrsstationen auBerhalb der
Umweltzonen. Zieht man den grofrdumig verur sachten Konzentrationsriickgang an Verkehrs-
stationen auBerhalb der Umweltzonen ab, kénnen somit /Abnahmen der Feinstaubbelastung
um 2,4 pg/m?® im Jahresmittel, entsprechend 16 vermiedenen Uberschreltungstagen auf die
Wirkung der Umweltzonen zuriickgefiihrt werden.

Die béobachtéte Abnahme der Feinstaubbelastung von 2,4 pg/m? im Jahresmittel (entspre-

chend einer Abnahme von 7 % gegentiber 2007) ist nur auf den ersten Blick gering. Da zahl-

" reiche Tagesmittel im Bereich von 50 ng/m? 11egen fithrt ein derartiger Belastungsriickgang
bereits Zutemel_Absenkung von Ubelschreuungstagen

Den Messdaten kann man auch entnehmen, dass 'dle Abwrackpramie und andere Einflussfak-
toren auf den Verkehr innerhalb der Umweltzonen ficht die Hauptirsache des Belastungs-
riickgangs (darstellen. Diese FEinflussfaktoren wirken auch auf die Verkehrsstationen
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auflerhalb der Umweltzonen und erkldren nicht- die zusatzhche Verbesserung in den
Umweltzonen. ‘

Die Ergebnisse des Messwertevergleichs an den einzelnen Stationen weisen eine erhebliche
Streuung auf. Die Verinderungen der Feinstaub-Konzentrationen (PM10) liegen zwischen ei-
ner starken Abnahme von -8 ug/m? im Jahresmittel (entsprechend -41 Uberschreitungstagen')
an der Station Dortmund-Brackeler Strae und einer leichten Zunahme von 1 pg/m? im Jah-
_resmittel (trotzdem -5 Uberschreitungstage) an der Station Dortmund-StemstraBe Die beson-
ders ausgeprigte Wirkung in der Brackeler Strafe ist plausibel, da die Wirkung der Umwelt-
zone durch Verkehrbeschrinkungen fiir schwere Nutzfahrzeuge verstarkt wurde. ‘

22 Stickstoffdioxid (NO)
Wie bei der Komponente Feinstaub werden auch fiir die Bélastung an Stickstoffdioxid zu- -
niichst die. zusammengefassten, auf Statmnsklassen beruhenden Auswertungen dargestellt

vgl. Tabelle 2.

Tabelle 2: Zusammenfassender Verglelch derJ ahresmesswerte 2007 und 2009 fir

Stickstoffdioxid. -
Stationsklasse Anzahl Veridnderungen

2009 - 2007,

Jahresmittel
| Hintergrund, NRW , 21 +1,7 pg/m?
Hintergrund, Ruhrgebiet 11 - +1,8 ug/m?
Verkehrsstationen, NRW auBerhalb Umweltzonen 17 0,8 ug/m?

| Verkehrsstationen, Ruhrgebiet mnerhalb Umweltzonen. 12 2,0 ug/m?
Verkehrsstatmnen Ruhrgeblet auBethalb Umweltzonen 3| +0,0 pg/m?

Tabelle 2 kann man zundchst entnehmen, dass die weitrdumige Hintergrundbelastung aufier-
- halb eines direkten Verkehrseinflusses sowohl in NRW als auch im Ruhrgebiet um fast.
2 pg/m? im Jahresmittel angestiegen ist. Entgegen dem allgemeinen Trend ging die (Stick-
stoffdioxidbelastung lan/ Verkehrsstationen (nneghalb der Umweltzonen im Ruhrgebiet im Jah-
resmittel um 2 pug/m?® zuriick. Allerdings wurde auch an Verkehrsstationen auBerhalb der
. Umweltzonen in NRW eine geringe Belastungsabnahme um 0,8 pg/m? ermittelt, die auf an-
dere externe Einfliisse auf den Verkehr (z.B. Abwrackpridmié) zuriickgefiihrt welden kann.
Vermindert man die Belastungsabnahme an den Verkehrsstationen in den Umweltzonen um
diesen Wert, kann eine Verringerung der Stickstoffdioxidbelastung um -1,2 pg/m? im Jahres-
mittel dem Einfluss der Umweltzonen auf die Luftqualitét zugeschrieben werden. (Es bleibt
festzuhalten, dass diese auf den ersten Blick kleine Senkung der Stickstoffdioxidbelastung um

ca. 2 % entgegen dem allgemein ansteigenden Trend von 2007 bis 2009 in NRW erreicht

werden konnte.

Die Streuung der Messwerte der 12 einzelnen verkehrsbezogenen Messstationen fiir Stick- -
stoffdioxid in den Umweltzonen des Ruhrgebiets ist noch grofer als bei den Feinstaub-Kon-
zentrationen und reicht von einer Belastungszunahme um 4,6 pg/m? in Essen-Gladbecker
StraBe bis zu einer Abnahme von 7,1 pg/m? am Rheinlanddamm in Dortmund. '
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3. Darstellung der Luftbelastung durch Stickstoffdioxid und Feinstaub im
- gesamten StraBennetz des Ruhrgeblets durch Modellrechnungen :

In den Abbildungen 3 und 4 sind die Luftbelastungen im StraBennetz des Ruhrgebletes fiir
das Bezugsjahir 2009 fiir NO, und PM10 dargestellt. Berechnet wurde jeweils der Jahres-
mittelwert fiir NO; und PM10 in den (SraBenschluchten des Ruhrgebiets. Die Einférbung der
StraBenabschnitte fiir PM10 ist wie folgt: Rot fiir Werte =30 pg/m3, Gelb fiir Werte mit
29 pg/md £ x < 30 pug/m3. Jahresmittel < 29 pg/m? wurdén farblich nicht gekennzeichnet, Die
Karte 2009 fiir NO, wurde wie folgt farblich markiert: Rot fiir Werte > 40 pg/m3, Gelb fiir
Werte 37 pg/m3< x < 40 pg/m3. Jahresmittel < 37 p g/m3 wurden farblich nicht markiert. Wie.
‘bereits erwdhnt, werden die NOz-Belastungen vom Modell im Vergleich zur Messung
unterschétzt. Die Auswertung des Streudiagramms, in dem die Messungen gegen die
Berechnungen aufgetragen wurden, liefert einen Bereich zwischen 37 pg/m? < x <40 pg/m?
in den berechneten Daten, in dem der Grenzwert bei der Messung bereits iiberschritten sein
kann. Dem gelben Bereich bei NO, kommt hier eine #hnliche Rolle zu, wie dem gelben
Bereich bei PM10. In den Berechnungen ist die erkung der Mafnahme ,,rote Umweltzone*
berticksichtigt.

. i B
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"Abb. 3:  Berechnete Belastungskaﬂe NO,, 2009 (HBEFA 3.1, Hintergrundwert 2009). Rote
' Streckenabschnitte haben einen Jahresmittelwert > 40 p.g/m3 gelbe liegen bei 37 pg/m? < x <40 pg/m
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“Abb. 4: Berechnetc Belastungskarte PMlO 2009 (HBEFA 3.1, Hintergrundwert 2009) Rot fiir Werte
=30 pg/m?, Gelb fiir Werte mit 29 pg/m3 < x <30 pg/m3. Griine Flichen: Umweltzonen.

~In Abblldung 3 und 4 sind eine V1e1zah1 stark befahrener StraBen mit Grenzwertiiberschrei-
tungen fiir PM10 und NO, zu erkennen. Diese befinden sich hauptséchlich in den Innenstadt-
bereichen. Ein ahnhches B11d zelgte sich berelts bei den Untersuchungen fur die Jahre 2006
“und 2008.

" Die Ergebnisse der Modellrechnungen sind in Tabelle 3 zusamméngefasst,—.

10
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Tabelle 3: Belastungss1tuat10n im LRP Ruhrgeblet 2009 Modelhemng (HBEFA3 1
: reorlonaler Hmtergrund 2009) des StraBennetzes '

: Straﬁen im Gebiet der Luftreinhaltepléine Ruhr

Stoff Jahresmittelwert ug/m3 Liinge der betroffenen StraBen in km
: L , (Gesamtlinge = 746 km)
NO, Grenzwert eingehalten 659 '
‘. | kritisch/belastet o | : 87
PMlO | Grenzwert eingehalten ' 696
kritisch/belastet : ' 50

Linge der StraBenabschmtte im LRP-Gebiet mit hoher NO,-Belastung (gelb oder rot
gekennzeichnet; in km)

innerhalb der Umweltzonen : | 54 S -

auBerhalb der Umweltzonen ' 32

Herv,orzuheben ist, dass die derzeitigen Gebiete der Umweltzonen das Strafennetz mit,
schlechter Luftqualitit nicht vollstdndig abdecken. Insgesamt 32 km (37 %) der StraBenab- .
schnitte mit kritischer oder hoher Belastung liegen derzeit auBerhalb der Umweltzonen.

Es muss allerdings angemerkt werden, dass Modellrechnungen die Realitéit nicht exakt wie-
dergeben konnen. Gewisse Unsicherheiten beinhalten vor allem die zugrunde liegende Daten-
basis wie z.B. die Verkehrsmengen oder die Emissionen aus diffusen 1ndusmellen Quellen.
Eine genaue Ubereinstimmung von Messung und Berechnung fiir jeden StraBenzug darf des-

~ halb nicht erwartet werden. Gleichwohl sind die zusammenfassenden Aussagen und Schluss-

folgerungen, die sich auf eine Vielzahl modellierter StraBenabschnitte beziehen, belastbar. |

4. Entwicklung der Luftbelastung in industriell gepréigten Gebieten

' Wegen der hohen Industriedichte im Ruhrgebiet wurden auch industrielle Quellen in die Min-
derungsmaBnahmen der Luftreinhaltepliine einbezogen. Ein besonderes Augenmerk galt den
Emittenten, die erhebliche Emissionen aus niedrigen Quellhthen unter 100 m aufweisen, '
denn nur bei diesen Emittenten fijhren industrielle Emissionen auch zu einer nachweisbaren
Zusatzbelastung im Umgebungsbereich. Emissionen aus hohen Quellen wie z.B. Kraftwerken
erhdhen zwar die Hintergrundbelastung im Ruhrgebiet, verursachen aber keine messtechmsch

: nachwe1sbare Zusatzbelastung in ihrer Umgebung.

Die ersten Luftreinhalteplédne industrieller Quellen wurden bereits 2004 (Duisburg-Nord)
bzw. 2005 (Castrop-Rauxel) aufgestellt. Die Entw1ck1ung der Luftbelastung im Umfeld dieser
Anlagen wird deshalb berelts ab 2005 dargestellt :

Besonders ausgeprigt konnte die 'Femst_aubbelastung im Umfeld eines grofien integrierten
Hiittenwerks in Duisburg-Nord verringert werden (Abb. 5 mit Messergebnissen der Stationen
Duisburg-Bruckhausen und Duisburg-Marxloh). Insgesamt 41 in den Luftreinhalteplidnen
Duisburg-Nord und Ruhrgebiet-West enthaltene EinzelmaBnahmen haben dazu gefiihrt, dass
die Anzahl der Tage mit Feinstaubtagesmitteln tiber 50 ug/m? um ca. 50 % von 2005 bis 2009
gesenkt werden konnten. 2008 wurde der Grenzwert an beiden Stationen erstmals )

11
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emgehalten 2009 bei’ W1eder an21ehender Stahlkonjunktur allerdings erneut-um wenige Tage -
ilberschritten. Auch die Femstaubbelastung an den anderen 6 Messstationen im Umfeld
“industrieller Anlagen ging zuriick, und zwar im Mittel iiber alle Stationen um 22 Tage mit .
Uberschreltungen von 50 pag/m3 und um 4 ng/m3 (12 %) bei den Jahresmlttelwerten vgl.

* Tabelle 4.

' Tabelle 4:  Trend der Femstaubbelastung (PM10) an Industnestandmten im Ruhrgeb1et
(J ahresmittel und Anzahl der Tage ube1 50 u Lg/m3) :
. Messstatlon Jahr
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
» PM10 Jahresmittel in pg/m3 -
Bochum-Stahlhausen 29 30 28 26 27
Bottrop-Welheim 30 31 29 28 29
Datteln-Bahnhof 29 - 30 - 30 26 27
Duisburg-Bruckhausen 40 38. -~ 38 32 32
Duisburg-Hiittenheim 34
| Duisburg-Marxloh 37 - 39 37 34 33
Duisburg-Bergstralie ' 31 28
Liinen-Viktoriastrafe , - : 25 26
Mittel PM10 33 34 32 29 29
‘ ' : PM10 # TW > 50 _
Bochum-Stahlhausen 26 24 22 12 23
Bottrop-Welheim 33 30 32 14 24
Datteln-Bahnhof = - 30 . 38 33 15 - 26
Duisburg-Bruckhausen 81 | 68 71 31 42
Duisburg-Hiittenheim . 46 22 26
| Duisburg-Marxlch 83 66 55 27 40
| Duisburg-BergstraBe ' 28 24
t Liinen-ViktoriastraBBe : : - 13 16
Mittel PM10-Ueb 50 45 43 20 - 28

12
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Abb. 5:  Trend der Anzahl von Tagen iiber 50 wg/m? Femstaub an den industrienahen Messstatlonen
Dmsburg—Bruckhausen (DUBR) und Du1sburg-Marxloh (DUM2)

In Ubereinstimmung

mit der Stickstoffdioxidbelastung an Hintergrundstationen (Abb.2) konnte kein Trend
festgestellt werden. Der Jahresmittelwert an diesen Stationen ist mit 36 pg/m? im Jahr 2009
gegeniiber dem Jahr 2005 unverindert. Der Grenzwert von 40 p,g/m3 fiir das Jahresrmttel
wurde an allen drei Statlonen e1ngeha1ten

An 7 der Messstationen (Benz[a]pyren) bzw. an 9 Stationen (Cadmium) wurden auch
toxische Inhaltsstoffe im Feinstaub gemessen. Im Mittel der industriebezogenen Stationen
ging die Konzentration des krebserzeugenden Benz[a]pyren von 1,1 ng/m? (2005) auf
0,5 ng/m? (2009) zuriick, d.h. um iiber 50 % bezogen auf den Ausgangswert. Auch an der am
- stéirksten belasteten Station Bottrop-Welheim im Umgebungsbereich einer Kokerei konnte die
Benz[a]pyren-Konzentration von 2,1 ng/m* (2005) auf 1,2ng/m* (2009) durch
Minderungsmafnahmen an der Kokerei abgesenkt werden. . ® '

Die Konzentration des krebserzeugenden Cadmiums nahm im Mittel der 9 Messstationen von
1,1 ng/m?3 (2005) um 45 % auf 0,6 ng/m? (2009) ab. Die Feinstaubbelastung im Ruhrgebiet hat
damit nicht nur abgenommen, sondern krebserzeugende Inhaltsstoffe konnten im industriellen
Umfeld sogar noch stérker vermindert werden.

Erhebhche Erfolge wurden durch MaBnahmen an einer chermschen Fabrik im- Rahmen des
Luftreinhalteplans Castrop-Rauxel auch bei der Senkung der Konzentrationen des krebserzeu-
genden Benzols erzielt (Abb. 6). Wahrend der Benzolgrenzwert von 5 pg/m?® (Jahresmittel)
mit 6,6 pg/m3 im Jahr 2005 noch iiberschritten war, wurde der Grenzwert 2009 mit einem
Jahresmittel von 2,7 pg/m? an dem am hochsten belasteten Messpunkt deutlich unterschritten.

. 13
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Abb. 6:  Trend der Benzolkonzentrationen (J ahresrhittel) im Umfeld einer chemischen Fabrik in Castrop-Rau-
xel an der am hochsten belasteten Messstation

Die in den Luftremhalteplanen enthaltenen Mafnahmen haben somit die Luftquahtat im Um-
feld wichtiger industrieller Anlagen deuthch verbessert. '

14
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1 Aufgabe_nst*ellung,- Einléitungy

'In den Kernbereichen des Ruhrgebiets ist die Feinstaub (PM10)- und Stickstoffdioxidbelas-
tung (NOp) hoch und die gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte zum Schutz der menschli-
chen Gesundheit werden an zahlreichen Stellen Uberschritten. Aufgrund der gesetzlichen
Vorgaben wurde ein regionaler [Lufireinhalteplan (LRP) aufgestellt, der sich aus den (drei
Teilplénen Teilplan Ruhrgeblet Nord Tellplan Ruhrgebtet Ost und Teilplan Ruhrgebiet West
zusammensetzt. :

Der Luftreihhalteplan Ruhrgebiet ist am 04.08.2008 in Kraft getreten und es sind darin Uber
80 MaBnahmen in allen Verursacherbereichen zur Verbesserung der Luftschadstoffbelas-
tung festgelegt. Im Bereich Industrie stehen die S‘anier'u.ng von Altanlagen und die Minderung
- diffuser Staubemissionen im Vordergrund. Im Bereich Hauébrand stellt die Umstellung von
Feuerungsanlagen insbesondere Feststofffeuerungsanlagen auf Gasbetrieb bzw. Anschluss
. an Fernwarmenetze energiesparendes Bauen und Sanieren von Gebauden eine wesentli-

che MaBnahme dar. Im Verkehrsbereich stehen die Férderung des OPNV und der Einsatz
~ besonders schadstoffarmer Busse, LKW-Routenkonzepte, die emissionsseitige Optimierung
der kommunalen Fuhrparke sowie die Einrichtung von Umweltz’oneh im Mittelpunkt.

Der Plan gilt fir 13 Stédte im Ruhrgebiet (Dmsbuug, Essen Mulheim an der Ruhr, Oberhau-
sen, Bottrop, Gelsenkirchen, Gladbeck, Herten, Recklinghausen, Castrop -Rauxel, Bochum,
Dortmund und Heme) wobei in neun Stadten eine wesentliche MaBnahme die Einrichtung
einer Umwelizone darstelli. Seit dem 01.10.2008 diirfen in diese Umweltzonen-Gebiete nur
noch Fahrzeuge mit roter, gelber oder griiner Plakette einfahren.

Im Luﬁreinhalteplan (LRP) wurde auch festgelegt, die MinderungsmaBnahm'eh auf ihre Wirk-
samkeit hin zu untersuchen. Die Evaluation wird nach folgendem Konzept vorgenommen: Es
werden verschiedene Daten zur Beschreibung der Ausgangslage vor Inkrafitreten des Luft-
reinhalteplans und der Lage nach Umsetzung der MaBnahmen analysiert. Die Ergebnisse
werden jeweils in einem Bericht dargestellt. Berichtet wird tiber die Themenfelder Industrie,
Hausbrand und Verkehr, ‘ ‘ '

Im vorliegenden Bericht wird die Situation Ende 2009 bzw. zum Stichtag 31.3.2010 be-
schrieben und der Ausgahgslage zum Stichtag 30.09.2008 /AVISO 20098/ fir die 13 vom
Luftreinhalteplan betroffenen Ruhrgebietskommunen gegeniibergestellt. Die dafiir benstigte
Datenbasis wurde im Wesentlichen von den fiir die Luftreinhalteplanung zusténdigen Be-
zirksregierungen und vom Landesamt flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein~Westfale’n‘(LANUV) zur Verfiigung gestellt.
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2 Industrie

Fir die genehmigungsbedﬂrftigeh Industrieanlagen stehen die Emissionsdaten aus den E-
mlssmnserklarungen fr die Jahre 2004 und 2008 zur Verfugung /LANUV 2009, LANUV
2010/.

In den n‘échfolgenden‘Tab'ellen (Tab. 2.1 und Tab. 2.2) sind die NOX~ und PM10-Emissionen
im Plangebiet des LRP fir die Jahre 2004 und 2008 (Daten aus den Emissionserklarungen)
aufgefiihrt. ‘Insgesamt wurden im Jahr 2008 von den genehmigungsbediirftigen Indus-
trieanlagen (337 Anlagen mit NOx-Emissionen und 396 Anlagen mit PM10-Emissionen)- zu-
sammengefasst 41.154,2 t NOx und 4.700,3 t PM10 freigesetzt. ‘

_Gegenuber dem Jahr 2004 ergeben sich, bilanziert fir das gesamte Plangeblet Reduktlonen
von - 16% und -46% flir NOyx bzw. PM10. :

Es ist hierbei aber zu beriicksichtigen, dass sich zwischen den beiden Jahren der Emissi-
"onserklérungen‘ (2004 und 2008) die Randbedingungen durch Anderungeh bei der Datener-
hebung (Schéatzung, Messung), Anderungen bei den Messvorschriften oder Anderungen von
" Rechtsvorschriften deutlich unterschelden Daher kénnen die Ruickgénge der Emissionen
hicht nur als Folge von durchgeflhrten MmderungsmaBnahmen mterpr_etlert werden,

Flr die einzelnen Kommunén falleh die Anderungen von ‘2004 bis 2008 teilWeisé deutlbich
hoher aus als flr das gesamte Plangeblet in einer Bandbreite von +665% der NOX—
Emlssnonen m Reckhnghausen bis zu -77% der PM10- Em!ssmnen in Herne. '
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Tab. 2.1: NOX-Emissioneh aus genehmigungsbédﬂirfz‘igen A/ndusz‘riean/ageh, Bezugsjahre
2004 und 2008 (Datenquelle Emissionserkidrungen 2004 und 2008)

Anzahl B NOx.
Kemmune der Anlagen -~ _ o - intla . _
| EE2004 | EE2008 | EE 2004 EE-2008 Veré”demnggoizooa 2uBE
Boohum | .27 T 43 11735 957,7 2158 | -18,4%
| Bottrop 5 9 - 14448 1.208,7 - -238,1 - -16,5%
Castrop-Rauxel | 4 o | 2705 154,8 1157 42,8%
Dortmund 24 . 39 3.0360 | - 2.386,2 6507 | -214%
Duisburg . - 67 | e 219161 18.241,4 | 36747 | ~16,8%
Essen | 19 30 | 12298 | 1.5631 333,3 27,1%
|Gelsenkirchen | 41 56 " 13.427,9 11.357,9 | * -2.069,9 15,4%
Gladbeck 5 5 1.067,1 900,6 -166,5 | -15,6%
Heme 14 15 87205 | 26137 1.1068 | -29.7%
Herten e 5 .. 3285 354,0 305 9,4%
Mtilheim/Ruhr 9 9 ' 210,4 134,5 760 | -836,1%
Obethausen .| o ] 17 | 822 | tote2 | 1370 15,5% -
' [Recklinghausen > |7 345 o644 2260 | 665,9%
Summe 232 337 48.737,9 411542 | 7.5837 | -156%

Tab 22 PM 10- Em/ssmnen aus genehmigungsbediirftigen lno’usz‘r/eanlagen BeZUQS/ahre
2004 und 2008 (Datenquelle Em/ssmnserklarungen 2004 und 2008)

Anzahl - o PM1O

Kommune der Anlagen o : int/a - o -

EE 2004 EE2008 | EE2004 | EE2008 Veré”derunggoi 2008 zu EE
Bochum 14 43 1862 750 411,38 | 59,7%
Bottrop 4 16 533 3,0 | 183 -34,3%
‘| Castrop-Rauxel 5 4. .82 | 281 91 .| -257%
Dortmund 11 43 163,4 56,6 -106,8 -65,4%
Duisburg 81 136 | 69276 | 3.8291 -3.098,5 44,7%
Essen o | s3 132,3 1224 9,9 7,5%
Gelsenkirchen 16 50 903,1 .. 403,8 " 4993 -55,3%
Gladbeck s '5 25,2 84,0 58,8 233,3%
Hefne 6 17 166,7 39,1 -127,6 -76,6%
Herten | 2 8 12,9 a4 .88 -68,1%
Mlheim/Ruhr 3 10 230 57 17,3 75,2% |
Oberhausen 6 23 22,8 - 14,1 -8,7 -38,1%
Recklinghausen 4 8 17,7 5,4 12,3 -69,6%
Summe - 166 396 8.669,4 | 47003 -3.969,1 -45,8%
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Zusétzlich sind ‘die NOx- und PM10-Emittenten, die die gréBten Vérénderung'en zwischen-
2004 und 2008 erfahren haben (flir NOx mehr als + 100 ¥/a und fir PM10 mehr als + 10 t/a),
im Anhang aufgefthrt. Bei den Anderungen der Emlssmnen handelt es snch ubervvlegend um
deutliche Emissionsreduktionen. '

v Fur die weitergehenden Betrachtungen Wurdén die Emissionen der genehmigungsbedurfti- -
gen Anlagen aus dem Jahr 2008 (aus den Emlssmnserklarungen 2008) zur Beschrelbung '
der Ist- Sl’[ua’uon herangezogen

Die raumliche Lage der genehmigungsbediiritigen Anlagen im Plangebiet und deren NOX~
und PI\/HO Emissionen fiir das Jahr 2008 sind pro Kommune in Bild 2.1 und Bild 2.2 darge-
‘stellt. Fr beide Schadstoffe zeigen sich (vgl ‘auch Tab. 2.1 und Tab. 2. 2) mit Abstand die
hochsten Emissionen fir Dwsburg gefolgt von Gelsenklrchen

Zusatzlich sind die genehmlgungsbedurﬁtgen Anlagen mit den hochsten Emlssmnen im Jahr
2008 in Tab. 2.3 und Tab. 2.4 aufgefiihrt. Hierbei sind die NOx- Em_lttenten mit mehr als 1.000
t/a und die PM10-Emittenten mit mehr als 100 t/a aufgelistet. Auch hier zeigt sich, dass sich
die gréBten NOy- und PM10-Emittenten in Duisburg und Gelsenkirchen befinden.

- Tab. 2.3: NOX-Em/ssmnen der genehm/gungsbedurfz‘/gen Anlagen m/z‘ den héchsten Emis-
“sionen (mehr als 1.000 t/a), Ist-Situation 2008 (Datenbas:s Emlssmnserklarungen

2008)
Betreibet/Anlage - © |Anlagenart - Kommune : NOxin t/a
. ' EE 2008
RAG DSK AG Kokerei Prosper ‘ Kokerei o Bottrop . 1.062 -
E.O‘N Kraftwerke GmbﬁkraftWerk Knepper KW Knepper (Block C) |Dortmund 1.028
: T_hyssenKrupb Steel AG ' Sinteranlage Schwelgern Duisburg ’ 6.198
Evonik Steag GmbHHeizkraftwerk Walsum HKW Walsum -l ‘Duisburg 1.441 |
| PRUNA' (KBS GmbH)- Werk Schwelgern Kokerei Schweigern - B ‘ Dulisb,u‘rg_ - 1.331
Hittenwerke Krupp' Mannésmann émbH ’ 'Sinteranlage . . | Duisburg 1.094
|E.ON KRAFTWERK SCHQLVEN . KW Scholven Gelsenkirchen| — '8.245
. |Evonik Steag GmbH C _ . |HKW Herne ' Herme | .1.856
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Tab. 2.4: PM10-Emissionen der- génehmigungsbed[]ﬁtigen Anlagen mit den héchsten E-
' missionen (mehr als 100 t/a), Ist-Situation 2008 (Daz‘enbaSIS Emissionserkldrun-

gen 2008)

Betreiber/Anlage | ' o a Anlagenart | - - Kommun_e Pl;ﬂéozgwotsla
ThyssenKrupp Steel AGWerk Schwelgern Sinteranlage Schwelge_rh’ Dgisburg | 1a7
HUttenwerke Krupp Mannesmann GmbH ' A Sinteranlage (Méllil.en/erar»beitung) Duisburg 750
Tl.wys‘senKrupp Steel AGWérk Beeckerwerth - Qxygevnstahlwerk 2‘Bee‘ckerv-vér’th : D.uisburg . 274
fhyése’nKrupp Steel AGWerk Bruckhausen  |Oxygenstahlwerk 1 Bruckr‘]ausen. Duisburg . é53

' HUttenWerke_Krupp Mannesmahﬁ GmbH ~|Integriertes HUttenwerk A ' Duisburg 251
Hattenwerke Krupp Mannesmann GmbH Brep;herj/Klassieren uhd ‘La‘gem D_uiéburQ : 160
E.ON KRAFTWERK SCHOLVEN - . 3 .Kraftwerk Scholven Gelsenki.rche.n 307

Um d|e Verénderung der Emissionssituation der genehmlgungspﬂlchtlgen Anlagen von 2008
bis zum Stichtag 31.3.2010 analysxeren zu konnen wurde eine enisprechende Datenerhe-
bung bei den Bezwksreglerungen durchgefiihrt. E_s waren die folgenden Angaben,fur die
PM10- und NOy -emittierenden Anlagen mit einem Jahresmassenstrom von jeweils >1000
kg/a far den Erhebungszeitraum seit Erstellung der Emlssxonserklarung 2008 und dem Stich-
tag 31 .3.2010 abgefragt worden: : :

1. Emlss:onsanderungen aus GenehmiguhgsVerfahreh/Anzeigén (8§ 4 15 und 16
BImSchG, abgeschlossene oder laufende Verfahren, konkrete Planungen)

a. mit Jahresma’ssenstromanderungen und
. még’li'chst mit Quellenzuordnung entsprechend Emissionskataéter 2004/2008‘

2. Emissionsénderungén aus Ordnungsverfigungen (z.B. TA Luft 2002 Altanlagensa-
nierung, Ordnungsverfugungen in der Umsetzung, Ordnungsverfugungen im Wider-
spruch) . :

a.. mit Jahresmassenstromanderungen und
b. méglichst mit 'Quellenzuordnuvng entsprechend Emissionskataster 2004/2008
3. Stiligelegte Anlagen

Die Riuckmeldungen der Bezirksregierungen ergeben folgéndes Bild:
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Bezirksregierung Diisseldorf:.

In der Rickmeldung der Bezirksrégierung Dusseldorf war sohwerpunktméBig eine Gegen-
uberstel!ung der Emissionen aus den Emissionserkldrungen 2004 und 2008 durohgefuhrt
~und die Emissionsénderungen kommen‘uert worden :

Bezliglich der PM1O-EmlsSIonen wurde flr zwei Anlagen eine Korrektur der Emissionen
2008 empfohleh. Zusétzlich wurde flr eine Anlage (Sinteranlage Schwelgern) darauf hinge-.
~wiesen, dass PM10-Emissionsminderungen aus anstehenden Verbesserungen noch nicht
eingerechnet sind, Angaben dazu aber im Rahmen emer lmmxsswnsprognose aus dem Ge-
nehmlgungsverfahren Zur Verfugung stehen '

Zusétzlich sind Neugenehmigungen fiir zwei Anlagen mit PM10-Emissionen'(150 t/a und 23
t/a) und fur flinf Anlagen mit NOx-Emissionen (jeweils 2000/165/130/73/43 t/a) angegeben,
~ wobei eine der neuen Anlagen (mit 165 t/a) voraussichtlich erst 2011 in Betrieb gehen wird.

Bezirksregierung Arnsberg:

Es wurden keine weiteren Daten zuséizlich zu den vorliegenden Emiséionserklérungen 2008
- rlickgemeldet. '

Bezirksregierung Miinster:

Es wurde fir einen Betrieb eine NOx-Emissionsminderung (-186,68 t/a, bezogeh 'auf die E-
mlssmnserklarung 2008) aus Genehmlgungsverfahren/Anze:gen blS zum Stlchtag 31.3.2010
rlickgemeldet. '

‘In den nachfolgenden Tabellen ist eine Gegeniiberstellung der Emissionen 2008 (Basis E-
- missionserklarungen 2008) zu den-Emissionen Stichtag 31.3.2010 (aufgrund der oben auf-
gefiihrten Rickmeldungen der Bezirksregierungen) aufgefuhrt Insgesamt werden danach
nur geringe Anderungen der Emissionen fiir den Zeitraum 2008 bis Marz 2010 bilanziert. Da
die gemeldeten Anderungen bis zum Stichtag 31.3.2010 sich (iberwiegend auf Neugenehmi-
gungen -beziehen, ergibt sich fir die NOx-Emissionen eine Zunahme von 5, 4% und fur die
PM10-Emissionen eine Zunahme von 3,7%.
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Tab. 2.5: NOy-Emissionen aus génehmigungsbedan‘tigen Industrieanlagen, Bezugsjéhre
2008 und 2010 (Datenquelle Emissionserklédrungen 2008 und Riickmeldungen
der Bezirksregierungen zu Emissionsénderungen bis zum Stichtag 31.3.2010) .

Anzahl ‘ : k NOy
der Anlagen ' - inta
Kommgne ] " 2. Datenerhebung ' ' 2. Datenerhebung| * Veranderung ’
i EE 2008 . zum Stichtag EE‘2008 zum Stichtag 2. Datenerhebung zum ]
31.03.2010 : i 31.03.2010 Stichtag 31.03.2010/EE 2008
Bochum . 43 43 © 97,7 | 957,7 0,0 10,0%
Bottrop I s - 1.206,7 12067 | = 0,0 0,0%
Céstrop-Rauxei : 9 ' 9' . 154,8 154,8 0,0 0,0%
Dortmund 39 39 23862 | = 23862 | 00 | . 00%
Duisburg 93 _ 96 18.241,4 7‘.20L536,4 2.295,0 172,'6%
Essen 30 31 - 1.5683,1 1.605,6 _ 42,6 2,7%
Gelsenkirchen 56 ' . 56 ’ 11.857,9 11.357,9 ~-0,0 0,0%
‘Gladbeck . 5 ‘ 5 ' 900,6 713,9 -186,7 -20,7%
Heme | 15 5 2.613,7 2.613,7 0,0 0,0%
Heten - 5 | 5. . 8540 |- 354,0 © 0,0 0,0%
Mulheim/Ruhr ' 9 9 134,5 134,5 0,0 - 0,0%
Oberhausen. ‘ 17. » 18 1.019,2 | 1.092,6 |- - 73,4 7,2%
Recklinghausen| - '7 7 ) - 2644 . 264,4 ) ‘, . 0,0 0,0%
Summe | . 337 - 342 - - 41.154,2 ’ 43.378,5 2.224,3 " 5,4%
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Tab.-2.6: - PM10-Emissionen-aus genehmigungsbedéirftigen [ndusz‘rieanlagen,‘Bezugsja'hre
2008 und 2010 (Datenquelle Emissionserkldrungen. 2008 und Riickmeldungen
der Bezirksregierungen zu Emissionséz’nderqngen bis zum Stichtag 31.3.2010)

“Anzahl T . PM10
) der Anlagen o ‘ “int/a
Kommune - o 2. Datenerhebung : 2. Datenerhebung Veranderung
EE 2008 zum Stichtag EE 2008 " zum Stichtag 2. Datenérhebung zum
| 31.03.2010 . 31.03.2010 | Stichtag 81.03.2010/EE 2008
Bochum 43 43 75,0 75,0 0,0 0,0%
|Bottrop, : 16 SR I 35,0 . 35,0 1 00 0,0%
Castrop-Rauxel 4 4 26,1 26,1 0,0 0,0%
Dortmund 43 43 | BeE 56,6 0.0 ©0,0%
Duisburg 136 138 3.829,1 4002, 1 - 173,0 4,5% .
Essen . 33 33 ‘ 1224 1224 | 00 0,0%
Gelsenkirchen | - 50 o0 403,8 4088 | 00 . 0,0%
|cladbeck 5 5 840" 84,0 00 . 0,0% .
Heme 17 7| 891 . | 89t | 00 1 0,0%
Herten 8 8 4,1 41 0,0 | 00%
- |Mtheim/Ruhr 10 10 ' 57 57 | .00 0,0%"
Oberhausen 23 23 14,1 © o141 L 00 0,0% .
1Recklinghausenj 8 .8 5,4 54 0,0 - ' 0,0%
Summe 396 398 47008 | 48733 - 173,0 3,7%
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3 - Hausbrand -

Die Emissionen aus den nicht genehmigungsbediirftigen Feuerungsanlagen liegen aus dem
Emissionskataster NRW fiir das Bezugsjahr 2004 vor/LANUV 2009/. Insgesamt werden dort
fir das Plangebiet des LRP Ruhrgebiet 4.435 t NOx-Emissionen und 468 t PM10-Emissionen
fir diese Quellengruppe im Jahr 2004 ausgewiesen (vgl. Tab. 3.1). | ‘ '

Tab. 3.1:- NOx- und PM10-Emissionen der nicht genehm/gungsbedurftlgen K/emfeuerungs— ‘
anlagen im Plangebiet des LRP Ruhrgeb/et Bezugsjahr 2004 * :

. ‘ “NOx E - PM10
Kommune - i . i '
Wel | gesamtnox | [ | gesamiomio
Bochurn - 518 11,7% 36 7,7%
Bottrop ‘ 133 30% | 36 L 78%
Castrop-Rauxel 130 2,9% 23 ' 5,0%
Dortmund - 929 20,9% - bB5 11,8%
Duisburg - : 524 11,8% 60 12,9%
Essen © . 689 15,5% 74 15,8%
Gelsenkirchen 388 8,8% 53 11,3%
Gladbeck | 108 2,4% 19 4,0% -
Heme 2200 5,0% .31 | 66%-
|Herten. 89 20% | 15 31%
Mulheim an der Ruhr 256 , 5,8% R B 2,3%
Oberhausen , . 280 6,3% 33 7,1%
Recklinghausen ' 172 3,9% 22 4,6%
Gesamt LRP Ruhrgebiet |  4.435 100,0% 468 . | - 100,0%

‘ Im Rahmen einer_PilofstUdie-Wurde fir Essen eine Aktualisierung auf das Bezugsjahr

- .2008/2010 durchgefihrt /AVISO 2010c¢/. Hierzu wurden Daten der Schornsteinfegerinnung
zur Anzahl der Feuerstétten differenziert nach Art der Feuerstatte und des Brennstoffs pro
‘ Schornstemfegerbezwk in Essen verwendet.

Die Abschéatzung des Ehdenergieeinsatzes basiert im Wesentlichen auf den differenziert
vorliegenden Schornsteinfegerdaten (Stand 2010), Angaben zum Gasverbrauch im Stadige-
biet (Stand 2008) und weiteren Daten zu den jahrlichen Vollaststunden und mittleren Wir-
kungsgraden pro Energietrager (Gas, O, Holz und sonstige Festbrennstoffe).

Der aus den gegebenen Daten und Zusatzinformationen ermittelte Endenergieeinsatz fiir alle
“kamingebundenen Energi_etr"ei.g:jer1 ist in Tab, 3.2 aufgeflihrt und den entsprechenden Daten
aus dem Kataster 2004 gegenUbergestellt. '

' Die Antene des Endenergleexnsatzes durch Fernwérme und Strom werden hier nicht betrachtet, da diese mcht
Iokal emtssnonsrelevant sind und bei den Kraftwerksemissionen beruokswh’ugt werden. .
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- Tab. 3.2; Endenergieeinsatz fiir kamingebuhdene Energietrdger flir Essen im Bereich
Hausbrand / Kle/nfeuerungsan/agen Bezugsjahr 2010 und Gegenuberstel/ung zu

2004
Stadt Essen, Hausbrand
Jahresendenergleemsatz der kammgebundenen Energietrager.in MWh ‘
2004 - 2010 ‘ Diff. 2010/ 2004

Gas | 2.913.597 70% 2.206.491 76% ~24%

|01 G . 924010 22% | 576.470 20% | - -38%
Holz g 66.448 2% 103.988 © 4% 56%
sonstige Festbrennstoffe | -.259.423 - 6% | . 25.997. 1% |- -90%
Festbrennstoffe gesamt | 325.871 129.985 | -60%
gesamt- 4 4.163.478. -100% ._ 2.912.946 . 100% -30%

Insgesamt ergibt sich aus'der Abschétzung flir die kamingebundénen Energietréager im '
‘Stadtgebiet von Essen flr 2008 (Referenzjahr Erdgasverbrauch) bzw. 2010 (RefelenZJahr
der Sohomstemfegerdaten) ein Endenergieeinsatz von 2,9 TWh. :

Der Endenergieeinsaiz der kammgebundenen Energietrager in Essen verteilt sich zu 76% '
auf Gas, 20% auf Heizd! und knapp 5% auf die. Festbrennstovffe._‘ Im Vergleich zu 2004 hat
der Endenergieeinsatz aller kamingebu_ndenén Energietrager, auBBer Holz, abgenommen, am
deutlichsten fiir die kohlestdmmigen Festbrennstoffe (-90%). Trotz der Zunahme an Kamin-
. ofen flr Scheitholz (+56%) ergibt sich daher flr die Festbrennstoffe insgesamt immer noch
eine Abnahme um 60%. Dagegen hat die hier mcht betrachtete, da moht emlssmnsrelevante
- Fernwérme deuthch zugenommen. - - -

Zu berUcksiohtigen ist bei dieser GegenUlberstellung, dass die Datengrundlage der Ermittlung
- fir 2010 eine grundlegend andere war als filr 2004, da die Schornsteinfegerdaten zur Anzahl -
- der Feuerstétten und der installierten Leistung fUr das ganze Stadtgebiet vorlagen. Entspre-
“chend differenzierte Daten, insbes}onder'e fir den Bereich der Festbrennstoffe, konnten bis-
her noch nicht genutzt werden, so dass die ausgewiesenen Verénderungen von 2004 auf
2010 nicht nur aufgrund der eingetretenen. Entwicklung sondern auch aufgrund der deutlich
verbesserten Datengrundlage zu sehen ist. '

" Die Emlssmnen ergeben sich jeweils als Produkt aus Endenergleemsa’tz und speZIflsohen
Emissionsfaktoren. Auch bei den Emissionsfaktoren gab es gegenlber den flir das Jahr
2004 gultigen Faktoren aufgrund der Entwicklungen in den letzten Jahren deutliche Ande-
rungen. ' I o '

Die ermittelten NOx- und PM10- Emissionen sind in Tab. 3.3 aufgefihrt. Demnach werden im _
Stadtgeblet Essen aus den Kleinfeuerungsanlagen im Bezugsjahr 2010 313 t NOx und 45,5 t
PM10 freigesetzt.
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Im Vergleich zu 2004 sinken die NOx-Emissionen deutlich um 55%, wobei diese von dén
Gasheizungen dominiert werden und-hierflr sich die-spezifischen 'Emiss‘ionsfaktorevn auch.
deutlich reduziert haben. Die PM10-Emissionen, welche zu iber 90% aus det Verbrennung
von Festbrennstoffen stammen, sinken mit -38% gegenuber 2004 aufgrund des gestiegenen
" Emissionsfaktors etwas weniger stark als der Endenergieeinsaiz der Festbrennstoffe.

Tab. 3.3: - NOx- und PM10-Emissionen im Bereich Hausbrand / Kle/nfeuerungsanlagen fir -
das Stadtgebiet Essen, Bezugsmhr 2010 und Gegentiberstellung zu 2004

| Stadt Essen, Hausbrand » _ _
NOy-Emissionen durch den Endenergieeinsatz der kamingebundenen Energietrager in kg/a

o | 2004 2010 Diff. 2010 / 2004
Gas | 464639  67% | 190.641 61% -59%

Ol ‘ 149.690 22% | 89.238  29% - -40%
Festbrennstoffe gesamt 74.260 11% 32788 10% 56%
|gesamt - | 688.589 - 100% 312666  100% | - -55%

_ Stadt Essen, Hausbrand
PM10-Emissionen durch den Endenergleemsatz der kamlngebundenen Enelgletrager in kg/a

. 2004 - . 2010 Diff. 2010 / 2004
Gas N T 0% 238 1% | -24%
|6 | 4990 7% 2075 5% | - -58%
Festbrennstoffe gesamt |  68.507 93% 43.180 95% -37%
gesamt - | 7 73.811 “100% 45.494 100% ° -38%

| Eine direkté Ubertragung der Ergebnisse, die im Rahmen der Pilotstudie flr Essen ermittelt
worden sind, auf das gesamte Plangebiet des LRP ist nicht méglich, insbesondere nicht fir
die PM10- Emlssmnen dle sehr stark vom Endenergieeinsatz der Festbrennstoffe abhanglg
sind.

Wéhrénd fiir die Stadt Essen, nach Auswertung der differenzierten Daten zu den Feuerstat-

ten, ein sehr deutlicher Rickgang der Festbrenns,toffe, auBer Holz, im Vergleich zu den

2004-Daten ermittelt worden .ist und damit auch ein deutlicher Rickgang der PM10-
.Ernissionen', kann sich dies in anderen Kommunen ganz anders darstellen. So ist hach Aus-
kunft der Schornsteigerfegerinnung in Essen erst in den letzten finf Jahren ein Anstiég der
‘Holzfeuerungen (iiberwiegend fiir Scheitholz) festzustellen, wahrend in anderen eher land-
~ lich gepréagten Gebieten diese Entwicklung schon deutlich frither eingesetzt hat.
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4 Verkehr

Die Emissionen des StraBenverkehrs wurden als wesentliche Ursaohe fiir die hohe Luft-
schadstoffbelastung an den meisten Belastungssohwerpunkten im Plangebiet des LRP‘
Ruhrgebiet ermlttelt :

- Die-aufgrund dessen vorgesehenen MafBnahmen im Verkehr sollen’insbesondere dazu fiih-
ren, dass sich die Fahrzeugfloite schneller erneuert und dass sich Reduktionén in der Ver-
kehrslelstung und Verkehrsverlagerungen auf Sohlene ‘und Binnenschiff sowie Anderungen
bei der Wahl des Verkehrsmittels ergeben. :

Eine zentrale LRP-MaBnahme zur Minderung der Emissionen des StraBenverkehrs stellt in -
 neun der dreizehn Kommunen die Einft’xhruhg der Umweltzonen dar. Diese sind am
01.10.2008 in Kraft getreten. Demnach durfen nur noch Fahrzeuge mit einer roten gelben -
oder grinen Plakette in dlese als Umweltzonen gekennzeichneten Geblete einfahren. |

Als wesentliche Basisdaten zur Besch_relbung der Sltuatlon im StraBenverkehr dienen die
‘Verkehrshelastungen und Emissionen des StraBenverkehrs fir das AnalysejathOOS und far
das Jahr 2009 im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet /AVISO 2009b, AVISO 2010a/. Diese Da-
ten bildeten die Grundlage zur Erstellung der Ampelkarten 2008 und 2009. In den Ampelkar-
ten wird die berechnete Belastungssituation von StraBen dargestellt, je nach Belastung in
den Farben rot, gelb und griin. Die Emissionen des StraBenverkehrs in den Jahren 2008 und
2.009 sind in Kap. 4.1 in zusammengefasster Form vergleichend gegeni]bergestellt.

Zusatzlich wurden weitere relevante Indikatoren fiir uhtersChied!iche Aspekte des StraBen-
verkehrs analysiert, um als Basisdaten flr Vorher-/Nachhen Verglelohe zur Verflgung zu
stehen. Dazu wurde zur Erfassung der Ausgangslage zum Stichtag 30.09.2008 und zur Er-
fassung der Situation 1,5 Jahre nach Inkrafttreten des LRP zum Stichtag 31.3.2010 Jewells
eine Befragung bei den betroffenen Kommunen durchgefthrt. Es wurden die im Folgenden
‘aufgeftihrten Daten erhoben:. ' - '

e Daten zum kommunalen Fuhrpark -
o - Daten zum Schule’rverkehr- |
e ’, Daten zum OPNV
e Datenim Zusam'meh'ha_ng mit der Einfﬂhrung der Umweltzoﬁen

e Daten zur Nachriistung mit Partikelfiltern

Zusatzlich wurden weitere Daten aus untersoh|edhohen Quellen zusammengetragen. Dies
- betrifft vor allem aktuelle Daten zu Verkehrsbelastungen (Ruhrpllotdaten an ausgewahlten
Querschnitten und Daten automatischer Dauerzahlistellen) und Daten zur Entwicklung des
gemeldeten Kfz-Bestands. S '
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Die Analysé dieser Daten zur Beschreibung der Ausgangslage (Stichtag S0.0Q,ZOOS) und der
~ Situation nach 1,5 Jahren nach Inkraftireten des LRP (Stichtag 31.3.2010) und deren ver-
.~ deichende Gegeniiberstellung finden sich in den folgenden Kapiteln.

| 4.11 * Emissionen des St’raBenvérkeh‘rsf 2008 und 2009

~ Fur das Plangebiet des LRP Ruhrgébiet war eine Aktua:lisié‘rung der Verkehrsdatenbasis far
das Bezugsjahr 2008 und fOr das:Jahr 2009 durchgefihrt /AVISO 2009b, AVISO 2010a/ und
darauf aufbauend die NOx- und PM10- Emissionen bereohnet worden /AVSIO 2010b/.”

Die pro Streckenabsohmtt flir das gesamte Plangeblet des LRP berechneten Emlssmnen fur
2008 und 2008 sind in zusammengefasster Form in Tab. 4.1 aufgeflihrt und vergleichend
gegenubergestellt ~ '

- Insgesamt wurden im Plangeblet des LRP Ruhrgebiet durch den StraBenverkehr im Analyse-
jahr 2008 13.751 t NOX und 1.224 t PM10 frelgesetzt

Wahrend die- Gesamtjahresfahrlelstung sich bis 2009 nur genngfuglg um -0,9% veréndert,
nehmen dle NOx-Emissionen um 15% und die PM10-Gesamtemissionen’ um knapp 12% ab.

Im Detall zelgt.su:h dass dle.Jahresfahrlelstung der sNfz deutlich abgenommen hat (-9,5%).

Die Reduktlonen der NOx- und PM10-Emissionen haben ihre Ursache zum einen in der all-
gemeinen kontinuierlichen Flottenentwncklung hin zu emissronsarmeren Fahrzeugen. Zum
anderen kénnen auch verénderte Verkehrsstarken zu den EmISSIonsmmderungen beitragen,
. dies zeigt sich 2.B. in Tab. 4.1. besonders. fir die Fahrzeuggruppe der schweren Nutzfahr-
zeuge (é_NoB), deren Jahresfahrleistung gemittelt Gber das gesamte Plangebiet von 2008 auf
2009 um knapp 10% abgenommen hat. Dies ist i.W. als Folge der Wirtschaftskrise zu sehen, -
wie z.B. im Jahresbericht des BAG /BAG 2010/ dargestellt und auch an der Entwicklung der
Verkehrsstarken an den automatxschen Dauerzahlstellen in NRW zu erkennen ist /MBY

NRW 2010/.

Eine detailliertere Analyse der Entwicklung der Flottenzusamﬁwensetzung im Gebiet des . LRP
und der Verkehrsbelastungen fmden sich in den folgenden Kaplteln (vgl Kap. 4.2 und Kap
4.3). :

die eigentliche Wirkung hat also -
zumindest im Bereich sNoB die
Reduzierung der Fahrleistung

2 Es sind hier die aktuellen Ergebnis_se der Emissionsberechnungen auf der Basis des neuen Handbuchs fir
Emissionsfakioren des StraBenverkehrs HBEFAS.1 (verdffentlicht Ende Januar 2010) sowohl filr 2008 als
auch fr 2009 aufgefthrt. ‘

November 2010 _ : : R L o 15


moons
Hervorheben

moons
Hervorheben

moons
Hervorheben

moons
Textfeld
die eigentliche Wirkung hat also - zumindest im Bereich sNoB die Reduzierung der Fahrleistung


WVaviso

Statusbericht zur Evaluation des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet

Tab. 4.1:  Differenz der Jahresfahrle/stungen NOX— und PM1 O—Jahresemlssmnen des Stra-
Benverkehrs im Plangebiet des LRP- Ruhrgebiet, Bezugs;ahre 2008 und 2009,
differenziert nach Fahrzeugan‘en

INfz 1

sNoB 2

1) INfz: leichte Nutzfahrzeuge (<= 3,5 tzul. Gesamtgewicht)

2) sNoB: schwere Nutzfahrzeuge (> 3,5 t zul. Gesamtgewicht) ohne Busse

Noyember_ 2010

so fuhrt bereits eine Rleduzierung
von unter 1 % zu einer 15-fachen
Wirkung bei der Reduzierung de

NOX

- Pkw’ Bus Krad Kiz
Fa'hrleistung. ‘Mio.FZkm/a| 2008 | 16.027,82 | 722,90 1.827,83 | 87,02 | 25593 | 18.421,50
4 2009 | 16.001,34 | 714,08 1.201,86 | 86,25 | 252,92 | 18.256,44 ‘
) Diff. % | -0.2% -1,2% 95% | -09% | -12% -0,9%
INOX t/a . 2008 | 5.716,57 | 90542 .| 6.279,21 792,84 56,45 | 13.750,48
2009 | 5.136,67 | 82545 | 4.941,16 | 719,26 55,46 11.678,00
_ Diff. % | -10,1% | -8,8% 21,3% -9,3% . -1,8% ~15,1%
PM10 Abgas ges t/a 2008 224,14 - 63,73 128,33 15,82 0,00 432,02
' ‘ 2009 164,04 52,12 92,09 11,53 0,00 319,78
Diff. % | -26,8% -18,2% -28,2% -27,1% - -26,0%
PM10 Aufwirbel. -~ t/a 2008 445‘,47 19,20 295,03 24,41 7,85 791,96
und Abrigb - 2009 441,82 18,88 267,52 24,15 7,71 760,08
‘ ' .Diff. % | -0,8% 1,7% -9,3% -1,1% -1,8% 4,0%
PM10 Gesamt Va 2008 | 669,62 82,93 423,36 40,23 7,85 1.223,99
2009 605,86 71,00 359,61 35,68 7,71 1,079,86
Diff. % | -9,6% -14,4% -15,1% -11,3% -1,6% -11,8% -
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42  Flottenzusammensetzung
4.2.1 EntwicklUng der Kfz-Bestandszusammensetzuhg (2007-2010)

Die Hoéhe der Emissionen des StraBenverkehrs wird maf3geblich von der Zusammensetzung
der Fahrzeugflotte bestimmt. Den gemeldeten Fahrzeugbestand fir NRW hat das LANUV
'berelts seit dem 01.01.2007 jahrlich vom Kraftfahrtbundesamt (KBA) nach relevanten Emis-
sionsmerkmalen auswerten lassen. Die Entwicklung der Bestandszusammensetzung nach
den Schadstoffgruppen gemaf Kennzeichnungsverordnung ist-zusammengefasst in Tab. 4.2
- und Bild 4.1 fir Pkw, leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht (INfz) und schwere

Nutzfahrzeuge ohne Busse (sNoB, d.h. Lkw> 3,5 t zul. GG und Sattélzugmasohinen) fOr die
- 10 Zulassungsbezwke im Plangebiet des LRP Ruhrgeblet und zum Verglelch fir NRW ge-
samt darstelit. :

Bei den Pkw haben die Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 2, 3 und 4 bereits am 01.01.2007
einen Anteil von 96% im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet, wahrend fur die Nutzfahrzeuge
dieser Anteil noch deutlich darunter liegt (72% bei den leichten Nutzfahrzeugen bis 3,5 t und
~ 72% bei den schweren Nutzfahrzeugen >3 5t).

Bis zum 01.01.2010 steigt der Anteil der Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 2, 3 und 4 stetig
an, wie auch Bild 4.1 entnommen werden kann, wobei der Anstieg fir das Plangebiet des
~ LRP Ruhrgebiet zumindest bei den Nutzfahrzeugen, insbesondere bei den leichten Nuiz-
fahrzeugen (INfz), etwas steiler verlauft als fur NRW gesamt. Wéahrend zum 1.1.2007 fiir die
INfz die Summe der Anteile der Sohadstofforuppen 2,3,4 am Fahrzeugbestand im Plangebiet
des LRP noch unter dem Landesmittel lag (72% gegenlber 73%, vgl. Tab. 4.2), so liegen die
‘ _entsprechenden Antellswerte zum 1.1.2010 Uber dem Landesmittel NRW (87% gegeniiber
85%;, vgl. Tab. 4.2). Dies ist ein Hinweis darauf, dass die Erneuerung des gemeldeten Be-
standes der leichten Nutzfahrzeuge im Plangeb_iet des LRP schneller erfolgt ist als im Lan-
des_mittel’ NRW. Auch bei den schweren Nuthahrzeugen zeigt sich dieser Trend, da zum
'1.1.2007 der Antelil der- Schadstoffgruppen 2,3,4 im Plangebiet noch bei 72% lag und im
 NBW-Mitte!l bei 76%, dagegen bis zum 1.1:.2010 sowohl im Plangebiet als auch im NRW- -
Mittel auf 83% angestiegen ist. | '

Etwas deutlicher kann diese Entwicklungstendenz den Daten in Tab. 4.3 entnommen wer-
den. Dort 'ilst die Entwicklung der absoluten Anzahl der FahrZeuge der Schadstoffgruppe 1
von 01.01.2007 bis 01.01.2010 aufgéfuhrt Es zeigt sich, dass der Bestand der Fahrzeuge
- der Schadstoffgruppe 1 bei alle Fahrzeuggruppen deuthch zuriickgegangen ist.

Beim Vergleich der Bestandsverédnderungen von 2009 zu 2008 und 2010 zu 2009 zelgt sich
flr alle Fahrzeuggruppen, dass.die Reduktionen des Fahrzeugbestandes der Schadstoff-
gruppe 1 im Plangebiet des LRP etwas hoher ausfallen als fir NRW gesamt. Bei den Verén-
derungen 2009 zu 2008 liegt fir die Pkw die Reduktion im Plangebiet des LRP bei -25% und
im NRW-Miitel bei -16%, fur die INfz im Plangebiet bei -21% und im NRW-Mittel -16% und
fir die sNfz im Plangebiet bei -20% und im NRW-Mittel -17%. Besonders deutlich zeigt sich
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.dles auch beim Vergleich 2010 zu 2009 fur dle INfz —24% im Plangeblet und 16% NRW-
.gesamt

Die detallherten Daten zu den KBA- Bestandsdaten finden sxoh fur jede Kommune im An-
hang

Tab. 4.2; Enthoklung des Anteils der Schadsz‘offgruppen 23 und 4 am Bestand fur Pkw
‘ leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5 t zul.. Gesamz‘geW/cht und schwere Nutzfahrzeuge
ohhe Bussé fir die Zulassungsbezirke im Plangeblet des LRP Ruhrgeb/et und flir

NRW

' Personenkraftwagen, leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5t schwere Nutzfahrzeuge ohne

: . : . : Busse > 3,5t

Schad-| . . .
- Zulassungs-.: . . :
. bezirk stofi- Bestand jeweils zum Bestand jeweils zum Bestand jeweils zum

: gruppe| . 1.Januar 1.Januar © .Januar
. 2007 © 2008 2009 2010 | 2007 2008 ' 2009 - 2010 |1 2007 2008 2009 2010
Bochum 2,34 | 96% 97% 98% 98% | 71% 89% 91% 92% | 74% 77% - 80%  82%
.. |Bottrop 2;3,4 94% 94%  95% . 96% | 67% T73% 80% 85%_' B8% 74% T7%  80%
|Dortmund | 2,3,4 | 95% 96% 97% 98% 73%  76% 81% 85% | 73% 77% 83% 85%
Duisburg 2,34 | 96% 96% 97% 98% | V1% . 76% - B1% 86% | 77% 80% 84% 86%
Essen 2,3,4 97%  97% . 98%  99% 77% 80% 85% . 90% 0%  72% 77%  81%

Gelsenkichen | 2,3,4 | 94% - 95% 96% O7% | 65% - 72% 78% 83% | 67% 72% 78%  82%
|Heme | 2,34 | 95% 9% 97% - o7% | 70% 72%  78% . 83% | 64% 68% 73%  76%
|maneim | 2,34 | se% o7 o8% 9% 69%  74% 80% 85% | 75% 77%  81%  85%
Oberhausen 2,3,4 '96% 97%  98% 98% | 78% 75% B2% . 87% | 64% 69% T7%  79%
‘Recklinghausen | 2,3,4 | 96%  97% - 97% 98% | 70% C 74% T9%  83% | 72% "75%  T9% 81%.

LRP Ruhrgebiet | 2,3,4 | 96% 97% 97% 98% | 72% 78% 83% 87% | 72% 75% 80%  83%
NRW 1234 | 9% 96% 97% 98%.| 73% T77% 1% 85% | 76%  79% 82%  83%
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 Kfz-Bestandszusammensetzung im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet
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Bild4.1: EntW/cklung der Kfz—Bestandszusammensetzung im Plangeblet des LRP Ruhr-
gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, d/fferenZIert nach den Schadstoffgruppen
gemaB Kennzelchnungsverordnung

Kfz-Bestandszusammensetzung in NRW
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Personenkréftwagen - leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5t ' schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5t

Bild 4.2:  Entwicklung der Kfz-Bestandszusammensetzung in NRW vom 01.01.2007 bis
01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen gemé3 Kennze/chnungs-
verordnung
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Tab. 4.3: Entwickiung der Anzahl der Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 1 fiir die Zulas-
. sungsbezirke im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet und flir NRW

A'Personenkraftwagen leichte Nutzfahrieuge bis 3,5t schwere Nutzfa:r;e;ge ohne. Busse
Zulassungs- : -
bezirk - -Bestand jeweils zum 1.Januar . Bestand jewells zum 1.Januar Bestand jeweils zum 1.Januar

2007 | 2008 ‘ 2009 | 2010 1| 2007 ] 2008 1 2009 ’ 2010 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Bochum '6.281 5.005 3.602 2900 | 1575 -1.562 1227 = 915 625 607 ,508 433
Bottrop 3.654 3.300 2.825 2442 573 491 366 280 .| 245 208 192~ 7183
Dortmund 11.315 -.8.813 6.84é 5824 .| 2417 2176 .. 1.768 .. 1.386.] 1.081 921 720 6.28‘
Duisburg 9.562. . 8433 6.169 - 5.064 . 2.336 . 2,008 -1.606 - 1.152 910 782 619 534
Essen 9.220 - 7.246 4,653 -3.030 | 2.382 2165 - .1.591 1.100' 1.190. 1.076 808 650
Gelsenkirchen 6.742 5517  4.341 - 3.720 | 1.262 1.108 886 . 699. 615 558 462 387

.’ Herne '3.586 | 2.869 2222 1.810" 728 724 573 441 205 271 ’ 224 191
Miilheim 3.2904 2613 1.887 1.413 849 . 771 621- 4'}1 349 299 251 192
Oberhausén -8.944 - 31302172 1.808 | 940 867 652 .479 460 408 321. 278
Recklinghausen 11:5,07 110.346 8.100. 6.570 | 2.848 2528 2.076 _ 1.714 4 1.863 - . 1.150 9‘50 854
LRP.RG . 69.105 57.452 42.813 34.081 1_5.90_0 . 14.400 11.365. 8.637 | 7.133 . .6.300 - 5,055 ' 4.300
NRW 379.797 311.120 250.331 203.647| 87.995 77.550 65.135 54.601 | 37.621 33.675 27,9_41 25,331 |

Zulassungs- ‘ Veranderungen 2008/2007, 2009/2008 und 2010/2009
bezirk 08/07 09/08 10/09 |.  ° 08/07 09/08 10/09 08/07 09/08  10/09
Bochum T -19% 29% -19%- : -1% 21%  -25% ~3% -16% ~-15%
Bottrop T% . AT%  -14% 4% -25%  +23% 7% '-1‘6% L -20%

* {Dortmund 22% . 22%  -22% | ' -1b% 1 -19% - -22% 5% - -22% . -13%
Duiéburg ] -12%  27%  -18% 4% 20% -28% 4% 21% 4%
Essen -21% -36% -35% _ ’ -9% -27% ’—31 % -10% -25% -20%

" |Gelsenkirchen -18% -21%  -14% | . - 12%  -20% -21%> 9% 17%  -16%
Here -20% -23% -18% “1% ' -21% -23% -8% “17% -15%
Muatheim . -21% -28% -25% 9% —i9% 24% -14%' ;160/0 ~24%
Ob.erhaus.en -21% -31% “17% -8% -25% -27% ~11% 21% ‘ ~13%
Recklinghausen | -10%  22% . -19% ' A1%  -18%  -17% 6% ~17%  -10% |
LRP RG A7% - 25%  -20% 9%  21%  -24% -12%  20%  -15%
NRW -18% -20% -19% -12% -16% -16% -10% “17% -9%
November 2010 20
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4,2.2 Partikelfilternachriistung

Es wurden Daten zur Partikelfilternachrilstung bei Dieselfahrzeugen zum Stand 30.9.2008
und 31.3.2010 fiir die Kommunen im Plangebiet und flr NRW gesamt zur Verfligung gestellt.
‘Die Angaben zum S’uchtag 30.9.2008 weichen gerlngfuglg von den Daten-aus dem Bericht
2ur Beschrelbung der Ausgangslage ab. Da die neu gelieferten Daten aber den aktuellsten
Stand darstellen, werden sie auch zur Aktuahsmrung der Daten fiir den Stlchtag 30.9.2008"
herangezogen. '

- In Tab. 4.4 ist eine Gegenlberstellung der KBALBestahdsdaten (Stand 01.01.2009 und
1.1.2010) pro Kommune zur Anzahl der nachgeristeten Fahrzeuge aufgefiihrt. Zusatzlich ist
der Anteil der nachgeriisteten Fahrzeuge bézogén auf den Gesamtbestand der. Dieselfahr-

zeuge (Pkw und Nutzfahrieuge) ausgewiesen. ' - '

Es zelgt sich, dass der Anteil nachgeristeter Diesel- Fahrzeuge far die Kommunen im Plan-
gebiet des LRP Ruhrgeblet zum Stichtag 30.9.2008 im Bereich von 3% - 5% und im Mittel .

~ bei knapp 3,7% (bezogen auf den Diesel- Fahrzeugbestand 01.01 .2009) hegt. Bis zum Stich-
tag 31.3.2010 sind die Partikelfilternachriistungen deutlich angestiegen, so-dass im Mittel fiir -
das Plangebiet 6,0% der Dieselfahrzeuge nachgerUstet sind (bezogen auf den Diesel- .

Fahrzeugbestand 1.1.2010). Die. Bandbreite der NachrUstungsquote- l'iegt dabei zwischen
4,3% (Bochum) und 8,4% (Oberhausen). . '

~Im Vergleich dazu Iag der Anteil der nachgerusteten Dleselfahrzeuge in NRW gesamt zum
Stlchtag 30.9.2008 bei 3,3% und Zum Stxohtag 31.3.2010 bei 4, 9%.

Die Gegenuberstellung der Partikelfilternachriistungsquote im Plangebiet d‘es LRP undvi’m_
- NRW-Mittel zeigt, dass im LRP-Gebiet der Nachriistungsgrad etwas héher liegt als in NRW-
- Mittel, zum Stichtag.30.9.2008 ca. 14% hoher und zum Stichtag 31.3.2010 sogar 23% hoher.
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Tab. 4.4: Anzahl der mit' Partikelfiltern nachgertsteten Fahrzeuge fiir d)‘e Kommunen im
Plangebiet des LRP Ruhrgebiet (bis 31.03.2010) und Gegenliberstellurig zu der-
Anzahl der gemeldez‘en D/eselfahrzeuge (KBA- Besz‘andsdaz‘en) pro Kommune

November 2010

: < 'KBA-Bestand Anteil nachgerﬂsteter

Kommune . Anzahl der nachgerlsteten Fzge Dieselfahrzeuge Fzge am Bestand
: : (Pkw und Niz) Dieselfahrzeuge
A B - c D E F A/E D/F

bis zusétzlich zusé'.tz‘IICh gesamt bis | . o A

30.9.2008 bis bis 31.3.2010 01.01.2009101.01.2010 0_1.01 .2009101.01.2010 .
30.9.2009 | 31.3.2010 | ~ : )

B(_)chum 1.607 594 561 - 2.762 66.524 64,062 2,4% 4,3%
Botirop 707 198 - 244 1,149 18,827 | 14115 51% | 81%
Dortmund 2,576 .-810 697 4.083 | 67.807 | ~70.537 3,8% 5,8%

|Duisburg 1,959 699 606 " ,3’.264‘. 55,741 56.884 3,5% 5,7%
Essen 2,678 . 986 923 4.587 - 70.962 72.647 3,8% 6,3%
Gelsenkirchen 992 201 - 317 1.600 27.018 28.245 “37% . 5,7%
Herne _626 20.2‘ 177 999 15,755 -16.382 3,9% 6,1%

' Muiheim/ﬂuhr 1.012 299 . 316 1627 22,975 | 23668 | 4,4% 6,9%
Obefhauéen 1.199 _Y 429 - 449 2,077 23815 | 24.705 5;0% " 8,4%
Kreis ﬁeoklingh.ausen* 3.086 : 916 887 4.889 75.406 78.407 4,1% 6,2% -

||LRP Ruhrgebiet | 16.436 5424 | 5177 27.037 | 439.830 | 449.652 | 37% | 6,0%
NRW ' 86712 24531 | 23.823 135.066 | 2.651.641 | 2762501 | 3,3% | 4,9%
LRP RG / NRW 114 | 123
* Die Anzahl der nachgerusteten Fahrzeuge der Kommunen Castrop- Rauxel Gladbeck, Herteri und Recklinghausen sind in der Anzahl zum

~ IKreis Recklinghausén enthalten :
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Die Daten fur den Stichtag 31.3.2010 lagen zusétzlich noch detaillierter vor, so dass hierfir
eine differenziertere Auswertung getrennt nach Pkw und Nutzfahrzeuge (Nfz) durchgefihrt
‘werden konnte, die in Tab. 4.5 aufgefilhrt ist. Demnach zeigt sich sowohl fiir die Pkw als
" auch fiir die Nfz das gleiche Bild, der Nachrustungsgrad im Plangeblet des LRP Ilegt héher
als im NRW Mittel, fir die Pkw um ca. 25% und fur die Nfz um ca. 20%.

Dabei wurden sowohl bei den Pkw als auch bei den Nutzfahrzeugen ubenmegend (ca. 60%)
‘Euro 3 Fahrzeuge nachgerUstet, diese entspncht der PM-Klasse PM2 bzw PMK2 (vgl. Tab. -
4.6).

Tab. 4.5: Anzahl der mit Partikelfiltern nachgeristeten Fahrzeuge fiir die. Kommunen im
- Plangebiet des LRP Ruhrgebiet (Stand 31.03.2010) und Gegentiberstellung zu

der Anzahl der gemeldeten Dieselfahrzeuge (KBA-Bestandsdaten) differenziert
nach Pkw und Nfz (Nutzfahrzeuge) '

T IO I R st sl |

- PM- PMK- A _ .

Klassen  Klassen | Diesel-Pkw | Diesel-Nfz | Diesel-Pkw  Diesel-Nfz |

(Pkw) = (Nfz) | -

31.03.2010 01.01.2010 ' ,

Bochum , 2.582 180 50.846 13216 - 51% 1,4%
Bottrop ' 1066 - 83 11.621 : ‘ 2.494 9,2% ‘ 3,379 _
Dotmund  © 3.765 318 57.921 12616 | 6,5% 2,5%
Duisburg S| sost | 213 45597 | 11287 | 67% | 19%
Essen . 4.279 308 50.193 - 13.454 72% | 23%

_ Geléenkirchen ©1.487 113 22.396 5.849 6,6% 1,9%
Herne | e 89 | 13287 | 8.145 6,9% 2,8%
Muilheim/Ruhr 1.563 - 64 19583 | 4.085 '8,0% 1,6%
Oberhausen | 1964 113 20.003 4.702 1 9,8% 2,4%

] Kreis Recklinghausen* 4609 | 280 64.850 13.557 C71% 2,1%
LRP Ruhrgebiet 25.276 1.761 365.247 .84.405 69% | 21%
NRW 126.711 8.355 | 2.279.985 482.516 56% 1,7%
LRP RG / NRW o 125 .l 120
* Die Anzahl der nachgerusteten Fahrzeuge der Kommunen Castrop -Rauxel, Gladbeck, Herten und Recklmghausen sind in
der Anzahl zum Kreis Recklinghausen enthalten
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Tab. 4.6; Verz‘e)'/ung der Partikelfilfernachristungen auf die Paﬁikelminderungsklassen :

PM 2

PM-Klassen (Pkw) PM 1 PM3 PM4 | Gesamt
| 4.481 15.575 5.011 200 25.276 -
17,7% 61,6% 19,8% 0,8%
- |PMK-Klassen (Nfz) PMK 1 PMK 2 PMK 3 PMK 4 Gesamt
| 166 1063 14 518 1761
9,4% 60,4%  0,8% 29,4% o

Es standen zusétzlich Daten zur Verfugung, die es erlauben dle Anzahl aller Dxesel Pkw mlt
' Partlkelﬁltem d.h. sowohl der nachgeriisteten Fahrzeuge als auch der ab Werk erstausges-’
“tatteten, auszuweisen. Im Plangebiet des LRP liegt die Ausristungsquote mit Partikelfiltern.
~ zum Stand 30.6.2010 bei 55% (vgl. Tab. 4.7). Fir NRW hegt die entsprechende Quote mit
57% (vgl Tab 4. 8) nur germgfuglg héher. '

Zusatzhch ist in Tab. 4.8 die Entw:cklung des Ausrlstungsgrades seit 2007 fiir NRW gesamt
aufgeflihrt. Demnach hat der Anteil mit Partikelfiltern ausgertsteter Diesel-Pkw in den Ietzten'. '
Jahren deutlich zugenommen von 23% zum Stand 1.1.2008 auf 58% in 2010. Die Ursache
hlerfur ist vor allem in der Zunahme der neuéren Diesel-Pkw zu sehen die ab Werk mlt ei-
nem Par’nkelfllter ausgestattet sind.

November 2010

damit relativieren sich die ca. 25 %
Vorteil auf einen "geringflgigen"

Nachteil von 2%
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Tab. 4 7: Anzahl der mit Pamkelflltern ausgerusz‘ez‘en Fahrzeuge- (Nachrustung und Erst-
ausstattung ab Werk) fiir die Kommunen im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet
(Stand 31.03.2010 / 80.6.2010) und Gegenuberstellung zu der Anzahl der ge-
meldeten D/ese/fahrzeuge (KBA-Bestandsdaten)

_ | Ds-Phwmit | De-Plwmit | oo | Antell Ds-Plav
* LRP Ruhrgebiet ”f;r%i;ﬁ:ie” Pa”wg;'ier ab Par’[ikelfilte: Snzx }%eBSA?mt Partil::étlfilter
31.32010% | 30.6.2010 * gesamt - 112010 | an Ds-Phw
- gesamt
Bochum 2.582 18.351 20.933 50.846 41,2%
Bottrop 1.066 5.352 6.418 “11.621 55,2%
Dortmund 3.765 29.712 33.477 57.921 57,8%
Duisburg 3,051 21.734 24,785 | 45597 54,4%
|Essen 4.279 34.480 38.759 59,193 65,5%
Gelsenkirchen - 1,487 ‘ ~.10.208 11.695 22.396 52,2%
Herme 910 5.773 " 6.683 13.237 50,5%
Maiheim/Ruhr 1.563 10.908 12.471 19.583 63,7%
Oberhausen 1.964 9.505 11.469 20.003 57,3% .
Kreis Reoklmghausen 4.609 20413 ' 34,022 64.850 5'2,5%.
LRP RG - 25276 175.436 200.712" | 365.247 55,0%

* Anzahl nachgeriistete Ds-Pkw Stand 3.1.3.2010, Anzahl erstausgestattete Ds-Pkw Stand 30.6.2010

Tab. 4.8: Anzahl der mit Partikelfiltern ausgeriisteten Fahrzeuge (Nachrﬂistuhg und Erst- -
ausstattung ab Werk) fiir NRW (2007 bis 2010) und Gegendiberstellung zu der
Anzahl der gemeldeten Dieselfahrzeuge (KBA-Bestandsdaten)

31.3.2010* /
| 31.12.2007 31.12.2008 30.06.2010*
Anzahl Diesel-Pkw - . - ,
mit nachgerUstetm Partikelfilter| 60.055 79.035 . 126.711
. mit Partikelfiltter ab Werk 429.415 645.951 1.168.045
mit Partikelfilter, sonstige 4.604 6.104 ‘
mit Partikelfilter gesamt 494.074 731.090 1.294.756
. 01.01.2008 © 01.01.2009 01.01.2010
Anzahl Diesel-Pkw nach KBA 2.140.696 2.177.911 2.279.985
Anteil Diesel-Pkw mit Partikeffilter an' Diesel-Pkw gesamt~ ol
‘ ' 231% 33,6% 56,8%

* Anzahl nachgerlstete Ds-Pkw Stand 3.1.3.2010, Anzahl erstausgéstattete Ds-Pkw Stand 30.6.2010
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4.2.3 Umweltpramie

Ir'n‘Jahr 2009 wurde von der Bundesregierung eine Férderung von 2.500,00 € gewéhr’t, wenn
- beim Kauf eines neuen Pkw (oder Jahreswagen aus erster Hand) ein Altfahrzeug von min-
~destens 10 Jahren verschrottet wurde (sogenannte Umweltprédmie oder Abwrackpréamie). '

Dies fiihrte in 2009-zu einem deutlichen Schub bei den NeUiuIassunge‘n der Pkw wie in Bild'
4.3 fir NRW zu erkennen ist. Besonders nachgefragt wurden, nach Angaben des KBA die
Anbleter von Klemwagen (Uberwiegend Benziner).

Daher zeigt sich bei der Anzahl der Neuzulassungen der Diesel-Pkw kein sichtbarer Einfluss
" der Abwrackpramie, tendenziell ist in den letzten zwei Jahren im Mittel eher ein leichtes Ab-
-éinken'der Zulassungszahlen zu verzeichnen. Aufgrund der ‘deutlich erhéhten Zulassungs-
zahlen der Gesamt-Pkw vor allem im ersten Halbjahr 2009 ergibt sich fiir den Dieselanteil an
den Neuzulassungen in 2009 ein Einbruch von vorher- deutlich tiber 40% auf unter 30% in
. 2009. Bis Mitte 2010 stieg der Anteil der Diesel an den Pkw-Neuzulassungen wieder auf ca.
- 40% an.

Pkw Neuzulassungen NRW
90.000 . ' : - 60%
—e—PKW_Absolut’ '

- e A 1
Sk S ; \J ~—4-Diesel_PKW_Absolut "
: : I+ 50% -
‘ s 4 . . = Diesel_PKW_Anteil °
70.000 \,\ : .
b % . " B oy ) .
60.000 & M .‘A, ‘\-A / \/'/ \\\ A’ -~ s =i
50.000 . o —— ; Y .
- 0y
. o—g ‘ ) . ):\[ . A 30%
40.000 S
30.000 ; s : "20%

20.000 == - gl
R W - oo

0 —T T : T T T T T T T R T T L T T T T T T T T T T T T T 0%
) S D ) G ) %) O O O ) O Q) S Q
e f f F P @ P & P& P & & & O .«

g)o @(1' L W 5°Q & )'30 k“d' & W G_’Q,Q & 500 é\(" &'b

40%

Anteil Diesel-Pkw an Neuzulassungen

10.000

Anzahl Pkw gesamt und Anzahl Disel-PKW Neuzulassungen

' Bild4.3:  Entwicklung der Pkw-Neuzulassungen in NRW (gesamt und D/esel) Januar
2008 bis Mai 2010 '

Die deutlich erhéhten‘ Neuzulassungen sind in den Bestandsdaten 1.1.2010 enthalten. Einen
Hinweis darauf, dass auch eine verstarkte Abwrackung von Altfahrzeugen im Jahr 2009
stattgefunden hat, zeigt die nachfolgende Auswertung. '

10% Anteil Dieselfahrzeuge
Kol A - _ » o ' machen einen Anteil von X e
. , : : - INOx aus!
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Es wurde eine Gegeniberstellung der Pkw-Bestandsdaten der Stichtage 1.1.2007 bis
1.1.2010 flr NRW und fiir die Zulassungsbezirke, die im Plangebiet des LRP liegen, durch-
geftihrt, Dabei wurden nur die Altfahrzeuge (Zulas_sungsjahr 1999 und élter)'b_etrachktét (vgl.
Bild 4.4). Flr diesen Anteil des Pkw-Bestandes zeigt sich Uber die Stichtage 1.1.2007 bis
1 1.2009 ein kontinuierlicher RUCkgang Zwischen den Stichtagen 1.1.2009 und 1.1.2010 ist
ein gréBerer Rickgang erkennbar, als nach der Entwicklung in den Jahren zuvor (mittels
linearer Extrapolatlon) erwartet werden konnte.

Dies kann ein Hinweis auf die’ erkung der Umweltpramie sein, die im Jahr 2009 zu einem
~ verstérkten Abmelden &lterer Fahrzeuge gefiihrt hat. Die ,Licke aufgrund verstarkten Ab-
- meldens®, liegt bei 6,5% flr NRW und 6,0% flr das Plangebiet des LRP (bezogen auf den
Bestand Altfahrzeuge (Zulassungsjahr 1999 und alter) im Bestand 1.1.2010). Dies entspriéht
ca. 190.000 Fahrzeugen fiir NRW bzw. ca. 35.000 Fahrzeugen fir das Plangebiets des LRP.
Bezogen auf den gesémten Pkw-Bestand zum 1.1.2010 liegt der Anteil der L,Llcke® bei 2,2%
fur NRW bzw. 2.1% flr das Plangebiet des LRP, d.h. hier ist kein sngmﬁkanter Unterschied
beim Vergleich NRW zu Plangeblet LRP zu erkennen :

es gibt keinen unwiderlegbaren Nachweis,
dass die Abwrackpramie den Ausschlag fur
die Neuzulassung gibt
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Entwicklung des Pkw-Bestands der Zulassungsjahre "1999 und ilter", Plangebiet LRP RG
900.000 - - — ;
800.000 1 H Lin. Extrapolation
) 1999 ¢
700.000 111998
#1997
. 21996
o 600.000 11995
=4 ' 11994
g |  u1993
£ 500.000 01992
Ol | 21991
T
5 ©1990
= 400.090 51989
E . w1988
] u
< 300.000 - o
11986
21985
200.000 =1984
,,,,,,,,,,, n1983
11982
100.000 =1981
et 2 ® bis 1980
0 — ' .
01.01.2007 . 01.01.2008 - ' 01.01.2009 v '01.01.2010
Entwicklung des Pkw-Bestands der Zulassungsjahre "1999 und &lter", NRW -
5.000.000 - :
4.500.000
) u Lin. Extrapolation
11999
4.000.000 - 1998
: #1997
3.500.000 oA
o 2 £1995
! ga TOAL * 1994
g 3.000.000 { 121993
£ ©1992
© e b .
L 2500000 i
ks ‘ #1990
= 1989
© 2.000.000 %1988 -
> 11987
1.500.000 ki
1985
: : PO w1084
1.000.000 -jiiSRAR Lt S : 3 e - M1983
P R B o v » BT £ Halie n1982
500.000 m1981
; & bis 1980
.0 .
01.01.2007 " 01.01.2008 . 01.01.2009 01.01.2010

Bild 4.4: . Entwicklung des RL‘ickgang'SA'dér Altfahrzeuge im gemeldeten Pkw-B_estand‘ in
NRW und im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet vom 1.1.2007 bis zum 1.1.2010
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42.4  OPNV-Flotte

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) ist einer der Verkehrsverblinde fiir den 6ffentliéhen

~ Personennahverkehr in der Metropolregion Rhein-Ruhr. Sein Gebiet umfasst im Wesentli-
chen das Ruhrgebiet und Teile des Niederrheins sowie des Bergischen Landes. Das Ver- -
kehrsgebiet des VRR umfasst 16 Stadte und 5 Krelse Die Kommunen im Plangeblet des
LRP Ruhrgeblet sind darin elnbezogen '

Ein WIchtqges Indiz daftr, ob sich durch die MaBnahmen des LRP Veranderungen im Bereich
des OPNV ergeben haben bzw. werden, sind die Veranderungen in der Busflottenzusam-
mensetzung. Daher wurden entsprechende Daten vom VRR zur Verfﬁgung'geste’llt.v

Bestandszusammensetzung der VRR Busfloiten

In Tab. 4.9 smd die Daten zur Entwncklung der VRR Busﬂotten Zusammensetzung von 2006 -
bis 2009 und eine Prognose bis 2012 dlfferenZIert nach Euro- Normstufen aufgeflhrt.

Demnach lag der Anteil der Euro5- und EEV-Busse zum Standv30;9.2008 bei._12%,-bis Ende
2009 ist dieser Anteil auf 28% angestiegen. Dagegen ist im gleichen Zeitraum der Anteil der .
Busse mit Euro 2 und schlechter von 47% auf 32% abgesunken.

Der Nachristungsgrad mit Partikelfiltern liegt zum Stichtag 30.9.2008 bei 23%. Ubgrwiegend
sind Euro 3-Busse'naohgeru'3tet worden, aber auch Euro 2-Busse und einige wenige Euro 1- -
Busse. Bis Ende 2009 nimmt der Nachriistungsgrad etwas ab und liegt dann bei 20%, da die
dlteren naohgerusteten Busse bereits aus der Flotte ausgemustert wurden |Wo smd die hin? |

Die Entwmklung der Flotte ist'in Bild 4.5 nochmals dn‘ferenzner’t nach den Schadstoffgruppen
- gemaB Kennzeichnungsverordnung dargestellt. Hierbei sind die mit Partikelfilter nachgeris-
~ teten Busse (vgl. Tab. 4.9) der jeweils erreichten Schadstoffgruppe (rot gelb oder grin) zu-
geordnet. :
.Deuitlich zeigt sich. die konﬁnuiérliche Zunahme des Anteils der Fahrzeuge Schadstoffgruppe
4 auf 47% bis Ende 2009 For die Zukunft wird eine weitere Zunahme des Anteils Schad-
stoffgruppe 4 bis auf 66% in 2012 prognostiziert. Ab Ende 2011 wird es nach dieser Progno-
se kaum noch (<0,5%) Busse der Schadstoffgruppe 11n der VRR-Flotte geben deren Anteil
zum 30.9.2008 noch bei 6% lag. : o
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" Tab. 4.9: Enz‘w:ck/ung der Busf/ottenzusammensetzung nach EURO Stufen der VRR-
Unz‘emehmen 31.12. 2006 b/s 31.12.2012

'EURO-Norm |31.12.2006/ 31.12.2007 EgQLOQV. ] f 31.12.2010(31.12.2011|81.12.2012] -
EUROO 78 45 5 5 5 |
EURO 1 285 173 11 1 1
EURO1PF* | 13 1 0 0 o
EURO 2 - 1.230 1,120 576 410 298
EURO2PF* | 131 131 129 121 82
EURO 8 631 607 517 512 477
EURO3PF" | 351 sea | aet 428 429 429 | 430
|EURO 4 153 w7 | ez | o2 212 212 212
EURO 5 134 34 34 « ,36 36 36
EEV 16 204 | 317 460 961 1120 | 1302
Gesamt 2922 | 2808 | 2908 | 2911 2876 | 2855 | 2843
o PF = mit Partikelfilter nachgertistet :
EURO-Nom |31.12.2006|31.12.2007| 80,09.2008| 31.12.2008| 30.06.2009| 31.12,2009| 31.12.2010| 81.12.2011| 31.12.2012
|EurRO 0 2.7% 1,6% 13% | 11% | 11% | o07% | o02% - | o02% 0,2%
 |EURO 1 98% | 60% | 42% | 25% 19% | 08% | 04% 0,0% 0,0%
EURO1PF* | 04% | 04% 04% | 00% |.00% 00% | 00% | 00% 0,0%
EURO 2 a21% | 86% 34,9% | 33,0% | 208% | 252% | 200% | 14,4% | 10,5%
EURO2PF | 45% | 45% | 65% | 67% | 67% | 55% | 45% | 42% | 29%
EURO 3 21,6% | 20,9% 17,7% 17,7% | 17.8% ;17 ’7°‘/° | s0% 17,9% 16,8%
EUROBPF | 120% | 183% | 158% | 147% | 148% | 14,8% 1a9% | 15.0% | 151% .
EURO 4 5,2% 6,5% 7% | 73% | 7.9% 7,3% | 74% | 74% | 7,5%
EURO 5 1,2% 1,2% 2% | 12% 12% | 1.2% 1,3% 1,8% | 1,8%
|EEV 0,5% 70% | 108% | 158% | 184% | 26,8% | 834% | 395% | 458%
Gesamt 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 1000% | 100,0% | 1000% | 1000%

* PF = mit Partikelfilter nachgertistet
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4.3 Verkehrsbelastungen

" Um die Wirkung der im Rahmen des LRP Ruhrgebietes umgesetzten MaBnahmen evaluie-

ren zu kénnen, ist als eine wesentliche Einflussgréi3e die Entwicklung der Verkehrsmengen

© zu analysieren. Hierfur wurde an ausgewahlten StraBenquerschnltten dle kontmuxerhohe
Entvwcklung der. Verkehrsstarken beobaohte’r '

Diese Daten bildeten die Basis zur Ableltung der \/erkehrsdaten 2008 und 2009 /AVISO
2009b, AVISO 2010a/, die die Grundlage der Emissionsberechnungen fiir die Ampelkarten -
darstellen. Die fiir das gesamte Plangebiet des LRP Ruhrgeblet ermittelten Jahresfahrleis-
- tungen 2008 und 2009 sind in Tab. 4.10 gegenubergestellt dlfferenz|ert nach den Bereichen
’ Autobahn (BAB) sonstige AuBerortsstreoken und lnnerortsstrecken «

~ Insgesamt. andert sich dle Jahresfahrlens‘tung von 2008 auf 2009 nur germgfuglg um -0,9%.

. Neben den méglichen Effekten der Einfiihrung der Umweltzonen auf die- Verkehrsstarken in
diesen Gebieten sind vor allem die relevanten Einflisse der Wirtschaftskrise insbesondere -
auf die Fahrleistung der schweren Nutzfahrzeuge (sNoB) in der Entwwklung der Verkehrsbe-
lastungen zu erkennen. So hat z.B. auf den Autobahnen die Jahresfahrlelstung der sNoB um
10% abgenommen, auf lnnerortsstrecken um knapp 5%

Bei den Innerortsstrecken zeigt sich nur ein geringer Untersohled zwischen den Anderungen
der Fahtleistung von 2008 auf 2009 fir die Strecken die auBerhalb der Umweltzonen liegen,
‘und den Strecken, die innerhalb der Umweltzonen liegen. So ist fir die Pkw die Fahrlels-"
tungsénderung. mit -1,5% gleich groB.: Nur fur die Nutzfahrzeuge ist die Fahrlelstungsreduktl— :
on innerhalb der Umweltzonen tendenziell stwas héher als auf den lnnerortsstrecken aufer-
'halb der Umweltzonen -
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Tab. 4. 1 0 Em‘W/ck/ung der Jahresfahrle/sz‘ungen im Plangeblet des LRP Ruhrgeb/ez‘ 2008

bis 2009

Jahres- ' ' : ‘ e R R 2) | o )
' \ : Pkw INfz sNoB Bus Krad . Kiz
fahrleistung . , ‘ |- , .

S 2008 Mio Fzkm/a| 7.086,1 .| 410,0 | 9431 20,8 | 483 8.508,2
A,ugfg;"en 2009 Mio Fzkm/a| 7.1839 | 4059 | 8404 | 199 | 484 | 8.4985
- |Differenz .- C14% | -1,0% | -10,9% .| -41% 0,2% -0,1% -
sonstige | 2008 Mio Fzkm/a| 1.814,5 67,8 1422 | 68 | 395 | 20708
AuBerorts- | 2009 Mio Fzkm/a| 17953 | 67,3 130,6 68 | 388 2.038,7
Strecken | piterenz 1,1% | 07% | -82% | -04% | -1,5% | -15%
Innerorts- | 2008 Mio Fzkm/a| 4.972,4 165,9 173,3 422 | 127,8 | 5481,6
strecken | 09 Mio Fzkm/a| 4.900,2 | 1632 165,6° | 422 | 1262 | 5.397,4
auBerhalb . , T : :
Umweltzone | Differenz. ol s1,6% ~1,6% . -4,4% -0,1% -1,3% -1,5%
Innerorts-" | 2008 Mio Fzkm/a| 2.154,8 | 79,3 | . 692 | 172 .| 404 | 2.360,9
strecken | 009 Mio Fzkm/a| 21219 | 77,7 65,3 17,4 | 395 | 2.321,8
innerhalb : ] ’ : : ,
Umweltzone |Differenz C=1,5% | -2,0% -5,:700 - 0,8% ~2,1% - =1,7%
nnerorts- | 2008 Mio Fzkm/a| 7.127,2 | 245,2 242,5 59,4 | 1682 7.842.,5 1
strecken 2009 . Mio Fzkm/a| 7.022,2 240,9 230,9 59,6 . 185,7 7.719,2
gesamt | pitorenz -1,5% -1,7% -4,8% 0,2% -1,5% -1,6%.
gesamtes | 2008 Mo Fzkm/a| 16.027,8.| 7229 | 13278 | 87,0 2559 | 18.421,5
Plangebiet | 2009 Mio Fzkm/a[-16.001,3 | 714,1 1.201,9 | 863 | 2529 | 18.2564
LRPRG | piferenz | o2% | 2% | 9s% | -09% | 2% | -0.9%

1) INfz: leichte Nutzfahrzeuge (<=3, 5 tzul GesamtgeWIcht)

2).sNoB: schwere Nutzfahrzeuge (> 3 5t zul. Gesamtgewicht) ohne Busse

Eine Einzelbetrachtung. der Entwicklung der Verkehrsbelastungen 2008 bis 2009 fur die
Streckenabschnitte, flir die Messdaten aus den verschiedenen Datenquellen vorliegen und
die als eine wesentliche Datengrundlage bei der Ableitung der Verkehrsdatenbasns 2008 und
2009 (vgl Tab. 4.10) Verwendet wurden, findet sich im Folgenden

Es handelt sich dabei um die Ruhrpilotdaten (Uberwiegend Innerortsstrecken), Dauerzéhl-
stellen (iiberwiegend BAB und sonstige AuBerortsstrecken) und die automatisc_he Z&hlungen
des LANUV (an zwei Innerortsstrecken).
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4.3.1 Verkehrsdaten an ausgewahlten Querschmtten (Ruhrpllotmess-
stellen)

Vom LANUV war im Vorfeld der Umsétzung der Umweltzonen bei den betrbf_fenen Kommu-
nen eine Umfrage durchgefﬂhrt worden, an welchen StraBenabschnitten -aus kommunaler
‘Sicht Veranderungen der Verkehrsstarken aufgrund der Umweltzonen erwartet werden. .

Von den Stadten war eine Auswahl von 77 StraBenabsohmtten benannt worden und for die-
se wurden die Verkehrsdaten, die im Rahmen des ,Ruhrpilots* kontinuierlich erfasst werden,
flir 2008 uhd 2009 jeweils fir das 3.und 4. Quartal vom LANUV erworben und archiviert. Bei
diesen automatischen Zahlungen werden die Fahrzeuge technisch bedingt nur in zwei Klas-
sen klassifiziert erfasst: Pkw-ahnliche Fahrzeuge mit gemessenen Langen kleiner als 7,5 m
und die langeren Fahrzeuge, die als Lkw-&hnlichen Fahrzeuge klassifiziert werden.

Die raumliche Verteilung der ausgewahlten Ruhrpilot-Messstellen im Plangebiet des LRP ist
in Bild 4.7 dargestellt. Zusatzlich ist dort auch die Lage der im Weiteren noch erlauterten
~automatischen Dauerzdhlstellen NRW und der Verkehrszahlstellen an Luftmessstatlonen
des LANUV eingezeichnet.

Im Anhang findet sich zusatzhch eine Aufhstung der einzelnen Ruhrpllotmesstellen '

lm Rahmen der Aktualisierung der VerkehrsdatenbaSIS waren dle ,,Ruhrpoht -Daten” flr die
- zwei Jahre 2008 und 2009 bereits aufbereitet, auf Plausibilitat geprift und auf Jahresmittel-
werte. hochgerechnet, worden /AVSIO 2010a/. Die Gegentiiberstellung dieser jahresmittleren
Verkehrsbelastungen an den Ruhrpilot-Messstellen zeigen die beiden folgenden Bilder fir
Kfz-gesamt und fir den Schwerverkehr (Lkw). Bei der Auswertung wurden die zwei Teilkol-
lektive ,Messstelle innerhalb der Umweltzone hegend“ und ,,Messstelle auBerhalb der Um-
: weltzone hegend“ unterschieden.

Die Regressionsgeraden in Bild 4.6 zeigen, dass der Kfz Verkehr 2009 msgesamt gegen-
{ber 2008 leicht und der Lkw-Verkehr starker abgenommen hat. Beim Lkw-Verkehr liegen
die Abnahmen im Mittel bei 4% auBerhalb der UZ und 7% in den UZ. Die Ruickgénge sind im
Wesentlichen verursacht durch die Finanzmarkt- und Wirtschaftskrise. Der héhere Riickgang
innerhalb der Umweltzonengebiete kann einen Hinweis auf den. Effekt der-Umweltzonen auf
den Lkw-Verkehr darstellen, :

wie plausibel sind die
|Daten?
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Bild 4.6:
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Aus den Ruhrpilot-Daten (RP) abgeleitete jah'resmittleré durchschhitﬂiche tagli-
che Verkehrsstarken 2009 aufgetragen gegen 2008 fiir Kfz (oben) und Lkw (un-
ten), differenziert nach Umweltzone (UZ) (griine L/n/e) und Gebieten auBerhalb

der Umweltzone (aUZ) (blaue Lln/e)
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4.3.2 " Verkehrsdaten von automatlschen Dauerzahlstellen NRW

Zusétzlich zu den Ruhrpilot-Daten liegen auch die Ergebnisse der automatischen Dauerzéhl-
stellen (DZS) fur die Jahre 2008 und 2009 vor /MBV NRW 2010/. Die Dauerzéhistellén sind
ausschlieBlich auf AuBerortsstrecken, lberwiegend auf Autobahnen und sonstigen héher -
belasteten klassifizierten Straf3en '(z;B.‘ BundesstraBen) installiert, wahrend die StraBen, fiir
die F{uhrpilotda’ten vorlieg‘en sich Uberwiegend im Innerortsbereich beﬁnden B

Die Entwicklung der Verkehrsstarken an den 26 Dauerzahlstellen im Plangebiet (s auch Bild -

.. 4.7) von 2008 auf 2009 findet sich in Tab. 4.11. Es zeigt sich deutlich, dass die Autobahnen
wesentlich starker verkehrhch belastet sind als die ubrigen StraB3en.

Die Entwicklung der .Verkehrsbélastungen an diesen Streckenabschnitten liegt flr die Ge-
~ samt-Kfz in einem Bereich von +2,8% bis -6%. Fur den Schwerverkehr sind tiberwiegend

-deutliche Reduktionen der Verkehrsbelastungen ermittelt worden, nur an einer Autobahn-
- zéhistelle (A59 in Duisburg) und an einer Zahistelle an einer LandstraBe (L610 in Reckling-
hausen) ergab sich eine Zunahme von 10,7% bzw. 2,3%. An allen:anderen Zahistellen lagen
die Veranderungen der Schwerverkehrsbelastungen im Bereich von -7 0% bis ~17, 1%

Insgesamt zelgt sich damit auch fur das Tellkollek’uv der Dauerzahstellen im Plangebiet des
LRP Ruhrgebiet die in /MBV NRW 2010/ fir gesamt NRW dargestelite Entwicklung:. eine
geringe Anderung der Kfz-Belastungen (+0,2% fr NRW) dafr aber deuthche Reduktionen
der Schwerverkehrsbelastungen (-9% flr NRW)
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Tab. 4.11: Lage der Messqderschnitte und durchschnittliche. tégliche Verkehrsstérken 2008
und 2009) an den- auz‘omaz‘/schen Dauerz&hlstellen NRW im Plangebiet LRP

Ruhrgeb/ez‘

: . , - DTV o008 ‘DTVa000 Veranderung in %
Kommune ' Zahlstellennr. in Kfz/24 h  inKfzi2dh DTV 2008/DTV 2008
- _ KFz sv* KFZ  sv* | "KFZ SV
Bochum A40 45085113 | 103.711 8790 | 102021  7.201 | -1,6%  -17,1%
Bottrop B224 ' 44075344 | 38614 . 2477 | 39.695 2265 | 28%  -86%
Bottrop L104 43075524 | 1.817 122 1789 105 | -1,5%  -13,9%
Bottrop L621 43078525 | 1.782 125 1.796 113 08%  -9,6%
Domund ~ A45 45115104 | 76007 8643 | 75283 - 7.389 | -1,1%  -14,5%
Dortmund B1 © 45105343 | 81.272.  6.646 | 78.944 5.641 2,9%  -15,1%
Duisbﬁrg ,' A3 - 45065665 119.424 V 19.988_ 119.582 17.906 0,1% -10,4%
Duisburg A3 . 46075638 110450 © 12,945 | 111.942  11.922 | 14% 7,9%.
Duisburg | A42 45065063 | 66.084 8071 64.923 7.083 | “1,8%  -12,2%
Dulsburg  A42 45065668 | 81.063  8.938 | 80.246 8.226 | -1,0%  -80%
Duisburg - AB9 44065069 | 30.043  1.019 |- 30.502 1.128 18%  10,7%
Duisburg | A9 46085062 | 80728 . 1.769 | 20.660  1.538 | 3.4%  -131%
Essen A40 45085087 | 103.531 8171 | 97.314 6.999 | -6,0% -14,3%
Essen " A40 45085680 | 68.141 4925 | ©84.953 4474 | -47%  -15,2%

- |Essen  A40 45085681 | 120.833 8496 | 117114 7439 | 81%  -12,4%
Essen A42 44085115 | 78301 8639 | 78.389 . -7.945 | 0,1%  -80%
Essen. . AB2 45075028 | 73.360 4185 | 72.351 3603 | -1,4%  A10,7%
Essen AB2 45085043 | 55421 3787 | 54270 ' 3434 | -21%  -93%
Gelsenkichen L 608 44085523 | 36.204 1695 | 35868  1.445 | 0,9%  -147%
Heme A42 -~ 44085116 |- 79.002 8.590 | 80.005 7.891 1,5%  -8,1%.
Heme - A43 44095107 /| 95.927 ~ 8.387 | "96.158 7.617 02% - -9,2%
|Oberhausen A2 44075026 | 111.288  19.008 | 112238  17.359 | 0,9%  -9,1%
Oberhausen ~ AG3. 44065070 | 113.079 18776 | 112780  16.921 | -0,3%  -9,9%
Oberhausen A8 . 45065667 | 124.936  18.437 | 125831  17.148 | 0,7% 7,0%
Oberhausen = . A42 45065024 | .89.502  11.571 | 87.006  10.144 | -2,8%  -12,3%

‘Recklinghausen . L 610 43095526 .'10.46_1 354 10.472 362 O,j%_ 28% |
*8V: Schwerverkéhr =‘LKW >3,5t + Last-/Sattelzlige + Bussen ‘

November 2010

38


moons
Hervorheben


Statusbericht zur Evaluation des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet

43.3 Vérkehfsdaten von aufdmatisvchen Verkehrsmessstellen an
Luftmessstationen des LANUV.NRW ' s :

Vom. LANUV NRW wurden an zwel Luftmessstationen automatische Verkehrsmesssysteme
- aufgebaut. Dort werden. die Verkehrsdaten in hoher zeitlicher Auflésung und fir 8+1. Fahr-
zeugklassen gemalR.TLS /BASt 2002/ seit Fruhjahr/Sommer 2008 kontinuierlich erfasst und.
stehen fiir weitergehende Analysen zur Verfigung. Es handelt sich dabei um die Messstatio-
nen Brackeler Strafse in Dorimund und Gladbecker StraBe in Essen. Die Lage dieser zwei
: 'Sta’uonen ist-auch in Bild 4. 7 gekennzelchnet '

An der Brackeler Strafle in Dortmund existiert ein Lkw-Durchfahrisverbot. AulRerdem wurde -
fiir den Stralenabschnitt ein Durchfahrtsverbot flr 'Fahrzeuge ohne und mit roter Plakette

bereits am 1.1.2008 emgefuhrt Zusatzlich wurde ab dem 1.10.2008 fiir ein gréReres Geblet

in Dortmund die Umweltzone eingefiihrt (Fahrverbot flr Fahrzeuge ohne Plakette).

Auch an der Gladbecker Strake in Essen gilt eine Sperrung fir Lkw werktags bis 10 Uhr. '
Ebenso wurde in Essen zum “1.10.2008 dle Umweltzone (Fahrverbot fur Fahrzeuge ohne

Plakette) elngefuhrt

. Die aus den Daten der kontinuierlichen Messungen an dlesen beiden Standorten abgelelte~ , '
fen durchsohmtthchen taglichen Verkehrsstarken jeweils flir das 3. und 4. Quartal fur 2008
~ und 2009 sind in Tab 4.12 aufgefuhrt ' :

Fur die Brackeler StraBe zelgt der Vergleich' der Verkehrsstarken fur beide Quartale eine
Reduktion der verkehrlichen Belastung von 2008 auf 2009, die fur den Schwerverkehr mit -
5,1% bzw. -5,9% gréRer ausfallt als fur. Kfz gesamt (-1,9% bzw. -3,1%). Ein signifikanter”
Unterschied zwischen den zwei Quartalen ist nicht zu erkennen, d.h. ein Einfluss der.
Umweiltzone in Dortmund die es im 3. Quartal 2008 noch moht gab lasst sich nicht direkt
ableiten. ‘

For die Gladbecker StraRe in Essen ist eine gegenlauﬁge Entwmklung zu erkennen Die Zu--
nahmen von 2008 auf 2009 liegen fur das 3. Quartal bei 5,7% fur Kfz und 6,6% flr den
Schwerverkehr und fir das 4. Quartal bei 2.7_% bzw. 5,0%. Auch hier ist kein Einfluss der
Umweltzone erkennbar, die Zunahmen kénnen mdoglicherweise auf andere Ursachen zu-
ruckgefiihrt werden z.B. eine alternative Routenwahl Uber die Galdbecker Stralke wegen
Baustellen. ‘ :

38+‘l Fahrzeugklassen gemaR TLS /BASt 2002/: Motorrader, Pkw, Klemtransporter Pkw mit Anhanger Lkw, Lkw
mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeug Busse, Sonstige (nlcht klassifizierbare Kfz)
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Tab. 4.12: Lage der Messquerschnitte und jahresmittlere durchschnittliche téig/iché Ver-

- kehrsstdrken 2008 und 2009 an den automatischen Verkehrsmessstationen an

LANUV Luftmessstatlonen im Plangeb/et LRP Ruhrgeb/et '

'November 2010

Kz sV
| in Kfz/ 24h
Dortmund, Brackeler StraBe o ‘
3. Quartal 2008 27.479 768
4. Quartal 2008 28.189 812
3. Quartal 2009 26.945 729
4. Quartal 2009 | 27.305 764
3. Quartal 2009/2008 | -1,9% -5,1%
4. Quartal 2009/2008 | -3,1%  -5,9%
Essen, Gladbecker StraBe 4 N .
3. Quartal 2008 | 41.204 1.752
4. Quartal 2008 41.874 1675
3. Quartal 2009 | 43628 1868
4. Quartal 2009 43.019 1.758
3. Quartal 2009/2008 5,7% 6,6%
4. Quartal 2009/2008 | 2,7% 5,0%

* 8V = Schwerverkehr (Lkw>3,5 t + Last-/Sattelzug + Bus)

partielle oder nur teilweise
Streckenabschnittssperrungen fiihren zu
keinen relevanten Anderungen
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44  Nutzung des OPNV

Ein wichtiges Indiz, ob sich durch die MaBnahmen des LRP V_erénderungeh im Bereich des
OPNV ergeben haben, sind neben der Entwicklung der eingesetzten Busflotte (vgl. Kap.
4.2.4) vor allem auch die Verédnderungen im Fahrgastaufkommen Daher wurden entspre—
chende Daten vom VRR abgefragt

Vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) wurden aktuelle Daten zur Entwicklung des Fahr-
gastaufkommens und zur Entwicklung der Anzahl der Abonnenten fiir die Jahre 2007 bis
2009 zur Verfuigung gestellt (vgl. Bild 4.8). :

Bild 4.8:  Entwicklung der Fahrten und der Anzahl der Abonnenten gesamt der VE’F:’-'
Unternehmen ftir 2007 bis 2009 : -
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Insgesamt hat nach diesen Daten das Fahrgastaufkbmmen 2007 zunéachst einen Einbruch
erlitten um dann bis Anfang 2008 wieder auf die Werte Anfang 2007 anzusteigen. In beiden
Jahren ist im 3. Quartal ein deutlicher Anstieg der Fahrtgastzahlen zu erkennen (Herbst) und
im 4. Quartal dann wieder eine Stagnation bzw. ein leichter Rickgang. Dabei war der An- -
stieg im 3. Quartal 2008 etwas groBer, so dass das das Niveau zu Beginn 2009 insgesamt
etwas héher lag als in 2007 und 2008, dann aber wieder absank. Auch 2009 ist im 3. Quartal
~ wieder ein Anstieg zu erkennen und im 4. Quartal wieder ein leichter Riickgang. So lag Ende
2009 das Niveau des Indexes der Fahrtenentwicklung mit 101,3 nur geringfligig Uber dem .
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Wert Anfang 2007 (100), ebenso gilt dies fiir die Anzahl der Abonhenter_\ (Ende 2009: 678
Tsd., Anfang 2007: 651 Tsd.) ' '

Insgesarht ist also eine leicht positive Tendenz beim Index der Fahrtenentwicklung und der
Anzahl der Abonnenten des VRR von 2007 bis 2009 zu erkennen. Die Werte liegen in 2009

~ nach einem vergleichsweise deutlichen Anstieg im.3. Quartal 2008 auf emem leicht hoheren |
Niveau. InWIewelt dies als einen Wirkung der am 01.10. 2008 emgefuhrten Umweltzonen zu-
interpretieren oder den Ublichen Jahrhohen Sohwankungen zuzurechnen ist, muss die weitere
Entwu:klung zelgen ‘

die Daten des VRR iassen
keine Rickschlisse auf
Ursachen erkennen
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45  Kommunaler Fuhrpark

Der Vorbildcharakter. der kommunalen und Kreis-Verwaltungen im Hinblick auf eine Redukti-
‘on der Emissionsbelastungén durch den StraBenverkehr wird im LRP deutlich hervorgeho-
- ben. Deshalb ist dort als MaBnahme festgelegt, den stadtischen und krelsexgenen Fuhrpark :
zuglg zu erneuern oder mit wirksamer Abgasteohnologle nachzuristen.-

Um die dles_bezughchen Entwicklungen zu verfolgenr, war eine Befragung bei den Kommu-
nen du_rChgethrt worden. Zur Erfassuhg der Ausgangslage zum Stich{ag 30.09.2008 wurde
zum kommunalen Fuhrpark die Anzahl der Fahrzeuge der kommunalen FahfzeUge, differen-
} Ziert nach Pkw und Nuizfahrzeuge (bis 3, 51,3,5-12 t und >12 t zul. GG), nach Kraftstoffart
(Otto Diesel, Gas) und nach Abgastechnologle (Dleselpartikelﬂlter) abgefragt. Die zweite '
analog durchgefuhrte Datenerhebung erfolgte fUr den Stichtag 31.3.2010. '

Die Ruckmeldungen der Kommunen zu diesem Fragenkomplex hegen vollstandlg vor.

Die Abfrage bei den einzelnen Kommunen hat gezeigt, dass die Fuhrparke thIchtlloh threr

GroBe, der Fahrzeugar’ten und der Emissionsstandards sehr unterschiedlich- zusammenge- .
setzt sind. Einige Kommunen verfligen tiber mehr als 100. Pkw und Nutzfahrzeuge, andere
. Kommunen ordnen im Gegensatz dazu nur einige wenige Fahrzeuge ihrem eigenen Fuhr-
park zu. Die Spannweiten ergeben sich z.B. aus unterschiedlichen Besitzverhaltnissen und
Dienstleistungsangeboten. Die vorhegende Zusammenstellung gibt daher leaiglich " einen
Einblick in den kommunalen Fahrzeugbestand Sie stellt jedoch keine Statlstlk dar und elgnet

sich auch nicht fiir eine Bllanzuerung '

Die Bestandsdaten der kommunalen Fuhrparke wurden aufbereitet und sind zusammenge-'
fasst'in Tab. 4.13 dargestellt, dlfferenznert nach Abgasnormen fur die zwei Stichtage
"30.9.2008 und 31.3.2010.

~ Zusatzlich findet sich im Anhang eine ausfuhrlichere Aufstellung der Daten differenziert nach
, Fahrzeuggruppen Abgasnormen und Partlkelﬂlterausrustung

Insgesamt wurde fiir 2008 und 2010 fast die gleiche Anzahl von Fahrzeugen in den kommu-
nalen Fuhrparken im Plangebiet des LRP gemeldet, wobei auf Ebene der Einzelkommunen
sich teilweise deutlichere Differenzen zwischen den zwel Erhebungszeltpunkten ergeben
haben (vgl. Anhang) '

[die Landesregierung muss hier
einheitliche Regelungen fir den
Fuhrpark finden
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Tab 4.13: Zusammensez‘zung “der kommunalen Fuhrparkfloz‘fe im: Plangeb/et des LRP
Ruhrgeblet d/fferenZIeﬂ nach Euro -Norm, Stlchz‘age 30. 09 2008 und 3 1. 3 2010

LRP

Buhrgebiet' Stichtag - | - Euréo Euro.1/] Evgro 2/ 1 Euro 3/Mi-| Euro 4V 1 Euro 5/V | - EEV Gas Gesamt
gesamt ; _ e g : v
30.09.2008 38 111 | 116 169 | 464 | 12 0 109 1019
PKW . 81032010 | 18 65 |. 7o | 158 | 48 | s | a4 | 114 873
DIt 10008 | -65,8% | -414% | 31,0% | -5.9% | -131% | 2000% | - 46% | 14.8% |
30.00.2008 | 76 | 15 162 296 124 0 o .| s | 83
 |Niz. bis 3,5t 31.03.2010 57 18 | e | 22 | 158 12 2 21 818
‘Dif 10/08 | -25,0% | 183% 80% | -47% | 282% ol 00w | te%
. 80.09.2008 90 101 | 90 | 188 70 6 0 1 | 555
[Nz, bis 12t 51082010 | 66 104 93 188 | .97 34 2 1 585
Dif10/08 | -26,7% | 3,0% | 1% | 0,0% | ossen | ass7e | o | oo | s4%
30002008 | 5 | 52 | 102 13 | 4 | 12 o | s - 402
Niz.>12t 51082010 »45 27 98 180 75 @ | 4 | e | 504
Dif10/08 | -151% | -481% | -39% | 350% | 705% | 166,7% R 00% | 254% |.
30.09.2008 | 257 379 479 786 - | 702 0 | o | 146 2779
gesamt  31.08.2010 | 181 332 419 | 809 734 114 a9 | 142 | 7o
Dif 1008 - | -20,6% | -124% | -125% | 28% | 46% | 2800% | - 27% | 00%

Zwischen den Stichtagen in 2008 und 2010 hat sich die' Anzah! aller Fahrzeuge mit Euro-
Norm 0/1/2 vermindert, wahrend sich geringe Zunahmen bei Fahrzeugen mit Euro-Norm 3/4
“und die gréBten Zunahmen bei den Fahrzeugen mit Euro5 oder EEV- Standard zeigen. Be- .
trachtet man die Fahrzeugarten einzeln, so ist bei den Nutzfahrzeugen auch noch eme recht -
deuthche Zunahme der Euro IV Fahrzeuge zu erkennen.

Zum Stand 3092008 lag der Anteil der gasbetnebenen PKkw. bei ca. 11%, zum Stand
31.3.2010 war dieser Anteil noch etwas angestiegen auf 13%, wobei die Gasfahrzeuge U-
berwiegend die Euro.4 Norm einhalten. SchwerpunkiméBig sind diese Fahrzeuge in Dort-
- mund, Essen und Herten zu finden. Bei den leichten Nutzfahrzeugen liegt der Anteil Gas-
fahrzeuge zum 'Stand 31.3.2010 bei 2,6% und bei den schweren Nutzfahrzeugen bei 0, 6%

Die Entwrcklung der kommunalen Fahrzeugflotten dlfferen2|ert nach Schadstoffgruppen ge-
maR Kennzeichnungsverordnung (Plaketten) zeigt Bild 4.9, Wahrend bei den Pkw in vielen
Kommunen die Mehrzahl schon zum Stichtag 30.9.20'08 mit einer griinen Plakette ausgestat-
tet ist, zeigt sich gerade fir die Nutzfahrzeuge ein deutlich héherer Anteil von Fahrzeugen
der Schadstoffgruppe (ohne Plakette). Bis zum Stichtag 31.3.2010 ist tendenziell eine Er-
héhung der Anteile mit griner Plakette (Schadstoffgruppe 4) bei allen Fahrzeuggruppen er-
kennbar und ein Rlickgang der Anteile der Fahrzeuge ohne Plaketté_(Schadstoffgruppe' 1).
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Fiottenzusammensetzung des kommunalen Fuhrparks Stlchtag 30.9.2008
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Bild 4.9:- Zusammensetzung der kommunalen Flotte fiir die Kommunen im Plangebiet des

LRP Ruhrgebiet, differenziert nach Schadstoffgruppen Stichtage 30.09. 2008 und
' 31.3.2010"

* fiir Duisburg wurden. keine Nutzfahrzeuge >3,5 t gemeldet, in Dortmund wurde nur 1 Nutzfahrzeug > 12 t (mit
roter Plakette) gemeldet; fir die detaillierten Daten der tibrigen-Kommunen sei auf den Anhang verwiesen
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Ergé‘mzend ist in Tab. 4.14 nocﬁmals die Anzahl der Fahrzeuge Schadstoffgruppe 1 (ohne
Plakette), die in den kommunalen Flotten vorhanden smd for die Stlchtage 30 9.2008 und _
31.3.2010 aufgefuhrt

Der Anteil von Schadstoffgruppe 1 am Gesamtbestand der jeweiligen kommunalen Flotte lag -
zum_Stichtag 30.9.2008 je nach Kommune fiir die Pkw im Bereich von 0% bis 32% , fiir die
‘Nfz bis 8,5 t zwischen 0% und 52% und flr die schweren Niz > 3,5 t zwischen 0% und 89%. B

- Insgesamt lag der Anteil der Fahrzeuge Schadstoffgruppe 1 in den kommunalen Flotten zum -

Stichtag 30.9.2008 i im Plangeblet bei 21 %

Bis zum Stichtag 31.3.2010 verminderte sich der Anteil der Schadstoffgruppe 1 in den kom-
munalen Flotten auf 17%. Die Reduktlonen fallen bei den Pkw mit -64% (bezogen auf den
Bestand von Schadstoffgruppe 1 zum 30.9.2008 im Plangeblet) am groBten aus. Bei den
Nutzfahrzeugen liegen die Anderungen im Bereich von 1% bis -31%. Insgesamt liegt die
Reduktion zwischen den Stichtagen in 2008 und 2010 bei -21%. » '
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Tab. 4.14: Anzahl der Fahrzeuge Schadstoffgruppe 1 im kommunalen Fuhrpark und deren
Anteil an gesamten Fahrzeugbestand im kommunalen Fuhrpark St/chtage

30.9.2008 und 31.3.2010

November 2010 -

Angaben zur Anzahl der Fahrzeuge Anteil der Fahrzeuge Schadstoffgruppe 1 an
; Schadstoffgruppe 1 im kommunalen den gesamten Fahrzeugen im kommunalen
Kommune Stichtag - Fuhrpark Fuhrpark
Plow F\lsflzsblts Nf?zsis Nfzt>12 — st,zsblts foze,f- Nfzt>12A —
30.09.2008 12 21 6 3 42 9% 38% 9% 12% 15%
Bochum 31.03.2010 7 8 1 2 18 5% 16% 2% 15% 7%
Diff 10/08 -42% | -62% | -83% | -33% | -57% R, :
e 30.09.2008 8 12 27 9 56 | 9% 26% | 40% | 22% | 23%
 |Bottrop 31.03.2010 5 6 24 9 | 44 6% 14% | 34% | 21% | 18%
Diff 10/08 - | -38% | -50% | -11% | 0% | -21% | )
_ 30.09.2008 0 5 1 10 16 0% | 38% | 13% | 40% | 28%
Castrop-Rauxel [31.03.2010 0 13 9 10 32 0% 52% | 75% | 34% | 40%
' .| Diff 10/08 - 160% | 800% | 0% | 100% _
e 30.09.2008 | ~ 34 41 4 0 79 26% | 27% 7% | 0% 23%
Dortmund -131.03.2010 1 " 6 0 78 1% 32%. | 10% 0% 22%
Diff 10/08 97% | 73% | 50% - 1% -
_— 30.09.2008 0 1 -0 o [ 1 0% | 10% - - 2%
Duisburg 31.03.2010 0 0 0 0 0 0% 0% ' - - 0%
Diff 10/08 - -100% - - . | -100%
30.09.2008 1 2 "0 0 3 1% 2% 0% 0% 1%
Essen 31.08.2010.| "0 1 0 0 1 0% 1% 0% 0% 0%
Diff 10/08 | -100% | -50% - . -67% '
30.09.2008 3 11 21 15 50 9% 33% | 60% | 48% | 38%
Gladbeck 31.032010 | 3 4 16. | 15 38 | 9% | 13% | 46% | 39% | 27%
Diff 10/08 0% 64% | -24% 0% | 24% . :
-|30.09.2008 14. 37 86 39 176 || 18% | 52% | 77% | 89% | 53%
Gelsenkirchen  (31.03.2010 11 35 71 0 117 | 10% | 51% | 64% 0% | 40%
Diff 10/08 21% |. 5% | -17% | -100% | -34% ‘ ‘
; 30.09.2008° | - 21 30 24 | 14 89 32% | 39% | 41% | 30% | 36%
Hemne 31.03.2010 4 18 9 20 51 7% 28% | 24% | 42% | 24%
Diff 10/08 81% | -40% | -63% |- 43% | -43% | o
30.09.2008 4 14 9 .12 39 5% | 19% | 50% | 38% 19%
Herten 31.03.2010 4 13 8 9 .| 3 | 5% 17% | 47%_ | 28% 16%
Diff 10/08 0% 7% | -11% | -25% | -18% | _ i
: 30.09.2008 8 0 8 0 16 28% 0% 40% | - 0% 28%
Mlheim/Ruhr  31.03.2010 | 1 B 2 2 10 3% 16%. | 7% | 14% | 10%
Diff 10/08 -88% - -75% - -38%
30.09.2008 6 - 4 4 . 3 17 4% 3% 24% | . 2% 4%
Oberhausen 31.03.2010 | 4 13 17 2| 86 8% 16% | 27% 1% 8%
Diff 10/08 33% | 225% | 325% | -33% | 112% N
i 30.09.2008 2 10 1 o | 13 9% |. 24% 5% 0% 12%
Recklinghausen (31.03.2010 | "1 2 7 3 13 7% 29% | 27% 9% | 16%
Diff 10/08 | -50% | -80% | 600% - 0% .
30.09.2008 | 113 188 191 105 597 || 11% | 28% | 34% | 26% | 21%
|LRP Ruhrgebiet [31.03.2010 | 41 189 170 72 472 5% 23% | 29% 14% 17%
Diff 10/08 -64% 1% A1% | -81% | 21%
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Bei der allgemeinen Entwwklung der kommunalen Flotten hin zu emissionsérmeren Fahr-
zeugen ist zudem von Interesse, mw;eweit diese Entwicklung durch die Aus—/Nachrustung
von Partikelfiltern forcxert wurde

- In der folgenden Tabelle ist daher dle Anzahl der Dlesel Fahrzeuge mlt Partikelfiltern und
deren Anteil an den gesamten Diesel-Fahrzeugen in den kommunalen Flotten fur die Stich- .
tage 30.9.2008 und 31.3.2010 aufgefihrt. Daraus ist ersichilich, dass der AusrUstungsgrad .
mit Partlkelflltem pro Fahrzeugart | je Kommune sehr unterschiedlich ist. :

‘Insgesamt waren am 30.09.2008 17% Dlese'l-Fah_rzeuge der gemeldeten kommunalen Flot-
ten im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet mit Partikelfiltern ausgertstet. Bis zum Stichtag
31.3.2010 ist dieser Anteil auf 22% angestiegen, dies entspricht einer Zunahme von 31%.

Betrachtet man nur die Pkw, dann lag der Anteil von Dieselfahrzeugen mit Partikelfilter be-

- zogen auf die gesamten Pkw- Diesel zum 30.9.2008 bei 29% und zum 31.3.2010 bei 35%. Im -
KBA-Bestand lag der Anteil Diesel-Pkw mlt Partlkelfllter zum Stand 2010 bei 55% (vgl.
Kap 4. 2 2) deutlich hoher. : ‘
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Tab. ‘4. 15: Anzahl der Fahrzeuge mit Partikelfiltern (PF) im kommunalen Fuhrpark und défen :
Anteil an den gesamten D/esel~Fahrzeugen im kommunalen Fuhrpark, Stichtage
30.09.2008 und 31.3. .2010

Angaben zur Anzahli der Fahrzei.lge mit Anteil der Fahrzeuge mit PFanden
: R Partikelfiltern im kommunalen Fubmark | 9°S2mten Dieselfahrzeugen im kommunalen
Kommune Stichtag ' ' : Bestand
by | Nz bis| Niz 8,5 | Niz »12 gesan‘;t Py | Nz bis | Niz 3,5- Niz >12 qosamt
3,5t | 12t t _ 3,5t | 121 t
, 30.09.2008 7 1 0- 0 8 8% 2% 0% 0% 3%
Bochum 31.03.2010 0 0 0 0. 0 0% 0% 0% 0% 0%
' Diff 10/08 .| ~100% | .-100% - - | -100% = T
30,09.2008 5 | 8 1 4 18 | 14% | 7% 2% 10% 7%
Bottrop 31.08.2010 10 5 L4 4 1230 17% { 13% 6% 10% | 11%
Diff 10/08 100% | 67% | 800% | 0% | 77% | - | A ‘
30.09.2008 0 6 0. 4 10- - 46% ] 0% 16% | 22%
Castrop-Rauxel .131.03,2010 0 6 0 0 6 - 25% 0% - 0% 9%
Diff 10/08 - 0% - | -100% | -40% _ ‘
30.09.2008 26 26 20 [0 72 80% | 20% | 34% | 0% 26%
Dortmund 31.03.2010 6 109 7 0 122 | 80% | 50% ‘| 12% 0% 43% |
Diff 10/08 77% | 319% | -65% - 69% » ' _
_ 30.09.2008. 7 0 0 0 7 37% | 0% - - 29%
Duisburg 31.032010 | O 1 0 0 1 | 0% 20% - - 6%
Diff 10/08 -100% . - - | -86% .
30.09.2008 46 26. 20 1 93 .| 60% | 25% | 28% | 83% | 36%
“|Essen 31.03.2010 48 29 17 |- 2 26 62% | 27% | 23% | 50% | B37%.
Diff 10/08 4% 12% | -15% | 100% | 3% | - T A
30.09.2008 | 1 0 .2 5 8 | 8% | 0% | 6% | 16% 7%
Gladbeck 31.03.2010 | 1 0 5 9 15 1% ] 0% 15% | 24% | 14%
: Diff 10/08. | 0% - 150% | 80% | 88% ‘ '

_ 30.09.2008 30 0 0 0. | 30 48% 0% | 0% | 0% | 1%
Gelsenkirchen |31.03.2010- 34 0 0 0 34 | 53% 0% 0% - 14%
- Diff 10/08 13% - . - 13% ' :

30.09.2008 4 4 0 0 8 9% 5% 0% 0% 4%
Herne 31.08.2010 8 7 5 3 23 40% | 14% | 13% 6% 15%
: Diff 10/08 | 100% | 75% - =] 188% || - ‘ - v
30.09.2008 . 1 17 1 7 36 | 65% | 31% 6% | 22% | 80%
Herten 31.08.2010 | 15° 23 1 10 49 | 71% | 42% 6% 31% | 89%
Diff 10/08 36% | 35% 0% | 43% | 36% | - _
30.09.2008 q 1 1 0 3 6% 13% | -5% 0% 6%
Mlheim/Ruhr  |31,03.2010 7 6 3 0 16 37% | 20% | 11% | 0% 18%
Diff 10/08 - | 600% | 500% | 200% - 433% :

S - 30.09.2008 17 | 18 0 49 84 43% | 16% 0% 39% | 28%

Oberhausen  |31.03.2010 22 0 0 68 | 90 52% | 0% 0% 28% | 22%
Diff 10/08 29% | -100% - 39% | 7% ‘ o

30.09.2008 0 "2 6 2 10 [ 0% |.5% 30% 8% 9%

Recklinghausen }31.03.2010 4 3 - 14 5 26 | 20% | 60% | 54% | 16% | 34%

" |Diff 10/08 - 50% | 133% | 150% | 160% ' o

{ . [30.002008 | 185 | 104 51 | 72 | 382 | 29% | 14% .| 9% | 18% | 17%
LRP Ruhrgebiet {31.03.2010 155 189 56 101 | 501 | 85% | 25% | 10% 20% | 22%

o |Diff 10/08 0% 82%. 1. 10% 40% |- B31% S

‘Eine zusétzlich Auswertung.vnur for die Fahrzeuge mit griner Plakette (Sohadstoffgruppe 4)
zeigt Tab. 4.16. Dort ist der Anteil der Fahrzeuge mit griiner Plakette der kommunalen Fuhr-
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parke dem entsprechenden Anteilswert des gemeldeten Fahrzeugbestandes beim KBA ge-
gentbergestellt. Demnach liegt der Anteil der Diesel-Pkw- mit griiner Plakette im Plangebiet
des LRP mit 54% nur geringfligig unter dem NRW-Mittel von 58%. Die Otio-Pkw sind.im
LRP-Gebiet nahezu zu 100% mit einer griinen Plakette ausgestattet. Bei den Nutzfahrzeu-
gen im Plangebiet des LRP liegt der Anteil der FahrzeUge mit griiner Plakette bei 36% (INfz)
bzw. 24% (sNoB), im Verg{elch dazu liegen die entspreohenden Werte fur NRBW mit 43%
bzw. 33% etwas hoher

Tab. 4.16: Gegen[ibérsz‘ellung der Anzahl der Fahrzeuge Schadstoffgruppe’ 4 (grinePlaket-
: - te) im kommunalen Fuhrpark und im KBA-Bestand f(ir das Plangebiet LRP Ruhr-
gebiet, Stand 31.3.2010 bzw. 1.1.2010

L : Kommunéler Fuhrbarkzur_n Sti‘chtag.31.03.2()10 ’
Kommune Schadsioff- - |- o schwere
gruppe Persopenkraftwagen leichte N}xtzfahrzguge Nutzfahrzeuge ohne |
Diesel otio . bis3,5t . Busse » 3,5t
Bochum . 4 65%- T 100% 24% - 2%
Bottrop 4 34% . C100% 21% ' 19%
Dortmund . 4 60% 100% - 50% 38%

|Duisburg - .4 3% 100% - ©60% 0%
Essen 4 62% 100% 30% ' 34%
Gelsenkirchen 4 44% - J100% 16% o 19%

Heme 4. 45% b 100% 40% - 28%
Mlheim 4 42% 100% 28% ” 12%:

: |Oberhausen 4 - 76% 100% RRY% : 40%
Recklinghausen” 4 50% - e 6% 20%
LRP Rufrgebiet | 4 s | sl s | a1

: KBA-Daten zum Stichtag 01.01.2010

Zulassungsbezirk Sc;ri:?gﬁ- ~ Personenkraftwagen " |leichte Nutzfahrzeuge schwere

. ’ bis 3.5t Nutzfahrzeuge ohne

_ Diesel - - - "Otto ! Busse » 3,5t

Bochum 4 T1% _ 99% L 49% 81%
Bottrop 4 53%  oe% 37% : 32%
Dortmund 4’ 56% ' 98% 43% ' . 82%
Duisburg 4 54% 98% , % a0%
Essen -4 62% = so% 49% 31%
Gelsenkirchen 4 53% L9T% : S A% [ 29%
Herne ‘ 4 51% 98% 7% Cer
Miilheim 4 60% 99% 41% S s
Oberhausen 4 54% ) ) 99% o “41% . 29%
Recklinghausen? 4 52% 98% - e - 33%
LRP Ruhrgeblet 4 s | e ] A% | %

" Die hier aufgelisteten Antellswerte wurden aus der Summe der Fahrzeuge im Kommunalen Fuhrpark in den Stédten Castrop-Rauxel,
Gladbeck, Herten und Recklinghausen ausgerechnet.

2 zum Zulassungsbeznrk Recklinghausen gehéren dle Stadte Castrop- Rauxel Datteln, Dorsten, Gladbeck, Haltern, Herten, Marl, Oer-
Erkenschwick, Recklinghausen und Waltrop. Davon befinden sich-nur die Stadte Castrop-Rauxel, Gladbeck, Herten und Recklinghausen im
LRP Rphrgeb;et .
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4.6 Ausschreibungen von Schﬁlervérkéhrslei‘stungen

Der Schillerverkehr als ein Teil des OPNV wurde zuséizlich genauer betrachtet, da gerade -
flir diese Verkehrsleistung, die in bestimmten Zeiten haufig als Zusatzverkehr erbracht wird,
teilweise relativ alte Fahrzeuge (mit vergleichsweise hohen Abgasemissionen) eingesetzt
werden. Daher wurden bei der Befragung der Kommunen auch spezrell lnforma‘uonen zum
Schilerverkehr abgefragt. ' '

Zu den Ausschreibungen von Verkehrsleustungen im Schilerverkehr wurden beziiglich der
Vertragsabschllsse mit Subunternehmern die folgenden Fragen gestellt:

-+  Wann wurden dle Vertrage geschlossen und welche Laufzeit haben Sle’? ‘

- Wurden Forderungen zum Emlssmnsstandard der Fahrzeuge gestellt? Wenn ja, wel-
che?

. Die Befragung fand zu den zwei Stichtagen 30.9.2008 und 31.3.2010 statt. Die Ruickmeldun-
gen der Kommunen zu diesem Fragenkomplex waren bei beiden.Datenerhébungen vollstén-
dig erfolgt und sind zusammengefasst in Tab. 4,17 bis Tab. 4.19 pro Kommune aufgefihit.

Zu der Frage nach dem Abschluss der Vertrage und deren Laufzeit zeigen sich bei den zwei
. Erhebungen (Stlchtag 30.9.2008 und Stichtag 31.3.2010) keine wesentlichen Unterschlede

Im Aligemeinen werden die \_/ertrage mit den Subunternehmen im Mai bis Juh, bzw. zu Bve-
~ ginn des Schuljahres abgeschlossen. Die ;Laufzeit der Vertrage liegt je nach Kommune zwi-
schen einem Jahr und fUnf Jahre. Anzumerken ist jedoch, dass es sich bei ‘manchen'mit den
Subunternehmen geschlossenen Vertrage teilweise um'Altvertr‘ége ohne befristete Laufzeit
handelt, wie z.B. far Bochum und Heﬂen Neuere Vertrdge werden aber. uberW|egend befris-
tet abgesohlossen

Bei der Frage nach den Forderungen zum Emnssmnsstandard der Fahrzeuge in den Vertra—"
gen zeigt sich Entwncklung hin zu mehr Kommunen, die dies in den Ausschrelbungen bereits -

fordern

So haben zum Stichtag 30.9.2008 nur 4 Kommunen angegeben, dass Forderungen zum

" Emissionsstandard der.Fahrzeuge in den Ausschreibungen berticksichtigt werden. Die ande-
ren Kommunen hatten bisher keine entsprechenden Forderungen in den Ausschreibungen
gestellt bzw. keine Angaben dazu gemacht. ‘

Zum Stichtag 31.3.2010 geben bereits 8 Kommunen an, dass Forderungen zum Emissions-
standard in den-Ausschreibungen berlcksichtigt wurden. Dies war meist die Forderung von
mindestens Euro 1l (d.h. gelbe Plakette) fiir die eingesetzten Fahrzeuge.
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Tab. 4. 77:

Antworten der Kommuhen zu den Fragen zur Ausschreibung von Verkehrsleis-

tungen im Zusammenhang mit dem Schillerverkehr, jeweils fiir den St/chtag
30.9.2008 und 31.3.2010

- Vertragsabschliisse mit Subunternehmen
Stichtag - {
der Wann wurden die Verirdge geschlossen und Wurden Forderungen zum Emissionsstandard der
Datenerhe |welche Laufzeit haben Sie? Fahrzeuge gestellt? Wenn ja, welche?
bung J
B Die Vertrdge werden jeweils zu Beginn des Schuljahres|Bisher wurden keine Anforderungen an den
ochum 30.09.2008 ; g : ok
S mit dem Subuntermnehmer getroffen. Emissionsstandard der einzusetzenden Fahrzeuge gestellt.
Die derzeit geschlossenen Vertrége haben eine Ab dem kommenden Schuljahr 2010/11 (ab 01.08.2010)
Laufzeit von drei Jahren. Fiir das noch laufende diirfen nur noch Schulbusse mit dem Mindeststandard der
Bochum, 31.03.2010 Schuljahr 2009/10 (bis 31.07.2010) gilt der Schadstoffgruppe 4 (griine Plakette) eingesetzt werden.
Mindeststandard der Schadstoffgruppe 3 (gelbe Dies wird auch der Mindeststandard bei zukiinftigen
Plakette). Ausschreibungen sein.
Bel den mit den Stbuntemehmen geschicssenen Forderungen zum Emissiongstandard der ginzusetzenden
! : 5 i 2 Fahrzeuge waren zum Zeitpunkt der damaligen
Bottrop 30.09.2008 |Vertrdgen handelt es sich teilweise um Altvertrage $
i Ausschreibungen nicht Gegenstand des
ohne befristete Laufzeit. Lei MRS
; eistungsverzeichnisses.
Alle aktuellen Vertrage mit Taxi-/Busuntemehmen enthalten
folgenden Passus:
Die Vertrage sind von beiden Seiten bis zum 31.05. Laut Beschluss des Verwaltungsvorstandes vom 25.02.2009,
des Jahres zum Schuljahresende kiindbar, ansonsten |sind Verkehrsleistungen unter Umweltaspekten
Verldngerung um ein weiteres Schuljahr. durchzufithren. Die eingesetzten Busse missen im
RO 81.03.2010 |5 inn der Vertragsabschitsse unterschiediich (s, |gesamten Streckennetz der Mindestanforderung von
Anhang). Umwelistandards (mind. Euro 3) geniigen.
Da sich die Schule in einer eingerichteten Umweltzone
befindet, sind Fahrzeuge einzusetzen, die (ber eine
entsprechende Umweltplakette verfiigen.
Im Mai und Juli 2008 wurden die Vertrage fiir das .
Castrop-Rauxel 30.09.2008 |o 1. jahr 2007/2008 geschiossen. ik,
Castrop-Rauxel |31.03.2010 |k.A. k.A.
Es werden jéhrlich Vertrage in Losen ausgeschrieben. |Bei dieser letzten Ausschreibung flossen Umweltaspekte zu
DariGRd 30.09.2008 Die Laufzeit der Vertrage erstreckt sich tiber drei Jahre.|10% in die Vergabe ein. Dafiir mussten Bieter Angaben zu
. So wurden die letzten 36 Lose von Aug. 2008 bis Juli [Euronorm, Kennzeichen, Alter und zur Schadstoﬁplaketle
2011 vergeben. machen.
a) keine Forderung
b) keine Mindestforderung, aber Bewertung des
wirtschaftlichsten Angebotes aufgrund der Zuschlagskriterien
a) 33 Vertréige ab dem Schuljahr 2007/2008, Laufzeit 1 90% Preis und 10% Abgasstandards der eingesetzten
Bia 3 iakie Fahrzeuge (Abgasn9n'n)
b) 36 Vertrége ab dem Schuljahr 2008/2009, Laufzeit 1 [S) Bewertung des wirtschattlichsten Angebotes aufgrund der
Dormund 31.03.2010 |bis 3 Jahre Z}Jschlagskntenen 90% Preis und 10% Atzggsstandards der
c) 33 Vertrage ab dem Schuljahr 2009/2010, Laufzeit 1 |Sn92setzten Fahizeuge (Abgasnorm)zusatzliche
bis 3 Jahre Mindestforderung durch Ratsbeschluss: Wird das Los auf
eine Dauer von drei Jahren vergeben, hat der Bieter ab dem
Schuljahr 2009/2010 mindestens Fahrzeuge der
Schadstoffgruppe 3 und ab dem Schuljahr 2010/2011
mindestens Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 4
einzusetzen.
Die Vertrage fur den Transport des Schiilerverkehrs Y g & ’
v i 200 gesossen ndbenine " T e useciebung i et oot
Duisburg 30.09.2008 |Laufzeit von 2 Jahren. i 9 9
Zur Zeit steht eine neue Ausschreibung an. Die :
Laufzeit des Vertrags soll 4-5 Jahre betragen.
Forderungen zum Emissionsstandard (mindestens gelbe
Plakette) wurden nicht gestellt, da zum Zeitpunkt der
Die Vertrage fur den Transport des Schiilerverkehrs Vergabeanfrage von keinem positiven
Duisburg 31.03.2010 (wurden im Sommer 2008 geschlossen und haben eine |Ausschreibungsergebnis ausgegangen werden konnte.
Laufzeit von 3 Jahren. Verschafte Anforderungen an den Emissionsstandard der
Fahrzeuge sollen mit der néchsten Ausschreibung
erfolgen.
Essen 30.09.2008 k.A. ab 2008 nur noch EURO 3 (Soll-Wert)
Selt der Datenabfrage gemaf Erlass vom 13.10.2008
rre 31.03.2010 wurden in Essen keine neuen Vertrage mit Neuvertrdge werden ab sofort Euro 3 als Mindeststandard
- Subuntermehmen zur Abwicklung von Schiilerverkehren [fordemn.
abgeschlossen.
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" Tab. 4.18: Antworten der Kommunen zu den Fragen zur Ausschreibung von Verkehrsleis-
tungen ‘im - Zusammenhang mit dem Schulerverkehr Jjeweils. fir den Stichtag
30.9.2008 und 31.3.2010 (Fortsetzung)

Vertragwbschlﬂse mit Subunternehmen

Stichtag
der
Datenerhe
bung

Wann wurden die Vertrédge geschlossen und -
welche Laufzeit haben Sie?

Wurden Forderungen zum Emissionsstandard der
Fahrzeuge gestellt? Wenn ja, welche?

Gelsenkirchen

30.09.2008

Die Ausschfelbung fir Schulbusfahrten erfolgt tiber
einen Zeitraum von drei Jahren und wurde zuletzt im
Jahr 2006 durchgefiihrt. .

"|Die Auftrage wurden an verschiedene Untemehmen erteilt.

Die Untemehmen setzten je nach Bedarf verschiedene
Fahrzeuge ein. Daher kann nicht angegeben werden, fiir
welche Fahrt welches Fahrzeug eingesetzt wurde. In der
Regel waren dies aber meist &ltere Fahrzeuge, da keine
Richtwerte fiir schadstoffarme Fahrzeuge vorgegeben waren.,
Fiir das Schuljahr 2008/09 wurde eine Ausschreibung zur-
Beforderung von Schulkindern zu einer Férderschule in
Gelsenkirchen ausgeschrieben. Es wurden flir eine
Linienflihrung 8 Fahrzeuge bendtigt. In den .
Ausschreibungskriterien wurden Fahrzeuge angefordert dle
mindestens eine gelbe Plakette erhalten hatten
(Fahrzeuglisten wurden angefordert).

Far die Schuljahre 2009/10°bis 2011/12 wird z. Zt. eine neue-
Ausschreibung erstellt. Darin werden die Anforderungen an
die Fahrzeuge entsprechend der Vorgaben des LRP
festgeschrieben. Daher ist davon auszugehen, dass zukiinftig
schadstoffarme oder aufgerustete Fahlzeuge eingesetzt
werden.

Gelsenkirchen

31.03.2010

Die Vertrage wurden im Juli 2009 geschlossen und
gelten fiir 2 Schuljahre mit Option auf ein drittes
Schuljahr (bis Anfang Juli 2012).

.|Firmen als Anlage alle Busse nach ihrer Einstufung

Alle Busse, die fur die entsprechenden Dienstleistungen
genutzt werden, sollten Motoren besitzen, die mindestens
dem EURO Ill Standard nach der EU-Richtlinie 1999/96/EG’
entsprechen (gelbe Plakette). Die Larmemissionen der
Fahrzeuge diirfen nicht groBer als 75 dB(A) sein, fiir
Fahrzeuge mit einer Motorleistung zwischen 75-150 kV und
77 dB (A) fur Fahrzeuge mit einer Motorleistung tber 150
kW. Alle Fahrer, die die ausgeschriebenen Dienstleistungen
ausfiihren, miissen regelméBig von einer 6rtlichen
anerkannten Institution im umweltbewussten Fahrverhalten
geschult werden. Da die Angaben tber die Fahrzeuge ein Teil
der Bewertung fiir die Vergabe der Fahrten war, mussten die-

auffiihren. Die Fahrten wurden daher nur an Firmen vergeben,
die mindestens 80 % dieser Vorgaben erfilllen konnten. Die
Firmen haben sich verpflichtet, alle &lteren Fahrzeuge, die
eventuell noch im Schiilerspezialverkehr eingesetzt werden,
langfristig auszutauschen.

Gladbeck

30.09.2008

jeweils zu Beginn eines Schuljahres fiir ein Jahr

Nein.

Gladbeck

31.03.2010

Am 23.06.2009 wurde der Firma Brune Busse e.K.,
Obererle 8, 45897 Gelsenkirchen der Auftrag zur
Beférderung von Schulkindern zu den Gladbecker
Lehrschwimmbecken, zum Hallenbad und zur
Traglufthalle/Freibad in den Schuljahren 2009/2010 und
2010/2011 erteilt.

Sterkrader StraBe 160, 46242 Bottrop folgende
‘Auftrage erteilt:

1.Tagliche Beférderung von ca. 45 Schulkindern zu den
Grundschulen am Rosenhiigel fiir die Zeit vom
17,08.2009 bis zum ende des Schuljahres 2009/2010
2. Tagliche Beférderung von Schulkindem aus dem
Bereich Kirchhellen-Hardinghausen nach Kirchhellen-
Ortsmitte und zuriick (eine Hinfahrt, bis zu vier
Riickfahrten).

Am 26.06.2009 wurden der Firma Reisedienst- Fischer,

Die Firmen, die zur Angebotsabgabe aufgefordert werden,
missen vorab schriftlich erklaren, dass die zum Schulverkehr
benutzten Kraftfahrzeuge jahrlich einer Hauptuntersuchung
unterzogen werden.

Die Fima Brune Busse e.K. teilte schon 2008:mit, dass fiir
die Badefahrten vorwiegend ein Omnibus der
Schadstoffklasse Euro 1 eingesetzt wird. Das Fahrzeug
verfiigt Giber eine erforderliche Ausnahmegenehmigung.
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Tab. 4 19: Antworten der Kommunen zu-den Fragen zur Ausschreibung von Verkehrsleis-

30.9. 2008 und 31.3.2010 (Fon‘setzung)

tungen im Zusammenhang mit dem Schiilerverkehr jeweils . fiir den Stichtag

Vertragsabschliisse mit Subunternehmen
Stichtag : ; .
der Wann wurden die Vertrdge geschlossen und Wurden Forderungen zum Emissionsstandard der
Datenerhe |welche Laufzeit haben Sie? _|Fahrzeuge gestellt? Wenn ja, welche?
bung
aias 30.09.2008 k.A. (Die Anfrage konnte nicht bei der zustandlgen bisher keiris Foi derungen
Stelle bearbeitet werden.)
1) Busse im-SchiJIeNerkehr (Einsatz bei Fahrten zu
_|den Schulsport-stétten und im sog.
Schilerspezialverkehr) Vertragsabschluss Mai 2008,
Laufzeit bis Juli 2011 Forderungen an den Emissionsstandard wurden bei keinem
oL 31'03'2010_ 2) Kleinbusse (Schiilerspezialverkehr) der Vertrage gestellt.
Vertragsabschluss Juni 2008, Laufzeit bis Juli 2011
3) Behindertenfahrzeug (fir Kinder im Rollstuhl)
Vertragsabschluss Mai 2009, Laufzeit bis Juli 2012
Bei den mit den Subuntemehmen geschlossenen EZLd;:mgen =t Emlszsel.c;nsstkatn:arc(jj der ?inzusetzenden
Herten 30.09.2008 [Vertragen handelt es sich teilweise um Altvertrage Aussc;r g;abnv:ren ﬁrr;t Gl LD 1 _edr damavlgen
ohne befristete Laufzeit. GG ggensiancices
Leistungsverzeichnisses.
Herten 31.08.2010 |k.A. k.A.
Miitheim/Ruhr  30.09.2008 k.A. KA.
Mulheim/Ruhr  |31.03.2010 k.A. k.A.
Obekainen 30.09.2008 Fir das Jahr 2009 wurden die Schul- und Baderfahnen Mindestanforderung war bei dieser Ausschreibung die gelbe
-~ |neu ausgeschrieben. Plakette.
Obathansan 31.03.2010 Die aktuellgn Vertrage laufen seit 1. Februar 2010 bis  [Weiterhin wird die gelbe Plakette bei den Ausschreibungen
zum 31.Juli 2011. gefordert.
Forderung zum Emissionsstandard der Omnibusse sind nicht
: . . Bestandteil des Vertrages. Es wird jedoch durch uns
Recklinghausen 30.09.2008 Der Vertrag wurde am 23.06.2008 geschlossen und hat (zugesichert, dass unsere Fahrzeuge so ausgestattet sind,
il o eine Laufzeit vom 11.08.2008 bis 01.07.2009. dass sie die Umweltzonen passieren diirfen. Wir fahren den
Schiilerverkehr in Recklinghausen Ubenrvlegend mitEuro 3
und EEV Fahrzeugen.
- |Die Vertrage wurden zu Beginn des Schuljahres
\ 2009/2010 geschlossen und haben eine Laufzeit von : oy
Recklinghaiisen: [31.03:2010'|alhem Jahr 'd.R.bis zlim 31.07,9010. DersaR IAuk ains |5 urder kelne Forderungen zuiniEmisslonsstandard.dar
: 5 ¥ Busse gestellt.
neue Ausschreibung fiir das kommende Schuljahr
2010/2011.
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4.7 » Ausnah'megené.hmigungen flur das Befahren von Umwelt-
zonen : : : :

Am 01.10. 2008 sind im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet in.neun Kommunen Umweltzonen in |
Kraft getreten. Die GroBe und Lage dieser Gebiete ist in Bild 4.10 dargestellt.

" c‘h’\'ﬂ i
e (&

" /7 \ A [:]UﬁerslchiUmweltzona

WK

Bild 4.10:  Umweltzonen im Plangebi_et des LRP Ruhrgebiet , Stand 01.10.2008

Um Indikatoren zur Analyse der Auswirkungen der Umweltzonen in den betroffenen Gebie-
ten zu erfassen, wurden von den Kommunen Daten und Informationen auch zu den folgen-
den Themen (zum Stichtag 30.09.2008 und danach fortlaufend bis zum Stichtag 31.3.2010)

angefragt: |
e Anzahl der ausgéstellten Handwerkerparkausweise
" e Anzahl und Art der Ausnahmegenehmigungen

Ziel war es, diese Indikatoren zum Stichtag 30.09.2008, d.h. direkt vor dem Start der Um-
weltzonen und dann fortlaufend bis zum Stichtag 31.3.2010 zu erfassen, um so Entwicklun-
gen bei den ausgestellten Handwerkerparkausweisen und Ausnahmegenehmigungen zu
ermitteln. Riickmeldungen zu diesem Themenkomplex liegen von allen Kommunen vor und
sind im Folgenden aufgefiihrt.
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Ausgestellie Handwerkerparkausweise

Die Eniwicklung der Anzahl der pro Kommune ausgestelliten Handwérkerparkausweise von
den Stichtagen 30.6.2008, 30.9.2009 und 31.3.2010 ist in Tab. 4.20 ausgewiesen..

Insgesamt haben im Plangebiet des LRP die ausgestellten Handwerkerparkausweise vom
30.9.2008 bis zum 30.9.2010 um 250% deu_tlich zugenommen auf insgesamt 3.502 Park-
ausweise. In den einzelnen Kommunen fiel die Entwicklung rechi unterschiedlich aus, die
groBte Zunahme ist flir Bottrop zu verzeichnen mit +575%, dagegen haben die ausgesteliten
Parkausweise im Kreis Recklinghausen nur um 206% zugenommen. Bis zum Stichtag
31 .3.2010 hat die Anzahl der Handwerkerparkausweise dann wieder leicht auf 3.091 abge-
nommen.

Tab. 4.20: Anzahl der ausgestellfen Handwerkerparkausweise in den Kommunen im Plan-
gebiet des LRP Ruhrgebiet, Stichtag 31.3.2010 '

30.06.2008 | 30.09.2009 | 2009/2008 | 31.03.2010 | 2010/2009
Bochum ' 89 - 353 397% 329 93%
Bottrop 44 253 575% 144 57%
Dortmund 158 329 _ 208% 161 . 49%
Duisburg , 27 105 . 389% 167 159%
Essen 399 - 872 219% 813 93%
Gelsenkirchen ‘ 242 45 . 184% 410 92%
Hemne 50 206 412% 202 . 98%
Miilheim/Ruhr 35 149 426% 152 102%"
Oberhausen 31 142 458% 168 118%
Kreis Recklinghausen 315 648 - 206% 545 84%
Summe LRP Ruhrgebiet [ 1.300 3.502 - 252% 3.091 . 88%

Zum Stichtag 31.3.2010 entspricht die Summe der ausgestellten Handwerkerparkausweise
ca. 4,7% der gemeldeten leichten Nutziahrzeuge.

Aus einer stichprobenhaften Uberpriifung von 153 Handwerkerparkausweisen in Essen
konnte abgeleitet werden, dass ca. 36% der Fahrzeuge keine Plakette hatten, d.h. den
Handwerkerparkausweis -auch als Ausnahmegenehmigung zum Befahren der Umweltzone
nutzen konnten. Etwa 42% der Fahrzeuge hatten eine griine Plakette, 16% ein gélbe und 6%
eine rote.
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Ausnahmegenehmigungen

Die pro Kommune ertéilten Ausnahmegenehmigungen zum Befahren der Umweltzonen sind
in Tab. 4.21 fur den Stichtag 31.3.2010 aufgefthn, differenziert nach der Art der Genehmi-

gung.
Bis zum Stichtég 31 .3.201>0 wurden 13.968 Ausnahmengenehmigungen érteilt. Davon entfal-
len 27% auf  Anwohner-Ausnahmegenehmigung und 16% auf . Gewerbe-

Ausnahmegenehmigung. Den groBten Anteil haben die Ausnahmegenehmigungen fir die
Dauer von einem Jahr mit 44%.

Zum Stichtag 31.3.2010 entspricht die Anzahl der erteilten Ausnahmegenehmigungen im
Plangebiet des LRP Ruhrgebiet ca. 0,8% des gemeldeten Bestandes der Pkw und Nutzfahr-
zeuge bzw. ca. 30% des gemeldeten Bestandes der Pkw und Nutzfahrzeuge -Schadstoff-
gruppe 1 (ohne Plakette), bezogen auf den Bestand 1.1.2010. ‘

Tab. 4.21: Ausnahmegenehmigungen fliir Umwelizone in den Kommunen im Plangebiet des
LRP Ruhrgebiet, differenziert nach Art der Genehmigung geméafi3 Ausnahmekata-

log
- Anzahl
. ‘ Summe | A%e
Zffer Ausnahimekatalog LRP Dort- | Duis-’ Gelsen- | Milh/ | Ober- [Reckingii gp rg| "

‘Ruhrgebiet Bochum | Bottrop mund burg Essen kirchen.} Ruhr | hausen | hausen Gesamt
IL1,Bewohner-Ausnahme- . 311 | 350 | 720 | 693 | 1.045 | 419 | 4 | 246 7 | 3795 | 27,2%
genehmigung .
I.1,Gewerbe-Ausnahme- 533 | 145 | 204 | 254 | e84 | 119 2 256 4 | 2201 | 158%
genehmigung
2 ,Busse mit Betrieb im 44 43 | 181 | 214 | 4 | 108 | 12 26 73 | 743 | 53%
dffentlichen Interesse’ :
1.3 Quell- und Jelverkehr, )
Ausnahme fiir die Dauer von 6 14 30 507 27 139 10 5 31 0 763 5,5%

~ |Monaten : : '

I.4 Ausnahme flr die Dauervon | a54 | 303 | 1427 | 1684 | 403 | 409 | 381 | 543 | 517 | 6.087 | 43,6%
einem Jahr )
IL.5 Sonderfahrzeuge .7 6 40 58 87 59 6 59 1 303 2,2%
1.6 Direkivermarkter 2 0 7 27, 11 11 3 11 4 76 0,5%
Summe 1.261 877 3.106 2.957 2.373 1.223 393 1.172 606 13.968 | 100,0%

Anmerkung: In den Stadien Castrop-Rauxel, Gladbeck, Herne und Herten wurde noch keine Umweltzone bis 30.09.2008 eingerichtst.
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- Kontrolidichte und Anzahl der geahndeten VerstéBe

Die Angaben der Kommunen zur Kontrolidichte der VerstoBe gegen die Aussperrung der
Fahrzeuge Schadstoffgrupp1 aus den Umweitzonen sind in Tab. 4.22 aufgefiihrt. .

- Die Kontrolle findet Gblicherweise regelmaBig statt und beschrénkt sich auf den ruhenden
Verkehr innerhalb der Umweltzonengeblete Bis zum Stichtag 31.3.2010 wurden 20.892 Ver-

stdBe geahndet.

" Tab. 4.22: Angaben zur Kontrolldichte und der Anzahl der geahndeten VerstoBe zur Befah-
rung der Umwelizonen, Stichtag 31.3.2010

‘Kontrolldichie

Anzahl der geahndeten

VerstoBe
Tagliche Kontrolle im der Uberwact
Bochum &gliche Kontrolle im Rahmen der Uberwachung des ruhenden 6.894
- Verkehrs.
Bottrop Kontrolie nur durch Politessen (ruhender StraBenverkehr) 4.497
Castrop-Rauxel keine Umweltzone
.‘ Die Kontrolle erfolgt im ruhenden Verkehr; Verst'c'j.B.e'werden seit
Dortmund 02/2009 geahndet. v 1.426
. 3598 (Politessen) + 367
Duisburg k.A. (Polizei)
Essen KA kA
|Gelsenkirchen k.A. 2.493
- |Gladbeck keine Umwelizone
Herne keine Umweltzone
Herten keine Umweltzone
Millheim/Ruhr kA o kA
) Oberhausen Kontrollen finden regelméBig auf allen Parkplatzen innerhalb der ca. 1.600
Umwelizone statt.
Recklinghausen KA. 17
LRP RG 20.892
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'K!agen v

Die Angaben der Kommunen zu den .eingegangenen Klagen und Beschwerden gegen die
Umweltzone sind in Tab. 4.23 zusammengefasst aufgefiihrt. '

Tab. 4.23: Angaben zu den eingegangenen Klagen und Beschwerden gegen die Umweltzo-

" ne, Stichtag 31.3.2010

Anzahl der Bemerkung/Griinde fiir Klagen
Klagen .

Es ist ein Klageveriahren anhangig. Ein Rechtsanwalt méchte eine Ausnahmegenehmigung (AG) zum Befahren

Bochum 1 der Umweltzone ethalten, um zum Amtsgericht fahren zu kénnen. Als wichtiger Grund wurde die Rechispfiege
angegeben.
- Genehmigung zum Befahren der Umweltzonen im Ruhrgebiet

Bottrop k.A. - Ausfall eines Fahrzeuges
- Anwohner klagte -aufgrund des guten Zustandes seines Fahrzeuges
1. Klage: Ausnahmegenehmigung(AG) fir ganiz Deutschiand gewollt; Klage zurlickgezogen
2. Klage: Benzinfahrzeug- UKAT wollte Einstufung wie GKAT; Kl&ger verstorben

Dortmund 4 3. Klage: Verlangerung der AG fur Anwohner auf unbefristet: Klage durch Stadt Dortmund gewonnen
4. Klage: Benzinfahrzeug : als PKW bekommi Fahrzeug grine Plakette- durch Umbau auf LKW keine Plakette:
Klage zurtickgezogen

Duisbur ‘ 5 Es gab eine Klage, die jedoch bei einem Eorterungsgesprach beim Verwaltungsgericht seitens des Klégers

& zurfickgenommen wurde.

1. Klageeingang am 16.11.2009 (gewerbl.): Ablehnung wegen fehlender Voraussetztungen des Quell- und
Zielvekehrs (Pkt.2); worgebrachite Griinde in der Klage: a) dringend erforderliche Fahrten zur Aufrechterhaltung von
Fertigungs- u. Produkiionsprozessen, b) wirtschattliche Griinde wie Existenzgefahrdung; Ausgang des
Verkehrfahrens: Erstellung des Verfahrens am 02.03.2010 wegen Riickname de Kiage v. 25.02.2010
2. K!ageemgang am 30.09.2009 (gewerbl.): Ablehnung Wegen fehlender Voraussetztungen des Quell- und
Zelvekehrs (Pki.2); vorgebrachte Griinde in der Klags: a) dringend erforderliche Fahiten zur Aufrechterhaliung von
Fertigungs- u. Produknonsprozessen b) Niedrige jéhrliche KM-Leistung; Ausgang des Verfahrens: Verfahren

Essen 4 schwebt noch .

: 3. Klageeingang am 27.10.2009 (pri.): Ablehnung wegen fehlendem unaufschiebbaren Einzelinteresses (Pkt.
2.3); vorgebrachte Grinde in der Klage: a) Nichtnachriistbarkeit des Fahrzeugs, b) Zahlung der erhéhten KFZ-
Steuer, ¢) Verletzung in den Grundrechien, Ausgang des Verkehriahrens: Verfahren schwebt noch
4, Klageeingang am 30,.09.2009 (priv.): Ablehnung wegen fehlendem unaufschiebbaren Einzelinteresses {Pkt.
2.3); worgebrachte Griinde in der Klage: a) Keine, b) Der Kager war grundsatzlich nicht mit dem
Vemwaltungsverfahren hinsichtilich der Umweltzone einverstanden; Ausgang des Verkehrfahrens: Verfahren
eingestellt am 10.11.2009 gem. §92, Abs. 3, S._‘] VwGO
1. Ein Klageverfahren mit nachf_olgénder Begriindung ist anhangig:
) Im Rahmen der Gewerbeauslibung werden verunfalite Fahrzeuge aus ganz Deutschland zum firneneigenen

Gelsenkirchen 2 Betriebssitz in einer Umweltzone transportiert. )
2. Ein weiteres Klageverfahren wurde vom Verwaltungsgericht Gelsenkirchen am 05 11.2009 abgewiesen (Antrag
auf Gewahrung vorlaufigen Rechtsschutzes).
Diese Klage richtet sich nicht gegen den LRP.

. 1 Klage eines Herer Biirgers gegen die Stadt Herne auf Anordnung verkehrsbeschrénkender Maf3nahmen (§ 45

éme StVO). Das VG Gelsenkirchen hat die Klage mit Bescheid vom 11.02.2009 (Az.: 14 K 884/08) abgewiesen. Der

Kiager hat gegen den Gerichtsbescheid die Zulassung der Berufung beantragt.

Oberh 5 1. gegen eine nicht ertellte Ausnahmegenehmigung

erausen 2. Gegen die Aufstellung des Luitreinhaltepians "Westliches Ruhrgebiet” und dessen MaBnahmen
Anzahl der Bemerkung/Griinde fiir Beschwerden
Beschwerden
Bottrop unzahlig Unzahlige Beschwerden (telefonisch und persénliche Vorsprache) wurden vorgetragen
H KA Spezielle Beschwerden gegen den LRP wurden nicht vorgebracht. Riickmeldungen von Seiten der Biirger wurden
erme- o eher in Form von allg. Statements (fir oder gegen Umweltzonen) abgegeben.
Oberhausen KA. Vorgebrachte Beschwerden, ob iel. oder mlndlich richten sich gegen verschiedene Aspekte der Umweltzone.

Zum Beispiel Sinn und Zweck der Umweltzone allgemein oder Unverstandnis bei personlicher Betroffenheit
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5 = Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Der Luftreinhaltplan Ruhrgebiet ist am 04.08.2008 in Kraft getreten und es sind darin Uber
80 MaBnahmen in allen Verursacherbereichen zur Verbesserung der Luftschadstoffbelas—
tung festgelegt.

Im Luftreinhalteplan wurde auch festgelegt, die MinderungsmafBnahmen auf ihre Wirksamkeit
hin zu untersuchen. Die Evaluation wird nach folgendem Konzept vorgenommen. Es werden
verschiedene Daten zur Beschreibung der Ausgangslage vor Inkraftireten des Luftreinhalte-
plahs und der Lage nach Umsetzung der MaBnahmen analysiert. Die Ergebnisse werden
jeweils in einem Bericht dargestellt. Berichtet wird tiber die Themenfelder Industrie, Haus-
brand und Verkehr

Im vorliegenden Bericht wird die Situation zum Stichtag 31. 3.2010 bzw. Ende 2009 be-
schrieben und der Situation zum Stichtag 30.09.2008 (Ausgangslage) f_ur die 13 vom Luft-
reinhalteplan betroffenen Ruhrgebietskommunen vergleichend gegenlbergestelit. Ziel war
es, mogliche Wirkungen der seit Inkraftiretens des LRPs umgeseizten MaBnahmen zu erfas-
sen und zu bewerten. ' '

Die dafiir bendtigte Datenbasis wurde im Wesentlichen von den fir die Luftreinhalteplanung
zustandlgen Bezwksregrerungen und vom Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein- Westfalen (LANUV) zur Verfligung gestelit.

Emissionen

Fir die genehmigungsbediirftigen Industrieanlagen stehen die Emissionsdaten aus den
Emissionserkldrungen fiir das Jahr 2004 und 2008 zur Verfigung. Zudem wurden bei den
drei Bezirksregierungen (BR Miinster, BR Arnsberg und BR Duisseldorf) die Veranderungen
der NOx- und PM10-Emissionen bis zum Stichtag 31.3.2010 erfragt.

Zur Beschreibung der Ist-Situation wurden die Daten aus den Emissionserklarungen 2008
herangezogen. Insgesamt wurden im Jahr 2008 von- den genehmigungsbediirftigen Indus-
trieanlagen im Plangebiet des LRP 41.154 t NOx und 4.700 t PM10 freigesetzt

Gegenliber den Angaben aus den Emissionserkl&rungen 2004 haben sich bis 2008 deutliche
Emissionsminderungen ergeben (NOx -16%, PM10 -46%). Diese sind nicht nur durch Minde-
‘rungsmaBnahmen sondern vor allem auch durch Verénderungen bei der Datenerhebung
(Schéatzung, Messung) und durch Verédnderungen bei den Messvorschriften und Rechtvor-
schriften zu sehen.

Die weiteren Veranderungen bis zum Stichtag 31.3.2010 wurden aus den Angaben der
Ruckmeldungen der Bezirksregierungen abgeleitet. Da es sich dabei Uberwiegend um Neu-
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genehmigungen handelt, ergeben sich bis zum Stichtag 31.3.2010 Zunahmen der NOx- Lmd
PM10-Emissionen von ca. 5% bzw. 4% (bezogen auf die Basis Emissionserkiarung 2008).

Die Emissionen aus den nicht genehmigungsbedurftigen Feuerungsanlagen liegen aus
dem Emissionskataster NRW fir das Bezugsjahr 2004 vor. Im Rahmen einer Pilotstudie
wurde fur die Stadt Essen eine Aktualisierung auf 2008 durchgefiihrt. Demnach sind die
NOx- und PM10-Emissionen im Vergleich zum Emissionskataster 2004 deutlich reduziert,
um -55% bzw. -38%. Zu berlicksichtigen ist hierbei, dass im Rahmen der Pilotstudie auf dif-
ferenzierte Schornsteinfegerdaten zurtckgegriffen werden konnte, so dass die Emissions-
mlnderungen sich teilweise auch aufgrund der veranderien Datengrundlage ergeben

Die Emissionen des StraBenverkehrs wurden als wesentliche Ursache fiir die hohe Luft-
schadstoffbelastung an den meisien Belastungsschwerpunkten im Plangebiet des LRP
Ruhrgebiet ermittelt.

Als wesentliche Basisdaten zur Beschreibung der Situation im StraBenverkehr dienen die
Vefkehrsbe!astungen und Emissionen des StraBenverkehrs fir das Analysejahr 2008 und far
das Jahr 2009 im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet. Insgesamt wurden im Plangebiet des LRP
Ruhrgebiet durch den StraBenverkehr im Analysejahr 2008 13.751 t NO, und 1.224 i PM10
freigesetzt. Wahrend sich die Gesamtjahresfahrleistung bis 2009 nur geringfiigig um -0,9%
verandert, nehmen die NOyx-Emissionen um 15% und die PM10-Gesamtemissionen um
knapp 12% ab. '

Weitere Indikatoren Bereich StraBenverkehr

Stichtag 31.3.2010 bzw. Bezugsjahr 2009 und Vergleich zur Ausgangsiage
(Stichtag 30.9.2008 bzw. Bezugsjahr 2008)

Zusaizlich wurden weitere relevante Indikatoren fir unterschiedliche Aspekte des Stra-
Benverkehrs fur die Stichtage 31.3.2010 und SO 09.2008 analysiert und verglelchend ge-
geniibergestellt.

Dies betrifft zunachst Daten zur allgemeinen Entwicklung des Fahrzeugbestandes und zu-
dem spezielle Fragestellungen wie Partikelfilternachriistung und OPNV-Flottenzusammen-

setzung.

Es liegen die Daten zum gemeldeten Fahrzeugbestand fir die Jahre 2007 bis 2010 (je-
weils zum Stichtag 1. Januar) pro Zulassungsbezirk differenziert nach emissionsrelevanten
Merkmalen vor.

Bei den Pkw haben die Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 2, 3 und 4 bereits am 01.01.2007
einen Anteil von 96% im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet, wahrend fir die Nutzfahrzeuge
dieser Anteil noch deutlich darunter liegt (72% bei den leichten Nutzfahrzeugen bis 3,5 t und
72% bei den schweren Nutzfahrzeugen >3,5 t (ohne Busse)).
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‘Bis zum 01.01.2010 stieg der Anteil der gemeldeten Fahrzeuge der SchadstOffgruppe 2,3
und 4 stetig an und liegt fir die Pkw bei 98%, flr die INfz bei 87% und flr die sNoB bei 83%.
Dabei verlief der Anstieg flr das Plangebiet des LRP Ruhrgebiet zumindest bei den Nutz-
fahrzeugen etwas steiler als flir NRW gesamt. Dies ist ein Hinweis darauf, dass die Erneue-
rung des gemeldeten Nutzfahrzeugbestandes im Plangebiet des LRP tendenziell schneller
erfolgt ist als im Landesmittel NRW.

Der Anteil der mit Partikelfiltern nachgeriisteten Fahrzeuge liegt fiir die Kommunen im
Plangebiet zum Stichtag 30.9.2008 im Bereich von 3% - 5% und im Mittel bei 3,7% (bezogen
auf den Diesel-Fahrzeugbestand 01 .01.2009). Bis zum Stichtag 31.3.2010 sind die Partikel-
filternachriistungen deutlich angestiegen, so dass im Mittel fiir das Plangebiet 6,0% der Die-
selfahrze‘ijge nachgerustet sind (bezogen auf den Diesel—Fahrzeugbestand 1.1.2010).

Im Vergleich dazu lag der Anteil der nachgertsteten Dleselfahrzeuge in NRW gesamt zum
Stichtag 30.9.2008 bei 3,3% und zum Stichtag 31.3. 2010 bei 4,9%.

Die Gegeniberstellung der Partikelﬁ!ternaohnjstungsquote im Plangebiet des LRP und im
NRW-Mittel zeigt, dass im LRP-Gebiet der Nachrlstungsgrad etwas héher liegt als in NRW-
Mittel, zum Stichtag 30.9.2008 ca. 14% und zum Stichtag 31 3.2010 sogar 23% hoher.

Wird der Anteil aller mit Partikelfiltern ausgeriisteten Diesel-Pkw (ab Werk Odel__' nachge-
riistet) betrachtet, dann liegt dieser im Plangebiet des LRP zum Stand 2010 bei 55% und im
Landesmittel NRW bei 57%. D.h. hier ist kein signifikanter Unterschied zu erkennen. '

Im Jahr 2009 wurde von der Bundesregierung eine Forderung von 2.500,00 € beim Kauf
‘eines neuen Pkw gewahri, wenn gleichzeitig ein Altfahrzeug von mindestens 10 Jahren ver-
schrottet wurde (sogenannte Umweltpramie oder Abwrackprdmie). Dies fihrte in 2009 zu
einem deutlichen Schub bei den Neuzulassungen der Pkw. Die Entwicklung der Besténde
der Altfahrzeuge gibt Hinweise darauf, dass im Jahr 2009 auch Uberdurchschnittlich viel alte-
re Pkw ’abgemefdet wurden. Es zeigt sich hierbei kein signifikanter Unterschied bei der Be-
trachtung von gesamt NRW und dem Plangebiet des LRP. '

(Ve

Der OPNV wird im Plangemet liberwiegend vom VRR bedient. Daten zur Busflottenzusam- '
mensetzung des VRR zeigen, dass der Anteil der Euro5- und EEV-Busse zum Stand
30.9.2008 bei 12% lag, bis Ende 2009 ist dieser Anteil auf 28% angestiegen. Dagegen ist im
gleichen Zeitraum der Anteil der Busse mit Euro2 und schlechter von 47% auf 32% -abge-
sunken.

‘Der Nachristungsgrad der Busse mit Partikelfilter liegt zum Stichtag 30.9.2008 bei 23%.
Uberwiegend sind Euro3-Busse nachgeriistet worden, aber auch Euro2-Busse und einige
wenige Euro1-Busse. Bis Ende 2009 nimmt der Nachristungsgrad etwas ab und liegt dann
bei 20%, da die alteren nachgerlsteten Busse bereits aus der Flotte ausgemustert wurden.
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Um die Wirkung der im Rahmen des LRP Ruhrgebietes umgesetzten MafBB3nahmen evaluie-
ren zu kénnen, wurde als eine wesentliche EinflussgroBe die Entwncklung der Verkehrsbe-
lastungen analysiert. '

Fir das Plangebiet des LRP ergibt sich eine nur geringflgige Reduktion der Jahresfahfleis—
tung von 2008 auf 2009 (-0,9%).

Eine differenziertere Betrachtung zeigt, dass vor allem die Einfliisse der Wirtschaftskrise ins-
‘besondere auf die Fahrleistung der schweren Nutzfahrzeuge (sNoB) in der Entwicklung der
Verkehrsbelastungen zu erkennen ist. So hat z.B. auf den Autobahnen die Jahresfahrleis-
tung der sNoB um 10% abgenommen, auf Innerortsstrecken um knapp 5%.

Bei den lnnerortsstrecken zeigt sich nur ein geringer Unterschied zwischen den Anderungen
der Fahrleistung von 2008 auf 2009 flr die Strecken, die auf3erhalb der Umweltzonen liegen,
und den Strecken, die innerhalb der Umweltzonen liegen. So ist fir die Pkw die Fahrleis-
tungsreduktion mit -1,5% gleich grof3.-Nur fUr die Nutzfahrzeuge ist die Fahrleistungsredukﬁ-
on innerhalb der Umweltzonen tendenziell etwas héher als auf den Innerortsstrecken auBer-
halb der Umweltzonen.

Die Analyse der Daten an ausgewihlten StraBenquerschnitten (Ruhrpilotmessstellen,
Dauerzahistellen, LANUV-Messstellen) bestatigt die oben beschriebene Entwicklung.

- Einen weiteren wichtigen Indikator zur Analyse der Wirksamkeit der LRP-MafBnahmen stelit
die Entwicklung im OPNV dar. Vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) wurden akiuelle
Daten zur Eniwicklung des Fahrg_astaufkomméns-und zur Entwicklung der Anzahl der
Abonnenten fiir die Jahre 2007 und 2009 zur Verfligung gestellt. '

Insgesamt ist eine leicht positive Tendenz beim Index der Fahrtenentwicklung und der An-
zahl der Abonnenten des VRR von 2007 bis 2009 zu erkerinen. Die Werte liegen in 2009
nach einem vergleichsweise deutlichen Anstieg im 3. Quartal 2008 auf einem leicht-hdheren
Niveau. Inwieweit dies als einen Wirkung der am 01.10.2008 eingefiihrten Umwelizonen zu
interpretieren oder den Ublichen jahrlichen Schwankungen zuzurechnen ist, muss die weitere
Entwicklung zeigen. |

Der Vorbildcharakter der kommunalen und Kreis-Verwaltungen im Hinblick auf eine Re-
duktion der Emissionsbelastungen durch den StraBenverkehr wird im LRP deutlich hervor-
gehoben. Deshalb ist dort als MaBnahme festgelegt, den stédtischen und kreiseigenen
Fuhrpark zligig zu erneuern oder mit wirksamer Abgastechnologie nachzurtsten.

Um die diesbeziiglichen Entwicklungen zu verfolgen, war eine Befragung der Kommunen
durchgefihrt worden. Zur Erfassung der Entwickliung wurden zu den Stichtagen 30.09.2008
und 31.3.2010 die Daten zum kommunalen Fuhrpark (Anzahl der kommunalen Fahrzeuge,
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differenziert nach Pkw und Nutzfahrzeuge (bis 3,51, 3,5-12 t und >12 t zul. GG), nach Kraft-
stoffart (Otto, Diesel, Gas) und nach Abgastechnologie (Dieselpartikelfilter)) abgefragt. '

Die Abfrage bei den einzelnen Kommunen-hat gezeigt, dass die Fuhrparke hinsichtlich lhrer.
GroBe, der Fahrzeugarten und der'Emissionsstandards sehr unterschiedlich zusammenge-
setzt sind. Einige Kommunen verflgen Uber mehr als 100 Pkw und Nutzfahrzeuge, andere
Kommunen ordnen im Gegensatz dazu nur einige wenige Fahrzeuge ihrem eigenen Fuhr-
park zu. Die Spannweiten ergeben sich z.B. aus unterschiedlichen Besitzverhaltnissen und
Dienstleistungsangeboten. Die vorliegende Zusammenstellung gibt daher lediglich einen
Einblick in den kommunalen Fahrzeugbestand. Sie stellt jedoch keine Statistik dar und eignet
sich auch nicht fir eine Bilanzierung: ' -

Insgesamt lag der Anteil der Fahrzeuge Schadstoffgruppe 1 in den kommunalen Flotten zum
Stichtag 30.9.2008 im Plangebiet bei 22%. Bis zum. Stichtag 30.9.2010 verminderie sich der
Anteil der Schadstoffgruppe 1 in den kommunalen Flotten auf 17%. Die Reduktion der Fahr-
zeuge Schadstoffgruppe 1 fallt bei den Pkw mit -64% (bezogen auf den Bestand von Schad-
stoffgruppe 1 zum 30.9.2008 im Plangebiet) am gréBten aus. Bei den Nutziahrzeugen liegen
- die Anderungen im Bereich von +1% bis -31%. Insgesamt liegt die Reduktion zwischen den
Stichtagen in 2008 und 2010 bei 21%. - -

Die Daten zeigen auch, dass der Ausriistungsgrad mit Partikelfiltern pro Fahrzéugart je
Kommune sehr unterschiediich ist. insgesamt waren am 30,69.2008 17% Diesei-Fanrzeuge
der gemeldeten kommunalen Flotten im Plangebiet des LRP Ruhrgebiet mit Partikelfiltern
ausgerlstet. Bis zum Stichtag 31.3.2010 ist-dieser Anteil auf 22% angestiegen, dies ent-

spricht einer Zunahme von 31%.

Betrachtet man nur die Pkw, dann lag der Anteil von Dieselfahrzeugen mit Partikel bezogen
~auf die gesamten Pkw-Diesel zum 30.9.2008 bei 29% und zum 31.3.2010 bei 35%. Damit ist-
der Partikelfilterausristungsgrad der Diesel-Pkw in den kommunalen Flotten etwas geringer
als im gemeldeten Pkw-Bestand (vgl. oben).

Anzumerken ist, dass in der kommunalen Pkw-Flotte ein vergleichsweise hoher Bestand an
Gasfahrzeugen vorhanden ist (ca. 13% der Pkw zum Stand 31.3.2010).

Der Schiilerverkehr als ein Teil des OPNV wurde zusétzlich genauer betrachtet, da gerade
fir diese Verkehrsleistung, die in bestimmten Zeiten haufig als Zusatzverkehr erbracht wird,
teilweise relativ alte Fahrzeuge (mit vergleichsweise hohen Abgasemissionen) eingesetzt
werden. Daher waren bei der Befragung der Kommunen auch speziell Informationen zum
~ Schiilerverkehr abgefragt worden. Aufgrund der Antworten der Kommunen zeigt sich, dass
Forderungen zum Emissionsstandard der Fahrzeuge zum Stichtag 30.9.2008 von 4 Kommu-
nen bereits in den Ausschreibungen bericksichtigt wurden. Die anderen Kommunen hatten
bisher keine entsprechenden Forderungen. in den Ausschreibungen gestellt. Zum Stichtag
31.3.2010 geben bereits 8 Kommunen an, dass Forderungen zum Emissionsstandard bei
den Ausschreibungen bertcksichtigt werden.
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Um Indikatoren zur Analyse der Auswirkungen der Umweltzonen in den betroffenen Ge- _
bieten zu erfassen, wurden durch die Bezirksregierungen die Kommunen um Daten und
Informationen zu den folgenden Themen (zum Stichtag 30.09.2008 und danach fortlaufend)

befragt:
e Anzahl! der ausgestellten Handwerkerparkausweise
e Anzahl und Art der Ausnahmegenehmigungen

Ziel war es, diese Indikatoren zum Stichtag 30.09.2008, d.h. direkt vor dem Start der Um-
weltzonen und dann fortlaufend zu erfassen, um so Entwicklungen bei den ausgestellten
Handwerkerparkausweise‘und Ausnahmegenehmigungen zu erfassen. Die entsprechenden
Daten wurden von den. Kommunen bis zum Stichtag 31.3.2010 zur Verfligung gestellt.

Insgesamt haben im Plangebiet des LRP die ausgestellten Handwerkerparkausweise vom
~ 30.9.2008 bis zum 30.9.2010 um 250% deutlich zugenommen auf insgesamt 3.502 Park-
ausweise. In den einzelnen Kommunen fiel die Entwicklung recht unterschiedlich aus, die
gréBte Zunahme ist fiir Bottrop zu verzeichnen mit +575%, dagegen haben die ausgestellten
Parkausweise im Kreis Recklmghausen nur um 206% zugenommen. Bis zum Stlchtag
31.3.201 O hat dle Anzahl der Handwerkerparkausweise dann wieder leicht abgenommen

Von den 13968 erteilten Ausnahmengenehmigungen zum Befahren der Umweltzonen
entfallen zum Stichtag 31.3.2010 27% auf Anwohner-Ausnahmegenehmigung und 16% auf
Gewerbe-Ausnahmegenehmigung. Den gréBten Anteil haben die Ausnahmegenehmigungen
fOr die Dauer von einem Jahr mit 44%.

Zum Stichtag 31.3.2010 entspricht die Anzahl der erteilten Ausnahmegenehmlgungen im
Plangeblet des LRP Ruhrgeblet ca. 0,8% des gemeldeten Bestandes der Pkw und Nutzfahr-
| zeuge bzw. ca. 30% des gemeldeten Bestandes der Pkw und Nutzfahrzeuge Schadstoff-
gruppe 1 (ohne Plakette), bezogen auf den Bestand 1.1.2010.

Insgesamt wurde eine Reihe verschiedener Daten und Informationen zusammengestellt, die
.zur Beschreibung der Entwicklung seit 30.9.2008. bis zum Stichtag 31.3.2010 im Plangebiet
des LRP Ruhrgebiet, vor allem flr den Bereich StraBenverkehr, dienen. Es konnte an ver-
schiedenen Daten (vgl. oben) eine mdgliche Wirksamkeit der eingeleiteten Ma3nahmen auf-
zeigen lassen. Diese Datenbasis kann im Rahmen des kontinuierlich weitergefihrien Evalu-
ierungsprozesses zur weiteren Analyse der MaBnahmenwirksamkeit, z.B. in Form von Vor-
her-/Nachher-Vergleichen, herangezogen werden.

Zusétzlich kénnen aus den Daten auch noch Hinweise auf Handlungsbedarf in bestimmten
Bereichen abgeleitet werden (z.B. kommunaler Fuhrpark).
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missionen von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissionserklarungen 2004 und 2008)
um mehr als +/- 10 ¥/a geadndert haben

Anhang B: EntWicklung der Kfz-Bestandszusammensetzuhg im Plangebiet des LRP

' Ruhrgebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schad-

stoffgruppen gemiB Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert nach
Fahrzeugarien '

Anhang C:kommunaler Fuhrpark
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- Anhang A: Industrie

At: NOX-Emissiohen der genehmigungsbedﬂrﬁigenAniagen, deren Emissionen von
- 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissionserkidrungen 2004 und 2008) um mehr als
+/- 100 t/a geéndert haben :

A2; PM10-Emissionen der genehmigungsbedirftigen Anlagen, deren Emissionen
von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissionserklarungen 2004 und 2008) um mehr
als +/- 10 ¥a geéndert haben '
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Anhang A1:

NOx-Emissionen der genehmigungsbediirftigen Anlagen ,
deren Emissionen von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissi-
onserklarungen 2004 und 2008) um mehr als +/- 100 t/a ge-
andert haben _
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Tab. A 1: NOx-Emissionen der genehmigungsbeddn‘tigen Anlagen, deren Emissionen sich
von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissionserklédrungen 2004 und 2008) um mehr

als + 100 t/a gedndert haben

NOy in t/a
Betreiber/Anlage Anlagenart Kommune ) )

B EE 2004 EE 2008 Veranderung 2008/2004
ThyssenKiupp Stesl AG- |y ambandwerk 3 Bochum |Bochum 598,34 405,74 | 192,60 -32%
Werk Hontrop
Mingas-Power GmbH Grubengasnutzungsaniage |Botirop 164,37 61,80 -102,57 -62%
RAG DSK AG Kokerel Kokerei Bottrop 1.227,23 1.06220 | -16503 | -18%
Prosper :

. ’ : . |Castrop-
Rutgers Germany GmbH Anlage zur Teerverwertung Rauxel 228,81 22,49 -208,32 -90%
KG Deutsche GasruBwerke |Furnaceruf3-Anlagen mit Dortmund 792,36 62822 164,14 1%
GmbH & Co Nachverbrennung ‘
E.ON Kraftwerke ’
W K| Block C i d 448,62 . - -29%
GrmbHKraftwerk Knepper K nepper (Block C) Dortmun 1.448,6 1.028,00 420,62 29%
Hiittenwerke Krupp Sinteranlage. Duisburg 2.150,48 1.093.66 | -1.056,83 | -49%
Mannesmann GmbH
ThyssenKrupp Steel AG Sinteranlage Schwelgern  {Duisburg 7.386,17 6.198,43 | -1.187,74 -16%
ThyssenKrupp Steel Warmbandwerk 2 . » o
AGWerk Beeckerwerth Beeckerwerth Dq;sburg 1'501’28 - 954,04 547,24 36%
ThyséenKrupp Steel . y
K > b b 9, 492 ¢ -197 ] -29%
AGWerk Hambom raftwerk Hamborn Duisburg 689,86 92,52 197,34 29%
RWE Power AG,KW Block A Duisburg 608,26 315,27 -292,99 -48%
Huckingen
Stadtwerke Duisburg . . '
) 3 9
AGHsizkraftwerk Il Heizkraftwerk Duisburg 6,94 171,61 16‘4,67 2373%
GHP Glunz AGWerk Spanplattenwerk Duisburg 453,16 294,46 158,70 -35%
Duisburg R
TnyssenKrupp Steel AG- |y swerk Ruhrort Duisburg 1.026,03 857,13 -168,90 -16%
|Werk Ruhrort : . ‘
Stadtwerke Duisburg o .
2 ; 289,
AGHeizkraftwerk I Heizkraftwerk Duisburg 51 4,84. 321,77 193{07 38%
RWE Power AG HKW Hamborn Duisburg 411,96 539,97 128,01 31%
Saint-Gobain Oberiand AG g?;zge zur Herstellung von oo 505,41 916,57 411,16 81%
Arsol Aromatics GmbH Zentraldestillationsaniage | Gelsenkirchen 162,13 54,31 -107,82 -67%
RUHR OEL GMBHWerk o) pein.1v-ANLAGE Gelsenkicchen | 284,56 156,38 42818 | -45%
Scholven
RUHR OEL GMBHWerk ANLAGENGRUPPE - :
Gel 45,4 - -43%
Scholven HYDROCRACKER elsenkirchen 245,43 139,87 105,56 Ye
E.ON KRAFTWERK . . o
SCHOLVEN KW Scholven Gelsenkirchen 9.767,79 8.245,00 1.522,79 16%
Pilkington Deutschiand AG- o) 5A1GLASANLIUI  |Gladbeck 871,66 677,42 | 10454 | -22%
Werk Gladbeck- i ‘
E.ON Kraftwerke GmbH- e oco0) 1.4 (4x116 MW)  |Heme 99,88 534,00 434,12 435%
Kraftwerk Shamrock - i
Evonik Steag GmbH HKW Herne Herne 3.371,99 1.855,87 -1.516,12 -45%
GMVA Niederrhein GmbH | Muliverbrennungsaniage Oberhausen 536,05 642,95 106,90 20%
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Anhang A2:

- PM10- Emlssmnen der genehmigungsbediirftigen Anlagen
deren Emissionen von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissi-
onserklarungen 2004 und 2008) um mehr als +/- 10 t/a ge-

andert haben
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- GimbH

Tab. A2: PM10-Emissionen der genehmigungsbedirftigen Anlagen, deren Emissionen
sich von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissionserkldrungen 2004 -und 2008) um
mehr als #10 Va geédndert haben » '

November 2010

) PM10.in t/a _
Betreiber/Anlage Anlagenart Kommune
EE 2004 EE 2008 Veranderung 2008/2004
ThyssenKrupp Nirosta ' -
: 40, h - -78%
GmbHStahiwerk Bochum Stahlwerk, 840.000 t/a Bochum 100,54 20,24 78,30 78/
ThyssenKrupp MillSenices | ooy enwirtschaft Bochum 36,91 17,08 19,83 | . -54%
& Systems GmbH _
RAG DSK AG Kokerei Kokerei Bottrop 38,56 19,64 18,92 -49% -
Prosper i ;
E.ON Kraftwerke ; -
: - ' 45 MW Dort ; - -76%
| GmbHKraftwerk Knepper - Block C (3 ) ortmund 122,90 29,03 03,87 76%
HTAG Hafen und Transport Urpschlag staubender Duisburg 15,37 2,36 : 13,01 5%
AG |Gter .
Rhenus Scharrer GmbH Umsohlag von Duisburg 19,71 0,00 19,71 -100%
staubenden Giitern
Hiittenwerke Krupp ) ) ) : .
Mannesmann GmbH - |Kokerel Duisburg 75,79 63,99 --11,80 -16%
Hittenwerke Krupp Brechen/Klassieren und Duisbuirg 264,35 160,02 104,33 -39%
Mannesmann GmbH ‘| Lagern :
Hittenwerke Krupp Sinteranlage s e 1+ 04 o 2R on PP, P
‘ Mannesmann GmbH (Mé]]ewerarbeitung) [ 34 == 101 LSty Sy ) I nd 1o b, U0 Ui /0
Hiittenwerke Krupp Integriertes Hittenwerk | Duisburg 791,89 250,54 541,35 68%
Mannesmann GmbH ) . .
ThyssenKrupp Steel Erzvorbereitung .
D A 0 - _72%
AGWerk Schwelgem Schwelgem uisburg 207,21 .58’90 148,31 72%
ThyssenKrupp Steel ' . '
| D 4 - Doy
AGWerk Schweigem Hochofen 2 Schwelgem uisburg 8,47 37,80 10,57 22%
ThyssenKrupp Steel . L . .
1. B - 549
AGWerk Schwelgem Sinteranlage Schwelgern |Duisburg 794, 1»7 1.371,33 42?,84 24%
ThyssenKrupp Steel .
Duisb 1 . -82%
AGWerk Schwelgem H_ochofen 1 Schwelgem uisburg 73,31 31,36 141,95 8_2/
ThyssenKrupp Steel Oxygenstahlwerk 1 . o
AGWerk Bruckhausen Bruckhausen Duisburg 266,69 252,89 -13,80 5%
ThyssenKrupp Steel Oxygenstahiwerk 2 . } 5o
AGWerk Beeckerwerth | Beeckerwerth Duisburg 357,87 2rs,78 83,81 23%
ThyssenKrupp Steel . o,
AGWark Hamborn Hochofen 4 Hamborn Duisburg 85,20 30,38 55,52 65%
ThyssenKrupp Steel . i o
AGWerk Hamborm Hochofen 9 Hamborn Duisburg 44,04 19,37 v 24,67 -56%
Rhein.-Westf Baustofi- Umschlaq staubshder
u.SpeditionsGesellschait Giiter g Duisburg 17,89 6,16 -11,73 -66%
Ruhrmann
DK Recyefing und Roheisen | ;o oraniage Duisburg 26,92 12,35 14,57 54%
GmbH
Stadtwerke Duisburg . : . o
AGHeizkraftwerk I Helzkraﬁwefk 2 Duisburg 87,57 25,28 -62,29 -71%
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Tab. A 3: PM10-Emissionen der genehmigungsbedtirftigen Anlagen, deren Emissionen
sich von 2004 bis 2008 (Datenbasis Emissionserkldrungen 2004 und 2008) um
mehr als #10 t/a gedndert haben (Fortsetzung) -

. PM10inta -
Betreiber/Anlage " |Anlagenart Kommune .
: EE 2004 EE 2008 Verénderung 2008/2004

Navigare Stauereiund Umschlag staubender - :

Duisb 2 - -66%
Speditionsgesellschaft mbH |Giter HISbHrg 0.62 7,05 18,57 66%
DEUTAG GmbH & Co.KG Mischgutanlage_ Duisburg 11,15 0,80 -10,35 -93%
Sachtleben Chemie GmbH  |Kraftwerk Duisburg 12,70 1,81 -10,89 -86%
Georg Plange KG(ehm. Muhlenwerke Duisburg 33,39 18,20 -15,19 -45%
Plangemiihle) : }
ArcelorMittal Ruhrort GmbH- |Oxygenstahlwerk Du- N o
Werk Ruhrort Ruhrort - Duisburg 80,29 51,25 -29,04 -36%
PRUNA (KBS GmbH)- Werk |y ooi Schwelgemn Duisburg 53,33 39,06 14,27 27%
Schwelgem '
E.ON KRAFTWERK : ; . ‘ : .
SCHOLVEN Kraftwerk Scholven Gelsenkirchen 793,21 306,88 -486,33 -61%
DEUTSCHE ROCKWOOL Mi Iwolle-Herstell
Minéralwoll GmbH & Co. neralwolle-Hersteliung | gladbeck 3,89 71,33 67,44 1734%

- Linie 1/3

OHG :

: . WHE Umschi. u. :
Warnne-Hemer Eisenbain | o ng staubender  |Heme 37,09 1,37 35,72 -96%
und HafenGmbH i

Schiit
. Bl 2-4,5 Anf.k.,-398.65- o
Evonik Steag GmbH 805-1278-98,5MW Heme 98,12 18,02 80,10 -82%
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Anhang B:

Entwicklung der Kfz-Bestandszusammensetzung im Plangebiet des
LRP Ruhrgebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach
den Schadstoffgruppen gemaf Kennzeichnungsverordnung, diffe-
renzenziert nach Fahrzeugarten : - '
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Tab. B 1: Entwicklung der Kfz-Bestandszusammensetzung im Plangebiet des LRP Ruhr-
gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen
gemal3 Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert nach Fahrzeugarten

7 ‘ . | Schadstoff Personenkrafiwagen
ulassungsbezirk .
gruppe 01.01.2007 01.01.2008 01.01.2009 01.01.2010
1 6.281 5.095 3.602 2.800
2 4,254 4.066 3.477 . 2.759
3 15.057 16.033 12.001 11.083
; 4 144.762 168.841 173.907 172.824
Bochum . :
Oldtimer 568 621 687 806
2,3,4 ' 164.641 189.561 190.072 - 187.482
Anteil 2,3,4 96% 97% 98% - 98%
Summe 170.922 194.656 193.674 190.382
1 3.654 3.390 2.825 2.442
2 ) 1.538 1.502 1.313 1.008
3 . 5.088 4.668 4.252 4.002
- 4 49.651 50.176 51.257 52.742
Botirop . .
Oldtimer 169 177 212 253
2,34 . 56.446 56.523 57.034 . 58.006
Anteil 2,3,4/ . 94% 94% 95% . 96%
Summe 60.100 59.913 59.859° 60.448
1 11.315 8.813 - 6.842 5.324
2 7.435 7.210 6.050 4.994
3 23.147 21.149 19.191 18.443
4 203.231 211.213 216.085 221.530
Dortmund A
Oldtimer 923 994 1.110 .1.240
2,3,4 235436 240.566 242.416 246.207
Anteil 2,3,4 95% 96% 97% 98%
Summe 246.751 249.379 249.258 251.531
1 9.562 - 8.4833 6.169 - 5.064
2 7.889 6.525 5.535 4.433
3 18.650 17472 15.875 15.291
. .4 176.428 : 176.347 181.418 185.309
Duisburg .
Oldiimer 463 563 642 771
2,3,4 203.430 200.607 203.470 205.804
Anteil 2,3,4 96% 96% 7% 98%
Summe 212.992 209.040 209.639 210.868
1 9.220 7.246 ‘ 4,653 3.030
2 7.289 6.447 5499 4.277
3 23.369 20.897 18.226 17.056
Essen 4 225.946 223.712 228.798 234.755
Qidtimer 939 : 1.095 1.257 1.488
2,3,4 257.543 252.151 253.780 257.576
Anteil 2,3,4 97% S7% 98% 99%
Summe 266.763 259.397 258.433 260.606
1 6.742 5.517 4,341 3.720
2 3.590 3.113 2.754 2.200
3 8.320 8.332 . 7.730 7.480
Gelsenkirchen 4 89.791 94.459 < 96.040 98.667
Oldiimer 268 301 343 391
2,3,4 101.969 106.205 . 106.867 108.738
Anteil 2,3,4 94% 95% 96% 7%
Summe 108.711 111.722 111.208 112.458
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Tab B 2 Entwicklung der Kfz-Bestandszusammensetzung im Plangeblet des LRP Ruhr-
gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen
gemdl3 Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert nach Fahrzeugarten (Fort-

setzung)
Zulassungsbezirk Schadstoff , Personenkraftwagen
, gruppe 01.01.2007 01.01.2008 01.01.2009 01.01.2010
1 3.586 2.869 2.222 1.810
2 2.076 1.829 1.554 1.295
3 5.677 5.256 4.816 4.676
Herne 4 58.937 59.685 60.525 61.765
Oldtimer 157 180 201 251
'2,3,4 66.847 66.950 67.096 67.987
Anteil 2,3,4|. 95% 96% 97% 97%
Summe 70.433 69.819 69.318 69.797
1 3.204 2.613 1.887 1.413
2. 2.319 2.174 1.874 1.524
3 7.030 6.978 6.188 5.814
Miilheim 4 70.748 72.459 74.256 76.056
: Oldtimer 368 417 467 '~ 531
2,3,4 80.465 82.028 82.785 83.925
Anteil 2,3,4 96% 97% 98% 98%
Summe 83.759 84.641 84.672 85.338
1 3.944 3130 2.172 1.808
2 3.111 2.622 2.255 1.765
3 8.782 7.875 7132 | 6.793
Oberhausen 4 85.468 84.477 86.114 88.489
Oldtimer 248 275 316 376
2,3,4 97.609 95.249 95.817 97.423 -
Anteil 2,3,4 96% 97% 98% 98%
Summe 101,553 98.379 97.989 99.231
1 11.507 10.346° 8,100 6.570
2 10.908 . 8.970 7.522 6.186
3 29.034 26.076 23.830 22.604
Recklinghausen 4 259.573 262.290 268.901 276.514
Oldtimer 730 . 867 982 1.139
2,3,4 300.245 298.203 301.235 306.443
Anteil 2,3,4 96% 97% 97% 98%
Summe 311.752 308.549 309.335 313.013
1 69.105 57.452 42.813 34.081
2 50.409 44.458 37.833 30.442
3 144.154 134.436 119.241 113.252
. 4 1.365.235 1.403.659 1.437.281 1.468.651
LRP Rubrgebiet | ) imer 4.833 5.490 6.217 7.246
2,3,4 1.564.631 1.588.043 1.600.572 1.619.591
Anteil 2,3,4 96% 97% 97% . 98%
Summe 1.633.736 1.645.495 1.643.385 1.653.672
1 379.797 311.120 250.331 203.647
2 311.060 274.895 236.207 198.031
3 919.981 837.761 757.369 719.813
NRW 4 7.208.658 7.349.583 7.535.708 7.734.839
Oldtimer 32,546 36.300 40.425 45.985
2,3,4 8.472.245 8.498.539 8.569.709 8.698.668
Anteil 2,3,4 96% 96% 97% 98%
Summe 8.852.042 8.809.659 8.820.040 8.902.315
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Tab. B 3: Entwicklung der Kfz-Besz‘andszusa'mmensez‘zung im Plangebiet des LRP Ruhr-
gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen
gemdl3 Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert. nach Fahrzeugarten (Fort-

setzung). :
Zulassungsbezirk Schadstoff N leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5t o
' gruppe 01.01.2007 01.01.2008 01.01.2009 01.01.2010
1 1.575 1.562 - 1.227 915
2 |- 1.0 941 823 724
3 2.102 7.628 5.846 4.294
' 4 601 © 3.898 5.280 5.646
Bochum . . .
Oldtimer | . 2 1 : [5) 6
2,34 | 3.795 12.468 11.955 10.670
Anteil 2,3,4 71% 89% 91% 2%
Summe 5.370 . 14.030 . 13.182 11.585
1 573 _ 491 366 280
2 368 342 323 292
3 616 630 ) 599 619
Bottrop 4 166 352 522 700
Oldiimer 1 2 4 6
2,3,4 1.151 1.326 1.448 _ 1.617
Anteil 2,3,4| = 67% 73% . 80% 85%
Summe 1.724 1.817 1,814 1.897
1 2.417 2.176 1.768 1.386
2 1.554 So1.882 . 1.199 1.075
3 3.860 3.300 2974 2.861
v & 1.123 2.124 3.277 - 3.829
Dortmund Oldtimer 5 9 11 : 13
2,3,4 6.542 6795 7.461 7.878
Anteil 2,3,4 73% 76% 81% 85%
Summe 8.959 8.971 9.229 ©9.264
1 2.336 2.008 1.606 - 1152
2 1.325 1.212 . 1.096 1.007
3 3.493 3.088 2.806 2.619
. 4 1.016 1,963 2.874 3.414
Duisburg Oldiimer 6 7 11 ' 12
2,3,4 5.840 6.270 6.787 7.052
Anteil 2,3,4 71% 76% 81% . 86%
Summe 8.176 8.278 8.393 8.204
1 2.382 2.165 1.591 1,100
2 1.857 1.534 1.326 1.140
3 4.669 4.358 3.749 3430
Eesen 4 1317 2.675 4.218 5.356
Oldiimer 5 9 17 29
2,3,4 7.848 8.576 9.310 9.955
Anteil 2,3,4 77% 80% 85% 90%
Summe 10.230 10.741 " 10.901 11.055
1 1.252 1.108 886 699
2 628 691 650 603
3 1.274 1.306 - 1.219 1.206
Gelsenkirchen 4_1 436 896 1.293 1679
Oldtimer 0 0 2 6
2,3,4 2.338 - 2.893 3.164 3.494
Anteil 2,3,4 65% 72% 78% . T 83%
Summe 3.590 ©4.001 4.050 4.193
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Tab. B 4: Enfwicklung der Kiz-Bestandszusammensetzung im Plangebiet des LRP Ruhr-
’ ' gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen
gemdR Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert nach Fahrzeugarten (Fort-

~ setzung) :
.| Schadstoff ' leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5t
Zulassungsbezirk
gruppe 01.61.2007  01.01.2008 01.01.2009 01.01.2010
1 728 724 573 441
2 498 489 441 - 393
3 925 904 829 809
Herne 4 267 489 777 962
Oldtimer 1 1 3 3
2,34 1.691 1.883 2.050 2.167
Anteil 2,3,4 70% 72% 78% 83%
Summe 2.419 2.607 2.623 2.608
1 | 849 771 621 471
2 590 546 486 . 438
3 1.024 1.080 : 1.023 957
. 4 203 611 : 991 1.275
Mdlheim Oldtimer 3 4 6 7
2,3,4 1.910 2.241 2.506 2.677
Anteil 2,3,4 69% 74% . 80% 85%
Summe 2.759 3.012 3.127 3.148
1 940 867 652 479
2 717 592 526 456
3 1.442 1.318 - 1.189 1.202
4 352 743 " 1.189 1.499
Oberhausen Oldtimer 2 2 3 10
2,3,4 2.513 2.655 2.907 T 3.167
Anteil 2,3,4 73% . 75% 82% 87%
Summe 3.453 3.522 3.559 3.646
1 2.848 2.528 2.075 1.714
2 1.848 1.632 1.500 . 1.385
3 3.749 3.554 3.320 3.230
|Reckiinghausen a4 975 1.907 2.847 3.571
7| oldtimer 6 : 9 14 19
2,3,4 6.578 7.102 7.681 8.205
Anteil 2,3,4 70% 74% 79% 83%
Summe 9.426 ' 9.630 9.756 9.919
i 15.900 14.400 11.365 "~ 8.637
2 10.475 9.341 8.370 7.513
3 23.154 27.166 . 23.554 21.227
. 4 6.546 15.658 23.268 28.031
LRP Ruhrgebiet | o timer 31 : 44 77 111
2,3,4 . 40.206 52.209 55.269 56.882
Anteil 2,3,4 72% ' 78% 83% 87%
Summe 56.106 66.609 66.634 65.519
1 87.995 - 77550 65.135 54.601
2 60.108 54.640 48.866 44513
3 139.889 130.450 118.039 112.042
NRW 4 | 40.467 77.196 117.880 148.694
Oldtimer 346 418 536 733
2,3,4 240.810 262.704 285.321 305.982
Anteil 2,3,4 73% 77% 81% - 85%
Summe 328.805 340.254 350.456 360.583
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Tab. B 5:  Entwicklung der KfzJBesfandszusammensetzung im Plangebiet des LRP Ruhr-
gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen
gemdB Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert nach Fahrzeugarten (Fort-

setzung)
.. | Schadstoff schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5t
Zulassungsbezirk SSE
gruppe 01.01.2007 01.01.2008 01.01.2009 01.01.2010
1 625 607 508 433
2 616 594 459 392
3 1.041 1189 960 © 834
4 103 327 567 716
Bochum . : : :
Oldtimer 10 11 17 7
2,3,4 1.770 2.071 2.003 1.959
Anteil 2,3,4 74% 77% 80% 82%
Summe 2.395 2.678. 2511 2.392
1 | 245 228 192 153
2 71 195 170 - 139
3 288 290 259 235
4 49 163 201 . 241
Botirop Oldtimer 2 2 3 " 3
23,4 510 - 650 633 618
Anteil 2,3,4 68% 74% . 77% 80%
Summe 755 878 825 . 771
1 1.081 921 _ 720 - 628
2 1.174 1.052 © 883 700
3 1.641 - 1.542 1.502 1.458
4 146 ' 562 1.033 1.285
Dortmund Oldtimer 5 7 12 18
2,3,4 2.966' 3.163 , 3.430 3.461
Anteil 2,3,4 73% 7% 83% 85%
Summe 4.047 4.084 4150 4.089
1 910 782 619 534
2 1.011 885 699 537
3 1.786 1.600 1.420 1.272
. 4 201 616 1.228 . 1.539
Duisburg Oldtimer 7 4 4 4
2,3,4 3.005 3.105 3.351 3.352.
Anteil 2,3,4 77% 80% 84% - 86%
Summe 3.915 3.887 3.970 3.886
1 1.190 1.076 808 650
2 1.118 951 770 648
3 1.474 1.395 1.177 . 1.108
Essen 4 171 467 809 1.085
Oldtimer 5 5 9 ' 10
2,3,4 2.768 2.818 2.765 2.831
Anteil 2,3,4 70% 72% % 81%
Summe 3.958 3.894 3.573 3.481
1 615 558 462 387
2 528 505 467 423
3 648 683 697 675
. 4 44 228 456 615
Gelsenkirchen Oldtimer 3 3 4 6
2,3,4 1.223 1.419 1.624 1.719
Anteil 2,3,4 67% 72% 78% 82%
Summe 1.838 ©1.977 2.086 . 2.106
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Tab. B6:  Entwicklung der Kiz-Bestandszusammensetzung im Plangebiet des LRP Ruhr-
gebiet vom 01.01.2007 bis 01.01.2010, differenziert nach den Schadstoffgruppen

gemdB Kennzeichnungsverordnung, differenzenziert nach Fahrzeugarten (Fort-

setzung)
. | Schadstoff schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse > 3,5t
| Zulassungsbezirk
gruppe 01.01.2007 01.01.2008 01.01.2009 01.01.2010
1 295 271 224 191
2 228 214 191 161
3 283 202 262 227
4 14 69 155 212
Herne i
Oldiimer 1 3 2 3
2,34 526 578 610 603
Anteil 2,3,4 64% 68% 73% 76%
Summe 821 849 834 ‘ 794
1 - 349 299 251 192
2 386 327 269 209
'3 578 - 455 415 390
_ 4 60 206 363 453
Matheim Oldtimer 3 0 4 4
2,3,4 1.027 988 1.051 1.056
Anteil 2,3,4 75% 77% 81% - 85%
Summe 1.376. 1.287 1.302 1.248
1 460 408 . 321 278
2 337 330 311 265.
3 470 457 446 414
4 21 132 279 380
Oberhausen Oldtimer 7 9 10 1
2,3,4 835 928 1.046 1.070
Anteil 2,3,4 64% 69% 77% 79%
" Summe 1.295 1.336 1.367 1.348
1 1.363 1.150 950 854 -
2 1.223 1.061 899 756
3 2.100 1.825 1.570 1.443
Recklinghausen 4 157 632 1.134 1.459
Oldtimer 10 9 12 - 22
2,3,4 3.490 3.527 3.615 3.680
Anteil 2,3,4 72% 75% 79% 81%
Summe 4.853 4.677 4.565 4.534
1 7.133 6.300 5.055 4.300
2 6.792 6.114 5118 4,230
3 10.309 9.678 8.708 8.056
. 4 966 3.402 6.225 7.965
LRP Ruhrgebiet | timer | 53 53 77 o8
2,3,4 18.120 19.247 20.128 20.349
Anteil 2,3,4 72% 75% 80% 83%
Summe 25.253 25.547 25.183 24.643
1 37.621 33.675 27.941 25.331
2 41.974 36.938 30.591 25.998
3 69.085 62.887 55.418 50.077
NRW 4 7.324 23.227 39.711 50.569
Oldtimer 410 460 537 609
2,3,4 118.743 123.512 126.257 127.253
Anteil 2,3,4 76% 79% 82% 83%
Summe 156.364 157.187 154.198 152.584
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Anhang C:

kommunaler Fuhrpark
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Tab. C 1:

Zusammensetzung der Flotten im kommunalen Fuhrpark flir 11 Kommunen im

Plangebiet LRP Ruhrgebiet, differenziert nach Fahrzeugarten, Abgasnormen und
Partikelfilterausriistung (Stichtag 30.09.2008)

2008 Pkw
‘Bochum Bottrop CRa::;o;- Dortmund Duisburg Essen’ Gladbeck ii;ser; Heme Herten M/g::i:n Oberhausen H;::::s.
DsEO 5 .2 0 7 Q 0 2 7 3 o] 2 3 1
DsE1 5 3 0 27 0 1 0 7 18 4 6 3 1
DsE2 12 10. ) 23 2 3 2 7 7 1 5 1 10
DsE3 22 15 0 1 5 27, 5 5 8 1 2 6 4
DsE4 T42 2 [} 3 4 ‘0 2 8 3 0 2 10 7
DsES 0 0 [} ¢} 0 [} 0 1 0 0 o] [ o]
DsEEV 0 0 4 [+ 0 4] 4] o] o] 0 o} ¢ ) 4]
Ds mit PF £ ) 0 ) 0 o 0 0 0 0 o o 0 o
Ds mit PF &1 ¢} 0 o 0 4 0 0 13 0 0 0 0 o]
Ds mit PF E2 [} 0 ¢ C 0 [¢] 4] 0 0 [¢] 4 2 0
Ds mit PF E3 o} 0 o 0 [¢] 3 1 1 0 5 . 0 0 0
Ds mit PF E4, 7 5 0 26 7 3. 0 11 4 5 1 15 0
Ds mit PF £5 0 o o 0 0 4 0 s 0 1 0 o o
Ds mit PF EEV 0 o} o] 0 0 o] 0 o] [¢] [¢] Q 0 o]
altemnativ/ Gas 2 15 5 16 0 32 3 0 2 24 5 ‘5 0
Otto EC 2 3 0 0 -0 o 1 c .0 0 0 0 0
Otto Ef [¢] 1 0 4 0 -0 2 8 0 7 1 o} 0
Otlo £2 1 8 0 1 1 o 0 0 0 14 2 4 0
Otto E3 5 7 4- 7 3 0 5 4 0 7 1 14, 0
Oftlo E4 24 15 2 18 20 32 10 30 20 10 2 80 0
Otto E5 0 o} ¢} c o} 1 0 0 0 o 0 o 0
Otto E6 0 0 [¢] o] 0 0 0 [¢] 0 0 0 s} o]
gesamt Diesel 83 37 [} 87 19 77 12 83 43 17 18 40 23
gesamt 127 88 11 133 43 142 33 105 65 79 29 143 23
3008 ] ) N, bis 3,50
Bochum Bottrop Castrop- | pyyund Duisburg Lssen Gladbeck Gglsen- tieme llerten Miheim | 50 haycen | FecKing-
Rauxel kirchen /Ruhr hausen

Ds EO 5 7 5 0 0 0 ] 27 7 8 Q 4 4
Ds E1 18 3 0 41 L1 2 2 10 23 8 o} 0 6
Ds E2 9 12 v 2 12 0 50 4 16 11 8 4 20 12
Ds E3 19 14 0 47 2 éG 17 7 20 13 2 54 15
Ds E4 8 3 0 7 2 2 1 7 4 2 1 18 1
Ds ES o 0 4 0 o] o} 0 o} 0 0 0 0 - 0
Ds EEV 0 0 0 0 [ o 0 o o 0 o 0 o
Ds mit PF EO 0 0 0 0 0 0 0 [} [} .0 0 0 ()
Ds mit PF E1 o} 0 0 G 0 0 o 0 ¢} ¢ ) [} 0
Ds mit PF E2 0 4 1 0 0 0 ] 0 [} 0 o] 0 0
Ds mit PE E3 0 2 5 . 1 0 19 0 0 0 17 1 0 2
Ds mit PF E4 1 1 4] 25 Nl 7 [} 0 4 0 0 18 0
Ds mit PF E5 0 0 0 o} 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ds mit PF EEV 0 0 0 c ‘ 0 0 0 o] 0. 0 0 ¢} 0
altemativ/ Gas 0 1 0 14 0 2 0 3 0 8 0 [ 2
Otto EO 0 2 o} 0 0 0 ] o] 0 0 0 <8 0
otto 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 [ 0
Otto E2 0 0 0 0 o] (o} 0 o] -0 1 0 o] o]
Otto £3 o] 1 0 o} 4 o 0 0 [} 8 o] [¢] o]
Otto E4 0 0 0 4 s} o] o] 0 7 2 0. [¢] 0
Otto E5 ) 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 o} 0 0
Otte E6 0 0 4] 0 0 0 0 o} 0 0 ¢} 0 0
gesamt Diesel 56 42 13 133 5 106 33 67 89 54 8 115 40
gesamt 56 48 13 151 10 108 33 71 76 74 8 118 42
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Tab. C2: Zusammensetzung der Flotten im kommunalen Fuhrpark fir 11 Kommunen im
' Plangebiet LRP Ruhrgebiet, differenziert nach Fahrzeugarten, Abgasnormen und
Partikelfilterausrtistung (Stichtag 30.09.2008) (Forisetzung)

2008 N&z. bis 12t ] .
Bochum Bottrop Castrop- Dortrmund Duisburg Essen Gladbeck G_elsen- Heme Herten Mlheim Oberhausen Reckling-
Rauxel kirchen /Ruhr N hausen
Ds ED 2 24 1 0 4 o 14 19 20 4 [} 3 1
Ds E1 ) 4 1 0 4 o] 0 7 67 4 5 8 1 ‘o
Ds E2 12 9 5 13 o} 8 3 22 107 1 1 8 7
Ds E3 41 27 2 21 0 42 2 1 21 7 10 5 4
Ds E4 9 4 0 1 0 1 7 2 3 0 0 0 2
Ds E5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 o 0
Ds EEV 0 .0 0 o 0 0 0 0 o o 0 0 0
Ds mit PF EO 0 0 0 o 0 0 0 o o [ o [ 0
Ds mit PF E1 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 o ‘o g 0
Ds mit PF E2 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 [}
Ds mit PF E3 0 [ [ 0 o 1 o 0 0 0 0 0 4
Ds mit PF E4 [l 1 ] 18 0 15 2 o - 0 1 1 0 2
Ds mit PF E5 0 0 o 1 0 4 o 0 0 0 0 0 0
Ds mit PF EEY 0 0 0 o 0 4 i} 0 0 0 kel o 0
altemativ/ Gas 0 0 [} 0 0 1 [ 0 ) 0 o o o}
Otto EO 0 2 0 0. 0 o 4 0 0 0 I o 0
Ctto 1’ 0 0 0 ) 0 o’ ) ) 0 0 0 0 0
Otto E2 0 0 0 0 © 0 0 0 0 0. 0 0 0
Otto E8 0 0 [ 0 0 o 0 0 o 0 0 0 0
Otto E4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otto E5 0 0 o 0 0 0 0 0 o 0 0’ 0 0
Otto E6 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 o o 0 0
gesamt Diesel 68 66 8 59 0 72 35 111 58 18 20 17 20
[gesamt 68 68 8 " 59 0 73 35 111 58 18 20 17 20
2008 T Nz 12t .
Bochum Bottrop Gastrop- Dortmund Duisburg Essen Gladbeck Geisenkirch Heme Herten Mutheim Oberhausen Recklinghau
Rauxe! en /Ruhr sen .
Ds EO . 2 4 7 o 0 [} 1 o 14 I 0 3 3
Ds B 1 5 3 0 o’ 0 3 39 0 1 0 o
Ds E2 1 3 6 1 o 0 10 0 10 9 0 45 7
Ds E3 3 19 5 0 o 2 R 0 13 4 1 30 14
Ds E4 2 0 0 0 0 0 1 0 4 0 0 o 3
Ds E5- s 5 o 0 0 0 0 o 5 0 0 0 o
Ds EEV 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0
Ds mit PF £0 o 0 0 0 0 o 1 0 o 0 [ 0 0
Ds mit PF E1 0 0 0 0 0 [} o 0 0 o} 0 0 0
Ds mit PF E2 o 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0
Ds mit PF E3 0 0 1 0 [ 0 [ 0 0 0 0 32 2
Ds mit PF £4 0 4 3 0 0 1 2 0 0 7 0 17 0
Ds mit PF E5 0 0 0 o 0 4 2 0 0 0 0 0 0
Ds mit PE EEV 0 0 0 0 0 o 0 0 0 o 0 o 0
alternativ/ Gas o] 1 0 [ 0 0 0 5 0 4 0 0 0
Otto EO ol 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0
Otto E1 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otto E2 0 o 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otio E3 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 [ 0 0 0
Otto E4 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0
Otto E5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o )
Otto E6 o 0 0. 0 0 0 [ 0 0 0 0 o 0
gesamt Diesel 25 40 25 1 3 3 31 39 46 32 1 127 26
gesamt 25 41 25 1 0 3 31 44 45 32 1 127 26
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Tab. C 3: Zusammensetzung der Flotten im kommunalen Fuhrpark fiir 11 Kommunen im
Plangebiet L RP Ruhrgebiet, differenziert nach Fahrzeugarten, Abgasnormen und
Partikelfilterausriistung (Stichtag 31.03.2010) '

2010 . Pkw
Bochum Bottrog I C:;:Tj' Dorimund Duisburg Essen Glgdbeck (E:éshzr: Heme Herten M;::‘:T Oberhausen R}:ﬁz‘g'
Ds E0 2 2 0 1 0 .0 1 4 1 0 3} 0 0
Ds E1 5 3 0 0 0 0 o} 7 3 4 1 4 :
Ds E2 12 8 0 2 2 3 2 7 4 1 1 1 9
Ds E3 16 25 c 1 3 26 3 5 3 1 9 5 1}
Ds E4 61 10 0 0 4 0 2 6 1 0 1 8 0
Ds E5 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 o
Ds EEV 0 o 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 o
Ds mit PF EO 0 o 0 0 0 0 0 0 [ [} o} 0 0
Ds mit PF E1 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0
Ds mit PF E2 [ ] ‘o o 0 0 o o o o 0 o o
Ds mit PF E3 [} 0 0 o 0 3 1 1 0 6 [s} ] s}
Ds mit PF E4 o 7 ] 6 0 42 o 11 5 5 6 20 4
Ds mit PF E5 0 3 0 0 0 3 0 5 3 4 1 2 ¢}
Ds mit PF EEV [ o 0 0 0 4 0 4 0 0 o 0 [}
altemativ/ Gas 2 1 9 . 30 0 35 8 3 2 25 1 0 0
Gtto E0 0 0 0 0 o 0 2 o [ o o 0 0
Otto E1 0 5 0 0 0 ) 1 5 8 5 0 o o
Otto E2 1 3 0 0 1 0 1 0 2 14 2 2 [s}
Otto E3 4 7 2 6 2 0 6 4 6 7 2 2 2}
Otlo E4 34 14 4 22 11 32 10 30 21 15 6 5 s}
Oto E5 0 0 0 0 1 0 3 2 1 1 0 ¢}
Otto E6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 s}
gesamt Diesel 99 58 0 10 12 77 9 64 20 21 19 42 14
. |gesamt 141 89 15 68 26 145 35 108 61 88 31 51 14
2010 Niz. bis 3,5t )
Bochum Bottrop Cﬁa::;z;‘ Dortmund Duisburg_ Essen Gladbeck (:ﬁ :’:; Heme Herten M;;]::i_m Oberhausen H:::S”;?"
Ds EO 2 4 1 7 0 0 2, 25 4 5 0 1 0
Ds E1 6 1 12 59 0 1 2 10 14 8 5 12 2
'|Ds E2 9 13 0 20 0 48 3 16 2 7 3 16 0
Ds E3 22 15 1 21 2 27 18 7 18 12 12 34 0
Ds E4 8 1 2 o 2 2 5 7. 4 0 1. 5 0
Ds E5 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ds EEV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0
Ds mit PF E0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [
Ds mit PF E1 o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Ds mit PF E2 . 0 0 1 0 0 o 0 0 o o 0 o ‘0
Ds mit PF E3 0 1 4 33 0 18 0 0 o 21 2 4} 0
Ds mit PF E4 0 2 1 72 1 8 0 0 5 2 4 s} 3
Ds mit PF ES 0 0 0 4 0 3 0 0 1 0 0 0 0
Ds mit PF EEV 0 2 o 0 0 0 0. 0 0 0 0 0 0
altemativ/ Gas 1 1 1 0 0 2 2 3 0 10 (¢} 1 0
Otto EO 0 1 0 5 0. ¢} 0 0 [¢} 0 ‘o 0 [¢}
Otto E1 0 0 0 0 0 o 0 1 0 1 1 0 0
Otto E2 1 0 0 1 0 0 0 0 5 1 0 0 o
OtoE3 o 2 0 0 ¢ 0 0 0 1 8 1 0 2
Otto E4 0 o 0 0 o 0 0 0 10 2 o 12 4}
otto E3 o o 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0
Oto E6 0 ! 0 0 0 o 0 o 0 0 0 0 0
gesamt Diesel 49 39 24 216 5 107 30 65 49 55 30 68 5
gesamt 51 43 25 222 5 108 32 69 65 77 32 81 7
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Tab. C 4: Zusammenéez‘zung der Flotten im kommunalen Fuhrmpark fir 11 Kommunen im
Plangebiet LRP Ruhrgebiet, differenziert nach Fahrzeugarten, Abgasnormen und
Partikelfilterausriistung (Stichtag 31.03.2010)-(Fortsetzung)

2010 Niz. bis 12t
Bochum Bottrop cF?aSLthmg Dortmund Duisburg Essen Gladbeck (lf]en!:sheer; Heme Herten M/ﬂzzi:\ Oberhausen R:::S";?"
Ds EO 0 21 1 "3 0 © 8 4 6 3 2 ] 2
Ds E1 1 1 8 3 4} 0 5 67 3 5 0 8 3
Ds E2 9 7 1 11 0 8 3 22 7 1 4 14 5
Ds E3 30 29 1 19 0 41 1 1 15 7 18 21 2
Ds E4 12 6 0 18 0 8 8 2 - 2 [} ] 6 0
Ds E5 0 0 1 0 0 1 1 15 0 0 0 4 o
Ds EEV 0 0 4 ") 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ds mit PF EO 0 4] o 0 0 0 0 0 [} o] 0 0 2
Ds mit PF E1 0 4] o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
_{Ds mit PF E2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a 0 0
Ds mit PF E3 .0 0 0 5] 0 1 0 0 o 0 0 0 0
Ds'mit PF E4 0 3 0 0 0 12 4 0 4 1 3 0 12
Ds mit PF E5 0 0 0 7 0 4 Q o o o) [+ s} 0
Ds mit PF EEV 0 1 0 o 0 0 1 o 0 o o 0 0
alternativ/ Gas 0 0 0 0 [ 1 0 o [ 0 0 0 0
Otto E0 0 2 0 0 o [+] o} 0 o 0 4 0 0
Ottc E1 [¢] 0 0 0 0 ] 0 0 0 [ [oN 0 0
Otto E2 0 0 0 ‘0 0 0 0 [ 0 0 [¢] 0 0
Otto E3 0 0 0 0 0 0 ,1 0 0 0 0 0 0
Otto E4 0 0 0 ° 0 0 0 ) 0 0 o 0 o
Oftto E5 0 0 0 "0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ofto E6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [¢] [ 0 0
gesamt Diese! 52 &8 12 58 0 74 34 111 38 17 28 62 26
gesamt 82 70 12 59 0 75 35 111 38 17 28 82 26
2010 Niz. >12t
Bochum Bottrap C;:;ij- Dortmund Duisburg | Essen Gladbeck GElSZ:kiTGh Hermne . Herten M/fgzii:n QOberhausen Reci;l};ghau
Ds EQ 2 4 0 4] 0 0 10 ¢ 12 9 2 2 3
Ds E1 0 5 10 <] 0 Q 4 0 8 0 0 o} 0
Ds E2 3 3 7 1 0 0 10 0 8 <] 3 48 5
Ds E3 6 19 5 [¢] 0 2 2 0 7 4 7 80 16
Ds E4 1 0 .5 0 o) 0 3 0 2 0 1 25 3
Ds E5 1 7 2 0 (o) 4] 0 0 8 ] 1 1 0
Ds EEV 0 0 ‘o 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0
Ds mit PF EO [+) 0 0 Q 0 o 1 0o 0 ¢l 0 0 o
Ds.mit PF £1 o] [} 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0
Ds mit PF E2 6] 0 0 0 0 0‘ 0 0 0 0 0 0 0
Ds mit PF E3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 0
Ds mit PF E4 0 4 0 0 ] 1 2 0 [} 7 o] 16 5
Ds mit PF E5 0 0 G 0 0 1 6 0 3 2 o 0 0
Ds mit PF EEV 0 0 0 0 0 0 0 0 ¢} 1 0 20 0
alternativ/ Gas 5] 1 o] 0 0 0 0 5 0 0. ¢ 0 0
Ctto EO 0 0 5] 0 0 0 o] 0 [} 0 [s] o} 0
Otto E1 0 o] 0 0 0 0 0 0 0 0 [¢] 0 0
Otto E2 o] ] 0 [¢] 0 o] 0 o] 0. 0 0 o] 0
Otto E3 0 0 [¢] o] o] 0 [ 0 0 [ o] [¢] 0
Otto E4 o} 0 o] o} 0 0 0. 0 0 0 0 Q ¢]
Otto E5 0 o] 0 0 0 0 0 0 o] 0 0 0 0
Otto E8 0 0 0 o] 0 o 0 0 o} 0 o] 4] o]
|gesamt Dieset 13 42 20 1 0 4 38 0 48 32 14 245 32
gesamt 13 43 28 1 0 4 38 5 48 32 14 245 32
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Tab. C 5: Feuerwehr

Dortmund (Stichtag 31.03.2010)

Jeweils eintragen: Anzahl Fahrzeuge
Gefahrene km/Jahr

" Euro 0 Euro 1/1 Euro 2/1t Euro 3/HI Euro 4/IV |Euro 5/V EEV

Pkw-Diesel 2 9 3 7

Pkw-Diesel mit Partikelfilter 2

Pkw-Otto 1
{Pkw-Gas 5

Niz. bis 3,5 t-Diesel 7 11 41

Nfz. bis 3,5 t-Diesel mit 8

Partikeffilter

Nfz. bis 3,5 {-Otto

Nfz. bis 3,5 t-Gas

Niz. bis 12 t-Diesel 17 5 '8 16

Nz bis 12 -Diesel mit

Partikelfilter

Niz, bis 12 t-Otto

Nfz. bis 3,5 t-Gas

Niz. > 12t 16 31 5 28

Nfz. > 12 t mit Partikeliilter
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Tab. C 6: Oberhausen Feuerwehr Stichtag 31 .03.2010

Daten zum kemmunalen Fuhrpark
Feuerwehr '

Stichtag 31.03.2010

I, Flottenzusammensetzung

Jeweils eintragen:  Anzah! Fahrzeuge
Gefahrene kmfJahr

Eurc 0 Eura 1/ Euro 2t | Eure 3l | Euro 4/IV | Euro 5V | EEV

i 3 2 7 12
Pkw-Diesel ; ;
Pkw-Diessimit |} 14 :
Partikelfilter ; i .

Plew-Otto

Pkw-Gas

Nfz. bis 3,5 1-
Diesel : . !
Nfz. bis 3,51- . . ) ! |
Diesel mit :
i Partikelfiter

| Nfz. bis 3,5t
Otto . .

Nfz. bis 3,5 -
Gas : .
Niz. bis 12 t- 10 ; i 8
Diesel L

Nfz. bis 12 ¢ 4
Diesel mit ‘

Partikslfilier

Nfz. bis 12 +-Otto |

Nfz. bis 3.5t
Gas

Niz. > 12t

Mz, > 12 t mit
Partikefilter
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Tab. C 7: Oberhausen Feuerwehr Stichtag 30.09.2008

Anlage 2

Daten zum kommunalen Fuhrpark
; Feuerwehr Oberhausen
Stichtag 30.09.2008

I. Flottenzusammensetzung

Jeweils eintragen: Anzahl Fahizeuge
Gefahrene km/dahr

.\ .
Euro 0 |- Eurc 1/ Euro2/li | Euro 3/l | Euro 4V | Euro 5/V | EEV

i i
Pkw-Diesel 3 1 -4 3
Pkw-Diesel mit . )
Partikelfilter 4

Pkw-Otto - i ) » ' . 1

Pkw-Gas

Nfz. bis 3,5 1- 2] 12 5
Diesel o

Nfz. bis 3,5 t-
Diesel mit
Partikelfilter -

Nfz. bis 3,5 t- H
Otto

Nfz. bis 3,5 {-
Gas

Nfz. bis12 t-
Diesel 5 i 2 - 8
Nfz. bis 12 t-
Diesel mit .
Partikelfilter : : ‘ ' _»

Nfz. bis 12 +-Otto 1

Nfz. bis 3,5 t-
Gas

Nfz. > 12t 7

Nfz. > 12 tmit - ' ! 3
Partikelfilter i ! I -

16 4 .20 @ 25 11

Summe: 76
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‘Statusbericht zur Evaluation des Lufireinhalteplans Ruhrgebiet -

Anhang D:

Verkehrsdaten an ausgewahlien Querschnitten (Ruhrpilotmessstel-
len) o
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. Statusbericht zur Evaluation des Luftreinhalieplans Ruhrgebiet

Tab. D 1:  Mittlere Tagesverkehre in Kfz/24h des 3. und 4. QUar[a/s (3Q, 4Q) flr 2008 und
2008 fiir Kfz, Pkw und Lkw an den Messquerschnitten des Ruhrpiloten (leere Zei-
len: Werte wurden wegen Inhomogenitat nicht verwendet) /AVISO 2010a/

Stadt station | KFZ-3Q | LkW_3Q | KFZ_4Q LKW_4Q | KFz_3Q | LKw_3Q | KFZ_4Q | Lkw_4Q
s , 2008 2008 . | 2008 2008 2009 2009 2003 2009
Bochum . | BOCS130N | 12868 791 12202 | - 560 10951 515 12231 514

" Bochum BOCS130S | 12888 849 12493 642 12460 772 13533 711
Bochum BOCS1360 | 9683 598 10174 | - 536 9831 500 10198 551
Bochum BOCS136W | 11158 613 11653 | 538 11111 594 11635 530
Bochum BOCS147N | 14368 440 15195 247 14587 392 15155 | . 259
Bochum BOCS1475 | 13021 618 13423 442 13450 | 609 13967 456
Bochum BOCS1740 | 4480 358 4004 244 4435 382 5218 268
Bochum BOCS174W ‘ ' o
Bochum | BOCS1440| 6390 372 6716 298 6091 . 324 5088 223
Bochum BOCS144W | 6595 |- 448 7269 368 5825 347 5093 268
Bochum BOCS1700 | 8216 283 8553 246 8528 | 284 8879 . 262
Bochum BOCS170W | 8809 451 9461 380 8949 456 9262 374
Bochum BOCL1730 | 8134 497 8259 300 8311 447 8403 315
Bochum BOCL173W |~ . ' o .
Bochum BOCL173N { 17933 714 18550 503 18370 633 18579 490
Bochum BOCL173S | 20841 | 803 21731 622 20697 717 21623 599
Bochum BOCS1480 | 16040 805 | 16414 593 16556 | . 780 16887 746
Bochum BOCS148W | 17957 | 1131 18735 580 17903 10562 18770 | 736
Bochum BOCS148N | 900 199 782 80 867 168 812 | 84
Bochum BOCS148S | 3411 134 3314 88 3516 - 135 |- 3435 93
Bochum BOCS142N | 4333 .| 282 4370 175 4279 | 270 4400 188
Bochum BOCS142s | 4471 263 4600 182. 4498 254 4678 195
Bochum BOCLI39N | 17564 986 17928 643 | 18198 971 17911 661
Bochum BOCL139S | 17265 791 | 17992 538 17342 767 17777 | . 573
Bochum | BOCS16IN | 10654 1372 10860 937 10596 1207 9748 1002
Bochum BOCS1615 | 10309 950 10526 602 10310 |1 888 9943 619
Bochum BOCS162N | 16893 1179 16892 | 1027 17033 1144 16182 971
Bochum BOCS162S | 18479 1607 18793 928 18985 1535 18506 969
Bochum BOCZ6150 | 7463 295 7901 250 6950 282 6922 243

Gelsenkirchen § GELSC31N )

Gelsenkirchen | GELS031S 5531 277 | 5243 170 4775 224 4880 155 -
Bottrop BOTLIG5N | 10998 753 10771 475 11848 696 112374 456
Bottrop BOTL195S | 15138 992 15606 655 14854 877 15381 |. 586
Bottrop BOTS193N | 13822 617 13671 595 13641 628 13350 566
Bottrop BOTS193S | 15605 786 15691 697 | 15296 769 15579 702
Bottrop BOTL1960 | 5877 480 6138 424 6337 504 6230 473
Bottrop BOTLIOGW | 5873 -| 616 6045 432 5951 653 5933 527
Bottrop BOTBL97N | 18783 1744 19285 1174 19602 1850 19687 1224
Bottrop BOTB197S | - 19072 1704 19618 1177 19895 1805 20214 1205
Bottrop BOTS1900 | 5207 198 5333 | 162 5101 197 5382 164
Bottrop BOTLIS7N | 11941 574 11884 450 11765 534 11691 412
Bottrop BOTL187S | 11535 503 11418 387 10906 454 11195 370
Dortmund | DORVO160| 10550 11576 10579 11085
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KFZ_4Q

Stadt Station KFZ. 30 | LKW_3Q° KFZ_4Q LKW_40 | KFZ_3Q | LKW_3Q LKW_4Q
2008 2008 2008 2008 2009 2009 2009 2009

Dortmund DORVO16W| 11888 12773 ' 11871 13162

Dortmund | DDRV022W . : )

Dortmund DORS4370 | 20401 1852 20419 1216 20766 1744 19854 1138

Dortmund DORS437W | 21173 1843 21680 1136 21348 1755 21259 1222

Dortmund DORZ708N 12253 364 13451 284 12732 . 335 13429 256

Dortmund DORW240N

Dortmund DORW260S

Dortmund | DORB700N | .

Dortmund DORB700S 8851 261 19150 193 9199 264 9561 201

Dortmund DORB7000 28374 2140 28481 1377 28917 2130 29419 1604

Dortmund DORB700W | - :

Dortmund DORVO72W

Dortmund DORV072S

Dortmund | DORZ7060 5674 - ~ 112 5748 85 5809 115 5868 95
" Dortmund DORZ706S 5444 123 5457 102 5416 123 5522 108

Dortmund DORZ707N' 5410 149 5442 113 5080 139 5341 125

Dortmund DORS325N ’

Dortmund DORS325S .

Dortmund DORB333N 22309 2301 22715 1589 22418 2168 23158 1632

-Dortmund DORB3335 1 20571 2348 120788 1829 19566 2132 21094 1866

Dortmund DORZ7050 5104 335 5110 226 4731 324 3801 228

Dortmund DORZ705W 5917 286 6257 150 5602 287 4715 178

Dortmund DORL356W 5909 312 6176 ©215 6006 346 6416 296

Dortmund DORL357N - ) :

Dortmund DORL357S

Dortmund DORS318S 6891 381 7026 215 6934 418 7022 269

Dortmund DORZ702N 9316 496 9374 403 9326 521 9141 © 430

Dortmund | DORB3210 '

Dortmund DORB321W

Dortmund DORB321N

Dortmund DORB321S

Dortmund DORZ703N

Dortmund DORZ703S 3530 136 4278 122 5679 239 6046 197

Dortmund | DORVO54N ) '

Dortmund DORV0630 7818 . 7679 8055 8265

Dortmund DORVO8IN :

Dortmund DORV081S 17591 18742 17299 18400 s

Dortmund DORL3460 | 3582 277 " 4038 197 3561 257 3926 212

Dortmund DORS350N 9701 271 9859 206 9927 261 10013 205

Dortmund DORS350S 11036 317 11409 247 11249 315 11563 251

Dortmund DORS3530 :

Dortmund DORS353W

Duisburg DUIS284N

Duisburg DUIS284S | - 8314 820 8362 555 8737 . 899 8786 580

Duisburg DUIS305N )

Duishurg DUIS2910 7705 237 8316 213 7718 234 8544 219

Duisburg DUIS291W 7008 301 7580 212 7288 308 8121 235
" Duishurg DUIS281N 12195 1279 11179 949 12593 1154 12000 985

Duisburg DUIS281S 11706 1235 11845 886 - 11495 1090 12491 954

Duisburg DUIS275N 2161 161 2017 136 2063 135 2160 132

Duisburg DUIS275S 2977 134 2943 100 2832 106 3050 96

Duisburg DUIS280N 8412 456 8508 308 9013 T 459. 10192 347

Duisburg DUIS280S 8382 684 8638 436 8389 614 9692 4561
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~'Sta it station | KFZ-3Q | LKW_3Q [ KFZ 40 | LKW_4Q | KFZ 3Q | LKW_3Q KFZ_3Q | LKW_40
: 2008 2008 2008 2008 2009 2009 2009 | 2009
- Duisburg | DUIS2710 | 7250 452 7357 357 7215 439 7942 395
‘Duisburg DUIS271W | 7089 472 7283 418 7311 487 8346 504
Duisburg DUIS264N | 4973 196 5142 232 5057 224 5307 277
Duisburg DUIS264S 5173 585 5062 500 . 4947 579 5563 551
Essen | .ESSS053N | 20617 973 21197 745 23403 1536 23188 1128
Essen ESSS053S | 21149 1420 21200 1022 21481 1041 21795 784
Essen ESSSO44N 5188 560 5497 468 5091 545 5690 471
Essen . ESSS0445 4307 578 4819 441 4106 528 4765 425
Essen ESSS0970 9306 348 7259 307 6918 317 7035 202
Essen ESSA303N 1218 1321 ' 1290 1318
Essen ESSA303S 2381 .2138 2281 2186
Essen ESSA303W .
Essen ESSS088N 5422 182 5528 - 151 5637 206 5619 171
Essen ESSS0885 6615 202 6890 148 6987 218 7024 166
Essen ESSS1030 5634 329 5435 228 5890 346 - 6242 253
Essen ESSS103W | 5174 366 4956 303 5826 341 6093 301
Essen ESSSO45N | 11437 2671 12632 4225 12137 2703 11973 3969
Essen ESSS045S | 12921 530 12860 369 12864 547 | - 13081 358
Essen ' ESSS0710 7318 219 . 7636 158 7942 234 7571 138
Essén ESSS071W . )
- Essen ESSS0760 | 10569 289 10742 227 11564 317 10437 221
Essen ESSS076W | 10321 270 10698 238 10919 201 | 10229 252
Essen ESSLOGSN 8180 302 7816 248 8183 ' 285 7259 245
Essen ESSLO69S 9645 | . 449 9824 297 9765 425 . 9509 290
Essen “ESSSO60N | 26120 1731 25995 1154 25789 1985 26314 1188
Essen ESSSO60S | 24820 1487 | 24543 1216 25115 1569 25796 1276
Essen ESSS1000 9134 674 9125 444 8974 636 9271 477 -
Essen ESSS100W | 9702 434 9960 365 9571 431 9972 385
Essen ESSS0610 | 12013 459 12390 338 11615 391 11681 275
Essen ESSSO61W | 10026 370 10278 247 9195 396 9378 270 |
Bottrop BOTS194N | 6263 398 6084 281 6347 431 5890 294
Bottrop BOTS194S | 6267 377 6262 - 260 6568 396 6464 301
Essen ESSS10IW | 8556 707 . 9218 531 9022 703 9052 517
Essen ESS51010 9127 634 10258 - 462 8808 625 9475 442
Essen ESSS063W
Essen ESSS0630 v ,
Essen ESSSO39N | 10110 754 10994 680 10895 838 11464 731
Essen £SSS0395 | 10582 541 11458 421 12154 666 12262 505
Essen ESSS094N | 18696 1309 |. 19221 985 18023 1112 18174 919
Essen ESS50945 | 14909 1475 11134 1336 12152 1527 11420 1182
Miilheim/Ruhr| MUESI26N |
Miilheim/Ruhr| MUES1265 | 6224 198 6348 161 6541 226 6741 219
" Essen ESSS0740 6302 145 6365 116 6365 145 5959 110
Essen ESSS074W '
Essen ESSS0800 7839 318 7594 276 7885 337 7372 290
Essen ESSSOSOW | 8136 390 7958 343 7939 380 7552 324
Gelsenkirchen | GELS0190 | 8243 504 8993 460 8627 536 8638 456
Gelsenkirchen | GELSO19W | 8370 468 9065 323 8525 492 8698 339
Gelsenkirchen | GELS014N 8736 " 263 6942 160 7338 226 7202 170
Gelsenkirchen | GELS014S 8481 417 6614 - 216 6959 296 6990 221
Gelsenkirchen | GELS0150 | 4994 282 4939 216 5149 178 5208 189
Gelsenkirchen | GELSO15W | 5701 78 5594 55 5071 61 5363 49
Gelsenkirchen | . GELS024N '
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November 2010

stadlt station | KF2-3Q | Lkw_3Q KFZ_4Q | LKW _40 | KFZ_3Q | LKW_3Q | KFZ_4Q | LKW_4Q
. 2008 2008 2008 2008 2008 2009 2009 2009
Gelsenkirchen | GELS024S 8154 135 8352 94 6798 98 7788 85
Gelsenkirchen | GELSOO7N 12048 593 12871 463 13666 714 13578 499
Gelsenkirchen | GELS007S 9837 574 9988 433 10991 703 . 10860 450
Gelsenkirchen | GELBO30ON :
Gelsenkirchen | GELBO30S ,
Gelsenkirchen | GELLO280 6070 189 6346 144 6736 - 210 6468 151
Gelsenkirchen | GELLO28W 6131 229 6467 140 6547 252 6626 159
Milheim/Ruhr| MUELSOON 8246 336 8589 310 8392 370 8780 326
Miilheim/Ruhr| MUEL8DOS 7270 240 7420 199 7167 261 ‘7495 220
Milheim/Ruhr| MUES105N 7960 ‘579 8655 510 8389 688 3806 . 531
Miilheim/Ruhr | MUES105S 7684 591 8077 492 7722 597 7989 521
Milheim/Ruhr | MUES113N 7570 415 7881 282 - 8339 433 8298 254
Miilheim/Ruhr| MUES113S- 7094 500 7379 346 8032 524 8121 . 357
Miitheim/Ruhr | MUEL1040 3589 - 157 3300 95 2535 135 2405 81
" Duisburg DUIS269N | 2562 95 2679 56 2588 - 93 2801 67
Duisburg DUIS269S
Duisburg DUIS309N 3255 196 3681 140 3272 208 4116 163
Duisburg DUIS3038S 3913 174 4025 124 4018 180 4466 160
Castrop-Rauxel| CASB217N 10040 358 10349 228 9855 328 9170 201
Castrop-Rauxel| CASB217S 10184 419 10111 275 10296 400 10075 271
Recklinghausen} RECS261N 5879 302 5840 296 5556 339 5776 279
Recklinghausen| RECS261S 6054 336 6155 293 6001 332 5959 276
Herten HETL241N 3833 133 4075 119 - 4546 153 3878 115
Herten HETL241S ’
Herten. HETL237N
- Herten HETL237S 4153 238 4025 182 3662 177 3677 166
Recklinghausén} RECL253N 4173 160 4083 133 14210 - 170 4071 135
Recklinghausen] RECL253S 4223 128 4164 97 4349 137 4132 101
Gladbeck GLAB2340 15531 2256 16492 1667 16019 2121 16886 1593
Gladbeck GLAB234W 18882 4355 18211 2536 19528 4556 19062 3406
Recklinghausen} RECS259N 6917 164 6931 170 6801 162 6804 174
Recklinghausenj RECS259S 7187 181 7278 142 7032 171 7233 139
Recklinghausen] RECS260N 7138 731 7653 580 7458 817 . 7563 553
Recklinghausen| RECS260S 7008 1310 7445 891 7295 1145 7751 925
Herten HETL3830 5157 369 5258 293 5094 376 5513 315
_.Herten HETL383W 4937 355 4904 222 4972 350 5181 232
‘Herten HETL384N 3662 © 273 3386 192 3828 275 3794 222
Herten HETL384S 3870 299 3763 230 3917 301 3997 258
Herten HETS240N 5262 153 5135 126- 5004 148 5159 130
Herten HETS240S 5400 179 5365 134 © 5236 175 5676 146
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Anhang E:

Vertragsabschiiisse mit Subunternehmen der Stadt Bdttrop
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Tab. B 7: Auflistung der bestehenden Schiilerbeférderungen in Bottrop - Stand: Mai 2010

Uniernehmen

Reisedienst Fischer
Mister Taxi
Reisedienst Fischer .

Reisedienst_ Fischer

Reisedienst Fischer
(j&hrlich neu vergeben)

Reisedienst Fischer
(j&hrlich neu vergeben)

|Vestische
Kremerskothen

Taxi Baku

Béf_ris’cung
Loitz Vertrag ab dem 01;02.2009, .
. ktindbar zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende, ansonsten Verlangerung
Personenbeftrderung

Reisedienst Fischer -

{um ein weiteres Schuljahr

um ein weiteres Schuljahr-

Verirag ab 1994,

kindbar zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende, ansonsten Verlangerung
um ein weiteres Schuljahr

Vertrag vom 15.01.2008,

kiindbar zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende, ansonsten Verlangerung
um ein weiteres Schuljahr

Vertrag vom 29.07.2009,

kindbar zum 31.05. des Jahres zum SchuIJahresende ansonsten Verldngerung
um ein weiteres Schuljahr

Vertrag vom 15.01.2008,

kindbar zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende ansonsten Verlangerung:

Verirag zum 01.08.2009,
kindbar zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende, ansonsten Verlangerung
um ein weiteres Schuljahr

jéhriich neue verbindliche Preisanfrage bei diversen Busunternehmen
Jahrlich neue verbindliche Preisanfrage bei diversen Busunternehmen

Gestellung von Bussen fir die Schilerbefdrderung in Bbottrop

Verirag ab dem 01.02.2008,

kiindbar zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende, ansonsten Verldngerung
um ein weiteres Schuljahr

Verirag ab 1994 (zwischenzeitliche Vertragsénderungen mit Taxi Baku), kindbar
zum 31.05. des Jahres zum Schuljahresende, ansonsten Verlangerung um ein
weiteres Schuljahr

November 2010
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