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Amt fur Stadtentwicklung und Statistik
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Bund-Lé&nder-Programm "Soziale Stadt"

NRW-Gemeinschaftsinitiative "Stadltteile mit besonderem Erneuerungsbedarf"

Forderantrag zum NRW-Stadterneuerungsprogramm 2013

Integriertes Handlungskonzept MULHEIM 2020

Umgestaltung der Berliner Stralle als Geschaftsstrafe

Trager: Stadt Koln
Amt fur StralRen und Verkehrstechnik
Amt flr Stadtentwicklung und Statistik
Anrechenbare Verkehrsflache 10.700 m?

Gesamtkosten 1.795.415,50 €
Abzgl. abzusetzende Beitrage 272.628,00 €
nach KAG

Abzgl. Kosten zur Errichtung von 54.400,00 €
Stellplatzen

Abzgl. Kosten fiir 66.640,00 €
Strallenbeleuchtung

Abzgl. Kosten fiir 108.300,00 €
Lichtsignalanlage ;

Forderfahige Gesamtkosten 1.293.447,50 €

Beantragte Landeszuwendung 1.034.758,00 € flr 2014
gem. 15(2) iVm 16 der
Forderrichtlinien 2008:

Eigenmittel der Stadt Koln 258.689,50 €
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Projektbeschreibung Umgestaltung der Berliner Strafe als Geschéftsstralle

Erlduterung

Die Umgestaltung der Berliner Strale ist im Integrierten Handlungskonzept MULHEIM 2020
als stadtebauliches Projekt 3.1.8 ,Gestaltung Berliner Strafe als GeschéftsstraRe” definiert.

Mit der Herstellung der Markgrafenstrale wird die Berliner Strae weitgehend vom Durch-
gangsverkehr entlastet. Die bisher sehr groRziigig bemessene Fahrbahnbreite kann dann
auf das notwendige MaR beschréankt werden. Der Platzgewinn soll den Seitenanlagen zu

Gute kommen.

Bestehende Situation

Die Berliner Strafe ist als Hauptverkehrsstrale ausgebaut. Sie besitzt eine ca. 9,50 m breite
Fahrbahn mit beidseitig angeordneten Gehwegen. Im betroffenen Abschnitt verkehren die
Buslinien 151 und 152 der Kélner Verkehrsbetriebe AG (KVB AG), die 260 der Regionalver-
kehr K&ln GmbH (RVK) und die 434 der Kraftverkehr Wupper-Sieg AG (Wupsi).

Abschnitt Clevischer Ring bis Von-Sparr-Strale

Die Gehwege in diesem Abschnitt sind in der Regel circa 3,00 m bis 3,50 m breit. Der Ge-
samtstraflenraum, der bis auf wenige Ausnahmen von den bis zu 6-geschossigen Geb&uden
begrenzt wird, weist eine Gesamtbreite von circa 16,00 m auf. Er &éffnet sich nur im Bereich
des Markiplatzes und in geringerem MaR auf der Stidseite vor den Gebauden 50 und 52,
sowie auf der Nordseite vor den Gebduden 63 und 55.

Offentliches Parken auf der Fahrbahn oder auf straenbegleitenden, abgetrennten Stellpl&t-
zen ist nicht vorgesehen. Der ruhende Verkehr wird auf dem Marktplatz oder in unmittelbarer

Nahe angeordneten Parkplatzen oder Tiefgaragen organisiert.

Abschnitt Von-Sparr-StralRe bis neue Einmindung Markgrafenstralle

In diesem Abschnitt ist die Fahrbahn zwar ebenfalls circa 9,50 m breit, jedoch wird sie hier
von beidseitig angeordneten Langsparkplatzen, die zum Teil auf der Fahrbahn, jedoch Uber-
wiegend auf den Gehwegen angeordnet sind, auf circa 8,50 m eingeengt. Die Breite der
auch hier beidseitig vorhandenen Gehwege wird im Bereich der Parkplétze auf circa 1,50 m
beschrankt. Dort wo Parkplétze angeordnet sind, betrégt die Breite circa 3,00 m bis 3,50 m.
Die insgesamt zur Verfiigung stehende Ausbaubreite der Strafe liegt unveréndert bei circa

16,00 m.

Auch hier wird der StraBenraum begrenzt durch die geschlossene Bebauung. Ausnahme ist
nur der Burgerpark, der jedoch mit einer Mauer eingefasst ist. Am Ende des Ausbauab-
schnittes ist eine Tankstelle auf der Nordseite vorhanden, die den Straenraum durch die
zuriickliegende Uberdachung optisch 6ffnet.

Gesamier Bereich

StraRenbegrtnung ist nur durch vereinzelt stehende Bédume gegeben, die unmittelbar aus
der Gehwegoberfliache wachsen. Baumscheiben oder begehbare Roste fehlen. Die Langs-
parkplétze sind lediglich durch eine Langsmarkierung kenntlich gemacht, eine bauliche Tren-
nung ist nicht vorhanden.

Die Kreuzung Von-Sparr-Strafe ist signalisiert und weist keine separaten Abbiegespuren

auf. Die vorhandene und bereits zu Buskaps ausgebaute Haltestelle ,Von-Sparr-StraRe” liegt
versetzt in der Kreuzung. Der Haltepunkt in Fahrtrichtung Stammheim befindet sich gegen-



Uber dem Burgerpark im nérdlichen Kreuzungsbereich, die Haltestelle in Fahrtrichtung Porz
befindet sich dagegen im sidlichen Kreuzungsbereich.

Die signalisierte Einmilndung auf den Clevischen Ring besitzt keinen markierten Linksabbie-
gestreifen, jedoch ist hier eine iberbreite Fahrspur vorhanden, die das Passieren der Kreu-
zung zweispurig erlaubt. Der Rechtsabbieger hat eine durch einen Fahrbahnteiler abgetrenn-
te Fahrspur. Hier gibt es den einzigen Zebrastreifen im Ausbaubereich.

Vor dem Marktplatz ist eine bauliche Mittelinsel zur Erleichterung der Fugangerquerungen
vorhanden. Ebenfalls ist auf Héhe der TiefentalstraRe eine Querungshilfe markiert.

Entwurfskonzept

Neben der Erhohung der Aufenthaltsqualitét fiir FuRganger, werden die Ubergangsbereiche
zum Marktplatz und dem Burgerpark mit dem Mulheimer Burgerhaus MiTZe im Stral3en-
raum erkennbar gestaltet.

Fahrbahn

Die bisherige Fahrbahn von circa 9,50 m Breite soll auf einen Querschnitt von 6,20 m im Ab-
schnitt zwischen Clevischer Ring und Von-Sparr-Stralle bzw. 6,50 m zwischen Von-Sparr-
Strafe und neuer Einmiindung MarkgrafenstralRe reduziert werden. Diese Breiten lassen
den Begegnungsfall Bus/Bus bzw. Bus/Lkw zu.

Die erlaubte Fahrgeschwindigkeit soll nach dem Ausbau auf 30 km/h begrenzt werden. Bei
dieser geplanten Geschwindigkeit und dem geringen zu erwartendem Verkehrsaufkommen
kann der Radfahrer im Mischprinzip im Verkehrsraum des Individualverkehrs gefiihrt werden.
Eine separate Ausweisung hétte zudem zu einer gréReren Fahrbahnbreite auf Kosten der

Gehwege gefihrt.

Gehwege, Parken und Beleuchtung

Die bisherigen, fiir eine innerstadtische Einkaufsstrafte zu schmal bemessenen Gehwege
sollen entsprechend verbreitert werden. Sie erhalten tberall eine Mindestbreite von circa
3,00 m.

Im Abschnitt zwischen Clevischem Ring und Von-Sparr-Stralie sind die L&ngsparksténde auf
der nordlichen Seite angeordnet. Hier kann fir den Gehweg eine Breite von circa 5 m vorge-
sehen werden. Auf der Stdseite verbleibt eine Gehwegbreite von durchgéngig circa 3 m.
Unmittelbar vor der Kreuzung Von-Sparr-Strafle wechselt dann die Anordnung der Parkstrei-
fen von der Nordseite auf die Sudseite. Dies setzt sich dann auch im zweiten Abschnitt bis
zur Einmiindung der Markgrafenstrale fort. Die Gehwegbreiten liegen hier zwischen mindes-
tens circa 3,00 m und maximal circa 4,30 m.

In allen Bereichen des umzuplanenden Bereiches der Berliner Strale wird der ruhende Ver-
kehr durchgéngig in Langsparkstreifen geordnet. Die Anordnung der Langsparksténde ist
konsequent einseitig vorgesehen. Sie werden durch regelméRig angeordnete Baumscheiben
strukturiert. Die Bepflanzung soll durch Baume mit einer schlanken Krone erfolgen.

im Bestand sind derzeit circa 57 Parkplatze vorhanden. Mit der Planung werden circa 68 auf
der Berliner Strale geschaffen. Die Parkstreifen kénnen im Bedarfsfall zeitweise als Lade-
zone ausgewiesen werden.

Die vorhandene StralRenbeleuchtung soll ergénzt werden. Die bisherigen Leuchten, die Gber

der Fahrbahn zwischen den Geb&auden gespannt sind, sollen entfallen. Staltdessen werden
Einzelleuchten, wie sie bereits zum Teil vorhanden sind, eingebaut.




Einengungen

Im Bereich vor dem Marktplatz und vor der MiTZe in unmittelbarer Nahe des Biirgerparks
sind zwei Fahrbahneinengungen vorgesehen. Die Fahrbahn soll hier auf eine Breite von

4,10 m reduziert werden. Die Durchfahrtsbreite ldsst den Begegnungsfall Pkw/Pkw bei redu-
zierter Geschwindigkeit zu. Hingegen missen groflere Fahrzeuge ggf. das entgegenkom-
mende Fahrzeug erst passieren lassen. Diese Elemente tragen wesentlich zur geplanten
Verkehrsberuhigung der Berliner Strafle bei.

Die Lénge der EinmUndung im Bereich des Markiplatzes betrdgt circa 27 m, die der Einen-
gung vor dem Blrgerpark circa 23 m.

Die Fahrbahnflache innerhalb dieser Einengungen soll entweder durch einen farblich von der
eigentlichen Fahrbahn unterschiedlichen Asphalt oder durch den Einbau einer Pflasterflache
betont werden.

Bushaitestellen

Die Haltestelle ,Von-Sparr-Strafie” wird im Gegensatz zum heutigen Zustand fur beide Rich-
tungen in Hohe des Blirgerparks nérdlich der Kreuzung mit der Von-Sparr-Strafie vorgese-
hen. Dies ermdglicht die Anordnung einer zusétzlichen neuen Haltestelle in der Néhe des
Marktplatzes, um hier die Erreichbarkeit zu verbessern. Die Bushaltestellen werden als Bus-

kaps barrierefrei ausgebaut.

Kreuzung Von-Sparr-Strafle

Durch die zu erwartende Reduzierung des Verkehrsaufkommens wird die Lichtsignalanlage
(LSA) an der Kreuzung Von-Sparr-Stralle entbehrlich. Sie kann als ,normale” Kreuzung vor-
gesehen oder alternativ mit einem Minikreisel ausgestattet werden.

Der Vorteil eines Minikreisels liegt in der deutlichen Geschwindigkeitsreduzierung im Kreu-
zungsbereich, was als zusatzliches Element der Verkehrsberuhigung zur Aufenthaltsqualitat
auf der umgestalteten Berliner Stralle beitrdgt. Dariber hinaus erhdht er durch die reduzier-
ten Geschwindigkeiten erheblich die Verkehrssicherheit.

Der Minikreisel kann maximal einen AuBendurchmesser von 16 m erhalten, um die angren-
zenden Gehwegbereiche nicht (bermaRig einzuschrénken. Der Mittelkreis erhélt einen
Durchmesser von 5 m und wird baulich erhéht ausgefiihrt. Groftere Fahrzeuge und Busse
kénnen ihn Uberfahren.

Kreuzung Clevischer Ring

Die LSA an der Kreuzung mit dem Clevischen Ring bleibt weiterhin bestehen. Auf den vor-
handenen Fahrbahnteiler und die freilaufende Rechtsabbiegespur wird jedoch aus Sicher-
heitsgriinden verzichtet. Die Flache fallt dem Gehwegbereich zu.

Fazit

Durch die Umsetzung der beschriebenen Malnahmen soll die Berliner Stralle aufgewertet
wieder als GeschaftsstralRe erlebbar gemacht werden. Der Schwerpunkt wird durch die kon-
sequente Verbreiterung der Gehwege und der linienhaften Einengungen eindeutig auf die
Erh&éhung der Aufenthaltsqualitat gelegt. Das Geschéftszentrum soll wieder gestérkt und
attraktiviert werden.




usjun Bunuyoalag ayais

¥N300'829°2.2

OV SNE usWyeuuIg apuazjasnzqe ‘|bzqe

¥N3 05°SLY'S6L°)

awyeugep Iap uajsoyjIesac)

ua)soy s)zjeyosab

¥N3 0000}

usidoy| Us}soy

Bbunuyoalissn|yog gewab

¥N3 ¥5'229'9

BuniyejaqualsexpuIS -A 1 US}SOY

bunzieyosus)soy| yewab

{N3 00°00€°801

oJNIq ST US)Soy)

Z102'Z 1 80 WOA Bellap
Yewsb 600z IVOH | "SQV £ § ZJeS}Sapuly ‘Al 8UOZIBIOUOH

dNn3 €2°'6£€°59

onnuq 6 - 9 yd usbejuesiyayiop usjsoysbunuelg

¢L02's0’62
won BelpaA gewsb ‘6002 IVOH Ly § Ziesisapully ‘Al SUOZIBIOUOH

¥N3 6112211

o)niqg G ydi uabejuesiyayiap usisoysbunueld

6002 IVOH | 'sqV v § ZJes)sapully ‘Al uozielouoH

HN3 S6'79Y 0F

OjnlIq € - | "yd usbejuesiyayiap usysoysbunuelg

¢102°S0°'6¢
won Beipap gewab ‘6002 IVOH 6€ § Ziesisapulpy ‘Al SUOZIBIOUOH

dN3 86°869°%¢C

onnuq G yd usbejuelal4 usjsoysbunueld

‘6002 IVOH | 'SqQV 6€ § ZJes}sapul ‘Al SUOZIBJOUOH

dN3 /6°LE€6°2E

onnug ¢ - | "yd uabejuelal usjsoysbunue|q

us}soy s)z)eyoseb

yN3 00'000°SL

0)NJQg buNsSsSaWIBASSN|Yos

Uswyeuge ualapue sne QXIS JnJ UsiSoy a)zjeyosab

{N3 00°000°0L

OJJn.Iq UOJBUIPOOYSHBYpUNSas) -1Iaylaydis

(Hnmju3 siseq) | 10Z'80°L0 WOA 972 NIA Yyoeu Bunuydsaiaqua)soy

dN3 ¥9'9€2°081° L

0}Iniq us}soyneqsny

Buniojnepiy

ua)soy

HEU3}SO0Y

Bunjjejsuawiwiesnzualsoy

ageJissyeyosan) sje agea)g Jauljieg 19p Bunjjeysabun




¥N3 00'829°2.2

abeijleg-9y) uapuszjasnzqe J1ap awwng

3 00°0179°'99 UOA % OF = |I8juesabaljuy

{N3 00'266°61

uajsoysbunjyonajag inj 1Ivuelsbaljuy “|6zqe

3 00°00%"#G UOA 9% 0/ = |Isjuesabaluy

¥N3 00°080°8E

azje|dyed z/ iny ivuessbaluy “|Bzqe

(egenssiyayianidney :abejpunibsbunuyosiag) sgens Jauliag

¥N3 00°004°0€€

1 102°G0°0¢ WoA
sajwesbun)jemiaaneg sap Buniepjg Jepusbsijiaq

‘wab oy yoeu |1sjueiabaeljuy JaydIjjysissnelopn

uawyeuulgz-9yy uspuazjasnzqe Buniapiod Jap uj 1ap Bunuyoseieg

dN3 0s°Lyye62 L

usjsoyjwesan) abiyepiapio|

bunzjeyosusisoy| aysis

¥N3 00°00€°801L

VST 40} usjsoy| "ju |bzqe

1 102'80°10 WOA bunuyoalaqua)soy Jap 675 OH

¥N3 00°0¥9°99

bunjyons|equagels Jn} us)soy Ju "|Bzqe

bunuyosalag spuabaijiaqg aysis

¥N3 00'00t 'S

onniq
uazje|dyied uoa Bunjyouig sIp Jny us)soy ju “|bzqe




MULHEIM 2020

3.1.8 GCestaltung Berliner Strale als Geschéftsstrale

Kosten fiir die Herstellung der Parkplatzflachen

Geplante Anzahl Parkplatze: 68 Stiick
Erforderliche Flache pro Parkplatz: 10 gm
(Langsaufstellung) ' (2,00 m x 5,00 m)
Erforderliche Flache gesamt: 680 gm
Kosten pro gm netto: ca. 67 EUR
Kosten gesamt netto: 45.560 EUR
Kosten pro gm brutto: ca. 80 EUR

Kosten gesamt brutto: 94.400 EUR



j‘ Der Oberbiirgermeister

Bauverwaltungsamt

Stadthaus Deutz - Westgebaude
Willy-Brandt-Platz 2, 50679 KéIn
Auskunft Frau Emmerich, Zimmer 14 C 43
Telefon 0221 221-22734, Telefax 0221 221-26255
| E-Mail bauverwaltungsamt@stadt-koeln.de
Stadt Kdin - Ba alt amt ]
62 1 wﬁ.,.aéﬁm.miéez"." 50879 Kan Interret www.stadt koeln.de
Sprecﬁzeiten
: Mo. u. Do. 08.00 - 16.00 Uhr
Bezirksregierung Kaéln Di. 08.00 - 18.00 Unhr
Dezernat 35 Fr. 08.00 - 12.00 Uhr
Zeughausstr. 2- 10 und nach besonderer Vereinbarung

50667 Koln
KVB Stadtbahn Linien 1, 3,4, 9
Bus Linien 150, 153, 156 :
S-Bahn Linien S6, S11, S12, $13 sowie RE-/RB- und Fernverkeh
Haltestelle Bf. Deutz/Messe LANXESS arena

Ihr Schreiben Mein Zeichen Datum

OM 5115_033 VI/62/621/2/3-5/2011 20/057 2D 74

Gestaltung Berliner Strale als Geschéftsstrale in KoIn-Miilheim im Rahmen des
JIntegrierten Handlungskonzeptes MULHEIM 2020

Erklarung

iber die Héhe der voraussichtlichen Straenbaubeitrage gemaR § 8 Abs. 1 Satz 2 KAG
NRW in Verbindung mit der Satzung der Stadt K&In tber die Erhebung von Beitrdgen nach
§ 8 Abs. 1 Satz 2 KAG fur straRenbauliche MaRnahmen vom 28.02.2005 in der Fassung der
ersten Anderungssatzung vom 15.06.2010

Sehr geehrte Damen und Herren,
die von der Mafnahme betroffene Berliner Stralte ist eine vorhandene Strafie.

Die Erhebung von ErschlieBungsbeitragen gemaR den Bestimmungen des BauGB scheidet
» somit aus.

Die derzeit geplanten Straienbaumafnahmen lésen jedoch teilweise die Straenbaubei-
tragspflicht der Anlieger gemaf § 8 KAG NRW in Verbindung mit der Satzung der Stadt Koln
vom 28.02.2005 tiber die Erhebung von Beitrdgen nach § 8 Abs. 1 Satz 2 KAG fur stralten-
bauliche Mallnahmen aus. :

’

Die Berliner StraRe ist derzeit noch als Bundesstralie (B 51) klassifiziert. Nach Fertigstellung
der .neuen* Markgrafenstrale soll jene die Funktion der Hauptverkehrsstralle ibernehmen
und Teil der B 51 werden. Die Berliner Stralle im betroffenen Abschnitt von Clevischer Ring
bis MarkgrafenstralRe / Bredemeyerstrars'e soll zur Gemeindestrale herabgestuft werden.

.t

L]

‘ * /2

‘ Alle Amter und Dienststéllen der Stadtverwaltung finden Sie unter www.stadt-koeln.de oder im értlichen Telefonbuch.
Ffagen zu den Dienstleistungen der Stadt Kéln beantwortet Ihnen montags — fraitags von 7:00 — 19:00 Uhr gerne das Call-Center: 0221/221-0



Seite 2 . .
Vorbehaltlich der Herabstufung der Berliner Stral3e im o. g. Abschnitt vor Entstehung der

Beitragspflicht ist die Berliner StralRe dann als Hauptgeschéftsstralle einzustufen. Im Einzel-
nen ist ein StralRenbaubeitrag in voraussichtlich folgender Hohe zu erwarten fir die

Erneuerung der Fahrbahn , 443.900,00 EUR

Erneuerung und Verbreiterung der Gehwege : 370.700,00 EUR
Herstellung von Parkflachen mit Strallenbdumen 177.300,00 EUR
Erneuerung der Rinnenfiihrung und Ein- und Umbau von Sink-

késten 53.100,00 EUR
teilweise Erneuerung der Beleuchtungseinrichtung 34.900,00 EUR

Der voraussichtliche Anliegeranteil betragt somit insgésamt 1.079.900,00 EUR.

Sollte die Herabstufung zum Zeitpunkt der Entstehung der Beitragspflicht noch nicht erfolgt
sein, ware die Berliner Stralte als Hauptverkehrsstralie einzustufen. Im Einzelnen ware ein
Stralenbaubeitrag in voraussichtlich folgender Hohe zu erwarten fir die

Erneuerung der Gehwege 109.300,00 EUR
Herstellung von Parkflachen mit StralRenbdumen 177.300,00 EUR
Erneuerung der Rinnenfihrung und Ein- und Umbau von Sink-

kasten ) 26.600,00 EUR
teiim;eise Erneuerung der Beleuchtungseinrichtung 17.500,00 EUR

Die Fahrbahnerneuerung wéare nicht KAG-beitragsfahig, da die Breite der Ortsdurchfahrt der
als B 51 klassifizierten Stral’e schmaler ist als die anschlieiende freie Strecke. Die Gehwege
waren nur mit einer anrechenbaren Héchstbreite von 2,50 m beitragsfahig.

Der voraussichtliche Anliegeranteil wirde in diesem Fall somit insgesamt 330.700,00 EUR
betragen.

Die Umgestaltung des an die Berliner Strale angrenzenden Marktplatzes — Bestandteil der
MaRnahme Gestaltung der Berliner Stralle als Geschéaftsstralle — [0st keine KAG-
Beitragspflicht aus, da zum Einen die Nutzungsdauer des heutigen Marktplatzes nach Um-
gestaltung Anfang der 1990er Jahre nicht abgelaufen ist und zum Anderen der,Platz keine
ErschlieRungsfunktion hat. .

Mit freundlichen GriiRen
In Vertretung




IFEBA Ingenieurbiiro fiir Bauwesen GmbH - KaiserstraBe 105 - 51145 Kéin - Tel. 02203-64963

Kostena Ufstel I u n g nach DIN 276-4 (2009-08) Ingenieurbau

Projekt: Kosten Berliner Stralle - Basis Entwurf

Projektnr.: 816-KB
Datum: 01.08.2011

Berliner Stralie
StralRenumbau zwischen
Clevischer Ring und Markgrafenstralie

in KéIn-Mulheim
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