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Larm als Belastung fir Mensch und Umwelt ist an die zweite Stelle der Umweltpro—
bleme gertckt. Unbestritten sind inzwischen die zum Teil irreparablen Folgen von
dauerhaften bzw. temporaren Larmeinwirkungen, u.a. Schwachung des Immunsys—
tems, Depressionen, Verringerung der Horleistungen bis zur Schwerhdorigkeit,
Bluthochdruck, Herz—, Kreislauferkrankungen bis zum Herzinfarkt und Beeintrach—
tigung der geistigen Leistungsfahigkeit.

Das Umweltbundesamt (Umfrage in "Daten zur Umwelt 2000") geht davon aus, dass
etwa 12 Mio Menschen in der Bundesrepublik infolge Larms unter einem erhohten
Risiko fur Herzkrankheiten leiden. So haben Menschen, die an Stral3en mit einem
mittleren Larmpegel von mindestens 65 Dezibel leben, ein 20 Prozent hdheres
Herzinfarktrisiko. Nach Angaben der Betriebskrankenkassen leiden in Deutschland
mehr als 14 Millionen Menschen an Horschaden, die durch massive Larmeinwirkung
verursacht wurden.

Die Larmschwerhdrigkeit bildet mit 39% aller Berufskrankheitsfalle (absolut: 1.165)
die Spitze im Berufskrankheiten geschehen. Derzeit arbeiten etwa 80.000 Beschaf-
tigte in Brandenburg unter gehdrschadigendem Larm.

Ca. 18% der Bevolkerung fuhlt sich besonders durch Stral3enverkehrslarm auf3erst
stark oder stark belastigt.

Fur Menschen, die im Bereich von Einflugschneisen der Flughafen wohnen oder
arbeiten, stellt der Fluglarm eine Bedrohung fir ihre Gesundheit dar.

Zu einem zunehmenden Problem wird der Freizeitlarm, insbesondere bei Grof3—
veranstaltungen und in Discos, aber auch durch die Benutzung von Walkman und
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sogar durch einige Kinderspielzeuge.

Aber nicht nur Menschen leiden unter Larmbelastung. Auswirkungen sind inzwi-
schen auch in der Fauna feststellbar.

All das zwingt dazu, sich dem genannten Problem starker zuzuwenden und L6—
sungskonzepte zu entwickeln.

Wir fragen daher die Landesregierung:

A

1.

Analyse

Welche Untersuchungen gibt es in Brandenburg zur Larmbelastung
a) allgemein
b) durch Straflsenverkehr
) durch Luftverkehr
d) durch Schienenverkehr

e) im Berufsleben
f) durch Gewerbelarm
0) im Freizeitbereich?

Werden diese als vergleichende Intervalluntersuchungen gefihrt?
Zu welchen Ergebnissen kommen diese Untersuchungen?
Wie bewertet die Landesregierung die Ergebnisse der Untersuchungen?

Wie hoch schéatzt die Landesregierung den volkswirtschaftlichen Schaden, der
auf Larm zurick zu fuhren ist, fur das Land Brandenburg?

Inwiefern finden bei den Untersuchungen zu Larmauswirkungen unterschied—
liche Zielgruppen, wie zum Beispiel Kinder, Menschen mit Behinderungen, al-
tere Menschen usw. Berucksichtigung? Falls keine Unterscheidung der Ziel-
gruppen erfolgt: Warum nicht?

Wie wird bei Untersuchungen u.a. bericksichtigt, dass bei Kindern in Abh&n-
gigkeit von der Koérpergrol3e der Abstand zur Larmquelle, z.B. im Stral3enver—
kehr, wesentlich geringer als bei einem Erwachsenen sein kann und sich damit
Larmfolgen anders gestalten kbnnen?

In welchen Bereichen wurden, mit Ausnahme von larmintensiver Berufstatig—
keit, Larmpegel mit Werten von tber 65 dB(A) temporar oder dauerhatft, jeweils
unterschieden nach Belastung am Tage und Belastung in der Nacht, festge—
stellt?

Mit welchem Anteil der stadtischen Bevdlkerung, der nur bei geschlossenem
Fenster ohne Stérungen schlafen kann, rechnet die Landesregierung?

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevolkerung, der einem nachtlichen
Larmpegel von mehr als 55 dB(A) ausgesetzt ist?



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Inwieweit wurden Untersuchungen zur Larmbelastung der Bevélkerung im
engeren Verflechtungsraum und im auf3eren Entwicklungsraum durchgefthrt?
Zu welchem Ergebnis kommen diese Untersuchungen?

Wie bewertet die Landesregierung die Auffassung, wonach L&rm zu einem
erheblichen Gesundheits— und Umweltrisiko geworden ist, das in seinen
Auswirkungen nach wie vor unterschatzt wird?

Welche Schlussfolgerungen zieht die Landesregierung aus der Tatsache, dass
Larm far immer mehr Menschen zu einem existentiellen Problem wird, fur
kunftige Untersuchungen?

StralRenverkehrslarm

Wenn nach der bereits genannten UBA-Studie sich bundesweit etwa 18% der
Bevolkerung &aufRerst stark oder stark durch StralRenverkehrslarm belastigt
fuhlen, wie hoch ist diesbezuglich der Anteil in der Brandenburger Bevolke—
rung?

Wie unterscheiden sich die Larmbelastungen am Tag und in der Nacht?

Welche gesundheitlichen Schadigungen wurden in Bezug auf Stral3enver—
kehrslarm nachgewiesen?

Auf welchen durch Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete fiihrenden
Landesstral3en liegen die Immissionswerte tber 72/62 dB (A) Tag/Nacht?

Bei welchen an Landesstra3en gelegenen Krankenh&ausern, Schulen, Kur—
bzw. Altersheimen Uberschreiten die Mittelungspegel die Immissionswerte von
70 dB (A) tagsuber und 60 dB (A) nachts; welche Anzahl ergibt sich bei zu
Grunde legen eines Mittelungspegels von 65 dB (A) tagsuiber und 55 dB (A)
nachts?

In welchen Bereichen von Landesstral3en, die durch reine Wohngebiete fuh-
ren, werden Mittelungspegel von tber 65/55 dB (A) Tag/Nacht, darunter von
Uber 70/60 dB (A) Tag/Nacht festgestellt?

Inwiefern hat die deutliche Zunahme von Stral3enverkehrslarm, insbesondere
in Stadten und Ballungsgebieten, zu einer "Flucht", vor allem Besserverdie—
nender, in die Randgebiete gefihrt?

Schutz vor StralRenverkehrslarm

Fur welche LandesstraRen bzw. StralRennetze, zu denen Landesstral3en ge-—
horen, wurden bisher LArmminderungsplane aufgestellt?

Auf welchen Abschnitten der Landesstralen, fur die noch keine Larmminde—
rungsplane bestehen, sind SchallschutzmalRnahmen erforderlich?



22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Durch welche MalRnahmen fordert die Landesregierung Larmschutz an Lan—
des— und Kommunalstraf3en?

Welche Position vertritt die Landesregierung zu einem generellen Nachtfahr-
verbot fur Lkws innerhalb von Ortschaften?

Wie stellt sich fir Brandenburg das Verhéaltnis zwischen erreichten Erfolgen bei
der Minderung von Stral3enverkehrslarm und dem standigen Mehr an Bewe-
gungs— und Freizeitaktivitaten mit dem PKW dar? Wurden die La&rmminde-
rungserfolge im Stral3enverkehr durch mehr Verkehr tiberkompensiert?

Welche Potenziale an LArmminderung im StraRenverkehr lassen sich kurz-
und mittelfristig durch Uberzeugung der Larmverursachenden zu "larmarmen"”
Verhalten (Wechsel des Verkehrsmittels, Einschrdnkung der Anzahl und Lange
der Fahrten, Vermeidung von Fahrten usw.) real erschlielRen?

Welche Potenziale an Larmminderung lassen sich durch stadtebauliche und
regionalplanerische MalRnahmen der Verkehrsvermeidung und —verlagerung
ausschopfen?

Welche eigenstdndigen MalRBnahmen, die auf die weitergehende Einschréan—
kung des motorisierten Individualverkehrs sowie auf Verkehrsvermeidung ge-
richtet sind, gedenkt die Landesregierung mittelfristig zu verfolgen?

Wie bewertet die Landesregierung die Umsetzung der seit 01.02.2001 gel-
tenden Vorschriften zur Einrichtung von Tempo 30-Zonen in den branden-
burgischen Gemeinden?

In welchem Umfang haben die zustandigen Stral3enverkehrsbehérden bisher
larm- und schadstoffreduzierende Tempo 30-Zonen nach den seit 01.02.2001
geltenden Vorschriften angeordnet?

In welchem Umfang wurde seit dem Jahr 2000 aus Grinden der La&rmminde-
rung an Landes— und Kreisstralen von der Moglichkeit der Einzelfallent—
scheidung zur Absenkung der zulassigen Geschwindigkeit streckenbezogen
auf unter 50 km/h Gebrauch gemacht?

Inwieweit wird im Land Brandenburg beim Bau oder der Sanierung von Stra—
Ren larmmindernder Stral3enbelag verwendet?

Auf welche Art und Weise wird sicher gestellt, dass durch bauliche Mal3nah-
men zur Herabsetzung der moglichen Fahrgeschwindigkeit auf Gemeinde—
stral3en keine Quellen fur neue Larmbelastigungen entstehen?

Welchem Kreis der Offentlichkeit (Anwohnerinnen und Anwohner, Gemeinde-
rate, Gemeindeverwaltungen) werden Verkehrslarm—-Untersuchungen an
Landesstral3en jeweils bekannt gegeben?

Fur welche Anzahl von Krankenhausern, Schulen, Kur— bzw. Altersheimen an
Landesstral3en (einschlieRlich Ortsdurchfahrten) wurden seit dem Jahr 2000
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36.

37.
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39.

40.
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42.

43.

44.

45.

46.

47.

SchallschutzmalRnahmen abgeschlossen; um welches Mal3 konnte der Mitte—
lungspegel durchschnittlich gesenkt werden?

Wie ist der Realisierungsstand der an den Landesstral3en insgesamt fur er—
forderlich gehaltenen Schallschutzmal3nahmen aktuell einzuschatzen?

Wie stellt sich der Stand der Bewilligung und Ausschopfung der fir Schall-
schutzmal3ihahmen an Landesstralen geplanten Haushaltsmittel des Landes
fur die Jahre 2000, 2001 und 2002 dar?

Wie stellt sich der Stand der Bewilligung und Ausschépfung der fir Larmsa—
nierung an Landesstral3en geplanten Haushaltsmittel des Landes fur die Jahre
2000, 2001 und 2002 dar?

Welche Mittel des Haushaltsplanes 2002/2003 dienen der Vorsorge und
Nachsorge vor Stral3enverkehrslarm, darunter unmittelbar und mittelbar?

Fluglarm

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevélkerung, der maRig bis stark
von Fluglarm betroffen ist?

Wie unterscheiden sich die Larmbelastungen am Tag und in der Nacht?

In welchen Gebieten Uberschreitet die Belastung durch Fluglarm Werte von
65/55 db (A) Tag/Nacht und Werte von 70/60 dB (A) Tag/Nacht?

Welche gesundheitlichen Schéadigungen, die auf eine Belastung durch Flug—
larm zurtck zu fuhren sind, wurden nachgewiesen?

An welchen Standorten in Brandenburg ist die Larmbelastung der Bevolkerung
besonders hoch, insbesondere auf Grund der Intensitat des Flugverkehrs, des
Aufkommens bestimmter Flugzeugtypen bzw. auf Grund von Nachtflug—
und/oder Sondergenehmigungen?

Welche Madoglichkeiten sieht die Landesregierung, um die Belastungen durch
Fluglarm zu mindern? Inwieweit wird im Land Brandenburg eine voraus—
schauende Flachennutzungsplanung angewandt, um ein weiteres Heranri—
cken der Flughafen an bebaute Gebiete zu verhindern?

Welches Larmschutzkonzept verfolgt die Landesregierung im Zusammenhang
mit dem Ausbau des Flughafens Schénefeld?

Schienenverkehrslarm

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevélkerung, der sich durch
Schienenverkehrslarm belastigt fuhlt?

An welchen Bahnstrecken wurden Mittelungspegel von uber 65/55 dB(A)
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49.
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54.

55.

56.
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58.

59.

Tag/Nacht, darunter von tiber 70/60 dB (A) Tag/Nacht festgestellt?

Auf welchen Streckenabschnitten des Schienenverkehrs sind noch Larm-
schutzmal3nahmen erforderlich bzw. geplant?

Inwieweit nimmt die Landesregierung Einfluss auf die Betreiber von Schie—
nenstrecken, mit dem Ziel, dass bevorzugt larmarme Schienenfahrzeuge zum
Einsatz kommen?

Larm am Arbeitsplatz

Wie hat sich die Zahl arbeitsmedizinischer Gehdrvorsorgeuntersuchungen seit
1991 entwickelt?

In welchen Bereichen (Berufsfeldern) sind Schwerpunkte fur Larmbelastungen
erkennbar?

Durch welche MalRnahmen sollen diese Belastungen verringert werden?

Gewerbelarm

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevdlkerung, der sich durch Ge-
werbelarm belastigt fuhlt?

Welche gesundheitlichen Schadigungen sind infolge einer Belastung durch
Gewerbelarm dokumentiert?

Freizeitlarm

Inwieweit hat die Landesregierung sich bisher mit dem Problem Freizeitlarm
auseinander gesetzt?

Welche gesundheitlichen Schadigungen sind im Zusammenhang mit Freizeit—
larm nachgewiesen worden?

Inwiefern unterstitzt die Landesregierung Forschungen bzw. vergleichende
Untersuchungen zu Folgen von Larmeinwirkungen in der Freizeit, z.B. Disco,
Konzerte, Grol3veranstaltungen?

Welcher Art von Gesundheitsschaden durch Larmeinwirkungen in der Freizeit
sollte kunftig verstarkte Aufmerksamkeit gewidmet werden?

Welche Uberlegungen gibt es in der Landesregierung in Hinblick auf gesetzli-
che Regelungen zu Larmschutz im Freizeitbereich?
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72.

Larmschutzpolitik

Welchen Stellenwert hat der LArmschutz in der brandenburgischen Umwelt—,
Verkehrs— und Gesundheitspolitik gegenwartig inne?

Worin bestehen die zuktnftigen Ziele und Schwerpunkte in der Larmschutz-
politik der Landesregierung?

Was hat die Landesregierung zur Erarbeitung eines Larmschutzkonzeptes fir
das Land Brandenburg getan?

Welche Position vertritt die Landesregierung zur Forderung nach einem Ru-
heschutz—Gesetz? Welche Regelungen sollte ein solches Gesetz beinhalten?

Wie bewertet die Landesregierung den Vorschlag zur Neufassung der Larm—
gesetzgebung, der im Mai 2001 durch die Verkehrsministerkonferenz vorgelegt
wurde?

Inwieweit richtet die Landesregierung ihre Politik auf das vom Rat der Sach-
verstandigen fur Umweltfragen formulierte Nahziel im Larmschutz — den kriti—
schen Wert fur erhebliche Belastungen von 65 dB (A) mdglichst nicht mehr zu
Uberschreiten — aus?

Welche verkehrs— und haushaltspolitischen Konsequenzen wirden sich aus
der Verfolgung des vom Rat formulierten Nahziels im Larmschutz fir das Land
Brandenburg ergeben?

Welche Konsequenzen hat die Landesregierung aus der EU-Richtlinie Gber
die Bewertung und Bekdmpfung von Verkehrslarm gezogen?

Inwieweit erfolgt im Bereich der Larmschutzpolitik Brandenburgs eine Ab-
stimmung mit dem Land Berlin, in welchem eine Verordnung zur Bekdmpfung
des Larms Anwendung findet?

Welchen Stellenwert hat der Larmschutz bei der gesundheitsmedizinischen
Aufklarung?

Inwieweit hat die Landesregierung Einfluss darauf genommen, dass das
Thema Larm in den Rahmenplan der Schulen aufgenommen wird bzw. durch
welche Anregungen unterstitzt sie die Vermittlung von Larmschutz an den
Schulen?

Wie bewertet die Landesregierung das Larmbewusstsein der Bevodlkerung im
Land Brandenburg, das heil3t, die Bereitschaft zu Verhaltensanderungen mit
dem Ziel der Vermeidung bzw. Verringerung von Larm allgemein und in den
einzelnen Bereichen StralRenverkehr, Flugverkehr und Freizeit?

Was unternimmt die Landesregierung in ihrer Offentlichkeitsarbeit, um in der
Bevolkerung das Larmbewusstsein und die Bereitschaft zur La&rmvermeidung
bzw. Larmminderung zu verbessern?



73.

74.

75.

76.

17.

78.

In welchen Gemeinden ist die Erstellung und Realisierung von Larmminde-
rungsplanen fur Wohngebiete und andere schutzwirdige Gebiete am weites—
ten fortgeschritten; in welchen Gemeinden besteht Nachholbedarf?

Durch welche MalRnahmen unterstutzt die Landesregierung Kommunen bei der
Erstellung von Larmstudien bzw. entsprechenden Larmminderungsplanen und
worin sieht sie die gré3ten Hemmnisse?

Welchen Stellenwert bei der Larmminderung wird zukilnftig die ErschlieRung
der Mdglichkeiten des technischen Fortschritts einschlie3lich entsprechender
Schallschutzprogramme erhalten?

Mit welchen Uber die gesetzlichen Verpflichtungen und Standards hinausge—
henden MalRRnahmen der Larmschutzpolitik wird der besonderen Larmemp-—
findlichkeit von Kranken und Kindern Rechnung getragen?

In welcher H6he waren in den Jahren 2000, 2001 und 2002 Haushaltsmittel
des Landes fur Larmschutzmal3nahmen vorgesehen?

Wie ist der Stand der Bewilligung und Ausschépfung der fir LArmschutz ein—
geplanten Haushaltsmittel in den Jahren 2000, 2001 und 2002 und wie be-
wertet die Landesregierung diesen?

Namens der Landesregierung beantwortet der Minister fur Landwirtschaft, Umwelt—

schutz und Raumordnung die Grof3e Anfrage wie folgt:

A

1.

Analyse
Welche Untersuchungen gibt es in Brandenburg zur LArmbelastung
a) allgemein

Allgemeine, landesweite und flachendeckende Untersuchungen zur
Larmbetroffenheit, ausgehend von unterschiedlichen Quellen, wurden bisher
nicht im Land Brandenburg durchgefthrt.

Aus bundesweiten Befragungen und darauf basierenden Analysen, die
das Umweltbundesamt in regelmal3igen Abstanden durchfihrt, lassen sich
auch Riuckschlisse auf Brandenburg ziehen, sowohl weil die Unterschiede
zwischen den Bundeslandern relativ gering sind als auch, weil Brandenburger
sich an den Umfragen beteiligt haben.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBW)
beriicksichtigt bei der jeweiligen Uberarbeitung des Bundesverkehrswege-—
planes auch den Faktor La&rm zur Abschatzung der Auswirkungen zur Dis—
kussion stehender Neu— oder AusbaumalRnahmen in den Bereichen Schiene,



Stral3e und Wasserstral3e. Die aktuelle Methodik ist in den "Grundzigen der
gesamtwirtschaftlichen Bewertungsmethodik Bundesverkehrswegeplan 2003"
des BMVBW dargestellt.

In Kommunen, in deren Gebieten planungsbezogene Untersuchungen
und Prognosen zu Projekten erfolgten oder eine La&rmminderungsplanung
nach 8§ 47a Bundes—Immissionsschutzgesetz (BImSchG) durchgefiihrt wurde,
waren damit auch Untersuchungen zur LArmproblematik verbunden.

b) durch Stral3enverkehr

Larmuntersuchungen erfolgen grundsatzlich einzelfall- bzw. projektbezogen.
Untersuchungen zur Larmvorsorge sind nach dem Bundes—-Immissions—
schutzgesetz bei Neubau bzw. wesentlicher Anderung von StraRen vorge-
schrieben. Bei jedem StralRenbauvorhaben, welches die vorgenannten Krite—
rien erfillt, werden anhand larmtechnischer Untersuchungen ggf. Larm-
schutzmal3nahmen festgelegt. Die Methodik der LArmuntersuchungen richtet
sich nach der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes—Immissions—
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) und dem
dazu in der Anlage 1 festgelegten Berechnungsverfahren.

In 57 Gemeinden Brandenburgs wurden uber einzelfall- bzw. pro-
jektbezogene Untersuchungen hinaus Larmminderungspldne nach 8§ 47a
Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufgestellt. Die darin enthal-
tenen Schallimmissionsplane geben insbesondere Auskunft Uber die Larm-—
belastung durch Stral3enverkehr. Eine fur das Land flachendeckende Aus-
sage ist jedoch auch damit nicht erreicht.

Auf der Grundlage von Larmsanierungsantragen anspruchsberechtigter
Burger werden punktuell auch an bestehenden Bundesfernstral3en larm-
technische Untersuchungen und ggf. MalBhahmen zur L&rmsanierung
durchgefihrt.

C) durch Luftverkehr

Landesweite Untersuchungen (Studien, Gutachten etc.) zur aktuellen Larm-
belastung durch Fluglarm im Land Brandenburg liegen nicht vor. Gemaf §
19a Luftverkehrsgesetz (LuftVG) ist die Flughafen Berlin—-Schonefeld GmbH
verpflichtet, zur Erfassung der Fluglarmimmissionen in der Umgebung des
Flughafens Berlin—Schonefeld eine Fluglarmmessanlage zu betreiben. Die
Mess— und Auswertungsergebnisse sind der Genehmigungsbehdrde und der
Fluglarmkommission sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehérde ande-
ren Behorden mitzuteilen. Die Mess— und Auswertungsergebnisse dienen der
Genehmigungsbehdrde als Grundlage fur Entscheidungen lber die Not-—
wendigkeit bzw. den Umfang von Mal3hahmen zum Schutz der in der Um-
gebung des Flughafens lebenden Bevolkerung vor Fluglarm.

Diese Fluglarmmessanlage wird kontinuierlich betrieben (ganzjahrig im 24-
Stunden-Betrieb).



Regelméalige Messungen des Fluglarms sind nur fur Verkehrsflughéafen, die
dem Linienverkehr angeschlossen sind, vorgeschrieben.

Die Mess— und Auswertungsergebnisse lassen somit auch eindeutige Aus-—
sagen uUber die Veranderung der Larmbelastung in der Umgebung des
Flughafens zu. Insofern kann in diesem Zusammenhang im weitesten Sinne
von einer "vergleichenden Intervalluntersuchung" gesprochen werden.

An den Landeplatzen im Land Brandenburg werden keine kontinuierlichen
Messungen vorgenommen.

Durch die Landesplanungsbehtérde wurden Untersuchungen mit Bezug zu
moglichen zuklnftigen Larmbelastungen durch den Luftverkehr im Rahmen
der Erarbeitung des Landesentwicklungsplans Standortsicherung Flugha—
fen (Berechnung der Konturen der Planungszonen Siedlungsbeschrankung)
fur den Flughafenstandort Schonefeld in Auftrag gegeben sowie an den Be—
rechnungen der Konturen der Planungszonen Siedlungsbeschrankung fur die
Einstellung in Regionalplane fur 13 Verkehrs— bzw. Sonderlandeplatze mit-
gewirkt.

d) durch Schienenverkehr

Durch die Deutsche Bahn AG (DB AG) werden Untersuchungen zur L&rmbe-
lastung der Anwohner im Zusammenhang mit Neu— und Ausbaumalinahmen
von Strecken und Anlagen durchgefuhrt (Larmvorsorge). Der von der Bahn
ausgehende Schallpegel wird dabei nach dem in der Verkehrslarmschutz—
verordnung (16. BImSchV) gesetzlich vorgeschriebenen Berechnungsver—
fahren Schall 03 ermittelt und auf die benachbarte Bebauung umgerechnet.

Zusatzlich laufen Voruntersuchungen zur Larmsanierung im Rahmen des
Larmsanierungsprogramms der Bundesregierung fir bestehende Schienen-
strecken des Bundes.

Die DB Netz AG und das Bahn-Umwelt-Zentrum stellen fiir die Larmminde-
rungsplanung der Gemeinden aufbereitete Verkehrs— und Fahrwegdaten zur
Verfigung.

Das Landesumweltamt Brandenburg war mit umfangreichen Messreihen tber
mehrere Jahre an Langzeituntersuchungen des Umweltbundesamtes an
Versuchsstrecken der Deutschen Bahn AG im Land Brandenburg beteiligt.

Gegenstand dieser Langzeituntersuchung waren die Ermittlung von Emissi—
onsfaktoren, die zur Ermittlung und Berechnung der Larmbelastung hinsicht—
lich einer bundeseinheitlichen Vorsorgebetrachtung in Zulassungsverfahren
anzuwenden sind.

e) im Berufsleben

Durch das Arbeitsschutzgesetz ist geregelt, dass der Arbeitgeber eine Beur—
teilung der fir die Beschaftigten mit ihrer Arbeit verbundenen Gefahrdungen



vorzunehmen hat. Erreicht oder tGberschreitet die Larmexposition eines Be-
schaftigten den A-bewerteten Beurteilungspegel von 85 dB (energie—aqui—
valenter Dauerschallpegel fur 8 Stunden), wird der Beschaftigte in die ar—
beitsmedizinische Gehdrvorsorge aufgenommen. Auf diese Weise ist die
Anzahl der von gehdrschadigendem Larm betroffenen Beschéftigten zu-
ganglich (bezuglich der fir Brandenburg zutreffenden Zahlen siehe Frage
50).

Seitens des Landesinstituts fur Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin wird das
Berufskrankheitengeschehen fortlaufend analysiert, indem die Daten der
Trager der gesetzlichen Unfallversicherung (Gewerbliche Berufsgenossen-—
schaften, landwirtschaftliche Berufsgenossenschaften und Unfallversiche—
rungstrager der offentlichen Hand) zusammengefiihrt und interpretiert wer—
den.

Die Zahl der als Berufskrankheiten anerkannten Erkrankungsfélle stieg von
39 im Jahr 1991 auf 525 im Jahr 1995 um dann auf 338 im Jahr 1997 zu-
rickzugehen und bis 2001 mit geringen Schwankungen in dieser Hohe kon-
stant zu bleiben. Die Zahl der anerkannten Larmschwerhorigkeitsfalle stieg
von neun im Jahr 1991 auf 244 im Jahr 1995; in den Folgejahren liegt diese
Zahl zwischen 113 und 144.

Die geringe Berufskrankheitenzahl im Zeitraum 1991/1992 ist Resultat der
frihen Nachwendezeit (gesellschaftliche Neuorientierung, Auflosung des
Betriebsgesundheitswesens u. a. m.); in den Folgejahren bis 1995 wurde dies
ausgeglichen ("Wendeknick und Nachholbedarf"). Im Hinblick auf die BK—Nr.
2301 kam eine Anderung der Anerkennungspraxis durch die Unfallversiche-
rungstrager hinzu. Wahrend bis 1992 eine Larmschwerhorigkeit gering— bis
mittelgradig ausgepragt gewesen sein musste, um als Berufskrankheit aner—
kannt zu werden (in der DDR wurde ebenso verfahren), werden nunmehr alle
Grade der Larmschwerhorigkeit einschlie3lich einer beginnenden Horfunkti—
onsminderung eingeschlossen.

Bei einer Betrachtung der aktuellen Zeitreihen der La&rmschwerhdrigkeit ist zu
beriicksichtigen, dass eine jetzt ausgepragte Erkrankung Resultat der Ar-—
beitsbedingungen der vergangenen zwei bis drei Jahrzehnte ist.

f) durch Gewerbelarm

Der Landesregierung Brandenburg sind dazu keine Untersuchungen bekannt.
Der Schutz der Nachbarschaft vor Gewerbelarm wird gesichert durch ent-
sprechende Auflagen bei der Genehmigung der gewerblichen Anlage.

Beschwerden (iber Gewerbelarm werden in den Amtern fur Immissionsschutz
bearbeitet. In dem alle vier Jahre vom Landesumweltamt Brandenburg fir
den Landtag erstellten Immissionsschutzbericht erscheinen sie als Statistik.
Im Bericht von 2002 sind fur den Zeitraum 1998 — 2001 ca. 300 Beschwerden
pro Jahr tGber Gewerbelarm genannt, die aber kein reprasentatives Bild Uber
die Belastigung durch Gewerbelarm abgeben.

Die Befragungen durch das Umweltbundesamt und die Beschwerdestatistik



der Amter fur Immissionsschutz werden als fortlaufende Untersuchungen
gefuhrt.

Q) im Freizeitbereich?

Zur Belastung durch Freizeitlarm gibt es in Brandenburg keine systemati—
schen Untersuchungen. In Verbindung mit einer Schwerpunktaufgabe der
Arbeitsschutzverwaltung werden in diesem Jahr Larmmessungen in ver—
schieden Diskotheken und diskothekenahnlichen Unternehmen mit dem Ziel
der Kontrolle des Arbeitnehmerschutzes durchgefuhrt. Diese Ergebnisse
werden auch Schlussfolgerungen fir die Besucher im Sinne des Verbrau-
cherschutzes zulassen.

Der Schutz der Nachbarschaft vor Freizeitlarm wird gesichert durch ent-
sprechende Auflagen bei der Genehmigung der Freizeitanlage. Das gilt nicht
fur den verhaltensbedingten Freizeitlarm.

Werden diese als vergleichende Intervalluntersuchungen gefuhrt?

Allgemein werden bis auf die Erfassung der Fluglarmereignisse am Flughafen
Berlin—-Schonefeld keine vergleichbaren Intervalluntersuchungen zur Erfas-—
sung der Larmbelastung im Land Brandenburg durchgefiihrt (siehe Teilfrage
1 a) bis g)).

Zu welchen Ergebnissen kommen diese Untersuchungen?

Aus den "In Daten zur Umwelt 2000" verdffentlichten Ergebnissen der
Larmentwicklung geht u. a. hervor, das die durch technische MalRnahmen an
den Fahrzeugen erzielte Verringerung der Gerauschemissionen insbeson-
dere beim Stral3enverkehr durch gestiegene Fahrleistungen wieder ausge-
glichen wurde. Des weiteren wurde festgestellt, dass der Stral3enverkehr wie
in den vorangegangenen Jahren die dominierende Gerauschquelle darstellt.
Mit Schallpegeln von Gber 65 dB (A) sind tags 15,6 % der Bevdlkerung und
mit Pegeln tber 55 dB(A) knapp die Halfte der Bevolkerung in der Bundes—
republik Deutschland belastet.

Auch nachts ist die Gerduschbelastung an vielen Stellen hoch. So sind etwa
17 % der Bevolkerung Pegeln tber 55 dB(A) und 31 % Pegeln tber 50 dB(A)
ausgesetzt.

Aus der Auswertung der Larmminderungsplanungen in 57 Kommunen des
Landes Brandenburg stellt sich die Larmbetroffenheit im Vergleich zu der
bundesweiten Erhebung etwas geringer dar. Danach sind tagstber ca. 10 %
der Bevoélkerung, das entspricht 250.000 Burgern, Schallpegeln Uber 65
dB(A) ausgesetzt.

Der durch Schienenverkehr bundesweit belastete Anteil der Bevolkerung ist
vergleichsweise geringer als beim StraRenverkehr. 1997 sind vom Schie-
nenverkehr tags 3,1 % der Bevdlkerung von Pegeln tber 65 dB(A) und ca. 20
% von Pegeln Uber 55 dB(A) betroffen. Nachts sind 1,4 % der Bevolkerung



Pegeln von Uber 65 dB(A), etwa 10 % Pegeln Uber 55 dB(A) und 21 % lber
50 dB(A) ausgesetzt.

In einer in allen Teilen Deutschlands durchgefiihrten Reprasentativumfrage
des Umweltbundesamtes aus dem Jahr 2002 wurde hinsichtlich der Wirkung
der unterschiedlichen Larmquellen bei der Gruppe der durch Larm erheblich
Belastigten festgestellt, dass bei

Stral3enverkehrslarm 17 %
Fluglarm 7%
Schienenlarm 5%
Industrielarm 4 %
Nachbarschaftslarm 6 %

sich aul3erst bzw. stark gestort und belastigt fuhlen.

Diese fur die Bundesrepublik Deutschland ermittelten Larmbetroffenheiten
kénnen aus fachlicher Sicht zur Situationsbeschreibung fur das Land Bran-
denburg herangezogen werden.

Durch die seitens der Landesplanungsbehorde in Auftrag gegebenen Unter—
suchungen wurden Konturen fur die Ausweisung der Planungszonen Sied-
lungsbeschrankung im Landesentwicklungsplan Standortsicherung Flughafen
ermittelt. Die Berechnung der Larmkonturen erfolgte in Anlehnung an die
Empfehlungen der Leitlinie des Landerausschusses fur Immissionsschutz zur
Beurteilung von Fluglarm. Die Ausweisung der Planungszonen Siedlungs—
beschrankung folgt der EntschlieBung der Ministerkonferenz fir Raumord-
nung "Schutz der Bevoélkerung vor Fluglarm®.

Bei den Stral3en— und Schienenprojekten geben die Ergebnisse Aufschluss
Uber das Ausmal’d der Betroffenheit durch Larm. Die Erkenntnisse flie3en auf
allen Planungsstufen ein, wobei zunachst durch Veranderung des Projekts
angestrebt wird, LArmbetroffenheiten zu vermeiden. Nur wo dies nicht mog-
lich ist, werden Larmschutzmal3nahmen erforderlich.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms der Bundesregierung fir be—
stehende Bahnstrecken laufen zur Zeit im Land Brandenburg die Planungen
von Larmsanierungsmalnahmen fur Birkenwerder, Lehnitz, Borgsdorf, Ora—
nienburg, Lauchhammer, Elsterwerda und Hosena.

Beim Fluglarm stellt sich folgendes Bild dar: Die Fluglarmimmissionen an der
am starksten belasteten Messstelle Kienberg am Flughafen Schénefeld zei-
gen eine Larmentlastung, erkennbar an den kleiner gewordenen Jahres-—
Mittelwerten von 59,2 dB(A) im Jahre 1998 auf 56,5 dB(A) im Jahre 2001. Im
Jahr 2002 war an dieser Messstelle 1 ein weiterer Rickgang des Jahres—
Mittelwertes von 56,5 dB(A) auf 56,1 dB(A) zu verzeichnen. Darlber hinaus



ist auch an allen anderen Messstellen der Fluglarmmessanlage im Vergleich
der Jahres—Mittelwerte von 1998 mit den Mittelwerten des Jahres 2002 ein
Ruckgang der Larmbelastung festzustellen.

Wie bewertet die Landesregierung die Ergebnisse der Untersuchungen?

Die Ergebnisse der Untersuchungen zeigen, dass sich die Larmbetroffenheit
trotz der verbesserten Technik an den Fahrzeugen und Anlagen nicht signi—
fikant verandert hat, d. h. Larm stellt ein gro3es Umweltproblem dar. Der da-
raus resultierende Handlungsbedarf zur Vorsorge beim Larmschutz und bei
der Larmsanierung betrifft unterschiedliche Handlungsebenen: die Verande—
rung im Rechtssystem (u. a. Novellierung des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm, Baurecht), die verstarkte planerische Berucksichtigung und die
Berucksichtigung von Larmaspekten im fiskalischen System.

Die Landesregierung Brandenburg hat auf die Ergebnisse entsprechend
reagiert (siehe dazu Antworten im Kapitel I).

Auf Grundlage der Planungszonen Siedlungsbeschrankung kann durch
raumordnerische Festlegungen langfristig Planungssicherheit sowohl fur die
Flugplatze als auch fur die betroffenen Gemeinden hergestellt werden.

Aus den Daten zur Teilfrage 2 ergibt sich die Erkenntnis, dass das vorrangige
Handlungsfeld im Bemihen um Larmminderung der StraRenverkehr sein
muss.

Die Ergebnisse bei StralRen— und Schienenprojekten bieten eine aussage-
kraftige Entscheidungsgrundlage. Sie vermitteln ein sachgerechtes Bild der
Larmbetroffenheiten im Einzelfall und stellen die Voraussetzung fur ggf. er—
forderliche Larmschutzmaflinahmen dar.

Beim Fluglarm ergibt sich folgende Bewertung: Die in der Antwort zur Frage 2
skizzierte Verringerung der durch Luftfahrzeuge verursachten Larmimmis—
sionen ist u. a. darauf zuriickzufuihren, dass bei den am Flughafen Berlin—-
Schonefeld verkehrenden Flugzeugen der Anteil der Flugzeuge mit hohen
Gerauschemissionen (Flugzeuge ohne Larmzertifikat bzw. mit einer La&rmzu-
lassung entsprechend Anhang 16, Kapitel 2 des Abkommens Uber die Inter—
nationale Zivilluftfahrtorganisation - ICAQO) stark zuriickgegangen ist.
Gleichzeitig ist der Anteil von Flugzeugen mit geringeren Gerauschemissio—
nen (Flugzeuge, die in der sog. Bonusliste des Bundesministeriums fur Ver—
kehr, Bau— und Wohnungewesen enthalten sind) deutlich gestiegen. Diese
Entwicklung wird seitens der Landesregierung Brandenburg positiv bewertet.

Die berufsbedingte Larmschwerhdrigkeit (BK 2301) ist die haufigste Berufs—
krankheit. Diesem Aspekt tragt die Arbeitsschutzverwaltung bei der Festle—
gung von Schwerpunkten ihrer Aufsichtstatigkeit und Offentlichkeitsarbeit
Rechnung.



Wie hoch schatzt die Landesregierung den volkswirtschaftlichen
Schaden, der auf Larm zurtick zu fuhren ist, fur das Land Brandenburg?

Im Rahmen des Forschungsvorhabens des Umweltbundesamtes (UBA)
"Umweltschutz — ein Wirtschaftsfaktor" (1993) wurden die jahrlichen Kosten
des Larms in der Bundesrepublik Deutschland ermittelt. Hierbei wurden zum
einen amtliche Statistiken, Erhebungen, Plausibilitdtsanalysen und Berech-
nungen des UBA herangezogen, in denen die Schadenskosten (z. B. Ge-
sundheitsschaden, Larmrenten), Vermeidungs— und Beseitigungskosten
(Anwendung fur aktiven und passiven Schallschutz), Ausweichkosten sowie
Planungs— und Uberwachungskosten Beriicksichtigung fanden. Weiterhin
wurden 6.503 reprasentative Haushalte, deren "objektive Larmsituation” aus
Larmkarten usw. bekannt war, nach ihrer Zahlungsbereitschaft fur weniger
Larm befragt. Nach dieser Studie betragen die jahrlichen Kosten des Larms
in der Bundesrepublik Deutschland zwischen 25,8 und 27,9 Mrd. DM. Eine
darauf basierende konkrete Bezifferung des Schadens durch Larm im Land
Brandenburg ist nicht moglich.

Umweltlarm beeinflusst auch wirtschaftliche Entwicklungen wie touristische
Nutzungen. Hierzu liegen jedoch der Landesregierung Brandenburg keine
guantifizierten Angaben tUber entgangenen Gewinn bzw. Wertschépfung vor.

Durch eine konsequente Umweltpolitik werden zur Minderung und Beseiti—
gung der individuellen Betroffenheit durch Larmbelastungen aber auch Ar-
beitsplatze geschaffen. Untersuchungsergebnisse des Umweltbundesamtes
weisen aus, dass positive Beschaftigungswirkungen des Umweltschutzes
unterschatzt werden. Gegenuber der fur Anfang der 90er Jahre in Deutsch-
land fur den Umweltschutz ermittelten Beschaftigtenzahl sollte sich prognos—
tisch die Beschaftigungszahl im Jahr 2000 fast verdoppeln und bestandig
weiter erh6éhen, wenn sich der bisherige Trend fortsetzt.

Der Investitionsbedarf fur den Larmschutz wird fur die neuen Bundeslander
Mecklenburg—Vorpommern, Brandenburg, Sachsen—-Anhalt, Sachsen und
Thiringen bis 2005 mit insgesamt 5 Mrd. DM = 2,56 Mrd. € eingeschatzt.
(Quelle UBA Broschire Umweltschutz — ein Wirtschaftsfaktor, 1993)

Inwiefern finden bei den Untersuchungen zu Larmauswirkungen un-
terschiedliche Zielgruppen, wie zum Beispiel Kinder, Menschen mit
Behinderungen, altere Menschen usw. Berucksichtigung? Falls keine
Unterscheidung der Zielgruppen erfolgt: Warum nicht?

Aus der Larmwirkungsforschung sind Untersuchungen zu larmsensiblen und
—empfindlichen Zielgruppen bekannt, die in der Regel der Grundlagen—- und
angewandten Forschung zuzuordnen sind.

Es ist aus den Forschungsarbeiten bekannt, dass bestimmte Personen—
gruppen bei Larmbelastungen besonders sensibel reagieren. Mit zuneh—
mendem Alter werden die nachtlichen Reaktionen auf Gerdusche ausge-
pragter. Es ist allgemein auch bekannt, dass Kranke empfindlicher auf Larm



reagieren.

Zu berucksichtigen ist auch, dass die Auswirkungen des Larms auf den
Menschen von vielen Aspekten abhangen. So fuihren beispielsweise Gerau—
sche zu starker ausgepréagter Belastigung, wenn sie zu den Zeiten auftreten,
in denen sich die Betroffenen entspannen, erholen oder schlafen wollen.

Bei den Forschungsarbeiten spielen jedoch bestimmte Bevoélkerungsgruppen
eher selten eine Rolle, im Vordergrund stehen die Larmarten und ihre Aus-—
wirkungen. Die Forschungen haben bisher zu keinem abschlieRenden Er-
kenntnisstand gefiihrt, der eine Differenzierung in der Rechtssetzung recht-
fertigt.

Eine Ausnahme hierbei ist der Kinder— und Jugendschutz.

Im Bereich des Arbeitsschutzes werden Beschaftigte an exponierten Ar—
beitsplatzen auf Larmwirkungen untersucht; Jugendliche unterliegen dabei
dem Jugendarbeitsschutzgesetz und werden damit besonders geschiitzt.

Gemal Jugendarbeitsschutzgesetz dirfen Kinder und Jugendliche nicht mit
Arbeiten beschaftigt werden, bei denen sie schadlichen Einwirkungen von
Larm ausgesetzt sind. Ausnahmen fur die Ausbildung sind streng geregelt.

Dort, wo bestimmte Personengruppen wie Kranke, Alte und andere beson—
ders schutzbedurftige Personen konzentriert leben, ist Uber die Baunut-
zungsverordnung eine dieser Wohnsituation angemessene Bericksichtigung
maoglich. Eine entsprechende Gebietseinstufung (Krankenhauser, Schulen,
Kurheime, Altenheime) ermdglicht der Personengruppe einen angemessenen
Ruheschutz.

Wie wird bei Untersuchungen u. a. bertcksichtigt, dass bei Kindern in
Abhéangigkeit von der Korpergrol3e der Abstand zur Larmquelle, z. B. im
Stral’enverkehr, wesentlich geringer als bei einem Erwachsenen sein
kann und sich damit Larmfolgen anders gestalten kdnnen?

Die unterschiedliche Kérpergrof3e bewirkt aufgrund der geringen bzw. feh—
lenden Abstandsunterschiede zur Larmquelle auch keinen akustischen Un-
terschied.

Wie Untersuchungen gezeigt haben, ist dariber hinaus die Empfindlichkeit
gegenuber Larm bei Kindern weniger ausgepréagt als bei élteren Personen.

Untersuchungen, die den Aspekt der Korpergrof3e bericksichtigen, sind nicht
bekannt.

In welchen Bereichen wurden, mit Ausnahme von larmintensiver Be-
rufstatigkeit, Larmpegel mit Werten von Uber 65 dB(A) temporéar oder
dauerhaft, jeweils unterschieden nach Belastung am Tage und Belas-
tung in der Nacht, festgestellt?_



Bezuglich des Larms an bestehenden Stral3en gibt es bislang kein flachen-
deckendes Larmkataster im Land Brandenburg. Insofern kann die Frage flr
Stral3en nicht umfassend beantwortet werden.

In den 57 Gemeinden, die im Rahmen der Larmminderungsplanung Schal—
limmissionsplane aufgestellt haben, sind die Stral3enabschnitte mit einem
Beurteilungspegel > 65 dB(A) tags/nachts bekannt (siehe auch Antwort zu
Frage 16).

Die fur eine Larmsanierung zu untersuchenden Bahnstrecken (siehe Frage
2) weisen nachts einen Mittelungspegel der Schall-Emission Lne von 65
dB(A) und mehr auf, die zu Beurteilungspegeln von 60 dB(A) und mehr fih-
ren kdnnen. Die Belastung an der Aul3enfassade der den Bahnstrecken be-
nachbarten Wohnbebauung kann erst in der Schalltechnischen Untersuchung
festgestellt werden, die jeweils im Rahmen des Larmsanierungs—Programms
beauftragt wird.

Beziglich des Fluglarms stellt sich die Situation folgendermal3en dar: Wie
bereits zur Frage 2 ausgefiuhrt, lag der Jahres—Mittelwert (&quivalenter
Dauerschallpegel Leg nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm) fur das
Jahr 2002 an der am starksten belasteten Messstelle in der Umgebung des
Flughafens Berlin—Schonefeld bei 56,1 dB(A). Durch Luftfahrzeuge verur—
sachte auf das Jahr gemittelte Dauerschallpegel von tber 65 dB(A) wurden in
der Umgebung des Flughafens Berlin—-Schénefeld nicht erfasst. Eine Diffe—
renzierung des Dauerschallpegels nach Tag und Nacht sieht das Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm nicht vor.

Mit welchem Anteil der staddtischen Bevdlkerung, der nur bei ge-
schlossenem Fenster ohne Stérungen schlafen kann, rechnet die Lan—
desregierung?

Aus tiefergehenden Untersuchungen zur Wirkungsabschatzung verkehrsbe—-
einflussender MalRnahmen auf die stadtische Umwelt in Senftenberg und
Luckenwalde wurde dort ein Bevoélkerungsanteil von ca. 30% ermittelt, vor
dessen Hausfassaden der Beurteilungspegel nachts grof3er als 45 dB(A) ist.

Eine belastbare Aussage zu dieser Fragestellung ist aufgrund fehlender re—
prasentativer Erhebungen fur das Land Brandenburg nicht moglich.

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevdlkerung, der einem
nachtlichen Larmpegel von mehr als 55 dB(A) ausgesetzt ist?

Ausgehend vom Aktionsprogramm der Bundesregierung "Umwelt und Ge-
sundheit” 1999, wird der Anteil der Bevdlkerung die nachtlichen Pegeln tber
55 dB(A) ausgesetzt sind mit 17 % angegeben. Diese fur die Bundesrepublik
Deutschland ermittelten Werte sind nédherungsweise auch auf Brandenburg
Ubertragbar.
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Da ein flachendeckendes Larmkataster nicht existiert, kann diese Frage fur
das Land Brandenburg derzeit nicht konkret beantwortet werden.

Inwieweit wurden Untersuchungen zur Larmbelastung der Bevo6lkerung
im engeren Verflechtungsraum und im &uf3eren Entwicklungsraum
durchgefihrt? Zu welchem Ergebnis kommen diese Untersuchungen?

Untersuchungen zur Larmbelastung, die nach einer Betroffenheit zwischen
dem engeren Verflechtungsraum und auf3eren Entwicklungsraum differen—
zieren, wurden nicht angestellt.

Die nach 8 47 BImSchG bei den Kommunen durchgefihrte LArmminde—
rungsplanung erfolgt nach der Pramisse der Erheblichkeit der schadlichen
Umwelteinwirkung durch Geréausche.

Von den 57 kommunalen Larmminderungsplanen wurden 38 in Kommunen
des aufl3eren Entwicklungsraumes und 19 in Kommunen des engeren Ver—
flechtungsraumes erstellt.

Wie bewertet die Landesregierung die Auffassung, wonach Larm zu
einem erheblichen Gesundheits— und Umweltrisiko geworden ist, das in
seinen Auswirkungen nach wie vor unterschatzt wird?

Die Landesregierung Brandenburg ist sich bewusst, dass Larm als Gesund-
heits— und Umweltfaktor eine grof3e Rolle spielt.

Die Landesregierung Brandenburg nimmt daher die vielfaltigen Probleme, die
mit dem Larm und seinen Wirkungen zusammenhangen, sehr ernst.

Sie begruf3t deshalb alle Aktivitdten, die dem Schutz vor Larm und damit
insbesondere auch dem vorbeugenden Gesundheitsschutz dienen.

Larmbelastigungen kénnen am Arbeitsplatz stattfinden, sie treten in der
Umwelt auf und werden sowohl durch Verkehr, Industrie und Gewerbe als
auch durch verschiedene Freizeitaktivitaten wie Sport— oder Freiluftveran—
staltungen hervorgerufen.

Betroffene kdnnen sich Larmbelastungen nur teilweise entziehen.

Zunachst ist bei der Wirkung von Larm auf den Menschen zwischen der au-
ralen (auf das Gehor bezogen) und der extraauralen Wirkung zu unter-—
scheiden. In der Arbeitswelt ist die aurale Wirkung von Larm sehr gut bekannt
und wird entsprechend bei der Organisation des betrieblichen Arbeitsschut-
zes und der Gestaltung von Arbeitsverfahren, Arbeitsmitteln und Arbeits—
platzen berucksichtigt.

Im Freizeitbereich besteht jedoch grol3e Unkenntnis Uber die gehorschadi—
gende Wirkung von lautem lang anhaltendem Larm, sodass dieses Ge-
sundheitsrisiko entweder gar nicht bekannt ist oder vdllig falsch eingeschéatzt
wird.

Wahrend die Wirkung des Larms auf das Innenohr relativ gut erforscht ist,



sind Wirkungen dariber hinaus noch immer Gegenstand der Forschung.
Diese Wirkungen, unter dem Begriff "extraaural” zusammengefasst, sind erst
im letzten Vierteljahrhundert in den ndheren Raum der Betrachtung geruckt
und bisher liegen nur Einzelergebnisse vor. So konnte anhand epidemiolo-
gischer Untersuchungen gezeigt werden, dass Larm einen Einfluss auf die
Entstehung und Ausprdgung der Bluthochdruckkrankheit hat. Da diese
Ausgangspunkt und wesentliches Element fur Folgekrankheiten ist, hat der
Larm fur eine Reihe von Erkrankungen des Herz—Kreislauf-Systems Bedeu—
tung.

Neueste Forschungsergebnisse weisen aus, dass Larm ein quantitativ etwa
gleich grolRes Risiko fur die Ausprdgung von Herz—-Kreislauf-Krankheiten
darstellt, wie der berufliche Faktor "Uberstunden” oder der aufRerberufliche
Faktor "Ubergewicht".

Obwohl die Kenntnisse bezuglich der gesundheitsschadlichen Wirkungen von
Larm am Arbeitsplatz und in der Umwelt in der jingeren Vergangenheit
deutlich zugenommen haben, hat dies nicht unmittelbar dazu gefiihrt, dass
dem Schutz vor Larm in genigendem Mal3e Rechnung getragen wird. Das
bezieht sich auf den regulatorischen Faktor als auch den Verhaltensbereich.

Aus epidemiologischen Untersuchungen liegen wissenschaftlich begriindete
Hinweise flur die Bundesrepublik Deutschland vor, nach denen Menschen, die
an lauten Stral3en wohnen, ein um 20 % erhohtes Risiko fur Herzinfarkte
haben. Bei ganztagig vorhandenem Verkehrslarm liegt der Schwellenbereich
fur die Erhdhung kardiovaskularer Risiken bei Auf3enpegeln zwischen 65 — 70
dB(A). Aus Griunden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes sollte somit der
Wert fiur erhebliche Belastigungen von 65 dB(A) (aul3en tagsiber) nicht
Uberschritten werden. Diese Empfehlung spricht auch die Weltgesundheits—
organisation (WHO) aus.

In einem Sondergutachten "Umwelt und Gesundheit" (Drucksache 14/2300
des Deutschen Bundestages vom 15.12.1999) hat sich der Rat von Sach-
verstandigen mit gesundheitsbezogenen Larmwirkungen auseinandergesetzt
und mittel- und langfristige Immissionsrichtwerte als Ziele formuliert.

Es liegen durch einzelne epidemiologische Untersuchungsergebnisse un-
termauerte Hinweise zur Schéadlichkeit des Larms vor, so dass es ungeachtet
der noch erheblichen Licken in unserem derzeitigen Wissen flur die Praxis
die begrundete Forderung gilt, Larm Uberall dort, wo es maéglich ist, zu ver—
meiden oder doch wenigstens auf ein Minimum zu reduzieren.

Die Landesregierung Brandenburg sieht in der Umsetzung dieser Konzepte
ein geeignetes Mittel zum Schutz von Betroffenen vor Larm.

Zur Auswirkung von Larm auf die Fauna, insbesondere zur langfristigen
Auswirkung auf die Populationsékologie einzelner Arten, liegen bisher kaum
konkrete Untersuchungsergebnisse vor. Es deutet sich jedoch an, dass Larm
die Lebenserwartung und den Fortpflanzungserfolg von Tieren im Vergleich
zu nicht durch Larm beeinflussten Populationen reduzieren kann. Dabei sind
insbesondere Arten betroffen, die sich vor allem mittels akustischer Signale
orientieren und fur deren Fortpflanzung akustische Signale besonders be-
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deutsam sind. Reproduktionsbeeintrachtigungen durch L&rm sind beispiels—
weise an verschiedenen Haustieren nachgewiesen worden. Eine anhaltend
hohe Larmbelastung kann zu Gesundheitsschaden in fast allen Organsys-—
temen fuhren.

Gewohnungseffekte gegeniiber Larm sind bei Tieren nicht selten anzutreffen,
besonders wenn der Larm regelmaldig sowie in gleichbleibender Intensitat
auftritt und die Larmquelle sich nicht oder nur in bestimmten Bereichen be-
wegt. Inwieweit Tiere befahigt sind, subjektiven Larm zu empfinden und da-
rauf zu reagieren, ist nicht bekannt.

Welche Schlussfolgerungen zieht die Landesregierung aus der Tatsa-
che, dass Larm fur immer mehr Menschen zu einem existentiellen Pro—
blem wird, fur kiinftige Untersuchungen?

Zu existentiellen Problemen i. S. der Einschrankung von wirtschaftlicher Ta-
tigkeit beispielsweise im Gaststatten— und Tourismusgewerbe aufgrund von
Umgebungslarm liegen der Landesregierung Brandenburg keine Informatio—
nen vor, auf deren Grundlage eine seriose Aussage getroffen werden konnte.

Zur Vermeidung existentieller Probleme ist deshalb fir neue larmrelevante
sowie schutzbedurftige Anlagen offentlicher, wirtschaftlicher und sonstiger
privater Nutzungen der "Optimierungsgrundsatz" des 8 50 Bundes—-Immissi—
onsschutzgesetz (BImSchG) einzuhalten. Der in dem 8§ 50 Bundes—-Immis—
sionsschutzgesetz normierte Planungsgrundsatz bindet alle planenden Insti—
tutionen in Bund, Landern und Gemeinden an ihre Pflicht zur Vorsorge.
Schwieriger ist dieser mogliche Konflikt bei eng benachbarten Anlagen bei-
zulegen, wo hinsichtlich des Larms konkurrierende Nutzungen vorliegen.

Die Analyse der gegenwartigen Situation der Larmbelastung Deutschlands,
welche auf Brandenburg tUbertragen werden kann, macht deutlich, dass trotz
der offensichtlichen Erfolge im Larmschutz weiterhin Handlungsbedarf be-
steht, um gesundheitliche Auswirkungen fir die betroffene Bevdlkerung zu
reduzieren.

Im Hinblick auf die finanziellen Konsequenzen ist insbesondere bei der Sa—
nierung eine Vorgehensweise nach Prioritaten sinnvoll, die ein haushaltsge-
bundenes planerisches Vorgehen bedingt. Die bisher praktizierten Ansatze
der Larmsanierung sind fortzufiihren. Dies schlief3t Larmminderungsplanun—
gen und deren Umsetzung gemal 8§ 47a BImSchG ein.
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StralRenverkehrslarm

Wenn nach der bereits genannten UBA-Studie sich bundesweit etwa
18% der Bevolkerung auf3erst stark oder stark durch StralRenverkehrs—
larm belastigt fuhlen, wie hoch ist diesbeziglich der Anteil in der
Brandenburger Bevolkerung?

Wie bereits in der Frage 2 ausgefihrt, sind die Angaben aus den bundes-
weiten Erhebungen des Umweltbundesamtes ndherungsweise auch fir die
Beschreibung der Situation in Brandenburg geeignet.

Eigene Befragungen und Untersuchungen gibt es dazu nicht. An-
haltspunkte fur die reale Larmbetroffenheit ergeben sich aus den kommuna-
len Larmminderungsplanungen.

Wie unterscheiden sich die Larmbelastungen am Tag und in der Nacht?

Die nachstehende Tabelle gibt eine Ubersicht zur Systematik der Larmbeur—
teilung Tag/Nacht nach Immissionswerten am Beispiel wichtiger Gebiete des
Larmschutzes:

Das Arbeitsgebiet des Immissionsschutzes (bzw. anlagenbezogenen Nach-
barschaftsschutzes) wird in der Tabelle durch die TA Larm reprasentiert, in
der Immissionsrichtwerte festgelegt sind. Beim Bau und der wesentlichen
Anderung von Verkehrswegen gelten die in der 16. BImSchV aufgestellten
Immissionsgrenzwerte, wahrend im Bereich der staddtebaulichen Planung von
den schalltechnischen Orientierungswerten in DIN 18005-1 Beiblatt 1 aus-
gegangen wird.

Die 18. BImSchV geht bezlglich der Beurteilung nach Immissionswerten von
der gesonderten Bericksichtigung definierter Ruhezeiten bzw. von Zeitbl6-
cken aus. Um die Ubersichtlichkeit zu erhalten, wurde sie nicht in die Tabelle
aufgenommen.

Den dort bertcksichtigten haufig verwendeten Vorschriften indessen ist ge—
meinsam, dass eine Beurteilung fir den Tag und fur die Nacht vorgenommen
wird, wobei tagsuber der Zeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr und nachts der
Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr bzw. die lauteste Stunde zugrunde liegt.

Die angegebenen Immissionswerte beziehen sich samtlich auf einen Ver-
gleich mit ermittelten Beurteilungspegein.

Die schalltechnischen Orientierungswerte in DIN 18005-1 Beiblatt 1 kdnnen
beziglich verschiedener Arten stadtebaulich relevanter Schallquellen ange-
wandt werden. Die entsprechenden Beurteilungspegel von Verkehrs—, In-
dustrie-, Gewerbe— und Freizeitlarm sollen wegen der unterschiedlichen
Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fir sich allein
mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.



Die in Klammern angegebenen niedrigeren Nachtwerte gelten fir Industrie—,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffent—
lichen Betrieben. Die Orientierungswerte gelten auch am Rand der betroffe—
nen Bauflachen der jeweiligen Gebietstypen.



DIN 18005 Teil 1

TA Larm Beiblatt 1 16. BImSchV
Orientierungswerte
Gebietsbezeichnun—- | Immissions— |In Klammern: Gilt fur | Immissions-—
gen richtwerte Industrie—, Gewerbe-|grenzwerte
und Freizeitlarm
Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
Industriegebiete (Gl) 70 70 keine keine keine | keine
Angaben | Angaben | An- An-
gaben | gaben
Gewerbegebiete (GE) 65 50 |65 55(50) 69 59
Kerngebiete (MK)
60 |45 64 54
Dorfgebiete (MD) 60 50(45)
Mischgebiete (MI)
Besondere keine | keine 60 45(40) keine | keine
Wohngebiete (WB) An- An- An- An-
gaben | gaben gaben | gaben
Kleinsiedlungsge—
biete (WS) 55 40 59 49
Allgemeine 55 45(40) keine | keine
Wohngebiete (WA) An- An-
Campingplatzgebiete keine | keine gaben | gaben
An- An-
gaben | gaben
Reine Wohngebiete| 50 35 59 49
(WR) 50 40(35) keine | keine
Wochenendhausge— keine |keine An- An-
biete An- An- gaben |gaben
Ferienhausgebiete gaben |gaben
Kurgebiete keine | keine
Pflegeanstalten 45 35 An-  |An-
Krankenhauser keine keine | gaben |gaben
Altenheime Angaben |Angaben
Kurheime keine | keine S7 a1
Schulen An—  |An-
gaben |gaben
Friedhofe
Kleingartenanlagen 35 35
Parkanlagen keine |keine keine | keine
Schutzbedurftige An- An- 45...65 35..65 | An- An-
Sondergebiete (S) gaben |gaben gaben |gaben
je nach Nutzungsart
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Die Zuordnung von Gebietstypen zu entsprechenden Schutzkategorien ge—
mafd DIN 18005-1 Beiblatt 1 unterscheidet sich in folgenden Punkten von
den anderen Vorschriften:

Die DIN 18005 gibt keine schalltechnischen Orientierungswerte fur Indus—
triegebiete an;

Kerngebiete (MK) werden nicht den gemischt genutzten Gebieten, sondern
Gewerbegebieten gleichgestellt;

Die DIN 18005 berticksichtigt zusétzlich besondere Wohngebiete (WB) sowie
Friedhofe, Kleingarten— und Parkanlagen.

Auf einem deutlich hoheren Niveau bewegen sich gemal ihrer Zweckbe-
stimmung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, die beispielsweise
nachts fur ein reines Wohngebiet einen um 14 dB h6heren Immissionswert
festlegt als die anlagenbezogene TA Larm.

Weitere Festlegungen zu Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten,
Dauer— und Reisecampingplatzgebieten sowie Kleingartengebieten werden
auch in den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 — VLArmSchR 97 - getroffen.

Welche gesundheitlichen Schadigungen wurden in Bezug auf Stral3en-
verkehrslarm nachgewiesen?

Die Larmwirkungsforschung gibt an, dass bei einem Beurteilungspegel > 65
dB(A) tags gesundheitliche Schadigungen auftreten kénnen.

Aber auch bei geringerer Larmbelastung treten gesundheitsgefahrdende
Wirkungen und Schadigungen im physiologischen und psychologischen
Bereich auf, die anhand epidemiologischer Studien nachgewiesen werden
kénnen.

Der Katalog mdglicher Wirkungen ist vielfaltig, sie kdnnen sowohl einzeln als
auch kombiniert auftreten.

Das Wissen um die von Larm ausgehenden Gesundheitsgefdhrdungen hat in
den letzten Jahren stark zugenommen.

Folgende Larmwirkungen im psychosozialen Bereich sind bekannt:
Belastigungen und erhebliche Belastigungen, Kommunikationsstorungen,
larmbedingte Leistungsstdrungen.

Zu den physiologischen Wirkungen gehoren Beeinflussung der Aktivie—
rungsprozesse im zentralen Nervensystem, die Einhergehen mit der Aus-
schttung von Stresshormonen.

Dazu gehoren auch Stérungen des Schlafes, die schon unterhalb der Auf-
wachphase zu gesundheitlich relevanten Effekten fihren kénnen.

Als letzte Stufe sind Herz—-Kreislauf-Erkrankungen zu nennen. Bei langfris—
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tigerer Umweltlarmbelastung nimmt das Risiko, daran zu erkranken, zu.

Vom Umfang her stellt der Verkehrslarm die grof3te Quelle fur erhebliche Be-
lastigungen dar.

Auf welchen durch Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete fuh-
renden Landstral3en liegen die Immissionswerte Uber 72/62 dB(A)
Tag/Nacht?

Aus den fur 57 Gemeinden des Landes Brandenburg erarbeiteten Schal-
limmissionsplanen, die als Bestandteil in den LArmminderungsplanen ent-
halten sind, hat die Landesregierung Brandenburg Kenntnis Uber die Larm-
belastung an Innerortsstral3en, auch von Landesstral3en, die durch die Ge-
meinden fihren. Keine Kenntnis hat die Landesregierung Brandenburg im
Einzelnen Uber die Nutzung der Stral3enrandbebauung, es wird eingeschatzt,
dass es sich uUberwiegend um Kern—-, Dorf- bzw. Mischgebiets—Nutzung
handelt.

Im Land Brandenburg sind in den 57 Gemeinden, fur die Schallimmissions—
plane vorliegen, ca. 30 km innerértliche Landesstralien mit einem Beurtei—-
lungspegel 72/62 dB(A) tags/nachts belastet.

Ca. 290 km innerortliche Landesstraf3en sind in diesen 57 Gemeinden mit
einem Beurteilungspegel 65/55 dB(A) tags/nachts belastet.

Ein Larmkataster flr bestehende Landesstra3en liegt nicht vor, so dass
hierzu keine umfassenden Angaben gemacht werden kdnnen.

Bei welchen an Landesstral’en gelegenen Krankenhdusern, Schulen,
Kur- bzw. Altersheimen Uberschreiten die Mittelungspegel die Immis-
sionswerte von 70 dB (A) tagsuber und 60 dB (A) nachts; welche Anzahl
ergibt sich bei zu Grunde legen eines Mittelungspegels von 65 dB (A)
tagsuber und 55 dB (A) nachts?

An LandesstralRen befinden sich im Land Brandenburg 17 von 61 Kranken—
hausstandorten.

Von diesen geben funf an, die La&rm-Immissionswerte Uberschritten die ge-
nannten Mittelungspegel. Tatsachlich beruht diese Angabe nur in einem Fall
auf einer Messung, die anderen Angaben sind Schatzungen der Kranken-
hausleitungen. Die gemessenen oder geschatzten Pegeluberschreitungen
beziehen sich in allen Fallen nur auf die direkt an der Landesstral3e gelege-
nen Teile des Krankenhauses.

Siehe hierzu auch Frage 16.

Der Landesregierung Brandenburg liegen keine Erkenntnisse uber die
Larmbelastung von Schulen an Landesstral3en vor. Trager der Schulen sind
im Land Brandenburg Landkreise, kreisfreie Stadte sowie die kreisangehori—
gen Stadte und Gemeinden. Eine Erhebung fir die im Schuljahr 2002/03
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bestehenden 1007 Schulen in oOffentlicher Tragerschaft und 88 Schulen in
freier Tragerschaft ware nur mit einem nicht zu vertretenden Arbeitsaufwand
zu leisten.

In welchen Bereichen von Landesstral3en, die durch reine Wohngebiete
fihren, werden Mittelungspegel von tber 65/55 dB (A) Tag/Nacht, da-
runter von tber 70/60 dB (A) Tag/Nacht festgestellt?

Angaben zu den Bereichen von Landesstrallen mit Mittelungspegeln von
Uber 65/55 dB(A) Tag/Nacht sind in der Beantwortung der Frage 16 enthal-
ten.

Zu Bereichen von Landesstral3en, die durch einen Mittelungspegel 70/60
dB(A) Tag/Nacht durch Larm belastet sind, liegen der Landesregierung
Brandenburg keine Informationen vor, auf deren Grundlage eine seridse
Aussage getroffen werden kdnnte.

Inwiefern hat die deutliche Zunahme von Stral3enverkehrslarm, insbe—
sondere in Stadten und Ballungsgebieten, zu einer "Flucht™, vor allem
Besserverdienender, in die Randgebiete gefuhrt?

Der Zusammenhang zwischen der Zunahme von Umweltbelastungen durch
Larm und Luftschadstoffe und einem Wohnortwechsel in ruhigere Randge-
biete oder das Umland ist vielfach beschrieben worden und es finden sich
eine Reihe von Publikationen dazu.

Fur einen Wohnortwechsel gibt es generell viele Griinde, so dass ein mono-
kausaler Zusammenhang nicht darstell- und belegbar ist. Die dominierenden
Wanderungsgrunde sind personlicher Art (z. B. man zieht zum Partner oder
von ihm weg, verlasst Elternhaus) und arbeitsplatzbedingt.

Fur den Wegzug aus Stadten und Ballungsrdumen gibt es eine Reihe von
Grunden wie Wohneigentumsbildung, Wohnflachenbedarf, Bodenpreise,
Mieth6hen und auch die Wohnqualitat.

Befragungen und Studien u. a. in Braunschweig, Hagen, Disseldorf, Munster
und Essen unterstitzen diese Aussage.

Neben den genannten Faktoren steht der Wunsch nach besseren Umwelt-
bedingungen relativ weit vorn. Jeder 2. Haushalt mit dem Wunsch des Weg-
zugs aus Munchen fuhrte dies mit als Umzugsgrund an.

Schutz vor StralRenverkehrslarm

Fur welche LandesstralRen bzw. StralRennetze, zu denen Landesstral3en
gehdren, wurden bisher Larmminderungsplane aufgestellt?
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Die La&rmminderungsplanung nach 8§ 47a des Bundes—-Immissionsschutzge—
setzes — Aufstellung von La&rmminderungsplanen - liegt in der Verantwortung
der Gemeinden. Bereits seit 1993 wird im Land Brandenburg die Larmmin-
derungsplanung durchgefihrt. In insgesamt 48 Stadten, darunter die vom
Ministerium fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr (MSWV) und vom
Ministerium far Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung (MLUR)
gemeinsam geforderten Modellstddte "Umweltfreundlicher Verkehr" Neu-
ruppin, Oranienburg und Senftenberg, wird die Umsetzung vorliegender
Konzepte fur umweltschonende Verkehrsfihrungen, die eine Entlastung der
Einwohner von Verkehrslarm mit sich bringen werden, schrittweise realisiert.
Fur 9 weitere Stadte ist eine La&rmminderungsplanung angelaufen.

Auf welchen Abschnitten der Landesstral3en, fir die noch keine
Larmminderungsplane bestehen, sind SchallschutzmalBnahmen erfor-
derlich?

Angaben hierzu siehe Antwort zu Frage 16.

Durch welche MalRnahmen fordert die Landesregierung Larmschutz an
Landes— und Kommunalstral3en?

Im Rahmen der Larmminderungsplanung beschlielen die Gemeinden
Larmminderungskonzepte, die die Vermeidung, Verminderung und die Ver-—
lagerung von StralRenverkehr zum Inhalt haben. Die moéglichen MalRnahmen,
die fur eine Forderung durch die Landesregierung Brandenburg in Betracht
kommen, sind u. a. aufgefuhrt in dem Gemeinsamen Runderlass des Minis—
teriums fur Umwelt, Naturschutz und Raumordnung (MUNR), des Ministeri—
ums des Innern (MI) und des Ministeriums fur Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr (MSWV) vom 16. Juni 1995 zur Aufstellung von Larm-
minderungsplanen.

Gesonderte Forderprogramme zum Larmschutz existieren im Bereich des
Ministeriums fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr nicht.

Von 1993 bis 2002 wurden in Kommunen Larmminderungsmafnahmen (In—
vestitionen/Modellvorhaben) durch MLUR in folgendem Umfang gefordert:

1993 3,7 Mio. DM
1994 4,0 Mio. DM
1995 2,0 Mio. DM
1996 0,8 Mio. DM
1997 3,1 Mio. DM
1998 2,3 Mio. DM
1999 2,4 Mio. DM
2000 0,7 Mio. DM
2001 2,2 Mio. DM
2002 1,6 Mio. DM

1993 - 2002 22,8 Mio.DM = 11,7 Mio. €
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Diese Investitionsforderungen wurden nur fir Stra3en, Platze und Wege in
der Baulast der Kommunen gewahrt. An 4 Vorhaben im Einflussbereich von
Schienenwegen (Lubben, Libbenau, Luckenwalde und Beelitz Heilstatten)
wurden im Zusammenhang der Nachnutzung und Umnutzung bzw. zur Sa—
nierung vorhandener Wohnnutzung gemdall Baunutzungsverordnung
(BauNVO) Kosten fur LarmschutzmalRnahmen gewahrt, die zu einer Aufwer—
tung der betroffenen Gebiete fuhrten.

EFRE - Mittel stehen bis 2006 weiterhin fir diese Zwecke zur Verfigung
(Rahmenplanung / die Ausgaben stehen unter dem Haushaltsvorbehalt).

Welche Position vertritt die Landesregierung zu einem generellen
Nachtfahrverbot fur Lkws innerhalb von Ortschaften?

Ein generelles Nachtfahrverbot fir LKW in Ortschaften wird von der Landes-
regierung Brandenburg abgelehnt. Die rechtlichen Mdglichkeiten der Ver-
kehrsbehorden, mit Hilfe von Verkehrszeichen bestimmte StraRen generell
fur LKW oder LKW ab einer bestimmten Tonnage standig oder zeitlich be-
grenzt zu sperren, sind ausreichend. Nicht alle durch Ortschaften fihrende
Stral3en mussen verkehrsberuhigte Zonen sein. Lieferverkehr in Ortschaften
auch in den Nacht- und Morgenstunden tragt dazu bei, die Verkehrsdichte in
den Verkehrsspitzen (Berufsverkehr) zu minimieren.

Aulerdem muss, wie Uber die Larmminderungsplanung angestrebt, von Be-
nutzervorteilen fur l[armarme LKW (z. B. im Anlieferverkehr) und von LKW-
Fuhrungsrouten fur Ortsdurchfahrten Gebrauch gemacht werden.

Wie stellt sich fur Brandenburg das Verhéltnis zwischen erreichten Er-
folgen bei der Minderung von Stral3enverkehrslarm und dem standigen
Mehr an Bewegungs— und Freizeitaktivitdten mit dem PKW dar? Wurden
die Larmminderungserfolge im StralBenverkehr durch mehr Verkehr
Uberkompensiert?

Die erreichten Larmminderungserfolge sind zum Einen auf verbesserte
Fahrzeugtechnik einschlief3lich des Einsatzes von Leichtlaufreifen sowie zum
Anderen auf verbesserte Stral3enbelage (z. B. Ersatz von Pflaster in Orts—
durchfahrten durch eine Schwarzdecke) zurtckzufiihren. Aus den in "Daten
zur Umwelt 2000" veroffentlichten Ergebnissen geht hervor, dass die Erfolge
der Larmminderung durch technische Malinahmen am Fahrzeug und bei der
Stral3e durch gestiegene Fahrleistung im Stral3enverkehr wieder ausgegli—
chen wurden.

Welche Potenziale an La&rmminderung im StraRenverkehr lassen sich
kurz- und mittelfristig durch Uberzeugung der Larmverursachenden zu
"larmarmen" Verhalten (Wechsel des Verkehrsmittels, Einschrankung
der Anzahl und Lange der Fahrten, Vermeidung von Fahrten usw.) real
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erschlieRen?

Eine kurzfristige ErschlielBung von Potenzialen zur Larmminderung durch
Uberzeugung der Larmverursacher wird als gering eingeschatzt.

Mittel- und insbesondere langfristig werden jedoch realistische Moglichkeiten
der Larmminderung gesehen. Der Nutzung Offentlicher oder anderer
Verkehrsmittel wird dabei — unabhangig von der davon ausgehenden
Erhohung der Verkehrssicherheit — auch eine fir die Larmminderung
erhebliche Bedeutung beigemessen. Eine Moglichkeit bildet daher die
Schaffung bedarfsgesteuerter Verkehre wie z. B. Rufbus—Systeme, deren
Nutzung sich nach den zeitlichen Bedurfnissen und Zielen der Fahrgaste
richtet.

Neben der Schaffung der entsprechenden Rahmenbedingungen ist jedoch
ein durch intensive Aufklarungsarbeit zu begleitender Einstellungswandel bei
den Fuhrern der Fahrzeuge erforderlich. Neben der Reduzierung der Nutzung
fur den Eigenbedarf kann eine fahrokonomische Fahrweise in diesem Zu-
sammenhang zu einer LA&rmminderung beitragen. Entsprechende Programme
hierfir wurden vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat e.V. (DVR) entwickelt.
Eine fur alle Fahrzeugfuhrer mégliche Schulung in diesen Programmen wird
derzeit gepruft.

Welche Potenziale an Larmminderung lassen sich durch stadtebauliche
und regionalplanerische MalRnahmen der Verkehrsvermeidung und
—-verlagerung ausschopfen?

Durch die raumordnerische Steuerung der Siedlungsentwicklung im zentra—
lortlichen System, bzw. an durch den Offentlichen Nahverkehr erschlossenen
Standorten im Sinne der Verkehrsvermeidung bzw. —verlagerung auf um-
weltfreundliche Verkehrstrager konnen Potenziale zur Larmminderung ge-
nutzt werden. Diese sind jedoch nicht flachendeckend quantifizierbar.

Die Effekte der Larmminderung, die Gber die La&rmminderungsplanung durch
Verkehrsvermeidung und —verlagerung erzielt werden kénnen, werden mit ca.
2 bis 5 dB eingeschéatzt (wenn der Verkehrsstrom in einer Stral3e z. B. hal-
biert werden kann, verursacht dies eine Minderung um 3 dB).

Welche eigenstdndigen Mal3inahmen, die auf die weitergehende Ein-
schradnkung des motorisierten Individualverkehrs sowie auf Verkehrs—
vermeidung gerichtet sind, gedenkt die Landesregierung mittelfristig zu
verfolgen?

Wichtige verkehrspolitischen Ziele der Landesregierung Brandenburg sind
- Verkehrsvermeidung,

— Verkehrsverlagerung und
— Verkehrsverkniupfung.
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Ihre Ausgestaltung wurde bereits im Integrierten Verkehrskonzept (IVK) von
1995 dargestellt und im IVK 2002 fortgeschrieben.

Durch Investitionshilfen des Landes Brandenburg wird die Attraktivitat des
Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) verbessert um die Benutzer des
Motorisierten Individualverkehrs (MIV) zum Umsteigen auf den OPNV zu
bewegen.

Im Schienengebundenen Personennahverkehr (SPNV) sind dabei gute Er—
gebnisse erreicht worden. Seit 1993/94 hat sich die Anzahl der Fahrgaste im
SPNV nahezu verdoppelt.

Mit der Erhdhung der Attraktivitdt des Angebotes (insbesondere durch Ver-
kirzung der Reisezeiten, Verbesserung der Serviceleistungen, Einsatz mo-
derner Fahrzeuge) wird die Alternative zum Individualverkehr fr immer mehr
Birgerinnen und Burger interessant.

Die Larmminderungsplanung (in Wechselwirkung zu Flachennutzungsplan
und Verkehrsentwicklungsplan) ist ein integratives Planungsinstrument fur
das Erreichen eines stadt— und umweltfreundlichen Verkehrs. Allerdings sind
diese Planungen eher auf langfristige Wirkungen ausgerichtet.

Wie bewertet die Landesregierung die Umsetzung der seit 01.02.2001
geltenden Vorschriften zur Einrichtung von Tempo 30-Zonen in den
brandenburgischen Gemeinden?

Mit der am 01.02.2001 in Kraft getretenen Neuregelung der StVO wird die
Anordnung von Tempo 30-Zonen abseits der Hauptstral3en wesentlich er—
leichtert. Die Einrichtung von Tempo 30-Zonen dient der Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer - insbesondere der schwacheren Verkehrsteil-
nehmer (Kinder, Ful3ganger, Radfahrer) — und verringert gleichzeitig die Be-
lastigungen (Larm / Schadstoffe) der Anwohner in den Zonen (Verbesserung
des Wohnumfeldes und der Lebensqualitat in Stadten und Gemeinden). Aus
diesen Griinden wird die Neueinrichtung von Tempo 30—-Zonen unter Beach-
tung der rechtlichen Vorgaben in der StVO von der Landesregierung Bran—
denburg begruf3t.

Die Anzahl der nach dem 01.02.2001 im Land Brandenburg neu eingerichte—
ten Tempo 30-Zonen (siehe Frage 29) zeigt, dass von den zustandigen un—
teren StralRenverkehrsbehdrden in enger Zusammenarbeit mit den betroffe—
nen Kommunen die nunmehr "vereinfachten" Mdglichkeiten zur Ausweisung
von Tempo 30-Zonen genutzt worden sind. Diese Verfahrensweise wird von
der Landesregierung Brandenburg "positiv" bewertet.

In welchem Umfang haben die zustandigen Stral3enverkehrsbehorden
bisher larm- und schadstoffreduzierende Tempo 30-Zonen nach den
seit 01.02.2001 geltenden Vorschriften angeordnet?
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Seit dem 01.02.2001 wurden in 120 Stadten / Gemeinden des Landes
Brandenburg insgesamt 246 neue Tempo 30—Zonen eingerichtet.

Von der Einrichtung dieser Zonen sind grundséatzlich nur kommunale Stral3en
betroffen, da sich die Zonen—Anordnung nach 8 45 Abs. 1c) StVO nicht auf
Stral3en des Uberortlichen Verkehrs, wie z. B. Bundes— oder Landesstral3en,
erstrecken darf.

In welchem Umfang wurde seit dem Jahr 2000 aus Grunden der Larm-
minderung an Landes- und Kreisstral3en von der Moglichkeit der Ein-
zelfallentscheidung zur Absenkung der zuldssigen Geschwindigkeit
streckenbezogen auf unter 50 km/h Gebrauch gemacht?

Seit dem 01.01.2000 wurden auf folgenden Landes—/Kreisstral3en
Geschwindigkeitsbeschrankungen unter 50 km/h angeordnet:

L 30 (Ortslage Woltersdorf)

L 30 (Ortslage Erkner)

L 39 (Ortslage Friedersdorf)
L 40 (Ortslage Kummersdorf)

L 90 (Ortslage Glindow)
K 6738 (Ortslage Tempelberg / Gemeinde Steinhdfel)

Inwieweit wird im Land Brandenburg beim Bau oder der Sanierung von
StralRen larmmindernder StralRenbelag verwendet?

Larmmindernde StraRenbelage (u. a. offenporige Asphalte) entfalten ihre
Wirkung in der Regel erst bei Fahrgeschwindigkeiten tber 60 km/h, scheiden
innerorts also weitgehend fur die La&rmminderung aus. Aul3erorts werden bei
Larmbetroffenheit grundséatzlich larmarme Deckbauweisen mit Abschlagwer—
ten von -2 dB(A) angewandt.

Offenporige Asphalte, die zeitweise bis zu -7 dB(A) erreichen kdnnen, wer-
den wegen technischer Probleme beziglich der Dauerhaftigkeit und Ver—
kehrssicherheitsfragen nur in begrindeten Ausnahmefallen angewandt. Dazu
hat das MSWV am 11.12.2002 einen Runderlass erstellt, der im Amtsblatt fur
Brandenburg veroéffentlicht wurde.

Auf welche Art und Weise wird sicher gestellt, dass durch bauliche
MalRnahmen zur Herabsetzung der moglichen Fahrgeschwindigkeit auf
Gemeindestrallen keine Quellen fir neue Larmbeléastigungen entste—
hen?

Die "Brandenburgischen Empfehlungen fir die Anlage von verkehrssicheren,
ortstypischen, anwohnergerechten und kostensparenden Erschlieungs—
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strallen (BEATE)" des MSWV enthalten eine Reihe von Vorschlagen zur
Verkehrsberuhigung in Gemeindestral3en. Bei Einhaltung der Verkehrsregeln
durch alle Verkehrsteilnehmer sind keine neuen Larmbelastigungen zu er—
warten.

Welchem Kreis der Offentlichkeit (Anwohnerrinnen und Anwohner,
Gemeinderate, Gemeindeverwaltungen) werden Verkehrslarm-Unter—
suchungen an Landesstral3en jeweils bekannt gegeben?

Larmuntersuchungen im Rahmen der Larmvorsorge werden projektbezogen
im Zusammenhang mit dem Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Stral3en vorgenommen.

Bei Larmbetroffenheiten ist in der Regel ein Planfeststellungsverfahren er—
forderlich. Dann muss der Plan in den betroffenen Gemeinden 6ffentlich zu
jedermanns Einsicht ausgelegt werden (8 73 Abs. 3 Verwaltungsverfahrens—
gesetz Brandenburg (VwVfGBbg)). Die Auslegung der Planunterlagen ist
vorher (8 73 Abs. 5 VwWVfGBQ) ortsiublich bekannt zu machen.

In der La&rmminderungsplanung gibt es so wie in der Verkehrsentwicklungs—
planung (die zunehmend mit der Larmminderungsplanung auch im Pla-
nungsablauf verkniipft wird) Termine der Offentlichkeitsbeteiligung, an denen
jedermann teilnehmen kann.

Fur welche Anzahl von Krankenhausern, Schulen, Kur- bzw. Alters-
heimen an Landesstral3en (einschliel3lich Ortsdurchfahrten) wurden seit
dem Jahr 2000 SchallschutzmalBhahmen abgeschlossen; um welches
Mald konnte der Mittelungspegel durchschnittlich gesenkt werden?

Nur in einem Krankenhaus wurde seit dem Jahre 2000 eine Schallschutz-
malnahme durchgefiihrt und abgeschlossen. Messungen Uber die erreichte
Minderung des Larmpegels wurden noch nicht durchgefihrt. Das Problem
wird sich durch die bevorstehende Verlegung des Durchgangsverkehrs auf
eine Umgehungsstral3e minimieren.

Im Ubrigen siehe Antworten zu Fragen 16 und 17.

Wie ist der Realisierungsstand der an den Landesstral3en insgesamt fur
erforderlich gehaltenen Schallschutzmallinahmen aktuell einzuschat-
zen?

Die Realisierung erfolgt planmaRig im Zuge des vorgesehenen Bauablaufs.
Realisierungsrickstdnde von Larmschutzmal3hahmen sind nicht zu ver-
zeichnen.
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Wie stellt sich der Stand der Bewilligung und Ausschopfung der fur
SchallschutzmalBnahmen an Landesstral3en geplanten Haushaltsmittel
des Landes fur die Jahre 2000, 2001 und 2002 dar?

Die Strallenbauverwaltung finanziert erforderliche SchallschutzmalRnahmen
projektbezogen (siehe auch Antwort zur Frage 1) Uber die veranschlagten
Stral3enbaumittel im Rahmen des Landeshaushaltes. Gesonderte Haus—
haltsmittel nur fur diese Zwecke sind nicht veranschlagt.

Wie stellt sich der Stand der Bewilligung und Ausschopfung der fur
Larmsanierung an Landesstral3en geplanten Haushaltsmittel des Lan-
des fur die Jahre 2000, 2001 und 2002 dar?

Larmsanierung an Landesstrallen wird nicht durchgefihrt. Mittel sind im
Haushaltsplan nicht veranschlagt.

Welche Mittel des Haushaltsplanes 2002/2003 dienen der Vorsorge und
Nachsorge vor StralRenverkehrslarm, darunter unmittelbar und mittel-
bar?

Fur MalRnahmen zur Vor— und Nachsorge vor StraRenverkehrslarm sind im
Haushaltsplan keine Haushaltsmittel gesondert veranschlagt (siehe auch
Antworten zu den Fragen 36 und 37).

Fluglarm

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevoélkerung, der maRig bis
stark von Fluglarm betroffen ist?

Nach einer aktuellen reprasentativen Umfrage des Umweltbundesamtes in
allen Teilen Deutschlands aus dem Jahr 2002 (Umweltbewusstsein in
Deutschland 2002, Ergebnisse einer repréasentativen Bevdlkerungsumfrage
des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit,
Berlin 2002) sind in der Bundesrepublik Deutschland 7 % der Bevolkerung
durch Flugverkehrslarm aufRerst bzw. stark gestort und belastigt. 63 % der
Befragten fuhlen sich Gberhaupt nicht gestort und belastigt, 9 % der Befragten
fuhlen sich mittelmaRig gestort und belastigt und 21 % der Befragten fuhlen
sich etwas gestort und belastigt.

Die Luftfahrtbehtérde geht davon aus, dass die Ergebnisse der Umfrage auch
fur Brandenburg reprasentativ sind.

Eine malige Betroffenheit tags kann aullerdem an verschiedenen
Verkehrslandeplatzen bei starkem Flugbetrieb an Sommer—-Wochenenden
auftreten. Der Landesregierung Brandenburg sind dazu keine Erhebungen
bekannt.
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Wie unterscheiden sich die Larmbelastungen am Tag und in der Nacht?

Am Flughafen Berlin—-Schonefeld entfielen im Jahr 2002 ca. 16,3 % der
Flugbewegungen auf die Nacht (22:00 Uhr — 06:00 Uhr). Die Larmbelastung
in der Nacht ist somit niedriger als die Belastung am Tage.

Der Anteil der Bevdlkerung, der sich durch Fluglarm nachts stark bzw. maRig
gestort und belastigt fahlt, ist nicht bekannt.

Im Bereich der allgemeinen Luftfahrt werden nur wenige Flugbewegungen in
der Nacht durchgefihrt. Die von den Fligen der allgemeinen Luftfahrt aus—
gehende nachtliche Larmbelastung ist im Land Brandenburg somit als gering
einzustufen.

In welchen Gebieten Uberschreitet die Belastung durch Fluglarm Werte
von 65/55 dB (A) Tag/Nacht und Werte von 70/60 dB (A) Tag/Nacht?

Das derzeit gultige Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm sieht eine nach Tag
und Nacht getrennte Betrachtung der durch den Flugbetrieb verursachten
Geréausche nicht vor.

Wie bereits in der Antwort auf Frage 2 ausgefuhrt, sank der aquivalente
Dauerschallpegel an der am starksten belasteten Messstelle 1 in Kienberg
von 59,2 dB(A) im Jahr 1998 auf 56,1 dB(A) im Jahr 2002. In der Umgebung
des Flughafens Berlin—-Schonefeld wurden somit durch Fluglarm hervorgeru—
fene aquivalente Dauerschallpegel mit Werten oberhalb von 65 dB(A) oder 70
dB(A) nicht ermittelt.

Gemal § 19 a LuftVG sind Fluglarmmessanlagen nur fur Verkehrsflughafen,
die dem Fluglinienverkehr angeschlossen sind, vorgeschrieben.

An den Landeplatzen im Land Brandenburg werden somit keine kontinuierli—
chen Fluglarmmessungen vorgenommen. Aufgrund der Art der an den Lan—
deplatzen verkehrenden Luftfahrzeuge (im wesentlichen kleine Flugzeuge mit
Kolbenmotoren und einer maximalen Startmasse unterhalb von 2.000 kg)
sowie der vergleichsweise geringen Anzahl an Flugbewegungen ist davon
auszugehen, dass in Gebieten mit Wohnnutzung aquivalente Dauerschall-
pegel mit Werten oberhalb von 65 dB(A) oder 70 dB(A) in der Umgebung der
Landepléatze nicht auftreten.

Welche gesundheitlichen Schadigungen, die auf eine Belastung durch
Fluglarm zurtck zu fuhren sind, wurden nachgewiesen?

Wie bereits zu Frage 15 ausgeflhrt, gibt es aus der Larmwirkungsforschung
hinreichende Kenntnisse, dass unerwtinschte Gerausche zu Gesundheits—
gefahrdungen, —beeintrachtigungen und —-schadigungen fihren kénnen. Wie
stark die gesundheitliche Auswirkung ist, hangt von einer Reihe von Faktoren
ab, die Art der Larmquelle (hier Fluglarm) ist dabei nachrangig.
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Gesundheitliche Schadigungen, die nachweislich und ausschliel3lich auf eine
Belastung durch Fluglarm zurtickgefuhrt werden kénnen, sind hier weder in
der Umgebung des Flughafens Berlin—-Schodnefeld noch in der Umgebung von
Landeplatzen im Land Brandenburg bekannt geworden.

Aufgabe des Flugplatzunternehmers und der Genehmigungsbehdrde ist es,
durch geeignete Mal3hahmen daflr Sorge zu tragen, dass aus dem Betrieb
eines Flughafens fir die in der Umgebung des Flughafens lebende Bevdlke—
rung keine Gesundheitsbeeintrachtigungen resultieren.

Aus diesem Grund hat das MSWYV als fur den Flughafen Berlin—Schoénefeld
zustandige Genehmigungsbehérde bereits im Jahr 1993 Beschrankungen
des Nachtflugverkehrs fur den Flughafen Berlin—-Schénefeld angeordnet.

Ferner fihrt der Flughafenunternehmer seit 1992 ein freiwilliges Schall-
schutzprogramm zur Senkung der Larmbelastung fir Flughafenanwohner
durch. Es ist davon auszugehen, dass die verbleibende Belastung durch
Fluglarm in der Umgebung des Flughafens Berlin-Schodnefeld zu keiner
Schadigung des Gehoérs flhrt.

An welchen Standorten in Brandenburg ist die Larmbelastung der Be-
vOlkerung besonders hoch, insbesondere auf Grund der Intensitat des
Flugverkehrs, des Aufkommens bestimmter Flugzeugtypen bzw. auf
Grund von Nachtflug— und/oder Sondergenehmigungen?

Eine "besonders hohe" Larmbelastung ist im Land Brandenburg derzeit an
keinem Flugplatz vorhanden. (siehe auch Antwort zu Frage 41)

Die Larmbelastung entsteht nicht nur durch die Langzeitbelastung (Beurtei—
lungspegel als Jahresmittelwert), sondern auch durch Einzelereignisse
(Uberflugpegel). Aufgrund der Anzahl der Flugbewegungen, der Art der Luft—
fahrzeuge (hoher Anteil an strahlgetriebenen Luftfahrzeugen) sowie des
nachtlichen Flugbetriebs, werden die in den An— und Abflugbereichen des
Flughafens Schonefeld liegenden Ortschaften Kienberg, Selchow, Siedlung
Hubertus, Walimannsdorf, Blankenfelde und Mahlow deutlich starker durch
Fluglarm belastet als die Umgebung der tbrigen Flugplatze im Land Bran-
denburg. Aufgrund der relativ geringen Zahl an Flugbewegungen (verglichen
mit anderen Verkehrsflughafen in der Bundesrepublik Deutschland) bewegt
sich sowohl die durch den aquivalenten Dauerschallpegel (vgl. Antworten zu
den Fragen 2 und 41) als auch die durch die Anzahl von Einzelschallereig-
nissen reprasentierte Larmbelastung am Flughafen Berlin—-Schonefeld derzeit
jedoch auf einem vergleichsweise geringen Niveau.

An Verkehrslandeplatzen und am Militarflugplatz Cottbus treten diese be-
sonderen Belastungen nicht auf.

Welche Moglichkeiten sieht die Landesregierung, um die Belastungen
durch Fluglarm zu mindern? Inwieweit wird im Land Brandenburg eine
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vorausschauende Flachennutzungsplanung angewandt, um ein weite—
res Heranrticken der Flughafen an bebaute Gebiete zu verhindern?

Regelungen zur Raumordnung erfolgen auf Ebene des Landes sowie der
Regionen durch das Landesentwicklungsprogramm, die Landesentwick-
lungs— bzw. Regionalplane. Flachennutzungsplane werden auf Gemeindee-
bene aufgestellt. Sowohl das Landesentwicklungsprogramm als auch Lan-
desentwicklungs— und Regionalplane enthalten Regelungen zur Minderung
der Belastung durch Fluglarm. Mit den Planungszonen Siedlungsbeschran-
kung kann eine Befriedung unterschiedlicher Interessen hergestellt werden.

Der Luftverkehr im Land Brandenburg muss sicher und umweltfreundlich
gestaltet werden. Die Reduzierung des Fluglarms ist eine wesentliche Ziel-
setzung der Luftverkehrspolitik des Landes Brandenburg. Entsprechende
Grundforderungen werden hierzu in "Luftverkehrskonzeption fur das Land
Brandenburg — 1. Fortschreibung —" von Oktober 2000 getroffen, die bei allen
Planungen zur Schaffung von Flugplatzen, ihren Ausbau sowie der Entwick-
lung des Luftverkehrs zu beachten sind.

Eine Verringerung der Belastung durch Fluglarm wird auch der zukinftig
weiter steigende Anteil von Flugzeugen mit geringeren Gerauschemissionen
bewirken, die entweder in der sog. Bonusliste des Bundesministeriums flr
Verkehr, Bau— und Wohnungswesen enthalten sind, oder den Anforderungen
des von der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation (ICAO) im vergangenen
Jahr verabschiedeten Kapitel 4 des Anhangs 16 entsprechen.

Daruber hinaus lassen zahlreiche von staatlichen Institutionen, Triebwerk-
sherstellern, Luftfahrtzeugherstellern und Luftverkehrsgesellschaften durch—
gefuhrte Forschungsvorhaben erwarten, dass auch zukinftig eine weitere
Reduzierung der von Luftfahrzeugen verursachten Gerausche an der Quelle
moglich sein wird.

Zum Schutz vor Fluglarm in der Umgebung des Verkehrsflughafens Berlin—
Schonefeld wurde ein LArmschutzbereich festgesetzt und als Rechtsverord—
nung im Bundesgesetzblatt vertffentlicht.

Im Larmschutzbereich dirfen gemald 8 5 des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglarm u. a. Krankenhauser, Altenheime, Schulen und &hnliche in gleichem
Mal3e schutzbedirftige Einrichtungen nicht errichtet werden.

Zu einer weiteren Verringerung der Belastung durch Fluglarm tragen auch die
von der Flughafen Berlin—-Schonefeld GmbH in der Umgebung des Flugha-
fens durchgefuhrten freiwilligen Schallschutzprogramme bei, die auch in den
Jahren 2004 und 2005 fortgesetzt werden.

Welches Larmschutzkonzept verfolgt die Landesregierung im Zusam-
menhang mit dem Ausbau des Flughafens Schonefeld?

Konkrete Aussagen zu einem mdglichen zukinftigen Larmschutzkonzept fur



46.

47.

48.

49.

den Flughafen Berlin—-Schonefeld lassen sich derzeit noch nicht treffen, da
die Planfeststellungsbehdrde erst im Rahmen des Planfeststellungsbe—
schlusses uber die zur Begrenzung der Larmbelastung in der Umgebung des
Flughafens notwendigen Schutzanordnungen entscheiden wird.

Schienenverkehrslarm

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevélkerung, der sich durch
Schienenverkehrslarm belastigt fuhlt?

Nach einer aktuellen reprasentativen Umfrage des Umweltbundesamtes fuh-
len sich 12,1 % der Bevolkerung durch Schienenverkehrslarm wesentlich be-
lastigt. Es ist davon auszugehen, dass dieses Ergebnis auf Brandenburg
Ubertragen werden kann.

An welchen Bahnstrecken wurden Mittelungspegel von uUber 65/55
dB(A) Tag/Nacht, darunter von Uber 70/60 dB (A) Tag/Nacht festgestellt?

Aul3er in den in der Antwort zu Frage 2 genannten Ortslagen werden auf
folgenden Strecken abschnittsweise mittlere nachtliche Schallemissionspegel
> 65 dB(A) erreicht:

. Berliner Aul3enring,

. Erkner — Frankfurt (O) — Eisenhittenstadt

. Eichwalde - Cottbus

. Glasower Damm — Zossen — Landesgrenze

. Genshagener Heide — Juterbog — Landesgrenze

. Potsdam — Belzig — Landesgrenze

. Potsdam — Brandenburg — Landesgrenze

. (B-Spandau) — Nauen — Neustadt (D) — Landesgrenze
. Hennigsdorf — Flrstenberg — Landesgrenze

. (B—Karow) — Angermiinde - Prenzlau

Auf welchen Streckenabschnitten des Schienenverkehrs sind noch
Larmschutzmalinahmen erforderlich bzw. geplant?

An den Ausbaustrecken Berlin — Frankfurt (O), Berlin — Leipzig, Berlin -
Hamburg und Berlin — Rostock werden bei Erfullung der Anwendungskriterien
der 16. BImSchV Larmvorsorgemal3nahmen geplant und ausgefihrt.

Bezuglich der LArmsanierung siehe Antworten zu Fragen 2 und 47.
Inwieweit nimmt die Landesregierung Einfluss auf die Betreiber von

Schienenstrecken, mit dem Ziel, dass bevorzugt larmarme Schienen-
fahrzeuge zum Einsatz kommen?
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Als Aufgabentrager fur den SPNV nimmt die Landesregierung Brandenburg
insbesondere tber die Vergabe von SPNV-Leistungen Einfluss auf den Ein-
satz larmarmer Schienenfahrzeuge, in dem den Eisenbahnverkehrsunter—
nehmen auferlegt wird, neue, moderne, den Stand der Technik entspre—
chende Fahrzeuge einzusetzen.

Uber die Gestaltung der Foérderrichtlinie zur Férderung von Investitionen fir
den Schienengebundenen Personennahverkehr besteht fir den Forderge—
genstand der Fahrzeugbeschaffung die Option den Stand der Technik zu
realisieren. Das bedeutet, dass Umweltstandards wie emissionsarme Fahr—
zeuge wesentliche Kriterien fur die Fahrzeugbeschaffung darstellen.

Daruiber hinaus unterstitzt die Landesregierung Brandenburg Uber die zu-
standigen Landergremien z. B. die Verkehrsministerkonferenz, den Arbeits—
kreis Bahnpolitik und den La&nderausschuss fiur Eisenbahnen und Bergbah-
nen geeignete Aktivitaten zur Verbesserung der Larmsanierung und des
Einsatzes larmarmer Schienenfahrzeuge.

Ein gro3es Larmminderungspotential liegt z. B. an der wesentlichsten Larm-
qguelle, dem Rollgerausch von Giterwagen. Hier werden durch DB Cargo
Neubau-Guiterwagen nur noch mit Verbundstoff-Klotzbremsen beschafft.
Diese ermdglichen eine glatte Radlaufflache und damit ein um ca. 8 bis 10
dB(A) geringeres Rollgerdusch als bei Guterwagen mit Grauguss—Klotz—
bremsen.

Larm am Arbeitsplatz

Wie hat sich die Zahl arbeitsmedizinischer Geh6rvorsorgeuntersu—
chungen seit 1991 entwickelt?

Die Zahl arbeitsmedizinischer Gehdrvorsorgeuntersuchungen im Land
Brandenburg ist im Zeitraum 1992 bis 2001 von 22.658 auf 29.611 relativ
kontinuierlich angestiegen. Fur das Jahr 1991 liegen keine Daten vor.

Der Anstieg der Zahl der Vorsorgeuntersuchungen ist aus der Sicht des Mi-
nisteriums fur Arbeit, Soziales, Gesundheit und Frauen (MASGF) vor allem
darauf zurtckzufuhren, dass in zunehmendem Umfang die arbeitsmedizini—
sche Betreuung auch fir Kleinbetriebe in diesem Zeitraum obligat wurde.

Diese Interpretation wird auch dadurch unterstrichen, dass der relative Anteil
der Gehorvorsorgeuntersuchungen an der Gesamtzahl der im Zustandig—
keitsbereich der Trager der gesetzlichen Unfallversicherung vorgenommenen
arbeitsmedizinischen Vorsorgeuntersuchungen im betrachteten Zeitraum
weitestgehend konstant geblieben ist.

Der Vergleich mit der bundesdeutschen Entwicklung in diesem Zeitraum zeigt
auch hier einen ahnlichen Anstieg der arbeitsmedizinischen Gehorvorsorge—
untersuchungen von 739.860 im Jahr 1992 auf 1.049.854 im Jahr 2000.
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In welchen Bereichen (Berufsfeldern) sind Schwerpunkte fur Larmbe-
lastungen erkennbar?

Schwerpunkte der beruflichen Exposition gegeniber gehdrschadigendem
Larm lassen sich anhand der Zahlen anerkannter Berufskrankheiten ab-
schatzen.

Nach Wirtschaftszweigen ergibt sich fur die Bundesrepublik Deutschland im
Hinblick auf die Haufigkeit aus den Angaben des Hauptverbandes der ge-
werblichen Berufsgenossenschaften fir die Jahre 1996 und 1999 folgende
Reihenfolge. Der hochste Anteil mit 37 % (sowohl 1996 als auch 1999) aller
anerkannten Félle einer BK-Nr. 2301 (= Larmschwerhdrigkeit) entfiel auf den
Bereich Metall (bzw. Eisen und Metall). Mit 21 % (1996) und 24 % (1999)
folgt die Bauwirtschaft. An dritter Stelle und bereits mit erheblichem Abstand
(1996 und 1999 jeweils 7 %) ist die Holzwirtschaft vertreten.

Spezifische fir das Land Brandenburg erhobene Daten liegen nicht vor.

Durch welche MaRnahmen sollen diese Belastungen verringert werden?

Um die Gefahr des Entstehens einer Larmschwerhorigkeit zu vermindern
bzw. auszuschalten, sind in erster Linie MalBhahmen zur Larmminderung
durch den Unternehmer zu veranlassen.

Die Fachkraft flr Arbeitssicherheit und der Betriebsarzt sowie auch der Un-
fallversicherungstrager helfen dem Unternehmer bei der Auswahl und Fest-
legung der notwendigen MalRnahmen. Deren Rang— und Reihenfolge ist im
Arbeitsschutzgesetz festgelegt. Die Mitarbeiter der Arbeitsschutzverwaltung
des Landes Brandenburg beraten hierzu ebenfalls mit fachlicher Kompetenz.
Sie Uben gleichzeitig eine Kontrolltatigkeit aus, stellen in Besichtigungs—
schreiben konkrete Forderungen zur Risikominimierung und Uberwachen
deren Realisierung. In Bereichen mit gehdrschadigendem Larm ist stets das
Tragen individuellen Gehérschutzes notwendig. Hierzu berat der Betriebsarzt
in der arbeitsmedizinischen Gehoérvorsorge.

Gewerbelarm

Wie hoch ist der Anteil der Brandenburger Bevélkerung, der sich durch
Gewerbelarm belastigt fuhlt?

Der Landesregierung Brandenburg sind dazu keine Untersuchungen bekannt.
Es kann davon ausgegangen werden, dass die Angaben des Umweltbun-

desamtes fiur die Bundesrepublik (siehe Frage 1a) in etwa auf das Land
Brandenburg tbertragbar sind. Siehe dazu auch Frage 1f.
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Welche gesundheitlichen Schéadigungen sind infolge einer Belastung
durch Gewerbelarm dokumentiert?

Der Landesregierung Brandenburg sind dazu keine Untersuchungen bekannt.

Die zulassigen Werte fur die Larmbelastung einer Nachbarschaft durch ge-
werbliche Anlagen (geregelt in der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvor—
schrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm vom 26.08.1998) sind erheblich geringer als
der fir eine beginnende Gesundheitsbeeintrachtigung allgemein genannte
Wert von 65 dB(A) tags. D. h. dass auch bei gelegentlicher Uberschreitung
der zulassigen Werte, eher eine erhebliche Belastigung aber keine gesund-
heitliche Schadigung auftritt.

Freizeitlarm
Vorbemerkung:

Unter dem Begriff Freizeitlarm wird die von Anlagen zur Gestaltung der
Freizeit ausgehenden Gerduschbelastungen und die durch das Freizeitver—
halten der Burger bestimmte Larmexposition (z. B. durch Musikhoren,
Walkmans oder durch Musikinstrumente spielen) verstanden.

Inwieweit hat die Landesregierung sich bisher mit dem Problem Frei—
zeitlarm auseinander gesetzt?

Mit der Freizeitlarm—Richtlinie (vertffentlicht in der Leitlinie des Ministeriums
fur Umwelt, Naturschutz und Raumordnung zur Ermittlung, Beurteilung und
Vermeidung von Gerduschimmissionen vom 12. August 1996) hat die Lan-
desregierung Brandenburg eine Verwaltungsvorschrift erlassen, tber die un-
terschiedliche Interessen im Freizeitbereich hinsichtlich der entstehenden
Larmbelastung abgeglichen werden kdnnen. Eine Besonderheit sind Grof3—
veranstaltungen, fur die ordnungsbehordliche Entscheidungen getroffen
werden mussen.

Im Jahr 2000 wurde das Praventionsprojekt "Gehoérschutz fur Jugendliche"
als gemeinsame Initiative des Landesausschusses fur Jugendarbeitsschutz
und der Arbeitsschutzverwaltung des Landes Brandenburg unter Federfih-
rung des Landesinstitutes fir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin gestartet.
Ausgangspunkt waren die zahlreichen Hinweise aus der Literatur und Fach—
presse sowie eigene Erfahrungen, dass die durch Freizeitlarm verursachten
Horminderungen bei Jugendlichen und jungen Erwachsenen Besorgnis er—
regend zunehmen und die larmbedingte Schadigung des Gehors bereits seit
Jahren nicht mehr nur auf die Arbeitswelt konzentriert ist. Da die Jugendli-
chen fast nichts Gber das larmbedingte Gehorverlustrisiko wissen, wird ver—
sucht, dieses Risiko mdglichst friihzeitig bewusst und fassbar zu machen, um
ihnen eigenverantwortliches Handeln zu ermdoglichen. Ziel dieses Projektes
ist es, larmbedingte Gehorverluste zu vermeiden und damit sowohl die Le-



bensqualitat als auch die Berufschancen zu erhalten. Den Jugendlichen soll
maoglichst friihzeitig dieses Risiko bewusst und fassbar gemacht werden, um
ihr eigenverantwortliches Handeln zu starken. Bezuglich der larmbedingten
Gehdrschadigung ist Aufklarung die beste und zugleich wirtschaftlichste Form
der Pravention.

Wahrend die larmbedingte Schwerhorigkeit als Berufskrankheit eher rick-
laufig ist nehmen die durch Larm in der Freizeit verursachten Hoérminderun—
gen stark zu.

Die entscheidenden Quellen sind das laute Horen von Musik unter Kopfho-
rern, in Diskotheken, Rockkonzerten oder auch in Autos sowie ohrnaher Im-
pulslarm durch Feuerwerk, Schief3en und auch Spielzeuge.

Die Anforderungen an sicheres Spielzeug (auch beziglich der Schallemis—
sion) sind in DIN EN 71 formuliert. Gemal Spielzeugverordnung (2. GSGV)
darf nur Spielzeug in den Verkehr gebracht werden, das diese Anforderungen
erfillt. Durch eine effektive Marktaufsicht wird diesem Aspekt des techni-
schen Verbraucherschutzes durch die Arbeitsschutzverwaltung Rechnung
getragen. Unabhéangig davon ist die Mitwirkung der Eltern und anderer mit
der Beaufsichtigung von Kindern betrauten Personen notwendig, denn h&ufig
gehen gerade von Gegenstanden, die nicht als Spielzeug gelten und dem-
entsprechend auch nicht der 2. GSGV unterliegen, Gefahrdungen aus.

Verkehrslarm ist zwar meist sehr belastigend, tragt jedoch zum Hdrschaden
fast nicht bei.

Als wichtigste Fakten sind zu vermitteln: Larmpegel von 85 Dezibel und mehr
sind gehdrschadlich. Ein Verdopplung der Lautheitsempfindung des Men-
schen (entspricht einer Pegelerhbhung um ca. 10 dB) verzehnfacht das
Schadensrisiko. Die wdchentliche Hordauer und die Lautstarke bestimmen
das Risiko fur einen Horschaden. Das Horen von z. B. 160 CDs bei 79 dB
belastet das Ohr genauso wie das Horen nur einer CD bei 101 dB. Diese
wochentliche Belastung (40 Stunden bei 85 dB) sollte nicht Uberschritten
werden.

Geschadigte Horzellen wachsen nicht nach. Die entstandene Schadigung ist
nicht heilbar und somit irreversibel. Betroffene bemerken die Verringerung
ihrer Horfahigkeit Gber lange Zeit gar nicht, weil dieser Prozess schleichend
und schmerzlos ist. Besonders problematisch ist, dass diese Schadigung die
Berufseignung einschranken kann. In lauter Umgebung ist die Nutzung von
Gehorschutzmitteln notwendig. Wissen und Einsicht ist der beste Schutz fur
das Gehor.

Zur Vermittlung dieser Informationen wurden im Rahmen des Praventions—
projektes ein "Larmkabinett" im Landesinstitut fur Arbeitsschutz und Ar-
beitsmedizin eingerichtet, indem bisher mit weit tber 200 Schilern die Pra-
ventionsarbeit erprobt und praktiziert wurde, zwei Multiplikatoren—-Seminare
mit Uber 100 Lehrern durchgefiihrt, das Faltblatt "Laut ist out" entwickelt und
gedruckt, der "Tag gegen Larm" 2002 und 2003 fir eine intensive Offent—
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lichkeitsarbeit genutzt und Kontakte zum Arbeitkreis "Arbeit und Gesundheit”,
den Kinder— und Jugendarztlichen Gesundheitsdienst (KJGD) sowie das
OPUS-Netzwerk der Schulen hergestellt wurden.

Welche gesundheitlichen Schadigungen sind im Zusammenhang mit
Freizeitlarm nachgewiesen worden?

Als aurale Wirkung des (Freizeit—)Larms sind die Minderung des H6rvermo—
gens und eine erhohte Wahrscheinlichkeit fur das Auftreten von Tinnitus
(Ohrgerausche) bekannt.

Weitere Aussagen lUber Zusammenhange freizeitlarmbedingter gesundheit—
licher Schadigungen werden in der Frage 15 getroffen (siehe hierzu Frage
15).

Inwiefern unterstutzt die Landesregierung Forschungen bzw. verglei—
chende Untersuchungen zu Folgen von Larmeinwirkungen in der Frei—
zeit, z. B. Disco, Konzerte, GrolRveranstaltungen?

Forschungen bzw. vergleichende Untersuchungen zu Folgen von Larmwir—
kungen in der Freizeit wurden bisher nicht von der Landesregierung Bran-—
denburg in Auftrag gegeben.

Es wird derzeit geprift, inwieweit mit Unterstitzung des Kinder— und Ju-
gendarztlichen Gesundheitsdienstes (KJGD) im Zusammenhang mit der
Schulabgangsuntersuchung einmalig mit einer Stichprobe der Horstatus der
Jugendlichen im Land Brandenburg bestimmt werden kann.

Welcher Art von Gesundheitsschaden durch Larmeinwirkungen in der
Freizeit sollte kunftig verstarkte Aufmerksamkeit gewidmet werden?

Das grofdte Gewicht ist zur Zeit auf die Pravention der larmbedingten Ver—
schlechterung der Horleistung zu legen. Dementsprechend wurde die Erhal-
tung des Horvermogens der Kinder und Jugendlichen als wichtiges Ge—
sundheitsziel formuliert (siehe Frage 60). Zur Zeit werden Gesprache mit den
in die weitere Praventionsarbeit einzubeziehenden Partnern gefthrt.

Welche Uberlegungen gibt es in der Landesregierung in Hinblick auf
gesetzliche Regelungen zu Larmschutz im Freizeitbereich?

Zur Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen durch Larm bieten die
bestehenden gesetzlichen Regelungen wie z. B. das Gesetz uber den 6ffent—
lichen Gesundheitsdienst, das Gaststattengesetz und das Jugendschutzge-
setz gute Grundlagen.

Inwieweit eine gesonderte gesetzliche Regelung fur die Begrenzung von
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durch Beschallungsanlagen verursachte Schalldruckpegel notwendig ist, wird
derzeit gepruft. Zur Zeit wird zunachst auf eine Neufassung der technischen
Regel DIN 15905-5 (Oktober 1989) "Tontechnik in Theatern und Mehr-
zweckhallen; MalRnahmen zur Vermeidung einer Gehoérgefahrdung des Pu—
blikums durch hohe Schalldruckpegel bei Lautsprecherwiedergabe" als
wichtige technische Eingriffsnorm Einfluss genommen.

Allgemeine Forderungen insbesondere hinsichtlich eines rucksichtsvollen
Verhaltens und des Schutzes der Nachtruhe, z. B. bei Volksfesten und Mo—
torsportveranstaltungen sind enthalten in 88 3 und 10 des Landesimmissi—
onsschutzgesetzes.

Fur Freizeit—-Anlagen gelten die Freizeitlarm—Richtlinie (Anhang B der Leitlinie
des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Raumordnung zur Ermittlung,
Beurteilung und Verminderung von Gerauschimmissionen (siehe auch Frage
55) und die Sportanlagenlarmschutz—Verordnung (18. BImSchV).

Larmschutzpolitik

Welchen Stellenwert hat der Larmschutz in der brandenburgischen
Umwelt-, Verkehrs— und Gesundheitspolitik gegenwartig inne?

Der Larmschutz hat einen hohen Stellenwert in der Umwelt—, Verkehrs— und
Gesundheitspolitik des Landes Brandenburg.

In der Verkehrspolitik besteht eine wesentliche Aufgabe in den Zulassungs—
verfahren insbesondere darin, durch die Anordnung geeigneter Schutzmal3—
namen dafir Sorge zu tragen, dass die Larmbelastung, die von Verkehrs—
trdgern ausgeht, soweit minimiert wird, dass keine Gesundheitsbeeintrachti—
gungen bzw. Gesundheitsgefadhrdungen eintreten.

Auch die durch das Ministerium fuar Landwirtschaft, Umweltschutz und
Raumordnung geférderten und mit der fachlichen Begleitung des Landes-
umweltamtes Brandenburg in 57 Gemeinden Brandenburgs erarbeiteten
Larmminderungsplane sind Ausdruck des hohen Stellenwertes, den der
Larmschutz, insbesondere als Teil des stadt— und umweltvertraglichen Ver-
kehrs hat.

Bei den diesjahrigen "Fachtagungen zur Gesundheit von Kindern und Ju-
gendlichen im Land Brandenburg" wurde wegen des hohen Stellenwertes des
Larmschutzes auf Vorschlag des Landesinstituts fur Arbeitsschutz und Ar-
beitsmedizin die "Erhaltung des Horvermogens der Kinder und Jugendlichen"
als eines von 10 vorrangigen Gesundheitszielen aufgenommen. Fiur die
Umsetzung dieses Ziels werden die Erfahrungen aus dem Praventionsprojekt
"Gehorschutz fur Jugendliche" eine gute Basis bieten.
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Worin bestehen die zukunftigen Ziele und Schwerpunkte in der Larm-
schutzpolitik der Landesregierung?

Ziel der Anstrengungen der Landesregierung ist, die Zahl der larmbetroffenen
Biurger dauerhaft zu senken und somit eine héhere Lebensqualitat und Ge-
sundheitsschutz zu erreichen. Deshalb sind vorbeugender Larmschutz in der
Bauleitplanung und gegenseitige Ricksichtnahme bei der Zulassung von
Vorhaben wichtige zu bericksichtigende Gesichtspunkte.

Das Ziel ist somit die schrittweise Minderung der Larmbelastung, insbeson-
dere die Reduzierung der Zahl der Betroffenen, die einem Beurteilungspegel
> 65 dB(A) ausgesetzt sind.

Das geeignetste Instrument zur Erreichung dieses Zieles ist die Larmmin-—
derungsplanung einschlief3lich ihrer Umsetzung.

Notwendig wére allerdings eine Erhdhung ihrer Wirksamkeit, z. B. durch

eine Herabsetzung des Eigenanteils der Gemeinden bei Inanspruch-
nahme der Fordermdglichkeiten bei der Forderung zur Umsetzung von
LarmminderungsmalRnahmen (Richtlinie Uber die Gewahrung von Fi—
nanzhilfen des Ministeriums fur Landwirtschaft, Umweltschutz und
Raumordnung des Landes Brandenburg flir Vorhaben des Immissions—
schutzes und zur Begrenzung energiebedingter Umweltbelastungen -
(Immissionsschutz—Fodrderrichtlinie)),

- eine Offnung der Larmminderungsplanung hin zum umweltfreundlichen
Verkehr, u. a. durch die Prufung einer mdoglichen Verknupfung von
Malnahmen zur Larmminderung mit solchen zur Luftreinhaltung,

— grundhaften Ausbau sowie die Erneuerung von Fahrbahndecken in den
Ortsdurchfahrten und

innerortliche Verkehrsberuhigungsmal3nahmen, die geschwindigkeits—
und larmmindernd wirken (s. "Leitfaden fiur die Gestaltung von Orts—
durchfahrten in Brandenburg", Runderlass des MSWV Nr. 2/2000 v.
20.01.2000)

Weiterhin wirkt u. a. im Rahmen der Aufsicht in den Betrieben und Einrich—
tungen sowie der Marktaufsicht (im Sinne des technischen Verbraucher—
schutzes) die Arbeitsschutzverwaltung entsprechend dem Minimierungsgebot
fur LAarm auf eine weitere Zurickdrangung der L&rmexpositionen am Ar—
beitsplatz hin.

Was hat die Landesregierung zur Erarbeitung eines Larmschutzkon-
zeptes fur das Land Brandenburg getan?

Ein geschlossenes Konzept des Larmschutzes, die verschiedenen Larm-
qguellen und die unterschiedlichen Handlungsebenen betreffend, existiert
nicht.



Die Aufgabe "Larmschutz" wurde rechtzeitig in die Richtliniengebung der fir
die Vorsorge und Umsetzung zustandigen Ministerien integriert.

Dies ist z. B. geschehen, in dem der Ansatz der Larmminderung im Stra—
Renwesen in den Technischen Regelwerken BEATE fur die Anlage von Er-
schlieBungsstral3en und im OD-Leitfaden Brandenburg 2001 fir die Gestal-
tung von Ortsdurchfahrten im Land Brandenburg bertcksichtigt wurde.

Fur die Umsetzung der Larmminderungsplanung nach 8§ 47a BImSchG hat
die Landesregierung Brandenburg eine abgestimmte Strategie erarbeitet, die
kontinuierlich verfolgt wird. Die Vorgehensweise wurde im Jahre 1995 in ei-
nem gemeinsamen Runderlass des Ministeriums fir Stral3enwesen, Woh-
nungsbau und Verkehr, des Ministeriums des Innern und des Ministeriums fur
Umwelt, Naturschutz und Raumordnung festgeschrieben (Gemeinsamer
Runderlass zur Durchfihrung des § 47a des BImSchG - Aufstellung von
Larmminderungsplanen -).

Die Larmminderungsplanung ist ein wichtiger integrativer Bestandteil bei der
Flachennutzungsplanung, den Verkehrsentwicklungsplanen und den Stadt-
entwicklungsplanen der Kommunen.

Durch Kumulierung der investiven Maflinahmen wurden die Umsetzungs-—
maoglichkeiten auch kostenseitig optimiert.

Der Grundbaustein war das Programm der Modellstadte, wo nach der Ana—
lyse der Probleme in den Stadten die Brandenburger Spezifik der Kommunen
erfasst wurde, damit die Handlungsmdoglichkeiten der Landesregierung
Brandenburg zielgerichtet eingesetzt werden konnten und kénnen.

Als weiterer Schritt wurde die Larmminderungsplanung sowie deren Umset-
zung fir das Land Brandenburg in die Immissionsschutz—Fdrderrichtlinie
eingebunden. Bis heute wurden 57 Stadte und Gemeinden geférdert. Diese
Kommunen erarbeiten gemal 8§ 47a Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) einen Larmminderungsplan. Davon erfolgt bereits in 48 Kommu-
nen die Umsetzung der MalRhahmeplane aus den erstellten kommunalen
Larmminderungsplénen. Dies ist im Land Brandenburg ein wichtiger Beitrag
zur Larmreduzierung und damit zum Gesundheitsschutz.

Mit der Larmminderungsplanung wird vor allem dem Hauptverursacher des
Larms, dem Stral3enlarm, begegnet.

Beim Gewerbeldrm hat die Landesregierung als einziges Bundesland einen
formlichen Erlass zur Umsetzung der Musterverwaltungsvorschrift des Lan—
derausschusses fur Immissionsschutz (LAI) als "Leitlinie zur Ermittlung, Be-
urteilung und Verminderung von Gerauschimmissionen” in Kraft gesetzt,
womit gerade in den vordringlichen Genehmigungsverfahren eindeutige
Rahmenbedingungen gesetzt wurden.

Auch nach der Novellierung der TA Larm, die wichtige Bausteine der Ge—
rauschleitlinie enthalt, sieht die Landesregierung Brandenburg unverandert
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die Notwendigkeit, an Grundregelungen des Erlasses festzuhalten, wie z. B.
zur Regelung des Freizeitlarms oder zur Regelung des Gewerbeldrm durch
Nutzung der Larmkontingentierung von Gewerbeflachen im Rahmen der
Bauleitplanung.

Zum Schienenverkehrslarm, der gerade in stadtischen Bereichen problem-
behaftet ist — vor allem auch infolge des Ausbaus des Schienenwegenetzes
der Projekte Deutsche Einheit — wurden die von der Landesregierung Bran-—
denburg angeregten gemeinsam mit den Stadten angestrebten Larm-
schutzmal3nahmen realisiert, was wesentlich zur innerstadtischen Entwick-
lung beigetragen hat.

Zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Fluglarm werden
neben dem Landesentwicklungsplan Flughafenstandortentwicklung (LEP FS)
in den Regionalplanen auch fur wichtige Landeplatze Planungszonen aus-—
gewiesen, um die Probleme des Larmschutzes sachgerecht |[6sen zu kdnnen.

Im Hinblick auf die Reduzierung der vom Flugbetrieb ausgehenden Larmbe—
lastung hat sich die Luftfahrtbehérde erfolgreich dafiir eingesetzt, dass bei
den Landeentgelten eine larmabhangige Spreizung (laute Flugzeuge zahlen
deutlich hohere Landeentgelte als leisere Flugzeuge) vorgenommen wird, um
den Luftverkehrsgesellschaften wirtschaftliche Anreize zu bieten, [arm&rmere
Flugzeuge einzusetzen.

Die Landesregierung Brandenburg misst insbesondere dem planerisch er—
zielbaren und vorsorgenden Larmschutz eine hohe Bedeutung bei. Dem
Entstehen von Konflikten zwischen wirtschaftlichen Tatigkeiten und Freizeit—
aktivitaten auf der einen sowie gesundem Wohnen auf der anderen Seite wird
entsprechend entgegengewirkt.

Welche Position vertritt die Landesregierung zur Forderung nach einem
Ruheschutz-Gesetz? Welche Regelungen sollte ein solches Gesetz
beinhalten?

Der Begriff des "Ruheschutz—Gesetzes" ist kein eingefiihrter Begriff des
Immissionsschutzrechts, da es bislang weder ein "Ruheschutz—-Gesetz" gibt,
noch ein solches Gegenstand aktueller rechtswissenschaftlicher oder —poli-
tischer Diskussion bildet. Bekannt ist, dass der Bund fur Umwelt und Natur—
schutz Deutschland e.V. (BUND) die Forderung nach einem "Ruheschutz—
Gesetz" zum Internationalen Tag der Ruhe am 25. April 2001 erhoben hat. Er
begrindet dies auf seiner aktuellen Internetseite
(www.bund.net/lab/reddot2/verkehr_1399.htm) mit der bisherigen Unterbe-
wertung der von Larm ausgehenden Gefahren.

Als mogliche Inhalte einer solchen Neuregelung werden genannt u. a. die
"Vermeidung akustischen Abfalls" (Einfuhrung produktspezifischer Emissi—
onsnormen), Vorrang des aktiven vor dem passiven Schallschutz, Gleichbe—
handlung von Larmquellen, gesetzlich verankerter Sanierungsanspruch fir
den von Verkehrswegen ausgehenden Larm, ein Mindestmald gesetzlich
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geschutzter Ruhe und eine Gesetzesprifung auf ihre Ruhevertraglichkeit.
Gleichermal3en wird die Gesamtbetrachtung von Larmquellen gefordert sowie
die Umsetzung der Empfehlungen des Sachverstandigenrats fur Umweltfra—
gen.

Der Gesetzgeber hat den Schutz der Ruhe durch Abwehr gegen bzw. Vor-
sorge vor Larm in vielfaltigen Rechtsvorschriften, namentlich im Bundes-
Immissionsschutzgesetz mit seinen Durchfuhrungsvorschriften (z. B. 18.
BImSchV, 32. BImSchV, TA Larm), verankert.

Das Land Brandenburg hat von seinen gesetzgeberischen Spielraumen be-
reits 1992 durch das Landesimmissionsschutzgesetz — LImschG — Gebrauch
gemacht (Landesimmissionsschutzgesetz i. d. F. der Bekanntmachung v.
22.7.1999, zuletzt gednd. durch Gesetz v. 25.6.2000, GVBI. | S. 90/100 -
vorm. Vorschaltgesetz zum Immissionsschutz).

Dem Larmschutz dienen eine Vielzahl von Regelungen des Landesimmisi—
sonsschutzrechts. Zu nennen ist die allgemeine verhaltensbezogene
Grundpflicht zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen (8 3 Abs. 1
LiImschG), die Tierhalterpflicht zur Vermeidung von schéadlichen Umweltein—
wirkungen (8 3 Abs. 2 LiImschG), das Verbot larmerzeugende Motoren un-—
notig an— oder laufen zu lassen wie auch das Verbot motorisierter Wasser—
gerate wie z. B. Wasserkatzen und Schneefahrzeuge (8 3 Abs. 3 Nr. 1 und 2
LImschG), das Verbot mit Ausnahmezulassungsmaglichkeit fir Sportveran-—
staltungen mit Verbrennungsmotoren (8 3 Abs. 6 LImschG) sowie andere 6f-
fentliche Veranstaltungen wie etwa Jahrmarkte, von denen erhebliche Be-
eintrachtigungen zu erwarten sind (8 3 Abs. 6 Satz 1 und 2 LImschG). Wei-
tere Larmschutzregelungen enthalt der Abschnitt Il des Landesimmissions—
schutzgesetzes unter dem Titel "Schutz der Ruhe" mit einer Bestimmung zum
Schutz der Nachtruhe von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr (8 10 LImschG), einer
Regelung zur Benutzung von Tongeraten (8 11 LImschG), zum Abbrennen
von Feuerwerken (8 12 LImschG), schliel3lich existiert eine Erméachtigung fur
den Umweltminister zu weiteren besonderen Ruheschutzbestimmungen (8 13
LImschG). Fur bundesrechtlich nicht genehmigungsbedurftige Anlagen gilt im
Ubrigen der Vorsorgegrundsatz (8 3 Abs. 5 LImschG), der damit die bundes-
rechtlichen Vorschriften ergéanzt.

Aus dem Vorgenannten ist ersichtlich, dass bereits eine Vielzahl von Geset-
zen zum Schutz der Ruhe bzw. dem Schutz vor Larm dient. Daher bedarf es
jedenfalls keines neuen Gesetzes, um die durch den BUND fir ein Ruhe-
schutz-Gesetz genannten Regelungsgegenstande zu verankern.

Wegen der erhobenen weitergehenden Forderungen zum Ruheschutz im
einzelnen bedurfen diese zum Teil der Konkretisierung und liegen nicht in der
Kompetenz des Landesgesetzgebers (z. B. EU-rechtliche Produktnormen).

Wie bewertet die Landesregierung den Vorschlag zur Neufassung der
Larmgesetzgebung, der im Mai 2001 durch die Verkehrsministerkonfe-
renz vorgelegt wurde?
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Durch den Deutschen Bundestag wurde die Bundesregierung 1998 aufge-—
fordert, Vorschlage fur Verbesserungen im Bereich des Schutzes vor Flug-
larm vorzulegen.

Die Landesregierung Brandenburg teilt die Auffassung des Deutschen Bun-
destages, dass das derzeitige Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm durch zu
hohe Grenzwerte insbesondere fiur die Bauleitplanung inzwischen weitgehend
wirkungslos ist.

Die Landesregierung Brandenburg unterstitzt die Bestrebungen, das Gesetz
zum Schutz gegen Fluglarm mit deutlich verbesserten Schutzzielen zu ver—
sehen und den Schutz der Bevdlkerung vor Fluglarm zu verbessern.

Inwieweit richtet die Landesregierung ihre Politik auf das vom Rat der
Sachverstandigen fur Umweltfragen formulierte Nahziel im Larmschutz
— den kritischen Wert fir erhebliche Belastungen von 65 dB (A) mog-
lichst nicht mehr zu Uberschreiten — aus?

Die vom Rat von Sachverstandigen fir Umweltfragen (SRU) formulierten
Ziele stellen Handlungsempfehlungen fir die Politik dar.

Zielstellungen des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen muissen
zunachst in nationalen Gesetzen Niederschlag und haushaltsrechtliche Be—
ricksichtigung finden.

Die Landesregierung Brandenburg beflirwortet die formulierten Ziele. In ihrer
konkreten Larmschutzpolitik orientiert sie sich an bestehenden Gesetzen
sowie an der aktuellen Rechtssprechung.

Grol3e Initiativen hat die Landesregierung Brandenburg in der La&rmminde—
rungsplanung und deren Umsetzung entwickelt, um die Erreichung der for—
mulierten Qualitatsziele anzustreben.

Welche verkehrs— und haushaltspolitischen Konsequenzen wirden sich
aus der Verfolgung des vom Rat formulierten Nahziels im Larmschutz
fir das Land Brandenburg ergeben?

Derartige Konsequenzen sind im Detail bisher nicht herausgearbeitet worden.
(siehe auch Frage 65)

Die Verkehrsentwicklungsplanung wird zunehmend verbunden mit der
Larmminderungsplanung, womit sie auf einen stadt— und umweltfreundlichen
Verkehr orientiert. Diese Orientierung ist ein langfristiger Prozess, der nur
konsequent fortgesetzt werden kann durch eine dauernde Forderung der
Gemeinden bei der Umsetzung von Mal3hahmen.
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Welche Konsequenzen hat die Landesregierung aus der EU-Richtlinie
Uuber die Bewertung und Bekampfung von Verkehrslarm gezogen?

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm muss zunachst in nationales Recht umgesetzt werden. Konkrete
Aussagen uber mdgliche Konsequenzen lassen sich erst nach Abschluss der
Umsetzung treffen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet zun&chst insbesondere zu zwei
Aufgaben:

- Aufstellung von Larmkarten

- Erarbeitung und Umsetzung von Aktionsplanen.

Zur Aufstellung von Larmkarten laufen in der Landesregierung Brandenburg
vorbereitende Arbeiten, z. B. hinsichtlich der Feststellung der Gebiete, Gber
die der EU Bericht erstattet werden muss und Uber die Tauglichkeit vorhan-
dener Schallimmissionspléane fir die Berichterstattung.

Aktionsplane mussen (wie die MalRnahmeplane in der bisherigen Larmmin—
derungsplanung) erstellt werden. Die Aufgabe des Landes Brandenburg be-
steht darin, durch entsprechende Forderung die Umsetzung der Aktionspléane
zu ermoglichen.

Inwieweit erfolgt im Bereich der Larmschutzpolitik Brandenburgs eine
Abstimmung mit dem Land Berlin, in welchem eine Verordnung zur
Bekampfung des Larms Anwendung findet?

Die in Brandenburg in allgemeiner Form zu klarenden Probleme des Immis—
sionsschutzrechts, zu denen auch solche des Larmschutzes z&hlen, werden
auf Arbeitsebene eng mit den Verwaltungsvertretern des Landes Berlin ab-
gestimmt. Dies geschieht insbesondere durch regelmallige Zusammenkuinfte
der brandenburgischen Immissionsschutzverwaltung, zu denen auch der be-
treffende Berliner Vertreter eingeladen ist.

Im Ubrigen diente die Larmbekampfungsverordnung des Landes Berlin
(fortgeschriebene Verordnung zur Bekampfung des Larms i. d. F. v. 6.7.1994,
GVBI. S. 231 - LarmVO) im Jahre 1992 als einer von mehreren Orientie—
rungspunkten bei der Erarbeitung des Landesimmissionsschutzgesetzes fur
das Land Brandenburg (damals Vorschaltgesetz zum Immissionsschutz v.
3.3.1992, GVBI. | S. 78, nunmehr Landesimmissionsschutzgesetz i. d. F. der
Bekanntmachung v. 22.7.1999, GVBI. | S. 386, zuletzt geand. durch Gesetz
v. zuletzt geand. durch Gesetz v. 25.6.2000, GVBI. | S. 90/100). Mit Aus—
nahme der Ruhezeitenregelung (8 2 LarmVO) vermittelt das Brandenburgi—
sche Landesimmissionsschutzgesetz praktisch das gleiche Larmschutzni-
veau, enthalt allerdings auf3erhalb des Larmschutzes weitere Regelungsbe—-
reiche (siehe hierzu bereits oben die Antwort zu Frage 63). — Umgekehrt
wurde in jingerer Vergangenheit von Seiten der Berliner Verwaltung der Text
des Brandenburgischen Landesimmissionsschutzgesetzes erbeten, well
nunmehr auch im Land Berlin die Idee existiert, ein Landesimmissions—
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schutzgesetz zu schaffen.

Welchen Stellenwert hat der La&rmschutz bei der gesundheitsmedizini—
schen Aufklarung?

Die Aufklarung Uber mdgliche gesundheitsgefdhrdende Einflisse aus der
Umwelt hat einen hohen Stellenwert. Die Vermeidung von schadigenden
Einflussen ist die beste Gesundheitsvorsorge. Dies bezieht sich auch auf den
Schutz vor Larm.

Der Entwicklung des Larmbewusstseins der Burger kommt eine wesentliche
Bedeutung zu.

Aufklarung ist insbesondere da angezeigt, wo sich Jugendliche einem hohen
Risiko durch Uberlauten Musikkonsum aussetzen.

Die personellen Kapazitaten sind allerdings eng bemessen, so dass der
notwendige Aufwand fur eine sachgerechte Aufklarung nicht immer zur Ver-
fligung steht.

Inwieweit hat die Landesregierung Einfluss darauf genommen, dass das
Thema Larm in den Rahmenplan der Schulen aufgenommen wird bzw.
durch welche Anregungen unterstutzt sie die Vermittlung von Larm-
schutz an den Schulen?

In den gultigen Rahmenlehrplan fir das Fach Physik ist das Thema Larm in
Verbindung auch mit dem Fach Biologie eingebunden. Dies trifft sowohl auf
den Grundschulbereich als auch die Sekundarstufe 1 zu.

Zu den Qualifikationserwartungen zum Abschluss der Jahrgangsstufe 10
gehort fur den Rahmenlehrplan Physik, dass die Schiler "Nutzungsmadglich—
keiten physikalischer Erkenntnisse in der Technik sowie Gefahren des mog-
lichen Missbrauchs oder der unreflektierten Nutzung physikalischer Er-
kenntnisse fur Mensch und Natur weitgehend einschatzen" kénnen, "sich den
Normen... des vorbeugenden gesundheits— und Arbeitsschutzes entspre-
chend verhalten" lernen.

Konkret wird beim Thema "Informationstbertragung mithilfe von Schwin-
gungen und Wellen" bei der Behandlung von Schall und Schallquellen der
ausdruckliche Bezug zu den menschlichen Stimm- und Hororganen gefor—
dert.

Im Zusammenhang mit den "Wellenphdnomenen” und dem Arbeitsfeld
"Physik und Medizin" werden Uberschallgeschwindigkeit, Larmprobleme und
Larmschutz behandelt.

Entsprechend der Schulgesetzgebung im Land Brandenburg ist die Ebene
der "Ubergreifenden Themenkomplexe" fur die Unterrichtsarbeit an den
Schulen aller Schulstufen verpflichtend. Die Behandlung von Larm und
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Larmschutz erfolgt demnach im tbergreifenden Themenkomplex "Gesundheit
und jugendliche Lebenswelt".

Die Lehrer werden durch FortbildungsmalRnahmen und Handreichungen bei
der Unterrichtsgestaltung zu dem Thema unterstitzt. In der ergdnzenden
Handreichung zu dem Thema "Gesundheit und jugendliche Lebenswelt" wird
u. a. auf Gesundheitsrisiken und ihre Bewaltigung in den verschiedenen
Umweltbereichen bei Larm auf Musik— und Verkehrslarm, gesundheitliche
Auswirkungen, Audiometrie, Musikhdrgewohnheiten, L&rmschutzrecht,
Larmschutztechnik Schall und Téne eingegangen.

Auch Uber die Fachberaterinnen und Fachberater fir den tbergreifenden
Themenkomplex "Gesundheit und jugendliche Lebenswelt" sowie Uber die
Kontaktlehrkrafte an den Schulen werden Informationen zu dem Thema wie
z. B. zum Aktionstag gegen Larm gegeben.

Wie bewertet die Landesregierung das Larmbewusstsein der Bevolke-
rung im Land Brandenburg, das heil3t, die Bereitschaft zu Verhaltens-
anderungen mit dem Ziel der Vermeidung bzw. Verringerung von Larm
allgemein und in den einzelnen Bereichen Stral3enverkehr, Flugverkehr
und Freizeit?

Aus der Umfrage zum Umweltbewusstsein in Deutschland 2002 geht hervor,
dass der Bereich Mobilitat und Verkehr nach besonderer Aufmerksamkeit
verlangt. In diesem Bereich wird die Diskrepanz zwischen Wissen und eige—
nem Verhalten besonders grof3.

Obwohl der StraRenverkehr in der Bevdlkerungsumfrage als das grofite
Umweltproblem benannte wird, vor allem von denjenigen, die an vielbefah-
renden Stral3en wohnen, scheint sich keine Trendwende zu anderen Mobili—
tatsformen abzuzeichnen.

Mdgliche umweltpolitische Mal3hahmen und Initiativen wie der Ausbau von
offentlichem Personennahverkehr und Radnetzen, die Errichtung verkehrs—
beruhigter Zonen sowie die Einrichtung eines autofreien Tages finden grol3e
Zustimmung. 77% der Befragten sind "sehr dafur" oder "eher dafir", dass
FuRgéangern mehr Platz zum Flanieren zur Verfiigung steht; 67 % sind dafur,
dass Stral3en fur den Fahrradverkehr reserviert werden und 65 % beflrwor-
ten, dass die Innenstadte weitgehend fur den Autoverkehr gesperrt werden.

Ihr Verhalten zu andern, also der Verzicht auf PKW-Fahrten, der Umstieg auf
den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV), mehr zu Ful? zu gehen oder
mit dem Rad zufahren, kbénnen sich jedoch nur ca. 20 — 40 % der Befragten
vorstellen, selbst wenn die Benzinpreise sich verdoppeln wirden.

Die ambivalente Situation zwischen dem, was die Mehrheit winscht und dem
was sie bereit ist daflir zu tun, fuhrt dazu, dass die Durchsetzungsfahigkeit
von freiwiligen MalRnahmen von den jeweiligen Bedingungen vor Ort und
dem konkreten Zugewinn der Betroffenen abh&ngig ist.
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Was unternimmt die Landesregierung in ihrer Offentlichkeitsarbeit, um
in der Bevolkerung das Larmbewusstsein und die Bereitschaft zur
Larmvermeidung bzw. LArmminderung zu verbessern?

Die Landesregierung Brandenburg nimmt durch verschiedene Publikationen
und Aktionen direkt und indirekt Einfluss auf larmverursachendes Verhalten
der Bevdlkerung:
Herausgabe (MSWV, MLUR) der "Stadtebaulichen Larmfibel" als Dienst-
leistung fur die Bauleitplanung, 2001
http://www.brandenburg.de/land/mlur/i/Irmfibel.pdf

— "Leitfaden fir die Gestaltung von Ortsdurchfahrten in Brandenburg",
Runderlass des MSWV Nr. 2/2000 v. 20.01.2000 (geschwindigkeits— und
larmmindernde MalRnahmen in Ortsdurchfahrten)

Herausgabe (MLUR) der Birgerinformation zum Larmschutz "Wer leise
lebt — lebt besser" (Beispiele, Hinweise, Verordnungen, Gesetze und
Adressen), 2000

"Gemeinsamer Runderlass des MLUR, MI und MSWV zur Durchflhrung
des 8 47a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes v. 16.06.1995"
(Larmminderungsplanung)

Veroffentlichung eines Berichts Uber die Mitwirkungsmdglichkeiten der
Fluglarmkommission des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld in einer
der ersten Ausgaben der Broschire "MSWYV - Aktuell"

Information interessierter Flughafenanlieger des Verkehrsflughafens Ber-
lin—-Schonefeld Gber Larmbelastungen und Messmethoden bei Fluglarm im
Rahmen der Internationalen Luft— und Raumfahrtausstellung 2002

zum Thema Fluglarm des Verkehrsflughafens Berlin—-Schonefeld erfolgen
durch das Umweltbiro der Flughafen Berlin Schénefeld GmbH regelma-
Bige monatliche Auswertungen, offentliche Anfragen werden dort in Zu—
sammenarbeit mit der Pressestelle des Flughafenbetreibers beantwortet
Die Arbeitsschutzverwaltung nutzt aktiv aktuelle Anlasse wie die Europai—
sche Woche fur Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Arbeit oder den
Internationalen Aktionstag gegen Larm fur oOffentlichkeitswirksame Mal3—
nahmen (Informationen Uber Presse, Rundfunk, Fernsehen, Internet,
Fortbildungsveranstaltungen, Multiplikatorenseminare mit Verb&nden,
Kammern, Innungen) zu Aufklarung dber Gesundheitsgefahren durch
Larm.

— Zur Aufklarung Uber das larmbedingte Gehorschadensrisiko wurde vom
Landesinstitut fir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin das Faltblatt "Laut ist
out — Schutze dein Gehor" publiziert, das auch per Internet verflgbar ist
(http://bb.osha.de/pulications/merkbl/laermfaltbl. pdf

— Fur die Auswahl und den Einsatz leiser Maschinen soll mit einem Merkblatt
Uber die Kennzeichnung entsprechend der jetzt gultigen Gerate— und
Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) informiert werden. Das
Merkblatt wird von der Arbeitsschutzverwaltung als der fur die Marktauf-
sicht zustandigen Behérde vorbereitet.

— Mitarbeiter des Landesumweltamtes Brandenburg treten auf in Blrger—
versammlungen, die in den Gemeinden zur Larmminderungsplanung, zum
Prozess Agenda 21 oder zu speziellen Verkehrsproblemen stattfinden, und
auch in Fachveranstaltungen.

Aktuelle Anlasse wie die Europaische Woche fir Sicherheit und Gesund-
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heitsschutz bei der Arbeit oder der Internationale Aktionstag gegen Larm
werden fur oOffentlichkeitswirksame Malinahmen (Informationen Uber
Presse, Rundfunk, Fernsehen, Internet, Fortbildungsveranstaltungen,
Multiplikatorenseminare mit Verb&nden, Kammern, Innungen) zu Aufkla—
rung tber Gesundheitsgefahren durch Larm werden aktiv genutzt.

In welchen Gemeinden ist die Erstellung und Realisierung von Larm-
minderungsplanen fur Wohngebiete und andere schutzwirdige Gebiete
am weitesten fortgeschritten; in welchen Gemeinden besteht Nachhol-
bedarf?

Unter den 48 Kommunen, die mit der Umsetzung der LArmminderungspla—
nung anhand konkreter Projekte und Mal3Bhahmen begonnen haben, gibt es
viele, in denen fir konkrete Problemsituationen Besonderes realisiert wurde.

Nachholbedarf i. S. von Handlungsdruck zur Fortfihrung der Umsetzung der
Larmminderungsplanung besteht in den Kommunen weiterhin und insbe-
sondere in den 9 Kommunen, die zwar eine LA&rmminderungsplanung be-
gonnen haben, wo aber die Umsetzung bisher nicht in Angriff genommen
wurde. Die vollstandige Umsetzung der La&rmminderungsplanung ist in keiner
Kommune abgeschlossen.

Durch welche MalBnhahmen unterstitzt die Landesregierung Kommunen
bei der Erstellung von Larmstudien bzw. entsprechenden Larmminde-
rungsplanen und worin sieht sie die gr6f3ten Hemmnisse?

Die Landesregierung Brandenburg unterstitzt die Kommunen bei der Erstel—
lung von Larmminderungsplanen im unmittelbarem Zusammenhang mit in—
vestiven Mal3nahmen uber die "Forderrichtlinie fir Vorhaben des Immissi—
onsschutzes und zur Begrenzung energiebedingter Umweltbelastungen” im
Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel.

Als Hemmnis hat sich in den letzten Jahren aufgrund der angespannten Fi—
nanzlage in den Kommunen die 50%ige Komplementarfinanzierung der
FordermalRnahmen gezeigt. Durch einen hoéheren Fordersatz waren die
Kommunen eher in der Lage, die erforderlichen Mal3ihahmen zur LArmmin-
derung zeitnaher und zielgenauer umzusetzen.

Daruber hinaus leistet das Landesumweltamt Brandenburg nach wie vor
fachliche Unterstitzung sowohl bei der Erarbeitung von Schallimmissions—
planen als auch bei der Begleitung des eigentlichen Planungsprozesses der
Larmminderungsplanung. Ein groRes Hemmnis dabei stellen (in Anbetracht
oftmals "unpopularer”, den Stral3enverkehr einschrdnkender Mal3nahmen)
die heftig widerstreitenden Interessen in den Gemeindeverwaltungen dar.
Hier ist eine fach— und zielgerechte Moderation hilfreich.
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Welchen Stellenwert bei der Larmminderung wird zukinftig die Er-
schlieBung der Mdglichkeiten des technischen Fortschritts einschliel3—
lich entsprechender Schallschutzprogramme erhalten?

Schallschutzprogramme umfassen in der Regel aktiven Schutz durch Larm-
schutzwénde und passiven Schutz durch Schallschutzfenster. Sie besitzen
einen hohen Stellenwert um das Ziel, Larmbelastungen tber 65 dB(A) zu
vermeiden, zu erreichen.

Einen gleichen Stellenwert hat die zeitnahe und vollstandige Umsetzung des
technischen Fortschritts. Die konstruktiven Details, wie Flugzeuge, Eisen—
bahnen, LKW um 10 dB leiser gemacht werden koénnen, sind bekannt und
befinden sich in einer standigen Fortentwicklung. Der Forschungsverbund
"leiser Verkehr" ist hierfiir ein lebhaftes Beispiel.

Mit welchen Uber die gesetzlichen Verpflichtungen und Standards hi-
nausgehenden Mallnhahmen der Larmschutzpolitik wird der besonderen
Larmempfindlichkeit von Kranken und Kindern Rechnung getragen?

Die 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes—Immissionsschutzgeset—
zes schreibt Immissionsgrenzwerte fur verschiedene bauliche Nutzungsarten
Vor.

Dabei sind fur Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime mit 57
dB(A) fur den Tag und 47 dB(A) fur die Nacht niedrigere Werte, als in allge—
meinen Wohngebieten einzuhalten. In der stadtebaulichen Planung der
Kommunen besteht die Mdéglichkeit, Krankenhauser, Kinder— und Altenein-
richtungen in Sondergebiete zu legen, fur die ein besonderer Schutzanspruch
erhoben werden kann.

In welcher H6he waren in den Jahren 2000, 2001 und 2002 Haushalts—
mittel des Landes fur La&rmschutzmalRnahmen vorgesehen?

Gesonderte Forderprogramme zum Larmschutz existieren im Bereich des
Ministeriums fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr nicht. Haushaltsmit—
tel nur fir diesen Zweck sind nicht veranschlagt.

Im Bereich des Ministeriums fiur Landwirtschaft, Umweltschutz und Raum-
ordnung bietet sich folgendes Bild:

Die Ausgaben fur kommunalen Larmschutz im Rahmen der Forderrichtlinie
Immissionsschutz waren Bestandteil des Landeshaushaltes in den Jahren
2000 bis 2002

Anséatze (einschlieRlich EFRE):

2000: 4.6 Mio. DM davon fur Larmschutz geplant  rd. 2 Mio. DM
2001: 5.3 Mio. DM —"— rd. 2.5 Mio. DM
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2002: 2.5 Mio. € —"'- rd. 1.2 Mio. €

Neben Larmschutz sind weitere Fordergegenstdnde des Immissions— und
Klimaschutzes (Luftreinhaltung, MalRnhahmen zur Ressourcenschonung,
Klimaschutz) an der gleichen Stelle im Landeshaushalt enthalten. Die Pla-
nung zur Aufteilung der Landeshaushaltsmittel wurde angesichts der politi—
schen Notwendigkeiten und umweltseitigen Erfordernisse von Jahr zu Jahr
neu gestaltet.

Wie ist der Stand der Bewilligung und Ausschopfung der fir den
Larmschutz eingeplanten Haushaltsmittel in den Jahren 2000, 2001 und
2002 und wie bewertet die Landesregierung diesen?

Gesonderte Forderprogramme zum Larmschutz existieren im Bereich des
Ministeriums fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr nicht. Haushaltsmit—
tel nur fir diesen Zweck sind nicht veranschlagt.

Im Bereich des Ministeriums fur Landwirtschaft, Umweltschutz und Raum-—
ordnung bietet sich folgendes Bild:

Die Ausschopfung der Haushaltsmittel fur kommunale Larmschutzmal3nah-
men im Rahmen der Forderrichtlinie Immissionsschutz betragt

2000: 35 %

2001: 88 %

2002: 67 %

Durchschnitt: 62 %
Bewertung:

Die geringe Inanspruchnahme der Mittel erfolgte aufgrund fehlender Eigen-
mittel in den Kommunen. Eine schwierige Planung und damit geringere
Ausschopfung des Mitteleinsatzes ist auch durch mehrfache Haushaltssper—
ren begriindet. (siehe Antwort zur Teilfrage 22).
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Antwort
der Landesregierung auf die GrofRe Anfrage Nr. 60 der Fraktion der PDS
—Drucksache 3/5727 -

Larmschutz

Die oben genannte Antwort der Landesregierung (Drucksache 3/6208) wird wie folgt
berichtigt:

Auf der Seite 43 zu Frage 72 Anstrich 9 lautet die vollstandige Internet—Adresse wie
folgt:

(http://bb.osha.de/publications/merkbl/laermfaltbl.pdf)




