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Allgemeine Angelegenheiten

Nr. 254 Wechsel des Bundesministers fiir Verkehr

Bonn, den 12, Juli 1972 .

Z 6/00.01.03

Der Herr Bundesprédsident hat am 7. Juli 1972 den
Bundesminister fiir Stadtebau und Wohnungswesen,

Herrn Dr. Lauritz Lauritzen,
zum -
Bundesminister fiir Verkehr

und fiir das Post- und Fernmeldewesen
und Bundesminister fiir Stadtebau und Wohnungswesen

ernannt. Dieser leitet das Bundesverkehrsministerium, das’

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen
und das Bundesministerium fiir Stddtebau und Woh-
nungswesen in Personalunion. Die drei Bundesministerien
bestehen als selbstédndige oberste Bundesbehérden unter
ihren bisherigen Bezeichnungen weiter.

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung des Staatssekretdrs
) Hesse
(VKBI 1972 S. 442)

Nr. 255 Verordnung PR Nr. 5/72 zur Anderung der
Verordnung PR Nr. 9/66 iiber Vergiitun-
gen im Spediteursammelgutverkehr mit
Eisenbahn und Kraftwagen (Kundensatz-
verordnung 1966)

: Bonn, den 30. Juni 1972

A 5/28.40.36 - 25

Nachstehend wird der Wortlaut der Verordnung PR

Nr. 5/72 vom 22. Juni 1972 bekanntgegeben. Die Ver-

ordnung ist im Bundesanzelger Nr. 117 vom 28. Juni 1972

verkiindet.

Der Bundesmlmster fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Neupert

Verordnung PR Nr. 5/72
zur Anderung der Verordnung PR Nr. 9/66 iiber Vergii-

tungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und -

Kraftwagen (Kundensatzverordnung 1966)
Vom 22. Juni 1972

Auf Grund der §§2 und 3 des Preisgesetzes vom 10.
April 1948 (Gesetz- und Verordnungsblatt des Wirt-
schaftsrates des Vereinigten Wirtschaftsgebietes S.27),
zuletzt geéndert durch § 37 des Gesetzes iiber die Inve-
stitionshilfe der gewerblichen Wirtschaft vom 7. Januar
1952 (Bundesgesetzbl.I S.7), wird im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr verordnet:

Artikel 1

Die Verordnung PR Nr. 9/66 iiber Vergiitungen im
Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwa-
gen (Kundensatzverordnung 1966) vom 21. September
1966 (Bundesanzeiger Nr. 181 vom 27. September 1966),
zuletzt geéndert durch die Verordnung PR Nr. 2/72 vom
13. Maérz 1972 (Bundesanzeiger Nr.52 vom 15. Marz
1972), wird wie folgt geédndert:

§ 8 Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

«(3) Diese Verordnung tritt am 30. Juni 1974 auBer Kraft.”

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung
in Kraft.

Bonn, den 22. Juni 1972

Der Bundesminister fiir Wirtschaft und Finanien

In Vertretung
Dr.Schoéllhorn

(VKB 1972 S. 442)

e —
_ ———————————————————

StraBenverkehr

Nr. 256 Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung

Bonn, den 12. Juli 1972

StV 2/36.05.05-2 -
Nachstehend gebe ich die Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 14, Juli 1972

. (BGBL I'S. 1209) nebst Begriindung bekannt. Die Verord-

nung enthdlt unter anderem die Einfithrung eines neuen

- Fahrzeugscheins (Muster 2a und 2b zur StraBenverkehrs-

Zulassungs-Ordnung).
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Linder

Verordnung
zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Vom 14. Juli 1972

Auf Grund des § 6 Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Dezember
1952 (Bundesgesetzbl. I S. 837), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 28. Juni 1972 (Bundesgesetzbl. I S. 1001),
wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet: °

Artikel 1 )
Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960 .(Bun-
desgesetzbl. I S. 897), zuletzt geé’mdert durch die Verord-
nung iber Beschidftigungszeiten im StraBenverkehr vom
28. Oktober 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 1729), wird wie
folgt gedndert:

1.In allen Vorschriften der StraBenverkehrs- Zulassungs-
Ordnung (einschlieBlich Anlagen und Muster) werden
jeweils
a) die Worte ,Kraftfahrzeugbrief”, ,Anhédngerbrief”,
«Kraftfahrzeug- und Anhédngerbrief oder ,Kraft-
fahrzeug- oder Anhédngerbrief” durch das Wort
.Fahrzeugbrief” und

b) die Worte ,Kraftfahrzeugschein”, ,Anhénger-
schein”, ,Kraftfahrzeug- und Anhédngerschein” oder
«Kraftfahrzeug- oder Anhéngerschein” "durch das
Wort ,Fahrzeugschein” ersetzt.

2.In folgenden Vorschriften werden jeweils die Worte
»20 km/h" durch die Worte ;25 km/h" ersetzt:

a) § 5 Abs. 1 Satz 1 im Halbsatz nach Klasse 4,

b) § 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchstaben a, d, e und o,

c) § 35

d) § 35¢,

e) § 35e Abs. 3 Satz 1,

f) § 36a Satz 1 und 2,

g) § 41 Abs, 4, Abs. 9 Satz 2 und 6, Abs. 10 Satz 2,

Abs. 15 Satz 6 Nr. 1 und 3,
. h) § 50 Abs. 3 Satz 2,

i) § 53 Abs. 2 Satz 2, -

k) § 56 Abs. 2,

1) § 57 Abs. 1.

3.In § 8 wird nach Absatz 2 folgender Absatz 3 einge-
flgt:

3(3) Der Antragsteller hat die Erteilung eines Fiih-
rungszeugnisses zur Vorlage bei der Verwaltungsbe-
horde nach den Vorschriften des Bundeszentralregi-
stergesetzes zu beantragen.”

4. Nach § 11 wird folgender § 11 a eingefiigt:
«§1la

Beschrankung der Fahrerlaubnis- auf Kraftfahrzeuge
mit automatischer Kraftiibertragung

(1) Die Fahrerlaubnis ist auf das Fiihren von Kraft-
fahrzeugen mit automatischer Kraftlibertragung zu
beschrdanken, wenn das bei der Priifungsfahrt verwen-
dete Kraftfahrzeug (§ 11 Abs. 1 Satz 2) mit automati-
scher Kraftiibertragung ausgestattet war. Bei einem
Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis der Klasse 3
gilt Satz 1 nicht, wenn der Antragsteller durch eine
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schriftliche Erkldrung einer Fahrschule, die von ihm
durch Unterschrift zu bestétigen ist, nachweist, daB er
mindestens 6 Fahrstunden zu je 45 Minuten auf einem
Kraftfahrzeug der Klasse 3 mit Sdlaltgetrlebe ausge-
bildet worden ist.

(2) Beantragt der Inhaber einer nach Absatzl
Satz 1 beschrankten Fahrerlaubnis der Klasse 3 die
Aufhebung der Beschrdnkung; so gilt Absatz 1 Satz 2
entsprechend.”

5. In'§ 13 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a und Nr. 2 Buchstabe a
wird jeweils das Wort ,Zwanzig" durch das Wort
»Vierzig" ersetzt .

6. § 15 d wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Satz 1 Nr. 2 erhilt folgende Fassung:
»2. eine Kraftdroschke, einen Mietwagen oder einen
Krankenkraftwagen fiihrt oder”.
b) Absatz 1 Satz 2 wird durch folgenden Absatz 1a
ersetzt:
«(1 @) Der Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung
bedarf es nicht fiir
1. Dienstfahrzeuge der Bundeswehr, des Bundes-
grenzschutzes, der Polizei, des Zolldienstes, der
Truppe und des zivilen Gefolges .der nichtdeut-
schen Vertragsstaaten des Nordatlantikpaktes,

2. Dienstfahrzeuge des Katastrophenschutzes,
wenn sie fiir dessen Zwecke verwendet werden,

3. Krankenkraftwagen der Berufsfeuerwehren
sowie der freiwilligen Feuerwehren, soweit die
Fahrzeuge mit hauptberuflichen Kréften besetzt
sind, und Krankenkraftwagen der o6ffentlich-
rechtlichen Gebietskérperschaften.”

7. § 15 e wird wie folgt gedndert:
a) Absatz'l Satz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 2 erhilt folgende Fassung:
»2.das 23. — bei Beschrdnkung des Auswei-
ses auf Kraftdroschken oder Mietwagen das
21., bei Beschrankung auf Krankenkraftwa-
gen das 19. — Lebensjahr vollendet hat und
keine Bedenken gegen -seine personliche
Zuverldssigkeit bestehen,”.

bb) Nummer 3 erhélt folgende Fassung:
»3.seine geistige und kérperliche Elgnung
nachweist

a) durch ein amtsdrztliches Zeugnis oder
das Zeugnis eines hauptamtlich ange-
stellten Betriebsarztes oder

b) — bei Beschrdnkung des Ausweises auf
Krankenkraftwagen — durch ein Zeugnis
- eines im Dienst des Arbeiter-Samariter-
Bundes Deutschland, des Deutschen
Roten Kreuzes, der Johanniter-Unfall-
hilfe oder des ~Malteser-Hilfsdienstes
stehenden Arztes oder

c) auf Verlangen der Behérde durch ein
fachdrztliches Zeugnis oder das Gutach-
ten einer amtlich anerkannten medizi-
msd1-psychologlsd1en Untersuchungs-
stelle,”.

cc) Nummer 4 wird wie folgt geédndert:

aaa) Buchstabe a erhdlt folgende Fassung:

»a) innerhalb der letzten 5 Jahre 2 Jahre
lang ein Fahrzeug der Klasse 2 oder
— bei Beschrdnkung des Ausweises
auf Fahrzeuge mit nicht mehr als 14
Fahrgastplitzen — der Klasse 3
gefiihrt hat oder”.

bbb) Nach Buchstabe a wird folgender Buch-
stabe b-eingefiigt:

«b) — bei Beschrdnkung des Ausweises
auf Krankenkraftwagen — innerhalb
der letzten 5 Jahre ein Jahr lang ein
thrzeug der Klasse 3 gefiihrt hat
oder”.

ccc) Der bisherige Buchstabe b wird Buchstabe c.

' dd) Nummer 5 erhélt folgende Fassung:

»5.in einer Priifung durch einen amtlich aner-
kannten Sachverstdndigen oder Priifer fir
den Kraftfahrzeugverkehr nachweist, da8 er
beziiglich der Kraftfahrzeuge, fiir die die
beantragte Erlaubnis gelten soll,

a) griindliche Kenntnisse der maBgebenden
gesetzlichen Vorschriften hat,

b) mit den Gefahren des StraBenverkehrs
und den zu ihrer Abwehr erforderlichen
Verhaltensweisen vertraut ist,

c) iiber die zur sicheren Fiithrung der Kraft-
fahrzeuge im Verkehr erforderlichen
technischen Kenntnisse verfiigt und hin-
reichende Fahrfertigkeit besitzt und

d) — falls die Erlaubnis fiir andere Fahr-
zeuge als Kraftdroschken, Mietwagen
oder Krankenkraftwagen gelten soll —
tiber die nétigen Kenntnisse und Hand-
fertigkeiten zur Beseitigung einfacher
Stérungen verfiigt.”

ee) In Nummer 8 werden die Worte ,fiir Mietwa-

gen" durch die Worte ,fiir Mietwagen oder
Krankenkraftwagen" ersetzt.

b) Absatz 2 erhdlt folgende Fassung:

»(2) Liegen keine Tatsachen vor, die befiirchten
lassen, daB der Bewerber die in Absatz 1 Nr. 5
Buchstaben a bis c genannten Voraussetzungen
nicht erfiillt, so unterbleibt die Priifung durch den

. amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Priifer
fiir den Kraftfahrzeugverkehr, wenn

1. der Bewerber wéhrend der letzten 5 Jahre vor
der Stellung des Antrags eine entsprechende
deutsche Erlaubnis oder eine von der Bundes-
wehr erteilte Fahrerlaubnis der Klasse D beses-
sen hat oder

2. die Erlaubnis auf Kraftdroschken, Mietwagen
oder Krankenkraftwagen beschrdnkt werden
soll.”

c) In Absatz 3 wird der Punkt durch einen Strlchpunkt
ersetzt; folgender Halbsatz wird angefiigt:

.dies gilt nicht fiir die Erlaubnis zum Fiihren von

Krankenkraftwagen.”

8.8 15f Abs. 2 erhﬁlf folgende Fassung:

.(2) Die Geltungsdauer der Erlaubnis wird auf
Antrag des Inhabers jeweils bis zu 3 Jahren verldn-
gert, wenn

1, der Inhaber seine geistige und korperliche Eignung
nachweist ‘

a) durch ein amtsérztliches Zeugnis oder das Zeug-

nis eines hauptamtlich angestellten Betriebsarz-

tes oder
b) — bei Beschrdnkung des Ausweises auf Kran-
kenkraftwagen — durch ein Zeugnis eines im

Dienst des Arbeiter-Samariter-Bundes Deutsch-
land, des Deutschen Roten Kreuzes, der Johan-
niter-Unfallhilfe oder des Malteser-Hilfsdienstes
stehenden Arztes oder

c) auf Verlangen der Behérde durch ein fachdrztli-
ches Zeugnis oder das Gutachten einer amtlich
anerkannten medizinisch-psychologischen
Untersuchungsstelle, .

2. kein AnlaB zur Annahme besteht, daB eine der aus

§ 15e Abs. 1 Satz 1 Nr..1, Nr. 2 Halbsatz 2 und

Nr. 5 bis 8 ersichtlichen Voraussetzungen fehlt.”

9. § 15 g erhélt folgende Fassung:
«§15g
Meldung der Einstellung von

Kraftdroschken-, Mietwagen- und
Krankenkraftwagenfiihrern

Wer einen Kraftfahrer zum Fiihren einer Kraft-
droschke oder in einem Ort mit 50 000 Einwohnern oder
mehr zum Fiihren eines Mietwagens oder Kranken-
kraftwagens einstellt, hat dies der ortlich zustdndigen
Verwaltungsbehoérde zu melden, wenn die Fahrerlaub-
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

nis zur Fahrgastbeférderung von einer anderen
Behoérde erteilt worden ist. Bei der Meldung sind
Name, Vorname und Geburtsort des Kraftfahrers sowie
das Datum seines Fiihrerscheins zur Fahrgastbeforde-
rung und die ausstellende Behérde anzugeben.”

In § 15h Satz 2 werden die Worte ,ein Mietwagen-
fiihrer” durch die Worte ,ein Fiihrer eines Mietwagens
oder eines Krankenkraftwagens” ersetzt. .

§ 19 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:
. »(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn
das Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung,
den zu ihrer Ausfiihrung erlassenen Anweisungen

des Bundesministers fiir Verkehr und den Vor-
schriften der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom °

20. Juli 1970. (Amtsblatt Nr. L 164 vom 27. Juli
1970) entspricht.”

Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefiigt:
»(3) Werden an Fahrzeugen von Fahrzeugher-
stellern, die.-Inhaber einer Betriebserlaubnis fiir
Typen sind, im Sinne des Absatzes 2 Teile verin-
dert, so bleibt die Betriebserlaubnis wirksam,
solange die Fahrzeuge ausschlieBlich zur Erprobung
verwendet werden; insoweit ist auch § 27 Abs. 1
-nicht anzuwenden. Satz 1 gilt nur, wenn die Zulas-
sungsstelle im Fahrzeugschein bestétigt hat, daB ihr
das Fahrzeug als Erprobungsfahrzeug gemeldet
. worden ist.”
In § 21 Satz 3 wird
a) der Punkt durch einen Strichpunkt ersetzt und

b) folgender Halbsatz angefiigt:
«hat der amtlich anerkannte Sachverstindige dies

b)’

18.

17,

Standort des Fahrzeugs, Fahrgestellnummer ‘und
Tag der ersten Zuteilung eines Kennzeichens sowie
zusdtzlich bei selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
und einachsigen Zugmaschinen Antriebsart, zulds-
siges Gesamtgewicht und Zahl der Achsen, bei
Kranwagen auch die Kranlast.”
c) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 4 a eingefiigt:
«(4a) Der Nachweis nach Absatz 1 oder 4 kann
statt durch eine Kartei durch maschinellen Daten-
trdger in einer Datei erfolgen. Die Erfassung der-
Daten und ihre Ubermittlung an das Kraftfahrt-
Bundesamt sind nach einem von diesem bestimmten
Datenmeldesatz vorzunehmen. Im iibrigen sind die
Absédtze 2 und 3 entsprechend anzuwenden.”

§ 27 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Worte ,in der Kartei
(8§ 26 Abs. 4)" durch die Worte ,in der Kartei oder
Datei (§ 26 Abs. 4 oder 4 a)" ersetzt.

b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 3 wird gestrichen.

bb) Im bisherigen Satz 4 werden die Worte ,den
Pflichten nach Satz 2 und 3 dieses Absatzes"”
durch die Worte ,diesen Pflichten” ersetzt.

§ 28 Abs. 1 Satz 3 erhilt folgende Fassung:

 oFiir die mit roten Kennzeichen versehenen Fahrzeuge

19.
20.

nicht im Brief, sondern in einem besonderen Gut- -

achten bescheinigt, so geniigt die Ubertragung des
Gutachtens in den Brief, wenn ein amtlich aner-

kannter Sachverstdndiger bescheinigt hat, daB die

Eintragungen im Brief mit dem Gutachten liberein-

stimn}en."

In § 22 a wird nach Absatz 5 folgender Absatz 6 ein-
gefiigt: )

»(6) Die Absdtze 2 und 5 gelten entsprechend fiir
Einrichtungen, die einer EWG-Bauartgenehmigung
bediirfen.” . :

§ 23 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:
a) In Satz 3 wird das Wort ,Wasserzeichen” durch die

Worte ,wasserzeichendhnlichen. Sicherheitsmerk-
mal” ersetzt.

b) Satz 4 Nr. 1 erhilt folgende Fassung:

21.

22.

»1. Vorname, Name, gegebenenfalls auch Geburts-’

name, Geburtstag, genaue Angabe von Beruf
oder Gewerbe (Wirtschaftszweig) und Anschrift
dessen, fiir den das Fahrzeug zugelassen werden
soll, sowie den regelmédBigen Standort -des
Fahrzeugs; die Richtigkeit dieser Angaben ist
der Zulassungsstelle auf Verlangen nachzuwei-
sen,”.

In § 24 Satz 1 erhdlt der erste Halbsatz folgende Fas-

sung: i i

+Auf Grund der Betriebserlaubnis und nach Zuteilung

23.

des Kennzeichens wird der Fahrzeugschein (Muster 2 a

oder 2 b) ausgefertigt und ausgehandigt;”.
§ 26 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worte ,Kraftfahrzeuge
und Anhédnger” durch das Wort ,Fahrzeuge”
- ersetzt; das Wort ,je” wird gestrichen.
bb) Satz 2 erhélt folgende Fassung:
»Die Karteikarte ist nach dem vom Kraftfahrt-
Bundesamt bestimmten Vordruck auf Grund
des Fahrzeugbriefs zu fertigen.”
b) Absatz 4 Satz 2 erhélt folgende Fassung:
«Aus der Kartei miissen hervorgehen: Vorname,
Name, gegebenenfalls auch Geburtsname, Geburts-
tag, genaue Angabe von Beruf oder Gewerbe (Wirt-
schaftszweig) und Anschrift dessen, fiir den das
Kennzeichen dem Fahrzeug zugeteilt worden ist,
ferner Art,. Hersteller, Typ und regelmé&Biger

sind besondere Fahrzeugscheine (Muster 3) mitzufiih-
ren und zustdndigen Personen auf Verlangen zur Prii-
fung auszuhéndigen.”

§ 40 Abs. 2 Satz 2 wird gestridien.

§ 47 Abs. 1 Satz 2 erhélt folgende Fassung:
«Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor, auf die sich
die Anlage XIV bezieht, miissen hinsichtlich ihres
Abgasverhaltens bei verschiedenen Betriebszustinden
den Vorschriften der Anlage' XIV iiber die Priifung
Typ I und hinsichtlich der Kurbelgeh#duseentliiftung
den Vorschriften der Anlage XIV tiber die Priifung
Typ III entsprechen. Sie miissen ferner hinsichtlich
ihres Gehalts an Kohlenmonoxyd im Abgas bei Leer-
lauf im Verfahren auf Erteilung einer Betriebserlaubnis
den Anforderungen der Anlage XIV iiber die Priifung
Typ II, sonst der Anlage XI geniigen.”

In § 52 Abs. 3 Nr. 4 und Abs. 5 Satz 1 wird jeweils das
Wort ,Krankenwagen” durch das Wort ,Kranken-
kraftwagen" ersetzt.

§ 57 a wird wie folgt geédndert: )

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefaBt:

- «§ 57a
Fahrtschreiber und Kontrollgerat".

b) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefiigt:

»(3) Die Absdtze 1 und 2 gelten nicht, wenn das
Fahrzeug mit einem Kontrollgerit im Sinne der
Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli 1970
(Amtsblatt Nr. L 164 vom 27. Juli 1970) ausgeriistet
ist. Das Kontrollgerdt ist nach den Artikeln 15 bis
18 der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 zu betrei-
ben.”

c) Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4.
Nach § 57 a wird folgender § 57 b eingefiigt:

«§ §7b ’
Priifung der Fahrtschreiber und Kontrollgerite

(1) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Fahrt-
schreiber nach § 57 a Abs. 1 oder mit einem Kontroll-
gerdt nach § 15a Abs. 8 oder § 57a Abs. 3 oder nach
§ 6 der Verordnung zur Durchfiihrung der Verordnung
(EWG) Nr. 543/69 vom 22. August 1969 (Bundesge-
setzbl. I S. 1307, ber. 1791) ausgeriistet sind, haben auf
ihre Kosten die Fahrtschreiber oder die Kontrollgerite
nach jedem Einbau, jeder Reparatur oder jeder Ande- -
rung der Wegdrehzahl oder des wirksamen Reifenum-
fanges des Kraftfahrzeugs, sonst mindestens einmal
innerhalb von 2 Jahren seit der letzten Priifung durch
einen hierfiir amtlich anerkannten Hersteller fiir
Fahrtschreiber oder Kontrollgerite oder durch eine von
diesem erméchtigte Werkstatt priifen zu lassen, daB
Einbau, Zustand, MeBgenauigkeit und Arbeitsweise
vorschriftsmédflig sind; ausgenommen sind Kraftfahr-
zeuge der Bundeswehr und des Bundesgrenzschutzes.
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Bestehen keine Bedenken gegen die Vorschriftsma-
Bigkeit, so hat der Hersteller oder die Werkstatt auf
dem Fahrtschreiber oder dem Kontrollgerat gut sicht-
bar und dauerhaft ein Einbauschild anzubringen; das
Schild muB plombiert sein und folgende Angaben ent-
halten:

1. Name, Anschrift oder Firmenzeichen des Herstellers

oder der Werkstatt,

"2. Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs,
" 3. wirksamer Reifenumfang des Kraftfahrzeugs
4. Datum der Priifung.

(2) Wird der Fahrtschreiber oder das Kontrollgerat
vom Fahrzeughersteller eingebaut, so hat dieser,

. sofern -er hierfiir amtlich anerkannt ist, die nach dem

Einbau vorgesehene Priifung vorzunehmen und das
Einbauschild nach den Vorschriften des Absatzes 1

anzubringen und zu plombieren. Das Einbauschild hat

anstelle der nach Absatz 1 Satz 2 Nr. 1 geforderten
Angaben iiber den Fahrtschreiber- oder Kontrollgera-
tehersteller Name, Anschrift oder Firmenzeichen des
Fahrzeugherstellers zu enthalten.

(3) Der Halter hat dafiir zu sorgen, daB das Einbau-
schild die vorgeschriebenen Angaben enthilt, plom-
biert sowie vorschriftsmdBig angebracht und weder
verdeckt noch verschmutzt ist.

(4) Fir die Anerkennung der Fahrtschreiber- oder
Kontrollgerédtehersteller oder der Fahrzeughersteller
ist die oberste Landesbehdrde oder die von ihr
bestimmte Behorde zustdndig.

(5) Die Anerkennung kann erteilt werden
1.. zur Vornahme der Priifungen durch den Antrag-
steller selbst, -

2. zur Erméchtigung von Werkstétten, die die Priifun-
gen vornehmen.

(6) Die Anerkennung wird erteilt, wenn

1. der Antragsteller, bei juristischen ‘Personen die
nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung berufenen
Personen, zuverléssig sind;

2. der Antragsteller, falls er die Priifungen selbst
vornimmt, nachweist, daB er iiber die erforderlichen
Fachkrifte sowie iliber die notwendigen dem Stand
der Technik entsprechenden Priifgerdate und sonsti-
gen Einrichtungen und Ausstattungen verfiigt;

3. der Antragsteller, falls er die Priifungen durch von
ihm ermachtigte Werkstdtten vornehmen 148t,
nachweist, daB er durch entsprechende Uberwa-
chungs- und Weisungsbefugnisse sichergestellt hat,
daB bei den Werkstdtten die Voraussetzungen nach
Nummer 2 vorliegen und die Durchfilhrung der
Priifungen ordnungsgemad8 erfolgt.

(7) Wird die Anerkennung nach Absatz 5 Nr. 2 aus-
gesprochen, so hat der Fahrtschreiber- oder Kontroll-
gerdtehersteller die von ihm erméchtigten Werkstétten
der Anerkennungsbehérde mitzuteilen.

(8) Die Anerkennung kann mit Auflagen verbunden
werden, die erforderlich sind, um sicherzustellen, daB
die Priifungen ordnungsgemdB durchgefiihrt werden;
sie ist nicht iibertragbar. Die Anerkennung ist zuriick-
zunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Voraus-
setzungen nach Absatz 6 nicht vorgelegen hat; von der
Riicknahme kann abgesehen werden, wenn der Mangel
nicht mehr besteht. Die Anerkennung ist zu widerru-
fen, wenn nachtréglich eine der Voraussetzungen nach
Absatz 6 weggefallen oder wenn die Priifung wieder-
holt nicht ordnungsgem&B durchgefiihrt oder wenn
sonst gegen die Pflichten aus der Anerkennung oder
gegen Auflagen groblich verstoBen worden ist.

(9) Die oberste Landesbehérde oder die von ihr

' bestimmte Behorde iibt die Aufsicht iiber die Inhaber

der Anerkennung aus.. Die Aufsichtsbehérde kann
selbst priiffen oder durch von ihr bestimmte Sachver-

stdndige priifen- lassen, ob insbesondere die Voraus-

setzungen fiir die Anerkennung noch gegeben sind, ob
‘die Priifungen ordnungsgemdB durchgefiihrt und ob die
sich sonst aus der Anerkennung oder den Auflagen
ergebenden Pflichten erfiillt werden.

24,

26.

(10) Die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche
Bundespost koénnen die Priiffungen der Fahrtschreiber
oder Kontrollgerdte an ihren Kraftfahrzeugen selbst "
durchfiihren. Beziiglich des Einbauschildes ist Absatz 1
Satz 2 entsprechend anzuwenden mit der MaBgabe,
daB unter Nummer 1 Name und Anschrift der priifen-
den Stelle anzugeben sind.”

§ 59 wird wie folgt geéndert:
a) Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:
«§ 59
Fabrikschilder und Fahrgestellnummern”.
b) Die Worte ,Fabriknummer des Fahrgestells” und
das Wort ,Fabriknummer” werden jeweils durch
das Wort ,Fahrgestellnummer” ersetzt. :

§ 69 a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Nach Nummer 4 wird folgende Nummer 4a
eingefiigt:

»4 a entgegen § 7 Abs. 1 Nr. 5 ein Kraftfahr-
zeug, fir dessen Fiihrung eine Fahrerlaub-
nis nicht erforderlich ist, vor Vollendung
des 15. Lebensjahres fiihrt;".

bb) In Nummer 10 werden die Worte ,Kraft-
droschke oder einen Mietwagen” durch die
Worte ,Kraftdroschke, einen Mietwagen oder
einen Krankenkraftwagen" ersetzt.

cc) In Nummer 12 werden die Worte ,Kraftdrosch-
kenfithrers oder Mietwagenfiihrers” durch -die
Worte ,Kraftdroschken-, Mietwagen-. oder
Krankenkraftwagenfﬁhrers“ ersetzt. -

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 7 werden nach den Worten ,§ 22 a
Abs. 2 Satz 1* die Worte ,oder Abs. 6" ein-
gefiigt.

bb) In Nummer 8 werden die Worte ,§ 21 a Abs. 3
Satz 1 oder § 22a Abs. 5 Satz 1" durch die
Worte ,§ 21 a Abs. 3Satz 1 oder § 22aAbs 5
Satz 1 oder Abs. 6" ersetzt.

cc) In Nummer 8 Werden die Worte ,§ 21 a Abs. 3
Satz 2 oder § 22a Abs. 5 Satz 2" durch die
‘Worte ,§ 21 a Abs. 3Satz 2oder § 22a Abs. 5
Satz 2 oder Abs. 6" ersetzt.

dd) In Nummer 12 werden die Worte ,§ 27 Abs. 3
Satz 1 bis 3" durch die Worte ,§ 27 Abs. 3 Satz
1 und 2" und die Worte ,§ 27 Abs. 3 Satz 5§
Halbsatz 1" durch die Worte ,§ 27 Abs. 3
Satz 4 Halbsatz 1" ersetzt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
aa) Nach Nummer 25 wird folgende Nummer 25a
eingefiigt:
«25a.des § 57a Abs. 3 Satz 2 iiber das Kon-
trollgerdt nach der Verordnung (EWG)
Nr. 1463/70 vom 20. Juli 1970;".

bb) In Nummer 26 wird das Wort ,Fabriknum-
mern” durch das Wort ,Fahrgestellnummern”
ersetzt.

d) In Absatz 5 werden nach der Nummer 6 folgende

Nummern 6 a und 6 b eingefiigt:

»6 a. als Halter gegen eine Vorschrift des § 57a
Abs. 3 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 16 der
Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20, Juli

- 1970 iiber die Aushdndigung, Aufbewahrung
oder Vorlage von Schaubldttern verstd8t;

6 b. als Halter gegen eine Vorschrift des § 57b
Abs. 1 Satz 1 iber die Pflicht, Fahrtschreiber
oder Kontrollgerdte priifen zu lassen, oder des
§ 57b Abs. 3 iiber die Pflichten beziiglich des
Einbauschildes verstBBt .

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

. a) Nach der Ubergangsvorschrift zu § il Abs. 2 Nr. 2

wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:

»§ 11 a (Beschrankung der Fahrerlaubnis auf Kraft-
fahrzeuge mit automatischer Kraftiibertragung)
tritt am 1. November 1972 in Kraft.”
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b)

Die Ubergangsvorschrift zu § 15d erhilt folgende
Fassung:

»§ 15d (Erlaubnispflicht und Ausweispflicht)

gilt fiir Krankenwagenfiihrer, soweit sie vor dem
20. Juli 1972 einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbe-
féorderung nicht bedurften, erst vom 1. November
1972 an. Auf Mietwagen beschrdnkte Fahrerlaub-
nisse zur Fahrgastbeférderung, die vor dem 20. Juli
1972 erteilt worden sind, berechtigen auch zum
Fiihren von Krankenkraftwagen.”

c¢) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 15e wird fol-

gende Ubergangsvorschrift eingefiigt:

»§ 15f Abs.2 Nr.1 (Nachweis der korperlichen und
geistigen Eignung)

gilt fiir Kraftdroschken-, Mietwagen- und Kranken-
kraftwagenfiihrer erst vom 1. November 1972 an.”

_d) Die Ubergangsvorschrift zu § 15h erhalt folgende

Fassung:
«§ 15h (Nachweis der Ortskenntnisse beim Orts-
wechsel)

gilt fiir Krankenkraftwagenfiihrer, soweit sie vor
dem 20. Juli 1972 einer Fahrerlaubnis zur Fahr-

gastbeférderung nicht bedurften, erst vom
1. November 1972 an.”
e) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 18 Abs. 6

f)

9)

h)

Satz 2 wird folgende Ubergangsvorschrift einge-
figt: .

#§ 19 Abs. 2 (Betriebserlaubnis und Bauartgeneh-
migung nach Anderung der bauartbedingten
Hocdhstgeschwindigkeit)

Soweit fiir eine Zugmaschine oder fiir einen
Anhiénger im Sinne des § 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchsta-
ben a, d, e, oder o, die vor dem 20. Juli 1972 in den
Verkehr gekommen sind, eine Betriebserlaubnis
oder fiir eine Einrichtung an den vorgenannten
Fahrzeugen eine Bauartgenehmigung fiir eine
Hochstgeschwindigkeit im Bereich von 18 bis weni-
ger als 25 km/h erteilt ist, gilt ab 20. Juli 1972 die
Betriebserlaubnis oder die Bauartgenehmigung als
fiir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h erteilt.

Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein brauchen erst
berichtigt zu werden, wenn sich die Zulassungs-
stelle aus anderem AnlaB mit den Papieren befaBt.”

Nach der Ubergangsvorschrift zu § 40 Abs. 1 Satz 1
wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:

»§ 40 Abs. 2 (Scheibenwischer)

Bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 20 km/h, die vor dem 20. Juli 1973 erstmals in
den Verkehr gekommen sind, geniigen Scheiben-
wischer, die von Hand betétigt werden.”

Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs. 1 Satz 2 hin-
sichtlich der Kurbelgehduseentliifftung erhdlt fol-
gende Fassung:

»8§ 47 Abs. 1 Satz 2 und Anlage XIV iiber die Prii-
fung Typ III (Kurbelgeh&duseentliiftung)

gilt fiir Fahrzeuge, die auf Grund einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis erstmals in den Verkehr kommen,
ab 1. Oktober 1970 und tritt am 20. April 1973 fiir
die Fahrzeuge in Kraft, die auf Grund einer
Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommen.
Fahrzeuge, deren Betriebserlaubnis sich auf Anlage
XII in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden Fassung
bezieht, gelten insoweit weiterhin als vorschrifts-
méBig.”

Die Ubergangsvorschrift zu '§ 47 Abs. 1 Satz 2 hin-
sichtlich der Abgase bei verschiedenen Betnebszu-
stinden erhdlt folgende Fassung:

.8 47 Abs. 1 Satz 2 und Anlage XIV iiber die Prii-
fung Typ I (Abgase bei verschiedenen Betriebszu-
stdnden)

gilt fiir Fahrzeuge, die auf Grund einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis erstmals in den Verkehr kommen,
ab 1. Oktober 1971 und tritt am 20. April 1973 fiir

die Fahrzeuge in Kraft, die auf Grund einer
Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommen.

Fahrzeuge, deren Betriebserlaubnis sich auf Anlage
XIII in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden Fassung
bezieht, gelten insoweit weiterhin als vorschrifts-
maBig.”

i) Die Ubergangsvorschrift zu § 52 Abs. 3 wird durch

folgende Ubergangsvorschrift ersetzt:

«8 52 Abs. 3 Nr. 4 (Kennleuchten fiir blaues Bhnk-

licht fiir Krankenkraftwagen)

Soweit Kraftfahrzeuge nach § 52 Abs. 3 Nr. 4 nach

dem Kraftfahrzeugschein als ,Krankenwagen”

anerkannt sind, braucht ihre Bezeichnung nicht in
«Krankenkraftwagen” geéndert zu werden.”

k) Die Ubergangsvorschrift zu § 53 Abs. 7 wird wie

folgt gedndert:

aa) Das Datum ,1. Mirz 1972"
Datum ,1. Januar 1975" ersetzt.

bb) Das Datum ,31. Dezember 1972" wird durch das
Datum ,31. Dezember 1975" ersetzt.

wird- durch das

1) 'Nach der Ubergangsvorschrift zu § 57a Abs. 2

Satz 3 wird folgende Ubergangsvorschnft einge-
fiigt:

+§ 57b Abs. 1 bis 3, 10 (Prufung der Fahrtschreiber
und Kontrollgerite)

tritt am 1. Juli 1973 in Kraft. Fiir die im Verkehr
befindlichen Kraftfahrzeuge, deren Fahrtschreiber
oder Kontrollgerdt noch kein Einbauschild hat, wird
die erstmalige Priifung spdtestens einen Monat vor
der néchsten vorgeschriebenen Hauptuntersuchung
fallig (Nr. 2 der Anlage VIII)."

m) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 57b Abs. 1 bis

3, 10 wird folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:
«§ 57b Abs. 4 bis 9 (Anerkennung der Fahrtschrei-
ber-, Kontrollgerdte- und Fahrzeughersteller)

tritt am 1. Januar 1973 in Kraft.”

n) Die Ubergangsvorschrift zu § 58 erhdlt folgende

Fassung:

«8 58 (Geschwmdlgkeltssdnlder)

Soweit Fahrzeuge am 20. Juli 1972 ein Gesdnwm-
digkeitsschild (§ 58 Abs. 1) mit der Aufschrift ,20
km" fiihren, weil davon bisher die Gewéhrung von
Vergiinstigungen abhing (z. B. in § 18 Abs. 2Nr. 6
Buchstaben a, d, e oder o in der vor dem 20. Juli
1972 geltenden Fassung), diirfen sie dieses Schild
statt eines solchen mit der Aufschrift ,25 km" noch
langstens bis zum 1. November 1972 fiihren, ohne
daB dadurch die Gewédhrung der kiinftig an eine
Hocdhstgeschwindigkeit von 25 km/h gebundenen
Vergiinstigungen entfallt.”

0) In der Ubergangsvorschrift zu § 59 Abs. 2 wird

jeweils das Wort ,Fabriknummer” durch das Wort
.Fahrgestellnummer” ersetzt.

p) Nach der Ubergangsvorschrift zu Nummer 2 der

Anlage VIII wird folgende Ubergangsvorschrift zu
Nummer 3.2. der Anlage VIII eingefiigt:

+«Nummer 3.2, der Anlage VIII (Durchfiihrung der
Untersuchungen)

Satz 2 der Nummer 3.2. tritt am 1. Juli 1973 in
Kraft."

q) Nach der Ubergangsvorschrift zu Muster 2 und 3

(Kraftfahrzeug- und Anhéngerscheine) wird fol-
gende Ubergangsvorschrift zu Muster 2a und 2b
(Fahrzeugscheine) eingefiigt:

+«Muster 2 a und 2 b (Fahrzeugscheine)

Kraftfahrzeug- und Anhéngerscheine, die den
Mustern 2 a, 2b oder 3 in der vor dem 20. Juli 1972
geltenden Fassung entsprechen, diirfen weiter ver-
wendet werden. Solche Scheine diirfen noch bis 31.
Dezember 1973 ausgefertigt werden.

Fahrzeugscheine mit dem Format DIN A 5, deren
Vorderseite dem' Muster 2a entspricht, deren
Riickseite jedoch die Seiten 2 und 3 der Muster 2 a,
2b oder 3 in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden
Fassung enthdlt, sind zuldssig.”
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r) Die Ubergangsvorschrift zu Muster 4 und 5 (Kraft-
fahrzeug- und Anhéngerscheine in den Féllen des
§ 28) wird durch folgende Ubergangsvorschrift
ersetzt:
+«Muster 3 (Fahrzeugschein in den Féllen des § 28)
Kraftfahrzeug- und Anhéngerscheine fiir Fahrzeuge
mit rotem Kennzeichen, die den Mustern 4 oder 5
in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden Fassung
entsprechen, diirfen bis zum 31.Dezember 1975
verwendet werden.”

27. Anlage I erhédlt die aus dem Anhang 1 dieser Verord-
nung ersichtliche Fassung.

28. Anlage IV wird in Abschnitt I wie folgt gedndert:
a) Der Klammersatz nach ,DB Deutsche Bundesbahn”
erhilt folgende Fassung:

«(Auskunft: Zentrale Transportleitung — Kraft-
wagendienst —, Frankfurt a. M. 70).”

b) Der Zusatz nach dem Unterscheidungszeichen ,HB"
erhilt folgende Fassung:

»Hansestadt Bremen Senat
Zulassungsstelle Bremen, Stadt”.

c) Der Zusatz nach dem Unterscheidungszeichen ,HH"
erhilt folgende Fassung:

+Hansestadt Hamburg Senat und Biirgerschaft,
Zulassungsstelle Hamburg, Stadt”.

29. Die Anlage VIII wird wie folgt gedndert:

und Biirgerschaft,

a) In Nummer 2.1.2. werden die Worte ,als Kranken- -

wagen” mit den dazugehorigen Angaben gestri-
chen.

b) Die Nummer 2.1.8. erhalt folgende Fassung:
«218. Fahrzeuge die nicht unter

2.1.1. bis 2.1.7. fallen 24 — —

jedoch Krankenkraftwagen

mit nicht mehr als

8 Fahrgastplatzen 12 — —

mit mehr als 8 Fahrgast-

platzen 12 3 12",
c) In Nummer 3.2. wird nach Satz 1 folgender Satz 2

eingefiigt:

.Die Durchfiihrung der Hauptuntersuchung 1st fer-
ner abzulehnen, wenn das nach § 57 b vorgeschrie-
bene Einbauschild nicht vorhanden ist oder seine
Angaben nicht eindeutig erkennbar sind oder wenn
aus dem Einbauschild hervorgeht, da8 der Zeitpunkt
fiir die ndchste vorgeschriebene Priifung des
Fahrtschreibers oder des Kontrollgerits iiberschrit-
ten worden ist.”

30. Absatz 1 der Anlage XI (Anwendungsbereich) erhalt
folgende Fassung:
»(1) Anwendungsbereich
Diese Anlage gilt fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdziin-
dungsmotor, die mindestens 4 Réder, ein zuldssiges
Gesamtgewicht von mindestens 400 kg und eine durch
die Bauart bestimmte Geschwindigkeit von mindestens
50 km/h haben. Sie gilt nicht fiir Arbeitsmaschinen und
land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen.”

31. Die Anlagen XII und XIII werden aufgehoben.

32. Die Muster werden wie folgt gedndert:

a) Im Muster 1c (§ 15d Abs. 2) werden die Worte
.oder einen Mietwagen” durch die Worte ,einen
Mietwagen *) — oder einen Krankenkraftwagen *)“
ersetzt.

b) Die Muster 24, 2b, 3, 4 und 5 werden durch die aus
dem Anhang 2 dieser Verordnung ersichtlichen
‘Muster 2 a, 2b und 3 ersetzt.

Artikel 2

Soweit in anderen auf § 6 des StraBenverkehrsgesetzes
beruhenden Rechtsvorschriften als der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung .
1, die Worte ,Kraftfahrzeugbrief”, ,Anhéangerbrief”,

«Kraftfahrzeug- und Anhédngerbrief” oder ,Kraftfahr-
zeug- oder Anhéngerbrief” enthalten sind, werden sie
jeweils durch das Wort ,Fahrzeugbrief” ersetzt,

~§ 13b der

2. die Worte ,Kraftfahrzeugschein”, ,Anhéngerschein”,
«Kraftfahrzeug- und Anhangerschem oder ,Kraft-
fahrzeug- oder Anhéngerschein” enthalten sind, wer-
den sie jeweils durch das Wort ,Fahrzeugschein”
ersetzt.

Artikel 3

In Artikel 4 der Verordnung zur Anderung der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 16. November
1970 (Bundesgesetzbl. I S. 1615) werden die Worte ,§15d
Abs. 1 Satz 2" durch die Worte ,§ 15d Abs. 1a Nr. 1*
ersetzt. :

Artikel 4

(1) Eintragungen von rechtskriftigen Entscheidungen
der Verwaltungsbehérden nach § 13 Abs. 1 Nr. 1 Buch--
stabe a und der Gerichte nach § 13 Abs. 1 Nr. 2 Buchsta-
be a der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung werden in
dem Verkehrszentralregister getilgt, wenn gegen den
Betroffenen keine héhere GeldbuBe als 40 Deutsche Mark
festgesetzt worden ist. Das gleiche gilt fiir rechtskraftige
Entscheidungen der Strafgerichte nach Artikel 159 Abs. 1

~ des Einfilhrungsgesetzes zum Gesetz iiber Ordnungswid-

rigkeiten vom 24. Mai 1968 (Bundesgesetzbl. I S. 503),
wenn keine hohere Geldstrafe als 40 Deutsche Mark ver-
héngt worden ist.

(2) Entscheidungen der Verwaltungsbehdérden ‘und der
Gerichte nach Absatz 1 Satz 1 sind abweichend von
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung dem
Kraftfahrt-Bundesamt nicht mehr mitzuteilen.

Artikel 5
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.IS. 1)
in Verbindung mit Artikel 33 Abs. 2 des Kostenerméchti-
gungs-Anderungsgesetzes vom 23. Juni 1970 (Bundesge-
setzbl. I S. 805) auch im Land Berlin.

Artikel 6

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
in Kraft; jedoch treten Artikel 1 Nr. 5 und Artikel 4
Abs. 1 am 1. September 1972 in Kraft.

Bonn, den 14. Juli 1972
Der Bundesminister fiir Verkehr
Lauritzen

Anhang 1
Anlage I
(§ 23 Abs.2)

Unterscheidungszeichen der Verwaltungsbezirke *)
a) Giiltige Unterscheidungszeichen

A Augsburg
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppen I und III a) **)
AA Aalen Wiirttemberg, Land
AB Aschaffenburg
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)
AC Aachen
(Stadt, Anl. II, Gruppen I und Il a
Land, Anl. II, Gruppe II)

AH Ahaus, Land
AIB Bad Aibling, Land **)
AIC Aichach, Land **)

AK Altenkirchen Westerwald, Land

ALF Alfeld Leine, Land

ALS Alsfeld Oberhessen, Land
ALZ. Alzenau Unterfranken, Land **)
AM Amberg Oberpfalz

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

*

~

Ortsnamen in halbfetter Schrift bezeichnen den Sitz der
Zulassungsstelle. Bei gleichem Unterscheidungszeichen_ fiir
Stadt- und Landkreis oder Zuteilung besonderer Num-
merngruppen fiir Verwaltungsstellen, die auf Grund lan-
desrechtlicher Bestimmungen die Aufgaben einer unteren
Verwaltungsbehorde selbstéindig wahrnehmen, sind die zu-
%etexlten Fahrzeugerkennungsnummern besonders angege-
en

**) Siehe auch Gruppe c)
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AN

AOD
AR
ASD

AUR
AW
AZ

BA

BAD
BB
BC
BCH
BE
BEI
BF
BGD

BH
BI

BID
BIR

BIT
BK
BL
BLB
BM
BN
BO
BOG
BOH
BOR
BOT
BR
BRA
BRI
BRK
BRL

BRV -

BS

BSB
BT

BU
BUD
BUL
BUR
BUS

CAS
CE

CHA

Ansbach Mittelfranken
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Altétting, Land
Arnsberg Westfalen, Land

Aschendorf-Hiimmling in Aschendorf Ems,
Land

Aurich, Land
Ahrweiler, Land )
Alzey-Worms in Alzey, Land

]

Berlin

Bamberg
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Baden-Baden, Stadt

Boblingen Wiirttemberg, Land
Biberach RiB, Land

Buchen Odenwald, Land

Beckum Bz. Miinster, Land
Beilngries, Land **)

Steinfurt in Burgsteinfurt, Land
Berchtesgaden **)

(Land, Anl. II, Gruppe Ib,
AuBenstelle BGD in Bad Reichenhall,
Anl. II, Gruppe I a)

Biihl Baden, Land

Bielefeld

(Stadt, Anl. II, Gruppe II

Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
Biedenkopf, Land

Birkenfeld Nahe

(Stadt Idar-Oberstein

Anl. II, Gruppe Ia

Land, Anl. II, Gruppe Ib)
Bitburg — Priim in Bitburg, Land
Backnang, Land

Balingen Wiirttemberg, Land

~ Wittgenstein in Berleburg, Land

Bergheim Erft, Land

Bonn, Stadt

Bochum, Stadt

Bogen, Land **)

Bocholt, Stadt

Borken Westfalen, Land

Bottrop, Stadt

Burchsal, Land

Wesermarsch in Brake Unterweser, Land
Brilon, Land ' )
Briickenau, Land **)

Blankenburg in Braunlage Harz, Land
Bremervorde, Land

Braunschweig
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Bersenbriick, Land

Bayreuth
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Burgdorf Hannover, Land

Biidingen Oberhessen, Land
Burglengenfeld, Land **)

Biliren Westfalen, Land

Konstanz, Land, Gemeinde Bilsingen
am Hochrhein

Castrop-Rauxel, Stadt

Celle

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. II, Gruppe II)

Cham Oberpfalz, Land

CLP
CLZ
Cco

cocC
COE
CR
CUX
Cw

DA

DAH
DAN
DAU
DEG

DEL
DGF
DH
DI
DIL
DIN
DKB
DLG

DN
DO
DON
DS
DT
DU
DUD

DUW

EBE
EBN
EBS
ED
EG
EHI
EIH.

EIN

EMD
EMS

EN
ERB
ER

ES
ESB
ESW
EU

Cloppenburg,. Land
Clausthal- Zellerfeld, Land -

Coburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Cochem-Zell in Cochem, Land
Coesfeld, Westfalen, Land
Crailsheim, Land

Cuxhaven, Stadt

Calw, Land

Diisseldorf

(Stadt, Anl. II, Gruppe II).
Diisseldorf Land in Mettmann
(Anl. II, Gruppen I und III a)

Darmstadt
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II Gruppe I) -

Dachau, Land
Dannenberg Elbe in Liichow, Land
Daun, Land

Deggendorf
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia*")
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Delmenhorst, Stadt
Dingolfing, Land **) .

~ Grafschaft Diepholz in Diepholz, Land

Dieburg, Land

Dillkreis in Dillenburg, Land
Dinslaken Niederrhein, Land
Dinkelsbiihl, Land **)

Dillingen, Donau
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia*")
(Land, Anl. II, Gruppe 1b)

Diiren, Land

Dortmund, Stadt

Donauwdérth, Land **)
Donaueschingen, Land

Detmold, Land

Duisburg, Stadt

Duderstadt, Land

Bad Diirkheim, WeinstraBe, Land

Essen, Stadt

Ebersberg bei Miinchen, Land
Ebern, Land **)
Ebermannstadt, Land **)
Erding, Land

Eggenfelden, Land **)

Ehingen Donau, Land

Eichstdtt Bayern
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia*)
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Einbeck, Land

Emmendingen, Land

Emden, Stadt
Rhein-Lahn-Kreis in Bad Ems

(Land Anl. II, Gruppen Ia und Ib von AA

bis UZ,

Stadt Lahnstein Anl. II, Gruppe Ib von VA

bis ZZ)
Ennepe-Ruhr-Kreis in Schwelm, Land
Erbach Odenwald, Land

Erlangen
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

EBlingen Neckar, Land ‘
Eschenbach Oberpfalz, Land **)
Eschwege, Land

Euskirchen, Land

Frankfurt Main, Stadt
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FAL Fallingbostél, Land - HB Hansestadt Bremien,
i Anl. II, Gruppe I
FB Friedberg Hessen, Land Bremen Nord in Bremen Vegesack,
FD . Fulda
Anl. II, Gruppe 1
(S';adt, Anl. 1T, Gruppe I Bremerhaven, Stadt
La‘nd, Anl.‘IIz Gruppe II) . Anl. 1I, Gruppe Il a
FI)B Frle(-iberg bei Augsburg, Land **) HCH Hechingen, Land
FDS Freudenstadt, Land HD Heidelberg
FEU Feuchtwangen, Land**) (Stadt, Anl. II, Gruppen I und IIT a
FFB Fiirstenfeldbruck, Land Lar.ld, AnI. II, Gruppe II)
FH Main-Taunuskreis in Frankfurt Main-Héchst, HDH Heidenheim Brenz, Land
’ Land HE Helmstedt, Land
FKB Frankenberg Eder, Land HEB Hersbruck, Land **)
FL Flensburg HEF Bad Hersfeld, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe I HEI Dithmarschen in Heide Holstein, Land
Land, Anl. II, Gruppe II) HER  Herne, Stadt
FO Forchheim Oberfranken HF Herford, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia ™) HG Obertaunuskreis in Bad Homburg vor der
" ;anclla, AnlisII, Gruppe Ib) Hohe, Land 9
retburg, vrelsgau HH .  Hansestadt Hambur
}_Stag" AA?IHH GGmPPe IH - Anl. 11, Gruppen II and 11T b
an n ruppen 1 un a) Hamburg-Bergedorf-
FS Freising Anl. II, Gruppen I a und IIT a U 1000—Z 9999
(Stadt, Anl. II, Gruppe I **) Hamburg-Harburg
Land, Anl. II, Gruppe II) Anl. II, Gruppen I b und III a A1000—S 9999
FT Frankenthal Pfalz, Stadt HI Hildesheim
FU Fiirth Bayern (Stadt, Anl. II, GruppeI
(Stadt, Anl. II; Gruppe II Land, Anl. II, Gruppe II)
Land, Anl. II, Gruppe I) HIP Hilpoltstein Mittelfranken, Land **) '
FUS Fiissen, Land **) HL Hansestadt Liibeck
FZ Fritzlar-Homberg. in Fritzlar, Land HM. (PéatngilnA LI G I
. i adt, Anl. II, Gruppe
GAN Bad Gandersheim, Land Land Hameln-Pyrmont
GAP Garmisch-Partenkirchen, Land Anl. II, Gruppe II)
GD Schwiébisch-Gmiind, Land HMU Hann. Miinden, Land
GE Gelsenkirchen, Stadt HN I(isetzilgtroxn,l I‘}fledtgr I und III
adt, Anl. II, Gruppen I un a
GEL ~ Geldern, Land . Land, Anl. II, Gruppe.lI)
GEM Gemupden Main, Land **) HO Hof Saale
GEO Gerolzhofen, Land **) (Stadt, Anl. II, Gruppe I
GER Germersheim, Land Land, Anl. II, Gruppe II)
GF Gifhorn, Land ' HOG Hofgeismar, Land
GG GroB-Gerau, Land HOH Hofheim Unterfranken, Land **)
al GieBlen ) HOL Holzminden, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe I HOM Homburg, Land
- Land, Anl. II, Gruppe II) HOR Horb. Neckar, Land
GL Rheinisch-Bergischer Krs. in Bergisch Gladbach HOS " Hochstadt Aisch, Land **)
GLA Gladbeck Westfalen, Stadt HP - BergstraBe in Heppenheim BergstraBe, Land
GM - Oberbergischer Kreis in Gummersbach, Land HS Heinsberg in Erkelenz, Land
GN Gelnhausen, Land HU Hanau
GO Gottingen (Stadt, Anl. II, Gruppe I
(Stadt, Anl. II, Gruppe I Land, Anl. II, Gruppe II)
Land, Anl. II, Gruppe II) HUN Hiinfeld, Land
GP Goppingen, Land HW Halle Westfalen, Land
GRA Grafenau, Land **) HX Hoéxter, Land
GRI Griesbach Rottal, Land **) IGB - St. Ingbert, Land
'GS Goslar ILL Illertissen, Land **)
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia IN  Ingolstadt Donau
Land, Anl II, Gruppe Ib) ' (Stadt, Anl. II, Gruppe I
GUN Gunzenhausen Mittelfranken, Land **) Land, Anl. II, Gruppe II) **)
GV Grevenbroich, Land IS f;?l'lé)thrk I II G I)
GZ Giinzburg adt, Anl. II, Gruppe
(Stadt, Anl. II, Gruppe I a **) Lan.d, Anl.'II. Gruppe II)
Land, Anl. II, Gruppe Ib) **) 1Z Steinburg in Itzehoe, Land
‘ ' JEV Friesland in Jever, Land
H Hannover K K&ln
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppen I und III a) - (Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
HA Hagen Westfalen, Stadt
" KA Karlsruhe Baden
HAB  Hammelburg, Land *) (Stadt, Anl. II, Gruppe II
HAM Hamm Westfalen, Stadt Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
HAS Hassfurt, Land **) KAR Karlstadt, Land **)
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KC
KE -

KEH
KEL
KEM
KF

KG
KH

KI
KIB
‘KK
KL

KLE
KN
KO

KON
KOZ

KRU
KS

KT
KU

KUN
KUS
LA

LAN
LAT
LAU
LB
LD

LE
LEO
LER
LEV
LF
1G

'LH
LI

LIF
LIN
LK
LL

Kronach, Land

Kempten Allgéu
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II) *).

Kelheim, Land

Kehl, Land

Kemnath, Land **)

Kaufbeuren

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. II, Gruppe Ib) **)
Bad Kissingen

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a **)
Land, Anl. II, Gruppe Ib)
Bad Kreuznach

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. II, Gruppe Ib)
Kiel, Stadt

Donnersbergkreis in Kirchheimboladen, Land

Kempen-Krefeld, Land

" Kaiserslautern

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Kleve, Land
Konstanz, Land

Koblenz
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Konigshofen Grabfeld, Land **)
Koétzting, Land **)

Krefeld, Stadt

Krumbach Schwaben, Land **)

Kassel
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl II, Gruppe I)

. Kitzingen

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia *)

. Land, Anl, II, Gruppe Ib)

Kulmbach
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia **)
Land, Anl. II, Gruppe Ib) -

Kiinzelsau Wiirttemberg, Land
Kusel, Land

Landshut Bayern |
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Landau Isar, Land **)
Lauterbach Hessen, Land
Lauf Pegnitz, Land
Ludwigsburg, Land

Landau Pfalz

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a .
Landau-Bad Bergzabern in Landau, Land
Anl. II, Gruppen Ib und II)
Lemgo, Land

Leonberg Wiirttemberg, Land
Leer Ostfriesland, Land
Leverkusen, Stadt

Laufen Oberbayern, Land **)

Liineburg
(Stadt, Anl. II, GruppeI
Land, Anl. II, Gruppe II)

Lidinghausen, Land

Lindau im Bodensee

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a **)
Land, Anl. II, Gruppe Ib)
Lichtenfels, Land

Lingen Ems, Land

Liibbecke Westfalen, Land
Landsberg Lech

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia **)
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

LM
LO
LOH
LP
LR

LU

LUD
LUN

MAI

MAK
MAL
MAR

MEG
MEL
MEP
MES
MET
MG
MGH
MH
MI
MIL
MM

MN

‘MO

MOD

MoS

MR

MS

MT

MU

MUB

- MUL

MUN

- MY

Mz

MZG

Limburg Lahn, Land
Lorrach, Land

Lohr Main, Land **)
Lippstadt, Land .
Lahr Schwarzwald, Land

Ludwigshafen Rhein
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Liidenscheid, Land
Liinen, Stadt

Miinchen
(Stadt, Anl. II Gruppen II'und IIIb .
Land, Anl. Ii, Gruppen I und III a)

Mannheim

(Stadt, Anl. II, Gruppe II;

Land, Anl. II, Gruppen I und III a, und zwar
Hauptstelle der Zulassungsstelle Mannheim,
Land, in Mannheim, die Nummerngruppen
A1 —N999, AA1 — NZ 99 und A 1000 —
N 9999, Nebenstelle der Zulassungsstelle
Mannhelm, Land, in Weinheim (Bergstra8e)
die Nummemgruppen P1—7Z999 PA1 —
ZZ 99 und P 1000 — Z 9999)

Mainburg Bayern, Land **)
Marktredwitz, Stadt **)
Mallersdorf, Land **)
Marktheidenfeld, Land **)
Miesbach, Land
Melsungen, Land

Melle, Land

Meppen, Land

Meschede, Land
Mellrichstadt, Land *)
Moénchengladbach, Stadt
Bad Mergentheim, Land
Miilheim Ruhr, Stadt
Minden Westfalen, Land
Miltenberg, Land

Memmingen
(Stadt, Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. II, Gruppe Ib) **)

Mindelheim, Land
Moers, Land
Markt Oberdorf, Land

-Mosbach Baden, Land

Marburg Lahn

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. II, Gruppe II)

Miinster Westfalen

(Stadt, Anl. II, Gruppe II

Land, Anl. II, Gruppe I)
Unterwesterwaldkreis in Montabaur, Land
Miihldorf Oberbayern, Land
Miinchberg Oberfranken, Land **)
Miillheim Baden, Land
Miinsingen Wiirttemberg, Land
Mayen -

(Land, Anl. II, Gruppen Iaund II

- Stadt Andernach Anl. II, Gruppe Ib)

Mainz
(Stadt Mainz, Anlage 11, Gruppe II
Mainz-Bingen, Land in Mainz .

~Anlage II, Gruppe Ia

Gruppe Ib von AA l —XZ99
Gruppe III a von'S 1000 — Z 9999
Mainz-Bingen, Land in Bingen
Anlage II, Gruppe Ib von YA 1 — ZZ 99
Gruppe III a von A 1000—R 9999)
Merzig-Wadern, Land
Niirnberg
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I) *9)

2
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NAB Nabburg, Land **) PI Pinneberg, Land
NAI Naila, Land **) PLO P16n Holstein, Land
ND Neuburg Donau PS Pirmasens
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia **) : (Stadt, Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. II, Gruppe Ib) * Land, Anl. II, Gruppe Ib)
NE Neuiss, Stadt ' R Regensburg
NEA Neustadt Aisch, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe II
NEC Neustadt bei Coburg, Stadt **) Land, Anl. II, Gruppe I)
NEN Neunburg vorm Wald, Land **) RA Rastatt, Land
NES  Bad Neustadt Saale, Land RD Rendsburg-Eckernférde in Rendsburg, Land
NEU 1d in Neustadt im Schwarz- RE Redklinghausen )
L e wald fn ' (Stadt, Anl. II, Gruppe I
NEW  Neustadt Waldnaab, Land : Land, Anl. II, Gruppe II)
R . REG Regen, Land
NF Nordfriesland in Husum, Land
: : REH Rehau, Land *)
NI Nienburg Weser, Land . "
NK - Neunkirchen Saar, Stadt REI Bad Reichenhall, Stadt *')
: ! RI Grafschaft Schaumburg in Rinteln, Land
NM Neumarkt Oberpfalz ”
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia *) RID Riedenburg Bayern, Land **)
: Land, Anl. 1I, Gruppe Ib) " RO Rosenheim
NMS i . Stadt : (Stadt, Anl. II, Gruppe I
Neuminster, Stat, Land, Anl. II, Gruppe 1II)
NO Nordlingen ROD : -
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia **) Roding, Land *) :
Land, Anl. II, Gruppe 1b) **) ROF Rotenburg Fulda, Land
NOH Grafschaft Bentheim in Nordhorn, Land ROW  Rotenburg Wiimme, Land
NOM Northeim Hannover, Land ROL Rottenburg Laaber, Land **)
NOR Norden, Land ' . - ROT Rothenburg ob der Tauber
NR Neuwied Rhein (Stadt, Anl. II, Gruppe I a **)
(Stadt, Anl. II, Gruppen I a und IIl a - Land, Anl II, Gruppe Ib) *)
: Land, Anl. II, Gruppen Ib und II) RS Remscheid, Stadt
NRU Neustadt am Riibenberge, Land | RT Reutlingen, Land
NT ‘Nirtingen, Land RUD Rheingaukreis in Riidesheim Rhein, Land
NU Neu-Ulm Donau RV’ Ravensburg, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia **) RW ;
' Land, Anl. 1I, Gruppe Ib) **) Rottweil, Land
. RY Rheydt, Stadt
Nw. Neustadt Weinstrafe, Stadt RZ Herzogtum Lauenburg in Ratzeburg, Land
OB Oberhausen Rheinland, Stadt g g 9
OBB Obernburg Unterfranken, Land **) 5 Stuttgart; Stadt .
OCH Ochsenfurt, Land u) : SAD Schwandorf, Stadt )
oD Stormarn in Bad Oldesloe, Land - SAK Sackingen, Land
OE Olpe, Land : SAN Stadtsteinach, Land **)
OF  Offenbach Main ) SB Saarbriicken

(Stadt, Anl. II, Gruppen I und IITa

(Stadt, Anl. II, Gruppen I und III a Land, Anl. II, Gruppe 1I)

Land, Anl. II, Gruppe II)

OG  Offenburg Baden, Land -5 (sscllavfi?bﬁll 11, Gruppe Ia
OH Ostholstein in Butin, Land _ Land Anl II 'Grupgep 1) *)
OHA  Osterode Harz, Land : SE Segeberg in Bad Segeberg, Land -

OHR Oehringen, Land )

SEF i -
OHZ  Osterholz in Osterholz Scharmbedk, Land Scheinfeld, Land ™)

SEL , dt =
OL Oldenburg Oldenburg SE :elbthS:a tL) q
(Stadt, Anl. II, Gruppe II . onthofen, Lan )
Land, Anl. II, Gruppe I) SG Solingen, Stadt
oP Rhein-Wupperkreis in Opladen, Land SHA Schwadbisch Hall, Land
oS Osnabriick SI Siegen
(Stadt, Anl. II, Gruppen I und III a (Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II) : Land, Anl. II, Gruppe II)
OTT Land Hadeln in Otterndorf Niederelbe, Land SIG Sigmaringen, Land
OoOTW Ottweiler, Land ) SIM Rhein-Hunsriick-Kreis in Simmern, Land -
oVl o Oberviechtach, Land **) ) SL Schleswig, Land
PA Passau SLG Saulgau Wiirttemberg, Lana
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia " SLS Saarlouis, Land

Land, Anl. II, Gruppe Ib)
PAF Pfaffenhofen Ilm, Land
PAN Pfarrkirchen Niederbayern, Land **)
PAR Parsberg, Land **)

SLU Schliichtern, Land
- SMU: Schwabmiinchen, Land **)
. SNH Sinsheim Elsenz, Land
SO Soest, Land

PB Pafierborn, Land SOB Schrobenhausen, Land **)
PE Peine, Land .
- SOG Schongau, Land **)
PEG Pegnitz, Land **)
PF Pforzheim SOL Soltau Hannover, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe II : SP Speyer, Stadt

Land, Anl. II, Gruppe I) SPR Springe Deister, Land -
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SR Straubing . WIT Witten, Stadt _
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia Wiz Witzenhausen, Land.
STA Ié.and,bAnl. iI' Gruppe 1b) ™) WL - Harburg in Winsen Luhe, Land
i tarnberg, Land WM Weilheim Oberbayern, Land
oTE Stade, Land . WN  Waiblingen, Land
o .Staffelstein, Ljand .) Stadth Land WND St.'Wendel, Land
oo Schgumburg-Llppe in Stadthagen, Lan wo Worms, Stadt
o St°‘fk»ag} Ba;enj L,"”‘FS‘. bur. Land WOB  Wolfsburg, Stadt
SUL Rhein- :leIg{- rel; n Llegd‘ifg’ an WOH  Wolfhagen Bz. Kassel, Land
o :“;Zba_" FRosenberg, Lan ) WOL  Wolfach, Land
chweinfur -
(Stadt, Anl. 1I, Gruppe I WOR Wolfrat§hausen, ‘I.‘.and )
- Land, Anl. II, Gruppe II 4 WOS  Wolfstein, Land **)
SWA  Untertaunuskreis in Bad Schwalbach Taunus, WS Wasserburg Inn, Land **)
Land ' - WST Ammerland in Westerstede, Land
SY Grafschaft Hoya in Syke, Land WT - Waldshut, Land
Sz Salzgitter, Stadt i WTL Wittlage, Land
TBB Tauberbischofsheim; Land WTM  Wittmund, Land
TE Tedklenburg, Land wuU Wiirzburg ' .
TIR Tirschenreuth, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe 1II
TOL  Bad Télz, Land Land, Anl, II, Gruppe I)
TR Trier WUG WeiBenburg, Bayern
Stadt, Anl. II, Gruppe Ia**)
v (Stadt, Anl. II, Gruppe I (
Trier-Saarburg in Trier . Land, A_,nlf I, Gruppe”I b)
Land, Anl. II, Gruppe II) WUM  Waldmiinchen, Land **)
TS Traunstein Oberbayern WUN  Wunsiedel, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppen Ia und II **) wz Wetzlar, Land
Land, Anl. II, Gruppe Ib) Z1G Ziegenhain Bz. Kassel, Land
T Tettnang, Wiirttemberg, Land W Zweibriicken
TU Tiibingen, Land . (Stadt, Anl. II, Gruppe I a
TUT Tuttlingen, Land Land, Anl. II, Gruppe Ib)
UB! Uberlingen Bodensee, Land . )
UE Uelzen, Land ) b) Noch giiltige Unterscheidungszeichen, die — bedingt
UFF Ut h' im Land ** durch Gebiets- oder Verwaltungsreformen — nicht
UL u enDelm' and *) mehr zugeteilt werden und kiinftig auslaufen
m Donau
AL Altena Westfalen, Land
{Staéit,AA;ll.HII,GGruppeHI . (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Lii-
and, Anl. I, Gruppe II) denscheid)
UN Un'na, Land BIN Bingen Rhein, Land -
UsSI Usingen Taunus, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Bingen)
VAI Vaihingen Enz, Land BKS Bernkastel in Bernkastel-Kues, Land
VEC Vedhta, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Bern-
VER Verden Aller, Land - kastel-Kues)
VIB s - B Bergzabern, Land
V%lsblbugg, Land" ) (Abwicklung durch Zulassungsstellein Landau)
VIT Viechtach, Land **) A .
VK Vélklingen, Stadt DIZ Unterlahnkreis in Diez, Land )
olklingen, (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Bad
VOF Vilshofen Niederbayern, Land **) Ems) :
VOH Vohenstrau8, Land **) ECK Eckernférde, Land
Vs Villingen-Schwenningen, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Rends-
w Wuppertal, Stadt ERK l].:.ul:gi Land
WA Waldeck in Korbach, Land rxelenz, Lan
V 1 , : . Ke-
WAF Warendorf, Land {,:I‘:)z\)mdclung durch Zulassungsstelle in Erke
WAN Wanne-Eickel, Stadt EUT Eutin, Land
WAR Warburg Westfalen, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Eutin)
. WAT Wattenscheid, Stadt GK Geilenkirchen-Heinsberg, Land
WD ‘Wiedenbriick, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Erke-
WEB  Oberwesterwaldkreis in Westerburg lenz)
Westerwald, Land GOA Sankt Goar, Land ) .
WEG Wegscheidt Niederbayern, Land **) Lﬁbrxg)lcklung durch Zulassungsstelle in Sim-
WEL Oberlahrllikrelrs'm Weilburg, Land GOH Sankt Goarshauser, Land .
WEM  Wesermiinde in Bremerhaven, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Bad
"WEN Weiden Oberpfalz, Stadt Ems) . '
WER Wertingen, Land **) HUS Husum, Land
WES Rees in Wesel, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Hu-
WF Wolfenbiittel, Land . sum) '
WG Wangen Allgau, Land JUL  Jilich, Land
: g gau, (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Diiren)
WHV Wflhelmshaven Nordseebad, Stadt MED Siiderdithmarschen in Meldorf Holstein, Land
WI Wiesbaden, Stadt (Abwicklung durch Zulassungsstelle in Heide,
WIL Bernkastel-Wittlich in Wittlich, Land ‘Holstein)
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MON Monschéu Rheinland, Land

. 1 . i 1972 zu- .
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Unter- ) :tlzinldig{e?l Landralztl;-
: Aachen, Land) schei-.  bisheriger amt
NIB Siid-Tondern in Niebiill Schlesw1g, Land dungs- Verwaltungsbezirk %) ab 1. Januar 1973 zu-
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Hu- zeichen stindiges Landrats-
sum) amt
OLD Oldenburg Holstein, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Eutm) EBS Ebermannstadt, Land !) Forchheim
PRU Priim Eifel, Land EG Eggenfelden, Land  !) RottalinPfarrkirchen
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Priim) EIH Eichstitt Bayern, ?) Eichstatt
ROH - Rotenburg Hannover, Land Stadt
gedndert in ROW = Rotenburg Wiimme ESB Eschenbach Ober- 1) Neustadt
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Ro- pfalz, Land " a.d. Waldnaab
- tenburg Wiimme) FDB Friedberg bei Augs- 1) Augsburg-Ost
ROK Rockenhausen Land, - » burg, Land in Aiach
]({.IZEK;S;L\LI;g durch Zulassungsstelle in-Rok- v FEU Feuchtwangen, Land 1) Ansbach
. FO Forchheim Ober- 2) Forchheim
SAB Saarburg Bz. Trier, Land franken, Stadt
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Saar- . .
burg) FS Freising, Stadt ?) Freising
SLE Schleiden Eifel, Land . FUS Fiissen, Land 1) Marktoberdorf
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Eus- GEM Gemiinden Main, 1) Mittelmain in Lohr
TON Iélzme?)dt T Nordseebad, Land Land 2. Main
iderstedt in Tonning Nordseebad, Lan ' .
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Hu- GEO Gerolzhofen, Land ) Scaweinfurt
sum) GRA Grafenau, Land 1) Freyung
VIE Viersen, Stadt GRI Griesbach Rottal, 1) Passau
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Kem-. Land
VL 1\",9111 Nlede;;em) 14, Land GUN  Gunzenhausen, Land 1) WeiBenburg i. Bay.
. Villingen warzwa an . 2 .
(Abwicklung durch Zulassungsstelle in Vil- Gz Giinzburg, Stadt )gugil;;:tl)surg
lingen-Schwenningen) - Giinzburg, Land 1) Giinzkreis
ZEL Zell Mosel, Land in Giinzburg
&?:nv;r)lcklung durch Zu]assungsstelle in Co- HAB Hammelburg, Land ) Bad KisSingenl
: HAS HaBfurt, Land 1) HaBberg-Kreis
in- HaBfurt
c) Giiltige Unterscheidungszeichen aus der Gruppe a) mit HEB Hersbruck, Land !) Lauf a. d. Pegnitz
geiindertem Verwaltungssitz (Auswirkungen der Ge- HIP Hilpoltstein Mittel- 1) Roth bei Niirnberg
bietsreform in Bayern) franken, Land )
' : HOH Hofheim Unter- 1) HaBberg-Kreis
) ab 1. Juli 1972 zu- .
Unter- » stdndiges Landrats- franken, Land in HabBfurt
schei- bisheriger amt HOS Hochstadt Aisch, 1) Erlangen
dungs- Verwaltungsbezirk ?)- ab 1. Januar 1973 zu- Land
zeichen standiges Landrats- ILL Tllertissen, Land 1) Illerkreis in Neu-
amt . X
Ulm
A . Augsburg, Land 1) Augsburg-West in IN Ingolstadt Donau, ‘) Eichstatt
Augsburg Land
AIB Bad Aibling, Land 1) Rosenheim KAR Karlstadt, Land 1) Mittelmain in Lohr
AlIC Aichach, Land 1) Augsburg-Ost in a.Main
: Aichach . KE Kempten Allgduy, 1) Oberallgdu
ALZ Alzenau Unter- 1) Aschaffenburg Land in Senthofen
franken, Land KEM Kemnath, Land 1) Tirschenreuth
BEI _Beilngries, Land 1) Eichstatt KF Kaufbeuren, Land 1) Marktoberdorf
BGD Berchtesgaden, Land ') Bad Reichenhall KG Bad Kissingen, Stadt 2) Bad Kissingen
BOG Bogen, Land 1) Straubing-Bogen in KON Kénigshofen Grab- 1) Bad Neustadt
Straubing feld, Land a. d. Saale
BRK Briickenau, Land 1) Bad Kissingen KOZ Kétzting, Land 1) Cham
BUL _Burglengenfeld, Land 1) Schwandorfi. Bay. KRU Krumbach Schwaben, 1) Giinzkreis
- DEG Deggendorf, Stadt ?) Deggendorf Land in Ginzburg
- 2 Tritos
DGF Dingolfing, Land 1) Untere Isar in KT Kitzingen, Stadt ) Kitzingen
) Dingolfing KU Kulmbach, Stadt 2) Kulmbach
DKB Dinkelsbiihl, Land 1) Ansbach LAN Landau Isar, Land 1) Untere Isar
DLG Dillingen Donau, ?) Dillingen a.d. Donau in Dingolfing
: ‘Stadt : LF Laufen Oberbayern, 1) Bad Reichenhall
DON Donauworth, Land 1) Nordlingen-Donau- Land _
o worth in Nérdlingen LI Lindau im Bodensee, 2) Lindau (Bodensee)
'EBN Ebern, Land 1) HaBberg-Kreis in Stadt
HaBfurt , LL Landsberg Lech, Stadt 2) Landsberg a. Lech
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1) ab 1. Juli 1972 zu-

\

) ab 1. Juli 1972 zu-

Unter- . stindiges Landrats- Unter- ) stindiges Landrats-
schei- bisheriger amt : schei- bisheriger amt ’
dungs- Verwaltungsbezirk  2) ab 1. Januar 1973 zu- dungs- Verwaltungsbezirk ~ 2) ab 1. Januar 1973 zu-
zeichen stdndiges Landrats- zeichen ' stindiges Landrats-
' amt amt
LOH Lohr Main, Land 1) Mittelmain in Lohr SMU Schwabmiinchen, 1) Augsburg-West
. a. Main : ' * Land -in Augsburg
MAI Mainburg Bayern, !) Kelheim SOB Schrobenhausen, 1) Neuburg &. d. Donau
- Land . Land o » .
MAK Marktredwitz, Stadt 2) Wunsiedel SOG Schon P
ongau, Land 1) Weilheim in OB.
MAL  Mallersdorf, Land 1) Straubing-Bogen gau, - ) Weilheim i
v o R in Straubing SR Straubing, Land 1) fStraubmq-Boggn
MAR  Marktheidenfeld, %) Mittelmain in Lohr in Straubing
- Land a. Main STE Staffelstein, Land 1) Lichtenfels
MET Mellrichstadt, Land ) Bad Neustadt SUL Sulzbach-Rosenberg, 1) Amberg
a. d. Saale Land : o
MM Memmingen, Land  !) Mindelheim TS Traunstein Ober- ) Traunstein
MUB  Minchberg Ober- 1) Hof bayern, Stadt
franken, Land , UFF Uffenheim, Land 1), Neustadt a. d. Aisch
N . Nirnberg, Land !) Lauf a. d. Pegnitz VIB Vilsbiburg, Land 1) Landshut
NAB Nabburg, Land 1) Schwandorf i. Bay. VIT Viechtach, Land 1) Regen
NAI Naila, Land 1) Hof VOF Vilshofen Nieder- 1) Passau
'ND Neuburg Donau, Stadt 2) Neuburg a. d. Donau . bayern, Land
s P : VOH VohenstrauB, Land = 1) Neustadt
. NEC IS\Ite;:isttad"c be; Coburg, 2) Coburq . & d. Waldnaab
NEN Neunburg vorm 1) Schwandorf i. Bay. WEG ~ Wegscheid Nieder- ) Passau
Wald, Land bayern, Land
NM Neumarkt Ober- ?) Neumarkt i. d. Opf. WER Wertingen, Land !) Dillingen
- pfalz, Stadt e ' a.d. Donau
NO ©  Nérdlingen, Stadt 2 Nérdlingen-Donau- WOR  Wolfratshausen,Land ?) Bad Télz
v Nérd . \ Kr{b’rth in Niirc]l)lingen WOSs Wolfstein, Land 1) Freyung
6rdlingen, Land 6rdlingen, Donau- : ) N
g ) o ig Nbrdlingen A I-\{\i;'ials:iserburg Inn, 1) Rosenheim
NU Neu-Ulm Donau, ?) Illerkreis in Neu-Ulm ‘
Stadt WUM. Waldmiinchen, Land 1) Cham
Neu-Ulm Donau, !) Tilerkreis in Neu-Ulm WUG  WeiBenburg Bayern; 2) WeiBenburg i. Bay.
: Land , _ Stadt ,
OBB Obernburg Unter- 1) Miltenberg .
- franken, Land
OCH Ochsenfurt, Land 1). Wiirzburg
OVI Oberviechtach, Land 1) Schwandorf i. Bay. Anhang 2
PAN Pfarrkirchen Nieder- 1) Rottal in Pfarr- '
bayern, Land kirchen Muster 2a und 2b (5 24)
PAR Parsberg, Land 1) Neumarkt i. d. Opf.
PEG Pegnitz, Land 1) Bayreuth Voybemerkungen
. REH Rehau, Land !) Hof Breite 210 mm, Héhe 105 mm; zweimal faltbar auf For-
REI Bad Reichenhall, 2) Bad Reichenhall mat DIN A 7, Farbe weiB, olivgriine Raster, olivgriiner
i Stadt o ) Druck. (Typendruck). ' :
RID Riedenburg Bayern, . !) Kelheim Aus glattem Leinwandpapier oder papierartigen Stoffen,
Land : die hinsichtlich der Gebrauchsfihigkeit, insbesondere der
. . ReiBldnge, der Bruchdehnung, der NabBfestigkeit, der Ab-
ROD Roding, Land . ') Cham riebfestigkeit und .der Doppelfalzzahl, mindestens dem
ROL Rottenburg Laaber, 1) Landshut - Leinwandpapier entsprechen und gut bedruckt und be-
Land schriftet werden konnen: .
ROT Rothenburg ob der 2 Ansbach : .
Tauber, Stadt Muster 2a (allgemeine Ausfiihrung)
Rothenburg ob der 1) Ansbach .
Tauber, Land : - Die Vorder- und Riickseite ist drucktechnisch so zu
2 i : gestalten, daB der Schein mit den nach § 26 auszufertigen-
SAD Schwandorf, Stadt ) Schwandor i. Bay den Karteikarten im Durchschreibeverfahren erstellt wer-
SAN Stadtsteinach, Land 1) Kulmbach den kann.
sC Schwabach, Land. ) Roth b. Nitmberg Es aﬁrfen auch Fahrzeugscheine verwendet werden, -
SEF Scheinfeld, Land 1) Neustadt a. d. Aisch deren Riickseite durch Ablichtung der Seite 2 Feld A des
y . Fahrzeugbriefs angefertigt ist. In solchen Fillen miissen
SEL Selb, Stadt ¥) Wunsiedel Stempel und Unterschrift auf der Vorderseite des Scheins
SF Sonthofen, Land 1) Oberallgdu - " von Hand angebracht sein; Stempel und Unterschrift diir-

in Sonthofen

fen nicht in schwarzer Farbe ausgefiihrt sein.

\
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(Vorderseite)

. -
Zur Beachtung! (Raum fiir weitere amtlich zugelassene Eintragungen) FahrzeuQScheln
Jede Verdnderung, AuBerbetriebsetzung und Ver- Anmeldung zur néchsten
des db F
sowie Anderungen des Namens und der Anschrift Das i Tst X
des F sind der Z fir HU im Vorname, Name (ggf. auch Geburtsname), Firma
Kraftfahrzeuge unverziiglichanzuzeigen.MitderAn- -
zeige sind Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief (bei Anmeldung zur néchsten
lich die

2ur Ent lung) vorzulegen; bei An-
derungen der Anschrift des Fahrzeughalters inner- HU im
halb des Zulassungsbezirks geniigt es, wenn mit geb.am
derAnzeige nur der Fahrzeugschein vorgelegt wird. P

Wohnort/Fir ensi StraBe und Haus-Nr.

"

BeiVeri Fahrzeugs iststattdes Scheins
und Briefs, die dem Erwerher auszuhéndigen sind,
dessen Empfangsbescheinigung (mitName und An-
schrift) vorzulegen.

Beim | der Vi solite agf. Postleitzahl, Standort, StraBe und Haus-Nr.

der Hal(er in seinem eigenen Interesse noch vor

des Vi g halt-
nisses eine neue Versich gsbestatii te
der Zul um die kost .
pfiichtige Einleitung von MaBnahmen zur Stillegung g’:’t‘:ﬁ"d ymeteh i F g it worden.
des Fahrzeugs zu vermeiden. .

" Unter derdurch\ gvorg iebe- ) : Name der Verwaltungsbehérde
nen Meldung (Abmeldung, U ibung bei Er- . J—

werb oder Umzug in emen anderen Zulassungsbe-
zirk, Meld gen) kann emp-
findliche GeldbuBen nach sich ziehen und weitere

(Steuer, Versicherung, ggf. AuBerbetrieb-
setzung des Fahrzeugs) zur Folge haben.

Unterschrift

(Riickseite)

Schidssel-Nr.

K}
|
1
1 (O]
v e
3 H Bel Kraftradern entfallen die Ziffern 9, 10, 11, 13, ) Ni

2ly £ g € und Buchstaben, also ohne Sonder- oder Satzzeichen und aut dla red\hn 14 stollon qekﬂm Umlllm (&)
2le 2 3 . z A, O, U hier -la A0V ~7)Bel kW bel U/min. — 8) Abgerundeter Wert =
B § E d 2= 22 § E H von 0,78 fir & % Hub und Bohrung aut */zmm, is auf volle ccm bei Ro- h—
2 2 £ | E ._ﬁ [ 5 3 3 5| € B ol tationskolbenmotor keine Angabe. — 9) Bel: Lastkraftwagen und -anhdngern Nutzlast, sanslzugmnd\l- E
6-§ = g g g,s §3 g H €| E H % g 4 € R:‘\;‘ Auﬂlog.l::)l Krunwagan grofte Auﬂadung in m mit datar groBter Krnn;utln ;, BPKI“I’(( 'l‘zr;\dl) Ln:e- <

2 8 e m! el Kraftradern An-
Eg 2 El= EE !jg E ég : :.;“."f Sumfuaa 10p :_5 ga::nlnrse:rl;bkt;hhnlu B‘elwwgn“Alng- oMOrBe(rleh mlleeIwaqon agf. unlerzlg 33 ~ 16) Bel Sattel- o
& E M Ry 22| & |25 3 | R a" BulolozequegQ.D PR g :n R'?lgdeerr"o.d:reml:k:t.le;orsn Br: ac h = 26)u. r27)WEnn selbsttati bauangenehmlgt und DIN L
- N|o s o [nJo [Z]8[FTE =IRISININ] [EISIS1S] [’] 74051 oder 74052 entspr.: Form u. GrbBe In and Féllen: Prufzeichen. — 30) u. 31) (U
B R e T L LR L PP L TRP T PR o)
: 0
S
Muster 2b <
(fur Ausfullung im Rahmen masduneller Datenverarbeitung. durch Zulassungsstelle) g
(Vorderseite) —

Schliisselnummern

Fahrzeugschein

L ]

Das vorstehende amtliche Kennzeichen ist
Vorname, Name (ggf. auch Geburtsname), Firma

16 ] Zul: Achslast kg I

o] B | [ oo s

o] | |

mitten u.
hinten

Druck am Einleitungs- " Iweileitungs- S
|| Bremansehig [ G L0 EXJ il =

25| Anvinseapainy
-

geb.am
Postleitzahl, Wohnort, Firmensitz, Strae und Haus Nr.

Crfe :
I hangerkuppli
| P VWV
Anhlnu:lml ber bei Anhnger
s | A e, E R
30] standgeriusch 68 ) Fan

Tag der ersten
BB ]

33| Bemerkungen

Hubraum emd

Nutz- oder
Autliegeiast kg

£
@
o
)
3
®
o
-
N
(2]
3
<

ggf. Postleitzahl, Standort, StraBe und Haus-Nr. 1

fir das nebenstehend beschriebene Fahrzeug
zugeteilt worden.

- Anmeldung zur ndchsten HU im
Ort und Datum

Name der Verwaltungsbehérde

Unterschrift
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(Riickseite)

(Raum flr weitere amtlic» zugelassene Eintragungen)

Zur Beachtung!

Bei: Kraftradern I

Anmeldung zur néchsten Jede Veré AuBerbetri und i die Ziffern 9, 10, 11, 13, 16,
rung des F sowie 17, 18, 19, 24, 25 und 26. — Zu: 4) Nur Ziffern und
HU im Anderungen des Namens und der Anschrift des Fahr- Buchstaben, also ohne Sonder- oder Satzzeichen und .
sind der Zulassungsstelle fir Kraftfahr- auf die rechten 14 Stellen gekiirzt, Umlaute A, U, O
zeuge unverzugllch anzuzeigen. Mlt der Anzeige sind hier als A, O, U wieder — 7) El
Anmeldung zur nachsten Fahr und F rief (bei AuBerbetrieb- kW bei U/min. — 8) Abgerundeter Wert von 0,78 fir
selzung atzlich die zur Ent- ﬁ Hub und Bohrung auf ¥: mm, das Ergebnis auf
HU im g) vor ; bei der Anschnfl Volle- ccm ‘nach unten abgerundet; bei Rotations-
des F il des keine Angabe. — 9) Bei: Lastkrahwagen
geniigt es, wenn mlt der Anzeige nur der Fahrleug- und a Auf-
schein vorgelegt wird. groBte A in m mit da-
fur groﬂter Kranlast in t, PKW (Kombi) Ladeflache ma.
Bei VerauBerung des Fahrzeugs ist statt des Scheins — 14) Nicht bei Wohnanhdngern und fahrbaren Bau-
und Briefs, die dem Erwerber auszuhédndigen sind, buden. — 14) und 15) Bei Kraftridern Angaben fir
dessen Empfangsbescheinigung’ (mit Name und An- Betrieb ohne Beiwagen; Angaben fiir Betrieb mit Bei-
’ ") schrift) vorzulegen. wagen ggf. unter Ziff. 33. — 16) Bei Sattelanhdngern
statt Achslast vorn Sattellast. — 17) 1 = Rader, 2 =
Beim der Versich ft solite der Gleisketten, 3 = Rader und Gleisketten, 4 = Rader
Halter in seinem eigenen Interesse noch vor Beendi- oder i 5 =D eug: — 26) und 27)
gung des btsherlgan Versicherungsverhéltnisses eine Wenn ati bauar und ' DIN 74051
neue g ati te der Zi 1gs- oder 74052 entsprechend: Form und GroBe, in anderen
stelle 'en, um die flichtige Eil Féallen: Prufzeichen. — 30) und 31) Ggf. D = DIN-phon.
von zur Sti des Fah zu ver-
meiden.
Unterlassung dar durch Verordnung vorgeschriebenen
u g bei Erwerb oder
Umzug m einen
anderer Veranderungen) kann empfindliche GeldbuBen
nach sich ziehen und weitere Nachteile (Steuer, Ver-
sicherung, ggf. AuBerbetri des F gs)
zur Folge haben.
Muster 3 (§ 28)
Breite-74 mm, Hohe 105 mm, Farbe hellrot, schwarzer Druck (Typendruck).
Zwei- oder mehrseitig, auf Seite 3 und den folgenden Seiten derselbe Vor-
druck wie auf Seite 2. Mit Ausnahme von Seite 1 darf jede Seite Angaben iiber
nur ein Fahrzeug enthalten.
(Seite 1) (Seite 2)
. . .1 [ Fahrzeugart
N
Fahrzeugschein
-fiir Fahrzeug mit rotem Kennzeichen 2 | Fahrzeughersteller
giiltig vom ] " bis . 3 | Fahrgestellnummer

Das (eines def) vorstehende(n) rote(n) Kennzeichen ist

4 | Hubraum cm3 (nur bei Kraftrddern)

Vorname, Name, Firma

5 | Tag der ersten Zulassung1)

6 | Zul. Gesamtgewicht ’ kg

. Postleitzahl, Wohnort/Firmensitz, StraBe u. Haus-Nr.

(bei Kraftrddern:) mit Beiwagen . vkg

anhéngern) 2)

? | Zul. Achslast (nicht bei PKW, Kraftrédern-und Wohn-

Ort und Datum

. fiir das umseitig beschriebene Fahrzeug zu Priifungs-, Probe-
und Uberfiihrungsfahrten zugeteilt worden.

Dieser Schein gilt nur, wenn die umstehende Beschreibung vom
Inhaber in dauerhafter Schrift ausgefiillt und unterschrieben xst

vorn , kg
mitten kg
hinten kg '
8 | Hochstgeschwindigkeit .auf ebener Bahn
(nur wenn sie 60 km/h nicht liberschreitet)
km/h

UYL
o S, R

......,_.
", o
RIS

o
o'
R

e
ernanest”

Name der Verwaltungsbehorde

Ort und Datum

Untersdrift

einzutragen.

1) Entféllt z. B. bei faprikneuen Fahrzeugen.
2) Bei Sattelanhéngern ist hier die zul. Aufliegelast. (Sattellast)

Unterschrift des Inhabers

: Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil \
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Begriindung 2.2 Anhebung der Geschwindigkeitsgrenze von 20 km/h

L auf 25 km’/h bei der Fiihrerscheinbestimmung (§5

Allgemeines Abs. 1 Satz 1 betreffend Fiihrerschein Klasse 4), eini-

1.- Die Verordnung enthdlt im wesentlichen folgende

Regelungen:

— Die Einfilhrung eines neuen Fahrzeugscheins —in
Zusammenhang mit der Einfiilhrung eines neuen
Fahrzeugbriefs — fiir alle Fahrzeuge anstelle des
bisher jeweils gesonderten Scheins fiir Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeuganhdnger. In diesem Zu-
sammenhang wird die Anpassung einer Reihe von
Einzelvorschriften erforderlich;

die Heraufsetzung der Geschwindigkeitsgrenze
von bisher 20km/h auf 25 km/h bei Fiihrerschein-
und Zulassungsbestimmungen sowie bei einer
Reihe von Ausriistungsvorschriften;

Sondervorschriften fiir die Ablegung der Fahr-
erlaubnispriifung auf Kraftfahrzeugen mit automa-
tischer Kraftiibertragung (§ 11 a);

die Uberarbeitung der Vorschriften betreffend die
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung (§ 15 d ff))
im wesentlichen aus AnlaB der Einbeziehung der
Krankenkraftwagenfiihrer in diese Regelung;

die Einfilhrung einer besonderen Vorschrift fir
sogenannte Erprobungsfahrzeuge (§ 19 Abs. 3);
Bestimmungen iiber die Ubertragung des
Sachverstindigengutachtens in den Fahrzeugbrief
(§21);

die Erstreckung von Bestimmungen des §22a auf
die EWG-Bauartgenehmigung;

die Einfiihrung der auf Grund maschineller Da-
tenerfassung erstellten Datei bei Kraftfahrzeugzu-
lassungsstellen (§ 26 Abs. 4a);

den Wegfall der Sonderregelung fiir Fahrzeug-
hédndler bei den Anzeige- und Mitteilungspflichten
nach § 27 Abs. 3;

die Uberarbeitung der. Abgasvorschriften (§ 47 und
Anlagen XI bis XIV);

die Beriicksichtigung des Kontrollgerdts nach der
Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 in der StVZO und
im Zusammenhang damit der ErlaB von Vor-
schriften iiber die Priifung von Fahrtschreibern und
Kontrollgerdaten (§§ 57a, 57b);

die Neufassung der Anlage I iiber die Unter-
scheidungszeichen der Verwaltungsbezirke.

2.1 Mit der Einfilhrung des neuen’ Fahrzeugscheins (§ 24,

Muster 2a und 2b) soll folgendes erreicht werden:

— die verschiedenen bisherigen Kraftfahrzeug- und
Anhéngerscheine werden zu einem fiir samtliche
Fahrzeugarten geltenden Fahrzeugschein zusam-
mengefalBt;

die neuen Muster 2a und 2b beriicksichtigen die
Notwendigkeiten, die sich aus der maschinellen
Datenverarbeitung ergeben, soweit Fahrzeugher-
steller oder Zulassungsstellen hiermit schon aus-
gestattet sind;

der neue Schein wird verkleinert und hat — zu-
sammengefaltet — die GroB8e des z.Z. geltenden
Personalausweises (DIN A 7); damit wird einem
wiederholt aus Kreisen der Autofahrer herangetra-
genen Wunseh nach Einfilhrung eines kleineren
und handlicheren Formats entsprochen;

die Angaben zur Person des Fahrzeughalters sollen
kiinftig eine Verbindung zwischen den sachbezo-
genen Bestandsaufzeichnungen iiber Fahrzeuge
und den personenbezogenen Eintragungen im
Verkehrszentralregister beim Kraftfahrt-Bundes-
amt ermoglichen;

die Anordnung der Angaben zur Fahrzeugbe-
schreibung soll es weiterhin ermdglichen, bei
Umschreibungen- den neu auszufertigenden Fahr-
zeugschein hinsichtlich der Fahrzeugbeschreibung
im Wege des Kopierverfahrens aus dem Fahr-
zeugbrief herauszukopieren; dies bedeutet eine
wesentliche Arbeitserleichterung bei den Kraft-
fahrzeugzulassungsstellen, die sich (noch) nicht der
maschinellen Datenverarbeitung bedienen.

2.3

24

gen Zulassungsbestimmungen (§ 18 Abs. 2 Nr. 6) so-
wie bei einer Reihe von Ausriistungsvorschriften
(8§ 35 if.): ‘ )
Obgleich eine entsprechende Richtlinie der Europaii-
schen Gemeinschaften iiber die Angleichung der
Rechtsvorschriften iiber die Betriebserlaubnis fiir
landwirtschaftliche Zugmaschinen noch nicht verab-
schiedet ist, soll — womit auch einem Wunsch der
deutschen Landwirtschaft und der Industrie entspro-
chen wird — fiir die Bundesrepublik Deutschland die
Anhebung von 20km/h auf 25km/h in den betref-
fenden Vorschriften vorweggenommen werden. Das
kann geschehen, weil die Mitgliedstaaten der EWG
sich dariiber einig geworden sind, daB Vergiinstigun-
gen kiinftig einheitlich an eine bauartbedingte
Héchstgeschwindigkeit von 25 km/h gekniipft werden
sollen. Obgleich sich die geplante EG-Richtlinie nur
auf landwirtschaftliche Zugmaschinen erstreckt, soll
die Anhebung in den betreffenden Vorschriften der
StVZO nicht nur fiir die landwirtschaftlichen Zugma-
schinen, sondern fiir die ibrigen in Betracht kom-
menden Fahrzeuge im Interesse einer einheitlichen
Handhabung gelten. Die Anhebung der Grenze auf
25km/h in den betreffenden Vorschriften ist unter dem
Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit vertretbar.

Personenkraftwagen mit automatischer Kraftiibertra-
gung finden immer mehr Verbreitung. Es werden
deshalb zunehmend Fahrschiiler auch auf diesen
Kraftfahrzeugen ausgebildet und gepriift. Bislang
wurde die Fahrerlaubnis ohne Beschrankung auf
Automatikfahrzeuge erteilt, selbst wenn die Priifung
lediglich auf einem solchen Fahrzeug erfolgte. Es ist
allerdings schon seit langerer Zeit vielfach iiblich, da8
in diesen Fallen der Fahrschiiler wéahrend seiner
Ausbildung auch einige Fahrstunden auf einem
Kraftfahrzeug mit konventioneller Kraftiibertragung
iibt. Die Neuregelung in § 11 a lehnt sich an diese
Praxis an und schreibt eine bestimmte Ausbildung auf
einem Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe verbindlich
vor, falls der Fahrschiiler die Fahrerlaubnis ohne Be-
schrankung auf Automatikfahrzeuge haben will. Weist
er hingegen eine solche Ausbildung nicht nach, so
wird die Fahrerlaubnis auf das Fiihren von Kraft-
fahrzeugen mit automatischer Kraftiibertragung be-
schréankt.

Anderung von Bestimmungen iiber die Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeférderung (§§ 15d ff.):

Die Anderungsverordnung vom 21. Juli 1969 (Bun-
desgesetzbl. I S. 845) hat die Bestimmungen iiber die
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung auf die Fiihrer

‘'von Mietwagen ausgedehnt. Dies gilt auch fiir die

Fiihrer von Krankenkraftwagen, soweit der Kran-
kentransport nach § 49 Abs.4 des Personenbeférde-
rungsgesetzes Mietwagenverkehr darstellt. Da aber
der Krankentransport teils als Mietwagenverkehr,
teils als Hoheitsverkehr ausgestaltet ist, hat die ge-
nannte Neuregelung zu sachlich ungerechtfertigten
Differenzierungen und Unklarheiten gefiihrt. Es hat
sich ferner herausgestellt, daB die insbesondere hin-
sichtlich des Lebensalters und der nachzuweisenden
Fahrpraxis zu erfiillenden Voraussetzungen bei den
den Krankentransport in groBem Umfang durchfiih-
renden Hilfsorganisationen zu Personalschwierigkei-
ten gefiihrt haben, die eine ordnungsgemdBe Erledi-
gung ihrer Aufgaben in Frage stellen k6énnen.

‘Die Neuregelung stellt nunmehr klar, in welchen

Fédllen der Fiihrer eines Krankenkraftwagens der be-
sonderen Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung be-
darf und mildert, soweit es vertretbar erscheint, die
fiir die Erteilung zu erfiillenden Voraussetzungen, um
auch hier eine bundeseinheitliche Handhabung zu
gewdéhrleisten.

SchlieBlich sollen kiinftig auch die Fiihrer von Kraft-
droschken, Mietwagen und Krankenkraftwagen re-
gelmaBigen drztlichen Wiederholungsuntersuchungen
im Abstand von drei Jahren unterzogen werden, wie
das bisher schon fiir die Omnibusfahrer vorgeschrie-
ben war. Die Anderung des §15f Abs.2 stellt dies
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sicher.
Personen ist es geboten, im Rahmen der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeférderung an die Eignung der Fiihrer
aller dem Personentransport dienenden Fahrzeuge
grundsétzlich die gleichen Anforderungen zu stellen.

2.5 Anderung der Abgasvorschriften (§ 47 und Anlagen
XI bis XIV):

Durch die Anderungsverordnung vom 26. Juni 1970
(Bundesgesetzbl. I S.936) kamen zu den bis dahin
geltenden rein nationalen Vorschriften der Anlage XI
(Gehalt an Kohlenmonoxyd [COJ im Abgas bei Leer-
lauf), Anlage XII (Kurbelgehduseentliiftung) und An-
lage XIII (Abgasverhalten bei den verschiedenen Be-
triebszustdnden) die im Rahmen der Europdischen
Gemeinschaften harmonisierten Vorschriften der An-
lage XIV hinzu.

Da die Anforderungen in den rein nationalen Vor-
schriften (Anlagen XI, XII und XIII) einerseits und in
den harmonisierten Vorschriften (Anlage XIV) an-
dererseits keine wesentlichen Unterschiede enthalten,

besteht kein praktisches Bediirfnis mehr fiir ein Ne-.

beneinander dieser Vorschriften. Fahrzeughersteller,
die eine Betriebserlaubnis nach der StVZO beantragen
und die danach gefertigten Fahrzeuge im Geltungs-
bereich ‘der StVZO vertreiben wollen, hatten bislang
die Wahl, ob ihre Fahrzeuge den rein nationalen oder
den harmonisierten’ Vorschriften entsprechen sollen.
Sie machen jedoch — wie die Entwicklung der letzten
Zeit gezeigt hat — bei der Erteilung der Allgemeinen
Betriebserlaubnis kaum mehr von der Mboglichkeit
Gebrauch, ihr Fahrzeug nach den rein nationalen —
statt nach den harmonisierten — Vorschriften priifen
zu lassen. Dies ist auch verstdndlich, da die deutschen
Hersteller wegen des Exports ihrer Fahrzeuge an der
Erfiillung nicht der nationalen, sondern der harmoni-
sierten Vorschriften interessiert sind.

Deshalb werden die rein nationalen Vorschriften der
Anlagen XII und XIII aufgehoben. Die nationale
Vorschrift der Anlage XI wird auf die Félle des
Nachpriifverfahrens (vor allem im Rahmen der
technischen Fahrzeugiiberwachung nach §29) be-
schrankt. Fiir die Erteilung der Betriebserlaubnis (so-
wohl der Allgemeinen Betriebserlaubnis nach § 20 als
auch der Einzelbetriebserlaubnis nach §21) gelten
somit kiinftig fiir die Priifung des Abgasverhaltens bei
verschiedenen Betriebszustdnden, der Kurbelgehdu-
seentliiftung und des Gehalts an Kohlenmonoxyd im

Abgas bei Leerlauf nur noch die harmonisierten

Vorschriften der Anlage XIV.

2.6 EWG-Kontrollgerdt und Priifung der Fahrtschreiber
und Kontrollgerdte (§§ 57 a, 57 b, Anlage VIII Nr. 3.2):
Mit der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli
1970 (Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften
Nr.L 164 vom 27. Juli 1970) hat der Rat der Europdi-
schen Gemeinschaften fiir zur Giiterbeférderung be-
stimmte Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtge-
wicht von mehr als 3,5t und fiir Kraftomnibusse ein
Kontrollgerdt eingefithrt. Nach Artikel4 dieser
EWG-Verordnung wird das Kontrollgerét ab 1. Januar
1975 fiir die Neufahrzeuge und fiir die bereits im
Verkehr befindlichen Fahrzeuge, die geféhrliche Giiter
beférdern, verbindlich vorgeschrieben. Ab 1.Januar

1978 ist das Kontrollgerdt fiir die anderen Fahrzeuge

obligatorisch. .

Soweit das Kontrollgerdt nach der EWG-Verordnung
verbindlich vorgeschrieben ist, gelten fiir Bauart,
Einbau, Betrieb und Priifung die Vorschriften der

EWG-Verordnung. Unter die nationale Vorschrift {iber

Fahrtschreiber (§ 57 a) fallen nach 1975 bzw. 1978 nur
noch die Fahrzeuge, die von der EWG-Verordnung
ausgenommen sind.

Durch die nunmehr erfolgte Ergénzung des § 57 a wird
dem Halter — und zwar bereits jetzt — die Mdg-
lichkeit eingerdumt, fiir sein Fahrzeug anstelle des
vorgeschriebenen Fahrtschreibers nationaler Bauart
das Kontrollgerdt nach der EWG-Verordnung zu ver-

wenden.
Das Kontrollgerédt bedarf einer EWG-Bauartgenehmi-
gung. Eine entsprechende Verordnung, wonach

EWG-Bauartgenehmigungen fiir 'das Kontrollgerat

Im Interesse der Sicherheit der zu beférdernden.

458 VkBl Amtlicher Teil

erteilt werden koénnen, ist am 15. Dezember 1971 er-
lassen worden (Bundesgesetzblatt I S. 2023). -

In dem neu eingefiihrten § 57 b wird die Uberpriifung,
insbesondere die periodische Nachpriifung, des
Fahrtschreibers und Kontrollgerdts im einzelnen ge-
regelt. Die Neuregelung lehnt sich an die bereits seit
Jahren iibliche Praxis bei der Uberpriifung von
Fahrtschreibern durch Kundendienstwerkstdtten an,
ibernimmt jedoch auch- andererseits die Priifvor-
schriften der EWG-Verordnung.

II.
Zu den Einzelbestimmungen
Zu Artikel 1 Nr. 1

In einer ganzen Reihe von Vorschriften spricht die
StVZO vom ,Kraftfahrzeugbrief’, ,Anhéngerbrief”,
«Kraftfahrzeugschein” und ,Anhidngerschein”. Da es
kiinftig nur noch einen ,Fahrzeugbrief und einen
«Fahrzeugschein” gibt, miissen die betreffenden Vor-
schriften der StVZO an diese beiden neuen Begriffe an-
gepaBt werden.

Zu Artikel 1 Nr. 2 (§5 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz nach
Klasse 4, § 18 Abs.2 Nr.6 Buchst. a, d, e, o, §§ 35, 35¢,
§ 35e Abs. 3 Satz 1, § 36 a Satz 1 und 2, § 41 Abs. 4, Abs. 9
Satz 2 und 6, Abs. 10 Satz 2, Abs. 15 Satz6 Nr.1 und 3,

§ 50 Abs. 3 Satz 2, § 53 Abs. 2 Satz 2, § 56 Abs. 2, § 57
Abs. 1)

Die Anhebung der Geschwindigkeitsgrenze von 20 km/h |
auf 25 km/h erfolgt auf verschiedenen Gebieten: bei der
Fiihrerscheinbestimmung fiir den Fiihrerschein Klasse 4
(8 5 Abs. 1 .Satz 1), bei den Zulassungsbestimmungen
(§ 18 Abs. 2 Nr. 6) sowie bei einer Reihe von technischen
Vorschriften (§§ 35 ff.). :

In' §18 Abs.4 (Pflicht zur Fithrung von amtlichen
Kennzeichen) soll keine Anhebung von 20 auf 25km/h
erfolgen. Bei dieser Vorschrift hat namlich die Kennt-

‘lichmachung und die Identifizierung des Fahrzeugs Vor-

rang. Beim heutigen Massenverkehr und bei der heutigen
Verkehrsdichte ist es unerldBlich, daB auch die langsam
fahrenden Fahrzeuge méglichst einfach und rasch (insbe-
sondere bei Unféllen und VerkehrsverstéBen) identifiziert
werden kénnen.

Bei den betroffenen technischen Vorschriften (§§ 35 ff.)
ist die Anhebung der Grenze von 20 auf 25km/h auch
unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit noch
vertretbar. Hinsichtlich der Befreiung von der Ausriistung
mit Bremsleuchten wird jedoch von deutscher Seite bei
den Europdischen Gemeinschaften in Briissel aus Ver-
kehrssicherheitserwdgungen anzustreben sein, daB die
Befreiung der Fahrzeuge bis 25km/h ganz aufgegeben
wird. Ohnedies werden schon heute vielfach bei einer
Reihe von landwirtschaftlichen Zugmaschinen — unab-
héngig von ihrer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit
—f—- von den Fahrzeugherstellern Bremsleuchten mitgelie-
ert.

Wegen der Weitergeltung der Betriebserlaubnis bei
Inanspruchnahme der erhshten Geschwindigkeitsgrenze
vgl. die Ubergangsbestimmung in § 72 Abs. 2.

~ Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 8 Abs. 3)

Bislang wurde iiber den betreffenden Fahrerlaubnisbe-
werber fiir die Beurteilung seiner Eignung zum Fiihren
von Kraftfahrzeugen "ein Strafregisterauszug eingeholt.
Nach dem Bundeszentralregistergesetz iibernimmt nun-
mehr das Fiihrungszeugnis die Funktion des Strafregi-
sterauszugs. Die neue Vorschrift des § 8 Abs. 3 schreibt
die Einholung des Fiihrungszeugnisses in der Weise vor,
wie sie nach §28 des Bundeszentralregistergesetzes ge-
fordert wird.

Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 11 a)

§ 11 a schreibt vor, daB Fahrschiiler, die ihre Fahrprii-
fung auf einem Kraftfahrzeug mit automatischer Kraft-
libertragung ablegen, gleichwohl aber eine Fahrerlaubnis
ohne Beschrdnkung auf solche Fahrzeuge haben wollen,
eine Ausbildung von mindestens 6 Fahrstunden zu je
45 Minuten auf einem Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe
durch eine Fahrschule nachweisen miissen. Wird dieser
Nachweis nicht gefithrt, so wird die Fahrerlaubnis auf
Kraftfahrzeuge mit automatischer Kraftiibertragung be-
schrankt. ) .
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Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 13 Abs. 1)

Die Anderung der Grenze von 20 auf 40 DM ist die
Folge der Anderung des § 28 Nr.3 des StraBenverkehrs-
gesetzes durch das Gesetz vom 28.Juni 1972 (Bundesge-
setzbl. I S. 1001).

Zu Artikel 1 Nr.6 (§ 15 d)

In § 15d Abs. 1 Nr. 2 wird klargestellt, daB auch
die Fuhrer von Krankenkraftwagen grundsétzlich der
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung bediirfen.

Der Begriff ,Krankenkraftwagen” anstelle der bisher
in der StVZO (z.B. in §52 Abs.3 Nr.4) verwendeten
Bezeichnung ,Krankenwagen" wurde mit Riicksicht auf die
DIN-Norm 75080 eingefiihrt. Diese DIN-Norm kennt
2 Arten von Krankenkraftwagen: den Rettungswagen
(zum Herstellen und Aufrechterhalten der Transportfd-
higkeit von Notfallpatienten vor und wdhrend der Be-
férderung) und den Krankentransportwagen (zur Befér-
derung von Nicht-Notfallpatienten).

Im Krankentransport- und Rettungswesen werden heute
in' der Regel Krankenkraftwagen verwendet, die der
vorgenannten DIN-Norm entsprechen. Daneben gibt es
auch vereinzelt noch Kraftfahrzeuge, die fiir Zwecke des
Krankentransports - und der Unfallrettung eingesetzt
werden und nicht der DIN-Norm entsprechen. Auch diese
letzteren fallen unter den Begriff Krankenkraftwagen im
Sinne der StVZO.

Durch den neuen Absatz 1a in § 15d werden die Fithrer
von Krankenkraftwagen der Berufsfeuerwehren wie bis-
her (da kein Mietwagenverkehr im Sinne des § 49 Abs. 4
PBefG vorliegt) vom Erfordernis einer Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeférderung freigestellt. Angesichts der dienst-
rechtlichen und disziplinarrechtlichen Situation kann die-
ser Personenkreis ohne EinbuBe fiir die Verkehrssicher-
heit den ebenfalls schon bisher befreiten Fiihrern von
Bundeswehr-, Polizeifahrzeugen, etc. (Abs. 1a Nr. 1 und 2)
gleichgestellt werden. *)

Zu Artikel 1 Nr. 7 (§ 15 €)

Durch die neue Regelung in § 15e Abs.1 Satz1 Nr.2
wird bestimmt, daB das vorgeschriebene Mindestalter von
21 Jahren, das fiir das Fiihren von Kraftdroschken und
Mietwagen' gilt, fiir die Fiihrer von Krankenkraftwagen
nicht zutreffen soll. Das hier vorgesehene Mindestalter
von 19 Jahren erscheint wegen der von den Haltern sol-
cher Fahrzeuge (insbesondere Deutsches Rotes Kreuz und
andere Hilfsorganisationen) an die Zuverldassigkeit der
Fahrzeugfiihrer gestellten besonderen Anforderungen
ausreichend. Damit wird im iibrigen auch eine wesentliche
Voraussetzung daflir geschaffen, da Ersatzdienstpflichti-
ge als Fiihrer von Krankenkraftwagen eingesetzt werden
koénnen.

§ 15e Abs.1 Satz 1 Nr.3 wird zunachst redaktionell neu
gefaBt. An sachlicher Regelung ist neu, daB die Untersu-
chung der geistigen und koérperlichen Eignung von. Be-
werbern um die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung

zum Fiihren von Krankenkraftwagen auch von funktionell

im Dienst der groBen Hilfsorganisationen stehenden
Arzten durchgefiihrt werden kann.

Durch die Neufassung von § 15e Abs. 1 Satz Nr. 4 wird
fiir die Fiihrer von Krankenkraftwagen eine mindestens
einjdhrige Fahrpraxis innerhalb der letzten 5 Jahre vor
der Erteilung der Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefoérderung
verlangt. Dies erscheint unter Verkehrssicherheitsge-
sichtspunkten notwendig aber auch ausreichend.

Die Neufassung von § 15e Abs. 1 Satz 1'Nr. 5 bringt die
Terminologie der Priifungsanforderungen sprachlich in
Einklang mit § 11 Abs.2 und stellt dariiber hinaus klar,
daB an den Bewerber um die Fahrerlaubnis zur Fahr-
gastbeférderung strengere Anforderungen zu stellen sind
als an den Bewerber um die allgemeine Fahrerlaubnis.
~ Die Anderungen in § 15e Abs. 1 Satz 1 Nr. 8 sowie der

Absidtze 2 und 3 sind eine Folge der Anderungen des
§15e Abs. 1.

Zu Artikel 1 Nr. 8 (§ 15f Abs. 2)

Entsprechend der Anderung in §15e Abs.1 Satzi
Nr. 3 konnen auch die Wiederholungsuntersuchungen von
*) Die Befreiung auch der hauptberuflich titigen Kranken-

kraftwagenfiihrer der freiwilligen Feuerwehren sowie der

Fiihrer von Krankenkraftwagen der offentlich-rechtlichen

Gebietskorperschaften geht auf eine Initiative des Bundes-
rates zuriick.

Krankenkraftwagenfiihrern durch Arzte der Hilfsorgani-
sationen vorgenommen werden. Die bisherige Befreiung
der Kraftdroschken- und Mietwagenfiihrer von der fiir die
Inhaber einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung
grundséatzlich vorgeschriebenen drztlichen Wiederho-
lungsuntersuchung wird im Interesse der Verkehrssicher-
heit aufgehoben.

Zu Artikel 1 Nr. 9 (§ 15 ¢g)

§ 15 g wird sprachlich an die Anderung des § 15d an-
gepaBt. Die Meldepflicht kann auf die Fille beschréankt
werden, in denen die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefor-
derung von einer anderen Behorde erteilt worden ist,
weil die Ortskenntnisse des Inhabers der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeférderung bereits vor der Erteilung von der
ausstellenden Behorde iiberpriift worden sind.

Zu Artikel 1 Nr. 10 (§ 15h)

Hier handelt es sich lediglich um eine redaktionelle
Anderung als Folge der Anderung des § 15 d.

Zu Artikel 1. Nr. 11 (§ 19)

Die Vorschrift des § 19 Abs. 1, die die Voraussetzungen
fir die Erteilung einer Betriebserlaubnis umschreibt, wird
um die Vorschriften der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70
vom 20.Juli 1970 iber das Kontrollgerdt ergénzt. Die
EWG-Verordnung ist fiir die Bundesrepublik Deutschland
unmittelbar geltendes Recht.

Der neu eingefiihrte Absatz 3 in §19 bringt fiir die
Fahrzeughersteller, die Inhaber einer Betriebserlaubnis
fir Typen sind und deren Zuverldssigkeit damit (§ 20
Abs. 1 Satz 1) iiberpriift worden ist, hinsichtlich der von
ihnen betriebenen Erprobungsfahrzeuge Erleichterungen.

" Insbesondere wird geregelt, daB bei Verdnderung von

Fahrzeugteilen, die naturgemaB bei Erprobungsfahrzeu-
gen oOfters vorgenommen werden muB, die Betriebser-
laubnis nicht erlischt. Auch miissen solche Anderungen,
wie dies § 27 Abs. 1 an sich vorschreibt, nicht im Fahr-
zeugschein eingetragen- werden. Allerdings muB das
Fahrzeug im Fahrzeugschein als Erprobungsfahrzeug be-
statigt sein.

Artikel 1 Nr. 12 (§ 21)

 Die Ergénzung des § 21 Satz 3 bedeutet eine vertretbare
Arbeitsentlastung fiir die amtlich anerkannten Sachver-
stindigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr. Kiinftig soll nicht
mehr erforderlich sein, daB der amtlich anerkannte Sach-
verstdndige sein Gutachten nach § 21 StVZO unbedingt
selbst im Fahrzeugbrief unterschreiben muB. Stattdessen
soll zulédssig sein, daB sein Gutachten mit seinem Namen
in den Brief {ibernommen wird, wenn ein anderer amtlich
anerkannter Sachverstdndiger die Richtigkeit der Eintra-
gung bescheinigt. Auf diese Weise ist sichergestellt, daB
die Ubernahme und Eintragung des Gutachtens in den
Fahrzeugbrief sachlich richtig ist.

Artikel 1 Nr. 13 (§ 22 a Abs. 6)

In zunehmendem MaBe wird fiir Fahrzeugeinrichtungen
durch Rechtsvorschriften (EWG-Verordnungen oder na-
tionale Vorschriften auf Grund von EWG-Richtlinien) eine
EWG- Bauartgenehmlgung vorgesehen. Durch den neuen
Absatz 6 in §22a wird sichergestellt, daB die Schutzbe-
stimmungen der Absitze 2 und 5 auch fir die EWG-
Bauartgenehmigungen gelten.

Artikel 1 Nr. 14 (§ 23 Abs. 1)

Die Anderung in Satz 3 tragt technischen Erfordernissen
des neuen Fahrzeugbriefs Rechnung.

Mit der Anderung in Satz 4 wird bestimmt, daB bei der
Anmeldung eines Fahrzeugs kiinftig zu den Halteranga-
ben, die der Zulassungsstelle mitzuteilen sind, ggf. auch
der Geburtsname gehort. Diese zusdtzliche Angabe dient
der besseren Identifizierung des Halters in den Karteien
der Zulassungsstellen sowie im Register des Kraftfahrt-
Bundesamtes. Hingegen kann die bisher geforderte An-
gabe des Geburtsortes, da entbehrlich, wegfallen.
AuBerdem muB kiinftig auf Verlangen der Zulassungs-
stelle der Nachweis auch hinsichtlich des regelméaBigen
Standorts des Fahrzeugs gefiihrt werden. Im {brigen

" enthédlt die Vorschrift redaktionelle Anderungen.

Artikel 1 Nr. 15 (§ 24 Satz 1)

Diese Vorschrift ist redaktionell an den neuen Begriff
+Fahrzeugschein" angepaBt und enthdlt den Hinweis auf
die Muster 2a und 2b des neuen Fahrzeugscheins.
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Zu Artikel 1 Nr. 16 (§ 26) o

- §26 Abs.1 Satzl fordert nunmehr nicht mehf ‘die

Fihrung je einer besonderen Kartei fiir Kraftfahrzeuge
einerseits und Anhénger andererseits, da mit Einfilhrung
des neuen Einheitsfahrzeugbriefs und -fahrzeugscheins
auch die bisher jeweils gesonderte Erfassung in .den
Karteien und Registern der Zulassungsstellen und des
Kraftfahrt-Bundesamtes aufgegeben werden kann. Die
Anderung in Satz 2 ist lediglich redaktioneller Art.

§26 Abs.4 Satz2 enthélt fiir die zulassungsfreien
Fahrzeuge die gleiche Anderung fiir, die zu fordernden

Angaben, wie dies bereits in § 23 Abs.1 Satz4 Nr.1 ge-'

schehen ist (Wegfall des Geburtsorts und zusétzliche
Aufnahme ggf. des Geburtsnamens). Sodann wird fiir er-
- fassungsméBige Zwecke kiinftig bei Kranwagen zusatzlich
die Angabe der Kranlast gefordert (wegen der verfah-
rensmiBigen Behandlung siehe VkBI 1972 S. 226, 336).
SchlieBlich werden die Worte ,Fabriknummer des Fahr-
gestells” durch das heute hierfiir iibliche Wort ,Fahrge-
stellnummer” ersetzt.

Der neu eingefiigte Absatz 4a triagt der Tatsache
Rechnung, daB die groBen Kraftfahrzeugzulassungsstellen
beginnen, sich auf maschinelle Datenerfassung umzustel-
len. Bei zwei Zulassungsstellen (Berlin und Miinchen) ist
dies bereits geschehen. Weitere Zulassungsstellen wer-
den im Laufe der ndchsten Jahre vermutlich folgen. Nach

- der neuen Vorschrift des Absatzes 4 a kénnen die Fahr-
zeuge statt durch eine Kartei auch durch maschinelle
Datentrdger in einer Datei erfat werden. Die Erfassung
der Daten und ihre Ubermittlung an das Kraftfahrt-Bun-
desamt kann statt durch eine Karteikarte durch einen
Datenmeldesatz vorgenommen werden. Um die Bundes-
einheitlichkeit des Datenmeldesatzes zu wahren, bestimmt
das Kraftfahrt-Bundesamt dessen Inhalt und Anordnung.

Artikel 1 Nr. 17 (§ 27)

‘In § 27 Abs.1 Satz1 kommt zur Kartei die Datei (Folge

der Einfiihrung des neuen Absatzes 4 a in § 26).

Durch die Aufhebung von §27 Abs.3 Satz 3 wird die
bisherige Sonderregelung fiir Héandler hinsichtlich der
Melde- und Anzeigepflichten aufgegeben. Von seiten der
Kraftfahrzeugerfassung (insbesondere des Kraftfahrt-
Bundesamtes und der Kraftfahrzeugzulassungsstellen)
wurde wiederholt geltend gemacht, daB die Fiihrung einer
besonderen Kartei ausschlieBlich fiir Fahrzeuge, die sich
beim Handler befinden, durch die Verhdltnisse tiberholt
ist.

Die Praxis hat gezeigt, daB zum Teil der Handler das
Fahrzeug iiberhaupt nicht selbst erwirbt, sondern nur in
Kommission zum Weiterverkauf nimmt und als Erwerber
des Fahrzeugs gar nicht auftritt. Zu einem weiteren we-
sentlichen Teil wird das Fahrzeug nach § 27 StVZO vor-
ibergehend stillgelegt, wenn es der bisherige Eigentiimer
verdauBern mochte, aber nicht sofort einen Kaufer findet.
Die voriibérgehende Stillegung wird im Fahrzeugbrief
vermerkt (§ 27 Abs.4a StVZO); in diesem Fall wird der
Handler, selbst wenn ér das Fahrzeug erwirbt, als solcher
nicht im Brief eingetragen. Die voriibergehende Stillegung
kann auch noch vom Héndler selbst herbeigefiihrt werden,
ohne daB er als Erwerber im Brief vermerkt wird.

Es besteht deshalb kein praktisches Bediirfnis mehr fiir

die Aufrechterhaltung der bisherigen Sonderregelung fiir

den Héndler, so daB sie im Interesse der Verwaltungs-
.vereinfachung bei den Zulassungsstellen aufgehoben
werden kann. :

" Zu Artikel 1 Nr. 18 (§ 28 Abs. 1 Satz 3)

Entsprechend der fiir den allgemeinen Fahrzeugschein
(§ 24) getroffenen Regelung wird auch bei den “Scheinen

fir Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen der Unterschied von:

Kraftfahrzeugschein einerseits und Anhéngerschein an-
dererseits aufgegeben und ein einheitlicher Fahrzeug-
schein fiir alle Fahrzeugarten eingefiihrt (vgl. Muster 3).

Artikel 1 Nr. 19 (§ 40 Abs. 2)

.In §40 Abs.2 Satz2 wurden bisher fiir Fahrzeuge bis
20  km/h bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit — statt
selbsttatig wirkender — von Hand betédtigte Scheiben-
wischer . zugelassen. Durch die nunmehr erfolgte Strei-
chung von Satz2 wird auch fiir diese Fahrzeuge ein
selbsttdatig wirkender Scheibenwischer vorgeschrieben.
Die Zulassung von Hand betdtigter Scheibenwischer auch

bei langsam fahrenden Fahrzeugen ist bei den heutigen
Verkehrs- und StraBenverhéltnissen mit der Verkehrssi-
cherheit nicht mehr vereinbar (Ubergangsvorschrift siehe
in § 72 Abs. 2). R )
Zu Artikel 1 Nr. 20 (§ 47 Abs. 1 Satz 2)

Durch die Streichung der Anlagen XII und XIII wird
sichergestellt, daB im Verfahren auf Erteilung einer Be-
triebserlaubnis (sowqhl der ‘Allgemeinen Betriebserlaub-
nis nach. § 20, als auch der Einzelbetriebserlaubnis nach
§ 21) nur noch die harmonisierten Vorschriften der Anla-
ge XIV: gelten. Die verbleibenden rein nationalen Vor-
schriften der Anlage XI fiir die Priifung des Gehalts an
Kohlenmonoxyd im Abgas bei Leerlauf haben nur noch
fir die Uberwachung der Fahrzeuge, insbesondere im
Rahmen der periodischen Priifung nach § 29, Bedeutung.
Bei der Priifung von TypI (Abgase bei verschiedenen
Betriebszustdnden) im Rahmen der Erteilung einer Ein-
zelbetriebserlaubnis (§ 21 StVZO) sind nicht die fiir die
Typpriifung bei Erteilung .einer Allgemeinen Betriebser-
laubnis geforderten Werte, sondern die dort fiir die
Nachpriiffung ‘der laufenden Serie geltenden Werte zu-
grunde zu legen (Anlage XIV Anhang I Nummer 3.2.2.1.).

Zu Artikel 1 Nr. 21 (§ 52)
Folgednderung (vgl. Begriindung zu Artikel 1 Nr. 6).
Zu Artikel 1 Nr. 22 (§ 57 a)

Durch die Bestimmungen des neu eingefiigten Absat-
zes 3 wird die Moglichkeit eréffnet, auch Fahrzeuge, die
nicht unter die Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 fallen,
jedoch nach der nationalen Vorschrift des Absatzes 1 mit
einem - Fahrtschreiber ausgeriistet werden miissen, mit
einem Kontrollgerat nach der Verordnung (EWG) zu
versehen. Fir den Betrieb des Kontrollgerdts durch
Kraftfahrzeugfiihrer und Halter gelten die Artikel 15 bis
18 der Verordnung (EWGQG).

Artikel 1 Nr. 23 und 29 (§ 57b, Anlage VIII Nr. 3.2.
Satz 2)

§ 57b Abs.1 bestimmt zun&chst, daB die dort genannten
Fahrzeughalter Fahrtschreiber oder Kontrollgerdt in be-
sonderen' Fallen (z.B. nach Reparatur), sonst periodisch
alle 2 Jahre tliberpriifen lassen miissen. Die Uberpriifung
der Fahrtschreiber gehérte bisher zum Gegenstand der
Untersuchung nach §29 StVZO. In der Praxis hat sich
jedoch bereits seit Jahren eingebiirgert, daB die Unter-
suchung des Fahrtschreibers nicht ‘durch den amtlich an-
erkannten Sachverstdndigen oder Priifer bei der Techni-
schen Priifstelle erfolgt, sondern durch eine Kunden-
dienstwerkstatt des betreffenden Fahrtschreiberherstel-

_lers vorgenommen wird. Diese Kundendienstwerkstatten

verfiigen eher iiber besonders geschulte Fachkrdfte und
entsprechende technische Einrichtungen als die Techni-
schen Priifstellen. Der amtlich anerkannte Sachverstdndige
oder Priifer bei der Technischen Priifstelle lieB sich dann
eine Bescheinigung der betreffenden Kundendienstwerk-
statt vorlegen, wonach der Fahrtschreiber einer Uber-
prifung unterzogen wurde und als vorschriftsméBig an-
gesehen wird. Dieses seit langerem in der Praxis einge-
spielté und bewédhrte Verfahren wird nunmehr in § 57 b
Abs. 1 und Anlage VIII Nr. 3.2. Satz 2 gesetzlich einge-
flihrt. ‘

Neu ist lediglich, daB die Priifung des Fahrtschreibers
nicht mehr nur periodisch in einem bestimmten Turnus

.erfolgen soll, sondern auch nach jedem Einbau, jeder

Reparatur oder jeder Anderung der Wegdrehzahl oder des
wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahrzeugs vorge-
nommen werden muB. Neu ist weiterhin, daB die erfolg-
reiche Priifung durch ein Einbauschild auf dem Fahrt-
schreiber oder Kontrollgerdt nachzuweisen ist, das nach

- der Uberpriifung von der Werkstatt angebracht wird. Die

genannten neuen Regelungen werden in Anlehnung an
die Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 (Artikel 14, Anhang I
Ziffer Vund VI) eingefiihrt, um- ein Nebeneinander von
unterschiedlichen Priifvorschriften zu vermeiden.

Verpflichtet, ihre Fahrtschreiber oder Kontrollgerdte
priifen zu lassen, sind einmal die Halter, deren Fahrzeuge
nach § 57a Abs.1 oder 3 damit ausgeriistet sind. Ver-
pilichtet sind -auBerdem die Halter, die ein Kontrollgerat
in ihrem Fahrzeug verwenden als Ersatz fiir ein Kon-
trollbuch oder fiir Eintragungen in Tageskontrollblatter
(§ 15a Abs.8 StVZO, §6 der Verordnung zur Durchfiih-
rung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69); die Verpflich-
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tung dieser Halter besteht natiirlich nur so lange, wie sie
von ihrer Wahlmdglichkeit, ihr Fahrzeug in den genann-
ten Féllen mit einem Kontrollgerdt auszuriisten, Gebrauch
machen.

Vor Beginn der Hauptuntersuchung nach § 29 wird ge-
priift, ob das Einbauschild vorhanden und vorschriftsméaBig
ist, insbesondere ob der Zeitpunkt fiir die nachste vor-
geschriebene Priifung des Fahrtschreibers oder Kontroll-
gerdts eingehalten wurde. Ist dies nicht der Fall, so ist
die Vornahme der Hauptuntersuchung abzulehnen (vgl.
Anlage VIII Nr. 3.2. Satz 2).

§ 57 b Abs.2 regelt den speziellen Fall, daB bei Neu-
fahrzeugen der Fahrzeughersteller den Fahrtschreiber
oder das Kontrollgerdt gleich mit einbaut. In diesem Fall
soll der Fahrzeughersteller auch die vorgeschriebene
Priifung beim Einbau vornehmen und das Einbauschild
anbringen. Der Einbau sowie die Verantwortung fiir den
ordnungsgemédBen  Einbau und das ordnungsgemaéBe
Funktionieren des' Fahrtschreibers lagen bereits bisher
beim betreffenden Fahrzeughersteller. Neu hinzugekom-
men ist lediglich ‘das formalisierte Priifverfahren in An-
lehnung an die Vorschriften der Verordnung (EWG)
Nr. 1463/70.

Wegen der Bedeutung des Einbauschildes fiir die
Uberwachung sieht § 57 b Abs.3 vor, daB der Halter fiir
den ordnungsgeméBen Zustand des Schildes zu sorgen
hat.

Nach §57b Abs. 1 und 2 miissen die Fahrtschreiber- und
Kontrollgerdtehersteller sowie die Fahrzeughersteller fiir
die Uberpriifungsaufgaben nach den genannten Vor-
schriften amtlich anerkannt sein. Dies ist mit Riicksicht auf
die Bedeutung der iibertragenen Aufgaben fiir die Ver-
kehrssicherheit erforderlich. Eine solche amtliche Aner-
kennung (Zulassung) ist auch in Artikel 14 der Verord-
nung (EWG) Nr. 1463/70 vorgesehen.

. Im Interesse einer Verwaltungsvereinfachung erscheint
es zweckmdBig und auch vertretbar, daB lediglich die
Fahrtschreiber- und Kontrollgerdtehersteller, nicht aber
auch die einzelnen Werkstédtten amtlich anerkannt wer-
den. Demgemd&B kann die Anerkennung erteilt werden, -

1. zur Vornahme der Priifungen durch den Antragsteller
selbst und/oder

2. zur Ermachtigung von Werkstédtten, die die Priifungen
vornehmen (§ 57 b Abs. 5). :

Der Antragsteller muB im letzteren Fall durch ent-
sprechende Uberwachungs- und Weisungsbefugnisse
sichergestellt haben, daB die von ihm ermaéchtigten
~ Werkstétten personell und sachlich entsprechend ausge-
stattet sind und daB die Durchfiihrung ‘der Priifungen
ordnungsgemadB erfolgt (vgl. § 57 b Abs. 6).

Fir den Fahrzeughersteller wird die Erméchtigung nur
zur Vornahme der Priifungen durch ihn selbst erteilt.

Die in § 57b Abs. 7 vorgesehene Mitteilung des Geré-
teherstellers an die Anerkennungsbehorde, welche
Werkstétten er erméchtigt hat, dient Kontroll- und
Uberwachungszwecken.

Im iibrigen lehnen sich die Vorschriften iiber das An-
erkennungsverfahren (§ 57b Abs.4 bis 9) an die ent-
sprechenden Vorschriften in der Anlage VIII Nr.6 be-
treffend die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten,
Bremsendiensten und Eigeniiberwachern an.

Sonderregelungen gelten fiir die Fahrzeuge von Bun-
deswehr und Bundesgrenzschutz (§ 57 b Abs. 1) sowie von
Bundesbahn und Bundespost (§ 57b Abs. 10). Die Kraft-
fahrzeuge der Bundeswehr und des Bundesgrenzschutzes
unterliegen besonderen Einsatzbedingungen. Deshalb ist
es zweckméBig, daB die Priifung der Fahrtschreiber (ent-
sprechend der Regelung bei der technischen Fahrzeug-
iberwachung, vgl. §29 Abs.1 StVZO) in eigener Ver-
antwortung von Bundeswehr und Bundesgrenzschutz
durchgefiithrt wird. Fiir die Fahrzeuge der Bundesbahn und
Bundespost sollen die Vorschriften des § 57 b zwar gelten,
jedoch kann ihnen in Anlehnung an die technische Fahr-
zeugiliberwachung (Anlage VIII Nr.8 StVZO) auch bei der
Priifung der Fahrtschreiber eine Eigeniiberwachung zu-
gestanden werden.

Zu Artikel 1 Nr. 24 (§ 59)

Die Anderungen sind nur redaktioneller Art. Es wird
der Begriff ,Fabriknummer des Fahrgestells” ‘durch den

heute schon weithin tiblichen Begriff ,Fahrgestellnum-
mer" ersetzt.

Zu Artikel 1 Nr. 25 (§ 69 a)

Durch die Einfiigung der neuen Nummer 4a in Absatz 1
wird die Vorschrift des § 7 Abs. 1 Nr.5 (Verbot der Fiih-
rung eines Kraftfahrzeugs, fiir das eine Fahrerlaubnis
nicht: erforderlich ist, vor Vollendung des 15. Lebensjah-
res) buBgeldbewehrt. Das war bisher nicht der Fall; die
Praxis hat jedoch gezeigt, daB eine Bewehrung notwendig
ist. Im tbrigen wird § 69a an die gednderten oder er-
gdnzten materiellen Bestimmungen der StVZO angepaB8t.

Artikel 1 Nr. 26 (§ 72 Abs. 2)

Die Ubergangsvorschriften sollen da, wo es notwendig
erscheint, die Anpassung an die gednderte Rechtslage
erleichtern. Die Fristen tragen den gegebenen Umstédnden
Rechnung. Besonders hervorzuheben ist:

- Die Ubergangsvorschrift zu § 19 Abs. 2 soll verhindern,
daB die Betriebserlaubnis fiir Zugmaschinen oder fiir die
ndher bezeichneten Anhdnger dadurch erlischt, daB der
Halter von der in Artikel 1"Nr. 2 eingerdumten Anhebung
der Geschwindigkeit von 20 auf 25 km/h Gebrauch macht.
Gleiches gilt fiir Bauartgenehmigungen fiir Teile an sol-
chen Fahrzeugen. Die gesetzliche Fiktion ist aus Ver-
kehrssicherheitserwdgungen vertretbar; sie erspart den
Haltern, den Technischen Priifstellen und den Zulas-
sungsstellen vermeidbaren Aufwand. Soweit die Fahr-
zeugpapiere zu berichtigen sind (z. B. wegen hoherer zu-
lassiger Geschwindigkeit), kann dies aufgeschoben wer-
den, bis sich die Zulassungsstelle aus anderem AnlaB mit
den Fahrzeugpapieren zu befassen hat.

Die Ubergangsvorschrift zu § 47 Abs.1 Satz2 und der
Anlage XIV gewdhrt hinsichtlich der Prifung Typ III
(Kurbelgehduseentliiftung) und der Priifung Typ I (Abgase
bei verschiedenen Betriebszustdnden) fiir die Fahrzeuge,
die nicht auf Grund einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
erstmals in den Verkehr kommen, eine Ubergangsfrist von
9 Monaten.

AuBerdem wird in der Ubergangsvorschrift zu § 47
Abs.1 Satz 2 klargestellt, daB Fahrzeuge, deren Allge-
meine Betriebserlaubnis sich auf die aufgehobenen Vor-
schriften der Anlagen XII und XIII bezieht, insoweit
weiterhin als vorschriftsméaBig gelten.

Die durch die Anderungsverordnung vom 16. November
1970 (BGBIL.I S.1615) seinerzeit eingefiigte Ubergangs-
vorschrift zu § 53 Abs.7 wird geédndert, weil sich inzwi-
schen herausgestellt hat, daB die damals vorgesehenen
Ubergangsfristen (bis 29. Februar 1972 fiir Neufahrzeuge,
bis 31. Dezember 1972 fiir im Verkehr befindliche Fahr-
zeuge) zu kurz sind. Die Ubergangsvorschriften werden
entsprechend verldngert (bis 31. Dezember 1974 fiir Neu-
fahrzeuge und bis 31. Dezember 1975 fiir im Verkehr
befindliche Fahrzeuge).

Die Vorschriften des neu eingefiigten § 57 b Abs.1 bis
3,.10 sowie der Anlage VIII Nr. 3.2. Satz 2 iiber die Prii-
fung der Fahrtschreiber und Kontrollgerdte treten am
1. Juli 1973 in Kraft. Die bereits im Verkehr befindlichen
Fahrzeuge, die noch kein Einbauschild haben, sollen nach
und nach im Zusammenhang mit der féalligen Hauptun-
tersuchung nach §29 und Anlage VIII in den Priifungs-
turnus eingefiihrt werden.

Die Vorschriften des § 57b Abs. 4 bis 9 iiber das An-
erkennungsverfahren fiir Gerdte- und Fahrzeughersteller
treten bereits 6 Monate friiher, ndmlich am 1. Januar 1973,
in Kraft. Innerhalb dieses Zeitraums koénnen dann die
erforderlichen Anerkennungen beantragt und erteilt
werden. _

Die Ubergangsvorschrift zu § 58 gewahrt den Haltern
der Fahrzeuge, die von der Anhebung der Geschwindig-
keitsgrenze von 20 km/h auf 25km/h betroffen werden,
eine angemessene Ubergangsvorschrift von etwa 3 Mo-
naten fiir das Auswechseln des Geschwindigkeitsschildes.

Die Ubergangsvorschriften zu Muster 2 a und 2 b sowie
zu Muster 3 enthalten Ubergangsregelungen fiir die wei-
tere Ausfertigung und Verwendung der bisherigen
Kraftfahrzeug- und Anhédngerscheine. )

Zu Artikel 1 Nr. 27 (Anlage I)

Die Neufassung der Anlage I beriicksichtigt die inzwi-
schen eingetretenen Anderungen. Der Abschnitt b) fiihrt
die noch giiltigen Unterscheidungszeichen auf; die durch
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Gebiets- oder Verwaltungsreformen kiinftig auslaufen.
Der Abschnitt c) enthdlt eine Zwischenldsung fiir Bayern,
die auf die dort durchgefiihrte Gebietsreform zuriickgeht
(vgl. auch die Verlautbarungen des Bundesministers fiir
Verkehr, VKBI 1972 S. 227 und S. 334).

Zu Artikel 1 Nr. 28 (Anlage IV)
Enthélt redaktionelle Uberarbeitungen.

Zu Artikel 1 Nr. 29 (Anlage VIII)

In der Anlage VIII Nr. 2.1.2. waren die Krankenkraft-
wagen bislang unter der Bezeichnung ,Krankenwagen”
in die Gruppe der Personenkraftwagen eingegliedert.
Zwar fallen Krankenkraftwagen in der Regel unter den
Begriff der Personenkraftwagen. Vereinzelt konnen je-
doch groBraumige Krankenkraftwagen wegen der Zahl
ihrer Fahrgastpldtze unter die Gruppe der Kraftomnibusse
fallen. Es erscheint deshalb zweckmé&Big, die Kranken-
kraftwagen aus der Gruppe der Personenkraftwagen
herauszunehmen und sie — auch im Hinblick auf-ihre
spezielle Ausstattung und Verwendung — in die Gruppe
der Sonderfahrzeuge nach Nr. 2.1.8. aufzunehmen.

Die bisherige Frist von 12 Monaten fiir die periodische
Hauptuntersuchung soll fiir die Krankenkraftwagen bis
zu 8 Fahrgastpldtzen auch kiinftig gelten. Fiir solche mit
mehr als 8 Fahrgastpldtzen wurde in Nr. 2.1.8. die gleiche
Regelung wie fiir Kraftomnibusse eingefiihrt (vgl.
Nr. 2.1.3)).

~ Wegen der Regelung in Nr. 3.2. wird auf die Begriindung
zu Artikel 1 Nr. 23 verwiesen.

Zu Artikel 1 Nr. 30 (Anlage XI)

Geédndert wird lediglich' der Anwendungsbereich der

Anlage XI, der nunmehr dem Anwendungsbereich der
Anlage XIV entspricht.

Zu Artikel 1 Nr. 31 (Anlagen XII und XIII)

Mit der Aufhebung der rein nationalen Vorschriften der
Anlagen XII und XIII wird das Nebeneinander dieser
Vorschriften mit den harmonisierten Vorschriften der
Anlage XIV beseitigt. Wegen der Einzelheiten wird auf
die Begriindung in Teil I zu Nr, 2.5. sowie in Teil II zu
Artikel 1 Nr. 20 verwiesen.

Zu Artikel 1 Nr. 32 (Muster 1 ¢, 2a, 2b und 3)

Die Anderung im Muster 1 ¢ (§ 15 d) stellt lediglich eine
Folge der Anderung von § 15d dar.

Mit den neuen Mustern 2a und 2b wird der neue
Einheitsfahrzeugschein eingefithrt. Es wird auf die Be-
griindung in Teil I zur Nr. 2.1. sowie in Teil Il zu Arti-
kel 1 Nr. 15 verwiesen. Im iibrigen ist zu bemerken, da
bei der technischen Fahrzeugbeschreibung (Muster 2 a,
Riickseite; Muster 2b, Vorderseite) einige Angaben —
weil entbehrlich — wegfallen und einige weitere Angaben
zusammengefat sind. Die Anordnung der Beschreibung
wird geringfiigig gedndert.

Der Fahrzeugschein wird in zwei Ausfiihrungen einge-
fiihrt: Das Muster 2 a enthélt die allgemeine Ausfithrung,
wihrend das Muster 2b fiir die Ausfiillung im Rahmen
maschineller Datenverarbeitung durch die Kraftfahrzeug-
Zulassungsstelle vorgesehen ist.

Das neue Muster 3 enthdlt den angeglichenen Fahr-
zeugschein fiir Fahrzeuge mit roten Kennzeichen. Das
Format dieses Fahrzeugscheins wurde dem Format des
allgemeinen Fahrzeugscheins (Muster 2a und 2b) ange-
glichen. Die Farbe soll hellrot sein mit schwarzem Druck.
AuBer der Anderung der Geschwindigkeitsangabe in
Spalte 8 enthélt der neue Fahrzeugschein gegeniiber dem
fritheren Schein keine sachlichen Anderungen.

Die bisherigen Muster 2a, 2b, 3, 4 und 5 werden auf-
gehoben.

Zu Artikel 2

Da die Begriffe ,Kraftfahrzeugbrief” und ,Anhénger-
brief” sowie ,Kraftfahrzeugschein” und ,Anhédngerschein”
nicht nur in der StVZO vorkommen, sondern auch in
weiteren auf § 6 des StraBenverkehrsgesetzes beruhenden
Rechtsvorschriften, miissen auch letztere entsprechend
bereinigt werden.

Zu Artikel 3

Enthilt eine notwendige redaktionelle Anpassung.

Zu Artikel 4

Die vorzeitige Tilgung bestimmter Eintragungen im
Verkehrszentralregister (Absatz 1) und der Verzicht auf

die Mitteilung bestimmter Entscheidungen (Absatz 2) fol-
gen aus der Anderung des §28 Nr.3 des StraBenver-
kehrsgesetzes durch das Gesetz vom 28. Juni 1972 (Bun-
desgesetzbl. I S. 1001).

Zu Artikel §

Enthadlt die iibliche Berlinklausel.

Zu Artikel 6

Soweit in § 72 Abs.2 nicht besondere Vorschriften fiir
das- Inkrafttreten enthalten sind, soll diese Verordnung
am Tage nach ihrer Verkiindung in ‘Kraft treten. Arti-
kel 1 Nr.5 und Artikel4 Abs. 1 hingen vom Inkrafttreten
des Gesetzes zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes
vom 28.Juni 1972 (Bundesgesetzbl. I S. 1001) ab und treten
deshalb zugleich mit diesem Gesetz in Kraft.

(VKBI 1972 S. 442)

Nr. 257 Wegfall des Erfordernisses der Vorlage
des Warenbegleitscheins bei der Zulas-
sung oder Umschreibung von Kraftfahr-
zeugen und Kraftfahrzeuganhingern, die
aus Berlin (West) in das Bundesgebiet und
aus dem Bundesgebiet nach Berlin (West)
tiberfiihrt wurden

Bonn, den 28. Juni 1972

StV 2/36.15.00
Nach Inkrafttreten des Transitverkehrsabkommens ist
es nicht mehr erforderlich, daB bei der Zulassung oder

Umschreibung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-

‘anhdngern, die wegen Standortwechsels aus Berlin

(West) in das Bundesgebiet oder aus dem Bundesgebiet
nach Berlin (West) tberfiilhrt wurden, Warenbegleit-
scheine vorgelegt werden. )

Meine  Verlautbarungen im Verkehrsblatt 1957 S.298
und im Verkehrsblatt 1961 S.90 werden hiermit aufge-
hoben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Linder
(VkBI 1972 S. 462)

Nr. 258 Nationalitdtszeichen im internationalen
Kraftfahrzeugverkehr;
hier: 2. Berichtigung der Ubersicht iiber
ausldndische Nationalitidtszeichen
Bonn, den 30. Juni 1972
StV 2/37.03.01-1
Nach Mitteilung des Rechtsberaters der Vereinten
Nationen hat die Regierung von Fidschi das Nationali-
tatszeichen ,FJI" gewdhlt.

Ich stelle anheim, meine Verlautbarung im Verkehrs-
blatt 1967 S. 359 dahingehend zu erganzen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Linder

(VKB 1972 S. 462)

Nr. 259 Abmessungen der Verkehrsieichen nach
der StVO einschlieBlich ihrer Varianten

Bonn, den 29. Mai 1972
StV 4/36.42.39
In Vollzug der Vorschriften nach II. und III. 1. und 3. zu
§§ 39 — 43 Vwv-StVO gebe ich nachstehend die amtlichen
Verkehrszeichen mit Thren Abmessungen bekannt. Fiir die
Varianten der in der StVO abgebildeten Verkehrszeichen
wurden teilweise die vorhandenen Leernummern benutzt.
Wenn in Ausnahmeféllen von den nachstehend ange-
gebenen MaBen abgewichen werden muB, ist nach III 3
zu §§ 39 — 43 Vwv-StVO das Verhdltnis der vorgeschne-
benen MaBe bei UbergréB8en oder Verklemerungen ein-
zuhalten.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Belke

Auszug aus dem Vrkehrsblatt Amtlicher Teill
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Zeichen 101 Gefahrstelle

Zeichen 104  Kurve (links)

Lichtkante und Jnnenteld weifl
Rand rot .
Symbol schwarz

r=40

l—!ih . -—1-70—1

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot .
Symbol schwarz

Zeichen 102  Kreuzung oder Einmiindung mit Vorfahrt
von rechts

Zeichen 105 Doppelkurve (zunéchst rechts)

Lichtkante und Jnnentfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

Fntald -

Lichtkante und Jnnenteld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

Zeichen 103 - Kurve (rechts)

Zeichen 106  Doppelkurve (zunédchst links)

Ln «L—!lll—l'

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot .
Symbol schwarz

l—niml—’m—l'

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Zeichen 108  Gefille _ ' Zeichen 114  Schleudergefahr bei Ndsse oder Schmutz

Lichtkante und Jnnenfeld weifl Lichtkante und Jnnenfeld weif

Rand rot Rand rot

Symbol schwarz Symbol vschwarl
Zeichen 110  Steigung ‘ Zeichen 115  Steinschlag

2
5]
=
2
E
<
g
e}
2
I\ =
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i r=40
Lichtkante und Jnnenteld weifl _Lichtkante und Jnnenteld- weif}
Rand rot - Rand rot
Symbot schwarz’ . . Symbol schwarz
Zeichen 112  Unebene Fahrbahn Zeichen 116  Steinschlag (spiegelbildlich)

Lichtkante und Jnnenteld weifl Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot ! Rand rot
Symbol schwarz - . Symbol schwarz
\
Alle MaBe ih mm. *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 117  Seitenwind . Zeichen 121  Einseitig (rechts) verengte Fahrbahn

Lichtkante uhd Jnnenfeld weifl : Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot Rand rot
Symbol schwarz N Symbol schwarz
Zeichen 118  Seitenwind (spiegelbildlich) - Zeichen 122  Einseitig (links) verengte Fahrbahn

(),

2 o5
I’ \\

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

r=40
Lichtkante und Jnnenfeld weifl . Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot Rand rot
Symbol schwarz . Symbol schwarz
Zeichen 120  Verengte Fahrbahn ~ Zeichen 123 ~ Baustelle

3
i
§
_\]L '

r=40
Lichtkante und Jnnenfeld weif Lichtkante und Jnnenfeld weif
Rand rot . Rand rot .
Symbol schwarz Symbol schwarz
Alle MaBe in mm. . ' *) Die Breite der. Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die:MaBe in'Klammern.
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Zeichen 125 Gegenverkéh’r
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Zeichen 131  Lichtzeichenanlage

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

r=40

Lichtkante und Jnnenfeld weif
Rand rot
Umrandung der Lichtzeichen schwarz

Zeichen 128  Bewegliche Briicke -

Zeichen 134  FuBgéngeriiberweg

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

r=40

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot o
Symbol schwarz

Zeichen 129  Ufer

Zeichen 135  FuBgéngeriberwed (spiegelbildlich)

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

r=40

r=40

Lichtkante und Jnnenfeld weif®
Rand rot -
Symbol schwarz

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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‘Zeichen 136  Kinder Zeichen 139  Radfahrer kreuzen (spiegelbildlich)

Lichtkante und Jnnenfeld weif’
Rand rot
Symbol schwarz

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

Zeichen 137  Kinder (spiegelbildlich) ) Zeichen 140 Tiere

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

Lichtkante und Jnnenfeld weifl : Lichtkante und Jnnenfeld weifl

Rand rot ~ Rand rot

Symbol schwarz . Symbol schwarz
Zeichen 138  Radfahrer kreuzen -Zeichen 141 Tiere (spiegelbildlich)

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

Alle MaBe in mm. : *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
PR Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 142  Wildwechsel Zeichen 145  Flugbetrieb (spiegelbildiich)

r=40
Lichtkante und Jnnenteld wei) o Lichtkante und Jnnenfeld weif
Rand rot Rand rot
Symbol schwarz . Symbol schwarz
Zeichen 143  Wildwechsel (spiegelbildlich) : Zeichen 150  Bahniibergang mit Schranken oder
. Halbschranken .
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- r=40
Lichtkante und Jnnenfeld weifl . Lichtkante und Jnnenfeld weif
Rand rot . Rand rot
Symbol schwarz - Symbol schwarz
Zeichen 144  Flugbetrieb Zeichen 151  Unbeschrankter Bahniibergang

Lichtkante und Jnnenfeld weif Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot . Rand rot
Symbol schwarz . Symbol schwarz
Alle MaBe in mm. - *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 157
Zeichen 158

Dreistreifige Bake (links)
Dreistreifige Bake (rechts)

Zeichen 201

Andreaskreuz

Mofistab 1:§ - Mafle inmm
7 N7 3
o
g< 500
7%
AL /
7\< AN S 2 ) Sy
709 .
7@( \ o
s JARN )

s——sou——J

w0 —

Rand schwarz  Feld weifl Streifen rot

|
|
|
|
|
|
|

7

/47\
30e.

Jnnenschenkel weifl
Schenkelenden rot

Zeichen 159  Zweistreifige Bake (links)
Zeichen 160 Zweistreifige Bake (rechts)

Zeichen 202  Andreaskreuz mit Blitzpfeil

8l

500 500

a0 X

%z

500

7 sl sl ¢/

wo L)
J——L\g—wo:-‘ L\—sooj—){—

Rand schwarz  Feld weill Streifen rot

Jnnenschenkel weifl
Schenkelenden rot

Blitzpfeil rot nach DIN 40006 Blatt1, hy =200

Zeichen 161  Einstreifige Bake (links)
Zeichen 162 .Einstreifige Bake (rechts)

Zeichen 205 = Vorfahrt gewéhren!

500 500

*— \ /
500 \w,\ \}0/ / 500

e R

R=40

! ) N—
_“—:— 300 4-‘ L\— 300 ——*i

Rand schwarz  Feld weifl  Streifen rot

Lichtkante und Jnnenfeld weifl
Rand rot

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 206  Halt! Vorfahrt gewshren!

Zeichen 210 Vorgeschr_iebene’ Fahrtrichtung links

TN
:::m
?
J?

’

\—\

Jnnenfeld rot

Schrift und Rand weill

Strichstdrke s =43 mm
Bei profilverstarkter Ausfihrung werden etwa 4 mm vom Rand durch das Profil
verdeckt.

600
580 (572)*

Lichtkante und Pfeil weiB
Grund blau

' Zeichen 208  Dem Gegenverkehr Vorrang gewéhren!

Zeichen 211  Vorgeschriebene Fahrtrichfung hier rechts

600
580 (572)*

Lichtkante und Jnnenfeld weif
Rand und rechter Pfeil rot
linker Pfeil schwarz

600

—
580 (572)* ————|

'l

]
G
)

Lichtkante und'Pfeil WEIB
Grund blau

Zeichen 209 Vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts

Zeichen 212 - Vorgeschriebene Fahrtrichtung hier links -

600
580 (572)

Lichtkante und Pfeil weiB
Grund blau

580 (572)*

600

_ Lichtkante und Pféir wei
Grund blau-

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern. .

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Zeichen 213  Vorgeschriebene Fahftrichtung geradeaus _ Zeichen 216  Vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts und links
10 ‘ ‘ - %n
r'J’::—:::::‘:::: ::: 5 g

LN =
~ ~N
S

=3 )
Q2 23
© g3 © Q2
w 'z}

| T S )
'Lichtkante und P}eil weiB : Lichtkante und Pfeil weiB
Grund blau Grund blau
Zeichen 214  Vorgeschriebene Fahrtrlchtung geradeaus ‘ Zeichen 220  EinbahnstraBe (rechtsweisend)
und rechts > : .
 aek®_
-2 5 @
(Tg . s 200— E
i T S
T X =
P g 5:
g =
o2 ©
S H ° ° a
=8 s ||| Einbahnstrafe = : 8
7]
X
g o
- X . E
10 . T=40 || [}
L, 780 (772 ) -;::
3
: ©
' o
g .&.‘9_ __________ ) © Grund blau . 3
P Lichtkante und Pfeil weiB @
: Schrift schwarz <
_Lichtkante und Pfeil weiB
-Grund blau .
Zeichen 215 ngglciens':::nebene Fahrtrichtung geradeaus Zeichen 221  EinbahnstraBe (linksweisend)

- St g = = 3333

7? ?(1 ‘ %5 ng)‘ ’

i le—— 200
2 :lrse/\
f
8
— f
= ' 8 @

S S 2 8
ef z|<p = Einbahnstralbe||s
w0 O

@ ’

® =3

»
< s 2
P X y
r=40 780 (772°) Lo
800 ()
’ Grund blau
-‘E:‘L"o - Lichtkante und Pfeil weiB
Schrift schwarz
Lichtkante und Pfeil weif -
Grund blau
- Alle MaBe in mm, . . *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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; . : ; Zeichen 225 Doppelhaltestelle StraBenbahnen .
Zeichen 222 Vorgeschriebene.Vorbeifahrt rechts vorbei i Zeichen 225D Doppelhaltestelle StraBenbahnen (doppelseitig)

600
580 (572)

Lichtkante und Pfeil weifl :mmsgﬁ "poib
Grund blau )
; : : . : Zeichen 226  Haltestelle Kraftfahrlinien
Zeichen 223  Vorgeschriebene Vorbeifahrt links vorbei Zeichen 226D Haltestelle Kraftfahrlinien (doppelseitig)
Y0 212 >
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Lichtkante und Pfeil weif ;mu‘fmlgz‘; értn
Grund blfxu
Zeichen 224  Haltestelle StraBenbahnen . .
Zeichen 224D Haltestelle StraBenbahnen (doppelseitig) Zeichen 229 Taxenstand

&0 250 10‘-——'7‘7*500 - = ey
o4 I"ﬂ [T 480 (472)*
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52 o326 ————= !
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2 B ]
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1
)
°
J_, - A §
r=40
180 ——=
Lichtkante u.Grund gelb Grund plau
Rand und .H" grijn . Lichtkante und Schrift weif
Haltverbot rot
Alle MaBe in mm. *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen. .

Bei einer 14 mm breiten Lichtk§nte gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 237 Sonderweg Radféhrer Zeichen 242  Getrennter- Rad- und FuBweg
600
" |
600 580 (572) 151
-580 (572)*————

L0
(%)

Y
ST
N

A

o~
A

} Grund blau

Grund blau Lichtkante, Trennlinie und Symbol weif}

Lichtkante und Symbol weifl
Zeichen 239 Sonderweg Reiter . Zeichen 243  Getrennter FuB- und Radweg

600
600 560-(572)" -
le—— 580 (572)* Lo ' '
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Grund blau
Lichtkante, Trennlinie und Symbol weifl

Grund blau
Lichtkante und- Symbol weifl

Zeichen 241  Sonderweg FuBgénger Zeichen 244  Gemeinsamer Rad- und FuBweg
400 [e————————— 580 (572)* -
|————— 380(372)*
=====SN 10
N W)
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-\
/17 |
\
y |
i NN
T J ]
Py !
T
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at
-
Grund blau
Grund blau . . Lichtkante, Trennlinie und Symbol weifl
Lichtkante und Symbol weifl .
Alle MaBe in mm. : *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen..

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.



Heft 14 — 1972

474 VkBl Amtlicher Teil

Zeichen 250  Verbot filr Fahrzeuge aller Art

Verbot fir LKW mit zuldssigem Gesamtgewicht

Zeichen 253
. tber 2,8 t und Zugmaschinen

$
(14)*

80D
76)"

|

g

ye
N

T

(76)*

600
420

A

g v 3

(76)*

+z Sl
Lichtkante u. Jnnenfeld weif

. . Rand rot

Lichtkante und J feld weifl

Rlund i und Jnnen wel Symbol schwarz
Zeichen 251  Verbot fiir Kraftwagen. Zeichen 254  Verbot flir Radfahrer

bef e
Ty Ly —
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T?le

=3 o o o
s 9 s 3
g : PR
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a8 £
v = £
v v 0
TeZ “gre
Lichtkante und Jnnenfeld weifi
Rand rot Lichtkante u. Jnnenfeld weifl
Symbol schwarz Rand rot
* Symbol schwarz
Zeichen 252  Verbot fiir Kraftrader und Kraftwagen

Zeichen 255  Verbot fiir Kraftrader

Lichtkante u.Innenfeld weif
Randrot X
Symbole u.Teilstrichschwarz

0 600
= = 80 420
o (e /\
,f"—"—v\\\
A
|

Lichtkante u.Jnnenfeld weif
Rand rot . '
Symbol schwarz

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
:Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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~ Zeichen 256  Verbot fiir Lastkraftwagen mit Anhanger

Zeichen 259 - Verbot fir FuBgénger

420

ol 80
]| (76)° | .

Lichtkante uinnenfeld weiB .
Rand rot
Symbol schwarz

1980
(|| (76

1 Lichtkante u.Jnnenteld weif
Rand rot
Symbol schwarz

.

Zeichen 257  Verbot fir Gespannfuhrwerke

Zeichen 260 Verbot fir Kleinkraftrader und .
Fahrréader mit Hilfsmotor

600

W0

Lichtkante u. Jnnenfeld weifl
Rand rot
Symbol schwarz

600
420

(76)*

i 80

- (X
10

Lichtkante u. Innenfeld weif
Rand rot
Symbol schwarz
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Zeichen 258 . Verbot fir Reiter

Zeichen 262  Verbot fir Fahrzeuge (ber angegebenes
tatsachliches Gewicht

Lichtkante u. Jnnenfeld weifl
Rand rot .
Symbol schwarz .

600
580 (572)* {

_10]
T

45

Lichtkante u. Jnnenfeld weif}
Rand rot
Schrift schwarz, fette Engschrift DIN 1451

Alle MaBe in mm.

" *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 263  Verbot fir Fahrzeuge iiber angegebene
tatséchliche Achslast -

Zeichen. 266

Verbot fiir Fahrzeuge Uber angégebene Lange

Lichtkante u.Jnnenfeld weif
Rand rot
Symbol u.Schrift schwarz

\

600

10
420 80 o fa
: (76)* | ((w)*

Lichtkante und Jnnenfeld weif
Rand rot - :
Symbol schwarz

Schrifthhe 42 mm

Zeichen 264 Vérbot far Fahrzeuge lUber angegebene Breite Zeichen 267  Verbot der Einfahrt
600 X 2 J,s
9 g0, ; ‘r
(wy || (76 300 '

£45

Lichtkante u. Jnnenfeld weif
Rand rot
Spitzen u. Schrift schwarz, fette Engschrift DIN 1451

600

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

K—
% k———— 580(572)*

Lichtkante u.' Balken weifl
Jnnenfeld rot

‘Zeichen 265 - Verbot fir Fahrzeuge iliber angegebene Héhe -

Zeichen 268

Schneeketten .sind vorgeschrieben

600
580 (572)"

245

175

Lichtkante u. Jnnenfeld weifl
Rand rot .
Spitzen u. Schrift schwarz, fette Engschrift DIN 1451

600
580 (572)*

Grund blau
Rand weif
Kettensymbol schwarz auf weifem Grund

. Alle MaBe in mm.

Son

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 269 xeerr?ro;,fsu%gggrlzwagses;"rg;gﬁ:d';?‘z:?gs\t'gf?e Zeichen 275  Vorgeschriebene Mindestgeschwindigkeit

600
580 (572)* o

Lichtkante und Jnnenfeld weif .
TR:nn:s;?:bol orange . Grund blau
Tankwagensymbol schwarz Wellen blau L'Ch”_‘a'“e und Beschriftung weifl

Zeichen 274  Zulassige Héchstgeschwindigkeit Zeichen 276 laJl?;rrAﬂverbot fur Kraftfahrzeuge

600 :
580 (572)* -
2011 6o o

(| (76)* _
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ll.?‘::::(?::‘ U dnnenfeld weld - Lichtkante u. Jnnenfeld weifl
Rand u. linkes Fahrzeug rot

rechtes Fahrzeug u.Balken schwarz

Schrift schwarz, fette Engschrift DIN 1451

Zeichen 277  Uberholverbot fir Lastkraftwagen mit einem zulés-
. sigen Gesamtgewicht Uiber- 2,8 t sowie fir alle Last-

Zeichen 274  Zulgssige Hochstgeschwindigkeit
kraftwagen und Zugmaschinen mit Anhéngern

o 600 zle
= V¢—~i.
191 80| s

(W] (76)* . § i

us

56
600
420

\

AV
e >

Lichtkante u. Jnnenfeld weif
Rand u.linkes Fahrzeug rot
rechtes Fahrzeug u.Balken schwarz

Lichtkante u. Jnnenfeld weif
Rand rot
Schrift schwarz, fette Engschrift DIN 145

Alle MaBe in mm, *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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‘Zeichen 278  Ende der zuldssigen Héchstgeschwin-

Zeichen 279 . Ende der vorgeschriebenen Mindest-

digkeit geschwindigkeit -
- <.~ 600 . - 10 600
- 580 (572)* — (_K.)‘ 580(572)

Lichtkante and Grund weifl

Rand und Durchstreichungen schwarz
Beschrittung schwarz geras*ert (Dichte 40 %)
Fette Engschrift DIN 1451

Grund blau
Rand und Schrift weif
Schragstrich rot

Zeichen 278 Ende'der zulassigen Hochstgeschwin-

Zeichen 280  Ende des Uberholverbotes fiir Kraft-

digkeit fahrzeuge aller Art
} 580 (572)" 56600(272)_"“ i
10{] 15

fe 70>
280

Lichtkante und Grund weif}

Rand und Durchstreichungen schwarz
Beschriftung schwarz gerastert(Dichte 40 %)
Fette Engschrift DIN 1451

Lichtkante und Grund weifl
Rand und Durchstreichungen schwarz
Symbol schwarz gerastert (Dichte40%)

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

Zeichen 278 - Ende der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit

i Ende des Uberholverbotes fiir Lastkraftwagen mit einem
Zeichen 28_1 zuléssigen Gesamtgewicht lber 2,8 t sowie fiir alle Last-

500
580 (572

Lichtkante und Grund weifl

Rand und Durchstreichungen schwarz
Beschriftung schwarz gerastert { Dichte 40%) -
Fette Engschrift DIN 1451

kraftwagen und-Zugmaschinen mit Ahh&dngern

600
580 (572)*

Lichtkante und Grund weifl

Rand und Durchstreichungen schwarz
Symbol schwarz gerastert (Dichte 40%)

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 282 - Ende samtlicher Streckenverbote Zeichen 283M Haltverbot (Mitte)

600

t

600
580 (872)*

Lichtkante u. Pfeil weif
Innentfelder blau

Grund ’weil‘! Rand uSchrégstriche rot

Rand und Durchstreichungen schwarz

Zeichen 283  Haltverbot Zeichen 283E- Haltverbot (Ende)

b= 600 . 600
80 420

S

]

2
=
[0}
L
2
=
E
<
=

=
o)
[7]
@
c
[5}
=
5
>
£
(5}
e
(2]
3
©
(o]
3
N
(2]
3
<

—160—
Lichtkante weif . Lichtkante u.Pfeil weifl
Jnnenfeld blau Innentfelder blau
Rand und Schragstriche rot Rand u.Schrdgstriche rot
Zeichen 283A Haltverbot (Anfang) Zeichen 286  Eingeschréanktes Haltverbot
600 600

10

0y

Lichtkante u.Pfeil weifl Lichtkante weifl
Innenfelder blau . Innenfelder blau
Rand u.Schrdgstriche rot Rand u.Schragstrich rot
Alle MaBe in mm. ‘ : *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 286A Eingeschrénktes Haltverbot (Anfang) Zeichen 290  Zonenhaltverbot fiir einen Stadtbezirk
600
10 107 1000
o[
1 e
8,
S
i 8
‘ 3 Stunden || 4
V%Y
185 e 200 o re40
Lichtkante u.Pteil weifl
Innenfelder blau . Lichtkante und Grund weifl
Rand u.Schragstrich rot Rand und Schrift schwarz
Haltzeichen blau-rot
Parkscheibensymbol blau mit weiBen Zeichen
Zeichen 286M Eingeschrénktes Haltverbot (Mitte) Zeichen 292  Ende des Zonenhaltverbotes
e
& p—
’ 3
@
=
o
E
<
o
g 3
[
] <
]
=
8 2
| =
[}
°
7]
3
©
o)
= 930(922)* R
1000 1]
=]
Lichtkante und Grund weif =
Lichtkante u.plel weis e o e s s
tnnenfelder blau Jnnenfeld dunkler schwarzer Raster
Rand u. Schragstrich rot . heller Raster (Dichte 35%)
dunkler + (Dichte70%)"
Zeichen 286E Eingeschrénktes Haltverbot (Ende) Zeichen 301 . Vorfahrt
600
e
Lichtkante u Pfeil weif L dm— | .l
Innenfelder blau ’
Rand u.Schrdgstrich rot Lichtkante u. Jnnenfeld weif
. Rand’rot
Symbol schwarz

Alle MaBe in mm. . “) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
: Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 306 VorfahrtstraBe » o Zeichen 310  Ortstafel (Vorderseite)-:

monL‘ —
19 930 (822)* —
1 N\
\
o
N Wilster
Kreis Steinburg
\ >
7 Lichtkante und Grund gelb
Schriftu.Rand schwarz
Jnnenfeld gelb
Lichtkante und Aufienfeld weif
_ Aufien-und Jnnenrand schwarz
Zeichen 307  Ende der VorfahrtstraBe - " Zeichen 310  Ortstafel (Vorderseite)
Minehen
| Stadtteil Pasing
. ,
\ .4') E
Lichtkante u.Grund gelb
Schriftu.Rand schwarz
Jnnerfeud gelb
Lichtkante und AuBienfeld weill
Auflenrand, Jnnenrand und Durchstreichungen schwarz
Zeichen 308  Vorrang vor dem Gegenverkehr » Zeichen 310  Ortstafel (Vorderseite)

S0 4lt
I (s
1
sl’

. N

_1}

1000
— 930(922)"

N

Mehlem

| Ul ] Stadt Bonn
. ) '

o v
< 140 . 220 - 140 Sehrift und Rand schwarz
500

s

180

1380
500

650 ————

2w

S0

)] 50 |
] e
(-

Grund:blav; Rand u.rechter Pleil: wei ; linker Pfeil: rot

. *) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

Alle MaBe in mm. : ) *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
. Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.

Aus_zug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Zeichen 311 Ortstafel (Riickseite) . Parkplatz
Zeichen 312 Ortstafel (doppelseitig: Vorderseite Zeichen 310, Zeichen 314  (Pfeile und Entfernungsangaben in Zeichen 314 a-c wne
Rickseite Zeichen 311) ) in Zeichen 358 a-c) 3

10

r

A0
1 e Tlowr

+

400

150

leﬁknml und Grund gelb : J

Schrégstric
Schrift uRund schwarz 1 N\

Grond: blav, Rand u. Zeichen: weid

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

Zeichen 311 Ortstafel (Riickseite) : i
Zeichen 312 Ortstafel (doppelseitig: Vorderseite Zeichen 310; ' _ Zeichen 315 Parken auf Gehwegen
- Riickseite Zeichen 311)

300
0 e 115 o
10 60 15
0 1000 - . —
] bs| 930 (922)* — ﬂ(

650

] ‘.‘

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

Grund blau
Rand, P u. Symbol weifl

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

Zeichen 311 Ortstafel (Rickseite)

Zeichen 312 Ortstafel (doppelseitig: Vorderseite Zeichen 310, Zeichen 319 - Parken auf Gehwegen
Riickseite Zeichen 311) - : :

g .
10F 60 »ja— ]153_0._
(1
[ |
L w30 tsen uasL f/ \\ .
0
[
o
. un
° ~
i /" \\
e | [
|
B L . ] é~
-
Lichtkante und Grund getb y
Schrigstrich rot .
Schrift und Rand schwarz
Grund blau

Rand; P u. Symbol weif
*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

- Alle MaBe in mm. . *)Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Kiammern.
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Zeichen 324  Parken auf Gehwegen : o - Zeichen 330  Autobahn
. * 111
300 . b —
(1. 60 epe— 115—o . -
SR T
f
$ (7 A\
<
w 4
= =
«© : iy [ E
§ —ei25 GSJ =
aIENN g
—t H
\ 1
e S ]
= N
N=== S/l
(
. 125 1{ 170 l (1] ‘L 178 l
Grund blau . Sread: bav, Rand v Symbelswein
Rand, P u. Symbol weifl
. . *) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern. *) Bei einelrn verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
Zeichen 328  Parken auf Gehwegen Zeichen 331  KraftfahrstraBe
300 : 10 500
10 '_62"“— 115 — . m 480(472)
W N : ( ~N
B —\
. ) _
] @
20 E
R s
T E
ol —fsl 2 / <
[ PL; AN =
~ , B yi «©
{ 7 a
I y, 9
| ) g
/AN R = g <
h\\ i f ! &
= ») s =
f (5]
7 "Q . 3
\S 2 E
’ 9
o Héo N
3
. <
Grund blau ’ Grund blau
Rand, P u. Symbol wei . . Rand und Symbol weil
*) Bei einem verbreiterten Rand gelfen die MaBe in Klammern. . *) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
Zeichen 329 Wanderparkplatz " Zeichen 332  Ausfahrt von der Autobahn

R
=] (— N
els (( [} .
E M 2
o
1l Mainz
8
s ‘ . ) ’
i Wiesbaden |
8
8
3
L4 \ \
A\ (4 f -
\ A s
N AN
L1 iy
= V1T ¥ 1l
\- ), |# ' it
,I,_, L L 1— ) . h —
75 ' 350 95 T
Gmndzillau;hnd,ﬂ und Feld : weiB ; Wonderer : schwarz ,@

Grund blau
Rand ,Schrift u.Pfeil wei

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

Alle MaBe in mm.
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Zeichen 333  Ausfahrt von der Autobahn (Pfeilschild)

Zeichen 336  Ende der KraftfahrstraBe

i Ausfahrt >
r

T 40
F 3160

Grund blau,Rand u.Schrift wei

\

500 -
ol 480 (472)

750

f&p

Grund blau
Rand und Symbol weif}
Schriigstrich rot

Zeichen 334~ Ende der Autobahn

Zeichen 337  Ende der KraftfahrstraBe (mit Ent-

fernungsangabe)
1 L11] T
15 268 20,30, 30, 268 15
f 2617 T1TT aer Thgy 10 00 2
I W e e 480(472)

Jul]ls
"

Jc:

w_ | m Leo | 10 | s

6rund:blau, Rand o.Symbol: waif

750

(s

fo— 155 —=]

fo—105—

200 m J,

Rand -, Symbol u. Beschriftung weifl
Schrégstrich rot

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

Zeichen 335 Ende der Autobahn (mit Entfernungsangabe)

Zeichen 350  FuBgangeriiberweg (ﬁechtséufstellung)

13
91 |

650
620 (612)*

1000

u i @ m
—S&
Grund blau
Rand , Symbol u. Beschriftung wei8
Schriigstrich rot

750 '\.5
<
7 - N} 22
mam
7
y
TR
] \ |
7
\
7 = T N
y4 ' 1] N\
/17 7 f A} ;\
4T . I

0l no I
(108)*

[{

N
AN
\ y
40 '(:i):‘ . 650 Qw 1;
(I?.)‘ Rand und Dreieck: weifl _ (:.‘

Symbol: schwarz
Grund: blau

~ Alle MaBe in mm.

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
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‘Zeichen 351  FuBgéngeriiberweg (Linksaufstellung) : i i
. < " o : - r -Uberfihrun
-Zeichen 352  FuBgangeriberweg (doppelsegitig) . Zeichen 355 FuBgéngerunter- oder -{iberfihrung
- 750 (T 500 —— ey
% 7/ (TL"F 480 (472)*
Se (7
=7 Zx w “ ! ?
N 13 i
AN t :
( Al [ I af
5T\ / I
\ |
\\ (’ |
o I 4
@ 2 2 A
~ N \ pEEENE
7 \ 1 f
AV =
/
T INA ==
Yimramy, PPN I )
A ' 2
i i
‘:gE l i l
== \ _/ J
L «J]) 2o
0| /.ol(as)- o0 (ss)'lr o) | /3
\ [
( Rand und Dreieck: weifl (w*
Symbol: schwarz Grund blau
Grund: blau - Rand und Symbol wei
Zeichen 353 EinbahnstraBe . ‘ Zeichen 356  Schiilerlotsen
500 -
x W, 1% 230 15 .00
=2 ol T ] RIS
j‘g @ ) 2B
5
&
° ey
S
ZIRZIN =
£
o o A <
= — J 4 8
I e
3
L
) ]
\ 3
) =
S g
o] 5= } 9
> . 9% oo T ©
m |el  ow z 1| Schiilerlotsen )| & E
500 W /) N
- }9/ S 2
Grund:blau, Rand, Feld v.Schrift: weif ; Symbol:schwarz
Grund: blav ; Rand v Pfeil : weif
Zeichen 354  Wasserschutzgebiet _ Zeichen 357  Sackgasse
800 ] . 10 500
10, s 300 R o T W L8072y
(urT—a:r 1 [Toor Tz ' Z N
7 N . 3
— - ——190 —f
. po—— 180 — o
{ ) T T
i —r'- § '; @
I 4|
sttt 2 ]
R=caa=am 1z
: 8%
Wasser=- - | ¢
Schutzgebiet | =
re
40
& . . ) & T2
%, —f 50 =
< Grund: blau
. Ra'nﬂ ; Feld u. Schrift: wein Grund blay
iyu"s':::;;:;v::t:schwavz mgmtﬁe':.az‘l(z:l:t' Balken weif

Alle MaBe in mm. - ’ *) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 358 Erste Hilfe

Zeichen 358¢c

VKBl Amtlicher Teil

Erste Hilfe (mit Entfernungsangabe) ' .

500

0 I 300 Tt 110
oud e o 1
7 D\

1
y

Grund: blav , Rend uFeld:weif, Erevz: rot

Band, Feld v, Entfernong weifl ;

i 1 S )
e DA
oy |

- J %g o

Grund: blav;

Zeichen 358a Erste Hilfe (mit Pfeil rechtsweisend)

Zeichen 359

Pannenhilfe ' .
(Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 359 a-c wie in
Zeichen 358a-c)

500
{100 100 PRTT) .
| =2
1 LN T T h 2%

i

150

Yy rep B
\— i Y,
¥ § _an |10

Grond:blav ; Rand u. Feld; weiB; Krevz: rot ; Pleil: weiB

(::iT_(%s.)"’ ]1 N 00

i
4

- (86)*

a

150

', : J% _J/“ég

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

Grund:blav , Rand u Feld weif, Synm-mmh

Zeichen-358b Erste Hilfe (mit Pfeil linksweisend)

Zeichen 360

Fernsprecher ‘ .
(Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 360 a-c. wie in
Zeichen 358a-c) °

500
100 | 200 1] "
[ =2
7 N L
L] 1] Gg
3
1L _
v | 200 (™

Grund: blav ; Rand v. Feld: weifl; Lrevz:rot ; Pleil: weid

4111
00 100 v
1 ] X
, pA
&
; 2
I +

\ Y,

Grund: blau; Rand u.Feld: weiB ; Symbol: schwarz

Alle MaBe in mm.

*) Die Bfeite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Tankstelle i ’ ! Wohnwagenplatz

Zeichen 361  (Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 361 a-c wie in Zeichen 365  (Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 365 a-c wie in
Zeichen 358 a-c) ' Zeichen 358 a-c)
500 ! - 500
[] 200 I . 0, %0 100 490 o
1 1 =z ' I RIE
/s N 7 A\
sE sE
- ——‘:_ B
; L E rL‘__'l 3
_{.{ | | )| L
=/ | - ] o
I i o
\ N ' , | N - ) !
¥ qv ‘ ‘.\ .
. Grond: blav; Rand u. Feld weif ; Symbol: schwarz - Grund: blav, Rand u. Feld: wei; Symbol: schwarz
. Polizei . . Zeltplatz/ Wohnwagenplatz .
Zeichen 363  (Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 363a-c wie in Zeichen 366  (Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 366 a-c wie in
Zeichen 358 a-c) Zeichen 358a-c)
10, ! . ;Jl.: 90 10 ’ . 0 )
N _ ‘ o, 1]
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o
Grund: blau , Rand umf weifl , Schrift: schwarz Srund: blao, Band u Fold: weif; Symbol: sehwart
. Zeltplatz . . : v
Zeichen 364  (Pfeile und Entfernungsangabe in Zeichen 364 a-c wie in Zeichen 375 Autobahnhotel
Zeichen 358 a-c)
500 : ,1;'3 — pied ‘
10 " 300 4 0 TH
B (T oo TP 2 1 L
( N |
g
] ]
r H H
[
NN
q
. 7N - g e
)
@/& ) . . o
< - \- ji
Grond:blav, Rand u.Feldwei, Symbol: schwarz Grond: Man, Rand o Fold: wei; Symbol: schwarz

Alle MaBe in mm. P . *) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 375a Autobahnhotel (mit Pfeil rechtsweisend) Zeichen 376 Autobahngasthaus
. 850 — i . va :
'E':’l& ***** e ’, ﬂ; T, 1'£°t2]_-:d%‘
28 EH
- 1T
' TTTT
| ||
,\,A - :
. ]
2 I EEEEe:
1 TTIT

f———230 —'-L-

Grond: Maw, Rand o. Feld: weif; Symbel: schwarz

Grund: blao, Rend o. Feld: weif; Symbol: schwarz

i
t

T~

Zeichen 375b Autobahnhotel (mit Pfeil Iiriksweisend)

Zeichen 376a Autobahngasthaus (mit Pfeil rechtsweisend)

Grond: Maw, Rand o Feld: weif; Symbel: schwarz
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o b 110 et 400 e
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Grond: Blav, Band . Feld: weifl; Spmbel: sehwars

Zeichen 375¢c  Autobahnhotel (mit Entfernungsangabe)

Zeichen 376b - Autobahngasthaus (mit Pfeil linksweisend)

3 Iﬂl‘, (108)¢ = ‘
§

g
2 @ @ 1
N— =

Grond: Mlav, Rand o Feld: weif; Symbel: schwarz

s 7 ANAN
e {2 ! DY
|
N e
180 ——smba——— 220 ————af—110 —={
(108)*
\S >

L P 00
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T s N T_
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- 230

Grond:Mav, Band o Feld: weid; Symbol: schwarz

Alle MaBe in mm.

*) Bei einem.verbreiterten Rand geltén die MaBe in Klammern.
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Zeichen 376¢ Autobahngasthaus (mi\t'Entfernungsangabe)

Zeichen 377b Autobahnkiosk (mit Pfeil linksweisend)

650 -
e 0400 {1 o
22 . ) EH)
: H
1)
§ Y ' g
o [ RE e N
i L
. 1 l
' ; !‘i" £ ——+
-y Izl
’ : 180 —— 220 —-L-m_.
. (108) *
\ iﬁ L , : $$
Grond: blav, Band o. Feld: weifi; Symbel: schware Grond: Blaw, Rand o Feld: weifl; Symbol: schwarz
Zeichen 377  Autobahnkiosk Zeichen 377¢c  Autobahnkiosk (mit Entfernungsangabe)
i 650 _15- _— 650
(:ws'_"dnw ‘o o o et
T 3 1 W .
] 2
§ T S‘ N 1 ¢/ §
o RN . s L1 = | R e
\S 4 L A

Grund: blau; Rand o Fold: weil; Symbol: sehwarz

Grond: Man, Band o Feld: weif; Symbel: sehwarz

Zeichen 377a

Autobahnkiosk-(mit Pfeil rechtsweisend)

Zeichen 380  Richtgeschwindigkeit
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] [ doee “
| |__(ioe)
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Grond:Olav, Rand o Feld: weil; Symbol: schwarz

1640
1780 (1772)*

70-170!

L%

§

re
‘o0

Grund blau
Rand und Schrift weiB

Alle MaBe in mm.

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe.in Klammern.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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. . .. . ' - Zeichen 385 . Unterrichtungstafel (iber Namen von Ortschaften, Flissen,
Zeichen 380  Richtgeschwindigkeit Sehenswiirdigkeiten, Kriegsgraberstatten etc.
] - Zeichen 386 Unterrichtungstafel . . . (doppelseitig)

K

1300

1250 (1242)% ——-1
{Kriegsgriberstitta]

'70-110 L
U 250 m 4

L ‘ : )

~N
2 B

970 (362)°

[
&

L.

780 ——
L — '
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1l

K3

120 r—ns _.1 r._zl.o _.t .uo:..

Grund grin
Rand u. Beschriftung gelb

E

Grund blau .
- Rand und Schrift weif

Zeichen 385 Unterrichtungstafel Gber Namen von Ortschaften, Flissen, i ) .
) Sehenswirdigkeiten, Kriegsgraberstatten etc. Zeichen 387  Unterrichtungstafel auf Autobahnen
Zeichen 386 Unterrichtungstafel . . . (doppelseitig) . - )
&
— 1000 | | . 1000 o .g:)
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Zeichen 385 Unterrichtungstafel dber Namen von Ortschaften, Flissen, . L )
) Sehenswurdigkeiten, Kriegsgraberstatten etc. Zeichen 387  Unterrichtungstafel auf Autobahnen '
Zeichen 386 Unterrichtungstafel . . . (doppelseitig) . . i
(. 1000 - ) . - - .
(|;;5- I - 970(962)* “;)57 - s;zn(‘;sz)* —_— -

~140

i
33—

333

Weser || | | Weser

rs

0 ! $o
. ’ . g
fe—170 - o170 — 170~ 170 —] ' . . ‘L._‘no et 170 ——b—; 170 —afe—170 - o {
! | | I ’
! i | | h . '
+ 4 . e 4 4 : N
800 . . . oo . ~ 800 - : -
Grund griin Grund blau
Rand, Schrift u. Wellenlinien gelb : Rand, Schrift und Wellenlinien weif

Alle MaBe in mm. : *) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammemn.
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Zeichen 387 Unterrichtungstafel auf Autobahnen Zeichen 392 Zolistelle
== - Lt
r l L— T
- -
| L.e Hilriegs FEberstitial
& /1] j:' 'j E‘n] ‘ .
8 '] s i
LT £280m t=> || |
; = S
aht ke v s
Grund ulichtkante:weifl ; Rand: rot ; Schrift v. Balken: schwarz
Zeichen 388  Seitenstreifen fir mehrspurige Kraftfahrzeuge : : ‘ P
) nicht befahrbar i Zeichen 491 Nummernschﬂd fir BundesstraBen
700 f ﬁ
0] 680(672)*
A (18
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g 7] ) g 2
7 ‘s\ V N
I N .\S
2
N / L
N 5 5 /
I T} Al ( 0 l" 380 (372)* ———
\Q EREREEEC)X 0 t 400 >
Lichtkante u. Grund weif
Rand u. Symbol schwarz
Lichtkante u.Grund gelb
Rand und Schrift schwarz
e Seitenstreifen fir LKW mit einem zuléssigen : :
Zeichen 389 Eefsimggewicht siber 2,8 t und Zugmaschinen nicht Zeichen 410 Nummernschild fir EuropastraBen
efahrbar .
v 1 (
700 T
Jﬂr — 680 (672) 83
() — 1 E @ @
: S ES
i E T
’ 1
] am|
1 v s
{ N
e

=

\KILI

Lichtkante u.Grund weif
Rand u.Symbol schwarz

B b
has

360 (372)*
il 400

78

Grund griin
Schrift u.Rand weifl

Alle MaBe in mm.

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Zeichen 415L
Zeichen 415R
Zeichen 415D

Wegweiser auf BundesstraBen (linksweisend)
(rechtsweisend;
(doppelseitig)

Zeichen 419R Wegweiser auf sonstigen StraBen mit geringerer

Verkehrsbedeutung (rechtsweisend)
(linksweisend) Zeichen 419D

Zeichen 419L (doppelseitig)

Bmerst e tte itescit it Eopachit (it tow ot Likor)

%E E- Bochurﬁ 7km >l_ﬁ

- e

it gt ekt e e Tston]

ﬁ 1 [Dortmund 35km >I:TL'[

™ ™

Smtrst et Wt
—

uber 12 Buchiaber.

{ 75|Delmenhorst 22km >=%

; Bonn 56k EE
'{ 257 Adenau Skmm g,

375 2000 % l
moxbis 8 Zittern tic Fernziel

Bundesste Nes fette Mittelschrift

47| 2 | Minchen 69km H__I

Weilheim 19km

(kme fette Engschnift)

—
— 315 —+

maxbis 1t lu:hnlnn und Zittern tir Fernziel

Bundestr. Nr.s fette Mittelschrift (km - fette Engschritt)

i A "6*m>,_g

s 2000

ver 11 Buchslaben und Zitlern tir Fernsiel

&

500
175
V
-—

Lichtkante u. Grund gelb
Rand u. Schrift schwarz

Je nach GréBe der Wegwéiser kann die Lichtkante bei profil-
verstérkter Ausfihrung 14 mm oder 19 mm betragen. Die MaBe
des Innenfeldes dndern sich dann entsprechend.

$ &

Y
44 Albachten >.., 4 Breidengrund >,
I | %—mq_v“l

S,
max bisi0Buchstaben

S|

iiber10 Buchstaben

Grund gelb
Schrift schwarz

. Wegweiser fiir bestimmte Verkehrsarten
Zeichen 421R (rechtsweisend)

(auch mit anderen Symbolen)

|
3
I
-3
~a.

|

Wegweiser auf sonstigen StraBen mit groBerer Verkehrs-
bedeutung (rechtsweisend)
(Ilnkswelsend) Zeichen 418D

Zeichen 418R

Zeichen 418L (doppelseitig)

1T

f—ma— 5.
1
1

|%n|5 (km=tette Engschrift )
s [Biinde 18km =
e Wetter 4 km I]I
1

250
max. bis 9 Buchstaben und Zitfern fir Fernzi

:g Korbach 30km>l§

Sachsenberg 9km
1500

i AL

(kms fette Engschrift)

Minster 33m
Billerbeck 6km

2000
n und Zitfern tir Fe

(kmzfette Engschrif})

Ravensburg 37km

Denkingen 7km

140

500

Ted

2500
Uber 11 Buchstaben und Zitfern fir Fernxiel

.

Lichtkante u. Grund gelb
Rand u. Schrift schwarz

Je nach GroBe der Wegweiser kann die Lichtkante bei profil-
verstérkter Ausfiihrung 14 mm oder 19 mm betragen. Die MaBe
des Innenfeldes &ndern sich dann entsprechend.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil

. 1250 -

Lichtkante u. Innenfeld gelb
Rand u. Symbol schwarz

L ] o ..I
,E— 1250 ! —
Lichtkante u. Jnnenfeld gelb
Rand u. Symbol schwarz
. Wegweiser fir bestimmte Verkehrsarten
Zeichen 421L (linksweisend) ' .
(auch mit anderen Symbolen) .
1510
R=125 L T]Tf‘"
) e 350 .ﬂ
10 3
o]
L 1 . .|
b 1000
N

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer- 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 432R Wegweiser zu innerortlichen Zielen (rechtswelsend)
Zelchen 430R Wegweiser zur Autobahn Zeichen 4320 (linksweisend)
(rechtsweisend) Zeichen 432D (doppelseitig)

Zeichen 430L (linksweisend)
Zeichen 430D (doppelseitig)

24 [k osnabriick £

max bis 9 Buchstaben

EU& Braunschwe|g> El A

max. bis. |zl ichataben

H It Recklmghause)j

2000
aber 12 Buchsiaben

H It HannoveQ El

2000
max.bis 8 Buchstaben

:[ “‘![ Saarbrucken>j

l 2500
‘max.is 11 Buchstaben

“‘L" Aschaffenburg >;I

3000
ibef 11 Buchstaben

500
51

]

Grund blau
- Rand, Schrift u. Symbol we»B

Je nach GréBe der Wegweiser kann der. Rand bei profil-
verstérkter Ausfiihrung 14 mm oder 19 mm betragen. Die MaBe
des Innenfeldes éndern sich dann entsprechend.

Lichtkante u. Grund weib
Schrift u.Rand: schwarz

Bahnhof

Zeichen-436  Wegweisertafel

126

:(6) Hildesheim

1 Hannover
Messegelénde|

Zeichen 432R Wegweiser zu innerdrtlichen Zielen
(rechtsweisend)

Zeichen 432L (linksweisend)

Zeichen 432D (doppelseitig)

2 Hamburg
J!—f (g Rotenburg

anls )
g Flughafen
i\:vl 1250 >j

max. bis 9'Buchstaben

BEE Messegelande>>’

W % 1500
max. bis 12 Buchstaben

10,05

cEl Krelskrankenhaus>

w 1750
ber 12 Buchstaben

Nordbahnhof

2000
max, bis 11 Buchstaben

Westfalenhalle ‘

2500
{ber 11 Buchstaben

Lichtkante u. Grund weif®
schrift u.Rand schwarz

*) Die Breite der Lichtkante kann auch 19 mm betragen.
Die MaBe des Innenfeldes &ndern sich dann entsprechend.

Stolzenau @] —)

Lichtkante u.Grund gelb; Schrift Randu Ri Ghe mind.126mm
Feld tir,Messegelinde’ weifl , Schrifthhe mind. 105 mm Pmucn-n a‘mind. 60 mm

Zeichen 436  Wegweisertafel

Er Diisseldorf
Hannover
e — |
Sl LM@sseg@ﬂénd@J E)

e R@@kllﬂnghausenj
Dormagen -4 >

—)

nemknmu Grund:geld ; Sehrift; Rand u.Richongspleile: schwarz ; Feld 1ir Messegalinde: --m mnmmmullm
=3 mindestms §0ms

Alle MaBe in mm. ‘

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlichevr Teil
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Zeichen 437  StraBennamensschild Zeichen 439' Gegliederter Vorwegweiser
’ ‘ Ml - Rt -
T _T \ i e —
| Goethestrafe | : T
J LS] NUrnberg
: oo
i '_ - [% |
2 1|l Stuttgart Uhlbac
L Goethestraﬁe » J g
s J
S T
N Lichtkante und Grund gelb
- Rand und Beschriftung schwarz
Grund weiB, Schrift schwarz
oder:
Grund blau, Schrift weif
Zeichen 438 , Vorwegweiser Zeichen 440  Vorwegweiser zur Autobahn
\
1500 E (
. wi:_ “' 1480 (1472)" : ﬁ:i :5' -
— : 3 2| Niirnberg il
- M uns ter
Burgstelnfurt + .
‘ Hof ||
1) Nirnberg ,‘lll, iE
A N
8
1 &
i
Lichtkante u.Grund gelb ‘P_" 3
Rand, Preil u.Beschri l"unu schwarz ;
ol
Orund blau , Rand, Schrift,Symbol u. Pteil weif
Fernziel mit Bundesstr Nr.: emv[m gelb,Rand u.Schrift schwarz
. . Zeichen 442 Vorwegwelser fur bestimmte Verkehrsarten
Zeichen 438  Vorwegweiser (auch mit- anderen Symbolen)
_'Uf “'5 l.esgfmr
| — 5
101 = (w72
= - .
N\ 8
%
{ 1 T Il
710 T INK
8 E ’
Lichtkante u. Grund gell
Rand u. Beschrif riftung scﬁwu iz \L
Lichtkante und Grund gelb
Rand, Symbol und Pfeil schwarz

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder. 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.

2
=
15}
£
9
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£
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©
e}
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[
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=
o
>
£
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12}
3
©
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3
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3
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Zeichen 443 .

Vorwegweiser fir bestimmte Verkehrsarten

(auch mit anderen Symbolen) Zeichen 450 Ankiindigungsbake (dreistreifig)
{o oy 28 (29
i ﬂTs — 480 (472)
= SN
7 s 7
iy .
/ N I 1
O] =V | JI] |
N\ 7T TR NN | x
S
r 4
8 £
~ 1600
3
a) P 1
S =4
Lichtkante und Grund gelb ' Grund blau *
Rand, Symbol und Pteil schwarz R::\rt\!. SIr:.i"fen u Beschriftung weis
*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
Zeichen 448  Ankilndigungstafel auf Autobahnen Zeichen 451 Ankﬁndigungsbake (zweistreifig)
— 3
’ a
-3
Duisburg- |:
3
H i
o ~
Kaiserberg |
[~}
. . n
z
1000 r ; |
w
-
) m .
\ ) |
f————— 650 ————{
Grund blav
: Rand, Streifen u. Beschriftung wei8
Grund blau, Rand u.Schrift weif
*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
Vorwegweiser auf Autobahnen Zeichen 452  Ankiindigungsbake (einstreifig)

Zeichen 449

Oberhausen

E36)

Duisburg
Milheim/Ruhr

500 m

—

T

Grund blau
Rand Schriftu.Ptell wein
€36 wUmrandung weln, Fldche grin .

A
1'd
1450 8 (1442)*

Grund blau
Rand, Streifen u.Beschriftung weis

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.

Alle MaBe in mm.

*) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.

Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Zeichen 453  Entfernungstafel Zeichen 459  Planskizze (MindeétgréBe)
i m\____. u?:&m)- —E
(]| [15
f =)
I || Kassel 192km |z
! | GieBen. 69 km
L )| Frankfurt 14km ||
\S : —) 1
|
Grund blau; Rand u.Schrift wei |
|
©  Licntkante u.Grund weifl
Rand u. Beschriftung schwarz
Zeichen 454R Umleitungswegweiser (rechtsweisend)
Zeichen 454L Umleitungswegweiser (linksweisend) Zeichen 460  Bedarfsumleitung (geradeaus)
Zeichen 454D Umleitungswegweiser (doppelseitig)
.l
()
T
N\ .
8g _
il
- - R=128 E a
i | :
o ' =
4 {Umleltung L
e o)
I :
g L
) - ] e
1250 1 a,‘
g >
§
Lichtkante u. Jnnenfeld gelb g
Rand u. Schrift schwarz B
2
L b 3
<<
Grund blau
Rand, Schrift u. Pfeil weiB
*) Bei einem verbreiterten Rand gelten die MaBe in Klammern.
-, ' ) - ’ Zeichen 461  Bedarfsumleitung (hier rechts)
Zeichen 457 Umleitungsanktndigung Zeichen 462  Bedarfsumleitung (hier links)

e N u 2 2 g
Umleitung N w
\__ ﬁ"". |

Grund blau
Rand, Schriftu. Pfeil weif

*) Bei einem verbreiterten Rand gelten' die MaBe in Klammern. .

Alle MaBe in mm. : *) Die Breite der Lichtkante kann 10 mm oder 14 mm betragen.
Bei einer 14 mm breiten Lichtkante gelten die MaBe in Klammern.
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Zeichen 463  Bedarfsumleitung (fechts) : . . .
Zeichen 464 ~ Bedarfsumleitung (links) Zeichen 469 Uberleitungstatel

500
7 . N -
A g€
o 180 —= 8
%, 8 ’
f |
50el—100 r ’:5
N : = i‘i?"
e
2000 1
ichtkante u. Gl iB
gr::dd,msné‘nrift u. Pfeil weiB :::L,us:h:i:t uf.g;:l::: schwarz
*) Bei einem verbreiterten Rand 'Qelten die MaBe in Klammern.
Zeichen 466 Bedarfsumleitungstafel (MindestgréBe) Zeichen 470  Uberleitungstafel (ohne Entfernungsangabe)
25 = 65 226!
=30
" 0597 i o
2 E
&8 i
EaR / ). o
wrg U2k :
Tt L
8 )
g |l N e
¥ =
<t
E s
H o
~ @
L
[5}
=
A% g
oo =
(5}
3 H
. . ) ©
(o]
3
L ;
U ) A t 2000 ‘ 2
e weip | —=80 - a m B . [
Ko i, T daannaenm o : Rand . Symbole schwarz
" *) Bei einem verbreiterten Rand' gelten die MaBe in Klammern.
‘Zeichen 468  Schwierige Verkehrsfiihrung

Lichtkante und StraBenverlauf weiB . .
Rand und Pfeil schwarz .
Gebiudekomplexe schwarzer Punktraster mit schwarzen Konturen

Alle MaBe in mm. S - . (VKB 1972 S. 462)
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| Zusammenstellung
der am 1. April 1972 giiltigen gedruckten Bekanntmachungen fiir die Schiffahrt auf
dem Rhein zwischen km 149,20 und km 865,40, auf dem Neckar, dem Main mit

Regnitz und Main-Donau-Kanal, der Lahn, der Mosel zwischen der Miindung und
km 242,21 und dem Schiffahrtsweg Rhein—Kleve. ’

- Diese Zusammenstellung erstreckt sichrauf die erlasse-
nen, noch giiltigen Bekanntmachungen bis einschlieBlich
Bekanntmachung Nr. 13/1972 (jedoch ohne Nr. 12/1972).

IL. RHEIN

" A. Geltungsbereich: Rhein v. km 170 (Schweizer
Grenze) bis zur hollindischen Grenze

Bekanntmachung Nr. 12/1971 vom 15. 6. 1971
(VKkBI S. 326 — ZKR 1971 — I — 17)

Sicherheitsanforderungen an Fahrzeuge der Schubschiff-
fahrt

L Begriffsbestimmungen

1.. Als Schubverband gilt eine starre Verbindung von
Fahrzeugeén, von denen sich mindestens eines vor dem
Fahrzeug mit eigener Triebkraft befindet, das den
Verband fortbewegt. ST

2. Als Schubboot gilt ein Fahrzeug mit eigener Trieb-
kraft, das zur Fortbewegung eines Schubverbandes
gebaut oder eingerichtet ist. :

3. Als Schubleichter gilt ein zur Fortbewegung durch
Schubboote gebautes oder eingerichtetes Fahrzeug

a) ohne eigene Triebkraft
oder

b) mit Hilfsantrieb, dessen es sich nur bedient, wenn
es i

— in einem Schubverband féhrt oder |
. — auBerhalb eines Schubverbandes kleine Orts-
verinderungen vornimmt
(z. B. in Héfen oder an Lade- und Loschplétzen).

4. Als Schubplattform gilt eine Plattform am Bug des
Schubbootes. Die Plattform, die Offnungen als Zugang
zu den Ankern haben kann, muB so breit und so ge-
baut sein, daB vom Beginn des Kupplungsmandvers
an . N

a) das Schubboot seine Lage zu dem oder den Schub-
leichtern nicht verédndern kann,

b) die zum Kupplungsmandver eingeteilte Schiffs-
mannschaft . -
leicht und gefahrlos von einem zum anderen
Fahrzeug iibergehen und
die Kupplungsdréhte zwischen.dem Schubboot und
den Pollern des Schubleichters (der Schubleichter)
leicht verlegen kann, ohne daB dabei die Drdhte vor
dem Spannen zwischen den Fahrzeugen oder an
deren Seiten iiber das Wasser gefiihrt werden
miissen.

‘5. Als Standardschubboot gilt ein Schubboot,” das als
" solches gebaut ist, oder ein zum Schubboot umgebauter

Schlepper. Zur Ausriistung des Standardschubbootes.

gehoren

Bemerkung: Diese Zusammenstellung umfaBt nur die
gedruckten Bekanntmachungen. Die telefonischen Bekannt-
machungen bleiben hiervon unberiihrt.

Abkiirzungen : RheinSchPVO = ,Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung®“, BSchSO oder BinSchStrO. = ,Binnenschiffahrt-
straBen-Ordnung®, MoselSchPVO = ,Moselschiffahrtpolizeiver-
ordnung“, RheinSchUO = ,Untersuchungsordnung fiir Rhein-

schiffe und -fl6B8e“.

a) eine Schubplattform,
b) mechanische Ankerwinden,

c) mindestens zwei Spezialwinden zum Spannen der
Langsdrdhte,

d) mindestens ein Hedkanker,

e) Antriebsmaschinen, die vom Steuerstand aus zu
bedienen sind und

f) Einrichtungen im Steuerstand zur Uberwachung der
Antriebsmaschinen.

II. Anwendung der Untersuchungsordnung

1. Schubboote und Schubleichter unterliegen den Vor-

- schriften der Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe
und -floBe (RheinSchUO), sofern nachstehend nicht
etwas anderes bestimmt ist.

2. Artikel 25 Ziffer 1 RheinSchUO gilt nicht fiir Schub-
boote.

3. Die Artikel 25, 26 Ziffer 1, Artikel 27, 29 und 38
RheinSchUO gelten nicht fiir Schubleichter.

4. Artikel 36 Ziffer 1, Artikel 39 bis 43 und Artikel 44
Ziffer 1 Abs. 2, Ziffern 3, 5,6 und 7 RheinSchUO gelten
weder fiir Schubboote noch fiir Schubleichter.

III. Schlepptitigkeit der Schubverbande ,

Schubverbidnde, die eine Schlepptétigkeit ausiiben,"

_miissen den Bedingungen des Artikels33 RheinSchUO

entsprechen. Hieriiber ist in dem Anhang zum Schiffsattest
des Schubbootes unter ,Besondere Bedingungen“ ein
Vermerk einzutragen.
IV. Schubboot ohne Schubplattform

Bei einem Schubboot. das nicht mit einer Schubplattform

. ausgeriistet ist, muB durch geeignete wirksame Vorrich-

tungen verhindert werden, daB sich sein Bug gegen das
Heck des Schubleichters seitlich verschieben kann.

V. Schwimmwesten

An Bord eines jeden Schubleichters, der zur Beférderung
gefahrlicher Giiter nach den Anlagen 9, 10 und 11 der
RheinSchPVO dient, und eines jeden Schubleichters, der
fiir den Aufenthalt von Frauen und Kindern eingerichtet
ist, muB sich eine Schwimmweste befinden.

VI. Besatzungen

1. Die Besatzung eines Schubverbandes wird gemd8 den
Bestimmungen des Anhangs zu dieser Verordnung
festgesetzt. Sofern der Anhang keine Bestimmungen
iiber die Besatzung enthélt, wird diese von der Un-
tersuchungskommission unter Anwendung der Be-
stimmungen der Ziffer VII festgesetzt.

2. Die Besatzung, die fiir einen Schubverband vorge-
schrieben ‘ist, der aus einem Schubboot mit einem
Schubleichter vor diesem besteht, gilt auch fiir den
Fall, daB das Schubboot den Schubleichter lingsseits
gekuppelt mitfiihrt, sofern diese Zusammenstellung
nach den schiffahrtspolizeilichen Vorschriften fiir die
Schubschiffahrt zugelassen ist und die folgenden Be-
dingungen erfiillt sind: :

a) Die Kupplungen der gekuppelten Fahrzeuge miissen
den 'schiffahrtspolizeilichen Anordnungen iiber die
Kupplungen von Schubverbénden entsprechen.

b) Der Ubergang aus der Zusammenstellung der
Fahrzeuge nebeneinander in die Zusammenstellung
der Fahrzeuge hintereinander und umgekehrt muf
leicht auszufiihren sein.

| Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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3. Wenn nicht alle unter Nummer 2 genannten Bedin-
gungen erfiillt sind, muB der Schubleichter die fiir einen
Schleppkahn gleicher Tragfdhigkeit vorgeschriebene
Besatzung haben.

4. Eine Frau darf der Besatzung auf Schubverbidnden,
ausgenommen als Schiffsfiihrer, nicht angehéren.

5. Sofern ein Schubverband berechtigt ist, einen oder
mehrere nicht zu Schubleichtern umgebaute Ké&hne
lingsseits gekuppelt mitzufiihren, muB die Besatzung
den Bestimmungen des Anhanges zu dieser V.erord-
nung entsprechen, wobei die Kéhne als Schubleichter
zdhlen. Die Besatzung ist fiir jeden Kahn in der Be-
triebsform A um einen, in den anderen Betriebsformen

um zwei Matrosen mit Rheinschifferpatent zu ver-

starken. Wéhrend der Fahrt muB an Bord eines jeden
Kahnes mindestens einer der vorgenannten Matrosen
Dienst tun. .

VII. Ergdnzende Bestimmungen

Uber diese Verordnung hinaus miissen die Schubver-
‘bénde und ihre einzelnen Fahrzeuge den Bedingungen
geniigen, die die Untersuchungskommission im Einzelfalle
festsetzt; diese Bedingungen sollen den Empfehlungen
entsprechen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustdn-
digen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen.

VIII. Versuche

1. Zwecks Erteilung des Schiffsattestes fiir ein Schubboot
.bestimmt die Untersuchungskommission, welche
Schubverbdnde ihr vorzufithren sind. Sie veranlaBt

. Versuche mit der oder den Zusammenstellungen, die
ihr am ungiinstigsten erscheinen.

2. Durch diese Versuche muBl nachgewiesen werden, daB

a) Die Kursstabilitdt des Schubverbandes ausreicht,

b) ein erheblicher Kurswechsel und ein unmittelbar
anschlieBendes Wiederaufstrecken schnell und
leicht durchgefiihrt werden kénnen,

c) die Fahrtgeschwindigkeit des Schubverbandes im
stillen Wasser mindestens 13 km/Std. betrédgt. Diese
Bedingung gilt nur fiir Schubboote, die nach dem
1. Oktober 1967 zum ersten Mal untersucht werden.
Sie gilt ferner nicht fiir Schubboote, die aus-
schlieBlich auf Reeden und in Héfen verkehren,

d) der Schubverband, dessen L&nge‘86miibersd'1reitet,
Bug zu Tal anhalten kann und dabei und nachher
vollstindig mandvrierféhig bleibt,

e) der Schubverband, dessen Linge 86 m nicht iber-
schreitet und der nicht Bug zu Tal anhalten kann,
schnell und leicht aufdrehen kann,

f) bei der Zusammenstellung und Auflésung des
- . Schubverbandes die Kupplungen leicht und ge-
fahrlos zu bedienen sind.

Die Untersuchungskommission vergewissert sich
auBierdem, daB die Kupplungen den schiffahrtspolizei-
lichen Anordnungen iiber die Kupplungen von Schub-
verbdnden entsprechen.

3. Bei den Versuchen darf die Untersuchungskommission
giinstige Auswirkungen besonderer Einrichtungen der
Schubleichter (Ruderanlage, Antriebseinrichtungen
usw.) nur beriicksichtigen, wenn diese Leichter immer
mit demselben Schubboot eingesetzt werden. In diesem
Fall miissen die Namen der zugelassenen Schubleichter
in das Schiffsattest des Schubbootes eingetragen wer-
den.

IX. Zusammenstellungen und Héchstabmessungen der
Schubverbdnde - .
Wenn die Untersuchungskommission feststellt, daB bei
den Zusammenstellungen, die nach den schiffahrtspolizei-
lichen- Vorschriften iiber die Héchstabmessungen noch
erlaubt sind, eine ausreichende Sicherheit nicht vorhanden
ist, muB sie in das Schiffsattest des Schubbootes die
Hochstabmessungen eintragen, die fiir die einzelnen Ab-
schnitte des Rheins zugelassen werden. i

Giiltig bis 30. 9. 1973,

"~ A: Tagesfahrt

. Anhang
Besatzung der Schubverbdnde ’
I. Abkiirzungen ‘

Es werden folgende Betriebsformen unterschieden:

von hdéchstens 16 Stunden '
B: verkiirzte halbstindige Fahrt
von hochstens 18 Stunden

C: halbsténdige Fahrt
von héchstens 20 Stunden

D: stdndige Fahrt
von hochstens 24 Stunden
II. Besatzung der Schubverbdnde mit Standard;chubboot

1.. Die nachfolgenden Vorschriften sind nur. auf Schub-
- verbdnde mit Standardschubbooten anzuwenden.

innerhalb
eines Zeitraums
von 24 Stunden

2. Die Besatzungen miissen betragen:
Tabelle — 1 — Standardschubboot

ABCD

Stufe Maschinen- Amzahl Besatzung
leistung d. Schub-
leichter
1  bis500PSe 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
o oder Steuerleute —_————
1 Matrosen 11 2 2
oder Schiffsjungen —_———
2 Maschinisten —_————
Matrosen-
Motorwarte 111 2
-3 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
oder Steuerleute —_————
mehr Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen —_——_——
Maschinisten —_————
Matrosen-
Motorwarte 11 2 2
2 iiber 500 bis © Schiffsfiihrer 1 2 2 2
750 PSe oder Steuerleute 1111
1 Matrosen 111 2
oder Schiffsjungen —_————
2 Maschinisten —_————
Matrosen-
- Motorwarte 112 2
3 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
oder’ Steuerleute 1111
mehr Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen @ — — — —
Maschinisten —_————
Matrosen-
Motorwarte 11 2 2
3 iiber 750 bis 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
1000 PSe oder Steuerleute 1111
1 - Matrosen 212 2
oder Schiffsjungen @~ — — — —
2 Maschinisten 1111
Matrosen-
Motorwarte — 1 1 1
3 Schiffsfiihrer 12 2 2
oder Steuerleute 1111
mehr Matrosen 32223
Schiffsjungen =@~ — — — —
- Maschinisten 1111
Matrosen-
Motorwarte — 111
4 iber 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
1000 PSe, oder Steuerleute 1111
1 Matrosen 212 2
oder Schiffsjungen @— — — —
2 Maschinisten -~ 1 1 1 1
Matrosen-
Motorwarte — 1 1 1

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Stufe Maschinen- Anzahl Besatzung - A BCD
leistung d. Schub-
leichter .
3 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
oder Steuerleute 1111
mehr Matrosen 3 2 3 3.
Schiffsjungen —_———
Maschinisten 1111
Matrosen-
Motorwarte — 1 11

3. In Einzelfdllen kann die Untersuchungskommission
von den vorstehenden Bestimmungen abweichen.
Diese Abweichungen sollen den Empfehlungen ent-
sprechen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustdn-
digen Organe der Rhelnuferstaaten und Belglens
beruhen.

III. Besatzung der Schubverbéinde mit schiebendem

Selbstfahrer
. Diese Bestimmungen gelten nur fiir Schubverbénde,
— in denen der schiebende Selbstfahrer allen Vor-
schriften des Artikels 40 Ziffer 1 RheinSchUO ent-
spricht und eine Schubplattform hat, und
— in die nur ein Schubleichter und in keinem Falle
ein nicht umgebauter Schleppkahn eingestellt ist.

. Die Besatzungen miissen betragen:
Tabelle — 2 — Schiebender Selbstfahrer

Stufe. Tragféhigkeit des Besatzung A BCD

schiebenden :
Selbstfahrers

1 von 15bis 500t Schiffsfiihrer 1 2 2 2

Steuerleute —_————

Matrosen 2 2 2 3

. Schiffsjungen _— 11—

2  iiber 500 bis 1000 t Schiffsfiihrer 1 2 2 2

Steuerleute _————

. Matrosen 2 2 3 4

Schiffsjungen, 11— —

3  iber 1000 bis 1600 t Schiffsfithrer 1 2 2 2

Steuerleute 1111

Matrosen 2 2 3 3

Schiffsjungen —_— 1

4 iiber 1600 t Schiffsfiihrer 1 2 2 2

Steuerleute 1111

Matrosen 2 3 3 4

Schiffsjungen 1 11—

'3. Auf schiebenden Selbstfahrern’ mit einer Maschinen-

leistung von iiber 800 PSe ist ein Matrose durch
einen Matrosen-Motorwart zu ersetzen.
Auf schiebenden Selbstfahrern mit einer Maschinen-

1. Diese Bestimmungen gelten nur fiir Schubverbénde,
— in denen das Schlepper-Schubboot den Vorschrif-
ten des Artikels 41 Ziffer 1 Buchstaben a, b und ¢
RheinSchUO entspricht und dessen Ankerwinden

motorisiert sind, und

— in die nicht mehr als zwei Schubleichter eingestellt

sind.

2. Die Besatzungen miissen betragen:

Tabelle — 3 — Nicht zu einem Standardschubboot
umgebauter Schlepper

Stufe Maschinen- Anzahl Besatzung ABCD
leistung d. Schub-
leichter
1 Dbis500PSe 1 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
oder Steuerleute —_————
2 Matrosen 2 2 3 3
Schiffsjungen _——_———
Maschinisten —_———
Matrosen-
Motorwarte 111 2
2 iiber 500 bis 1 Schiffsfiiirer 1 2 2 2
750 PSe oder Steuerleute 1111
Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen —_———
Maschinisten —_————
Matrosen-
Motorwarte 11 2 2
3 iber 750 bis 1 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
1000 PSe oder Steuerleute 1111
2 Matrosen . 3 2 3 4
Schiffsjungen —_———
Maschinisten 1111
Matrosen--
Motorwarte — 1 11
4 iber 1 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
1000 PSe oder Steuerleute 1111
2 Matrosen 3 2 3 4
Schiffsjungen —_————
Maschinisten 1111
Matrosen-
Motorwarte — 111

3. Die Untersuchungskommission muB sich die Kupp-

lungsmanéver des Verbandes vorfithren lassen. Stellt
sie dabei fest, daB zur ordnungsméBigen Ausfiihrung
dieser Manover, insbesondere auch unter ungiinstigen
Verhiltnissen (Regen, Eis usw.), die in der Tabelle 3
vorgeschriebene Decksbesatzung nicht ausreicht, mufi
sie die Besatzung je nach Sachlage verstdrken.

. In Einzelfdllen kann die Untersuchungskommission

von den obengenannten Bestimmungen abweichen.
Diese Abweichungen sollen den Empfehlungen ent-
sprechen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustdn-

leistung bis 800 PSe muf ein Besatzungsmitglied mit
der Bedienuny und Uberwachung der Motoren ver-

- traut sein und ein weiteres Besatzungsmitglied den
Motor so weit bedienen kénnen, da8 es ihn anzulassen
und abzustellen vermag.

4. °Sind eine oder mehrere der in Artikel 40 Ziffer 1
RheinSchUO genannten Bedmgungen nicht erfiillt, so
ist in allen Betriebsformen die in Tabelle 2 vorge-
schriebene Besatzung in den Stufen 1 und 2 um einen
Schiffsjungen, in den Stufen 3 und 4 um einen Matro-
sen zu erhdhen. ’

5. Hat der schiebende Selbstfahrer keine Schubplattform,
muB sich die Untersuchungskommission bei jedem
Verband ‘die Kupplungsmanoéver vorfiihren lassen.
Stellt sie dabei fest, daB zur ordnungsmiBigen Aus-
fiihrung dieser Manéver, insbesondere auch unter un-
giinstigen Verhiltnissen (Regen, Eis usw.), die in der
Tabelle 2 vorgesdmebene Dedksbesatzung nicht aus-
reicht, muB sie die Besatzung je nach Sachlage' ver-
stérken,

IV. Besatzung der Schubverbinde mit einem Schubboot,
das aus einem Schlepper umgebaut ist-und nicht alle
Einrichtungen eines Standardschubbootes hat.

digen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens
beruhen.

Bekanntmachung Nr. 10/1972

Zusammenstellung oder Auflésung von Schubverbinden
auf dem Rhein

Fiir die Zusammenstellung oder Auflésung von Schub-
verbédnden gelten gemdB § 8.04 Buchstabe e der Rhein-
schiffahrtpolizeiverordnung vom 5. August 1970 (BGBL. I
S. 1305) die folgenden Vorschriften:

Bei der Zusammenstellung oder Auflésung von Schub-
verbdnden diirfen nur einzelne oder zwei nebeneinander
gekuppelte Schubleichter auf kurzen Strecken nur durch
ein schiebendes Fahrzeug fortbewegt werden, dessen
Schiffsattest die dabei gebildete Formation zuldBt. Ein
zusdtzlicher voriibergehender Vorspann ist statthaft; in
diesen Féllen behdlt der Fiihrer des schiebenden Fahr-
zeugs die Fiihrung der Fahrzeuge.

Sind diese Schubverbédnde iiber 86 m lang, so miissen
sie kopf-vor anhalten konnen; das gilt nicht, wenn sie
sich eines Vorspanns bedienen.
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Abweichungen von diesen Vorschriften bediirfen der
Erlaubnis der zustandlgen Wasser-
direktion.

Bekanntmachung Nr. 13/1971 vom 16. 6. 1971
(VkBI S. 329 — ZKR 1971 — I — 18)

Besatzung der Fahrzeugzusammenstellungen,
ausgenommen Schubverbidnde

Die Schiffsuntersuchungskommission kann ausnahms-
weise in gewissen Sonderfédllen und unter bestimmten
Bedingungen bei Fahrzeugzusammenstellungen, ausge-
nommen Schubverbdnden, eine Verringerung der Besat-

zung in bezug auf die Summe der Besatzungen der ein-

.zelnen Fahrzeuge der Zusammenstellung zulassen. Eine
Verringerung kann nur zugelassen werden unter dem
Vorbehalt des jederzeitigen Widerrufs und soll auf einer
Empfehlung der zustdndigen Organe der Rheinuferstaa-
ten und Belgiens beruhen.

Giiltig bis 30. 9. 1973.

Bekanntmachung Nr. 25/1970 vom 22. 6. 1970

(VkBI S. 561 — ZKR 1970 — I — 16)

Verminderung des Ankergewichts bei neuartigen Ankern

Auf Grund des Artikels 1a der Untersuchungsordnung
fir Rheinschiffe und -fl6Be (RheinSchUO) — Anlage 1

der Verordnung iiber die Untersuchung der Rheinschiffe

und -fl6Be und iiber die Beférderung brennbarer Fliissig-
keiten auf BinnenwasserstraBen vom 30. April 1950 (Bun-
desgesetzbl. S. 371), zuletzt gedndert durch Verordnung
vom 12. August 1969 (Bundesgesetzbl. II S. 1505), wird
abweichend von den Bestimmungen der Anlage E zur
RheinSchUO verordnet:

(1) Bei den nachstehend nédher bezeichneten Anker-
typen ist eine Verminderung des nach der Anlage E der
obengenannten Verordnung vorgeschriebenen Anker-

gewichts um die aus nachfolgender Tabelle ersichtlichen -

V.-H.-S. zugelassen:

- Zugelassene Verminderung

Ankertyp des nach Anlage E RheinSchUO
vorgeschriebenen Ankergewichts
D'Hone Anker 40 %0
Heuss Normal 159
Heuss Spezial 309
Heuss Kombinierter Klipp-Stock-Anker 5590
Pool Anker 40 %o
Ha-Du-Anker 409%
Hansa Anker 409%
Danforth Anker - 50 %o

(2) Bei ‘anderen kneuartigen Ankertypen ist eine Ge-

wichtsverminderung unter der Voraussetzung zuldssig, .

daB ihr Umfang durch gemeinsamen BeschluB der Rhein-
uferstaaten und Belgiens festgesetzt worden ist.

(3) Das Gewicht der Ankerketten ist ohne Beriicksich-
tigung der Verminderung des Ankergewichts nach der
Anlage E zur RheinSchUO zu errechnen.

(4) Die Sdnffsuntersuchungskommlss1onen tragen im
Sdhiffsattest ein, daB die Verminderung der Gewichte der

in Absatz 1 und 2 genannten neuartigen Ankertypen nur -

fiir eine beschriankte Zeit und unter dem Vorbehalt des
jederzeitigen Widerrufs zugelassen ist.

Giiltig bis 30. 9. 1972

Bekanntmachung Nr. 1/1972 vom 27. 12. 1971
(VKBI 1972 S. 38 — ZKR 1970 — III — 14)

Zusitzliche Bezeichnung der Fahrzeuge bei der Beforde-
rung bestimmter geféhrlicher Giiter

Die Anlagen 9, 10 und 11 der Rheinschiffahrtpoli-
zeiverordnung gelten abweichend von dem in der
Rheinschiffahrtpolizeiverordnung enthaltenen Wortlaut in
folgender Fassung:

und , Schiffahrts-

«Anlage 9
Beférderung feuergefdhrlicher Stoffe
Die Bestimmungen der §§ 3.14, 3.21, 3.32 und 3.37 sind
bei der Beforderung der nachstehend genannten Stoffe des
ADNR anzuwenden, wenn folgendes Gewicht iiberschrit-
ten wird:
1. 5000 kg (je Klasse) bei:

a) feuergefdhrlichen Gasen (F) der KlasseId, mit
Ausnahme der Gase nach Anlage 11; .

b) Stoffen der Kategorie K 0 und K 1 der Klasse III a;

2. 25000 kg (je Klasse) bei:

a) Stoffen der Klassele, mlt Ausnahme der Stoffe der
Ziffer 5;

.b) Stoffen der Klasse II, mit Ausnahme der Stoffe der
Ziffern 12 bis 15;

c) Stoffen der Kategone K 2 der Klasse III a;

d) Stoffen der Klasse III b, mit Ausnahme der Stoffe
der Ziffern 1, 9, 10 und 11;

e) Stoffen der Klasse IIl ¢, mit Ausnahme der Stoffe
der Ziffer 11.

Anlage 10

Beférderung von explosionsgefdhrlichen Stoffen
Die Bestimmungen der §§ 3.15, 3.22, 3.33 und 3.38 sind
bei der Beférderung der nachstehend genannten Stoffe des

ADNR anzuwenden, wenn das Gewicht der Stoffe 50 kg
(je Klasse) liberschreitet:

a) Stoffe der Klasse Ia, mit Ausnahme der Stoffe der
Ziffer 15; .

b) Stoffe der Klasse I b;

c) Stoffe der Klasse Ic, mit Ausnahme .der Stoffe der
Ziffer'1 a;

d) Stoffe der Klasse VII, mit Ausnahme der Stoffe der
Ziffer 50.

Anlage 11

Beforderung von Ammoniak
und anderen gleichgestellten.Stoffen

Die Bestimmungen der §§ 3.15, 3.22, 3.33 und 3.38 -sind
bei der Béforderung der nachstehend genannten Stoffe des
ADNR anzuwenden, wenn folgendes Gewicht iiberschrit-
ten wird:

1. 1000 kg (je Stoff) bei:
a) folgenden Stoffen der Klasse Id:
I) Borfluorid und Fluor der Ziffer 3;
II) die unter den Ziffern 5 und 8a genannten
‘Stoffe;.

III) Clorwasserstoff der Ziffer 10;
IV) Ammoniak der Ziffer 14;
b) Stoffen der Klasse IV a der Ziffern 1, 2a, 2b 3,
4a,11,12a, 12.b, 12d, 13, 14, 31 und 81;
c) Stoffen der Klasse V der Ziffern 6 a, 7, 9 und 14.
2. 5000 kg bei Stoffen der Kategorie Kx der Klasse
Illa."
Giiltig bis 31. 12, 1974.
Bekanntmachung Nr. 8/1972 vom 1. 2, 1972
(VkBI S. 54 — ZKR 1971 — II — 16)

Einsatz von Seeschiffsleichtern auf dem Rhein

1. Als «Seeschiffsleichter” gllt ein Schubleichter, der fiir
die Beforderung an Bord eines Seeschiffes und fiir die
Fahrt auf Binnenwasserstraien gebaut ist.

2. Seeschiffsleichter diirfen nicht an die .Spitze eines
Schubverbandes gesetzt werden. :
Die fir die jeweiligen Stromabschnitte zustindigen
Behorden konnen jedoch Ausnahmen hiervon zulassen.
Diese sollen den Empfehlungen entsprechen, die auf
gemeinsamem BeschluB der zustindigen Organe der
Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen.

Giiltig bis 31. 3. 1975.
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1. Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von Sonnen-
aufgang bis Sonnenuntergang gestattet.

2. Das Wasserskifahren ist auf' den freigegebenen
Strecken in einer Breite bis zu 150 m vom Ufer er-
~ laubt.

3. Es ist ein Mindestabstand von 20 m gegeniiber fah-
renden und stilliegenden Fahrzeugen, schwimmenden
Gerdten und Anlagen sowie Fahrwasserzeichen ein-
zuhalten. .

~ 4, Soweit der Wasserskifahrer von einem Motorboot
geschleppt wird, ist das Motorboot neben dem Boots-
fiihrer mit einer weiteren Person zu besetzen, die
geeignet und in der Lage ist, den geschleppten Was-
serskifahrer und die Fahrstrecke zu beobachten.

II. NECKAR

Bekanntmachung Nr. 23/1970 vom 3. 7. 1970 (VKkB1 S. 492)

Fithrung des Fahrtenbuches auf bestimmten Bundeswas-
serstrafien .

§1

Auf Fahrzeugen, die im Wechselverkehr zwischen dem
Rhein einerseits und dem Neckar, dem Main, der Lahn,
dem Schiffahrtsweg Rhein-Kleve, der RuhrwasserstraBe,
dem Rhein-Herne-Kanal, dem Wesel-Datteln-Kanal und
der Dortmund-Ems-Kanalstrecke zwischen Henrichenburg
-und Datteln andererseits fahren, ist das auf dem Rhein
vorgeschriebene Fahrtenbuch auch fiir die Fahrt auf diesen
Bundeswasserstraen zu fithren. Dies gilt nicht fiir Fahr-
zeuge im Wechselverkehr zwischen dem Neckar und dem
Hafengebiet Mannheim-Ludwigshafen und zwischen dem
Main und dem Hafengebiet Mainz-Wiesbaden.

§ 2
.Zuwiderhandlungen gegen diese Verordnung werden
nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuches bestraft.

Giiltig bis 31. 7. 1972

II.. MAIN ,
- mit Regnitz und Main-Donau-Kanal

Bekanntmachung Nr. 51/1970 vom 7. 12. 1970 (VkBI S. 873)

Sicherheitsanforderungen an Zusammenstellungen ge-
kuppelter Fahrzeuge auf dem Main und auf dem Main-
Donau-Kanal

§1
Diese Verordnung gilt- auf den BundeswasserstraBen
Main und Main-Donau-Kanal im Bereich der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Wiirzburg.

§ 2
Die Untersuchungsbehérde im -Sinne des §3 Abs. 2
BSchUO kann fiir Zusammenstellungen gekuppelter
Fahrzeuge Art und Umfang der Mindestbemannung, Art
der Zusammenstellung der Fahrzeuge, Steuereinrichtung
und Ausriistung in Abweichung von Teil I und III der
BSchUO festsetzen.
§3
Die Untersuchungsbehérde hat ihre Festsetzungen be-
treffend Bemannung, Zusammenstellung und Ausriistung
in den Schiffszeugnissen der Einzelfahrzeuge sowohl fiir
die Einzelfahrt als auch fiir den Verband, dessen Be-
standteil das Einzélfahrzeug wird, zu vermerken. Sie kann
diese Vermerke in den Schiffszeugnissen der einzelnen
Fahrzeuge abédndern oder 16schen, wenn der Betrieb der
Fahrzeuge im geschlossenen Verband die Schiffssicherheit
gefdhrdet,
Giiltig bis 14. 1. 1973

.

Bekanntmachung Nr 7/1971 vom 28. 4. 1971 (VkBI S. 263)
(Nr. 13/1972 vom 3. 3. 1972) ‘

Wasserskifahren auf dem Main und dem Main-Donau-

Kanal im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Wih'zburg

§1 .
Im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Wiirzburg werden folgende Wasserflachen fur das Was-
serskifahren freigegeben:
1. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes Frank-
furt/M.
a) vonMain-km 40,60 bis Main-km 41,60
(d. i. 600 m oberhalb der Einfahrt zum BeckenII des
Oberhafens Frankfurt/M. bis 520m oberhalb der

StraBenbriicke Offenbach, und zwar nur die linke — -

siidliche — FluBhilfte),
b) von Main-km 44,60 bis Main-km 46,50
(d. i. von Ortsmitte Fechenheim bis Unterwasser
Schleuse Mainkur),
¢) von Main-km 48,20 bis Main-km 50,30
(d. i. vom oberen Schiffsliegeplatz der Schleuse
Mainkur bis 300 m unterhalb der Fahre Dornigheim),
von Main-km 53,40 bis Main-km 54,40
(beginnt 170 m oberhalb der Stauanlage Kesselstadt
und zwar nur die linke — siidliche — FluBhalfte),
von Main-km 65,00 bis Main-km 66,60
(d. i. vom oberen Ende des Schiffsliegeplatzes der
Schleuse Krotzenburg bis zur Miindung der Kahl).

II. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes Aschaf-
fenburg

a) von Main-km 66,60 bis Main-km 67,20
(d. i. von der Miindung der Kahl bis 600 m mainauf-
warts),

b) von Main-km 84,00 bis Main-km 86,00
(d. i. oberhalb der Werfthalle des Leiderer Hafens bis

_ Aschaffenburg, Schlotfegergrund),

c) von Main-km 94,00 bis Main-km 95,00
(d. i. oberhalb - Ldndeplatz Obernau bis unterhalb
Bahnhof Sulzbach),

d) von Main-km 106,20 bis Main-km 107,60
(beginnt 200 m oberhalb der Glanzstoffwerke Obern-
burg)

e) von Main-km 115,00 bis Main-km 116,50
(d. i. vom Léndeplatz Roéllfeld bis untere Ortsgrenze
Laudenbach),

f) von Main-km 127,00 bis Main-km 128,50
(d. i. oberhalb L&ndeplatz Biirgstadt bis unterhalb
Kieswerk Weber, Biirgstadt),

g) von Main-km 137,90 bis Main-km 139,70
(d. i. oberhalb von Fechenbach),

h) von Main-km 151,30 bis Main-km 152,30
(d. i. oberhalb. des WTAG-Umschlagplatzes bis 250 m
unterhalb der Eisenbahnbriicke Hasloch),

i) .von Main-km 163,80 bis Main-km 165,91
(beginnt 800 m oberhalb der Ortschaft Urphar),

k) von Main-km 176,20 bis Main-km 177,20
(beginnt 2 km oberhalb der Stauanlage Lengfurt),

1) von Main-km 187,50 bis Main-km 188,60
(beginnt oberhalb des Schiffsliegeplatzes der Stauan-
lage Rothenfels),

m) von Main-km 190,50 bis Main-km 195,60
(d. i. oberhalb der -Ortschaft Erlach bis ca. 1,5 km
oberhalb der Ortschaft Pflochsbach).

III. Im Bezirk des Wasser- und Schitfahrtsamtes Wiirz-
burg

a) von Main-km 201,20 bis Main-km 204,00
(liegt in der Stauhaltung Steinbach),
b) von Main-km 209,60 bis Main-km 210,80
(d. i. 450 m oberhalb der Fahre Hofstetten bis 400 m
oberhalb der Einfahrt zum Schutzhafen Gemiinden),
¢) von Main-km 220,80 bis Main-km 224,20
(liegt in der Stauhaltung Harrbach),
d) von Main-km 241,80 bis Main-km 243,40
(liegt in der Stauhaltung Erlabrunn),
e) von Main-km 259,00 bis Main-km 259,80
(liegt oberhalb der Staustufe Randersacker),
f) von Main-km 260,70 bis Main-km 262,40
(d. i. von oberhalb der Autobahnbriicke Randersacker
bis unterhalb Eibelstadt),

d

-

e

~
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g) von Main-km 269,20 bis Main-km 270,00
(liegt in der Stauhaltung GoBmannsdorf),

h) von Main-km 278,00 bis Main-km 279,80
(d. i. 700 m oberhalb der Briicke Segnitz bis etwa 1 km
unterhalb Marktsteft), :

i) von Main-km 288,00 bis Main-km 290,00

(liegt in der Stauhaltung Hohenfeld-Kitzingen),

k) von Main-km 297,30 bis Main-km 298,60
(d. i. von der Linde Schwarzenau bis etwa 200 m
oberhalb der Fulguritwerke Dettelbach),

1) von Main-km 306,00 bis Main-km 307,50 )
(d. i. oberhalb der StraBen- und Eisenbahnbriicke
Volkach),

m) von Main-km 311,80 bis Main-km 313,20
(d. i. 300 m oberhalb der Fahre Fahr bis etwa 260 m
unterhalb der Féhre Obereisenheim).

IV.Im Bezirk des und  Schiffahrtsamtes
Schweinfurt

a) von Main-km 316,20 bis Main-km 316,80 »
(d. i. von 50 m oberhalb des Wehres Wipfeld bis zum

‘Wasser-

Trenndammkopf an der Einfahrt in den Schleusen-

oberkanal ohne den Schleusenoberkanal),

b) von Main-km 320,00 bis Main-km 322,80
(d. i. von oberhalb der Fahre Hirschfeld bis unterhalb
der Fahre Garstadt), ,

c) von Main-km 333,23 bis Main-km 333,98

(d. i. 80 m oberhalb des Zollamtes Schweinfurt bis
Héllenbachmiindung), und zwar nur die linke (siidliche)
FluBhélfte und
vom Main-km 333,98 bis Main-km 334,68 .
(d. i. von Hollenbachmiindung bis unterhalb. des Lud-
wigsbrunnens) - auf . der ganzen - FluBbreite, jeweils
ganztdgig von Montag bis Freitag; an Samstagen und
Sonn- und Feiertagen nur bis 14.00 Uhr,

d) von Main-km 348,05 bis Main-km 350,40
(d. i. oberhalb der fritheren Féhre Untertheres bis
oberhalb der fritheren Féhre Obertheres),

e) von Main-km 368,24 bis Main-km 370,93
(d. i. von 200 m oberhalb des Schleusenoberkanals
Limbach bis ca. 1,4km oberhalb der StraBenbriicke
Eltmann), : .

f) von Main-km 381,03 bis Main-km 384,19/MDK-km 0,2
(d. i. von 100 m unterhalb des Trenndammkopfes des
Schleusenoberkanals Viereth — jedoch ohne Schleu-
senoberkanal — bis zur Regnitzmiindung),

g) auf der Regnitz bei Buckenhofen

(d. i. auf dem Wehrarm der Staustufe Forchheim-
Buckenhofen von 100 m oberhalb des Wehres bis 100 m
unterhalb der Abzweigung aus dem Main-Donau-
Kanal bei MDK-km 26,53.
Abweichend von § 12.06 — MDK — Nr.1 BinSchStrO
wird auf dieser Strecke die zuldssige Hochstfahrge-
schwindigkeit fiir das Wasserskifahren auf 30 km/Std.
festgesetzt.).

§ 2
1. Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von Sonnen-
aufgang bis Sonnenuntergang gestattet.

2. Die Wasserskifahrer und ihre Boote miissen gegeniiber
anderen Verkehrsteilnehmern, Schwimmern, stillie-

genden Fahrzeugen, Fl68en und schwimmenden An-

‘lagen sowie Fahrwasserzeichen und Ufern einen
Mindestabstand von 10 m einhalten.

3. Wird ein Wasserskifahrer von einem Motorboot ge-
schleppt, so muf} dieses neben dem Bootsfiihrer mit
einer weiteren Person besetzt sein, die geeignet und
in der Lage ist, den geschleppten Wasserskifahrer
sowie die Fahrstrecke zu beobachten.

4. Bei Begegnungen mit anderen . Fahrzeugen und
Schwimmern haben sich die von einem Motorboot
geschleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des Mo-
torbootes zu halten. Dabei sind Schleifen- und Sla-
lomfahrten untersagt.

5. Die Auspuffgerdusche der Motorboote, die beim
Wasserskifahren verwendet werden, sind durch ge-
eignete Vorrichtungen zu démpfen. :

Bekanntmachung Nr. 23/1970 s. unter II. ,Neckar"
IVLAHN
Hinweis: C

Die Anordming iber das Wasserskifahren auf der Lahn
wird in Kiirze neu gefaBt und deshalb hier nicht mehr -
abgedruckt.

» Bekanntmachung Nr. 23/1970 s. unter II. ,Neckar"

V. MOSEL
Hinweis: i '

Bei dem restlichen Wortlaut der Bekanntmachungen
Nr. 32/1964 vom 4.6. 1964, Nr. 46/1965 vom 28. 9. 1965 und
Nr. 25/1966 vom 25.7. 1966, der zuletzt auf Seite 28 der
»Zusammenstellung 1971“ (siehe Mitteilungsblatt fiir die
Schiffahrt im Rheinstromgebiet Nr.16 vom 10.7. 1971)
zusammengefat war, handelt es sich nur noch um Hin-
weise, die der Schiffahrt jetzt allgemein bekannt sind.

Von einer Wiederholung des Abdrucks wird daher
Abstand genommen. '

Ebenso wird die Bekanntmachung Nr. 12/1969 vom 14. 5.
1969 iiber das Wasserskifahren auf der Mosel hier nicht
mehr abgedruckt, weil sie in Kiirze neu gefaBt werden
wird.

Bekanntmachung Nr. 9/1965 vom 8. 3. 1965 (VkBI S. 203),
Nr. 21/1969 vom 17, 7. 1969 (VKBI S. 469)

Anordnung fiir die Moselschiffahrt

Fir die Bemessung der Abladetiefe auf der Strecke
zwischen Mosel-km 0,00 und 2,00 (Schleusengruppe Ko-
blenz) sind die Wasserstinde des Rheins (Richtpegel
Koblenz) zu beachten.

Bekanntmachung Nr. 4/1972

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung fiir den Schleusenbetrieb
an der Mosel

An den Kammern der Moselschleusen von Koblenz bis
Stadtbredimus-Palzem werden zur Sicherung der Unter-
tore StoBschutzanlagen wie an der Schleuse Lehmen ein-
gebaut. Fir den Schleusenbetrieb wird angeordnet:

Schubverbdnde mit Ldngen iiber 170 m -sind zunichst
10 m vor der StoBschutzanlage stdndig zu machen und erst
nach der Entfernung des StoBschutzseiles langsam bis zur
Markierung am Unterhaupt vorzuziehen. Dabei ist die
besondere weiBe Endmarkierung an der Kammerwand am
Oberhaupt als Begrenzung unbedingt einzuhalten.

Bekanntmachung Nr. 19/1971
Schiffsliegeplatz Koblenz-Rauental

Der Schiffsliegeplatz bei Koblenz-Rauental, Mosel-km
3,550 bis 3,020 rechtes Ufer, darf nur im unteren Bereich
von Schubverbédnden belegt werden. Der obere Bereich
ist nur Motorschiffen vorbehalten. Auf das dort vorhan-
dene groBere Wohngebiet ist Riicksicht zu nehmen, ins-
besondere ist wahrend der Nachstunden Lirm zu ver-
meiden. Der Schiffsliegeplatz ist entsprechend gekenn-
zeichnet. :

Bekanntmachung Nr. 45/1968

Einfahrt in den oberen Vorhafen Palzem-Stadtbredimus
bei Wasserstdnden iiber Hochwassermarke I

Schiffe, die nach Stilliegezeiten in der Stauhaltung
Palzem-Stadtbredimus bei Wasserstdnden iiber Hoch-
wassermarke I ihre Fahrt zu Tal antreten wollen, haben
zur Vermeidung von Havarien im oberen Vorhafen ihre
Abfahrtszeiten vorher mit der Schleusenverwaltung Pal-
zem-Stadtbredimus abzustimmen und die vereinbarte
‘Abfahrtszeit. einzuhalten.

Diese Anordnung ergeht im Einvernehmen mit der
Schiffahrtverwaltung des GroBherzogtums Luxemburg.

VI. SCHIFFAHRTSWEG RHEIN-KLEVE

Bekanntmachung Nr. 23/1970 s. unter II.,,Neckar"
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Zusammenstellung

der am 1. Mai 1972 giiltigen Verordnungen, Anordnungen und Bekanntmachun-
gen nach der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung, der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung, dem BundeswasserstraBéngesetz und der Verordnung iiber das Wasser-

skifahren auf den Bundeswasserstraf3en.

Vorbemerkung

In der Zusammenstellung sind nicht aufgenommen die
Anordnungen oder Bekanntmachungen, die.nur ortliche
Bedeutung haben.

Soweit zu den einzelnen Verordnungen, Anordnungen
‘oder Bekanntmachungen keine Frist vermerkt ist, handelt
es sich um Bestimmungen, die ohne zeitliche Begrenzung
erlassen wurden.

Ubersicht

A.Verordnungen und Anordnungen nach der
‘Binnenschiffs-Untersuchungsordnung

1. Verordnung iiber die Fithrung des Fahrtenbuches auf
bestimmten Bundeswasserstrafen

2. Verordnung iiber die Mindestbemannung fiir Fahr-

zeuge iiber 100 t bis 120 t Tragfahigkeit auf der See-

schiffahrtstraBe Elbe

3. Verordnung iiber das Léangsseitschleppen von Fahr-

" zeugen auf der Binnenschiffahrtstrae Elbe

4. Verordnung dber die. Sicherheitsanforderungen fiir
Fahrzeuge auf kurzen Strecken

5. Verordnung iiber Befreiung von dem Erfordernis der
Schotteinteilung bei Fahrgastschiffen im Wesergebiet
und auf dem Mittellandkanal .

6. Verordnung iiber Fahrzeuge in Schleppverbdnden auf
SeeschiffahrtstraBen und dem Nord-Ostsee-Kanal

7. Verordnung iiber die Sicherheitsanforderungen an
Zusammenstellungen von Fahrzeugen '

8. Verordnung iiber die Zulassung bestimmter Schuten
und Leichter zur Fahrt mit herabgesetzter Mindestbe-
mannung auf der Weser und ihren Quell- und Ne-
benfliissen .

B. Anordnungen und Bekanntmachungen nach

der Binnenschiffahrtstraien-Ordnung
I. Westdeutsche Kanile

1. Verordnung iiber die Kennzeichnung von Kleinfahr-
zeugen, die mit Motorkraft angetrieben werden

2. Anordnung iiber den Verkehr von Fahrgastschiffen
und Fahrzeugen, von denen aus Kleinhandel betrieben
wird ) ,

" 3.Bekanntmachung iber Fahrwasserzeichen auf Was-
serstrafen (Hinweis)

4. Anordnung iiber den Verkehr von Motorsportbooten

5. Anordnung iiber das Uberholen auf den westdeutschen
Kandlen :

6. Anordnung iiber die Zuweisung einer bestimmten
Schleusenkammer an den Schleusen des Rhein-Herne-
Kanals . .

7. Verordnung iiber die Kennzeichnung der Sportfahr-

zeuge auf den westdeutschen Kandlen

Verordnung iiber die Fahrt auf dem Kiistenkanal

9. Anordnung fiir die Fahrt groBer Schiffe auf dem Kii-
stenkanal von km 5,2 bis 26,0 i
Anordnung iiber die Regelung des Schiffsverkehrs in
den alten Fahrten Olfen, Liidinghausen-Senden und
Hiltrup

Verordnung iiber Tauchtiefenbeschrankung auf dem
Mittellandkanal zwischen Wolfsburg und Rithen
Verordnung iiber die Fahrt auf dem Dortmund-
Ems-Kanal zwischen den Schleusen Meppen und Diithe
Anordnung iiber die Tauchtiefenverringerung in der
Miindungsstrecke der Ruhr :

®

10.

11.

12.

13.

14. Anordnung fiir die Regelung des Schiffsverkehrs auf
dem Datteln-Hamm-Kanal
II. Weser

1. Verordnung iiber die Kennzeichnung von Kleinfahr-
zeugen, die mit Motorkraft angetrieben werden

2. Bekanntmachung iiber Fahrwasserzeichen auf Was-
serstrafen

3. Anordnung iiber die Fahrflagge auf der Weser und der
Aller

I11. Elbe und Elbe-Liibeck-Kanal

1. Verordnung iiber das Langsseitschleppen von Fahr-
zeugen auf der BinnenschiffahrtstraBe Elbe (Hinweis)

C.Bekanntmachung iiber die Regelung der
Schleusen- und Briickenbetriebszeiten

I. Westdeutsche Kanile ¢

" 1. Bekanntmachung iiber die Betriebszeit der Schleusen

und Briicken auf dem Elisabethfehnkanal

.2, Verordnung iber die Festsetzung der Betriebszeit der

Schleuse Oldenburg und der Hubbriicken in Oldenburg

- 3. Verordnung iiber die Festsetzung der Schleusenbe-

triebszeit auf den westdeutschen Kandlen

4. Verordnung iiber die Festsetzung der Schleusenbe-
triebszeiten am Mittellandkanal »

II. Weser ‘

1. Verordnung iiber die Festsetzung der Schleusenbe-
triebszeiten im Wesergebiet

2. Verordnung iiber die Festsetzung der Betriebszeit der
Bremer Weserschleuse

[11. Elbe :
Verordnung iiber die Festsetzung der Schleusenbe-
triebszeiten und der Briickenbetriebszeiten im Elbe-
gebiet .

IV. Elbe-Liibeck-Kanal

Verordnung iiber die Betriebszeiten der Schleusen des
Elbe-Liibeck-Kanals und der Hubbriicken der Kanal-
trave

D. Bekanntmachungen iiber die Freigabe be-
stimmter Strecken und Wasserflichen zum
‘Wasserskifahren

I. Weser .

i. Bekanntmachung iiber das Wasserskifahren im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen

2. Anordnung iiber die Freigabe von Wasserskistrecken
auf der Weser und ihren Nebenflissen

II. Elbe

Anordnung iiber das Wasserskifahren auf der Bin-
nenschiffahrtstrafie Elbe

A. Verordnungen und Anordnungen nach der
Binnenschiffs-Untersuchungsordnung

1. Schifiahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen Miinster, Duisburg, Mainz,
Wiirzburg und Stuttgart vom 3. Juli 1970 iiber die
Fitlhrung des Fahrtenbuches auf bestimmten Bundes-
wasserstraBien (Verkehrsblatt S. 492) :

§ 1
Auf Fahrzeugen, die im Wechselverkehr zwischen
dem Rhein einerseits und dem Neckar, dem Main, der

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil '
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Lahn, dem Schiffahrtsweg Rhein-Kleve, der Ruhrwas-
serstraBe, dem Rhein-Herne-Kanal, dem Wesel-Datteln-
Kanal und der Dortmund-Ems-Kanalstrecke zwischen
Henrichenburg und Datteln andererseits fahren, ist das
auf dem Rhein vorgeschriebene Fahrtenbuch auch' fiir
die Fahrt auf diesen BundeswasserstraBen zu fiihren.
Dies gilt nicht fiir Fahrzeuge im Wechselverkehr
zwischen -dem Neckar und dem Hafengebiet Mann-
heim—Ludwigshafen und zwischen dem Main und dem
Hafengebiet Mainz-Wiesbaden. i

Giiltig bis zum 31. Juli 1972

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hamburg vom 23. Juli 1970 iiber die Mindestbeman-
nung fiir Fahrzeuge {iber 100 t bis 120 t Tragfihigkeit
auf der SeeschiffahrtstraBe Elbe (Verkehrsblatt S. 574).

. § 1
. Abweichend vom § 69 Abs. 4 BSchUO kann die Un-
tersuchungsbehorde auf Antrag zulassen, daB auf der
Elbe und ihren Nebenfliissen auf Fahrzeugen mit einer
Tragfdhigkeit bis 120 t der Schiffsjunge entfillt, wenn

1. der ‘Schiffsfithrer geistig und kérperlich geeignet
ist, die Mehrverantwortung zu tragen und

2. das Fahrzeug
a) nur bei Tag fihrt,

b) keine explosions- oder feuergefihrlichen Giiter
beférdert und ’

¢) nur im Nahverkehr eingesetzt ist. Als Nahver-
kehr gilt auf der Unterelbe der Verkehr vom
Hamburger Hafen  abwirts bis zur Linie Frei-
burg—Stérmiindung.

Giiltig bis zum 30. September 1972

. Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hamburg vom 27. Oktober 1970
liber das Lingsseitschleppen von Fahrzeugen aui der
BSchS Elbe (Verkehrsblatt S. 835)

Auf der BinnenschiffahrtstraBe Elbe kann ein
Schlepper, ein Schubschiff oder ein Motorgiiterschiff
abweichend von § 68 Binnenschiffs-Untersuchungsord-
nung und § 2 Nr. 1, § ‘17 sowie § 18 Nr. 1 Binnen-
schiffahrtstraBen-Ordnung 1966*) zu Versuchszwecken
ein unbemanntes Fahrzeug ohne eigene Triebkraft
langsseits schleppen, wenn folgende Bedingungen er-
fiillt sind: '

1. Besteht die Mindestbemannung des schleppenden
Fahrzeuges nur aus einem Matrosen, so ist die
Decksmannschaft um eine Person zu verstirken.
Besteht die Mindestbemannung des schleppenden
Fahrzeuges nur aus einem oder mehreren Schiffs-
jungen, so ist sie um einen Matrosen zu verstirken;

2. mindestens. ein Matrose der Mindestbemannung
oder der nach Nummer 1 verstdrkten Besatzung des
schleppenden Fahrzeuges muB eine Fahrtzeit als

. Matrose von mindestens 2 Jahren nachweisen -

konnen;

3. die Gesamfbreite des Schleppzuges in der Berg- und
Talfahrt darf 18 m, die Lange des langsseits ge-
kuppelten Anhangs 67,0 m nicht iiberschreiten;

4. die Gesamttragfahigkeit des Schleppzuges in t darf
das Vierfache der Maschinenleistung des schlep-
penden Fahrzeuges in PS nicht iiberschreiten;

5. die Steuereinrichtung des schleppenden Fahrzeuges
muB ‘ein sicheres Manévrieren des Schleppzuges
. gewdhrleisten; ‘

6. die Verbindungen zwischen dem schleppenden

+  Fahrzeug und dem lingsseits gekuppelten Anhang
miissen so - hergestellt sein, daB der Schleppzug
sicher manévriert werden kann;

7. je nach ihrer Bauart muB die Steuereinrichtung des
lingsseits gekuppelten Anhangs durch eine leicht
zu loésende Sperre feststellbar oder frei beweglich
sein. Im letzteren Fall diirfen Personen durch die
sich - bewegenden Steuerorgane nicht gefdhrdet
werden;

*) Jetzt § 1.02 Nr. 1, § 1.08 sowie § 1.09 Nr. 1 Binsch$trO 1971

8. eine ausreichende freie Sicht aus dem Steuerstand
des schleppenden Fahrzeuges muB auch iiber den
langsseits gekuppelten Anhang hinweg méglich
sein;

9. ein schneller und sicherer Ubergang von einem zum

' anderen Fahrzeug muB maglich sein.

Giiltig bis zum 31. Dezember 1972

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
Hamburg, Bremen, Aurich, Hannover und Miinster vom

. 28. Oktober 1970 iiber die Sicherheitsanforderungen fiir

Fahrzeuge auf kurzen Strecken (Verkehrsblatt S. 870)

. §1
Diese Verordnung gilt auf den BundeswasserstraBen
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und
Miinster. :
§ 2
Die Untersuchungsbehérde kann auf Antrag im
Einzelfall bei Fahrzeugen, die nur auf kurzen Strecken
verkehren, folgende Ausnahmen zulassen:

1. bei Motorbarkassen, Inspektionsfahrzeugen, Bau-
und Arbeitsfahrzeugen kann auf die Ausriistung
nach § 46 Abs. 1 Nr. 3 (Landesteg) und Nr. 7
BSchUO (Schorbédume oder Bundstaken) verzichtet
werden; = . .

2. bei kleinen Bau- und Arbeitsfahrzeugen kann auf
die Steuereinrichtung oder die Ruderanlage nach
§ 14 Abs. 1 BSchUO verzichtet werden, wenn: die
Fahrzeuge ldngsseits eines Schleppers oder so kurz
hinter einem Schlepper geschleppt werden, daB sie
auf Kurs gehalten werden kénnen; )

3. bei kleinen Bau- und Arbeitsfahrzeugen kann auf
die Ankereinrichtung nach § 49 BSchUO verzichtet
werden, wenn die Fahrzeuge nur auf eng be-
grenzten Baustellen ldngsseits eines mit ausrei-
chender Ankereinrichtung versehenen Schleppers
geschleppt werden;

4. kleine Bau- und Arbeitsfahrzeuge brauchen nicht

mit dem ‘Abort nach § 16 Abs. 2 BSchUO versehen
Zu sein.

§ 3
Die Untersuchungsbehérde stellt iiber die nach § 2
dieser Verordnung genehmigten Ausnahmen, die zu-
gelassenen Strecken, die Bedingungen und den Zeit-
raum der Ausnahmen eine Bescheinigung aus, die
zusammen mit dem Schiffszeugnis aufzubewahren ist.

Giiltig bis zum 31. Dezember 1972

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Hannover vom 15. Februar 1971 iiber Befreiung von
dem Erfordernis der Schotteinteilung bei Fahrgast-
schiffen im Wesergebiet und auf dem Mittellandkanal
(Verkehrsblatt S. 110) , o

. §1

(1) Die Schiffsuntersuchungskommission kann Fahr-
gastschiffe, die geschlossene R&ume, aber keine
Schlafrdume fiir Fahrgéaste besitzen, fiir die Fahrt auf
der Weser oberhalb  von Minden (einschl.), auf der
Fulda, der Werra, der Aller-und dem Mittellandkanal
von der im § 52 BSchUO vorgeschriebenen Schottein-
teilung des Schiffskérpers befreien, wenn die Sicher-
heit der zu beférdernden Personen und die Schiffssi-
cherheit in anderer Weise gewéhrleistet erscheinen.

Diese Voraussetzung kann als erfiillt angesehen
werden, wenn insbesondere folgende Bedingungen
erfiillt sind: )

1. Es ist ein Kollisionsschott und ein Adﬁerpiekschott
vorhanden.

2. Bei Fahrzeugen, deren Schiffskérper zwischen den
duBersten Punkten der Eintauchungsebene bei
voller Beladung des Schiffes eine Lange L von mehr
als 20 m hat,

2.1 betragt der Abstand des Kollisionsschottes vom
vorderen Lot dieser Ebene mindestens 4 v. H.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil :
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der Linge L und iberschreitet das MindestmaB
hochstens um 2 m,

2.2ist der Maschinenraum von den Fahrgastrdu-
men gasdicht getrennt.

Fir jeden an Bord befindlichen Fahrgast ist ein
geeignetes Rettungsmittel (z. B. Kunststoffbldcke
oder schwimmfédhige Sitzkissen) mit einem Min-
destauftrieb von 7 kg an Bord und griffbereit ge-
lagert.

Bei einer Linge L von 35 m und mehr ist eine
Nachrichteniibermittlungsanlage vorhanden, die
eine einwandfreie und schnelle gegenseitige Ver-
stindigung zwischen dem Schiffsfiihrer und der
iibrigen Besatzung ermoglicht und mit der der
Schiffsfiihrer den Fahrgédsten eine Unterrichtung
geben und Weisungen erteilen kann.

(2) Fiir die Fahrt auf dem Mittellandkanal und seinen
Zweigkandlen kann eine Befreiung nach Absatz 1 nur
fiir die Fahrgastschiffe erteilt werden, deren Liange L
weniger als 35 m betragt.

(3) Die Befreiung wird in das Schiffszeugnis einge-
tragen und gleichzeitig die Verpflichtung zur Aufstel-
lung einer Betriebsanweisung fiir den Leckfall aufge-
nommen, die in dauerhafter Ausfithrung und gut
sichtbar an Bord ausgehéngt sein muB.

Giiltig bis zum 31. Mérz 1973

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
Hamburg, Kiel, Bremen und Aurich vom 30. Juni 1971
iiber Fahrzeuge in Schleppverbdnden auf Seeschif-
fahrtstraBen und dem Nord-Ostsee-Kanal (Verkehrs-
blatt S. 462)- .

. §1
Diese Verordnung gilt auf den Seeschiffahrtstraen
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
Hamburg, Kiel, Bremen und Aurich einschlieBlich des
Nord-Ostsee-Kanals.
§ 2
(1) Die Untersuchungsbehérde
Versuchszwecken

a) fir geschleppte Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft
(Transportpontons, Schuten, Leichter) auf das Er-
fordernis einer Steuereinrichtung oder einer
Ruderanlage nach § 14 BSchUO verzichten, wenn
die Fahrzeuge léngsseits eines Schleppers oder so
kurz hinter einem Schlepper auf Hahnepot ge-
schleppt werdén, daB die Kursstabilitdt des An-
hanges und die sichere Mandvrierfahigkeit - des
Schleppverbandes gewdhrleistet sind. Dabei muB
freie Sicht aus dem Steuerstand des schleppenden
Fahrzeugs und beim Léngsseitsschleppen ein
schneller und sicherer Ubergang von einem zum
anderen Fahrzeug moglich sein;

geschleppte Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft
(Transportpontons, Schuten, Leichter) von der vor-
geschriebenen Schiffsfiihrung und Mindestbeman-
nung (§ 68 BSchUO) sowie von den Erfordernissen
des § 16 in Verbindung mit den §§ 18 und 19 sowie
der §§ 23 und 47 BSchUO befreien, wenn eine Ge-
fahrdung der Schiffssicherheit und der Sicherheit
der an Bord befindlichen Personen auch unter un-
giinstigen Bedingungen nicht zu erwarten ist.

(2) Die Mindestbemannung des Schleppers ist in
diesem Falle um mindestens einen Matrosen zu ver-
starken. : :

§ 3

(1) Die Untersuchungsbehérde vermerkt im Schiffs-
zeugnis der Fahrzeuge, die im Sinne des § 1 geschleppt
zu werden bestimmt sind, den Fahrbereich, die zuge-
lassene Schleppart sowie die bei Versuchsfahrten sich
ergebenden notwendigen weiteren Bedingungen und
Auflagen und die gewéahrten Erleichterungen.

kann auf Antrag zu

b)

(2) Im Schiffszeugnis des Schleppers, der dazu be-
stimmt ist, Fahrzeuge im Sinne des § 1 zu schleppen,
vermerkt die Untersuchungsbehorde, daB fiir diesen
Fall die Mindestbemannung um 1 Matrosen zu erhéhen
ist. :

Giiltig bis zum 30. September 1973

7. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

B

I
1.

Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und Miin-
ster vom 1. August 1971 iiber die Sicherheitsanforde-
rungen an Zusammenstellungen von Fahrzeugen
(Verkehrsblatt S. 442)
§1
Diese Verordnung gilt auf den Bundeswasserstraien
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

v Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und Miin-

ster.
’ ; § 2
Die Untersuchungsbehdrde im Sinne des § 3 Abs. 2
BSchUO kann fiir Zusammenstellungen von Fahrzeu-
gen Art und Umfang der Mindestbemannung, Art der -
Zusammenstellung der Fahrzeuge, Steuereinrichtung
und Ausriistung in Abweichung von Teil II und III der
BSchUO festsetzen.
§ 3
Die Untersuchungsbehérde hat ihre Festsetzungen
betreffend Bemannung, Zusammenstellung und Aus-
riistung in den Schiffszeugnissen der Einzelfahrzeuge
sowohl fiir die Einzelfahrt als auch fiir den Verband,
dessen Bestandteil das Einzelfahrzeug wird, zu ver-
merken. Sie kann diese Vermerke in den Schiffs-
zeugnissen der einzelnen Fahrzeuge abdndern oder
16schen, wenn der Betrieb der Fahrzeuge im ge-
schlossenen Verband die Schiffssicherheit gefdhrdet.

Giiltig bis zum 15. Oktober 1973

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hannover vom 15. Oktober 1971
iiber ‘'die Zulassung bestimmter Schuten und Leichter
zur Fahrt mit herabgesetzter Mindestbemannung auf
der Weser und ihren Quell- und Nebenfliissen im
Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hanno-

‘ver (Verkehrsblatt S. 563)

§ 1
Abweichend von § 68 Absatz 1 BSchUO geniigt auf
der Weser von km 0,0 bis 354,190 (Landesgrenze
Niedersachsen/Bremen) sowie auf der Werra, der
Fulda, der Aller und der Leine bei Schuten und
Leichtern (Kohlenprdhme, Kieskdhne) mit einer Trag-
fahigkeit bis zu 150 t — ausgenommen Tankleichter
— die Besetzung mit einem Schiffsfithrer, wenn sie auf
Strecken von hochstens 10 km verkehren.
§ 2
Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover
kann auf. Antrag und nach Priifung durch die Schiffs-
untersuchungskommission in Minden genehmigen, da8
Schuten und Leichter — ausgenommen Tankleichter —
bis zu einer Tragfdhigkeit von 250 t unter der Vor-
aussetzung des § 1 nur mit einem Schiffsfiihrer besetzt
sind. Diese Genehmigung ist an Bord mitzufiihren.

Giiltig bis zum 30. November 1973

Anordnungen und Bekanntmachungen nach
der Binnenschiffahrtstrafen-Ordnung

Westdeutsche Kanile

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 26. Juli 1961 iiber die Kennzeichnung
von Kleinfahrzeugen, die mit Motorkraft angetrieben
werden, auf den Bundeswasserstrafen im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover (Ver-
kehrsblatt S. 391), gedndert durch die Verordnung vom
8. August 1969 (Verkehrsblatt S. 535),

siehe Abschn. B Ziff. IT Nr. 1

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 5. September 1968
iiber den Verkehr von Fahrgastschiffen und Fahrzeu-
gen, von denen aus Kleinhandel betriechen wird
(Verkehrsblatt S. 473)
§1

Zur Fahrt auf den westdeutschen Kanélen im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster bediir-
fen Fahrzeuge, die zur gewerbsmédBigen Beférderung
von Fahrgésten benutzt werden oder von denen aus

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil ‘
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'Kleinhandel betrieben wird, einer besonderen Zulas-
sung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster.

§ 2

Antrége auf Zulassung sind unter Angabe des Vor-
und Zunamens und der Anschrift des Antragstellers
sowie der vollstindigen technischen Daten und des
Namens des zuzulassenden ' Fahrzeugs an eines der
Wasser- und Schiffahrtsémter Duisburg-Meiderich,
Dorsten, Hamm, Miinster, Rheine und Meppen zu
richten.

§3

Die Zulassung kann unter Auflagen und Bedingun- -

gen befristet erteilt werden.
widerrufen werden.

. Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 3. Miirz 1969 iiber Fahrwasserzeichen
auf Wasserstrafien (Verkehrsblatt S. 204)

siehe Abschn. B Ziff. II Nr. 2

. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 29. April 1969 iiber

Sie kann jederzeit

den Verkehr von Motorsportbooten auf den west-

deutschen Kaniilen im Bereich der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Miinster (Verkehrsblatt S. 221, 284)

§1
Auf dem
Rhein-Herne-Kanal von km 0,0 bis km 38,25 (We-
stende des ehemaligen Schleppbetriebshafens

oberhalb der Schleuse Herne-Ost) sowie dem
Verbindungskanal zwischen dem Rhein-Herne-Ka-
nal und der RuhrwasserstraBe
ist der Verkehr von mit Motorkraft betriebenen
Sportfahrzeugen — einschl. schwimmféhiger Kraft-
fahrzeuge — verboten. In begriindeten Féllen kénnen
Ausnahmegenehmigungen erteilt werden, insbeson-
dere fiir einzelne Wanderfahrten.

§ 2

Antrdge- auf Erteilung einer Ausnahmegenehmigung
sind unter Angabe des Vor- und Zunamens und der

Anschrift des Antragstellers sowie der vollstindigen -

technischen Daten und des Namens des zuzulassenden
Fahrzeuges an das Wasser- und Schiffahrtsamt Duis-

.. burg-Meiderich zu richten. Die Antrdge sind zu be-

grinden.

§ 3
Die Ausnahmegenehmigung kann unter Auflagen
und Bedingungen und befristet erteilt werden. Sie
kann jederzeit widerrufen werden.
§4
Auf
.dem Rhein-Herne-Kanal oberhalb von km 38,25
(ostwédrts des Westendes des ehemaligen
Schleppbetriebshafens oberhalb der Schleuse
Herne-Ost),
dem Wesel-Datteln-Kanal,
dem Datteln-Hamm-Kanal und

dem Dortmund-Ems-Kanal von Dortmund bis Pa-
penburg mit Ausnahme der FluBstrecken un-
terhalb von Meppen
diirfen mit Motorkraft betriebene Sportfahrzeuge —
einschlieBlich schwimmfahiger Kraftfahrzeuge — nur
mit einer Geschwindigkeit von héchstens 12 km/Std.
fahren. Ist ein Fahrzeug aus besonderen Griinden auf
die Ausnutzung hoherer Fahrgeschwindigkeiten als 12
km/Std. angewiesen, kann unter den Voraussetzungen
des § 1 Satz 2 und der §§ 2 und 3 eine Ausnahme-
genehmigung fiir einzelne Fahrten erteilt werden.
Antrdge sind an die Wasser- und Schiffahrtsimter
Duisburg-Meiderich, Dorsten, Hamm, Miinster, Rheine
oder Meppen zu richten.

. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster und Hannover vom
8. September 1969 iiber das Uberholen auf den west-
deutschen Kaniilen (Verkehrsblatt S. 616)

Auf den Kanilen ist einzelfahrenden Fahrzeugen

mit eigener Triebkraft, die ausschlieBlich zum Schlep-

pen bestimmt und eingerichtet sind, bei Tag das
Uberholen allgemein gestattet.

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiifahrtsdirektion Miinster vom 16. Juni 1970 iiber
die Zuweisung einer bestimmten Schleusenkammer an
den Schleusen des Rhein-Heérne-Kanals (Verkehrsblatt
S. 408)

§1

Im Bereich des Rhein-Herne-Kanals miissen Fahr-
zeugzusammenstellungen von iiber 100 m Gesamtladn-
ge, die nicht in herkommlicher Weise iiber Draht ge-
schleppt werden, sowohl in der Berg- als auch in der
Talfahrt die nachfolgend bezeichneten Schleusenkam-
mern — in Fahrtrichtung gesehen — benutzen:

Ruhrschleuse Duisburg statt Schleuse Duisburg-

Meiderich,

steuerbordseitige Schleusenkammer der Schleuse
Oberhausen, )
steuerbordseitige Schleusenkammer der Schleuse
Essen-Dellwig, .
backbordseitige ‘Schleusenkammer der Schleuse
Gelsenkirchen, ’
steuerbordseitige Schleusenkammer der Schleuse
Wanne-Eickel,
steuerbordseitige Schleusenkammer der Schleuse
Herne-West,
backbordseitige Schleusenkammer der Schleuse
Herne-Ost. )

§2 .
Die Schleusenaufsicht kann im Einzelfall

eine an-
dere Schleusenkammer zuweisen. .

Giiltig bis zum 14. Juli 1973

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen Miinster, Aurich und Bremen
vom 1./9. Juli 1970 iiber die Kennzeichnung der Sport-
fahrzeuge auf den westdeutschen Kaniilen im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen Miinster,
Aurich und Bremen (Verkehrsblatt S. 490)

§1
Auf .
dem’ Rhein-Herne-Kanal (mit Verbindungskanal zur
RuhrwasserstraBe),
der RuhrwasserstraBe von der Miindung in den

Rhein bis km 12,34, ‘
Wesel-Datteln-Kanal,
Datteln-Hamm-Kanal, .
Dortmund-Ems-Kanal mit der Ems von Glee-
sen bis Papenburg und der Hase unterhalb der
Einmiindung des Ems-Hase-Kanals und
der Ems vom Schonefliether Wehr bis Gleesen,
missen Kleinfahrzeuge, die Sport- und Vergniigungs-
zwedcken dienen (Sportfahrzeuge), ein amtliches Kenn-
zeichen fiihren.

§ 2

(1) Das Kennzeichen besteht aus Buchstaben.und aus
eineér Zahl. Als Buchstaben werden die am Sitz des
Wasser- und Schiffahrtsamtes vorgeschriebenen amtli-
chen Kennzeichen fiir Kraftfahrzeuge mit einem vor-
gesetzten und durch einen Punkt getrennten ,W* ver-
wendet. : -

(2) Die Zuteilung des Kennzeichens ist vom Eigen-
timer bei einem der Wasser- und Schiffahrtsamter in
Duisburg-Meiderich, Dorsten, Hamm, Miinster, Rheine
oder Meppen zu beantragen. Der Antragsteller hat
seine Berechtigung unter Angabe seines Namens, sei-
ner Anschrift, seines Geburtsdatums und seines
Geburtsortes glaubhaft zu machen. °

Der Eigentiimer hat jede Anderung seines Wohnsit-
zes dem Wasser- und Schiffahrtsamt anzuzeigen, das
das Kennzeichen erteilt hat.

§3
(1) Das Kennzeichen ist in 10 cm hohen lateinischen
Buchstaben und arabischen Zahlen in heller Farbe auf

dem
dem
dem
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B. Geltungsbereich: km 149,20 (Rheinfelden)
- bis km 170 (Schweizer Grenze)

Bekanntmachung Nr. 43/1970
Schleusenbetriebszeiten

Gestiitzt auf Art. 11 Ziff. 1 der Anlage zur Schiffahrt-
polizeiverordnung fiir die Rheinstrecke zwischen Basel
und Rheinfelden werden fiir die-Schleuse Augst folgende
Schleusenbetriebszeiten festgesetzt:

~ In den Monaten April bis September
: 5.00 Uhr bis 21.00 Uhr,

in den Monaten Oktober bis Mirz . :
6.00 Uhr bis 20.00 Uhr.

Bekanntmachung Nr. 36/1969
Sperrsignal bei Rhein-km 155,0

. Zur Verbesssrung der Schiffahrtverhéltnisse oberhalb
der Schleuse Augst-Wyhlen ist auf dem linken Ufer bei
Rhein-km 155,0 ein Sperrsignal eingerichtet.

Wenn rotes Licht gezeigt wird, miissen alle Talfahrer
oberhalb des Sperrsignals anhalten: oder aufdrehen und
‘'solange warten, bis das rote Licht geldscht wird.

Bekanntmachung Nr. 29/1965
Einfahrt in den oberen Vorhafen der Schleuse Birsfelden

‘Wird auf dem oberen Vorhafenkopf der Kraftwerksinsel
der Schleuse Birsfelden rotes Licht gezeigt, so ist die
Einfahrt in den Vorhafen fiir alle Fahrzeuge verboten.
Talfahrer haben in diesem Falle oberhalb der Vorhafen-
“einfahrt anzuhalten, um die Ausfahrt nicht zu behindern.

Bergfahrende Schiffe diirfen nur mit Bewilligung des.

Schleusenpersonals im oberen Vorhafen anlegen bzw.
stilliegen; sie haben ihre Weiterfahrt unter Angabe der
Abfahrtszeit dem Schleusenpersonal mitzuteilen.

C. Geltungsbereich: km 170 (Schweizer Grenze)
bis km 352,120 (Lauterburg)

Bekanntmachung Nr. 56/1967

Schiffahrtsschleuse beim Kulturwehr Breisach
Rhein-km 224,8 ’

1. Die Abmessungen der Fahrzeuge diirfen 67,00 m Lénge

- und 820 m Breite nicht liberschreiten. Das Wasser- und
Schiffahrtsamt Freiburg i.Br. kann im Einzelfalle
Fahrzeuge mit gréBeren Breiten zulassen.

2. Die Fahrwassertiefe betragt 3,50 m.

3. An der Schleuse Breisach wird werktags von 7.30 bis
17.00 Uhr geschleust. Schleusungen bei Tag nach 17.00
Uhr sind beim Aufsichtsbeamten Breisach (Fernspre-
cher Breisach 460) bis spétestens 14.00 Uhr desselben
Tages anzumelden. Bei Nacht finden keine Schleu-
sungen statt.

4. Das Befahren der Rheinstrecke oberhalb des Kultur-
wehres Breisach durch Kleinfahrzeuge mit eigener
Triebkraft ist verboten, ausgenommen sind gewerbli-
che Fischereifahrzeuge.

Bekanntmachung Nr. 3/1966-

Anmihrvorrichtungen fiir Kanalpenichen

Am linken Rheinufer sind bei Rhein-km 247,35 vor dem
Einlauf des Oberwasserkanals der Stauhaltung Rheinau
Dalben geschlagen worden.

Diese Dalben dienen zur Erleichterung der Schiffahrt auf
dem kanalisierten Rhein fiir Penichen von 38,50 m Lénge
der auf dem Rhein-Rhéne-Kanal verkehrenden Art.

'Anderen Schiffahrttreibenden ist es untersagt, an den
Dalben festzumachen und Penichen beim Anlegen: oder
Festmachen zu behindern.

Bekanntmachung Nr. 17/1971 (Frz. Nr. 63)

Schiffsliegeplatz bei Kehl

a) Allgemeiner Liegeplatz
Fiir Fahrzeuge, die keine Zeichen nach §3.37 oder
§ 3.38 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung bei Tage
filhren miissen, wird bestimmt:

Liegeplatz von Rhein-km 292,76 bis Rhein-km 293,60
rechtes Ufer und auch unter der StraBenbriicke Kehl/
StraBburg.

Das Stilliegen ist nur bis zu zwei Schiffsbreiten ge-
stattet. Betrdgt der Wasserstand am Pegel StraB8burg
weniger als 2,00 m, so ist das Stilliegen nur in einer
Schiffsbreite erlaubt.

b) Liegeplatz fiir Fahrzeuge, die Ammoniak oder andere
gleichgestellte Stoffe beférdern:
Fiir Fahrzeuge, die zwei rote Kegel nach §3.33 Nr.1
Buchstabe b entsprechend § 3.38 der Rheinschiffahrt-
polizeiverordnung fiihren miissen, wird bestimmt:
Liegeplatz von Rhein-km 297,00 bis Rhein-km 297,10
rechtes Ufer.

c) Liegeplatz fiir Fahrzeuge, die feuergefdhrliche Stoffe
beférdern:
Fiir Fahrzeuge, die einen blauen Kegel nach § 3.37 der
Rheinschiffahrtpolizeiverordnung bei Tage fiihren
miissen, wird bestimmt:
Liegeplatz von Rhein-km 297,15 bis Rhein-km 297,40
rechtes Ufer. ’

Bekanntmachung Nr. 16/1963

Wrackteile im Fahrwasser des Rheins bei
Rhein-km 300,500

Bei Rhein-km 300,500 befinden sich noch einzelne
Wrackteile stark eingekiest in der Stromsohle. Es ist
daher den Schiffahrttreibenden verboten, in der Strecke
zwischen Rhein-km 300,450 und 300,550 zu ankern, Anker
schleifen oder Schlepptrosse durchhiangen zu lassen.

Bekanntmachung Nr. 51/1964

Wahrschauposten an der Kehler Hafenmiindung

Der Wahrschauposten an der Kehler Hafenmiindung
regelt die Einfahrt in den Hafen und die Ausfahrt aus dem
Hafen mit zwei beweglichen Signalarmen.

Beide Arme nach unten hén-
gend: Ausfahrt erlaubt, Einfahrt
verboten.

. Westlicher Arm waageredt,
ostlicher Arm nach unten hén-

Osten gend: Einfahrt fiir bergwérts
fahrende Schiffe erlaubt, Ein-
fahrt fiir talwérts fahrende
Schiffe und Ausfahrt verboten.

UOstlicher Arm  waagerecht,
westlicher Arm nach unten
héngend: Einfahrt fiir talwérts
fahrende Schiffe erlaubt, Ein-
fahrt fiir bergwérts fahrende
Schiffe und Ausfahrt verboten.

Westen

Beide Arme unter 45° nach un-
ten geneigt: Ein- und Ausfahrt
verboten.

S b L b

Im Bedarfsfall erfolgt die Regelung der durchgehenden
Schiffahrt auf dem Rhein mit Hilfe der an der Spitze des
Signalmastes befindlichen Tafeln gem&B §6.08 Nr.2
RheinSchPVO.

Bekanntmachung Nr. 36/1970

Fahrwasserenge bei Grauelsbaum zwischen
Rhein-km 314,3 und 315,4

Die Rheinstrecke bei Grauelsbaum zwischen Rhein-km
314,3 und 3154 wird zur Fahrwasserenge im Sinne des
§ 6.07 RheinSchPVO erklart.

Die Signalstelle bei Rhein-km 3154 rechtes Ufer zeigt
bei Tag und bei Wasserstinden unter 250 cm am Pegel
StraBburg folgendes Zeichen: }

Eine weiBe Tafel mit blauer Zusatztafel, sobald talwirts
ein Schlepp- oder Schubverband, gekuppelte Fahrzeuge
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oder ein Fahrgastschiff mit einer Linge iiber 86m .

Rhein-km 309,0 erreicht hat. Einzelfahrzeuge zu Tal —
auBer Fahrgastschiffen mit einer Linge iliber 86 m —
werden nicht gewahrschaut.

Sobald die beiden Tafeln gezeigt werden, miissen zu
Berg fahrende Schlepp- und Schubverbinde unterhalb
Rhein-km 315,4 anhalten, bis die Tafeln wieder eingezogen
werden. Dabei ist das Fahrwasser fiir die Talfahrt frei-
zumachen. Einzelfahrer zu Berg kénnen weiterfahren,
wenn dies ohne Gefahr méglich ist.

Bekanntmachung Nr. 23/1963 (16/1964)

Hindernis lings des linken Rheinufers am Fahrwasserrand
in Héhe Rhein-km 318,080
Am FuBile des linken Rheinufers befindet sich in Héhe
von Rhein-km 318,080 unter Wasser lings am linken
'Fahrwasserrand noch ein groBer Betonbloc. Das Hin-
dernis ist durch eine metallene schwarze Boje bezeichnet.
Die Schiffahrttreibenden werden angewiesen, im Bereich
von Rhein-km 318,080 Abstand vom linken Rheinufer zu
halten und nicht anzulegen.

Bekanntmachung Nr. 41/1970

Schallzeichen fiir Fahrzeuge bei der Anndherung an
die Hochseilfihre Greffern/Drusenheim bei unsichtigem
Wetter
Im Hinblick auf die Sicherheit der Schiffahrt miissen
. Schleppziige und Einzelfahrzeuge bei unsichtigem Wetter
bei ihrer Anndherung an die Féhre Greffern/Drusenheim
folgende Schallzeichen abgeben:

Talfahrer bei der Vorbeifahrt am Rhein-km 316,3, wenn
sie von dort aus die Fdihranlagen der Fihre Greffem/
Drusenheim nicht genau erkennen koénnen,

2 lange Tone.

Dieses Schallzeichen
Rhein-km 317,33 zu wiederholen, wenn auch von dort aus
die Féhranlagen noch nicht genau zu erkennen sind.

Bergfahrer miissen bei der Vorbeifahrt am Rhein-km
319,0,- wenn sie von dort aus die Féhranlagen nicht genau
erkennen konnen,

1 langen Ton
abgeben.

Um der Talfahrt die Beachtung dieser Anordnung zu
erleichtern, ist auf dem linken Ufer am Rhein-km 316,3
eine Tafel mit folgender Aufschrift aufgestellt:

Attention!
Bac de Drusenheim/Greffern annoncez

Achtung!

Hodhseilfédhre Drusenheim/Greffern
geben Sie Signal: -----

Die vorgenannten Schallzeichen ersetzen nicht die
Schallzeichen bei unsichtigem Wetter nach §6.31
RheinSchPVO.

Bekanntmachung Nr. 35/1970

Fahrwasserenge bei Drusenheim zwischen
Rhein-km 317,8 und 318,7

Die Reinstrecke im Drusenheimer Bogen zwischen
Rhein-km 317,8 und 318,7 wird zur Fahrwasserenge im
Sinne des § 6.07 RheinSchPVO erklart.

Die Signalstelle bei Rhein-km 318,53 linkes Ufer zeigt
bei Tag und bei Wasserstinden unter 350 cm am Pegel
StraBburg folgende Zeichen:

Eine weiBe Tafel, sobald talwérts ein Schlepp- oder
Schubverband, gekuppelte Fahrzeuge oder ein Fahrgast-
schiff mit einer Ldnge iiber 86 m die Schiffsbriicke Frei-
stett/Gambsheim (Rhein-km 309,6) durchfdhrt.

Eine blaue Tafel zusédtzlich unter der weilen Tafel, so-
bald die angekiindigte Talfahrt Rhein-km 3150 erreicht
hat.

ist auf der Vorbeifahrt am

Einzelfahrzeuge zu Tal — auBer Fahrgastschiffen mit
einer Lange iliber 86 m — werden nicht gewahrschaut.

Wenn die weiBe Tafel gezeigt wird, kann die Bergfahrt
weiterfahren, wenn dies ohne Gefahr méglich ist.

Sobald zusétzlich die blaue Tafel gezeigt wird, miissen
zu Berg fahrende Schlepp- und Schubverbédnde unterhalb
Rhein-km 318,8 anhalten, bis die blaue Tafel wieder ein-
gezogen wird. Dabei ist das Fahrwasser fiir die Talfahrt
freizumachen. Einzelfahrzeuge zu Berg koénnen weiter-
fahren, wenn dies ohne Gefahr méglich ist. -

Bekanntmachung Nr. 40/1970

Schallzeichen fiir Fahrzeuge bei der Anniherung an die
Hochseilfihre Plittersdorf/Seltz bei unsichtigem Wetter

Im Hinblick auf die Sicherheit der Schiffahrt miissen
Schleppziige und Einzelfahrzeuge bei unsichtigem Wetter
bei ihrer Anndherung an die Féhre Plittersdorf/Seltz fol-
gende Schallzeichen abgeben:

Talfahrer bei der Vorbeifahrt am Rhein-km 338,3, wenn
sie von dort aus die Fihranlagen der Fdhre Pllttersdorf/
Seltz nicht genau erkennen kdnnen,

2 lange Tone.

Dieses Schallzeichen ist auf der Vorbeifahrt am
Rhein-km 339,3 zu wiederholen, wenn auch von dort aus
die Féhranlagen noch nicht genau zu erkennen sind.

Bergfahrer miissen bei der Vorbeifahrt am Rhein-km
341,0, wenn sie von dort aus die Fahranlagen nicht genau

‘erkennen kénnen,

1 langen Ton-
abgeben.

Um der Talfahrt die Beachtung dieser Anordnung zu
erleichtern, ist auf dem rechten Ufer am Rhein-km 338,3
eine Tafel mit folgender Aufschrift aufgestellt:

Attention! "

Bac de Seltz/Plittersdorf annoncez votre
approche par deux sons prolonges

Achtung!

Hochseilfdhre Seltz/Plittersdorf
Anndherung durch zwei lange Tone anzeigen.

Die vorgenannten Schallzeichen ersetzen nicht die
Schallzeichen bei unsichtigem Wetter nach §6.31
RheinSchPVO. ) :

Bekanntmachung Nr. 39/1970

Liegeplatz fiir Schubziige unterhalb des Hafens Lauterburg
am linken Rheinufer zwischen Rhein-km 349,8 und 350,2
Der Bereich des Liegeplatzes unterhalb der Einfahrt des
Hafens Lauterburg am linken Ufer zwischen Rhein-km
349,8 und 350,2 ist Schubbooten und Schubleichtern vor-
behalten. Das Stilliegen anderer Fahrzeuge ist in diesem
Bereich verboten. Diese Strecke ist gemdB §7.03
RheinSchPVO bezeichnet (Tafeln A.5 der Anlage 7 mit
dem Zusatz  ,ausgenommen Schubhoote und Schubleich-
ter”).

Die im vorgenannten Bere1d1 stilliegenden Schubleichter
sind von der Abgabe der Schallzeichen nach §6.32
RheinSchPVO befreit.

Bekanntmachung Nr. 24/1971 (Frz. Nr. 93)
(11/1972 — Frz. Nr. 26)

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung fiir Schubverbﬁnde mit
Vorspann

Auf der Strecke zwischen Mannheim und. StraBburg
diirfen Schubverbdnde mit einem Vorspann fahren (§ 8.02
Nr. 1 Satz 2 RheinSchPVO).

Bei Wasserstdnden unter 1,50 m am Pegel StraBburg
darf auf der Strecke zwischen Karlsruhe und StraSburg ein
Motorgiiterschiff vorgespannt werden. Zwischen Mann-
heim und Karlsruhe kann an Stelle des Motorschleppers
ein zum Schleppen zugelassenes Motorgiiter- bzw. Mo-
tortankschiff eingesetzt werden.

Der Abstand zwischen dem Vorspann und dem Schub-
verband darf 120 m nicht iiberschreiten.
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Die gesamte Antriebsleistung des Verbandes ein-
schlieBlich Vorspann in PS, bezogen auf die jeweilige
Gesamtladung in t, muB mindestens betragen:

bei Wasserstdanden von 3,0 m

a. P. StraBburg und dariiber 0,5 PS/t
bei Wasserstinden zwischen 3,0 m und 2,5 m

a. P. StraBburg 0,6 PS/t
bei Wasserstinden zwischen 2,5 m und 2,0 m ‘

a. P. StraBiburg ) 0,7 PS/t
bei Wasserstinden zwischen 2,0 m und 1,7 m

a. P. StraBiburg 08 PS/t
bei Wasserstdnden zwischen 1,7 m und 1,5 m

~  a.P.StraBburg . 09 PS/t

bei Wasserstdnden unter 1,5 m

a. P. StraBSburg 1,0 PS/t

‘ Die'.Antriebsleistung des Vorspanns muB mindestens

40 % dieser Werte betragen. ,
- Wahrend der Fahrt muB zwischen dem Vorspann und
dem Schubverband Sprechfunkverbindung bestehen.

Hinweis: : )

Die Bekanntmachung iiber das Wasserskifahren im
Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Freiburg
wird in Kiirze neu gefaBt und deshalb hier nicht mehr
abgedruckt. )

D. Geltungsbereich:
Lauterburg bis zur Mainmiindung

Bekanntmachung Nr. 6/1971 .

- Verkehrsregelung im Bereich der Bupdesgrenze bei

Neuburgweier

§1
Zwischen Rhein-km 354,30 und 359,00 ist an beiden

Ufern das Stilliegen, soweit es Wasserstdinde und Buh-.

nenbauwerke iiberhaupt zulassen, in mehr als zwei Brei-
ten verboten.
§2
In diesem Streckenbereich diirfen nicht mehr als zwei
Bergfahrer auf gleicher Hohe zur Grenzabfertigung fahren
oder im Strom verhalten, wobei sich die Fahrzeuge bei
Beginn der Zollabfertigung in der Reihenfolge des Stil-
liegens — gegebénenfalls im Wechsel vom rechten und
linken Ufer — einzuordnen haben.
§3
Das Vorbeifahren an zur Grenzabfertigung bereitste-
henden Fahrzeugen ist nur solchen Bergfahrern gestattet,

. die bevorrechtigt abgefertigt werden (Steigerabfertigung
nach Voranmeldung) oder bereits abgefertigt sind.

Bekanntmachung ‘Nr. 47/1970
Verkehrsregelung im Briickenbereich Maxau

Der Schiffsverkehr im Briickenbereich Maxau (Rhein-km -

360,40 bis 362,50) wird bis auf weiteres wie folgt- gere-
gelt: . .

1. Allgemeine Verkehrsregelung

1. Hauptschiffahrtsoffnung der Eisenbahnbriicke ist die
zweite Offnung von links, in Stromrichtung gesehen.
Sie ist 50 m breit und darf jeweils nur in einer Richtung
durchfahren werden.

2. Zu Berg fahrende Schleppverbdnde mit hdchstens zwei
Fahrzeugen mit Maschinenantrieb an der Spitze des
Verbandes und nicht mehr als .einem geschleppten
Fahrzeug, Schubverbdande mit nicht mehr als einer
Breite .und Einzelfahrer diirfen bei Tage auch die etwa
30 m breite erste OUffnung von links benutzen. Berg-
fahrer, die diese Uffnung benutzen wollen, haben sich
bei ihrer Anndherung an die Briicke am linken Ufer
zu halten.” =
Die Talschiffahrt darf diese Uffnung nicht benutzen.
Bei Nacht oder unsichtigem Wetter darf auch die
Bergschiffahrt sie nicht durchfahren.

3. Der Talschiffahrt wird empfohlen, bei Tage die 50 m
.breite dritte Offnung von links zu benutzen, solange
die Durchfahrt durch sie vom oberen Wahrschauposten

" freigegeben ist. Fahrzeuge, die diese Offnung benutzen

wollen, haben bei ihrer Anndherung an die Briicke die
rechte Fahrwasserseite anzuhalten.
Die Bergschiffahrt darf diese Offnung nicht benutzen.
Bei Nacht oder unsichtigem Wetter darf auch die Tal-
schiffahrt sie nicht durchfahren. Fiir Radartalfahrer gilt
jedoch die Regelung des Abschnittes II Nr. 2 und 3.

4. Zwischen Rhein-km 361,80 und 362,30 ist das Stilliegen
am linken Ufer verboten.

II. Verkehrsregelung bei Nacht und bei unsichtigem
Wetter

1. Die Talfahrt ist im Briickenbereich der gesamten
Schiffahrt bei Nacht nach Werktagen ab 23.00 Uhr, nach
Sonn- und Feiertagen ab 21.00 Uhr oder bei unsichti-
gem Wetter verboten. Jedoch diirfen Talfahrer den
Briickenbereich bei Nacht durchfahren, wenn sie eine
schriftliche Erlaubnis des Wasser- und Schiffahrtsamtes
Mannheim dazu an Bord haben. ’

2. Radartalfahrer, die Kopf vor zu Tal anhalten koénnen,

diirfen bei Nacht oder unsichtigem Wetter am oberen
‘Wahrschauposten ohne Riicksicht auf dessen Zeichen-
gebung nach Abschnitt III Nr.1 zur Durchfahrt durch
die Briicke vorbeifahren. Sie haben in diesem Falle
unter Zuhilfenahme des Radargerdtes und des UKW-
Funks zur Verstdndigung von Schiff zu Schiff (Ka-
nal 13) ihre Fahrweise so einzurichten, daB Begeg-
nungen in der Hauptschiffahrtso6ffnung vermieden
werden. .
Radartalfahrer, die nicht Kopf vor zu Tal anhalten
konnen, diirfen bei Nacht oder unsichtigem Wetter am
oberen Wahrschauposten ohne Riicksicht auf dessen
Zeichengebung nach Abschnitt III Nr.1 zur Durchfahrt
durch die Briicke nur dann vorbeifahren, wenn sie
anschlieBend die dritte Offnung von links durchfahren.
Diese ist bei Wasserstinden unter 400 cm am Pegel
Maxau nicht durchfahrbar.

3. Radartalfahrer, die von der Nr. 2 Gebrauch machen,
miissen sich im Briickenbereich unter Benutzung des
Radargerédtes und des UKW-Funk-Kanals 13 so ver-
halten, daB jede ZusammenstoBgefahr mit einem
Bergfahrer vermieden wird.

III. Wahrschauregelung

1. Zur Regelung des Schiffsverkehrs durch die Briicke sind
Wahrschauposten eingerichtet:
oberstroms bei km 360,00 auf dem rechten Ufer,
unterstroms bei km 362,30 auf dem linken Ufer.

Bei Tage zeigen sie jeweils zwei nebeneinander ste-
hende Signaltafeln. Deren Bedeutung ergibt sich aus
§ 6.08 Nr.2 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung. Es
gelten:
die stromseitigen Signaltafeln beider Wahrschau-
posten fiir die Durchfahrt durch die Hauptschiff-
fahrtséffnung,
die landseitige Signaltafel des oberen Wahrschau-
postens fiir die Durchfahrt durch die dritte Offnung
von links,
die landseitige Signaltafel des unteren Wahr-
schaupostens - fiir die Durchfahrt durch die erste
UOffnung von links.
Bei Nacht zeigen die Wahrschauposten nach Werkta-
gen bis 23.00 Uhr, nach Sonn- und Feiertagen bis 21.00
Uhr gemé&B § 6.08 Nr.2 der Rheinschiffahrtpolizeiver-
ordnung
zur Freigabe der Durchfahrt durch die Hauptschiff-
fahrts6ffnung: zwei nebeneinander gesetzte griine
Lichter, zur Sperrung der Durchfahrt durch die
Hauptschiffahrtséffnung: zwei nebeneinander ge-
setzte rote Lichter. '
Bei Nacht nach Werktagen ab 23.00 Uhr, nach Sonn-
und Feiertagen ab 21.00 Uhr sowie bei unsichtigem
Wetter am Tage oder bei Nacht zeigen
der obere Wahrschauposten zwei nebeneinander
gesetzte rote Lichter zur Sperrung der Durchfahrt
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durch die Hauptschiffahrts6ffnung,
der untere Wahrschauposten kein Zeichen.

2. Talfahrer, denen die Durchfahrt durch die Briicke vom
oberen Wahrschauposten gesperrt wird, diirfen nicht
iiber Rhein-km 360,50 hinausfahren. Bergfahrer, denen
die Durchfahrt durch die Briicke vom unteren Wahr-
schauposten gesperrt wird, diirfen nicht iiber den
Standort dieses Postens hinausfahren.

Bekanntmachung Nr. 46/1970

Schubverband-Liegeplatz bei Oppenheim

An der Einfahrt zum Hafen Oppenheim ist das Stilliegen
von Schiffen am linken Ufer von Rhein-km 480,20 bis
480,58 verboten. Die fiir den Hafen Oppenheim bestimm-
ten Schubleichter diirfen jedoch oberhalb der Hafenein-
fahrt von Rhein-km 480,20 bis 480,38 dieser Strecke liegen.
Sie ist entsprechend mit Tafeln nach § 7.03 Nr.1 Buch-
stabe g RheinSchPVO bezeichnet. Die dort liegenden

Schubleichter sind von der Abgabe der Schallzeichen nach

§ 6.32 RheinSchPVO befreit.

E. Geltungsbereich:
Mainmiindung bis Rolandswerth

Bekanntmachung Nr. 6/1972

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung fiir die Fahrt zwischen
Bingen und St. Goar

Nach AbschluB des Probebetnebes gelten an Stelle der
bisherigen Wahrschauzeichen (Flaggen- und Tafelsignale)
die Zeichen (Tageslichtsignale) gemé&B §§ 12.01 und 12.02
der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung vom 5. August 1970.

Da in der Binger-Loch-Strecke das Mittlere Fahrwasser
der Schiffahrt noch nicht zur Verfiigung steht, gilt jedoch
voriibergehend an Stelle von § 12.01 Nr.1 RheinSchPVO
folgende Regelung:

— Der Verkehr wird durch Zeichen nach § 12.01 Nr.3
RheinSchPVO geregelt und gewahrschaut. Dabei haben
die Talfahrer den ihnen gewiesenen oder freigegebe-
nen Fahrweg zu nehmen. Die Bergfahrer haben die
Wahl unter mehreren nicht gesperrten Fahrwegen,
wobei sie die Wahrschausignale zu beachten haben.

— Keine Zeichen werden in der Regel in der Zeit zwischen

- einer halben Stunde nach Sonnenuntergang und einer
halben Stunde vor Sonnenaufgang gezeigt. Die Berg-
dahrt hat in diesem Fall das Binger-Loch-Fahrwasser,

ie Talfahrt, die mit Ausnahmegenehmigung nach
§9.07 Satz2 RheinSchPVO fahren darf, das Links-
rheinische Fahrwasser zu benutzen.

Bekanntmachung Nr. 5/1972

Verkehrsbeschrinkungen durch Ausbauarbeiten
in der Binger-Loch-Strecke

Im Rahmen der Ausbauarbeiten in der Binger-Loch-
Strecke wird wegen des Niedrigwassers auch unterhalb
des Binger Loches gearbeitet. Daher muB an folgenden
Stellen mit dem Einsatz von Baugerdten gerechnet wer-
den:

— Linke Stromseite entlang des Nahegrundes von
Rhein-km 529,20 bis Rhein-km 530,20,

— oberhalb des Binger Riffs im Bereich des zukiinftigen
mittleren Fahrwassers,

— unterhalb des Binger Riffs auf der linksrheinisehen
Seite der bestehenden Zufahrt zum Binger-Loch-Fahr-
wasser von Rhein-km 530,85 bis Rhein-km 531,10.

Seit 9. Februar 1972 bestehen die folgenden Verkehrs-
beschrdnkungen, die jedoch nicht flir die eingesetzten
Baugeréte gelten:

— Das Befahren der Baufelder hinter den schwarzen
Tonnen zwischen Rhein-km 529,15 und: 531,10 ist ver-
boten,

— zwischen Rhein-km 529,00 und 531,10 ist das Ankern
verboten.

Die Talfahrt durch das Fahrwasser zwischen Krausaue
und dem rechten Ufer bleibt durch Verbotszeichen geméiB
§ 6.22 Nr. 1 RheinSchPVO weiterhin verboten.

Hinweis:

Die Bekanntmachung liber das Wasserskifahren auf dem
Rhein im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz wird in Kiirze neu gefaBt und deshalb hier nicht
mehr abgedruckt.

F. Geltungsbereich: ‘
Niederrhein von Rolandswerth
bis zur hollindischen Grenze

Bekanntmachung Nr. 76/1959

Passierabstand von den schwimmenden Anlagen im Raum
Konigswinter

Zwischen Rhein-km 644,5 und 646 sind die am rechten
Ufer liegenden schwimmenden Anlagen von der durch-
gehenden Schiffahrt mit einem Mindestabstand von 50 m
Zu passieren.

. Bekanntmachung Nr. 28/1962

Stilliegen unterhalb der Ulwerke Spyck (Rhein-km 857,0)

Zwischen Rhein-km 857,0 und 863,7 (. U.) diirfen nur
bis zu 2 Fahrzeuge nebeneinander liegen. Sie miissen
ihren Liegeplatz so nahe am Ufer wihlen, wie es Tiefgang
und ortliche Verhéltnisse gestatten und diirfen keinesfalls
die Schiffahrt behindern. Auf § 701 Nr.1 RheinSchPVO
wird hingewiesen.

Bekanntmachung Nr. 18/1971

Liegeverbot bei Bimmen ‘
Zwischen Rhein-km 864,80 und 865,00 ist das Stilliegen

.am linken Ufer verboten. Die Strecke ist gemaB §7.03

Nr.1 Buchstabeg der Rhemsdnffahrtpollzexverordnung
gekennzeichnet.

Bekanntmachung Nr. 18/1970

Wasserskifahren im Bereich der Wasser-
fahrtsdirektion Duisburg

Im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Duis-
burg werden folgende Wasserflachen auf dem Rhein fiir
das Wasserskifahren freigegeben:

a) Bereich des Wasser- und Schiffahrtsamtes Koln:

km 647,8 bis 651,0 (linke Stromseite) -~
km 661,0 bis 664,2 (rechte Stromseite)
km 664,2 bis 667,0 (linke Stromseite)
km 674,0 bis 675,1 (linke Stromseite)
km 675,1 bis 677,0 (rechte Stromseite)
km 677,0 bis 680,0 (linke Stromseite)
km 680,0 bis 683,4 (rechte Stromseite)

b) Bereich des Wasser- und Sdnitfahrtsamtes Duisburg-
Rhein:

km 702,3 bis 705,0 (rechte Stromseite)
km 713,8 bis 717,0 (linke Stromseite)
km 718,2 bis 721,0 (rechte Stromseite)
km 726,0 bis 729,0 (rechte Stromseite)
km 730,2 bis 733,5 (linke Stromseite)
km 733,9 bis 737,0 (rechte Stromseite)
km 745,5 bis 749,0 (linke Stromseite)
km 755,4 bis 762,0 (linke Stromseite)

c) Bereich des Wasser- und Schiffahrtsamtes Wesel:

km 795,0 bis 796,3 (rechte Stromseite)
km 796,3 bis 801,5 (linke Stromseite)
km 803,0 bis 807,0 (rechte Stromseite)
km 810,0 bis 812,0 (rechte Stromseite)
km 816,0 bis 818,0 (linke Stromseite)
km 818,0 bis 826,0 (rechte Stromseite)
km 830,5 bis 832,5 (rechte Stromseite)
km 832,5 bis 839,0 (linke Stromseite)
km 843,0 bis 844,9 (rechte Stromseite)
km 844,9 bis 848,0 (linke Stromseite)

und Schiff-
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dunklem Grund oder in dunkler Farbe auf hellem Grund
an beiden Bugseiten des Sportfahrzeugs anzubringen.
Es muB jederzeit deutlich lesbar sein. .

(2) Uber das erteilte Kennzeichen erhdlt der Eigen-
tiimer einen Ausweis nach anliegendem Muster.

Der Ausweis ist wéhrend der Fahrt an Bord des
Sportfahrzeugs mitzufithren und den zustdndigen
‘Bediensteten der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
und den Beamten der Wasserschutzpolizei auf Verlan-
gen vorzulegen.

§ 4

(1) Vom Fiithren des amtlichen Kennzeichens nach

dieser Anordnung sind befreit:

a) Sportfahrzeuge eines Sportvereins, der einem aner-
kannten Sportverband angeschlossen ist, sofern der
Name des Fahrzeugs oder eine Unterscheidungs-
nummer, der Name des Sportvereins — auch in
abgekiirzter Form — und sein Heimatort gut sicht-
bar am Fahrzeug angebracht sind.

. Wéahrend der Fahrt muB ein mindestens 30 x 20 cm
groBer Stander des Sportvereins gefilhrt werden,
doch kénnen Rennboote wahrend einer Veranstal-
tung auch kleinere Abbildungen desselben auf der
Bordwand tragen. ’

Ein Mitglied der Besatzung muf auBer einem mit

Lichtbild versehenen Personalausweis, den Mit-
gliedsausweis des Sportvereins bei sich fithren, aus
dem auch- die -Mitgliedschaft des Vereins zum
Sportverband ersichtlich ist.

- b) Sportfahrzeuge der Deutschen Lebens-Rettungs-
Gesellschaft und sonstiger, dem Allgemeinwohl
dienender Organisationen, wenn sie als solche
gekennzeichnet und an .ihnen eine - Unterschei-

' dungsnummer und der Ortsverband angebracht
sind..

c) Sportfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich des
Grundgesetzes - beheimatet sind, wenn der Name
des Fahrzeugs in mindestens 10 cm hohen lateini-
schen Buchstaben deutlich lesbar an der AuBenseite
und der Name und Wohnort des Eigentiimers innen-
oder auBenbords an ‘einer gut sichtbaren Stelle
angebracht sind.

(2) Die von anderen Dienststellen der Wasser- und

Ausweis

tiber die Erteilung eines amtlichen
Kennzeichens fiir ein Kleinfahrzeug

(Ort, StraBe und Haus-Nr.)

ist- gemdB § 1 der Schiffahrtspolizeilichen

~ Anordnung der Wasser- und Schiffahrts-
direktionen Miinster, Aurich und Bremen
vom iiber die Kennzeich-
nung der Sportfahrzeuge auf den westdeut-
schen Kanilen fir sein/ihr

(Art und Name des Kleinfahrzeugs)

das Kennzeichen
erteilt worden.

Schiffahrtsverwaltung oder der Lander nach anderen -

Vorschriften zugeteilten amtlichen Kennzeichen erset-
zen die Kennzeichen nach dieser Verordnung.
§5

(1) Das Kennzeichen wird ungiiltig, wenn
a) - der Eigentiimer des Sportfahrzeugs wechselt,
b) das Sportfahrzeug zerstért oder sonst unbrauchbar

©ist,
c) im Falle des § 2 Nr. 2 Abs. 2 ein neues Kennzeichen
- zugeteilt wird. :

d) die Verldngerung des Ausweises nicht erfolgt.
In diesen Fallen ist der Ausweis (§ 3 Nr. 2) an das

Wasser- und Schiffahrtsamt, das ihn ausgestellt hat,.

zuriickzugeben.

(2) Ungiiltige Kennzeichen miissen vom Fahrzeug
entfernt werden. Im Falle des Buchstaben a kann das
Wasser- und Schiffahrtsamt auf Antrag die Beibehal-
tung des Kennzeichens gestatten. )

§ 6

Auf dem Kiistenkanal, der Leda von der Hafenein-
fahrt in Leer bis zur Einmiindung des Elisabethfehn-
‘kanals, auf dem Elisabethfehnkanal und auf dem Ems-
. Seitenkanal Oldersum—Emden miissen Sportfahrzeuge

entweder ’
a) innen- oder auBenbords den Namen und den Wohn-
ort des Eigentiimers ti'agen (§ 8 Nr. 1 der BSchSO

1966 *) oder :

b) den B'estimmungen dieser Anordnung entsprechen. .

*) Jetzt § 2.02 Buchstabe b BinSchStrO 1971

*) Das Kennzeicien muB8 an beiden Fahrzeugvorderseiten
in heller Farbe auf dunklem Grund oder in dunkler
Farbe auf hellem Grund in mindestens 10 em groBSen
Buchstaben bzw. Zahlen angebracht sein.

Technische Daten des Fahrzeugs

Fahrzeugtyp bzw. Fabrikat

Fahrzeugldnge

Motor-Fabrikat e R

Motor-NT. ..., , Leistung in PS

Gebiihr

Dieser Ausweis ist an Bord des Fahrzeugs mitzufiihren
und den zustédndigen Bediensteten der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung sowie den Beamten der Was-
serschutzpolizei auf Verlangen vorzuzeigen. Der Aus-
weis ist an das Wasser- und Schiffahrtsamt zuriickzu-
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geben, sofern das Fahrzeug verauBert oder aus dem
Verkehr gezogen wird.

Bedingungen und Hinweise

1. Das Kleinfahrzeug muB einen geeigneten Fiihrer
haben. Dieser hat einen giiltigen Ausweis zur
Feststellung seiner Person bei sich zu fiihren.

2. Der Fiihrer des Fahrzeugs hat sich so zu verhalten,
daB andere Verkehrsteilnehmer und sonstige
Benutzer der WasserstraBe sowie Anlieger nicht
gefdhrdet, behindert oder unnétig belédstigt werden.
Er hat die im Interesse der Sicherheit und der Ord-
nung an Bord erforderlichen Anweisungen zu tref-
fen und ist fiir deren Befolgung verantwortlich.

3. Beschddigungen der Ufer sowie von Anlagen jeder
Art in der WasserstraBe und an ihren Ufern sind
zu vermeiden.

4. Kleinfahrzeuge miissen allen iibrigen Fahrzeugen
rechtzeitig ausweichen.

5. Die Fahrgeschwindigkeit darf 12 km/Std. nicht

iberschreiten.

6. Das Anhédngen an ein in Fahrt beflndhches Fahr-
zeug oder FloB ist ohne ausdriickliche Erlaubnis
des Schiffsfiithrers verboten.

7. Den Anordnungen der zustindigen Bediensteten
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung ist Folge
zu leisten.

8. Die Bestimmungen der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung in der jeweils geltenden Fassung sind.zu
beachten. Verst6Be dagegen kohnen strafrechtlich
oder im Verwaltungswege geahndet werden.

Dieser Ausweis verliert am ... 19........
seine Gﬁltigkeit.

............................. 19............ verldngert

Dienst- %
siegel { (Unterschrift)

GeblUhr ... DM

8. Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und-

Schiffahrtsdirektionen Bremen wund Miinster vom
15. Oktober 1970 fiir die Fahrt auf dem Kiistenkanal
(Verkehrsblatt S. 717)

§ 1

Fahrt durd: die Fahrwasserenge bei Oldenburg

1. Ist die Durchfahrt durch die Fahrwasserenge zwi-
schen km 2,6 (oberer Vorhafen Schleuse Oldenburg)

und km 5,2 (Liegestelle 1 Hundsmﬁhlen)\fﬁr Fahr-
zeuge und Fahrzeugverbdnde mit

mehr als 5,60 m bis 6,10 m Br. u. iib. 2,00 m Taucht.

" » 6,10m bis660m , , ib.1,75m "
w w 660mbis680m , , ib.1,50m "
. » 680mbis 700 m , , iib. 1,40 m "
" v 700 m bis 7220 m , , tb. 1,30 m .
" + 720 m bis 740 m , , ib. 1,20 m .
N » 740 m bis 760 m , , tb. 1,10 m "
" » 760 m bis 780 m , , tb. 1,00 m "
" » 7,80 m bis 800 m , -, iib. 0,90 m "
” » 800m bis 820 m , , 1b.080m
. » 8,20 m Breite » Ub. 0,70 m "

verboten, wird dies abweichend von § 41 BSchSO*)
~durch
eine rechteckige Tafel mit rotem Rand und der
Darstellung der Flagge ,N“ des Internationalen
Signalbuches angezeigt. Fahrzeuge und Fahr-
zeugverbdnde mit den in Satz 1 genannten
Abmessungen miissen vor dieser Tafel anhalten,
2. Ist die Durchfahrt der in Nr, 1 bezeichneten Fahr-
zeuge und -verbande gestattet wird dies nach § 41
Nr. 4*) durch
eine rechteckige griine Tafel mit senkrechtem
weiBem Streifen angezeigt.

§ 2

Fahrt durch den Streckenabschnitt Hundsmiihlen-
Ahrensdorf

1. Im Streckenabschnitt zwischen km 5,2 (Liegestelle 1
Hundsmuhlen) und km 26,0 (Liegestelle 5 Ah-
rensdorf) miissen Fahrzeuge und Fahrzeugver-
bdnde untereinander beim Begegnen ihre
Geschwindigkeit rechtzeitig so vermindern, daB

- schddlicher Wellenschlag oder schddliche Sogwir-
kung vermieden werden. Sie miissen sich wahrend
des Begegnens moglichst am Rande des Fahrwas-
sers halten.

2. Fahrzeuge und Fahrzeugverbdnde mit mehr als 8,70
m Breite und mehr als 2,15 m Tauchtiefe diirfen im
Streckenabschnitt Hundsmiihlen-Ahrensdorf nur
innerhalb der nach § 19 — WK — Nr. 1 Satz 2
BSchSO***) zugelassenen Fahrt bei Tage verkehren.

3. Die Wasser- und Schiffahrtsimter Oldenburg und
Meppen kénnen zur Aufrechterhaltung der Sicher-
heit und- Leichtigkeit des Verkehrs im Einzelfall
anordnen, daB Fahrzeuge und Fahrzeugverbdnde
mit den in Nr. 2 genannten Abmessungen den
Streckenabschnitt Hundsmiihlen-Ahrensdorf nur zu
bestimmten Tageszeiten durchfahren. Sie geben ihre
Anordnungen den Fahrzeugen iiber die Schleusen-
aufsicht an den Schleusen Oldenburg und Doérpen
oder iiber die Aufsichtsbeamten.

. Schiifahrtspolizeiliche Anordnung des Wasser- und

Schiffahrtsamtes Oldenburg vom 21. Dezember 1970 fiir
die Fahrt groBer Schiffe auf dem' Kiistenkanal von km
5,2 bis 26,0

§1

1. Schiffe liber 8,70 m Breite und iiber 2,15 m Tauch-
tiefe diirfen die Strecke vom Kiistenkanal-km 5,2
bis 26,0 in Richtung Dérpen nur von 1 Stunde ‘vor
Sonnenaufgang bis 12.30 Uhr befahren.

2. Schiffe iiber 8,70 m Breite und iiber 2,15 m Tauch-
tiefe diirfen die Strecke vom Kiistenkanal-km 26,0
bis §2 in Richtung Oldenburg nur von 12.00 Uhr
bis 1 Stunde vor Sonnenunter'ga_ng befahren.

§ 2
Auf die in § 1 getroffene Regelung wird durch

. Schilder, die an den Schleusen Oldenburg und Dérpen

sowie am Westende der Liegestelle 5 (km 26,5 des
Kiistenkanals) aufgestellt sind, nochmals hingewiesen.

Eine miindliche AnOrdnung zur Verkehrsregelung

') Jetzt § 6.08 Nr. %Zemhen A.1) BinSchStrO 1971 °
; Jetzt-§ 6.08 Nr. 2 (Zeichen E.1) BinSchStrO 1971
***) Die Bezugnahme auf § 19 - WK - BSchSO entfillt.
Es gilt die Regelung gemifBl der nachstehenden An-
ordnung Nr. 9.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



VkBl Amtlicher Teil

523

Heft 14 — 1972

durch die Schleusenaufsicht in Oldenburg und Dérpen
oder durch die Aufswhtsbeamten erfolgt nur in Aus-
nahmefillen,

Schiftahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 16. Februar 1971
iiber die Regelung des Schiffsverkehrs in den alten
Fahrten Olfen, Liidinghausen — Senden und Hiltrup
(Verkehrsblatt S. 110) ‘

§1

Verkehrsregelung

(1) Fir Motorgiiterschiffe, auch mit Anhang, sind die
alten Fahrten Olfen (km 21,32 bis km 30,23 DEK),
Liidinghausen — Senden (km 39,31 bis km 46,90 DEK)
und Hiltrup (km 59,50 bis km 61,80 DEK) im Durch-
gangsverkehr gesperrt. Die Durchfahrt -ist nur ge-
stattet
a) zum Hafen Contag KG

durch die alte Fahrt Olfen in Richtung zu Berg,

b) zum alten Hafen Hiddingsel
durch die alte Fahrt Liidinghausen — Senden in
Richtung zu Tal,

c) zum Hafen Ludowigs KG
durch die alte Fahrt Hiltrup in beiden Richtungen.

(2) Schleppziige miissen

a) in der Bergfahrt die alte Fahrt Hiltrup, die neue
Fahrt Lidinghausen — Senden und die alte Fahrt
Olfen,

b) in der Talfahrt die neue Fahrt Olfen, die alte Fahrt
Liidinghausen — Senden und die neue Fahrt Hiltrup
benutzen. Bei starkem Wind diirfen Leerschleppziige
die neue Fahrt Olfen auch in der Bergfahrt befahren.
§ 2
Fahrgeschwindigkeit

Abweichend von § 18 — WK — BSchSO *) wird die
Hodhstfahrgeschwindigkeit in den in § 1 Abs. 1 be-
zeichneten alten Fahrten fiir Fahrzeuge iiber 2,30 m
Tauchtiefe auf 5 km/Std. festgesetzt.

Dariiber hinaus diirfen Fahrzeuge mit einer Tauch-
tiefe von mehr als 2,00 m an der alten Fahrt Olfen bei
der Einfahrt von km 29,0 bis km 30,6 DEK und bei der
Ausfahrt von km 21,45 bis km 23,45 DEK eine
Hochstfahrgesd1w1nd1gke1t von 4 km/Std. nicht iber-
schreiten.

Giiltig bis zum 28. Februar 1974

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hannover vom 16. Midrz 1971 {iber
Tauchtiefenbeschrankung auf dem Mittellandkanal
zwischen Wolfsburg und Riihen (Verkehrsblatt S. 169)
§ 1

Abweichend von § 1502 — WK — BinSchStrO
diirfen Fahrzeuge und Schubverbénde
den Mittellandkanal zwischen Wolfsburg und Riithen
nur mit folgenden Abmessungen befahren:

10.

11.

12,

Lange Breite Tauchtiefe
m m m

85,00 9,00 2,00

oder

85,00 9,50 1,80

Giiltig bis zum 31. Mérz 1974

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 26. Mirz 197% iiber
die Fahrt auf dem Dortmund-Ems-Kanal zwischen den

Schleusen Meppen und Diithe (Verkehrsblatt S. 203)
. § 1

Auf dem Dortmund-Ems-Kanal zwischen den
Schleusen Meppen und Diithe diirfen Fahrzeuge und
Fahrzeugverbdnde von mehr als 70,00 m bis 85,00 m
Liange die Haltungen nur auf Abruf von Schleuse zu
Schleuse im Richtungsverkehr befahren. Sie miissen in
dieser Strecke an den Eingangsschleusen jeder Haltung
warten, bis die Schleusenaufsmht die Weiterfahrt ge-
stattet. )

Giiltig bis zum 14. April 1974
*) Jetzt § 15.09. WK — BinSchStr0 1971

13.

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 29. Mai 1971 iiber
die Tauchtiefenverringerung in der Miindungsstrecke

" der Ruhr (Verkehrsblatt S. 302)

14.

§1
Abweichend von § 1502 — WK — Nr. 1 Satz 3 der
BinSchStrO verringert sich die zuldssige Tauchtiefe in
der Miindungsstrecke der Ruhr bereits dann um das
MaB des jeweiligen Absinkens des Wasserstandes,
wenn am Rheinpegel in Duisburg-Ruhrort der Was-
serstand unter die Marke 250 sinkt. i

Giiltig bis zum 30. Juni 1974

Anordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Miinster vom 24. Midrz 1972 fiir die Regelung des
Schiffsverkehrs auf dem Datteln-Hamm-Kanal ostlich
der Hammer Bundesbahnbriicke (Verkehrsblatt S. 204)

§1
Einfahrt in den Schleusenbereich unterhalb
der Schleuse Hamm
Die Einfahrt in den Schleusenbereich unterhalb der

Schleuse Hamm wird fiir die Bergfahrt erforderli-

chenfalls durch Sichtzeichen geregelt, die westlich der

Hammer Bundesbahnbriicke bei km 35,870 und westlich

der Hammer KanalstraBenbriicke bei km 36,441 am

Siidufer angebracht sind. Es bedeuten:

a) zwei weiBe ununterbrochene Lichter nebeneman-
der:
keine Durchfahrt;

b) zwei weiBe blinkende Lichter nebeneinander:
Weiterfahrt gestattet; § 6.07 BmSchStrO ist zu be-
achten.

§ 2
Verhalten im Schleusenbereich unterhalb
der Schleuse Hamm
Im Schleusenbereich unterhalb der Schleuse Hamm
diirfen Fahrzeuge am Siidufer nur in einer Schiffsbreite

- festmachen; am Nordufer ist das Festmachen in einer

‘Schiffsbreite nur zwischen km 36,57 und km 36,83 und

nur leeren Fahrzeugen bis zu 8,20 m Breite gestattet.

§ 3
Verkehrsregelung fiir beladene Fahrzeuge
ostlich der Schleuse Werries

- (1) Beladene Fahrzeuge diirfen sich auf der Strecke
ostlich der Schleuse Werries weder begegnen noch
tiberholen. Die Fahrt ist beladenen Fahrzeugen deshalb
jeweils nur in einer Richtung gestattet, und zwar —
vorbehaltlich der Regelung in § 4 —

fiir die Bergfahrt (von der Schleuse Werries in Richtung
Schmehausen) in der Zeit von

5.00 bis 7.00 Uhr mit dem jeweils wum 6.00 Uhr

9.00 bis 11.00 Uhr letzten Abfahrts- wum 10.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr termin von der um 14.00 Uhr
17.00 bis 19.00 Uhr Schleuse Werries um 18.00 Uhr
21.00 bis 23.00 Uhr um 22.00 Uhr
Fiir die Talfahrt (von Schmehausen in Richtung
Schleuse Werries) in der Zeit von

7.00 bis 9.00 Uhr mit dem jeweils um 8.00 Uhr
11.00 bis 13.00 Uhr letzten Abfahrts- um 12.00 Uhr
15.00 bis 17.00 Uhr termin von den  um 16.00 Uhr
19.00 bis 21.00 Uhr Héfen Schmehau- um 20.00 Uhr
23.00 bis 5.00 Uhr sen und Uentrop um 4.00 Uhr

-(2) Ist ein beladenes Fahrzeug gezwungen, die be-
reits angetretene Fahrt zu unterbrechen, und kann es
innerhalb des fiir seine Fahrtrichtung in Absatz 1
festgesetzten Zeitraumes die Schleuse Werries oder
einen Hafen nicht mehr erreichen, muB es die Fahrt

‘einstellen und am Ufer stilliegen, bis der nachste

Zeitraum in seiner Fahrtrichtung die Weiterfahrt ge-
stattet.
§ 4

Abfahrt von der Schleuse Werries
zu den Hafen Westfalen und Uentrop
Allen Fahrzeugen, die fiir den Hafen Westfalen
bestimmt sind, und beladenen Fahrzeugen, die fiir die
Hafengruppe Uentrop bestimmt sind, ist die Abfahrt

von der Schleuse Werries nur gestattet, wenn .in dem

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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IL _
. Verordnung der Wasser-

jeweiligen Hafenbecken ausreichende Liegepldtze frei
sind. Den Verkehrsablauf regelt die Schleusenaufsicht.

Die Bestimmungen des § 3 bleiben unberiihrt.

§ 5
Liegeplatze ostlich der Hafengruppe Uentrop

Ostlich der Hafengruppe Uentrop ist das Stilliegen
am Nordufer zwischen km 46,050 .und km 46,550 nur
leeren Fahrzeugen erlaubt, die auf Beladung .in der
Hafengruppe Uentrop warten und dort keinen Platz
finden.

§6 -
Laufenlassen des Schiffsschrauben

Ostlich der Hammer Bundesbahnbriicke ist das
Laufenlassen der Schiffsschrauben wéhrend des Stillie-
gens untersagt.
Giiltig bis zum 30. April 1975
Weser
und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 26. Juli 1961 iiber die Kennzeichnung
von Kleinfahrzeugen, die mit Motorkrait angetrieben
werden, auf den BundeswasserstraSen im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover (Ver-
kehrsblatt S. 391), gedndert durch Verordnung vom
8. August 1969 (Verkehrsblatt S. 535)

§1
Geltungsbereich
Diese Verordnung gilt auf den BundeswasserstraBen

im Bereich der Wasser- und Schlffahrtsdlrektlon Han-

nover, und zwar auf der

1. Weser
von Hann. -Munden bis km 354,19 (Elsenbahnbrudce
bei Dreye)

2. Werra

3. Fulda .

"~ unterhalb Mecklar

4, Aller
unterhalb Celle,

5. Leine .
einschlieBlich der vertieften Ihme unterhalb des
Wehres ,schneller Graben” in Hannover

6. und auf dem Mittellandkanal ,
mit seinen Zweigkandlen nach Osnabriick, Hanno-
ver-Linden, Misburg, Hildesheim und Salzgitter
sowie dem Nord- und .Siidabstieg zur Weser und
dem Leineabstiegkanal von km 00 (Leine-km
22,33) bis km 1,76.

: § 2 v
Kennzeichnung der Kleinfahrzeuge

Auf den in § 1 genannten BundeswasserstraBen
miissen mit Motorkraft angetriebene Kleinfahrzeuge

(§ 1 Buchstabe i der BinnenschiffahrtstraBen- -Ordnung

1966 — Bundesgesetzbl. II S. 1333, 1538)*) sowie
Kleinfahrzeuge und Schlauchboote mit AuBenbordino-
toren iiber 30 PS — nachstehend -Sportfahrzeug ge-
nannt — ein amtliches Kennzeichen fiihren.

§3
Befreiungen
(1) Vom Fiihren des amtlichen Kennzeichens sind
befreit:

1. Behordenfahrzeuge und Fahrzeuge der Bundes-
wehr, die durch Fiihren der Dienstflagge oder durch
Aufschriften als solche kenntlich sind.

2. Fischere'ifahrzeu'ge, soweit sie durch fischereipoli-
zeiliche Vorschriften zum Fiihren anderer Kenn-
zeichen verpflichtet sind.

3. Sportfahrzeuge eines einem anerkannten Wasser-
sportverband angeschlossenen Sportvereins,
wenn an ihnen der Name oder eine Unterschei-
dungsnummer und der Name des Sportvereins —

_ auch in abgekiirzter Form — angebracht sind .und
sie die Flagge des Verbandes fiihren. Die Flagge
‘'muB mindestens 20 x 30 cm groB sein. Ein Mitglied
der Besatzung muB einen mit Lichtbild versehenen

*) Jetzt § 1.01 Buchstabe i BinSchStrO 1971

Ausweis iiber seine Zugehoérigkeit zum Verein bei
* sich filhren, aus dem sich die Mitgliedschaft des
Vereins zum Verband ergibt.

4. Sportfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich des
Grundgesetzes beheimatet sind, wenn sie ihren
Namen in mindestens 10 cm hohen lateinischen
Buchstaben gut lesbar an der AuBenseite und den
Namen und Wohnort des Eigentiimers an einer
sichtbaren Stelle der Innen- oder AuBenseite tra-

» gen.
(2) Die von anderen Dienststellen der Wasser- und

"Schiffahrtsverwaltung - des Bundes oder der Lénder
-'nach anderen Vorschriften

zugeteilten amtlichen
Kennzeichen ersetzen die Kennzeichen nach dieser
Verordnung.
§ 4
Zuteilung des Kennzeichens

(1) Die Zuteilung des Kennzeichens ist bei einem der
Wasser- und Schiffahrtsdmter Kassel, Hann.-Miinden,
Hameln, Minden-Weser, Hoya, Verden, Osnabriick,
Hannover und Braunschweig zu.beantragen. Fiir die
Zuteilung des Kennzeichens im Bereich des Mittel-
landkanalabschnittes des Wasser- und Schiffahrtsam-
tes Minden-Mittellandkanal ist das Wasser- und
Schiffahrtsamt Minden-Weser zustédndig.

(2) Der Antrag ist vom Eigentiimer zu stellen. Der
Antragsteller hat ~seine Berechtigung glaubhaft zu
machen.

(3) Der Elgentumer hat jede Anderung seines
Wohnsitzes dem Wasser- und Schiffahrtsamt anzuzei-
gen, das das Kennzeichen zugeteilt hat.

§5
Art des Kennzeichens

(1) Das Kennzeichen besteht aus Buchstaben — in

der Regel den Anfangs- und Endbuchstaben des Na-

mens des Wasser- und Schlffahrtsamtes — und aus
einer Zahl.

(2) Das zugeteilte Kennzeichen ist vom Eigentiimer
in lateinischen Buchstaben und arabischen Zahlen an-
zubringen. Es muB mindesrens 10 cm hoch und an
beiden Vorderseiten des Fahrzeuges in heller Farbe
auf dunklem oder in dunkler Farbe auf hellem Grund
angebracht sein. Der Eigentiimer hat dafiir zu sorgen,
daB sich das Kennzeichen stets in einem deutlich
lesbaren Zustand befindet.

§ 6
Ausweis

(1) Uber die Zuteilung des Kennzeichens erhilt der
Eigentiimer einen Ausweis nach anliegendem Muster.

(2) Der Ausweis nach Absatz 1 ist wahrend der
Fahrt an Bord mitzufilhren und den zustindigen Be-
amten auf Verlangen vorzulegen. Das gilt jedoch nicht
fir Sportfahrzeuge, die .gewerbsméBig vermietet wer-
den.

(3) Ausweise, die iiber die Zuteilung eines Kenn-
zeichens nach § 3 Abs. 2 ausgestellt worden sind,
stehen den Ausweisen nach Absatz 1 gleich.

Erloschen der Giiltigkeit :

Das Kennzeichen wird ungiiltig, und der Ausweis
(§ 6 Abs. 1) ist an das Wasser- und Schiffahrtsamt
zuriickzugeben, wenn
1. der Elgentumer des Sportfahrzeuges wechselt,

2. das Sportfahrzeug zerstort oder sonst unbrauchbar

wird,
3. im Falle des § 4 Abs. 3 ein neues Kennzeichen

zugeteilt wird. v

In den Féllen der Nummern 1 und 3 ist das Kenn-
zeichen zu beseitigen; im Falle der Nummer 1 kann
jedoch das Wasser- und -Schiffahrtsamt auf Antrag die
Beibehaltung des Kennzeichens zulassen.

§ 8
Gebiihr 4

Fir d1e Zuteilung des Kennzeichens und die Aus-
stellung des Ausweises ist eine Verwaltungsgebiihr
in H6éhe von 5— DM zu entrichten.

_ Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Anlage
Ausweis

ﬁber die Erteilung eines amtlichen Kennzeichens fiir
ein mit Motorkraft angetriebenes Klelniahrzeug

(Vorderseite)
Herr/Frau/Fraulein

(Wohnort)

ist nach der Verordnung'iiber die Kennzeichnung von
Kleinfahrzeugen auf der Weser und ihren Nebenflis-
sen im Bereich der Wasser- und” Schiffahrtsdirektion

" Hannover vom 26. Jull 1961 (Verkehrsbl. S. 391) fiir
sein/ihr

(Art des Kleinfahrzeugs)

(Unterschrift)
Dienstsiegel
Gebithr .. DM.
(Riickseite)

Hinweis fiir das Verhalten von Kleinfahrzeugen im
Geltungsbereich der. Verordnung {iber die Kennzeich-

nung von Kleinfahrzeugen, die mit Motorkraft ange-

trieben werden, auf der Weser und ihren Nebenfliissen
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Han-
nover vom 26. Juli 1961 (Verkehrsbl. S. 391)

1. Das Kleinfahrzeug muB} einen sachkundigen Fiihrer
haben. Dieser soll einen zur Feststellung seiner
Person giiltigen Ausweis bei sich haben.

2. Der Fiihrer des Kleinfahrzeugs hat sich so zu ver-

halten, daB die iibrige Schiffahrt nicht gefahrdet,

behindert oder belastigt wird.

3. Kleinfahrzeuge miissen allen anderen Fahrzeugen
rechtzeitig ausweichen.

4. Kleinfahrzeuge miissen an Fahren, Badepldtzen,
Bootsvermietungspldtzen und -Anlegestellen ihre
Geschwindigkeit so weit mindern, dafl kein schdd-
licher Wellenschlag entsteht.

5, Beschddigungen der Ufer und von Anlagen jeder
Art in der WasserstraBe und an ihren Ufern sind
zu vermeiden.

6. Jeder unnétige Motorenldrm ist zu vermeiden.

7. Auf die Fischerei ist Riicksicht zu nehmen.

8.Das Anhédngen an in Fahrt befindliche Fahrzeuge
oder FléBe ist ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers
verboten.

9.Das Festmachen an Buhnen, Baumen, Gelandern,

Pfdhlen, Leitungsmasten und Kilometersteinen ist

verboten.

Den. Anordnungen der zustindigen Beamten ist

sofort Folge zu leisten.

Auf sonstige Anordnungen der Behdrden der

Wasser- . und Schiffahrtsverwaltung, die aus be-

sonderen Anlassen zur Sicherheit und Ordnung der

Schiffahrt _erforderllch werden, ist zu achten.

Im iibrigen sind die -Bestimmungen der Binnen-

10.

11.

12

. Fahrwasser durch

13.Die Verletzung der dem Fiihrer des Kleinfahrzeugs
nach den geltenden Vorschriften obliegenden Ver-
pflichtungen kann strafrechtlich oder im Verwal-
tungswege geahndet werden.

Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Hannover vom 3. Mirz 1969 iiber Fahrwasserzeichen

auf den Wasserstrafen im Bereich der Wasser- und

Schiffahrtsdirektion Hannover (Verkehrsblatt S. 204)

Soweit auf der Weser und ihren Quell- und Ne-’

 benfliissen sowie auf dem Mittellandkanal im Bereich

der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover das.
schwimmende Zeichen begrenzt
wird, werden hierzu an der talwarts gesehen rechten:
Seite
rote Stumpftonnen oder. rot-wei8 waagerecht ge-
streifte Stangenbober (Schwimmstangen),
an der talwéarts gesehen linken Seite
schwarze . Spitztonnen oder schwarz-weil waage-

recht gestreifte Stangenbober (Schw1mmstangen)
verwendet.

Beginn und Ende einer Fahrwasserspaltung werden
durch
schwarz-rot waagerecht gestreifte Kugeltonnen
oder durch
schwarz-rot waagerecht gestreifte Stangenbober
(Schwimmstangen)

gekennzeichnet.

Anordnung der Wasser- und Sdliﬁahrtsdirektionen
Hannover und Bremen vom 14. Mirz 1972 iiber die
Fahrflagge auf der Weser und der Aller (Verkehrsblatt
S. 204) .
§1

Abweichend von § 3.03 Nr. 1 BinSchStrO diirfen
Reedereiflaggen, die auf der Weser. und der Aller
gemd § 16.03 — We — als Fahrflaggen gefiihrt
werden, die Form eines Dreiecks (Wimpel) haben,
wenn keine der Seiten des Dreiecks kiirzer ist als'1 m.

"Giiltig bis zum 31. Mérz 1975

I1I. Elbe-Liibeck-Kanal
Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der

Wasser- und

Schiffahrtsdirektion Hamburg vom 27. Oktober 1970 iiber
das Lingsseitschleppen von Fahrzeugen auf der BSchS
Elbe (Verkehrsblatt S. 835)

siehe Abschn. A Nr. 3.

L

C. Bekanntmachung iiber ‘die Regelung der

Schleusen- und Briickenbetriebszeiten
Westdeutsche Kanile

1.- Bekanntmachung des Wasser- und Schiffahrtsamtes

schiffahrtstraBen-Ordnung vom 19. Dezember 1954

— BSchSO — (Bundesgesetzbl.
beachten.

*) Jetzt BinSchStrO 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 178; 384)

II S. 1135)% zu

Oldenburg vom 15. April 1966 iiber die Betriebszeit der

. Schleusen und Briicken auf dem Elisabethfehnkanal.

Wegen des geringen Schiffsverkehrs auf dem Eli-
sabethfehnkanal werden die an ihm delegenen
Schleusen und Briicken nur noch montags bis freitags

von 7.30 Uhr bis 15.30 Uhr

und auch nur nach Voranmeldung bedient. Die Vor- -
anmeldung mit Angabe der ungefdhren Ankunftszeit
hat am vorangelienden Werktag bis spatestens 15.00
Uhr beim Aufsichtsbezirk in Edewechterdamm (Postruf
Edewecht 04405/437) zu erfolgen. Antrdge nimmt
auch entgegen das Personal der Schleuse in Oldenburg
oder Dérpen, des Leda-Sperrwerks bei Leer, ferner fiir
Fahrzeuge, deren Fahrt auf dem Elisabethfehnkanal
beginnt, der Warter der Schleuse Osterhausen.

‘Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Bremen vom 1. Juli 1970 iiber die Festsetzung der
Betriebszeit der Schleuse Oldenburg und der Hub-
briicken in Oldenburg (Verkehrsblatt S. 561)

§1
.Die Betriebszeit der Schleuse Oldenburg und der
Hubbriicken in Oldenburg wird wie folgt festgesetzt:

1. Betriebszeit der Schleuse Oldenburg:

a) An Werktagen:

In den Monaten Marz bis Okt.
von 6.00 bis 20.00 Uhr

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil :
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Febr.
von 6.30 bis 18.00 Uhr

In den Monaten Dez. u. Jan. k

In den Monaten Nov. Vu.

von 7.00 bis 17.30 Uhr

b) an Sonntagen und an gesetzlichen Feiertagen,
soweit im Abschnitt 1d nicht anders bestimmt
ist: . . .

von 8.00 bis 11.00 Uhr
c) am 24. und 31. Dezember (an Werktagen)
von 7.00 bis 14.00 Uhr

d) am Neujahrstag, Ostersonntag,
Pfingstsonntag, 1. Mai
sowie 1. und 2. Weihnachtsfeiertag:
Betriebsruhe.

-2. Betriebszeit der Hubbriicken in Oldenburg

(Amalien- und Cécilienbriicke):
a) An Werktagen: .

von einer Stunde 'vor Beginn bis Ende der je- .

weiligen tdglichen Betriebszeit der Schleuse
Oldenburg

b) an Sonntagen und an gesetzlichen Feiertagen:
wie Betriebszeit der Schleuse Oldenburg.
§2
Von der im § 1 festgesetzten Betriebszeit kann aus
Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
cher Erfordernisse voriibergehend abgewichen werden.
Diese Anderungen werden 6ffentlich bekanntgegeben.

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Miinster vom 28. Mai 1971 iiber die Festsetzung der
Schleusenbetriebszeit auf den westdeutschen Kanilen
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Miinster (Bundesanzeiger Nr. 106 vom 12. Juni 1971)

81

Die Betriebszeit der Schleusen an den westdeutschen
Kanédlen im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdi-
rektion Miinster (§ 15.01 — WK — Buchstaben a bis
d und f sowie h — nur fiir die Schleuse Dérpen — der
BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung vom 3. Mairz 1971,
Bundesgesetzbl. I S. 178) wird wie folgt festgesetzt:
1. a) An Werktagen und den Tagen Fronleichnam und
: Allerheiligen, soweit unter Buchstabe b nichts

anderes bestimmt ist: .
von 5.00 bis 21.00 Uhr.

b) Am Sonnabend vor Ostern und am Sonnabend
vor Pfingsten sowie am 24. und 31. Dezember,
soweit diese Werktage sind: :

von 5.00 bis 13.00 Uhr .

2. a) An Sonntagen und gesétzlichen Feiertagen,
ausgenommen die unter Nummer 1 Buchstabe a
genannten Feiertage: :
an den Schleusen des Rhein-Herne-Kanals und
des
Wesel-Datteln-Kanals:

an den Abstiegbauwerken Henrichenburg:
‘ von 7.00 bis 11.00 Uhr,

an der Schleusengruppe Miinster:
von 9.00 bis 13.00 Uhr,

an den Schleusen des Dortmund-Ems-Kanals von
- Bevergern bis Herbrum und an der Schleuse
Doérpen: :
von 9.00 bis 12.00 Uhr.
b) Am Neujahrstag, an den beiden Oster-, Pfingst-
und Weihnachtsfeiertagen und am 1. Mai ruht
der Schleusenbetrieb.

§ 2

Von' den in § 1 festgesetzten Betriebszeiten kann aus
Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
cher Erfordernisse voriibergehend abgewichen werden.
Diese Anderungen werden bekanntgegeben.

von 5.00 bis 13.00 Uhr,

4. Verordnung der Wasser- und Sdnifiahrtsdirektion

Hannover vom 6. August 1971 iiber die Festsetzung
der Schleusenbetriebszeiten am Mittellandkanal (Ver-
kehrsblatt S. 442) : :
§1 .
Die Betriebszeit der Schleusen am Mittellandkanal
und an seinen Zweigkanéilen wird wie folgt. festge-
setzt: :

1. a) An Werktagen sowie an den Tagen Fronleich-
nam und Allerheiligen:
‘von 5.00 bis 21.00 Uhr.

b) An den Sonnabenden vor Ostern und Pfingsten
sowie am 24. und 31. Dezember, soweit diese
Tage auf einen Werktag fallen: ;

: von 5.00 bis 13.00 Uhr.

2. Fir die Schleusen des Siidabstiegs in Minden:
a) montags bis freitags:
von 7.30 bis 16.00 Uhr,
b) sonnabends sowie am 24. und 31. Dezember,
soweit diese Tage auf einen Werktag fallen:
‘ von 8.00 bis 12:00 Uhr.

3. An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen, ausge-
nommen Fronleichnam und Allerheiligen: ’
Fir die Schleuse Siillfeld, Anderten und die
Schachtschleuse in Minden

- von 8.00 bis 11.00 Uhr.
An beiden Oster-, Pfingst- und Weihnachtsfeierta-
gen, am 1. Mai und am Neujahrstag ruht der Betrieb.
§ 2
Von den im § 1 festgesetzten Betriebszeiten kann
aus Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betrieb-

licher Erfordernisse voriibergehend abgewichen werden.
Diese Anderungen werden bekanntgegeben.

II. Weser

1.

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 18. Juni 1970 iiber die Festsetzung der
Schleusenbetriebszeiten im Wesergebiet (Verkehrs-
blatt S. 485)
§1 ,

Die Betriebszeit der Schleusen im Stromgebiet der
Weser im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Hannover wird wie folgt festgesetzt:

1. An Werktagen sowie an den Tagen Fronleichnam

und Allerheiligen: i

An der Weser, der Aller und- an der kanali-
sierten Fulda unterhalb Kassel

Mairz bis Oktober von 6.00 bis 20.00 Uhr

Februar und November von 6.30 bis 18.00 Uhr

- Januar und Dezember von 7.00 bis 17.30 Uhr

2. An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen, ausge-
nommen Fronleichnam und Allerheiligen:

a) An der Weser von 8.00 bis 11,00 Uhr

jedoch mit folgenden Ausnahmen:

Am Ostersonntag, Pfingstsonntag, an den
Weihnachtsfeiertagen, am 1. Mai und am
Neujahrstag Betriebsruhe
am 24, Dezember (Heiliger Abend) und am
31. Dezember (Silvester) von 7.00 bis 14.00 Uhr

b) An der kanalisierten Fulda' unterhalb Kassel
und an der Aller: - : '
Schleusungen nur nach Bedarf auf Antrag.

§ 2

Die Antrage auf Schleusung gemiB § 1 Nr. 2 Buch-
stabe b sind spitestens am letzten Werktag vor dem
Sonn- oder Feiertag und méglichst fernmiindlich bei
der Schleuse zu ‘stellen. Beim Durchfahren mehrerer .
hintereinander liegender Schleusen geniigt ein Antrag -
an die Eingangsschleuse. L

Von den im § 1festgesetzten Betriebszeiten und der
.Regelung des § 1 Nr. 2 Buchstabe b kann aus Griinden
des Verkehrsbedarfs oder wegen betrieblicher Erfor-
dernisse vorilibergehend abgewichen werden. Diese
Anderungen werden 6ffentlich bekanntgegeben.

' Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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2,

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
‘Bremen vom 1. Juli 1970 iiber die Festsetzung der
Betriebszeit der Bremer Weserschleuse (Verkehrsblatt
S. 485)

. §1-

Die Betriebszeit der Bremer Weserschleuse wird wie
folgt festgesetzt:
1. a) An Werktagen:

In den Monaten Mirz bis Oktober
von 6.00 bis 20.00 Uhr

In den Monaten Novembér u. Februar
von 6.30 bis 18.00 Uhr

In den Monaten Dezember u. Januar
von 7.00 bis 17.30 Uhr

b) An Sonntagen und gesetzlichen Felertagen.
soweit unter d nichts anderes bestimmt ist:
In den Monaten Mai bis September
von 8.00 bis 14.00 Uhr
und von 17.30 bis 19.30 Uhr

In den Monaten Oktober bis April
von 8.00 bis 11.00 Uhr

c) am 24. und 31. Dezember (an Werktagen)
von 7.00 bis 14.00 Uhr

d) am Neujahrstag, Ostersonntag, Pfingstsonntag,
1. Mai sowie 1. und 2. Weihnachtsfeiertag
Betriebsruhe
. § 2
Von der im § 1 festgesetzten Betriebszeit kann aus
Griinden' des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
cher Erfordérnisse abgewichen werden. Diese Ande-

" rungen werden O6ffentlich bekanntgegeben

III.

Elbe

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hamburg vom 9. Juli 1971 iiber die Festsetzung der
Schleusenbetriebszeiten und der Briickenbetriebszeiten
im Elbegebiet (Verkehrsblatt S. 404)

‘ § 1 .
Die Betriebszeiten der Schleusen und .Briicken im
Stromgebiet der BinSchStr Elbe im Bereich der Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Hamburg werden wie folgt
festgesetzt:

1. Eibe, Schleuse Geesthacht
a) Téaglich von 5.00 bis 22.00 Uhr.

- b) Am 24. und 31.Dezember von 5.00 bis 16.00 Uhr;

am 25. und 26. Dezember und
am 1. Januar von 8.00 bis 16.00Uhr.

2. Ilmenau, Schleusen und Briicken Wittorf und
‘Bardowic’k - .
a) An Werktagen von 6.00 bis 20.00 Uhr

Db) An Sonn- und Feiertagen keine Betriebszeiten.
Ilmenau, Briicke Stockte (.Seebriicke”)

a) An Werktagen vom

1. 10. bis 31. 10. von 5.00 bis 20.00 Uhr,

1. 11, bis 31. 3. von 6.00 bis 20.00 Uhr,

1. 4. bis 30. 9. von 5.00 bis 21:00 Uhr.

b) An Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 20.00 Uhr.

Die Seebriicke ist auBerhalb der Betriebszeit in der
Regel geoffnet.
§ 2

Von den im § 1 festgesetzten Betriebszeiten kann
aus Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen be-
trieblicher. Erfordernisse voriibergehend abgewichen
werden. Diese Anderungen werden offenthch be-
kanntgemacht.

Schleusungen auBlerhalb der Betriebszeiten miissen
nach § 6.29 Nr. 9 BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung
angemeldet werden.

[V. Elbe-Liibeck-Kanal

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Kiel
vom 6. Dezember 1971 iiber die Betriebszeiten der

~ Schleusen des Elbe-Liibeck-Kanals und der Hubbriicken

der Kanaltrave (Verkehrsblatt S. 648)

§1
Die Betriebszeiten der Schleusen des Elbe-Liibeck-
Kanals werden wie folgt festgesetzt:

1. An Werktagen

a) vom 1. April bis 30. September
von Montag bis Freitag
von 6.00 bis 21.00 Uhr
am Sonnabend
von 6.00 bis 18.00 Uhr

b) vom 1. Oktober bis 31. Marz
von Montag bis Freitag
von 6.00 bis 20.00 Uhr
am Sonnabend
von 6.00 bis 17.00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen
von 7.00 bis 12.00 Uhr, o
jedoch am Neujahrstag, Karfreitag, 1. Oster-, 1.
Pfingst-, 1. Weihnachtstag und am 1. Mai keine
Betriebszeit. .
‘ §2

Die Hubbriicken der Kanaltrave in Liibeck haben
folgende Betriebszeiten:
1. An Werktagen
von 6.00 bis 20.30 Uhr

An Sonn- und Feiertagen
von 7.00 bis 9.00 Uhr,
jedoch am Neujahrstag, an beiden Oster-, Pfingst-
und Weihnachtstagen und am 1. Mai keine Be-*
triebszeit.
Fir ein einzelnes Sportfahrzeug kann sich eine
Wartezeit bis zu einer Stunde ergeben.

§3

Von den Betriebszeiten der §§ 1 und 2 kann aus
Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
cher Erfordernisse vorilibergehend abgewichen werden.
Diese Anderungen werden bekanntgegeben.

Schleusungen auBerhalb der Betriebszeiten miissen
nach § 6.29 Nr. 9 der anenschlffahrtstraﬁen -Ordnung
angemeldet werden.

Fir Offnungen der Hubbriicken auBerhalb der Be-
triebszeiten gilt § 6.29 Nr. 9 der Binnenschiffahrtstra-
Ben-Ordnung entsprechend.

Bekanntmachungen iiber die Freigabe be-
stimmter Strecken und Wasserflichen zum

2.

, Wasserskifahren

Weser

. Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Bremen vom 10. Mai 1962 iiber das Wasserskifahren
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bre-
men (Verkehrsblatt S. 283), gedindert durch die Be-
kanntmachung vom 19. Mai 1964 (Verkehrsblatt S. 270)
§1

(1) Im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Bremen wird die

‘ Weser .
von der Dreyer Briicke (km 357,21) bis zum obersten .
Anlegedalben vor dem Yachthafen (km 360,57) zum
‘Wasserskifahren freigegeben.

(2) Das Wasserskifahren ist nur von Montag bis
Freitag und nur in der Zeit von 10.00 bis 18.00 Uhr,
langstens jedoch bis Sonnenuntergang, gestattet. An
gesetzlichen Wochenfeiertagen ist das Wasserskifah-
ren nicht gestattet.

§ 2

(1) Beim Wasserskifahren ist gegeniiber fahrenden
und stilliegenden Fahrzeugen, schwimmenden Geréten
und Anlagen ein solcher Abstand einzuhalten, daB die
Fahrzeuge und schwimmenden Geréte nicht gefdhrdet
oder behindert und die Anlagen nicht beschadigt
werden.

(2) Bei Begegnung mit anderen Fahrzeugen und mit
Schwimmern sind Schleifen und Slalomfahrten unter-
sagt.

(3) Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot
geschleppt werden, ist das Motorboot neben dem
Bootsfithrer mit einer weiteren Person zu besetzen, die
geeignet und in der Lage ist, den geschleppten Was-
serskifahrer und die Fahrstrecke zu beobachten.

" Die Freigabe der vorbezelchneten Strecke kann je-
derzeit widerrufen werden.

| : - Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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2. Anordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 2. Februar 1972 iiber die Freigabe von
Wasserskistrecken auf der Weser und jhren Neben-
iliissen im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Hannover (Verkehrsblatt S. 79)

§1
Freigegebene Wasserskistret;kén v
Aufgrund des § -8.14 der BinnenschiffahrtstraBen-Ord-

nung vom 3. Mérz 1971 (Bundesgesetzbl. I .S. 178, 384)
werden im Bereich-der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Hannover auf der Werra, der Fulda, der Weser, der

Aller und der Leine unter den aus dieser Anordnung er-
sichtlichen Einschrankungen folgende Strecken in den
angegebenen Monaten zum Wasserskifahren freigegeben:

Werra km 66,90 — 68,20 ganzjdhrig
km 82,26 — 83,30 ganzjahrig C
Fulda km 74,50— 75,45 1. Juni bis 31. Oktober
km 80,63 — 81,15 ganzjahrig
Weser km 36,70— 39,00 1. Juni bis 30. September.
km 8560 — 87,00 ganzjihrig :
km 112,10 — 114,10 ganzjdhrig
km 158,50 — 160,00 1. Juni bis 30. September
km 178,00 — 181,00 ganzjahrig
km 185,00 — 188,00 ganzjdhrig
km 209,00 — 213,50 ganzjahrig
km 216,00 — 218,00 ganzjahrig

km 284,00 — 286,00 1. Juli bis 30. September

Aller km 24,65— 2565 1. Juni bis 30. September
km 78,30 — 80,30 ganzjahrig .
Leine km 21,00 — 22,30 ganzjahrig
§2

Zeitliche Beschrinkungen

(1) Auf folgenden Wasserskistrecken ist das Wasser-
skifahren nur an den angegebenen Tagen und innerhalb
der festgesetzten Zeiten gestattet:

Fulda km 74,50 — 7545 tdglich von 08.00—13.00 Uhr

' und 16.00—19.00 Uhr ]
an Samstagen, Sonntagen u.
gesetzlichen Feiertagen von
Sonnenaufgang bis 17.00 Uhr

km 80,63— 81,15

Weser km 85,60 — 87,00
km 112,10 — 114,10’
km 158,50 — 160,00
km 284,00 - 286,00

km 216,00 — 218,00

an Samstagen, Sonntagen
und gesetzlichen Feiertagen
von 10.00—17.00 Uhr

taglich von 10.00—18.00 Uhr,
vom 1. Juni bis 30. Septem-
ber fiir Schwerbeschddigte
auch von 18.00—20.00 Uhr
an Feiertagen, Samstagen,
Sonntagen und gesetzlichen
Feiertagen von 10.00—17.00
Uhr :

(2) Auf den in Absatz 1 nicht genannten Strecken ist
das Wasserskifahren tdglich von Sonnenaufgang bis Son-
nenuntergang gestattet. . )

Aller km 24,65— 25,65

- §3
Rédumliche Begrenzungen

(1) Die zum Wasserskifahren freigegebenen Strecken
werden an ihren Endpunkten an den Ufern durch recht-
eckige blaue Tafeln mit der weiBen Aufschrift ,Ski” und
einer weiBen Spitze in Richtung der freigegebenen Strecke
bezeichnet.

(2) Auf folgenden WaSserskistre;ken mul von den
Ufern- bzw. Strombauwerken der angegebene Abstand
eingehalten werden:

Fulda ‘km 74,50 — 7545 von beiden Ufern 15 m
km 80,63— 81,15 vom linken Ufer 15 m

Weser km 36,70 — 39,00 von beiden Ufern u. Strom-
km 284,00 — 286,00 bauwerken 20 m.

(3) Durch Tonnen besonders gekennzeichnete Wasser-
flachen diirfen nicht befahren werden.

§ 4
Verbote

(1) Das Fallschirm- und Drachenfliegen in Verbindung
mit dem Wasserskifahren ist nicht gestattet.

(2) Das Wasserskifahren auf der Weser von km 36,70
bis 39,00 ist nicht erlaubt, solange Fahrzeuge, die nicht
Kleinfahrzeuge sind, diese Wasserflichen befahren. Das
Wasserskifahren ist bei Anndherung eines solchen Fahr-
zeuges so rechtzeitig einzustellen, daB eine Behinderung
des Fahrzeuges ausgeschlossen ist.

§5
Aufheben von Beschrinkungen
Die zustdndigen- Wasser- und Schiffahrtsamter kénnen
in begriindeten Einzelfdllen in Verbindung mit einer Ge-
nehmigung nach § 1.23 der BinnenschiffahrtstraBen-Ord-
nung 1971 in der jeweils giiltigen Fassung auf Antrag

" die in den §§ 2—4 festgesetzten Beschrdnkungen vor-
- .Ubergehend aufheben,

§6
Allgemeine Auflagen

Das Wasserskifahren wird auBerdem auf den in § 1
genannten Strecken nur mit nachstehenden Auflagen ge-
stattet:

a) Der Bootsfiihrer ist fiir die Fithrung seines Fahrzeuges
und fiir das Wasserskischleppen sowie neben dem
Wasserskifahren fir die Einhaltung der schiffahrts-
polizeilichen Vorschriften verantwortlich. Fir die
Dauer des Wasserskischleppens ist das. Motorboot mit
mindestens einer weiteren Person zu besetzen, die
geeignet und in der Lage ist, den oder die geschlepp-
ten Wasserskifahrer sowie die Fahrstrecke zu be-
obachten. ’ :

b) Bei Begegnungen mit anderen Fahrzeugen und
Schwimmern haben sich die von einem Motorboot
geschleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des Mo-
torbootes zu halten, wobei Schleifen- und Slalomfah-
ren untersagt ist. ) .

c) Die Auspuffgerdusche der Motoren, die beim Wasser-
skifahren verwendet werden, sind durch geeignete
Vorrichtungen weitgehend zu ddmpfen.

II. Elbe

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hamhurg vom 9. April 1968 iiber
das Wasserskifahren auf .der Binnenschiffahrtstrafie
Elbe (Verkehrsblatt S. 182), gedindert durch die Anord-
nung vom 18. Juni 1970 (Verkehrsblatt S. 408)

§1
(1) Auf der BinnenschiffahrtstraBe Elbe werden fir
das Wasserskifahren freigegeben: o
1. Oberhalb der Lauenburger Briicke die Elbstrecke
zwischen Strom-km 566,5 und 568,85 vom rechten
Ufer bis Strommitte,

2. oberhalb des Wehres Geesthacht die Elbstrecke
zwischen Strom-km 584,0 und 585,0,

3. unterhalb des Wehres Geesthacht die Elbstrecke
zwischen Strom-km 586,2 und 587,9 und

4. die Elbstrecke zwischen Strom-km 600,0 und 603,0.

(2) In diesen Bereichen ist das Baden in der Zeit von
Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang untersagt.

§2 v
Die fiir den Wasserskisport freigegebenen Strecken
sind gekennzeichnet. durch. am Ufer stehende recht-
eckige blaue Tafeln mit weiBler Aufschrift ,SKI* und
einem seitlich angebrachten weiBen Dreieck, das in
Richtung der freigegebenen FluBstrecke zeigt (§ 55b
Nr. 1 BSchSO 1966) *). :
§ 3
(1) Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von
Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang gestattet.

(2) Beim - Wasserskifahren ist von Fahrzeugen,
Schiffahrtzeichen und Strombauwerken ein Abstand
von mindestens 20 m zu halten.

Jetzt § 8.14 in Verbindung mit Anlage 7 Abschn. II Nr. 2
BinSchStrO 1971

~
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(3) Bei Begegnung mit anderen Fahrzeugen haben
sich die Wasserskifahrer im Kielwasser . der sie
schleppenden Boote zu halten.

(4) Ein Motorboot, das einen Wassersklfahrer
schleppt, ist auBer mit dem Bootsfiilhrer mit einer

weiteren Person zu besetzen, die geeignet und in der-

Lage ist, die geschleppten Wasserskifahrer und die
Fahrstrecke zu beobachten.

(VkBI 1972 S. 506)

Nr. 262 Sehlﬁahrtspollzelliche Verordnung iiber die
Verminderung des Ankergewichts bei neu-
artigen Ankern®*)

Auf Grund des Artikels la der Verordnung. iliber die
Untersuchung der Rheinschiffe und -fléBe (RheinSchUO)
— Anlage 1 der Verordnung iiber die Untersuchung der
Rheinschiffe und -fléBe vom. 30. April 1950 (Bundesge-
setzbl. S.371), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
8. Dezember 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 1980), wird abwei-
chend von den Bestimmungen der Anlage E zur
RheinSchuUO verordnet:

§1
(1) Be1 den’ nachstehend néaher bezeichneten Ankerty-
pen ist eine Verminderung des nach der Anlage E der
obengenannten Verordnung vorgeschriebenen Ankerge-
wichts um die aus nachfolgender Tabelle ersichtlichen
Vom-Hundert-Sétze zugelassen:

Ankertyp Zugelassene Verminderung des
_— nach Anlage E RheinSchUO vor-

geschriebenen Ankergewichts

‘D'Hone Anker 40 9%/o
Heuss Normal 15%
Heuss Spezial - 30%
Heuss Kombinierter Klipp- -Stock-Anker 559
Pool Anker 409
Ha-Du-Anker 40 %
Hansa Anker 40 %0
Danforth Anker 50 %/

(2) Bei anderen neuartlgen Ankertypen ist eine Ge-

wichtsverminderung unter der Voraussetzung zuldssig, -

daB ihr Umfang durch gemeinsamen BeschluB der Rhein-
uferstaaten und Belgiens festgesetzt worden ist.

. (3) Das Gewicht der Ankerketten ist ohne Beriick-
sichtigung der Verminderung des Ankergewichts nach
Anlage E zur RheinSchuUO zu errechnen.

(4) Die Schiffsuntersuchungskommissionen tragen im
Schiffsattest ein, daB die Verminderung der Gewichte der
in Absatz 1 und 2 genannten neuartigen Ankertypen nur
fiir eine beschriankte Zeit und unter dem Vorbehalt des
jederzeitigen Widerrufs zugelassen ist.

C§2
Diese Verordnung tritt.am 1. Oktober 1972 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1974.
Duisburg, den 22. Juni 1972

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg

Kraemer

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
. Mainz

In Vertretung
Kihl

Freiburg, den 22. Juni 1972

Wasser- uxid Schiffahrtsdirektion
Freiburg

In Vertretung
Klein

ZKR 1972 — 1 — 22
(VKBI 1972 S. 529)

*) Wiederholung ohne Anderung

Nr. 263 Schiffahrtspolizeiliche Vero.rdnun,g fiir die

Rheinschiffahrt iiber die Anderung von
Bezugnahmen*)

Auf Grund des Artikels 1a der Verordnung liber die
Untersuchung der Rheinschiffe und -fl68e — Anlage 1 der .
Verordnung iiber die Untersuchung der Rheinschiffe und
-floBe vom 30. April 1950 (Bundesgesetzblatt S.371), zu-
letzt gedndert durch die Verordnung vom 8:Dezember
1971 (BundesgesetzblattI S. 1980) — wird verordnet: -

§1

In der Verordnung iiber die Untersuchung der Rhein-

schiffe und -fl68e werden

in Artikel 1 der Satzteil ,§ 10 Nr. 2 de'r Rheinschif- -
fahrtpolizeiverordnung vom 24.Dezember 1954" durch

»§1.08 Nr.3 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung vom
5. August 1970“,

in' Artikel 14 Nr. 3 der Satzteil ,§§ 10 und 104" durch
»81.08 und 1.19",

in Artikel 36 Nr. 1 der Satzteil ,§ 17" durch ,§ 1.08" und

in Artikel 36 Nr. 4 der Satzteil ,§ 3" durch ,§ 1.03" er-
setzt.

§ 2

Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1972 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1974.

Duisburg, den 26. Juni 1972

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg

) Kraemer
Mainz, den 26, Juni 1972

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz

In Vertretung
Kihl

' Freiburg, den 26. Juni 1972

Wasser- und Sdnffahrtsdlrektlon
Freiburg .
In Vertretung
Klein
ZKR 1972 — I — 23
(VkB1 1972 S. 529)

Nr. 264 Verordnung Nr. 9/72 iiber die Festsetzung
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 8. Juni 1972
(FA Nr. 4/72 FrachtenausschuB fiir den Rhein)
(FB Nr. 8/72 FrachtenausschuB Dortmund)
(FD Nr. 5/72 Frachtenausschu8. Hamburg)
Bonn, den 29. Juni 1972
B 2/28.25.40-11
Nachstehend wird die Verordnung Nr. 9/72 vom 8. Juni
1972 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Verordnung ist
im Bundesanzeiger Nr.109 vom 15.Juni 1972 verkiindet
worden.
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
) ~Dr.Ahlfeld
Verordnung Nr. 9/72
iiber die Festsetzung von Entgelten fiir
Verkehrsleistungen
der Binnenschiffahrt
Vom 8. Juni 1972

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes liber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8.Januar 1969 (Bundesgesetzbl.I
S. 65) wird verordnet:

§1
(1) Nach Genehmlgung gemdaB § 28 des Gesetzes liber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden rechts-

verbindlich festgesetzt:

. I. die vom FrachtenausschuB' fiir den Rhein — FA
Nr. 4/72 — beschlossenen Entgelte fiir Verkehrsleistungen
der Binnenschiffahrt, und zwar:

: Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil v :
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1.

2.

1.

2,

3.

4.

5.

10.

11.

12.

13.

Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe .
(nach Zeit bemessene Entgelte fiir Beforderungslel-
stungen),
Liegegeld fiir Binnenschiffe;
II. die vom FrachtenausschuB Dortmund — FB Nr. 8/72
beschlossenen Frachten fiir:
Schiittsteine
von Bergeshovede
nach Entladestellen am Mlttellandkanal
Zement, lose
von Uentrop nach Berlin,
Diingemittel ‘
von Hédfen am Mittellandkanal nach Bremen,
Diingemittel
von Hafen am Mittellandkanal nach Nordenham,
Diingemittel
von Hifen am Mittellandkanal nach Hamburg,.
. Diingemittel
von Héfen am Mittellandkanal
nach Héafen am Dortmund-Ems-Kanal,
. Dlingemittel
von Hannoverschen Hafen nach Essen,
. Diingemittel
von Héfen am Mittellandkanal nach Rombach (RHK),
. Diingemittel
von Hafen am Mlttellandkanal nach Krefeld
Diingemittel
von Hannover-Linden und Sachsenhagen
nach Koln-Deutz,
Diingemittel ’
von Hifen am Mittellandkanal nach Ludwigshafen,
Getreide
von Héfen am Mittellandkanal
nach Kanalhédfen und Emden,

Getreide

~ zwischen den Hannoverschen Héfen,

14.

15.

" 16.

17.
18.

19.

20.

21.

22,

23.

24.
25.

26.

soweit BundeswasserstraBen beriihrt werden,

Getreide

von Héafen am Mlttellandkanal

nach Bremen und Unterweserhdfen

sowie nach Hamburg und Kiel iiber den Hadelner
Kanal, .

Getreide

von Hafen am Mittellandkanal

nach' Hifen an der Mittelweser,

Getreide
von Kanalhdfen
nach Rhein-, Main-, Neckar- und Moselhéfen,

Getreide
von Haéfen am Mittellandkanal nach Berlm,

Getreide
von Kanalhéfen, Emden und Duisburg nach Berlm,

Getreide
von Hafen am Mittellandkanal
nach Hamburg, Stéckte und Liibeck,

Getreide
von Hiéfen am Mittellandkanal
‘nach Hafen im Bereich der Unterelbe,

Getreide
von Lingen und Miinster
nach Hamburg, Stéckte und Liibeck,

Getreide und Braumalz
von Kanalhifen
nach Kanalhéafen, Bremen, Hamburg und Liibeck,

Getreide
zwischen den Dortmunder Héfen,
soweit Bundeswasserstraen beriihrt werden,

Getreide

von Kanalhédfen nach Kanal- und Weserhafen,
Getreide }

von Lingen

nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
Getreide

zwischen den Emdener Héfen,

soweit Bundeswasserstraen beriihrt werden;

III. die vom Frachtenausschuf Hamburg —FD Nr. 5/72

— beschlossenen Frachten fiir

Getreide

von Hamburg und Héafen an der Unterelbe

nach Héfen an der Mittelweser und am Mittellandka-
nal bei Fahrt tiber den Hadelner Kanal.

(2) Der Wortlaut der Beschliisse ist im FTB — Frachten-

und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr.25 vom
17, Jum 1972 veroéffentlicht worden *).

Es werden aufgehoben: '
L. die vom FrachtenausschuB fiir den Rhein beschlos-

senen, durch nachstehende Verordnungen rechtsver-
bindlich festgesetzten Entgelte fiir Verkehrslexstungen
. der Binnenschiffahrt, und zwar:

1.

durch nachstehende Verordnungen
festgesetzten Frachten fiir: - .

1.

Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe
(nach Zeit bemessene Entgelte fiir Beforderungslel-
stungen)

— FTB Reg.Nr. A 100/12 —
§.1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1 der Verordnung Nr 23/71 vom
18. August 1971 — FA Nr. 12/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 159 vom 28. August 1971),

Liegegelder fiir Binnenschiffe

— FTB Reg.Nr. A 101/10 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I der Verordnung Nr. 27/71 vom
16. September 1971 — FA Nr. 13/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 183 vom 1. Oktober 1971);

II. die vom FrachtenausschuB Dortmund beschlossenen, .
rechtsverbindlich

Getreide
zwischen den Emdener Hifen,
soweit BundeswasserstraBen beriihrt werden

— FTB Reg.Nr. B 7115/3 — .
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 11 der Verordnung Nr. 19/70
vom 18. Juni 1970 — FB Nr. 11/70 — (Bundesanzeiger
Nr. 115 vom 30. Juni 1970),

Zement, lose
‘von Uentrop nach Berlin

— FTB Reg.Nr. B 542/4 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1 der Verordnung Nr. 13/71 vom
21. April 1971 — FB Nr. 8/71 — (Bundesanzeiger Nr 82
vom 4. Mai 1971),

Diingemittel -
von Héfen am Mittellandkanal nach Bremen
— FTB Reg.Nr. B 647/14 —,
Diingemittel
von Héfen am Mittellandkanal nach Hamburg
— FTB Reg.Nr. B 649/7 —
§ 1 Abs, 1 Ziffer II Nr. 1 und 3 der Verordnung Nr.
15/71 vom 5. Mai 1971 — FB Nr. 10/71—(Bundesan-
zeiger Nr. 92 vom 18. Mai 1971),

Diingemittel
von Héafen am Mittellandkanal nach Rombach (RHK)
— FTB Reg.Nr. B 647/16 —,

Diingemittel -
von Hifen am Mittellandkanal nach Ludw1gshafen
— FTB Reg.Nr. B 647/18 —,

Diingemittel
von Hannoverschen Hafen nach Essen
— FTB Reg.Nr. B 647/17 —,

Diingemittel

von Haiéfen am Mittellandkanal

nach Héfen am Dortmund-Ems-Kanal
— FTB Reg.Nr. B 647/19 —,

Diingemittel
von Héfen am Mittellandkanal nach Nordenham
— FTB Reg.Nr. B 647/15 —,

Diingemittel
von Hannover-Linden und Sachsenhagen
nach Koéln-Deutz .

— FTB Reg.Nr. B 648/10 —,

Diingemittel
von Hifen am Mittellandkanal nach Krefeld
— FTB Reg.Nr. B 648/11 —,
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Getreide

von Hafen am Mittellandkanal

nach Kanalhdfen und Emden
— FTB Reg.Nr. B 710/9 —,

Getreide

zwischen Hannoverschen Héfen,

soweit Bundeswasserstrafen beriihrt werden
— FTB Reg.Nr. B 710/10 —,

Getreide
von Hafen am Mittellandkanal
nach Bremen und Unterweserhdfen
sowie nach Hamburg und Kiel iiber den Hadelner
Kanal
— FTB Reg.Nr. B 711/8 —,

Getreide

von Héfen am Mittellandkanal

nach Héfen an der Mittelweser
— FTB Reg.Nr. B 712/6 —,

Getreide

von Kanalhdfen

nach Rhein-, Main-, Neckar- und Moselhéafen
— FTB Reg.Nr. B 715/7 —,

Getreide
von Héfen am Mittellandkanal nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B 716/6 —,

Getreide
von Kanalhéfen, Emden und Duisburg nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B 717/5 —,

Getreide

von Hafen am Mittellandkanal

nach Hamburg, Stéckte und Liibeck
— FTB Reg.Nr. B 718/13 —,

Getreide

von Hafen am Mittellandkanal

nach Héfen im Bereich der Unterelbe
— FTB Reg.Nr. B 718/14 —,

Getreide

von Lingen und Miinster

nach Hamburg, Stockte und Liibeck
— FTB Reg.Nr. B 718/15 —,

Getreide
von Wanne-Ost nach Hamburg, Stéckte und Liibeck
— FTB Reg.Nr. B 718/16 —,

Getreide
von Kanalhéfen
nach Kanalhifen, Bremen, Hamburg und Liibeck
— FTB Reg. Nr B 719/9 —,
Getreide
zwischen den Dortmunder Héfen,
soweit BundeswasserstraBen beriihrt werden
— FTB Reg.Nr. B 719/10 —,
Getreide
von Kanalhédfen nach Kanal- und Weserhéfen
— FTB Reg.Nr. B 7110/5 —,
Getreide
von Lingen
nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhifen
— FTB Reg.Nr. B 7112/5 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 bis 8 und 10 bis 24 der
Verordnung Nr. 19/71 vom 24. Juni 1971 — FB
Nr. 13/71 — (Bundesanzeiger Nr. 121 vom 7. Juli
1971),
5. Getreide
von Hannover nach Plochingen
— FTB Reg.Nr. B zu 715/7 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1 der Verordnung Nr. 31/71 vom
2. November 1971 — FB Nr. 20/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 213 vom 13. November 1971),
6. Getreide
von Gelsenkirchen nach Miinster
— FTB Reg.Nr. B zu 719/9 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 der Verordnung Nr. 37/71 vom

4. Januar 1972 — FB Nr.23/71 — (Bundesanzeiger
. Nr.9 vom 14. Januar 1972),
7. Getreide

von Kanalhdfen

nach Rhein-, Main-, Neckar- und Moselhidfen

— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. B 715/7 — .
— FTB Reg.Nr. B zu 715/7 —,

Getreide
von Kanalhédfen
nach Kanalhdfen, Bremen, Hamburg und Liibeck
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. B 719/9 —
— FTB Reg.Nr. B zu 719/9 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 und 3 der Verordnung Nr.
7/72 vom 5. April 1972 — FB Nr. 6/72 — (Bundes-
anzeiger Nr, 71 vom 14. April 1972).

§3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4.Januar 1952 (Bundesgesetzbl.IS. 1)
in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den gewerbli-
chen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.

§ 4
Diese Verordnung tritt am 25. Juni 1972 in Kraft.
Bonn, den 8. Juni 1972 .
Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung
Wittrock
(VkBI 1972 S. 529),

Nr. 265 Schiffahrtspolizeiliche Verordnung iiber
die Regelung der Ein- und Ausfahrt an
den Miindungen der Hédfen und Neben-
wasserstraien**)

Auf Grund des Artikels 2 Abs. 1 Satz 2 der Verordnung
zur Einfiihrung der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung vom
5. August 1970 (Bundesgesetzbl.I S.1305) und des §1.22
Nr. 3 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung vom 5. August
1970 (Bundesgesetzbl. I S. 1305) w1rd erganzend zu § 6.16
RheinSchPVO verordnet:

§1
1. Nach §6.16 Nr. 5 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung

wird eine Nummer 6 mit folgendem Wortlaut und Bild

angefiigt:

.6.Das Zeichen
A.12 (Anlage
7) — ein ro-
tes Licht zwi-
schen zwei
weiBen in
Pfeilform an-
geordneten
Lichtlinien —
zeigt an, daB
die Einfahrt
in den Hafen
oder die Ne-
benwasser-
straBe allge-
mein verbo-
ten ist.”

2. In Anlage 7 wird nach dem Zeichen A.11 der nach-
folgende Text mit Bild angefiigt:

«A.12 Verbot
der Einfahrt
in einen Ha-
fen oder eine
Nebenwas-
serstraie
(§ 6.16)."

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann von dem Binnenschiffahrts-Verlag GmbH,
vorm. Rhein-Verlag, Duisburg-Ruhrort, Dammstr. 15/17, be-
zogen werden. Die Kosten der Einzelnummer richten sich
nach dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die nur
geschlossen zum Preise von 0,25 DM je Blatt DIN A 5 ab-
gegeben wird.

*¢) Erstmals erlassen.
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. § 2
- Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1972 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. September 1975.
Duisburg, den 15. Juli 1972

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Duisburg

Kraemer

Mainz, den 15. Juli 1972
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz .
Becker

‘Freiburg, den 15. Juli 1972
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Freiburg
Dr.-Ing. Graewe
ZKR 1972 — 1 — 18 :
(VkBI 1972 S. 531)

Nr. 266 Ungiiltigkeitserkldrung eines Schiifer-
patents .
Aurich, den 21. Juni 1972
B-86 - 3344/72 11 - b
Das dem Schiffsfihrer Tade Ommen Veldmann,
geb. am 22.Juli 1941 in Emden-BorBum, wohnhaft in
297 Emden, BollwerkstraBle 76, von der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion- Aurich unter der 1fd.Nr.714 am
14.7. 64 erteilte Schifferpatent der Klassen I und II fiir die
Seeschiffahrtstrale Ems und die westdeutschen Kanile
ist verlorengegangen und wird fiir ungiiltig erklart.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Aurich
. Witte
(VkBI 1972 S. 532)

Nr. 267 Verlustanzeige eines Schiffahrtabgaben-
belegs
Stuttgart, den 21. Juni 1972
Bla-2401/72

Die Abgabenerkldrung zur Fahrt auf der Bundeswas-
serstraBe Neckar fiir das Fahrzeug MS ,Neckarfracht 3,
ausgestellt am 24.1.1972 an der Schleuse Feudenheim,
Hebeliste Nr. 12/23 — 728, ist in Verlust geraten.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Stuttgart -
Im Auftrag
Marx
(VkBI 1972 S. 532)

Nr. 268 Ungiiltigkeitserklirung eines Schiffer-
: patents ‘
Miinster, den 22. Juni 1972
B 118 Bl
Das von der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster
am 11. November 1963 fiir den Schiffer Stefan Hand -
ler, geboren am 22.5.1937 in Budakeszi, ausgestellte
Schifferpatent Nr.216 der Klassel, giiltig fiir die west-

deutschen Kanidle und Ems, ist in Verlust geraten und
wird fiir ungiiltig erklart.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Minster
In Vertretung
Dr. Ottmann
(VkBI 1972 S. 532)

Nr. 269 Verlustanzeige eines Schiffahrtabgaben-
belegs -
Der Fahrschein F Nr. 32117 zur Fahrt auf de: Mosel
fiir das Fahrzeug
~ MS ,Gustave”,

ausgestellt am 27. Dezember 1971 von der Hebestelle
Schleuse Thionville, ist-in Verlust geraten. -
Mainz, den 2. Juli 1972 )
Bi — V 14 386/72
Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Mainz

Becker
(VkB1 1972 S. 532) :

Nr. 270 Verlustanzeige fiir Schiffahrtabgaben-
belege
: Stuttgart, den 4. Juli 1972
) -Bla — 2555/72 ‘
Folgende Abgabenerkldrungen zur Fahrt auf der Bun-
deswasserstraBe Neckar, ausgestellt an der Schleuse
Feudenheim sind in Verlust geraten:
1. MS ,Jupiter”
vom 18.
2. MS ,Jaguar" .
S vom 28. 11. 1971, Hebeliste Nr. 12/1 — 15 005
3. MS ,Holland" )
vom 21. 10. 1971, Hebeliste Nr. 12/1 — 13 494.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
. Stuttgart

Wiirfel

1. 1972, Hebeliste Nr. 12/1 — 329

(VKkBI 1972 S. 532)

Nr. 271 Auflosung der ~Schifferbetriebsverbinde

fiir die Elbe und fiir die Unterelbe

Bonn, den 4. Juli 1972
B 1/22.10.73-03
Nachstehend werden die Erlasse vom 27. 6. 1972 —
B 1/22.10.73-03/2006 H/72 iiber die Auflésung
1. des Schifferbetriebsverbandes fiir die Elbe und
2. des Schifferbetriebsverbandes fiir die Unterelbe
nachrichtlich bekanntgegeben. Die Erlasse sind den
Schifferbetriebsverbanden am 29.6.1972 zugestellt wor-
den.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Prof. Dr. Arnold

Zu 1.:
Hiermit 16se ich gemdB § 20 des Gesetzes iiber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr (BinSchVG) den

Schifferbetriebsverband fiir die Elbe, Kérperschaft des
offentlichen Rechts, in Hamburg, auf. Die Auflésung tritt
mit Ablauf des 30. Juni 1972 in Kraft.

Zum Liquidator des Verbandes ist in der Mitglieder-
versammlung am 26.2.1972 der derzeitige Vorsitzende,
Herr Friedrich Westfehling, bestellt worden. Der Liqui-
dator hat die Auflésung des Verbandes zusammen mit
einer Aufforderung an die Glaubiger, ihre Anspriiche
anzumelden, gemdB § 20 Abs. 2 BinSchVG in Verbindung
mit § 50 BGB 6ffentlich bekannt zu machen.

- AuBerdem ist dieser AuflésungserlaB durch Sie allen
Mitgliedern des Verbandes zur Kenntnis zu bringen. Der

ErlaB wird ferner von mir im Verkehrsblatt verdffentlicht
werden. :

Bis zum AbschluB der Abwicklung bleibt die Aufsicht
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hamburg bestehen.

Rechtsmittelbelehrung: .

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Mo-
nats nach Zustellung Klage bei dem Verwaltungs-
gericht Koln, 5 Koln, Blumenthalstr. 33, schriftlich
oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Ge-
schéaftsstelle erhoben werden.
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Die Klage ist gegen die Bundesrepublik Deutschland,

vertreten durch den Bundesminister fiir Verkehr, zu .

richten. Sie soll einen bestimmten Antrag enthalten,
die zur Begriindung dienenden Tatsachen und Be-
weismittel sollen angegeben werden.

Die angefochtene Verfiigung soll in Urschrift oder
Abschrift beigefiigt werden. ’

Der Bundesminister fiir Verkehr

. Im Auftrag
Prof. Dr. Arnold
Zu 2.:
Hiermit l6se ich gemédB § 20 des Gesetzes iiber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr (BinSchVG) den

- Schifferbetriebsverband fiir die Unterelbe, Korperschaft
des offentlichen Rechts, in Hamburg, auf. Die Auflésung
tritt mit Ablauf des 30. Juni 1972 in Kraft.

Zum Liquidator des Verbandes ist in der Mitglieder-
versammlung ‘am 27. 6. 1972 Herr Eberhard Rehfeldt von
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hamburg bestellt
worden. .

Der Liquidator hat die Auflésung des Verbandes zu-
sammen mit einer Aufforderung an die Glaubiger, ihre
Anspriiche  anzumelden, gem&B § 20 Abs.2 BinSchVG in
Verbindung mit § 50 BGB 6ffentlich bekannt zu machen.

AuBerdem ist dieser AuflésungserlaB durch Sie allen
Mitgliedern des Verbandes zur Kenntnis zu bringen. Der
ErlaB wird ferner von mir im Verkehrsblatt ver6ffentlicht
werden. -

Bis zum AbschluB der Abwicklung bleibt die Aufsicht
der Wasser- und ‘Schiffahrtsdirektion Hamburg bestehen.

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Monats

" nach Zustellung Klage bei dem Verwaltungsgericht
Koln, 5 K6ln, BlumenthalstraBe 33, schriftlich oder zur
Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschaftsstelle
erhoben werden.

Die Klage ist gegen die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch den Bundesminister fiir Verkehr, zu
richten. Sie soll einen bestimmten Antrag'enthalten,
die zur Begriindung dienenden Tatsachen und Be-
weismittel sollen angegeben werden.

Die angefochtene Verfiigung soll in Urschrift oder
Abschrift beigefiigt werden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

" Im Auftrag
Prof.Dr. Arnold

(VKBI 1972 S. 532)

Lufttahrt

Nr. 272 . Einrichtung und Betrieb von Fluglirm-
- MeBanlagen fiir Verkehrsflughidfen

Bonn, den 6. Juli 1972
L 4/60.01.87-02 .

Mit Schreiben vom 19. Juni 1972 — L 4/62.10.08/2019
Vm 7211 — habe ich den Obersten Verkehrsbehorden der
Lander Richtlinien {iber Einrichtung und Betrieb von
Flugldrm-MeBanlagen fiir Verkehrsflughidfen zur Anwen-
dyng im Rahmen des -§19a des Luftverkehrsgesetzes
gb;rsandt. Ich gebe die Richtlinien hiermit nachrichtlich

ekannt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Rehm

Richtlinien iiber Einrichtung und Betrieb von
Fluglirm-MeBanlagen fiir Verkehrsflughifen

1. Fir Verkehrsflughdfen, die dem Fluglinienverkehr
-angeschlossen sind, sind gemédB § 19a LuftVG Flug-
larm-MeBanlagen erforderlich, sofern die’ Genehmi-

. gungsbehorde nicht eine Ausnahme zugelassen hat.

2. Die Genehmigungsbehérde bestimmt aufgrund der
allgemeinen Flugldrmsituation, fiir welche An-- und
‘Abflugbereiche eines Flughafens ortsfeste Fluglarm-
MeBstellen vorzusehen sind. Die Struktur der Wohn-
. besiedlung, die Lage der An- und Abflugwege sowie
Art und Umfang des Flugbetriebs koénnen in einem
An- und Abflugbereich mehrere MeBstellen notwendig
machen. Die Standorte der einzelnen MeBstellen sollen
den besonders beeintrdchtigten Wohngebieten zu-
geordnet sein und einen mdglichst geringen sonstigen
Umweltgerduschpegel haben. Bei der Standortbestim-
mung ist der Flughafenunternehmer zu héren. Die
MeBdaten der MeBstellen miissen ohne Zeitverzug an
eine zentrale Stelle iibertragen werden konnen.

3. In der zentralen Stelle sollen nachfolgende MeBdaten

aufgezeichnet werden kénnen:

a) der maximale Schallpegel eines Uberflugs an den
MeBstellen mit Zeitangabe,

b) die Uberschreitungsdauer eines nach meS8techni-
schen Gesichtspunkten vorgegebenen Bezugspe-
gels,

) die Daten, die fiir eine iiberschldgige Ermittlung des
dquivalenten Dauerschallpegels an einer beliebigen
MeBstelle erforderlich sind.

4. Neben der ortsfesten Flugldarm-MeBanlage sollte ein
bewegliches MeBgerdt (Handgerat, MeBwagen o.4.)
fiir stichprobenhafte Lirmmessungen in der Umgebung
eines Flughafens vorhanden sein. Die Genehmi-
gungsbehérde kann die Zulassung einer Ausnahme
nach Nr.1 mit der Auflage verbinden, daB zeitweilig
ein solches MeBgerét eingesetzt wird.

5. Es sind MaBnahmen zu treffen, die eine Zuordnung der
Uberflug-Schallereignisse zum Verursacher (Flug-
zeughalter u. -muster) erméglichen.

6. Die Genehmigungsbehoérde hat die Einrichtung und
den Betrieb von Fluglirm-MeBanlagen auf ihre Ord-
nungsméBigkeit zu iiberwachen. Den Flughafenunter-
nehmern ist zur Beschaffung der Anlagen eine ange-
messene Frist zu gewdhren. Die verwendeten MeS-
und Registriergerdte der Anlagen sollen den beste-
henden Normen auf diesem Gebiet Rechnung tragen.

(VkBI 1972 S. 533)

Nr. 273 Merkblatt Detektoren fiir den StraBien-
verkehr — Ausgabe 1972 —
’ Bonn, den 26. Mai 1972
StB 4 — 38.60/4002
An die
obersten StraBenbaubehérden der Linder ’

mit Nebenabdrucken fiir
die Mittelbehérden

" die Autobahnamter

die StraBenbauﬁmtgr
nachrichtlich:

An den
Herrn Préasidenten des Bundesrechnungshofes

6 Frankfurt 1
Berliner StraBe 51

Betr.: Merkblatt Detektoren fiir den StraBenverkehr

Anlg.: 2 Druckstiicke des Merkblattes
(NRW: 3 Stiick)

Der Arbeitskreis ,Lichtsignalanlagen mit Rechnern” der
Arbeitsgruppe ,Planung und Verkehr — StadtstraBen” in
der Forschungsgesellschaft fiir das StraBenwesen hat das
»«Merkblatt Detektoren fiir den StraBenverkehr” ausge-
arbeitet, das inzwischen auch verotffentlicht ist. Das
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Merkblatt gibt in knapper, anschaulicher Form einen
Uberblick iiber die Arten, Wirkungsweisen und Anwen-
dungsméglichkeiten der bisher verwendeten und in der
Praxis bewdhrten Detektoren zur Fahrzeugerfassung im
Verkehr. Dem Praktiker wird damit ein Hilfsmittel in die
Hand gegeben, welches ihm die Wahl und die Entschei-
dung fiir die je nach Erfordernis zweckméiBigste Detek-
torenart erlaubt. Im Interesse einer einheitlichen An-
- wendung weise ich hiermit auf dieses Merkblatt hin.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
- Eglau
Anmerkung: Das Merkblatt ist bei der Geschiftsstelle der

Forschungsgesellschaft fiir das StraBenwesen e.V,,
- 5Koln, Maastrichter StraBe 45, zu beziehen.

(VkBI 1972 S. 533)

Nr. 274 Merkblatt iiber Hochofenschlacke fiir Trag-
schichten, Unterbau und Untergrundver-
besserung Strafienbau - Ausgabe 1972 -

Bonn, den 10. Juli 1972
StB 9/38.56.05
An die

obersten StraBenbaubehérden der Linder

mit Nebenabdrucken fiir
die Regierungen oder Mittelbehérden

- die Autobahndmter und StraSenbaudmter

nachrichtlich:
- An .
die Bundesanstalt fiir StraBenwesen
den Herrn Prasidenten des Bundesrechnungshofes

Betr.: Merkblatt iiber Hochofenschlacke fiir Trag-
schichten, . Unterbau und Untergrundverbesserung im
StraBenbau — Ausgabe 1972 — . .

Das ,Merkblatt iiber - Hochofenschlacke fiir Trag-
schichten, Unterbau und Untergrundverbesserung im
StraBenbau” — Ausgabe 1972 — ist von der For-
schungsgesellschaft fiir das StraBenwesen aufgestellt
worden. Es ersetzt das ,Merkblatt iiber Hochofenschlacke
fiir StraBenuntergrund, Unterbau und Frostschutz" —
Ausgabe 1962 —. :

Die Neufassung des Merkblattes wurde durch die mit
Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 13/1970 vom
30. 12. 1970 — StB 9/12 — Stu — 9067 Vms 70 — einge-
fiihrten ,Richtlinien fiir die -Giiteliberwachung von Stra-
Benbaustoffen; Teil I: StraBenbaugesteine (RGS-I)”
erforderlich. :

Ich gebe das ,Merkblatt iiber Hochofenschlacke fiir
Tragschichten, Unterbau und Untergrundverbesserung im
StraBenbau” — Ausgabe 1972 — hiermit bekannt und
bitte, es beim-Bau von BundesfernstraBen zu beachten.
Im Interesse einer einheitlichen Handhabung wiirde ich
es begriiBen, wenn Sie das Merkblatt auch bei den Bau-
maBnahmen an den in Threm Zustdndigkeitsbereich lie-
genden Landes- und KreisstraBen anwenden wiirden.

Das Merkblatt kann von der Geschiftsstelle der For-
schungsgesellschaft fiir -das ‘StraBenwesen e. V., 5Koln,

. Maastrichter StraBe 45, bezogen werden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Heubling

(VkBI 1972 S. 534)
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