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Nr. 153 Regelung der Aufsicht liber die Zent-
rale Stelle nach Nummer 5 der Anla-
ge Vllle zur StraBenverkehrs-Zulas-
sung-Ordnung (StVZO)

Die Zunahme elektronischer Einrichtungen zur Steuerung
sicherheits- und umweltrelevanter Fahrzeugeinrichtungen
machte eine Anpassung der Vorschriften des § 29 StVZO
notwendig. Durch die 41. Verordnung zur Anderung stra-
Benverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 3. Mérz 2006
(BGBI. | Seite 470, VKBI. 2006 Seite 249) wurde in einem
ersten Schritt die Systemdatenprifung eingefihrt, mit der
diese Fahrzeugeinrichtungen entsprechend der vorhande-
nen Priftechnologien Uberprift wurden. Die Systemdaten
wurden von der 2004 gegriindeten Fahrzeugsystemdaten
GmbH (FSD) in Abstimmung mit dem Verordnungsgeber,
den Fahrzeugherstellern und den Technischen Priifstellen
(TP) und amtlich anerkannten Uberwachungsorganisatio-
nen erarbeitet und fur die Durchfihrung der Hauptunter-
suchungen (HU) zur Verfligung gestellt.

Durch das 3. Gesetz zur Anderung des StVG und anderer
Gesetze vom 20. Juni 2011 (BGBI. 12011, Seite 1124, Be-
grindung BT-Drs. 17/4144) wurde § 6 Abs. 1 Nr. 2 Buch-
staben | und m des StraBenverkehrsgesetzes (StVG) ge-
andert. Diese Anderung trat am 26. Juni 2011 in Kraft und
erméchtigte den Verordnungsgeber fir die in der vorge-
nannten gesetzlichen Vorschrift genannten Zentrale Stel-
le (ZS) die erforderlichen Rahmenvorschriften sowie die
Beauftragung dieser Stelle zur Erarbeitung von Prtifvor-
gaben fir die Hauptuntersuchungen (HU) und fur die Si-
cherheitspriifungen (SP) auf der Grundlage neu zu ent-
wickelnder Priftechnologien Uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle durch eine Anderung der StVZO zu
erlassen. Durch die 47. Verordnung zur Anderung stra-
Benverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 10. Mai 2012
(BGBI. 1 2012, Seite 1086, VkBI. 2012 Seite 375) wurde
die Beauftragung der ZS zur Erarbeitung der Prifvorga-
ben vorgenommen sowie die Anforderungen an diese
Stelle in der Anlage Vllle StVZO vorgeschrieben.

Nach Nr. 5 der Anlage Vllle StVZO obliegt die Aufsicht
Uber die ZS den zustandigen obersten Landesbehdrden
oder den von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht
zustéandigen Stellen. In der amtlichen Begriindung zu die-
ser Vorschrift (VkBI. 2012, Seite 414) ist hierzu ausgefihrt:
,,Die Vorschrift Gber die Aufsicht iber die Zentrale Stelle
richtet sich an die Lander, da die Zentrale Stelle die fiir die
ordnungsgeméBe Durchflihrung der regelméBigen tech-
nischen Uberwachung erforderlichen Vorgaben erarbeitet
und bereitstellt. Eine Aufsicht durch alle Lénder dlirfte
verwaltungs- und kostenintensiv sein. Es besteht die
Méglichkeit, die Aufsicht durch das Land, in dem die Zen-
trale Stelle ihren Sitz hat, ausiiben zu lassen. Dazu ist ein
Benehmensprozess unter den Léandern erforderlich, den
diese in eigener Verantwortung vorzunehmen haben. “

Dieser Benehmensprozess ist erfolgt. Nach dem Be-
schluss der Verkehrsministerkonferenz (VMK) vom
6./7. November 2013 wurde die Aufsicht Uber die ZS dem

| AMTLICHER TEIL |

Freistaat Sachsen im Verbund mit den anderen Landern
Ubertragen.

Die nachstehende Regelung wurde unter den Landern ab-
gestimmt. Sie enthalt die fir die Aufsicht geltenden Be-
stimmungen und liegt im Zustandigkeitsbereich der L&an-
der, die den Bund um Veroffentlichung der Regelung im
Verkehrsblatt gebeten haben.

Bonn, den 24. Juli 2015
LA 20/7345.2/36-1-1

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Christian Theis

Ubersicht
Artikel 1 — Grundsatzliches
Artikel 2 — Aufgaben der Zentralen Stelle
Artikel 3 -
Artikel 4 -

Zielsetzung der Zentralen Stelle

Geschéftsfihrung und Organisation der Zen-
tralen Stelle

Artikel 5 — Aufsicht Uber die Zentrale Stelle

Artikel 6 — Zusammensetzung und Aufgaben des Auf-

sichtsgremiums

Artikel 7 — Berichterstattung an Aufsichtsgremium und
Kontrollbeirat sowie Zustimmungserforder-
nisse

Artikel 8 — Besondere Angelegenheiten

Artikel 9 — Schlussbestimmung

Artikel 1
Grundsatzliches

(1) Die Aufsicht Uber die Zentrale Stelle nach Anlage Vllle
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0O)
wird entsprechend dem Beschluss der Verkehrsmi-
nisterkonferenz (VMK) vom 6./7. November 2013
durch den Freistaat Sachsen im Verbund mit den an-
deren Landern wahrgenommen. Die Aufsicht wird
einem Aufsichtsgremium Ubertragen.

(2) Die Regelung konkretisiert die Vorschriften der Anlage
Vllle StVZO und legt den Rahmen fir die eigenverant-
wortliche Aufgabenwahrnehmung der Geschéftsfih-
rung der Zentralen Stelle fest. Der Geschéftsflihrerin
oder dem Geschéftsfuhrer des Beliehenen obliegt fur
Zwecke dieser Regelung zugleich die Leitung der Zen-
tralen Stelle. Die Leiterin oder der Leiter ist zugleich die
oder der Beauftragte im Sinne der Nummer 5 Satz 5
Anlage Vllle StVZO. Die Regelung bestimmt das Ver-
héltnis zwischen Geschéaftsfihrung und den Aufsicht
fihrenden obersten Landesbehdérden und die Zusam-
menarbeit der Geschaftsflihrung mit dem Kontrollbei-
rat und Technischen Beirat nach Anlage Vllle StVZO.

(3) Die Zentrale Stelle finanziert den laufenden Ge-
schéaftsbetrieb und die erforderlichen Investitionen
vollstédndig aus der Erhebung der Geblihren fur ge-
blhrenpflichtige Amtshandlungen gemaB FuBnote 7
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zu Nummer 413 der Anlage zu § 1 der GebUhrenord-
nung fir MaBnahmen im StraBenverkehr (GebOSt)
sowie aus Entgelten in gleicher Hoéhe und pauschalen
Verrechnungen fir sonstige, nicht geblhrenpflichtige
Leistungen.

(4) Die Zentrale Stelle darf gemaB Nummer 4.2 der An-
lage Vllle StVZO keinen auf Gewinn abzielenden Ge-
schaftsbetrieb ausiiben. Erzielte Gewinne dirfen nur
zweckgebunden und fir die Weiterentwicklung der
regelmaBigen technischen Uberwachung der Fahr-
zeuge verwendet werden.

Artikel 2
Aufgaben der Zentralen Stelle

Die gesetzlichen Aufgaben der Zentralen Stelle ergeben
sich aus § 6 Absatz 1 Nummer 2 Buchstaben | und m des
StVG in Verbindung mit der Anlage Vllle StVZO in der je-
weils glltigen Fassung.

Artikel 3
Zielsetzung der Zentralen Stelle

Die Zentrale Stelle wird unter Beachtung des Artikels 1
Absatz 4 nach den Grundsétzen der Wirtschaftlichkeit ge-
fuhrt und richtet sich nach folgenden Zielen aus:

a. Erhdéhung der Verkehrssicherheit von in Verkehr be-
findlichen Fahrzeugen im Rahmen einer effizienten
und hochwertigen Durchfiihrung von Hauptuntersu-
chungen (HU) und Sicherheitspriifungen (SP) gemaB
§ 29 StvZO.

b. Bereitstellung von Vorgaben fiir die ordnungsgemaBe
Vorbereitung und Durchfiihrung von HU und SP an
berechtigte Stellen gemaB Nummer 3 Anlage Vllle
StvzO.

c. Zweckgebundene Weiterentwicklung der regelmaBi-
gen technischen Uberwachung der Fahrzeuge, ins-
besondere durch Entwicklung effektiver und effizien-
ter Pruftechnologien und -techniken.

Artikel 4
Leitung und Organisation der Zentralen Stelle

(1) Die Leiterin oder der Leiter fuhrt die Geschéfte der
Zentralen Stelle wirtschaftlich und eigenverantwort-
lich auf der Grundlage der bestehenden gesetzlichen
Vorschriften, dieser Regelung und der Einzelanwei-
sungen des Aufsichtsgremiums nach Artikel 5.

(2) Die Leiterin oder der Leiter der Zentralen Stelle nimmt
gemaB Artikel 1 Absatz 2 Satz 3 gleichzeitig die Funk-
tion der oder des Beauftragten nach Nummer 5 der
Anlage Vllle StVZO wahr. Zur Erfullung dieser Auf-
gabe muss sie oder er fachlich geeignet, zuverléssig
und direkt bei der Zentralen Stelle angestellt sein.
Weitere Tatigkeiten auBerhalb der Zentralen Stelle
sind nur zuldssig, soweit keine Interessenkonflikte mit
den Aufgaben der Zentralen Stelle bestehen.

(3) Der Leitung obliegt die Organisation und Steuerung
des Betriebes. Hierzu gehdren insbesondere:

a. die Erstellung einer Aufbau- und Ablauforganisa-
tion (Geschéftsordnung) fur die Zentrale Stelle,

b. die Uberwachung der sach- und fachgerechten
Aufgabenerledigung,

c. die Koordinierung der Aufgabenerflllung in der
Zentralen Stelle, mit den Behorden, den Uber-

)

@

©)
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wachungsorganisationen, den Trégern der Tech-
nischen Prifstellen und dem Bundesinnungsver-
band des Kraftfahrzeughandwerks sowie den
anderen Stellen mit amtlicher Anerkennung fur
die Durchfiihrung von HU und SP,

d. die Ausrichtung der Zentralen Stelle auf die ge-
setzlichen Aufgaben (orientiert an der eigenen
Unternehmenskonzeption),

e. die wirtschaftliche und strategische Ausrichtung
des gesamten Betriebes,

f.  die Ubermittlung von Informationen fiir eine sach-
und fachgerechte Aufgabenerfiillung.

Die Leitung erstellt eine Konzeption als Handlungs-
programm zur Umsetzung der Ziele. Die Konzeption
ist regelmaBig auf die Ziele gemaB Artikel 3 anzupas-
sen.

Die Leitung legt einen Jahresabschluss- und -lage-
bericht vor. Nach Nummer 6 der Anlage Vllle StVZO
prift der Kontrollbeirat die Berichte der Zentralen
Stelle und entlastet die Leitung. Der Kontrollbeirat
informiert das Aufsichtsgremium.

Die Leitung hat sicherzustellen, dass durch eine
Wahrnehmung von Aufgaben neben den Aufgaben
der Zentralen Stelle die Erfullung der gesetzlich tiber-
tragenen Aufgaben nicht beeintrachtigt wird. Dies ist
regelmaBig und auf Anforderung dem Aufsichtsgre-
mium nach Artikel 5 und dem Kontrollbeirat nach
Nummer 6 der Anlage Vllle StVZO in einem Bericht
gemanB Artikel 7 und hinsichtlich der Verwendung der
gebihren- bzw. entgeltfinanzierten gesetzlichen Auf-
gaben zusétzlich dem Kontrollbeirat nach Nummer 6
der Anlage Vllle StVZO nachzuweisen.

Artikel 5
Aufsicht lGiber die Zentrale Stelle

Die Aufsicht Uber die Zentrale Stelle i.S. d. Nummer 5
Anlage Vllle StVZO wird durch ein Aufsichtsgremium
wahrgenommen. Die Vertretung des Freistaats Sach-
sen Ubt den Vorsitz des Aufsichtsgremiums im Sinne
dieser Regelung aus. Der Freistaat Sachsen wird von
mindestens drei weiteren Landern unterstitzt. Die
jeweiligen Lé&ndervertreter werden vom Bund-L&n-
der-Fachausschuss ,Technisches Kraftfahrwesen
(BLFA-TK) in alternierender Weise bestimmt.

Die Zentrale Stelle hat dem Aufsichtsgremium auf
dessen Verlangen die erforderlichen Auskiinfte Gber
ihre Tatigkeit zu erteilen und Einblick in die Unterla-
gen zu gewahren.

Die Zentrale Stelle hat den Mitgliedern des Aufsichts-
gremiums freien Zugang zu den Grundsticken und
Geschaftsraumen wahrend der Geschéfts- und Be-
triebszeiten zu gewahren, so dass dort Prifungen
sowie Besichtigungen vorgenommen und Aufzeich-
nungen eingesehen werden kdénnen, bzw. hat diese
zur Verfugung zu stellen (Anlage Ville Nummer 5
Satz 3 StVZO0).

Artikel 6
Zusammensetzung und Aufgaben
des Aufsichtsgremiums
Das Aufsichtsgremium der Zentralen Stelle besteht
aus folgenden stimmberechtigten Mitgliedern:

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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a. einem Vertreter des Freistaats Sachsen als der
bzw. dem Vorsitzenden,

b. mindestens drei Vertretern weiterer Lander in al-
ternierender Reihenfolge.

Die zusténdige Staatsministerin bzw. der zustandige
Staatsminister sowie die zustandige Staatssekretérin
bzw. der zustédndige Staatssekretar des Freistaats
Sachsen kdnnen jederzeit an Sitzungen teilnehmen.
Sie haben dann die Mdglichkeit, die Leitung der Sit-
zung und auch das Stimmrecht des bzw. der Vorsit-
zenden zu Ubernehmen.

Die Beratungen des Aufsichtsgremiums und des
Kontrollbeirates sind streng vertraulich zu behandeln.
Die Leitung versendet Tagesordnungen und Proto-
kolle der Sitzungen an die Gremienmitglieder. Die
Protokolle oder auch Teile davon durfen nur veréf-
fentlicht bzw. weitergegeben werden, wenn die bzw.
der Vorsitzende des Kontrollbeirates und des Auf-
sichtsgremiums fur seinen Zusténdigkeitsbereich
diesem zustimmt.

Das Aufsichtsgremium entscheidet mit einfacher
Mehrheit der anwesenden Mitglieder. Bei Stimmen-
gleichheit entscheidet die Stimme des bzw. der Vor-
sitzenden.

Das Aufsichtsgremium nimmt die Aufgaben nach Num-
mer 5 der Anlage Vllle StVZO wahr; insbesondere:

a. die Prufung der Erflllung der nach Anlage Ville
StVZO geforderten Voraussetzungen,

b. die Prifung der ordnungsgeméaBen und vor-
schriftsméBigen Erfullung der der Zentralen Stel-
le gesetzlich Ubertragenen Aufgaben und der
Einhaltung datenschutzrechtlicher Vorschriften.

Das Aufsichtsgremium kann Aufgaben gemaB Num-
mer 5 Anlage Vllle StVZO an den Kontrollbeirat tiber-
tragen.

Eine Anderung in der Person der Leiterin bzw. des
Leiters der Zentralen Stelle ist nur mit Zustimmung
des Aufsichtsgremiums im Einvernehmen mit dem
Kontrollbeirat zuldssig. Wenn die Leiterin oder der
Leiter der Zentralen Stelle als die oder der Beauftrag-
te den fir den Betrieb der Zentralen Stelle maBgeb-
lichen Vorschriften zuwiderhandelt, die vom Auf-
sichtsgremium erteilten Einzelanweisungen nicht
befolgt oder keine Gewahr mehr dafiir bietet, dass
ihre bzw. seine Aufgaben ordnungsgemas erfullt wer-
den, kann das Aufsichtsgremium die Zustimmung
nach Satz 1 widerrufen.

Artikel 7
Berichterstattung an Aufsichtsgremium und

Kontrollbeirat sowie Zustimmungserfordernisse

Die Leitung hat dem Aufsichtsgremium und dem Kon-
trollbeirat insbesondere tber

a. ihre Konzeption und andere grundsétzliche Fra-
gen der Betriebsflhrung,

die Wirtschaftlichkeit des Betriebes,
c. die Entwicklung des Betriebes,

d. strategisch bedeutende Projekte und bedeuten-
de Entwicklungen

aus gegebenem Anlass, jedoch mindestens einmal
jahrlich, zu berichten.

@
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Die Leitung hat das Aufsichtsgremium unverziglich
Uber nachteilige Tatsachen zu unterrichten, wenn die-
se fur die ordnungs- und anweisungsgemaBe Erful-
lung der Aufgaben und Pflichten von Bedeutung sein
koénnen. Sie hat ferner unverziglich das Aufsichts-
gremium Uber Vorkommnisse von allgemeiner Be-
deutung zu unterrichten. Die Regelung in Artikel 8
Absatz 1 bleibt unberihrt.

Die Konzeption ist mindestens alle flinf Jahre sowie
bei einschlagigen Gesetzes- und Verordnungsénde-
rungen und bei allen weiteren wesentlichen Anderun-
gen fortzuschreiben und dem Aufsichtsgremium und
dem Kontrollbeirat zur Kenntnisnahme vorzulegen.

Die Leitung hat fir jedes Geschéftsjahr einen Ge-
schéfts- bzw. Wirtschaftsplan (Erfolgsplan, Finanzie-
rungsplan, Stellenplan) fur die Zentrale Stelle aufzu-
stellen und dem Aufsichtsgremium und dem
Kontrollbeirat so rechtzeitig vorzulegen, dass beide
Gremien vor Beginn des Geschafts- oder Wirtschafts-
planjahres darlber beraten kénnen.

Zusammen mit dem Geschéfts- oder Wirtschaftsplan
sind dem Aufsichtsgremium und dem Kontrollbeirat
eine mittelfristige Finanzplanung (Stellen-, Investiti-
ons-, Finanzierungsvorschau) vorzulegen, die das
Planungsjahr (Folgejahr auf das angefangene Ge-
schéftsjahr) und mindestens ein weiteres Planungs-
jahr umfasst. Die dem Zahlenwerk zugrunde liegen-
den Annahmen und die wesentlichen Planungsdaten
sind zu erlautern.

Die Leitung hat dafir Sorge zu tragen, dass nach
einem zu Beginn des Geschaéftsjahres in Abstimmung
mit dem bzw. der Vorsitzenden des Aufsichtsgre-
miums aufzustellenden Zeitplan in regelmaBigen Ab-
stdnden Sitzungen stattfinden. Das Aufsichtsgre-
mium muss mindestens einmal im Kalenderjahr
zusammentreten. Der Leitung obliegt die Vorberei-
tung der Sitzungen. Die Einladungen zu den Sitzun-
gen sind den Mitgliedern des Aufsichtsgremiums
mdglichst frihzeitig zuzuleiten. Die von dem bzw. der
Vorsitzenden des Aufsichtsgremiums zu billigende
Tagesordnung sowie erlduternde Unterlagen sollen
spatestens zehn Werktage, bei Entscheidungen, die
fir die Zentrale Stelle von besonderer Bedeutung
sind (z.B. der Wirtschaftsplan und der Jahresab-
schluss), spatestens vierzehn Werktage vor der Sit-
zung den Mitgliedern des Aufsichtsgremiums vorlie-
gen. Tischvorlagen sollen auf unumgéngliche Félle
beschréankt bleiben.

Die Aufgaben des Technischen Beirats der Zentralen
Stelle sind in Nummer 7.1 Anlage Vllle StVZO fest-
gelegt. Die Bestellung des Vorsitzes des Technischen
Beirats durch die Leitung bedarf der Zustimmung des
Aufsichtsgremiums. Die Mitglieder des Aufsichtsgre-
miums kdénnen jederzeit an den Sitzungen des Tech-
nischen Beirats teilnehmen.

Die Leitung hat dem Aufsichtsgremium jéhrlich in
Form eines Berichtes nachzuweisen,

a. dass die Zentrale Stelle keinen auf Gewinn ab-
zielenden Geschéftsbetrieb auslibt und die Ent-
lastung der Geschéftsfihrung durch den Kont-
rollbeirat vorliegt,
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b. dass die erzielten Gewinne, mit Ausnahme einer
dem allgemeinen Zinsniveau entsprechenden
und vom Kontrollbeirat genehmigten Verzinsung
des Stammkapitals des Beliehenen, nur zweck-
gebunden fir die Weiterentwicklung der regel-
maBigen technischen Uberwachung der Fahr-
zeuge verwendet werden,

c. dass die Zentrale Stelle die ihr gesetzlich tber-
tragenen Aufgaben und Pflichten entsprechend
Artikel 2 dieser Regelung und Einzelanweisungen
entsprechend Artikel 4 Absatz 1 dieser Regelung
erflllt,

d. dass die Zentrale Stelle die datenschutzrechtli-
chen Vorschriften erflillt und die Sicherheit der
Daten und der Datenschutz gewahrleistet wird,

e. dass die personellen und sachlichen Vorausset-
zungen zur ordnungsgemaBen Erfillung der ge-
setzlich Ubertragenen Aufgaben und Einzelan-
weisungen gewahrleistet werden,

f. dass die Zentrale Stelle ihre Pflichten gegenlber
dem Kontrollbeirat nach Nummer 6 Anlage Vllle
StVZO erflllt hat.

Artikel 8
Besondere Angelegenheiten

Die Leitung hat grundséatzlich besonders wichtige An-
gelegenheiten der Zentralen Stelle unverziglich dem
Aufsichtsgremium und dem Kontrollbeirat mitzutei-
len. Dazu gehoren insbesondere:

a. Vorgénge, die nicht unerhebliche Auswirkungen
auf die gesetzlich Ubertragenen Aufgaben der
Zentralen Stelle haben, bzw. die das wirtschaft-
liche Ergebnis wesentlich beeinflussen sowie der
Wegfall der Voraussetzung zum Betreiben der
Zentralen Stelle,

b. gravierende, das Geschaftsergebnis besonders
beeintrachtigende Betriebsstérungen und gravie-
rende VerstdBe im Sinne von rechtswidrigen
Handlungen zum Nachteil der Zentralen Stelle
sowie Einzelsituationen, in denen der Verdacht
einer solchen Handlung besteht.

Stellen die Vorsitzenden des Aufsichtsgremiums und
des Kontrollbeirats gravierende VerstéBe im Sinne
des Absatz 1 Buchstabe b fest, sind diese Handlun-
gen zu untersagen und Entscheidungen im Beneh-
men mit den Landern herbeizufiihren.

Bei Angelegenheiten gemaB Absatz 1, die wegen
ihrer Dringlichkeit die Einberufung des Aufsichts-
gremiums und des Kontrollbeirates nicht zulassen,
entscheiden die Vorsitzenden von Aufsichtsgremium
und Kontrollbeirat bilateral auBerhalb der Sitzungen
und informieren die Mitglieder des Aufsichtsgremiums
bzw. des Kontrollbeirates.

Artikel 9
Schlussbestimmung
Die Regelung tritt am Tag nach der Verd&ffentlichung
im Verkehrsblatt (VkBI.) in Kraft.
Bei Widerspriichen dieser Regelung mit der Satzung

der Betreiberin der Zentralen Stelle gelten die Bestim-
mungen dieser Regelung.

(3) Die vorliegende Regelung und spater zu erfolgende
Anderungen dieser Regelung werden auf Vorschlag
der zusténdigen obersten Landesbehérden und im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur erlassen und in dessen
Amtsblatt (VkBI.) veroffentlicht.

(VkBI. 2015 S. 554)

Nr. 154 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 12/2015
Sachgebiet 16.2: Bauvertragsrecht
und Vergabewesen;
Vergabe- und
Vertragsunterlagen

StB 14/7134.5/005-2448896
Bonn, 17. August 2015

Oberste StraBenbaubehdrden
der Lander

nachrichtlich:
Bundesanstalt fiir StraBenwesen
Bundesrechnungshof

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Betreff: Standardleistungskatalog fiir den
StraBen- und Briickenbau (STLK);

- Herausgabe des Leistungsbereichs
(LB)
LB 132 Lichtsignalanlagen
(2. Auflage 2015)
Korrekturfassungen (07/15)
der

LB 101 Baustelleneinrichtung,
Baubegleitende Leistungen
(2. Auflage 2007)

LB 113 Asphaltbauweisen
(8. Auflage 2013)
LB 114 Betonbauweisen
(5. Auflage 2014)
LB 121 Lager, Ubergiinge, Gelinder
fiir Ingenieurbauten
(4. Auflage 2003)

Bezug: Meine Allgemeinen Rundschreiben
StraBenbau

1. Nr.23/2010 vom 14.09.2010
S 12/7138.4/021-1279194

2. Nr. 08/2014 vom 26.06.2014
StB 14/7134.5/005-2246607

3. Nr. 18/2012 vom 30.10.2012
StB 14/7134.5/005-1802371

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Anlagen:

(1)

DV STLK-Ausgabestand 07/15 (Anlage 1)
STLK-Korrekturliste 07/15 (Anlage 2)
LB 132

Der Querschnittsausschuss QA 6 ,Standardleis-
tungskatalog flr den StraBen- und Brickenbau® der
Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrs-
wesen (FGSV) hat unter Berlicksichtigung der Stel-
lungnahmen der Lander und der Spitzenverb&nde der
Bauwirtschaft den Leistungsbereich LB 132 Lichtzei-
chenanlagen des Standardleistungskatalogs fiir den
StraBen- und Bruckenbau (STLK) neu aufgestellt:

Die Anderungen:
LB 132 Lichtsignalanlagen

Der Leistungsbereich LB 132 wurde fachtechnisch
neu aufgestellt und dem aktuellen Regelwerk ange-
passt. Der LB wurde in ,Lichtsignalanlagen® umbe-
nannt. AuBerdem enthalt der LB erstmals als Anwen-
dungshilfe fir die Erarbeitung der Unterlagen des AG
Mustertextbausteine (,Lieferung und Montage von
Lichtsignalanlagen LSA/FSA - spezifische Leistungs-
beschreibung®).

In dieser Anwendungshilfe ist in Ermangelung fach-
spezifischer Vertragsbedingungen in Form von Mus-
tertexten die ergénzende Leistungsbeschreibung zu
den Standardleistungstexten vorgegeben. Diese sind
den jeweiligen Ausschreibungsbedingungen indivi-
duell anzupassen.

Korrekturfassung (07/15) des Leistungsbereichs LB
114 Betonbauweisen

Der Querschnittskreis (QK) 6.2 ,,Oberbau”“ der FGSV
hat neue Standardleistungstexte zum Kaltrecycling
und fir Dranbetontragschichten erarbeitet.

Die fur den STLK im ,Verzeichnis der eingeflihrten
und DV-technisch aktuellen Leistungsbereiche,
Stand: Juli 2015“ (DV STLK-Ausgabestand 07/15)
aufgefuihrten 34 Leistungsbereiche liegen als Buch-
ausgabe und auf Datentragerausgabe als STLK/LB-
Datei vor (siehe Anlage 1).

Die von der FGSV erstellte CD-ROM mit dem DV
STLK- Ausgabestand: Juli 2015) enthélt die aktuell
gultige digitale Fassung fiir die Datenverarbeitung
(AVA-Programme) des STLK. Zusatzlich sind eine
WORD- und PDF-Datei der Anlage 1 des LB 132 vor-
handen.

Druckfehlerberichtung und Korrekturen: Die bei der
Anwendung des STLK in den bisher herausgegebe-
nen Leistungsbereichen festgestellten Druckfehler
bzw. vorzunehmende Korrekturen sind in der ,Liste
der in der STLK-Buchausgabe vorzunehmenden Kor-
rekturen,

Stand: Juli 2015“ (STLK-Korrekturliste 07/15) zusam-
mengestellt (siehe Anlage 2).

Der DV STLK (Ausgabestand Juli 2015) enthalt bereits
alle Korrekturen.

Die korrigierten Leistungsbereiche LB 125 Tunnelbau
und LB 134 Kabelverlegung enthalten wegen der An-

)

wendung der neuen DIN EN 206-1 und DIN 1045-2
die gednderten Betonbezeichnungen.

Ich weise auf den aktuell gliltigen DV STLK (Ausgabe-
stand Juli 2015) hin, und bitte diesen bei der Aufstel-
lung von neuen Bauvertragsunterlagen im Bundes-
fernstraBenbau ab sofort zu verwenden.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfeh-
le ich, den STLK auch fiir die in Ihrem Zusténdigkeits-
bereich liegenden StraBen anzuwenden.

Von lhrem Einfiihrungserlass bitte ich mir eine Kopie
zu Ubersenden.

Fir den urheberrechtsfreien Gelbentwurf (800-er
Nummerierung) des STLK ist zu beachten:

Ab sofort ist der LB 832 Lichtsignalanlagen und die
dazugehdrige Datei des Gelbentwurfs (s. Bezug 3.)
nicht mehr zu verwenden.

Iv.

Mein Allgemeines Rundschreiben StraBenbau
Nr. 08/2014 vom 26.06.2014 (siehe Bezug 2.) hebe
ich auf.

Ich wéare lhnen dankbar, wenn Sie mir weiterhin bei
der Anwendung des STLK eventuell festgestellte Feh-
ler mitteilen wirden.

Herstellung und Vertrieb des STLK veranlasst der

FGSV Verlag GmbH

Wesselinger Str. 17

50999 KéIn

Tel.: 02236/38 46 30

Fax: 02236/38 46 40

E-Mail: info@fgsv-verlag.de,

Internet: www.fgsv-verlag.de.

Eine Grundausstattung des im Betreff genannten
neuen Leistungsbereichs (100er-Nummerierung) als
STLK-Buchausgabe ist in der Anlage beigefligt. Wei-
tere Exemplare der STLK-Buchausgabe sowie die
Lizenzen fur die DV-Anwendung des STLK kdnnen
beim FGSV Verlag (auch von Dritten) bezogen wer-
den.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Anlage 1
zum ARS Nr 12/2015
StB 14/7134.5/005-2448896

Standardleistungskatalog fiir den StraBen- und Briickenbau
sverzeichnis der eingefiihrten und DV-technisch aktuellen Leistungsbereiche, Stand Juli 2015%
DV STLK-Ausgabestand (07/15)

LB-Nr. Bezeichnung des Leistungsbereiches Ausgabe- Korrektur-  Gelbentwurf

jahr datum (Stand)

101 Baustelleneinrichtung, Baubegleitende Leistungen (2. Auflage 2007) 07/15 (07/15) -
102 Entsorgung (1. Auflage 2012) 10/12 = =
103 Bodenerkundung (2. Auflage 2003) 06/03 - -
104  Pflanzenlieferung (1. Auflage 2006) 06/06 - -
105 Verkehrssicherung an Arbeitsstellen (2. Auflage 2003) 05/07 (05/07) -
106  Erdbau (4. Auflage 2001) 10/12 (10/12) LB 806 (09/13)
107 Landschaftsbau (4. Auflage 2009) 10/11 (10/11) -
108 Baugruben, Leitungsgrében (4. Auflage 2008) 10/12 (10/12) -
109 Wasserhaltung (3. Auflage 2011) 10/11 - -
110  Entwasserung fiir StraBen (4. Auflage 2004) 06/06 (06/06) -
111 Entwésserung fur Kunstbauten (4. Auflage 2005) 03/05 - -
112  Schichten ohne Bindemittel (3. Auflage 2014) 06/14 - -
113 Asphaltbauweisen (8. Auflage 2013) 07/15 (07/15) -
114 Betonbauweisen (5. Auflage 2014) 07/15 (07/15) -
115 Pflasterdecken, Plattenbelége, Einfassungen (4. Auflage 2010) 10/11 (10/11) -
116  GerUste, Behelfsbriicken (4. Auflage 2013) 09/13 - -
117  Grindungen (4. Auflage 2006) 05/07 (05/07) -
118 Kunstbauten aus Beton und Stahlbeton (4. Auflage 2004) 09/13 (09/13) -
119  Mauerwerk fir Kunstbauten (3. Auflage 2001) 10/12 (10/12) LB 819 (06/14)
120 Kunstbauten aus Stahl (3. Auflage 2001) 05/07 (05/07) LB 820 (09/13)
121 Lager, Uberginge, Gelénder fiir Kunstbauten (4. Auflage 2003) 07/15 (07/15) -
122  Korrosionsschutz von Stahl (2. Auflage 2009) 10/10 (10/10) -
123  Dichtungsschichten und Fugen firr Ingenieurbauten (4. Auflage 2012) 10/12 - -
124  Schutz und Instandsetzung von Betonbauteilen (3. Auflage 2013) 09/13 - -
125 Tunnelbau (1. Auflage 1999) 05/07 (05/07) -

127  Larmschutzkonstruktionen (3. Auflage 2011) 10/11 = -
128  Z&une, Holzgelander (2. Auflage 2007) 10/11 (10/11) -
129 Fahrzeug-Rickhaltesysteme und Leiteinrichtungen (1. Auflage 2013)  09/13 - -
130  Verkehrsschilder (3. Auflage 2009) 10/11 (10/11) -
131  Fahrbahnmarkierungen (2. Auflage 2002) 03/05 (03/05) -
132 Lichtsignalanlagen (2. Auflage 2015) 07/15 - -
133 StraBenbeleuchtung (1. Auflage 1982) 10/10 (10/10) -
134 Kabelverlegung (1. Auflage 1979) 05/07 (05/07) -
135 Streckenfernmeldekabelmontage (1. Auflage 1993) 05/07 (05/07) -

Ausgabeformen des STLK

Die Standardleistungstexte des STLK liegen gedruckt in Buchform (STLK-Buchausgabe) sowie digitalisiert als STLK/
LB-Dateien auf Datentrager vor (STLK-Datentragerausgabe). Die STLK-Buchausgabe besteht aus Einzelheften (Bro-
schiren) im DIN A 4-Format, die jeweils einen Leistungsbereich (LB) umfassen. Die STLK/LB-Dateien gibt es im ori-
ginalen STLK-Format und umformatiert im StLB-Format.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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DV STLK-Ausgabestand Juli 2015

Der DV STLK-Ausgabestand Juli 2015 enthalt gegen-
Uber dem STLK-Ausgabestand Juni 2014 :

a) Neue Leistungsbereiche:
-LB 132

b) Fortgeflhrte Leistungsbereiche:
- keine

c) Korrigierte Gelbentwirfe und Leistungsbereiche:
-LB101,LB 113,LB 114 und LB 121

d) Zurlckgezogene Gelbentwirfe und Leistungsbereiche
- LB 832

e) Derzeit glltige Gelbentwiirfe:

- LB 806 Erdbau
- LB 819 Mauerwerk fiir Ingenieurbauten
- LB 820 Ingenieurbauten aus Stahl

Anlage 2
zum ARS Nr. 12/2015
StB 14/7134.5/005-2448896

Standardleistungskatalog fiir den
StraBen- und Briickenbau (STLK)

sListe der in der STLK-Buchausgabe vorzunehmenden
Korrekturen, Stand: Juli 2015“

STLK-Korrekturliste 07/15

Die nachstehend aufgelisteten Druckfehler bzw. vorzu-
nehmenden Korrekturen wurden bei der Anwendung des
STLK in den herausgegebenen Leistungsbereichen fest-
gestellt. Die STLK/LB-Dateien des aktuellen DV STLK-
Ausgabestand Juli 2015 enthalten bereits die nachfol-
gend aufgelisteten Korrekturen:

INHALT
Leistungsbereich 101, Ausgabe 05/07 (Korrektur 07/15)
Leistungsbereich 105, Ausgabe 08/03 (Korrektur 05/07)
Leistungsbereich 106, Ausgabe 10/01 (Korrektur 10/12)
Leistungsbereich 107, Ausgabe 12/09 (Korrektur 10/11)
Leistungsbereich 108, Ausgabe 08/08 (Korrektur 10/12)
Leistungsbereich 110, Ausgabe 08/04 (Korrektur 06/06)
Leistungsbereich 113, Ausgabe 09/13 (Korrektur 07/15)
Leistungsbereich 114, Ausgabe 09/13 (Korrektur 07/15
Leistungsbereich 115, Ausgabe 10/10 (Korrektur 10/11)
Leistungsbereich 117, Ausgabe 06/06 (Korrektur 05/07)
Leistungsbereich 118, Ausgabe 08/04 (Korrektur 09/13)
Leistungsbereich 119, Ausgabe 06/01 (Korrektur 10/12)
Leistungsbereich 120, Ausgabe 06/01 (Korrektur 05/07)
Leistungsbereich 121, Ausgabe 06/03 (Korrektur 07/15)
Leistungsbereich 122, Ausgabe 12/09 (Korrektur 10/10
Leistungsbereich 125, Ausgabe 12/99 (Korrektur 05/07
Leistungsbereich 128, Ausgabe 05/07 (Korrektur 10/11
Leistungsbereich 130 Ausgabe 12/09 (Korrektur 10/11
Leistungsbereich 131, Ausgabe 08/02 (Korrektur 03/05
Leistungsbereich 133, Ausgabe 10/82 (Korrektur 10/10

(
(

—_ =

— =

Leistungsbereich 134, Ausgabe 02/79 (Korrektur 05/07
Leistungsbereich 135, Ausgabe 11/93 (Korrektur 05/07

—_— == =

KN

Korrekturanweisung

Leistungsbereich 101, Ausgabe 05/07
(Korrektur 07/15 s. Einlegeblatt ,,13a“)

101610 Andern

: ImFT 2.2 ,5% statt 4"

Leistungsbereich 105, Ausgabe 08/03 (Korrektur 05/07)

105401 Andern

105406 Andern

» Im FT 1.30 ,Masse” statt , Gewicht*
: ImFT 1.31 ,Masse“ statt ,Gewicht“
: ImKFT 1.31 ,,500“ statt ,,900“

: ImFT 1.32 ,Masse“ statt ,Gewicht“
: ImFT 1.33 ,Masse“ statt , Gewicht“
. ImFT 1.34 ,Masse“ statt ,Gewicht”
. ImFT 1.35 ,Masse“ statt , Gewicht“
. ImFT 1.36 ,Masse“ statt ,,Gewicht“
: ImFT 1.30 ,Masse“ statt , Gewicht“
: ImFT 1.31 ,Masse“ statt ,Gewicht”
: ImKFT 1.31 ,,500“ statt ,,900“

: ImFT 1.32 ,Masse“ statt ,Gewicht”
: ImFT 1.33 ,Masse“ statt ,, Gewicht“
. ImFT 1.34 ,Masse“ statt ,Gewicht”
: ImFT 1.35 ,Masse“ statt , Gewicht“
: ImFT 1.36 ,Masse” statt , Gewicht*

Leistungsbereich 106, Ausgabe 10/01 (Korrektur 10/12)

106 005 Streichen

106 010

Streichen

106 015 Streichen

106 020 Streichen

106 025 Streichen

106 030 Streichen

106 036 Streichen

. ImFT 7.1 Mittlere”
: ImFT 7.2 Mittlere®
. ImFT 7.3 ,Mittlere”
: ImFT 7.4 Mittlere®
. ImFT 7.5 ,Mittlere”
: Im FT 5.01 ,Mittlere“
: Im FT 5.02 ,Mittlere“
: Im FT 5.03 ,Mittlere“
: Im FT 5.04 ,Mittlere®
: Im FT 5.05 ,Mittlere“
: Im FT 6.1 ,Mittlere®
. ImFT 6.2 ,Mittlere”
: Im FT 6.3 ,Mittlere*
. ImFT 6.4 ,Mittlere“
: Im FT 6.5 ,Mittlere*
. Im FT 4.1 Mittlere”
» Im FT 4.2  Mittlere®
. Im FT 4.3 ,Mittlere“
» Im FT 4.4  Mittlere®
: Im FT 4.5 ,Mittlere”
. ImFT 5.01 ,Mittlere“
: Im FT 5.02 , Mittlere“
. Im FT 5.03 , Mittlere”
. Im FT 5.04 , Mittlere“
. Im FT 5.05 , Mittlere“
. Im FT 4.1  Mittlere”
: ImFT 4.2 Mittlere”
. Im FT 4.3 , Mittlere“
. ImFT 4.4 Mittlere”
. Im FT 4.5 Mittlere“
: ImFT 6.1 ,Mittlere”
: Im FT 6.2 ,Mittlere“
: Im FT 6.3 ,Mittlere”

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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KN Korrekturanweisung KN Korrekturanweisung
: Im FT 6.4 ,Mittlere“ 106 210 Streichen : ImFT 5.1 ,Mittlere”
: Im FT 6.5 ,Mittlere” : Im FT 5.2 ,Mittlere”
106 041 Streichen : Im FT 2.1 ,Mittlere” : Im FT 5.3 ,Mittlere”
: ImFT 2.2 ,Mittlere® : Im FT 5.4 Mittlere"
: Im FT 2.3, Mittlere” : Im FT 5.5 ,Mittlere”
. Im FT 2.4 Mittlere“ . ImFT 5.9 , Mittlere”
: Im FT 2.5 , Mittlere” 106 230 Streichen : Im FT 5.1 ,Mittlere“
106 046 Streichen : ImFT 3.01 ,Mittlere” : ImFT 5.2 ,Mittlere”
: ImFT 3.02 ,Mittlere” . Im FT 5.3 ,Mittlere"
: Im FT 3.03 ,Mittlere” : Im FT 5.4 ,Mittlere”
: Im FT 3.04 ,Mittlere” : Im FT 5.5 ,Mittlere*
: ImFT 3.05 ,Mittlere” Im FT 5.9 ,Mittlere“
: ImFT 7.01 ,Mittlere* Andern : AE ,m“statt ,m2“
106 051 Streichen : ImFT 7.02 ,Mittlere” 106 540 Streichen : ImFT 3.1, Mittlere*
: Im FT 7.03 ,Mittlere” . Im FT 3.2, Mittlere®
. Im FT 7.04 ,Mittlere” . Im FT 3.3 ,Mittlere®
: Im FT 7.05 ,Mittlere“ . Im FT 3.4 ,Mittlere*
106 056 Streichen : Im FT 8.1 ,Mittlere” . Im FT 3.5 ,Mittlere*
: ImFT 8.2, Mittlere® 106230 Streichen : ImFT 5.9, Mittlere
: ImFT 8.3, Mittlere" 106520 Andern  : AE ,m*statt,m2*
: ImFT 8.4, Mittlere 106 540 Streichen : Im FT 3.1 ,Mittlere*
. Im FT 8.5 , Mittlere” © Im FT 3.2, Mittlere*
106 061 Streichen : ImFT 8.1 ,Mittlere” : Im FT 3.3, Mittlere*
: Im FT 8.2 ,Mittlere” - ImFT 3.4 ,Mittlere*
» Im FT 8.3 ,Mittlere” . ImFT 3.5 , Mittlere*
: Im FT 8.4, Mittlere” © Im FT 3.9 , Mittlere®
: ImFT 8.5, Mittlere* 106605 Streichen : Im FT 3.1, Mittlere®
106 116 Streichen : Im FT 4.1 ,Mittlere”

: Im FT 4.2 Mittlere®
. Im FT 4.3 ,Mittlere”
. Im FT 4.4  Mittlere“
» Im FT 4.5  Mittlere®

. Im FT 3.2 ,Mittlere“
. Im FT 3.3 , Mittlere”
: Im FT 3.4 ,Mittlere”
: Im FT 3.5 ,Mittlere”
: Im FT 3.9 ,Mittlere”

Heft 18 - 2015

106 150 Andern : FT 2.3 ,Schaumlava 11/32 mm* statt

»Schaumlava 11/32 mm. des AG“ 106610 Streichen

. Im FT 3.1 , Mittlere”
. Im FT 3.2 , Mittlere”

Einfligen : FT 2.4 ,Material = industrielles Nebenpro- .
dukt nach Unterlagen des AG* : ImFT 3.3, Mittlere*
: KFT 2.4 ,Ind. Nebenpr. U AG* : ImFT 3.4, Mittlere*
Streichen : Im FT 6.1 ,Mittlere* : ImFT 3.5 ,Mittlere*
. Im FT 6.2 ,Mittlere® . Im FT 3.9 ,Mittlere”
. Im FT 6.3 ,Mittlere® 106 615 Streichen : ImFT 7.01 ,Mittlere“
: Im FT 6.4 ,Mittlere® . ImFT 7.02 ,Mittlere“
: Im FT 6.5 ,Mittlere® . Im FT 7.03 ,Mittlere”
106 165 Streichen : Im FT 5.01 ,Mittlere* : Im FT 7.04 ,Mittlere®
. Im FT 5.02 ,Mittlere* : Im FT 7.05 ,Mittlere”
: Im FT 5.03 , Mittlere“ : ImFT 7.99 ,Mittlere®
. Im FT 5.04 ,Mittlere* 106 620 Streichen : Im FT 8.1 ,Mittlere“
: Im FT 5.05 ,Mittlere“ . Im FT 8.2 ,Mittlere”
106 170 Streichen : Im FT 5.1 ,Mittlere” : Im FT 8.3 ,Mittlere”
: Im FT 5.2 ,Mittlere“ . Im FT 8.4 ,Mittlere”
. ImFT 5.3 ,Mittlere® : ImFT 8.5 ,Mittlere”
. ImFT 5.4 ,Mittlere® : ImFT 8.9 ,Mittlere”
: Im FT 5.5 ,Mittlere” 106 625 Streichen : ImFT 6.1 ,Mittlere”
106 185 Streichen : Im FT 2.1 ,Mittlere” . ImFT 6.2 ,Mittlere”

. Im FT 2.2 ,Mittlere“
» Im FT 2.3 ,Mittlere®
: Im FT 2.4 Mittlere®
: Im FT 2.5 , Mittlere”

. ImFT 6.3 ,Mittlere”
. Im FT 6.4 ,Mittlere”
. Im FT 6.5 , Mittlere”
. Im FT 6.9 ,Mittlere”
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KN Korrekturanweisung KN Korrekturanweisung
106 705 Streichen : Im FT 4.1  Mittlere“ 107 717 Andern : Im FT 7.01 ,innerhalb der Baustelle“ statt
. Im FT 4.2 ,Mittlere® »im Baustellenbereich“
. Im FT 4.3 ,Mittlere® . Im KFT 7.01 ,Boden Baustelle” statt
: ImFT 4.4, Mittlere* . »Boden innerhalb*
- Im FT 4.5  Mittlere* 107 721 Andern : Im FT6.2 ,,innerhalp der Baustelle“ statt
- Im FT 4.9 ,Mittlere ) »im Bauste!lenberemh“
106 8 Streichen : Ganzer Abschnitt 107723 Andern : leFE;d;tg;m%rgféibcﬁf rBaustelle” stat
106 916 Streichen : Im FT 4.1 ,,Mittlere“ : Im KFT 4.1 ,Baustelle® statt
© ImFT 4.2, Mittlere” ,Baustellenbereich*
: ImFT 4.3 ,Mittlere™ 107725 Andern  : ImFT5.01 ,innerhalb der Baustelle* statt
: Im FT 4.4  Mittlere® ,im Baustellenbereich“
: Im FT 4.5 Mittlere” : Im KFT 5.01 ,Baustelle statt
: Im FT 4.9 ,Mittlere® ,Baustellenbereich”
106 921 Streichen : Im FT 4.1 ,Mittlere” 107 731 Andern - Im FT 4.2 ,innerhalb der Baustelle” statt
. Im FT 4.2 Mittlere* »im Baustellenbereich”
. Im FT 4.3, Mittlere* Streichen : ImKFT 4.2 ,i.“
Im FT 4.4 Mittlere* Andern : ImFT 4.4 innerhalb der Baustelle” statt
- Im FT 4.5 ,Mittlere* »im Baustellenbereich“
- Im FT 4.9 , Mittlere* ) . Im KFT 4.4 innerhalb“ statt ,,Im Baust.”
106931 Streichen : Im FT 3.01 .Mittlere* 107 733 Andern : Im FT 4.1 ,,innerhalp der Baustelle“ statt
- Im FT 3.02 :Mittlere“ ,im Baustellenbereich*
- I FT3.03 Mittlere® : Im FT 4.2 ,,innerhalp dfr Baustelle“ statt
nt . »im Baustellenbereich
+ ImFT 3,04, Mittlere® Streichen : Im KFT 4.2 ,i.*
+ ImFT 3.05 ,,M!ttlere 107 735 Andern : Im FT 5.01 ,innerhalb der Baustelle” statt
© ImFT 3.99 , Mittlere ,im Baustellenbereich*
106936 Streichen : Im FT 3.01 , Mittlere” : ImFT 5.02 ,innerhalb der Baustelle“ statt
: Im FT 3.02 ,Mittlere® »im Baustellenbereich“
. Im FT 3.03 ,Mittlere* Streichen : Im KFT 5.02 ,i.“
. Im FT 3.04 ,Mittlere* 107737 Andern  : ImFT 7.01 ,innerhalb der Baustelle“ statt
: Im FT 3.05 , Mittlere® »im Baustellenbereich“
: Im FT 3.99 , Mittlere® : Im FT 7.02 ,innerhalb der Baustelle“ statt
106 941 Streichen : Im FT 3.01 ,Mittlere” »im Baustellenbereich*
. Im FT 3.02 ,Mittlere* 107 737 Streichen : ImKFT 7.02 ,i.”
. Im FT 3.03 , Mittlere* 107 739 Andern . Im FT 8.2 ,innerhalb der Baustelle” statt
- ImFT 3.04 ,,Mittlere“ ,,im Baustellenbereich”
- Im ET 3.05 . Mittlere* : Im FT 8.3 ,,innerhal_b der Baustelle® statt
- 1m FT 3.99 :Mittlere“ . »im Baustellgrlberelch“
106 956 Streichen : Im GT ,Angaben im Bieterangaben-Ver- §tre|chen - ImKFT 8.3 ,”"
zeichnis tiber Hersteller =, Mattentyp = 107 741 Andern : ImFT 6.2 ,innerhalb der Baustelle” statt
Verbundkonstruktion =. »im Baustellenbereich“
Andern - Im FT 1.1 .Trockenmasse® statt . Im FT 6.3 ,innerhalb der Baustelle® statt
 Trockengewicht* ,im Baustellenbereich*
: Im FT 1.2, Trockenmasse* statt Streichen @ IMKFT6.3,1."
, Trockengewicht* 107 745 Andern : ImFT 6.1 ,innerhalb der Baustelle” statt
: Im FT 7.1 ,Scherfestigkeit mind. 30 Grad* »im Baustellenbereich*
statt ,,Scherfestigkekit mind. 30(.“ : Im FT 6.2 ,innerhalb der Baustelle® statt
»im Baustellenbereich”
Leistungsbereich 107, Ausgabe 12/09, Korrektur 10/11 ) ImKFT 6.2 ,,“ statt,/i.
. . 107 747 Andern : Im FT 5.01 ,innerhalb der Baustelle“ statt
107 413 Andern : Im FT4.3 ,,mnerhal_b d‘(‘er Baustelle“ statt ,im Baustellenbereich*
" M Bauste!lenberelch . ImFT 5.02 ,innerhalb der Baustelle“ statt
107 417 Andern : Im FT4.3 ,,|nnerhal_b der Baustelle” statt ,im Baustellenbereich*
) »im Baustellenbereich" Streichen : Im KFT 5.02 ,i."
107429 Andern  : Im GT ,innerhalb der Baustelle” statt ,,im ?
Baustellenbereich® . .
107 525 Andern : Im FT 2.1 ,innerhalb der Baustelle” statt Leistungshereich 108, Ausgabe 08/08

»im Baustellenbereich*

: Im KFT ,,Baustelle” statt ,Soden aus

Bauber.”

(Korrektur 10/12 s. Einlegeblatt Seite ,,21a")

108 310 Einfligen

. Im GT ,,Abgerechnet wird die Sichtflache des

Verbaus. Die Lange wird gemessen in der
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Achse des Verbaus, die Tiefe wird gemessen 115151 Andern . Im FT 3.1 ,innerhalb der Baustelle” statt
von der vorgeschriebenen Oberkante des ,Baustellenbereich”
Verbaus bis zur planmaBigen Baugruben- 115170 Andern  : ImFT 3.1 ,innerhalb der Baustelle® statt
sohle bzw. Bdschungslinie am Verbau.“ ,Baustellenbereich®
108320 Streichen : ImKFT 4.1 ,bis* 115211 Andern  : ImFT 7.01 ,innerhalb der Baustelle“ statt
108 325 Streichen : Im GT ,je Grabenwand“ »Baustellenbereich“
Einfligen : Im GT ,.die Sichtfliche des Verbaus je Gra-
benwand. Die Lange wird gemessen in der Leistungsbereich 117, Ausgabe 06/06 (Korrektur 05/07)
Achse des Verbaus, die Tiefe wird gemessen R ]
von der Vorgeschriebenen Oberkante des 117218 endern : ImGT »Wandachse“ statt ,,Proﬁlachse“
Verbaus bis zur planmé&Bigen Baugruben- 117 223 Andern . Im GT ,Wandachse* statt ,Profilachse“
sohle bzw. Bdschungslinie am Verbau. 117233 Andern  : Im GT ,Wandachse* statt , Profilachse”
108 330 Einfiigen : Im GT , Abgerechnet wird die Sichtfliche
des Verbaus. Die Lange wird gemessenin | eistungsbereich 118, Ausgabe 08/04 (Korrektur 09/13)
der Achse des Verbaus, die Tiefe wird ge- ]
messen von der vorgeschriebenen Ober- 1180  Andern . Hinweise zum LB ,LB 102" statt ,LB 106
kante des Verbaus bis zur planméBigen 118013 Streichen : InFT 6.1 ,Fiir iiberwachungsbediirftigen
Baugrubensohle bzw. Bdschungslinie am Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
Verbau.“ flihren.”
108 335 Einfiigen : Im GT ,die Lange, gemessen in der Achse : ImFT 6.2 ,, Fiir iiberwachungsbediirftigen
des Verbaus,* Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
108 340 Streichen : KN flinren. Verwertung nach Unterlagen des
108345 Streichen : KN AG nachweisen.
. Im FT 5.02 ,innerhalb der Baustelle* statt Einfligen : Im FT 6.2 ,Fir nicht geféahrlichen Abfall
"im Baustellenbereich® Nachweis nach Unterlagen des AG fiihren“
. ImKFT 5.02 ,i.° Streichen  Im KFT 6.2 ,n. Unterlagen*
Einfligen Im KFT 6.2,,u. Nachweis*
Leistungsbereich 110, Ausgabe 08/04 (Korrektur 06/06) Andern A??%'g{("@ :Nach FT 6.3 ,LB 102" statt
110461 Andern  : ImKFT 2.2 ,5-10 cm* statt ,5-20 cm* 118018 Streichen : InFT 8.1 ,Fiir iberwachungsbediirftigen
Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
Leistungsbereich 113, Ausgabe 09/13 flihren.”
(Korrektur 07/15 s. Einlegeblatt 114a) . Im FT 8.2 ,, Fiir (iberwachungsbediirftigen
5 « Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
113428 Andern : ImFT2.1,3,5 statt , 4 flihren. Verwertung nach Ur?terl%gen des
: ImKFT 2.1 ,3,5 statt ,,4“ AG nachweisen.
: ImFT 2.4 85 statt , 100" Einfigen : Im FT 8.2, Fiir nicht gefahrlichen Abfall
. ImKFT 2.4 85" statt ,,100“ Nachweis nach Unterlagen des AG filhren
113707 Andern Im FT 1.1 ,Bk 1,8 statt ,,BK 3,2“ Streichen : Im KFT 8.2 ,,n. Unterlagen®
ImKFT 1.1 ,, Bk 1,8 statt ,,BK 3,2 Einfligen : Im KFT 8.2,,u. Nachweis*
113727 Andern Im FT 1.1 ,Bk 1,8 statt ,,BK 3,2“ Andern . Anmerkung : Nach FT 8.3 ,,LB 102" statt
Im KFT 1.1 ,, Bk 1,8 statt ,,BK 3,2¢ »LB 106*
113732 Andern Im FT 1.1 ,,Bk 1,8 statt ,,BK 3,2 118023 Streichen : InFT 6.1 ,Fiir iberwachungsbediirftigen
Im KFT 1.1 ,, Bk 1,8“ statt ,BK 3,2 fAﬂbﬁ‘ﬁglnviereinfachten Entsorgungsnachweis
113737 Andem :m ;:;.: '11 ;’BIE:(’? Bit:gt,"tméi’:zi 9 : ImFT 6.2, Fiir iberwachungsbediirftigen
. o ! ” ’ Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
113837 Einfugen Im FT 4.2 nach ,,aufbereiten“ fihren. VQrwertung nach Unteﬂagen des
»Eignungsnachweis nach Unterlagen AG nachweisen.“
des AG aufstellen und vorlegen® Einfiigen : Im FT 6.2, Filr nicht gefahrlichen Abfall
Nachweis nach Unterlagen des AG fiihren
Leistungsbereich LB 114 Streichen : Im KFT 6.2 ,n. Unterlagen*
(Korrektur 07/15 s. Einlegeblatt 40 und 41) Einfigen : Im KFT 6.2 ,u. Nachweis®
Leistungsbereich 115, Ausgabe 10/10 (Korrektur 10/11) Andern : A?I;n%ktl{ng :Nach FT 6.3 ,,LB 102" statt
15110 Andern "g FT 3.1, innerhalb der Baustelle” statt 118313 Einfigen : Im GT Traggeriist der Bemessungsklasse B
~Baustellenbereich o : -
115120 Andern : Im FT 3.1 ,innerhalb der Baustelle” statt 118318 Emfggen + Im GT Traggertst der Bemessungsklasse B
,,Baustellenbereich“ 118 348 Streichen KN
115131 Andemn  : ImFT 3.1 innerhalb der Baustelle statt 118413 Einfligen - Im GT Traggerdist der Bemessungsklasse B
,Baustellenbereich* 118 418 Einflgen : Im GT Traggeriist der Bemessungsklasse B
115141 Andern  : ImFT 3.1 ,innerhalb der Baustelle® statt 118918 Andern  : ImFT 4.1 B statt ,S*

,Baustellenbereich“

. ImKFT 4.1 ,B” statt ,S*
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Leistungsbereich 119, Ausgabe 06/01 (Korrektur 10/12)

119 011

119016

119 252

119612

119622

119632

Streichen

Einfiigen

Streichen

Andern

Streichen

Andern

Einfligen

Streichen

Andern

Andern

Andern

: ImFT 5.1 Mittl.“
: ImFT 5.2 ,Mittl.“
. Im FT 5.3 ,Mittl.
: Im FT 5.4 ,Mittl.
: Im FT 5.5 ,Mittl.
: Im FT 5.9 ,Mittl.“
: Im FT 6.1 ,Flr Giberwachungsbediirftigen

Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
flihren.”

: Im FT 6.4 ,Fiir Giberwachungsbediirftigen

Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
flihren.“

. FT 6.7 ,Séamtliche Steine und iibriges Ab-

bruchgut entsorgen, Entsorgung wird ge-
sondert vergiitet”

. KFT 6.7 ,Entsorgung ges.”

: Anmerkung ,, Mit ,ENTSORGUNG" (LB 102)
: FT7.00

. FT 7.01 ,Fir nicht geféhrlichen Abfall

Nachweis nach Unterlagen des AG flihren.”

: KFT 7.01 ,Nachweis fiihren®

: ImFT 6.1 ,Mittl.“

: Im FT 6.2 ,Mittl.“

: Im FT 6.3 ,Mittl.“

: Im FT 6.4 ,Mittl.“

: Im FT 6.5 ,Mittl.“

: Im FT 6.9 ,Mittl.“

: Im FT 7.01 ,Fiir (iberwachungsbed(irftigen

Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
flihren.”

: FT7.02inFT7.2
: FT7.03inFT7.3
: Im FT 7.04 ,Fiir Giberwachungsbediirftigen

Abfall vereinfachten Entsorgungsnachweis
flihren.“

 FT7.04inFT7.4
: FT7.05inFT7.5
: FT7.06inFT7.6
: FT 7.7 ,Samtliche Steine und iibriges Ab-

bruchgut entsorgen, Entsorgung wird ge-
sondert vergiitet”

. KFT 7,7 ,Entsorgung ges.“

: Anmerkung ,, Mit ,ENTSORGUNG* (LB 102)
. FT8.0

. FT 8.1 ,Fiir nicht gefahrlichen Abfall Nach-

weis nach Unterlagen des AG fiihren.“

. KFT 8.1 ,Nachweis fiihren“
: Im FT 3.9 ,,Qualitat, Oberflache, Farbton

und Abmessungen®

: Im FT 4.1 ,C25/30 statt ,,B 25 mit hohem

Frost- und Tausalzwiderstand“

» Im KFT 4.1 ,C25/30“ statt ,B25 Frost/Tau“
: Im FT 3.1 ,,C25/30" statt ,,B 25 mit hohem

Frost- und Tausalzwiderstand“

» Im KFT 3.1 ,,C25/30“ statt ,,B25 Frost/Tau”
: Im FT 5.1 ,,C25/30" statt ,,B 25 mit hohem

Frost- und Tausalzwiderstand“

: Im KFT 5.1 ,,C25/30“ statt ,,B25 Frost/Tau*“

Leistungsbereich 120, Ausgabe 06/01 (Korrektur 05/07)

120011 Andern : ImFT 3.01 ,Masse“ statt , Gewicht“
» Im FT 3.02 ,Masse“ statt , Gewicht*

Leistungsbereich 121, Ausgabe 06/03 (Korrektur 07/15)

121218 Einfilgen : FT 3.0

: FT 3.1 ,,Ubergangskonstruktion
larmgemindert.*

: KFT 3.1 ,larmgemindert*
: FT 3.9, 0bergangskonstruktion ...“
: KFT3.9,, ... Freitext ...“
Andern  : FT-Gruppe 3 wird FT-Gruppe 4
: FT-Gruppe 4 wird FT-Gruppe 5
: FT-Gruppe 5 wird FT-Gruppe 6

Leistungsbereich 122, Ausgabe 12/09 (Korrektur 10/10)

122 232 Einfligen : ImFT 3.3 ,Entrostung. Oberfldchenvorbe-
reitungsgrad = Pst 3“

Leistungsbereich 125, Ausgabe 12/99
(Korrektur 05/07 s. Einlegeblatt Seite ,,12a")

125135 Streichen : Im GT ,Der Einheitspreis gilt unabhéngig
von der Anzahl der abgerechneten Monate.

125140 Streichen : Im GT ,Der Einheitspreis gilt unabhéngig
von der Anzahl der abgerechneten Tage.“

125150 Streichen : Im GT ,Der Einheitspreis gilt unabhéngig
von der Anzahl der abgerechneten Tage.”

125155 Streichen : Im GT ,Der Einheitspreis gilt unabhangig
von der Anzahl der abgerechneten Tage.“

125250 Streichen : Im FT 3.01 ,Mittl.“
: Im FT 3.02 , Mittl.“
: Im FT 3.03 , Mittl.“
: Im FT 3.04 ,Mittl.“
: ImFT 3.05 ,Mittl.“
: Im FT 3.99 , Mittl.“
125325 Andern . ImFT 7.99 ,Masse“ statt ,Gewicht”

125620 Andern  : ImFT5.01 ,Nennflichenmasse® statt
,Nennflachengewicht”

- Im FT 5.99 ,Nennflachenmasse” statt
»Nennflichengewicht”

Leistungsbereich 128, Ausgabe 05/07 (Korrektur 10/11)

128101 Andern . Im FT 6.1 ,,Baubereich” statt ,,Baustellen-
bereich”

128103 Andern . Im FT 6.1 ,,Baubereich” statt , Baustellen-
bereich®

128201 Andern : Im GT ,Innerhalb der Baustelle
flachenhaft” statt ,im Baustellenbereich”

128203 Andern : Im GT ,Innerhalb der Baustelle
flichenhaft” statt ,,im Baustellenbereich”
128205 Andern  : Im GT ,Innerhalb der Baustelle
flachenhaft” statt ,im Baustellenbereich”
128 215 Andern : Im FT 7.01 ,Innerhalb der Baustelle
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich”
128 217 Andern : Im FT 8.1 ,Innerhalb der Baustelle

flichenhaft” statt ,,im Baustellenbereich”

kehrsblatt Amtlicher Teil

Auszug aus dem Ver



VkBI. Amtlicher Teil

Heft 18 - 2015

KN Korrekturanweisung KN Korrekturanweisung
128 219 Andern » Im FT 8.1 ,Innerhalb der Baustelle 133015 Streichen : ImFT 7.1 ,Mittl.“
i flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® : Im FT 7.2, Mittl.“
128221 Andern  : ImFT6.1 ,,I“nnerhal_b der Baustelle ) - ImFT 7.3, Mittl.
20 o« el A Sl b mer7
' fléchenﬁa “ statt ,,im Baustellenbereich ImFT7.5 M|tt|
128231 fAndem  : ImFT3.01 Innerhalb der Baustelle + ImFT7.6 ,Mitd.”
flachenhaft” statt ,im Baustellenbereich® t ImFT 7.7 ,Mittl.
128233 Andern  : ImFT 7.01 ,Innerhalb der Baustelle : ImFT 7.8 ,Mittl.”
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® : ImFT 7.9 ,Mittl.“
128235 Andern : Im FT 3.01 ,Innerhalb der Baustelle 133020 Streichen : ImFT 5.01 ,Mittl.
i flachenhaft* statt ,im Baustellenbereich* © Im FT 5.02 , Mittl.“
128 237 Andern : Im FT 8.1 ,Innerhalb der Baustelle . P
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® : :2 g 282 m:ﬁ:
128239 Andern  : ImFT 4.1 ,Innerhalb der Baustelle : DU
flichenhaft” statt ,,im Baustellenbereich” : ImFT5.05 ,,M!ttl.“
128241 Andern  : ImFT7.01 Innerhalb der Baustelle + ImFT 5.06 , Mittl
flichenhaft” statt ,,im Baustellenbereich* . Im FT 5.07 ,Mittl.
128 243 Andern : Im FT 7.01 ,Innerhalb der Baustelle : Im FT 5.09 ,Mittl.“
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® 133 025 Streichen : ImFT 3.01 ,Mittl.
128 245 Andern : Im GT , Innerhalb de_zr Baustelle . : Im FT 3.02 , Mittl.
I :‘Iacg?n:]a t?talll’;té,|mBBau?[t<|e|IIenbere|ch - Im FT 3.03 ,Mittl.*
ndern . Im GT ,Innerhalb der Baustelle ) -
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich“ : :m g ggg mlﬁ:
128301 Andem  : Im GT Innerhalb der Baustelle - ML oo, ML
flaichenhaft” statt ,im Baustellenbereich* : ImFT 3.06 ,,M!ttl.
128303 Andern  : Im GT ,Innerhalb der Baustelle : ImFT3.07 , Mittl.”
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® : ImFT 3.08 ,Mittl.“
128 403 Andern . ImFT 7.01 ,Innerhalb der Baustelle : Im FT 3.09 ,Mittl.“
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® 133030 Streichen : ImFT 4.1 ,Mittl.“
. . . Im FT 4.2 ,Mittl.
Leistungsbereich 130, Ausgabe 12/09 (Korrektur 10/11) - ImFT 4.3 , Mitt].*
130012 Andern : Im FT 8.1 ,,Baubereich flachenhaft” statt . ImFT 4.4 Mittl.“
i ,Baustellenbereich” - ImFT 4.5 ,Mittl.
ot
130312 Andern : Im FT 7.1 ,Innerhalb der Baustelle :m E :; mlg:
flachenhaft” statt ,,im Baustellenbereich® : m S '
130317 Andern . ImFT 6.1 ,Innerhalb der Baustelle . t ImFT 4.9, Mittl.
flichenhaft” statt ,,im Baustellenbereich* 133035 Andern : ImFT 1.1 ,Schrankmasse* statt ,,Schrank-
130327 Andern  : ImFT 6.1, Innerhalb der Baustelle gewicht _
flichenhaft“ statt ,im Baustellenbereich® : ImKFT 1.1 ,Masse*” statt , Gewicht”
130367 Streichen : ImFT 7.2“ ,Baugruben, Leitungsgraben’ D ImFT1.2 »Schrankmasse* statt ,Schrank-
(LB 108) und ,Kunstbauten aus Beton und gewicht*
i Stahlbeton‘ (LB 118).“ . ImKFT 1.2 ,Masse” statt ,,Gewicht“
130417 Andern : ImKFT 3.08 ,,3“ statt ,,2“ : ImFT 1.3 ,Schrankmasse* statt ,,Schrank-

Leistungsbereich 131, Ausgabe 08/02 (Korrektur 03/05)

131 501

Andern

. Im GT ,,von der BASt anerkannte” statt

,vom AG anerkannten“

Leistungsbereich 133, Ausgabe 10/82 (Korrektur 10/10)

133010

Streichen

© Im FT 4.1, Mittl.*
: Im FT 4.2 ,Mittl.*
: Im FT 4.3 , Mittl.*
» ImFT 4.4, Mittl.
: Im FT 4.5  Mittl.*
: ImFT 4.6 , Mittl.*
: Im FT 4.7, Mittl.*
: ImFT 4.8, Mittl.*
: ImFT 4.9 ,Mittl.*

Streichen

gewicht"

: Im KFT 1.3 ,Masse” statt , Gewicht*
. Im FT 1.4 ,Schrankmasse” statt ,,Schrank-

gewicht”

. Im KFT 1.4 ,Masse* statt , Gewicht*
: Im FT 4.1 ,Mittl.“
. Im FT 4.2 Mittl.“
. ImFT 4.3 ,Mittl.“
: Im FT 4.4 Mittl.“
. ImFT 4.5 Mittl.“
. ImFT 4.6 ,Mittl.“
: ImFT 4.7 Mittl.“
: Im FT 4.8 ,Mittl.”
: Im FT 4.9 ,Mittl.”
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133115 Streichen : ImFT 7.01 ,Mittl.” 133225 Streichen : ImFT 5.01 ,Mittl.”

133125 Streichen

133135 Streichen

133140 Streichen

: Im FT 7.02 , Mittl.
¢ Im FT 7.03 , Mittl.
: Im FT 7.04 ,Mittl.
¢ Im FT 7.05 , Mittl.
. ImFT 7.06 ,Mittl.
: Im FT 7.07 , Mittl.
: Im FT 7.08 , Mittl.
: Im FT 7.09 ,Mittl.
: Im FT 7.01 , Mittl.
: Im FT 7.02 ,Mittl.
¢ Im FT 7.03 , Mittl.
: Im FT 7.04 , Mittl.
¢ Im FT 7.05 , Mittl.
¢ Im FT 7.06 , Mittl.
. Im FT 7.07 ,Mittl.
: Im FT 7.08 , Mittl.
: Im FT 7.09 ,Mittl.
© Im FT 8.1, Mittl.*
¢ Im FT 8.2, Mittl.*
: ImFT 8.3 ,Mittl.“
: Im FT 8.4, Mittl.*
: ImFT 8.5 ,Mittl.*
¢ Im FT 8.6 , Mittl.*
¢ Im FT 8.7 , Mittl.*
. ImFT 8.8 ,Mittl.“
: Im FT 8.9 , Mittl.*
: FT3.21

133 315 Streichen

133 325 Streichen

: Im FT 5.02 ,Mittl.“
: Im FT 5.03 , Mittl.
: ImFT 5.04 ,Mittl.*
: Im FT 5.05 , Mittl.
: Im FT 5.06 , Mittl.
: ImFT 5.07 ,Mittl.*
: Im FT 5.08 , Mittl.
: Im FT 5.09 , Mittl.
: ImFT 8.1 ,Mittl.*
: Im FT 8.2 ,Mittl.*
: Im FT 8.3 ,Mittl.”
: ImFT 8.4 ,Mittl.*
: Im FT 8.5 ,Mittl.*
: Im FT 8.6 ,Mittl.”
: ImFT 8.7 ,Mittl.*
: Im FT 8.8 ,Mittl.*
: Im FT 8.9 ,Mittl.
©ImFT 4.1 Mittl.*
: Im FT 4.2 ,Mittl.
: Im FT 4.3 ,Mittl.”
: ImFT 4.4  Mittl.*
: Im FT 4.5 ,Mittl.
: Im FT 4.6 ,Mittl.”
: Im FT 4.7 ,Mittl.*
: Im FT 4.8 ,Mittl.
: Im FT 4.9 ,Mittl.”

. KFT 3.21 133410 Streichen ;|T.—r3322
133145 Streichen : ImFT 6.1 ,Mittl.* ) ) :
- ImFT 6.2, Mitt. 133420 Streichen : FT1.9

: KFT 1.9

133 155 Streichen

133215 Streichen

: Im FT 6.3 , Mittl.*
: ImFT 6.4 ,Mittl.“
: Im FT 6.5 , Mittl.*
. ImFT 6.6 ,Mittl.*
© Im FT 6.7 , Mittl.
: Im FT 6.8 , Mittl.*
: ImFT 6.9 ,Mittl.“
¢ Im FT 3.01 , Mittl.
: Im FT 3.02 ,Mittl.
¢ Im FT 3.03 , Mittl.

: Im FT 5.01 , Mittl.
¢ Im FT 5.02 , Mittl.
: Im FT 5.03 ,Mittl.
¢ Im FT 5.04 , Mittl.
: Im FT 5.05 ,Mittl.
¢ Im FT 5.06 , Mittl.
¢ Im FT 5.07 , Mittl.*
: Im FT 5.08 ,Mittl.
¢ Im FT 5.09 , Mittl.

133425 Streichen

133515 Streichen

: Im FT5.01 , Mittl.
o Im FT 5.02 , Mittl.
: ImFT 5.03 ,Mittl.*
. Im FT 5.04 , Mittl.
: Im FT 5.05 , Mittl.*
: ImFT 5.06 ,Mittl.*
. Im FT 5.07 , Mittl.
: Im FT 5.08 , Mittl.*
: Im FT 5.09 ,Mittl.*

. Im FT 3.04 ,Mittl.“ 133510 Streichen : FT 2.2
: Im FT 3.05 ,Mittl.“ : KFT2.2
. Im FT 3.06 ,Mittl. : FT3.2
: Im FT 3.07 ,Mittl.“ . KFT 3.2
. Im FT 3.08 ,Mittl. : FT43
: Im FT 3.09 ,Mittl.“ . KFT4.3

: ImFT 6.1 ,Mittl.
: Im FT 6.2 ,Mittl.”
: ImFT 6.3 ,Mittl.*
: Im FT 6.4 ,Mittl.”
: Im FT 6.5 ,Mittl.”
: ImFT 6.6 ,Mittl.*
: Im FT 6.7 ,Mittl.
: Im FT 6.8 ,Mittl.”
: ImFT 6.9 ,Mittl.*
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Leistungsbereich 134, Ausgabe 02/79 (Korrektur 05/07) Leistungsbereich 135, Ausgabe 11/93 (Korrektur 05/07)

134010 Andern

134015 Andern

134110 Andern

134130 Andern

134920 Andern

: Im FT 1.1 ,Kabelmasse* statt ,Kabel-

gewicht”

: ImKFT 1.1 ,Masse” statt ,Gewicht“
: Im FT 1.2 ,Kabelmasse“ statt ,Kabel-

gewicht”

: Im KFT 1.2 ,Masse* statt ,Gew.“
. mFT 1.3 ,Kabelmasse* statt ,,Kabel-

gewicht”

: Im KFT 1.3 ,Masse” statt ,Gew.”
: Im FT 1.4 ,Kabelmasse“ statt ,Kabel-

gewicht”

: Im KFT 1.4 ,Masse” statt ,Gew.“
: Im FT 2.1 ,Kabelmasse*“ statt , Kabel-

gewicht®

: ImKFT 2.1 ,Masse” statt ,Gewicht“
: Im FT 2.2 ,Kabelmasse*“ statt , Kabel-

gewicht”

. Im KFT 2.2 ,Masse” statt ,,Gew.”
: Im FT 2.3 ,,Kabelmasse*“ statt , Kabel-

gewicht”

: Im KFT 2.3 ,Masse” statt ,Gew.“
: Im FT 2.4 ,Kabelmasse“ statt ,Kabel-

gewicht”

: Im KFT 2.4 ,Masse“ statt ,Gew.“
: Im FT 2.1 ,Kabelmasse*“ statt , Kabel-

gewicht”

» Im KFT 2.1 ,Masse* statt ,, Gewicht*
: Im FT 2.2 ,Kabelmasse*“ statt , Kabel-

gewicht”

: ImKFT 2.2 ,Masse” statt ,Gew.”
: Im FT 2.3 ,Kabelmasse“ statt ,Kabel-

gewicht”

: ImKFT 2.3 ,Masse” statt ,Gew.“
: Im FT 2.4 ,Kabelmasse” statt ,Kabel-

gewicht”

: ImKFT 2.4 ,Masse” statt ,Gew.”
: Im FT 5.3 ,Starkstromkabel“ statt

»Schwachstromkabel mit symmetrischen
und Schwachstromkabel mit koaxialen
Verseilelementen.“

: ImFT 2.1 ,Masse“ statt , Gewicht“

135810 Streichen

: Im GT ,Der Einheitspreis gilt unabhéngig

von der Anzahl der vergiiteten Monate.

Abkiirzungsverzeichnis : KN= Katalognummer

Leistungsbereich 101, Ausgabe 05/07 (Korrektur 07/15)

GT= Grundtext

FT= Folgetext

KFT= Kurzfolgetext

AE = Abrechnungseinheit

Einlegeblatt Seite ,,13a“

101 613 Psch Bestandsunterlagen herst. und lief.

Bestandsunterlagen geméB ZTV-Ing,
Teil 1, Abschnitt 2, fiir jedes Teil-
bauwerk herstellen und liefern.

Die Bauwerksdaten sind mit einem
Erfassungsprogramm auf der
Datenbasis der ASB-Ing zu erfassen.
Digitalisierte Bilder, Pldne und
Dokumente sind einzubinden.

Ein Ausdruck des Bauwerksbuches
aus den erfassten Daten ist beizu-
fiigen. Ubergabe der Daten an den
AG in dem Ubergabeformat der
ASB-Ing (.CAB-Datei)auf den mit
dem AG abgestimmten Datentréger
(CD oder DVD).

Ubergabe der Bestandsunterlagen
an den AG hat spatestens mit der
Vorlage des Antrages auf Abnahme

der Leistung zu erfolgen.

Leistungsbereich 101, Ausgabe 05/07 (Korrektur 09/13)
Einlegeblatt Seite ,11a“

101 737 St Gegenpol f.Kpriifg. verlegen

Gegenpol fiir Kontrollpriifung nach
TP D-StB fiir die elektromagnetische
Dickenmessung verlegen, Lage ein-
messen und dokumentieren.

. ImKFT 2.1 ,Masse* statt ,Gew.” 1.01  Gegenpol =AL 30x50,D =0,1 mm. AL 30x50, 0,1

. ImFT 2.2 ,Masse“ statt , Gewicht* 1.02  Gegenpol = AL 30x50,D = 0,15 mm. AL 30x50, 0,15
134920 Andern : ImKFT 2.2 ,Masse” statt ,Gew.“ 1.03  Gegenpol =AL 30x50,D =0,3 mm. AL 30x50, 0,3

. ImFT 2.3 ,Masse” statt , Gewicht* 1.04  Gegenpol =AL 30x50,D =0,1 mm. AL 30x50, 0,1

© ImKFT 2.3 ,Masse” statt , Gew.” 1.05  Gegenpol = AL 30x60, D = 0,15 mm. AL 30x60, 0,15

+ ImFT 2.4, Masse” statt , Gewicht” 106 Gegenpol =AL 30x60,D = 0,3mm.  AL30x60,03

:m ﬁTZé“M'\g::':e Sf;:‘t“ Gg\mh . 1.07  Gegenpol =AL 30x70,D = 0,1 mm. AL 30x70, 0,1

- ImKFT 2.5 ,Masse® statt ,Gew.* 1.08  Gegenpol = AL 30x70,D = 0,15 mm. AL 30x70,0,15

- ImFT 2.6 ,,Masse“ statt ,,GeWiCht“ 1.09 Gegenpol =AL 30x70,D = 0,3 mm. AL 30x70,0,3

. Im KFT 2.6 ,Masse* statt ,Gew.* 1.10  Gegenpol = AL 30x70, beschichtet, AL besch. 30x70

: Im FT 2.7 ,Masse” statt ,Gewicht* D =0,3 mm.

. Im KFT 2.7 ,Masse"* statt ,Gew.” 111 Gegenpol = AL 30x100,D = 0,1 mm. AL 30x100, 0,1

: Im FT 2.8 ,Masse“ statt , Gewicht* 1.12  Gegenpol = AL 30x100,D = 0,15 mm. AL 30x100, 0,15

. Im KFT 2.8 ,Masse” statt ,Gew.” 1.13  Gegenpol = AL 30x100,D = 0,3 mm. AL 30x100, 0,3

: Im FT 2.9 ,Masse*” statt ,,Gewicht* 1.14  Gegenpol = AL 30x100, beschichtet, AL besch. 30x100

: Im KFT 2.9 ,Masse” statt ,Gew.“

D=0,3 mm.
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1.15  Gegenpol =AL 16,5x16,5,D = 0,1 mm. AL 16,5x16,5,0,1 4.0
1.16  Gegenpol =AL 16,5x16,5,D = 0,15 mm. AL 16,5x16,5,0,15 41 Ausfachung aus Holz. Holz
1.17  Gegenpol =AL 16,5x16,5,D = 0,3 mm. AL 16,5x16,5,0,3 49  Ausfachung ... ... Freitext ...
1.18  Gegenpol =AL 33x33,D=0,1 mm. AL 33x33,0,1 50
1.19  Gegenpol =AL 33x33,D =0,15 mm. AL 33x33,0,15 5'1 / Ausfiih dicht nach W sicht
a 3 . usfiihrung wasserdicht nac asserdic
1.20  Gegenpol =AL 33x33,D=0,3mm. AL 33x33,0,3 Unterlagen des AG.
1.21  Gegenpol =ALR0 07,D=0,5mm.  ALR007,0,5
122 Gegenpol =ALR0O07,D=1,0mm.  ALR007,1,0 6.1 Verbau freistehend. Freistehend
1.23  Gegenpol=ALR012,D=0,5mm. ALR012,0,5 6.2 Gurtung und Verankerung nach Wahl Verankerung AN
des AN herstellen.
1.24  Gegenpol=ALRO12,D=1,0mm. ALR012,1,0 63 Verb ert. Erford. Gurt Verank
_ _ . erbau verankert. Erford. Gurtung ~ Verankerung ges.
1.25 Gegenpol =ALRO 30,D=0,5mm.  ALR030,0,5 und Verankerung werden gesondert
1.26  Gegenpol=ALR0O30,D=1,0mm.  ALRO030,1,0 vergiitet.
1.27  Gegenpol = ST RO 30. STRO 30, 0,65 *** Mit ,Griindungen‘ LB 117
1.99  Gegenpol ... ... Freitext ...
7.0
3.01  Unterlage = Asphaltschicht. Asphalt 71 Einbringen durch Bohren. Bohren
3.02  Unterlage = hydraulisch gebundene  hydr.Geb. Schicht 79  Einbringen ... . Freitext ...
Schicht.
3.03 Unterlage = Frasflache. Frasflache 8.1 Verbau vorhalten, ausbauen und ent- Vorh., ausb.
3.04  Unterlage = Schicht ohne Bindemittel. Schicht 0.Bindem fernen.
. 8.2  \Verbau vorhalten, ausbauen und ent- ausb. Anker bel.
399 Unterlage ... oo Freftext... fernen. Ankerkopf abschneiden,
Anker belassen.
Leistungsbereich 108, Ausgabe 08/08 (Korrektur 10/12) 8.3 Verbau belassen. Verbau belassen
Einleqeblatt Seite 212" 8.4  Verbau belassen, Verankerung lésen. Anker losen
iniegebiatt seite ,.~1a 8.5  Verbau vorhalten, Ausfachung aus-  Tréger bel.

808 312 m? Baugrubenverbau herstellen

/ Baugrubenverbau nach Unterlagen des
AG entsprechend statischen und kons-
truktiven Erfordernissen herstellen.
Abgerechnet wird die Sichtfléche des
Verbaus. Die Lange wird gemessen
in der Achse des Verbaus, die Tiefe
wird gemessen von der vorgeschrie-
benen Oberkante des Verbaus bis zur
planméBigen Baugrubensohle bzw.
Boschungslinie am Verbau.

1.1 Baugrube fiir Widerlager.

1.2 Baugrube fiir Widerlager und Fliigel-
wand.

1.3 Baugrube fiir Stiitze bzw. Pfeiler.
1.4 Baugrube fiir Stiitzwand.

1.5  Baugrube fiir gesamtes Bauwerk.
1.9 Baugrube fiir ...

2.1 Baugrubentiefe bis 1,25 m.

2.2 Baugrubentiefe (iber 1,25 bis 1,75 m.
2.3 Baugrubentiefe tiber 1,75 bis 2,50 m.
2.4 Baugrubentiefe iber 2,50 bis 5,00 m.
2.9  Baugrubentiefe ...

3.0

3.1 Art des Verbaus = Tragerbohlwand
*** Mit FT 4.1 oder 4.9

3.9  Artdes Verbaus ...

Widerlager

Widerl./Flugelwd.

Stiitze/Pfeiler
Stiitzwand
Bauwerk

... Freitext ...

Tiefe bis 1,25 m

Tiefe 1,25-1,75m
Tiefe 1,75-2,50 m
Tiefe 2,50-5,00 m

... Freitext ...

Trégerbohlwand

... Freitext ...

bauen. Trdger belassen.

*** Nur mit FT 3.1

Leistungsbereich 113, Ausgabe 09/13 (Korrektur 06/14)

Einlegeblatt Seite ,114a“

113 982 t AASUB herstellen

Asphaltausgleichsschicht unter
Betondecke (AASuB) aus Asphalttrag-
schichtmischgut AC 16 T N mit
Bindemittel 70/100 herstellen.
Hohlraumgehalt Vmax. 5,5 Vol.-
Prozent an der eingebauten Schicht.
Dicke an der diinnsten Stelle
mindestens 6 cm.

113 987 m? ATSuB herstellen

1.1

1.2

2.1

Asphalttragschicht unter Betonde-
cken(ATSuB) mit Bindemittel 70/100
herstellen. Hohlraumgehalt Vmax.
5,5 Vol.-Prozent an der eingebauten

Schicht

Asphalttragschichtmischgut AC32TN
AC32TN.

Asphalttragschichtmischgut AC22TN
AC22TN.

Einbaudicke 10 cm in Verkehrs- Dicke 10 cm

flachen der Belastungsklassen
BK100 bis Bk3,2

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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2.2 Einbaudicke 8 cm in Verkehrsflachen Dicke 8 cm 1.01  Baustoffgemisch fiir Frost- Baustoff FSS
der Belastungsklassen BK1,8 schutzschichten aus natiirlichen 45 mm

113 992 m? AZSuB herstellen

Asphaltzwischenschicht unter
Betondecken (AZSuB) mit
Bindemittel 70/100 herstellen.
1.01  Asphaltdeckschichtmischgut AC 11D
N Einbaudicke 4 cm. Hohlraumgehalt
Vmax 4,0 Vol.-Prozent an der
eingebauten Schicht. Kategorie
PSV NR.

Asphaltdeckschichtmischgut AC 16 T
N Einbaudicke 5 cm. Hohlraumgehalt
Vmax 5,5 Vol.-Prozent an der
eingebauten Schicht.

1.02

AC11DN

AC16 TN

Leistungsbereich 114, Ausgabe 09/13 (Korrektur 07/15)

Einlegeblatt Seite ,,40“

114 536 St Eignungsnachweis fiir KRC erstellen

/ Eignungsnachweis fiir KRC in situ
erstellen entsprechend Merkblatt
fiir Kaltrecycling in situ im Stra-
Benoberbau(MKRC). Der Einheits-
preis beinhaltet die Entnahme der
auf der Baustellen vorhandenen
und zur Bearbeitung im Kaltre-
cyclingverfahren vorgesehenen
Baustoffe durch Probefrasung
bzw. durch Schiirfen bis zur ge-
planten Bearbeitungstiefe. Vor-
handener Oberbau nach Unter-
lagen des AG.

114 541 m? Vorhandene Fahrbahnbefestigung
auffrasen

Fahrbahnbefestigung, bestehend
aus gebundenen und ggf. unge-
bundenen Schichten, auffrasen.

1.1 Fréstiefe 22 cm. Fréstiefe 22 cm
1.2  Fréstiefe 20 cm. Frastiefe 20 cm
1.3  Fréstiefe 18 cm. Fréstiefe 18 cm
1.4  Fréstiefe 16 cm. Fréstiefe 16 cm
1.5  Fréstiefe 14 cm. Fréstiefe 14 cm
1.9  Fréstiefe ... ... Freitext ...
21 Gebundene Schicht(en) aus Asphalt. Aufb. Asphalt
2.2  Gebundene Schicht(en) pechhaltig. Aufb. pechh.
2.9  Schicht(en) aus ... ... Freitext ...
114546 t Gesteinskdrnungen liefern

Gesteinskornungen als Ergén-
zungsgestein liefern und auf der
zu bearbeitenden Fléche gleich-
méBig verteilen. Abgerechnet wird
nach Lieferscheinen.

Gesteinskdrnungen, D max 45 mm.

1.02 / Baustoffgemisch nach Unterlagen
des AG.

1.99 Baustoffgemisch ...

114 551 m? Aufbereiten der Ausgangsstoffe

Aufgefraste Fahrbahnkonstruktion
einschlieBlich ggf. aufgebrachter
Ergdnzungsgesteinskornungen auf
StiickgroBe 0/45 mm aufbereiten.
Bearbeitungstiefe bis UK herzu-
stellender Kaltrecyclingschicht.
Das fiir die Kaltrecyclingschicht
vorgesehene Material ist dabei in
gesamter Tiefe zu homogenisieren.

114 556 m? Profilgerechte Oberfliche herstellen

Homogenisierte Fliche geméan

Sollprofil vorprofilieren und ver-
dichten. Profilgerechte Lage der
fertigen KRC-Schicht +2/-2 cm.

114 561 m? Kaltrecyclingschicht herstellen

/ Kaltrecyclingschicht in situ her-
stellen. Die Lieferung von Binde-
mitteln wird gesondert vergiitet.
Das Liefern von ggf. erforderli-
chen Gesteinskornungen wird
gesondert vergiitet. Die Lieferung
des Wassers gehort zum Leis-
tungsumfang. Fahrbahnbreite und
vorhandener Oberbau nach Unter-
lagen des AG. Anforderungen an
die fertige Leistung gem. M KRC,
Tabelle 2.

*** Mit ,Eignungsnachweis fiir KRC
erstellen’, mit ,Binde-

*** mittel liefern‘, ggf. mit
,Gesteinskdrnungen liefern’,

*** ggf. mit ,0B-eA herstellen*

(LB 113)

1.1 In Verkehrsfldchen der Belas-
tungsklassen Bk1,8 bis Bk0,3.

1.9 Flachen ...

21 Schichtdicke im verdichteten
Zustand 22 cm.

2.2  Schichtdicke im verdichteten
Zustand 20 cm.

2.3  Schichtdicke im verdichteten
Zustand 18 cm.

2.4  Schichtdicke im verdichteten
Zustand 16 cm.

2.5  Schichtdicke im verdichteten
Zustand 14 cm.

2.9  Schichtdicke im verdichteten
Zustand ...

Baust. Unterl.AG

... Freitext ...

Bk1,8 bis Bk0,3

... Freitext ...

Schichtd. 22 cm
Schichtd. 20 cm
Schichtd. 18 cm
Schichtd. 16 cm
Schichtd. 14 cm

... Freitext ...

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Einlegeblatt Seite ,,41* 4.9  Wasserdurchlassigkeit kf-Wert ... ... Freitext ...
3.0 5.0
31 Vorhandener Oberbau pechhaltig. Aufb. pechh. 5.1 Kerben in der frischen Schicht im Kerben,-
Einbaugerét mit Zwangsmischer. Fugenraster der Betondecke Betonrast.
3.9  Einbaugerat.... ... Freitext ... herstellen.
. . . i 5.9  Kerben in der frischen Schicht ... ... Freitext...
114566 t Hydraulisches Bindemittel liefern
. . . 6.1 DBT nachbehandeln und schiitzen Wasserh.
Hydraulisches B'"‘.’em'“el gem. durch Aufbringen und Feucht- Abdeck.
Merkblatt M-KRC liefern. Abge- halten einer wasserhaltenden
rechnet wird die gem. Eignungs- Abdeckung.
nachweis ermittelte Menge. . .
6.2  DBT nachbehandeln und schiitzen Folie abdecken
114 571 t Bitumenemulsion liefern durch Abdecken der Oberfléche
sofort nach Herstellung mit Folie.
Bitumenemulsion C60B1-BEM 6.9  DBT nachbehandeln ... ... Freitext ...

liefern.

114 576 t Bindemittel fiir Schaumbitumen

liefern

Bindemittel fiir die Herstellung von
Schaumbitumen liefern. Abgerech-

net wird die gem. Eignungsnachweis

ermittelte Menge.

1.1 StraBenbaubitumen 70/100
1.2  StraBenbaubitumen 50/70

114 581 m? Drinbetontragschicht herstellen

Dranbetontragschicht (DBT) mit
von auBen zugéanglichem Hohl-

raumgehalt mindestens 15 Vol.von

Hundert herstellen.

1.1 Als Unterlage fiir Pflaster Bk3,2
und Bk1,8.

*** Mit FT 2.1

1.2  Als Unterlage fiir Pflaster Bk1,0
und BkO0,3.

*** Mit FT 2.2
1.3  Als Entwésserungsstreifen im

Ubergangsbereich bei der streifen-

weisen Erneuerung von Beton-

decken mit einer Breite von 30 cm.

1.4  Als Unterlage fiir Betondecke in
Abstellflachen fiir Busse.

1.5  Als Unterlage fiir Betondecke in
Kreisverkehrsflachen.

1.9  Als Unterlage ...

21 Dicke = 20 cm.
2.2 Dicke=15cm.
2.9 Dicke ...

31 Festigkeitsklasse = C12/15.
3.2  Festigkeitsklasse = C16/20.

41  Wasserdurchldssigkeit kf-Wert
mindestens 1 x 10-3 m/s (stark
durchléssig).

70/100
50/70

Pfl. BK3,2 BK1,8

Pfl. BK1,0 BK0,3

Entw.-streifen

Busflache

Kreisverkehr

... Freitext ...

Dicke 20 cm
Dicke 15 cm
... Freitext ...

C12/15
C16/20

kf1x10-3 m/s

Leistungsbereich 125, Ausgabe 12/99 (Korrektur 05/07)
Einlegeblatt Seite ,12a“
125 230 m® Ausbr. b. Wasserandr. herst. (Zul.)

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9

2.0
21
2.2
2.3
24
25
2.6
2.9

3.01
3.02
3.03
3.04

/ Ausbruch bei Uberschreiten der
Grenzwassermenge gemés Unter-

lagen des AG profilgerecht herstellen.

Vergiitet wird der Mehraufwand bei
den Ausbruch- und Sicherungsarbei-
ten durch Zutritt von Bergwasser
liber die Grenzwassermenge hinaus.

Bauwerk = Tunnel.

Bauwerk = Stollen.

Bauwerk = Schacht.
Bauwerk = Kaverne.

Bauteil = Querstollen.
Bauteil = Nische.

Bauteil = ProfilvergroBerung.
Bauteil = Graben und Rinne.
Bauteil ...

Bereich = Kalotte.

Bereich = Strosse.

Bereich = Kalotte und Strosse.
Bereich = Kern.

Bereich = Sohle.

Bereich = Fundament.
Bereich ...

Vortriebsklasse 1.
Vortriebsklasse 2.
Vortriebsklasse 3.
Vortriebsklasse 4.

Tunnel

Stollen

Schacht
Kaverne
Querstollen
Nische
ProfilvergroB.
Graben u. Rinne
... Freitext ...

Kalotte
Strosse

Kal. + Strosse
Kern

Sohle
Fundament

... Freitext ...

Vortriebskl.1
Vortriebskl.2
Vortriebskl.3
Vortriebskl.4

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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3.05 Vortriebsklasse 4 A. Vortriebskl.4A
3.06  Vortriebsklasse 5. Vortriebskl.5
3.07  Vortriebsklasse 5 A. Vortriebskl.5A
3.08  Vortriebsklasse 6. Vortriebskl.6
3.09  Vortriebsklasse 6 A. Vortriebskl.6A

3.10  Vortriebsklasse 7.
311 Vortriebsklasse 7 A.
3.21  Vortriebsklasse TBM 1.

Vortriebskl.7
Vortriebskl.7A
Vortr.kI.TBM 1

3.22  \Vortriebsklasse TBM 2. Vortr.k.TBM 2
3.23  Vortriebsklasse TBM 3. Vortr.k.TBM 3
3.24  \Vortriebsklasse TBM 4. Vortr.kL.TBM 4
3.25  Vortriebsklasse TBM 5. Vortr.kL.TBM 5
3.31  Vortriebsklasse SM 1. Vortriebskl.SM 1
3.32  Vortriebsklasse SM 2. Vortriebskl.SM 2
3.33  Vortriebsklasse SM 3. Vortriebskl.SM 3
3.99  Vortriebsklasse ... ... Freitext ...
5.0
5.1 / Unterklasse 1 nach Unterlagen des  Unterkl. 1

AG.
5.2 / Unterklasse 2 nach Unterlagen des  Unterkl. 2

AG.
5.3 / Unterklasse 3 nach Unterlagen des Unterkl. 3

AG.
5.4 / Unterklasse 4 nach Unterlagen des Unterkl. 4

AG.
5.5 / Unterklasse 5 nach Unterlagen des  Unterkl. 5

AG.
5.9 / Unterklasse ... ... Freitext ...

6.1 Uberschreiten der Grenzwassermenge 0,5 I/s {ib. GW
bis 0,51/s

6.2 Uberschreiten der Grenzwassermenge 0,5—1 I/s iber GW
um mehr als 0,5 bis 1 1/s.

6.3  Uberschreiten der Grenzwassermenge 1 —2 I/s iiber GW
um mehr als 1 bis 2 I/s.

6.4  Uberschreiten der Grenzwassermenge 2 — 5 I/s {iber GW
um mehr als 2 bis 5 I/s.

6.5  Uberschreiten der Grenzwassermenge 5 —10 I/s iber GW
um mehr als 5 bis10 I/s.

6.6  Uberschreiten der Grenzwassermenge 1015 I/s iiber GW
um mehr als 10 bis 15 I/s.

6.9  Uberschreiten der Grenzwassermenge ... Freitext ...

(VKBI. 2015 S. 557)

Nr. 155 Allgemeines Rundschreiben
StraBenbau Nr. 14/2015
Sachgebiet 02.2: Planung und
Entwurf; Entwurfs-
richtlinien

StB 11/7122.3/4-HBS-1740126
Bonn, den 26. August 2015

Oberste StraBenbaubehoérden
der Lander

Fur die StraBenverkehrs-Ordnung und die Verkehrspolizei
zustandigen obersten Landesbehdrden

Bundesrechnungshof
Bundesanstalt fiir StraBenwesen

DEGES Deutsche Einheit
FernstraBenplanungs- und -bau GmbH

Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbande
VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.

Betreff: Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS)
Bezug: 1. Schreiben
StB 11/7122.3/4-HBS-1740126
vom 25.09.2012
2. ARS 16/2012
StB 14/7131.3/060/1707887
vom 02.10.2012
3. ARS 21/2008
S 10/7113.4/1-930162
vom 28.10.2008
4. ARS 10/2002
S 28/16.57.10-6.0/5 F 2002
vom 28.05.2002
Anlage: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenver-

kehrsanlagen, Ausgabe 2015, der Forschungs-
gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
e.V. (wird ohne Anlage abgedruckt)

Die Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrs-
wesen e. V. (FGSV) hat das Handbuch fir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2001 -
unter Beriicksichtigung neuer wissenschaftlicher Er-
kenntnisse und Erfahrungen aus der Praxis sowie der
zwischenzeitlich abgeschlossenen Umstrukturierung des
entwurfstechnischen Regelwerks — grundlegend Uber-
arbeitet und das HBS, Ausgabe 2015, vorgelegt.

Ihre Stellungnahmen zum Entwurf des HBS, den ich Ihnen
mit Bezugsschreiben 1. Ubersandt hatte, wurden berlck-
sichtigt und soweit méglich in dem vorliegenden HBS ein-
gearbeitet.

Ich gebe hiermit das HBS, Ausgabe 2015, bekannt und
bitte Sie, dieses flir die BundesfernstraBen in der Baulast
des Bundes einzuftihren und ab sofort allen Planungen
und Entwdrfen flr den Neubau sowie den Um- und Aus-
bau von BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
zugrunde zu legen.
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Dabei bitte ich Folgendes zu beachten:

1. Mit den im HBS beschriebenen Verfahren wird die
Qualitat des Verkehrsablaufs ausschlieBlich aus ver-
kehrstechnischer Sicht bestimmt. Die Ergebnisse
dienen im Rahmen der technisch-wirtschaftlichen
Nachweisfiihrung geméaB der Richtlinien zum Pla-
nungsprozess und fir die einheitliche Gestaltung von
Entwurfsunterlagen im StraBenbau (RE) der Begrtin-
dung der gewahlten technischen L6sung. Die im Pla-
nungsprozess erforderliche Abwagung mit anderen
Beurteilungsmerkmalen und Zielen (Verkehrssicher-
heit, Umweltvertraglichkeit, Baulasttragerkosten etc.)
ist nicht Gegenstand des HBS.

2. Die fur Strecken und Knotenpunkte erforderlichen
Nachweise der Qualitét des Verkehrsablaufs bitte ich
gemaB den RE in die Entwurfsunterlagen zu integrie-
ren und mir im Rahmen der gemeinsamen Projekt-
abstimmungen vorzulegen (Bezugsschreiben 2.).

3. Der verkehrstechnischen Bemessung bitte ich grund-
séatzlich aktuelle Verkehrsprognosen, insbesondere
unter BerlUcksichtigung bundesweit prognostizierter
Uberregionaler Verkehre, zugrunde zu legen.

4. Anstelle von Modellprognosen kdnnen bei Um- und
AusbaumaBnahmen im Ausnahmefall Trendprogno-
sen in Betracht kommen, sofern die im HBS beschrie-
benen Voraussetzungen vorliegen.

5. Fur die verkehrstechnische Bemessung bitte ich
kinftig in der Regel die Verkehrsstéarke in der 50.
hochst belasteten Stunde des Jahres als maBgeben-
de stiindliche Verkehrsstarke MSV (bzw. Bemes-
sungsverkehrsstéarke gg) zugrunde zu legen. Diese
wird im Rahmen der StraBenverkehrszéhlung SVZ
bzw. der Jahresauswertung der automatischen Dau-
erzahlistellen regelméaBig von der Bundesanstalt fur
StraBenwesen fir Abschnitte im bestehenden Netz
der BundesfernstraBen ermittelt und verdffentlicht.

6. Beim Neu-, Um- und Ausbau bitte ich mindestens die
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) D zu ge-
wahrleisten. Sofern sich bei der Planung eines Neu-
bauvorhabens eine QSV besser als D ergibt, bitte ich
nachzuweisen, dass bei einer sparsameren Variante,
die mit den Vorgaben fiir die zugrunde liegende Stra-
Benkategorie vertraglich ist, die QSV D nicht erreicht
wird. Im Fall des Um- und Ausbaus kann dieser Nach-
weis auch dadurch erbracht werden, dass der heuti-
ge Zustand mit der prognostizierten Verkehrsnach-
frage nicht der QSV D entspricht.

7. Beider Abfolge von Elementen von StraBenverkehrs-
anlagen ist stets nachzuweisen, dass jedes der Ein-
zelelemente mindestens die QSV D erfUllt. Ist flr nur
ein Element dieser Nachweis nicht méglich, so ist die
Mindestverkehrsqualitat der Gesamtanlage nicht er-
reicht.

8. Mitden neuen Verfahren zur Bewertung der Angebots-
qualitat von Netzabschnitten wird die in den Richtlinien
fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, der
FGSV beschriebene Methodik bereitgestellt. Soweit
gemaB ARS 21/2008 (Bezugsschreiben 3.) eine Be-
wertung nach den RIN erforderlich ist, bitte ich die
neuen Verfahren anzuwenden und mir —im Kontext mit
der zurzeit laufenden Uberarbeitung der RIN — tber
Ihre Erfahrungen zu berichten.

9. Das HBS enthélt ein neues Verfahren zur Bewertung
der Verkehrsqualitat von Anlagen fiir den Radverkehr,
das zurzeit noch auf einer geringen empirischen Ba-
sis beruht. Soweit aufgrund hoher zu erwartender
Verkehrsnachfrage eine verkehrstechnische Bemes-
sung zweckmaBig erscheint, rege ich die Erprobung
des Verfahrens an, um — vor dem Hintergrund des
zunehmenden Radverkehrsaufkommens insbeson-
dere in den Stadten — auf diese Weise die Validierung
zu unterstitzen.

Im Interesse einer einheitlichen Planung empfehle ich,

das HBS, Ausgabe 2015, auch fir die StraBen lhres Ge-

schéftsbereiches einzufiihren und anzuwenden. Ich wiir-

de es begrlBen, wenn Sie die Anwendung des HBS 2015

auch fir StraBen in der Baulast anderer Trager empfeh-

len.

Mein Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 10/2002

vom 28.05.2002 (Bezugsschreiben 4.), hebe ich hiermit

auf.

Das HBS, Ausgabe 2001, ist nicht mehr anzuwenden.

Ich bitte um Ubersendung Ihres Einfilhrungserlasses bis
zum 26.11.2015.

Uber die Erfahrungen bei der Anwendung bitte ich mir bis
zum 30.09.2017 zu berichten.

Das HBS, Ausgabe 2015, ist beim FGSV-Verlag, Wesse-
linger StraBe 17, 50999 Koln zu beziehen.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause

(VKBI. 2015 S. 571)

Wasserstrafien, Schifffahrt

Nr. 156 Richtlinie nach § 6 Abs. 1 Nr. 1 der
Schiffssicherheitsverordnung liber
Sicherheitsanforderungen an Fracht-
schiffe, die nicht internationalen
Schiffssicherheitsregelungen im
Sinne des Schiffssicherheits-
gesetzes unterliegen

Bonn, den 11. September 2015
WS 23/62361.2/6-SchSV-FR

Nachstehend gebe ich die Richtlinie nach § 6 Abs. 1 der
Schiffssicherheitsverordnung Uber Sicherheitsanforderun-
gen an Frachtschiffe, die nicht internationalen Schiffssi-
cherheitsregelungen im Sinne des Schiffssicherheitsge-
setzes unterliegen (Sicherheitsrichtlinie fir Frachtschiffe)
bekannt.

Diese Richtlinie konkretisiert Anforderungen an die
Schiffssicherheit von Schiffen, die nicht dem internatio-
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nalen SOLAS-Ubereinkommen unterliegen und keine
Fahrgastschiffe, Traditionsschiffe, Binnenschiffe oder
Sportboote sind.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Mirjana Kaplji¢

Richtlinie nach § 6 Abs. 1 Nr. 1 der
Schiffssicherheitsverordnung liber Sicherheits-
anforderungen an Frachtschiffe, die nicht
internationalen Schiffssicherheitsregelungen im
Sinne des Schiffssicherheitsgesetzes unterliegen

(Sicherheitsrichtlinie fur Frachtschiffe)’

Praambel

Aufgrund von § 6 Abs. 1 der Schiffssicherheitsverord-
nung (SchSV) vom 18. September 1998 (BGBI. | S. 3013),
zuletzt gedndert durch die dritte Verordnung zur Ande-
rung umweltrechtlicher Vorschriften in der Seeschifffahrt
vom 13. August 2014 (BGBI. | S. 1371) erlasst das Bun-
desministerium fir Verkehr und Digitale Infrastruktur fol-
gende Richtlinie, die die Anforderungen an die Schiffssi-
cherheit von Frachtschiffen im Sinne der §§ 3 und 7 bis 9
des Schiffssicherheitsgesetzes (SchSG) vom 9. Septem-
ber 1998 (BGBI. | S. 2860), zuletzt gedndert durch die
Vierzehnte Schiffssicherheitsanpassungsverordnung vom
23.Januar 2014 (BGBI. | S. 78) konkretisiert und nach § 6
Absatz 2 der SchSV als Grundlage fiir Schiffssicherheits-
zeugnisse im Sinne des § 9 Absatz 3 SchSV dient.

Sie 16st im Sinne des § 15 Abs. 1 Nr. 2 SchSV die fir
Frachtschiffe und Sonderfahrzeuge geltenden Bestim-
mungen der Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 03. September 1997 (BGBI. |
S. 2217), zuletzt geédndert durch die Verordnung vom
19. Juni 1998 (BGBI. | S. 1431) ab.

l. Allgemeiner Teil
1. Anwendungsbereich
1.1 Diese Richtlinie gilt fur:

1. Frachtschiffe in der Inlandfahrt unabhangig von
der Bruttoraumzahl;

2. Frachtschiffe in der Auslandfahrt, soweit das
SOLAS-Ubereinkommen keine Anwendung
findet;

1.2 Diese Richtlinie gilt nicht fur

.1 Schiffe der Bundesmarine und der Deutschen
Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger;

.2 Schiffe, die ausschlieBlich auf Bundeswasser-
straBen der Zonen 1 und 2 gemaB Anlage 1 zur

" Notifiziert gemé&B der Richtlinie 98/34/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 22. Juni 1998 Uber ein Informationsver-
fahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften
und der Vorschriften fur die Dienste der Informationsgesellschaft
(ABI. L204 vom 21.07.1998, S. 37), zuletzt gedndert durch Artikel 26
Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Européischen Par-
laments und des Rates vom 25. Oktober 2012 (ABI. L 316 vom
14.11.2012, S. 12).

7

Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom
6. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2450) in der je-
weils geltenden Fassung verkehren;

Schiffe, die flr den Fang von Fischen oder an-
deren Lebewesen des Meeres oder fur deren
Verarbeitung verwendet werden (Fischereifahr-
zeuge);

Sportboote im Sinne der Seesportbootverord-
nung;

Kleinfahrzeuge, die nicht gewerbsmaBig fir
Sport- und Freizeitzwecke verwendet werden;

Fahrzeuge, die der Sicherheitsrichtlinie fir Tra-
ditionsschiffe in der jeweils geltenden Fassung
unterliegen;

Arbeitsboote bis zu einer Lange von 8 m.

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Richtlinie ist

1.

2.

Frachtschiff: ein Schiff, das kein Fahrgast-
schiff ist;

Kleinfahrzeug: ein Frachtschiff bis zu einer
Bruttoraumzahl von 100;

Sonderfahrzeug: ein Frachtschiff mit einer
Bruttoraumzahl Gber 100 flr einen besonderen
Einsatzzweck, unterteilt in

a) Schlepper: ein Frachtschiff, das zum Zie-
hen und Schieben von Wasserfahrzeugen,
schwimmenden Arbeitsgerdten und ande-
ren schwimmenden Objekten gebaut und
bestimmt ist;

b) Behoérdenfahrzeug: ein Frachtschiff, das
zu hoheitlichen Zwecken eingesetzt ist und
nicht Handelszwecken dient, insbesonde-
re ein Dienstschiff im Sinne des § 3 Buch-
stabe c) des Flaggenrechtsgesetzes;

c) Wasserfahrzeug ohne eigenen Antrieb:
ein Frachtschiff, das gebaut ist, um von
anderen Fahrzeugen gezogen oder ge-
schoben zu werden, insbesondere Schu-
ten oder Pontons;

d) Schwimmendes Arbeitsgerét: ein Fracht-
schiff, das so gebaut ist, dass es nur ein
bestimmtes Arbeitsgerat aufnehmen kann
und keine anderweitige Lademdglichkeit
aufweist, insbesondere Bagger, Schwimm-
krane, Rammen, Hebefahrzeuge, Bohr-
und Hubinseln und Produktionsplattfor-
men;

e) Errichterschiff: ein Frachtschiff, das zum
Transport und zur Errichtung von Bauwer-
ken auf See gebaut und bestimmt ist;

Spezialschiff: ein Frachtschiff mit mechani-
schem Antrieb, das aufgrund seiner Funktion
mehr als zwolf Personen Spezialpersonal im
Sinne des SPS-Codes befordert;

Offshore-Versorger: ein Frachtschiff, das
hauptsachlich fur die Beférderung von Vorréa-
ten, Material und Ausriistung zu meerestechni-
schen Einrichtungen (Offshore-Anlagen) einge-
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10.

11.

12.

13.

setzt wird und das so entworfen ist, dass sich
der Aufbau mit den Unterklinften und der Bri-
cke im vorderen Bereich des Schiffes und ein
dem Wetter ausgesetztes Ladedeck fir die
Handhabung/Behandlung von Ladung auf See
in hinteren Teil befinden;

Offshore-Servicefahrzeug: ein Frachtschiff
oder ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, das
dazu eingesetzt wird, Offshore-Serviceperso-
nal zu beférdern, das nicht an Bord arbeitet,
wobei die Zahl der Personen an Bord ein-
schlieBlich der Besatzung nicht mehr als 60
und die Zahl der Fahrgaste, die nicht Offshore-
Servicepersonal sind, nicht mehr als zwolf be-
tragen darf;

Offshore-Servicepersonal: Personen, die bei
Errichtung, Betrieb und Wartung von Offshore-
Windparks und anderer Offshore-Bauwerke
tatig sind;

Sicherheitsschulung: eine Schulung in Bezug
auf Sicherheitsverfahren, die Bedienung der
persénlichen Schutzausrlistung und der
Schutzausristung eines Schiffes auf der
Grundlage der EntschlieBung A.891(21) der
IMO-Vollversammlung;

Seediensttauglichkeit: die medizinische Taug-
lichkeit fiir den Decksdienst nach MaBgabe der
Verordnung Uber maritime medizinische Anfor-
derungen auf Kauffahrteischiffen vom 14. Au-
gust2014 (BGBI. | S. 1383) in der jeweils gelten-
den Fassung;

Hochgeschwindigkeitsfahrzeug: ein Fahr-
zeug, das eine Hochstgeschwindigkeit in Me-
tern pro Sekunde (m/s) erreicht, die gleich oder
groBer ist als:

3’7 v0,1667
hierbei ist:

V =Volumen der Verdrangung entsprechend
der Konstruktionswasserlinie (m®)

mit Ausnahme von Fahrzeugen, deren Rumpf
im Nicht-Verdrangerzustand durch aerodyna-
mische Kréfte, die durch den Bodeneffekt er-
zeugt werden, vollstandig Uber der Wasser-
oberflache gehalten werden;

Bewegliche Offshore-Bohrplattform (MODU):
ein Fahrzeug, das fur Bohrtatigkeiten zur Er-
forschung oder zum Abbau von Bodenschét-
zen unterhalb des Meeresbodens, wie z.B.
flissige oder gasformige Kohlenwasserstoffe,
Schwefel oder Salz geeignet ist;

Arbeitsboot: ein offenes oder teilgedecktes
Fahrzeug zum Transport-, Rettungs-, Berge-
und Arbeitseinsatz und ahnlichen Einsatzzwe-
cken in begrenztem Umfang und auf kurzen
Strecken in Kistenndhe oder als Beiboot zum
Einsatz in Sichtweite des Mutterschiffs;

Kiistennahe: eine Entfernung von nicht mehr
als 5 Seemeilen bei mittlerem Hochwasser von
der Kistenlinie;

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Inlandfahrt: die Fahrt von einem deutschen
Hafen zu demselben oder einem anderen deut-
schen Hafen;

Auslandfahrt: die Fahrt von einem deutschen
Hafen zu einem Hafen auBerhalb Deutschlands
oder umgekehrt;

Neues Schiff: ein Schiff, dessen Kiel am oder
nach dem 01.10.2015 gelegt wurde oder das
sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem ent-
sprechenden Bauzustand befand; der Aus-
druck ,entsprechender Bauzustand“ bezeich-
net den Zustand,

a) der den Baubeginn eines bestimmten
Schiffes bzw. Fahrzeugs erkennen lasst,
und

b) in dem die Montage des Schiffes unter Ver-
wendung von mindestens 50 Tonnen oder
von 1 % des geschatzten Gesamtbedarfs
an Baumaterial begonnen hat, je nachdem,
welcher Wert kleiner ist;

Vorhandenes Schiff: ein Schiff, das kein neu-
es Schiff ist;

SOLAS-Ubereinkommen: Internationales
Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See mit Protokollen
von 1978 und 1988 (BGBI. 1979 11 S. 141, 1980
II'S. 525, 1983 1l S. 784, 1994 Il S. 2458 sowie
Anlageband zum BGBI. Il Nr. 44 vom 27. Sep-
tember 1994 S. 43) in der jeweils geltenden
Fassung;

Freibordiibereinkommen: Internationales
Freibord-Ubereinkommen von 1966 mit Anlage
und Protokoll von 1988 (LL 66, BGBI. 1969 II
S. 249, 1977 11 S. 164, 1994 1l S. 2457 sowie
Anlageband zum BGBI. 1994 Il Nr. 44 vom
27. September 1994 S. 2), in der jeweils gelten-
den Fassung;

SPS-Code: Code Uiber die Sicherheit von Spe-
zialschiffen

a) fir Schiffe, die vor dem 1. Januar 2009 ge-
baut oder als Spezialschiffe zugelassen
worden sind: Code Uber die Sicherheit von
Spezialschiffen (Entschl. A.534(13)), ange-
nommen am 17. November 1983 (VkBI.
1993 S. 671), in der jeweils geltenden Fas-
sung;

b) fir Schiffe, die am oder nach dem 1. Januar
2009 gebaut oder als Spezialschiffe zugelas-
sen worden sind: Code Uber die Sicherheit
von Spezialschiffen (Entschl. MSC.266(84)),
angenommen am 13. Mai 2008 (VkBI. 2009
S. 84), in der jeweils geltenden Fassung;

MODU-Code: Code fiir den Bau und die Aus-
ristung beweglicher Offshore Bohrplattformen

a) fur Plattformen, deren Kiellegung vor dem
1. Januar 2012 erfolgt ist und die sich am
1. Januar 2012 nicht in einem entspre-
chenden Bauzustand befinden: Code fir
den Bau und die Ausrlstung beweglicher
Offshore-Bohrplattformen (MODU-Code
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89, Entschl. A.649(16)) angenommen am
19. Oktober 1989, in der jeweils geltenden
Fassung;

b) flr Plattformen, deren Kiellegung am oder
nach dem 1. Januar 2012 erfolgt oder die
sich zu diesem Zeitpunkt in einem entspre-
chenden Bauzustand befinden: Code fur
den Bau und die Ausrustung beweglicher
Offshore-Bohrplattformen (MODU-Code
2009, Entschl. A.1023(26)), angenommen
am 2. Dezember 2009 (VkBI. 2011 S. 747,
Sonderdruck B 8150), in der jeweils gelten-
den Fassung;

22. HSC-Code: Internationaler Code fur die Si-
cherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

a) flr Schiffe, die vor dem 1.Januar 2002 ge-
baut worden sind: Internationaler Code flr
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (HSC-
Code 1994, Entschl. MSC.36(63)), ange-
nommen am 20. Mai 1994 (BAnz. Nr 21 a
vom 31. Januar 1996), in der jeweils gel-

tenden Fassung;

fur Schiffe, die am oder nach dem 1.Janu-
ar 2002 gebaut worden sind: Internationa-
ler Code flr die Sicherheit von Hochge-
schwindigkeitsfahrzeugen (HSC-Code
2000, Entschl. MSC.97(73)), angenommen
am 5. Dezember 2000 (VkBI. 2002 S. 449),
in der jeweils geltenden Fassung;

Code liber Intaktstabilitat: Die EntschlieBung
MSC.267(85) Uber den Internationalen Code
Uber Intaktstabilitdt von 2008 (VkBI. 2009,
S. 724) in der jeweils geltenden Fassung;

OSV-Richtlinie: Richtlinie von 2006 fir den
Entwurf und den Bau von Offshore-Versorgern
(MSC.235(82)), angenommen am 1. Dezember
2006 (VKkBI. 2010 S. 451), in der jeweils gelten-
den Fassung;

Richtlinie 2009/15/EG: Richtlinie 2009/15/EG
des Européischen Parlaments und des Rates
vom 23. April 2009 Uber gemeinsame Vor-
schriften und Normen fiir Schiffsliberprifungs-
und -besichtigungsorganisationen und die ein-
schlagigen MaBnahmen der Seebehdrden (ABI.
L 131 vom 28.5.2009, S. 47) in der jeweils gel-
tenden Fassung;

Verordnung (EG) Nr. 391/2009: Verordnung
(EG) Nr. 391/2009 des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 23. April 2009 (ber
gemeinsame Vorschriften und Normen fir
Schiffstiberprifungs- und -besichtigungsorga-
nisationen (ABI. L 131 vom 28.05.2009, S. 11)
in der jeweils geltenden Fassung;

23.

24.

25.

26.

27. Schiffssicherheitsverordnung: Verordnung
Uber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssi-
cherheitsverordnung — SchSV) vom 18. Sep-
tember 1998 (BGBI. | S. 3013, 3023) in der je-

weils geltenden Fassung;

Richtlinie 96/98/EG: Richtlinie 96/98/EG des
Rates vom 20. Dezember 1996 Uiber Schiffs-

28.

2.2

2.3

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

ausriistung (Schiffsausrtstungsrichtlinie, ABI.
EG Nr. 46, S. 25, zuletzt gedndert durch Richt-
linie 2013/52/EU der Kommission vom 30.0k-
tober 2013 (ABI. L 304, S. 1) in der jeweils gel-
tenden Fassung;

Berufsgenossenschaft: Die Dienststelle
Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft
fir Transport und Verkehrswirtschaft;

30. Anerkannte Organisation: Eine nach der Ver-
ordnung (EG) Nr. 391/2009 anerkannte Klassi-
fikationsgesellschaft, mit der ein Auftragsver-
héaltnis im Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der
Richtlinie 2009/15/EG begrindet worden ist;

RO-Code: Code fiir anerkannte Organisatio-
nen im Sinne des SOLAS-Ubereinkommens
Kapitel XI-1, Regel 1 (MSC 349(92) und MEPC
237(65), angenommen am 17.Mai 2013 (VkBI.
2014 S. 942), in der jeweils geltenden Fassung;

Im Ubrigen werden die im SOLAS-Ubereinkommen
festgelegten Begriffsbestimmungen angewendet.

DIN-, DIN EN- und DIN EN ISO-Normen, auf die in
dieser Richtlinie verwiesen wird, sind bei der Beuth-
Verlag GmbH, Berlin und K&In, erschienen.

29.

31.

Sicherheitsanforderungen

Neue und vorhandene Frachtschiffe miissen den
Anforderungen der Anlage 1 dieser Richtlinie ent-
sprechen, sofern nicht nachfolgend etwas anderes
geregelt ist.

Fir neue und vorhandene Kleinfahrzeuge gelten die
Anforderungen der Anlage 1 nur, wenn nicht in der
Anlage 2 etwas Abweichendes geregelt ist.

Flr neue und vorhandene Sonderfahrzeuge sind
erganzend die Vorschriften der Anlage 3 anzuwen-
den.

Fir neue und vorhandene Arbeitsboote gelten die
Vorschriften der Anlage 4

Far Errichterschiffe kann die Berufsgenossenschaft
erganzend die Vorschriften des SPS-Codes und
des MODU-Codes heranziehen. Die Berufsgenos-
senschaft bestimmt im Einzelfall, welche Bestim-
mungen angewendet werden.

Flr Spezialschiffe und fiir Offshore-Servicefahrzeu-
ge, die keine Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sind,
kann die Berufsgenossenschaft anstelle der Be-
stimmungen dieser Richtlinie die Vorschriften des
SPS-Codes heranziehen, soweit dies zweckmaBig
und durchflhrbar ist. Die Berufsgenossenschaft
bestimmt im Einzelfall, welche Bestimmungen an-
gewendet werden.

Fir Offshore-Servicefahrzeuge, die nach ihrer Bau-
art Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sind, gelten
die Anforderungen der Anlage 5.

Fir Offshore-Versorger sind die Bestimmungen der
OSV-Richtlinie anzuwenden. Soweit nach der OSV-
Richtlinie die Anforderungen der Verwaltung einzu-
halten sind, gelten die Vorschriften der Anlage 1.

Fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge gelten die An-
forderungen des HSC-Codes, soweit nicht Regel
3.7 Anwendung findet.
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3.10

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Fir bewegliche Offshore-Bohrplattformen gelten
die Anforderungen des MODU-Codes.

Besichtigung und Zeugniserteilung

Frachtschiffe sind gemaB Kapitel | Regel 8 bis 10
des SOLAS-Ubereinkommens zu besichtigen. Fir
die Besichtigung von Hochgeschwindigkeitsfahr-
zeugen gilt Regel 1.5 des HSC-Codes. Bewegliche
Offshore-Bohrplattformen unterliegen den Besich-
tigungen nach Regel 1.6 des MODU-Codes.

Arbeitsboote, mit Ausnahme von Beibooten, unter-
liegen einer erstmaligen Besichtigung vor Indienst-
stellung, einer Zwischenbesichtigung zwischen
dem zweiten und dritten Jahr vor dem Ablaufdatum
des Sicherheitszeugnisses und einer Erneuerungs-
besichtigung innerhalb von drei Monaten vor dem
Ablaufdatum des Sicherheitszeugnisses.

Beiboote und deren Aussetzvorrichtungen sind
nach Kapitel Ill Regel 20 des SOLAS-Ubereinkom-
mens zu prifen.

Nach einer Besichtigung diirfen an der Konstruk-
tion, den Einrichtungen, der Maschinenanlage, der
Ausristung und den sonstigen Gegenstéanden, auf
die sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne Ge-
nehmigung der Berufsgenossenschaft keine Ande-
rungen vorgenommen werden.

Wenn die Besichtigung die Ubereinstimmung mit
den anwendbaren Vorschriften dieser Richtlinie er-
geben hat, erteilt die Berufsgenossenschaft ein
Bau- und Ausrustungs-Sicherheitszeugnis nach
dem Muster des Anhangs A und ein Funk-Sicher-
heitszeugnis nach dem Muster des Anhangs B.
Kapitel | Regel 12, 14 und 16 des SOLAS-Uberein-
kommens gelten entsprechend.

Fur Spezialschiffe und fur Offshore-Servicefahrzeu-
ge nach Regel 3.6 erteilt die Berufsgenossenschaft
anstelle des Bau- und Ausristungs-Sicherheits-
zeugnisses nach Regel 4.5 ein Sicherheitszeugnis
fiir Spezialschiffe nach dem Muster der Anlage zum
SPS-Code.

Fur Offshore-Versorger erteilt die Berufsgenossen-
schaft zuséatzlich zu dem Bau- und Ausrustungs-
Sicherheitszeugnis nach Regel 4.5 eine Uberein-
stimmungsbescheinigung nach dem Muster des
Anhangs 2 der OSV-Richtlinie.

Fir Offshore-Servicefahrzeuge nach Regel 3.7 erteilt
die Berufsgenossenschaft anstelle des Bau- und
Ausristungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5
ein Sicherheitszeugnis fir Hochgeschwindigkeits-
fahrzeuge nach dem Muster des Anhangs A und
eine Erlaubnis zum Betrieb von Hochgeschwindig-
keitsfahrzeugen nach dem Muster des Anhangs B.

Fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge erteilt die Be-
rufsgenossenschaft anstelle des Bau- und Ausris-
tungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5 ein
Sicherheitszeugnis fir Hochgeschwindigkeitsfahr-
zeuge nach Regel 1.8 des HSC-Codes und eine
Genehmigung zum Betrieb von Hochgeschwindig-
keitsfahrzeugen nach Regel 1.9 des HSC-Codes.

Fir bewegliche Offshore-Bohrplattformen erteilt die
Berufsgenossenschaft anstelle des Bau- und Aus-
ristungs-Sicherheitszeugnisses nach Regel 4.5 ein
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Sicherheitszeugnis fir bewegliche Offshore-Bohr-
plattformen nach Regel 1.6 des MODU-Codes.

Beiboote erhalten kein Sicherheitszeugnis.

Besichtigungs- und Zeugnispflichten aus anderen
Rechtsvorschriften bleiben unberihrt.

Nebenbestimmungen

Abhéngig von der nachgewiesenen baulichen Be-
schaffenheit und der vorhandenen Ausristung
kann die Berufsgenossenschaft den Fahrtbereich
einschrénken und/oder Auflagen erteilen.

Inkrafttreten
Diese Richtlinie tritt am 01.10.2015 in Kraft.

Zeugnisse und Bescheinigungen, die bis zum
30.09.2015 auf Grundlage der Schiffssicherheits-
verordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 03. September 1997 (BGBI. | S. 2217), zuletzt
geandert durch die Verordnung vom 19. Juni 1998
(BGBI. | S. 1431) erteilt worden sind, bleiben bis
zum Ablauf ihrer Gltigkeit wirksam.

Fur vorhandene Schiffe kann die Berufsgenossen-
schaft abweichend von Regel 3 Bestandsschutz
gewahren, soweit diese Schiffe den bisher fir sie
geltenden Vorschriften und technischen Regeln
entsprechen. Ein auf dieser Grundlage erteiltes Si-
cherheitszeugnis kann mit Nebenbestimmungen
verbunden werden, wenn der Zweck dieser Richt-
linie es erforderlich macht.

Il. Anlagen
Anlage 1

Frachtschiffe
Grundsatze

Die Kapitel 1I-1, 1I-2, 1ll, 1V, V, VI, VIl und XI-1 der
Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen und die An-
lage 1, Abschnitt C. | (SOLAS) der Schiffssicher-
heitsverordnung gelten fur Frachtschiffe nach die-
ser Richtlinie entsprechend, soweit nicht in den
folgenden Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.

Kdnnen die Anforderungen einer der nach Absatz 1
anzuwendenden Vorschriften des SOLAS-Uberein-
kommens oder dieser Richtlinie im Einzelfall nicht
erflllt werden, kann die Berufsgenossenschaft
unter Berlcksichtigung von Fahrtbereich, Schiffs-
typ und SchiffsgroBe gleichwertige Einrichtungen,
Hilfsmittel und MaBnahmen festlegen.

Auf Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl unter
150 finden die Regeln V/15, 20 bis 26 der Anlage
zum SOLAS-Ubereinkommen keine Anwendung.

Bau und Instandhaltung des Schiffskorpers, der
Haupt- und Hilfsmaschinen sowie der elektrischen
und automatischen Anlagen miissen dem Standard
entsprechen, den die Klassifikationsregeln einer an-
erkannten Organisation fir den jeweiligen Schiffs-
typ vorschreiben, wenn nicht in den nachfolgenden
Regeln etwas anderes bestimmt ist.

Die vorgeschriebene Ausriistung in den Bereichen
Brandschutz, Rettungsmittel, Funk und Navigation

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



VkBI. Amtlicher Teil 577

Heft 18 - 2015

muss nach der Richtlinie 96/98/EG zugelassen
sein, wenn nicht in den nachfolgenden Regeln et-
was anderes bestimmt ist.

Vorgeschriebene Ausriistung sowie freiwillige und
zusatzliche Ausriistung nach SOLAS Kapitel V Re-
gel 18.7, die nicht der Anlage | der Richtlinie 96/98/
EG? unterliegt, muss durch die Berufsgenossen-
schaft, das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hyd-
rographie (BSH) oder eine anerkannte Organisa-
tion® zugelassen sein.

(6)  Vorgeschriebene Ausriistung, die in einem anderen
Mitgliedstaat der Européischen Union oder der Tir-
kei oder einem EFTA-Staat, der Vertragspartei des
EWR-Abkommens ist, rechtmaBig hergestellt und/
oder in Verkehr gebracht wurde, wird als gleich-
wertig anerkannt.

2. Maschinen und elektrische Anlagen

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag die
Speisung der elektrischen oder elektrohydrauli-
schen Hauptruderanlage durch einen von der
Hauptschalttafel ausgehenden Stromkreis geneh-
migen, wenn nach Kapitel -1 Regel 29 des SOLAS-
Ubereinkommens eine Hilfsruderanlage ohne Kraft-
antrieb ausreichend ist.

3. Brandschutz

(1)  Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 300 mit Ausnahme von Tankschiffen
darf die nach Regel 11-2/10 SOLAS vorgeschriebe-
ne Feuerldschpumpe an die Hauptantriebsmaschi-
ne angehangt werden, wenn die Wellenleitung
leicht von der Hauptantriebsmaschine getrennt
werden kann. Die Leistung dieser Pumpe und des
dazugehdrigen Leitungssystems muss so bemes-
sen sein, dass mindestens ein kraftiger Wasser-
strahl an jede Stelle des Schiffes gegeben werden
kann.

(2)  Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 300 mussen so viele Feuerléschan-
schlussstutzen vorhanden und so verteilt sein, dass
mit einem von einer einzigen Schlauchlange ge-
speisten Wasserstrahl jede Stelle des Schiffes er-
reicht werden kann. In Maschinenrdumen ist kein
Anschlussstutzen und kein internationaler Landan-
schluss nach SOLAS Regel 11-2/10.2.1.7 erforder-
lich.

(8)  Jedes Frachtschiff mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 500 muss mindestens je 3 Feuerldsch-
schlauche, Mehrzweck-Strahlrohre und Kupp-
lungsschlissel mitfihren. Die einzelne Schlauch-
lange darf 15 Meter, in Maschinenraumen 10 Meter
nicht Uberschreiten. Als Schlauch- und Strahlrohr-
kupplungen sind nur genormte 52-Millimeter-Storz-
AnschlUsse zu verwenden.

(4)  Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 300 missen im Unterkunftsbereich

2 Ab 18. September 2016 gilt die Liste nach Artikel 35 Absatz 4 ¢
i.V.m. Art. 40 Absatz 2 der Richtlinie 2014/90/EU.

3 Die Zulassung erfolgt gemaB den im Seeaufgabengesetz zugewie-
senen Zustandigkeiten.
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mindestens 3 tragbare 6 kg-Feuerléscher fur die
Brandklassen ABC vorhanden sein.

In Maschinenraumen sind die tragbaren Schaum-
|6sch-Einheiten nach Regel 11-2/5.3.2.1 und 5.3.2.2
nicht erforderlich. Auf Frachtschiffen mit einer Brut-
toraumzahl von weniger als 300 ist in RGumen mit
Verbrennungskraftmaschinen ein Schaumfeuerl6-
scher von mindestens 45 Liter Inhalt oder ein ande-
res gleichwertiges Gerat nur bei einer Gesamtleis-
tung von 746 Kilowatt oder mehr erforderlich; eine
fest eingebaute Feuerléschanlage ist nicht erfor-
derlich.

Auf allen Frachtschiffen von mehr als 250 aber we-
niger als 500 BRZ mussen 2 Brandschutzausris-
tungen mitgefiihrt werden. Es missen Reserve-
Druckluftflaschen mit einer Gesamtluftmenge von
mindestens 3200 Liter mitgefuhrt werden.

Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 250 ist ein Rauchmeldesystem fir Gan-
ge, Treppen und Fluchtwege, das Regel 11-2/7.2.1
SOLAS entspricht, nicht erforderlich.

Die Abzlige der Kiichenherde brauchen nicht Regel
11-2/7 SOLAS zu entsprechen; sie missen jedoch
aus Stahl gebaut und gefahrdete Bereiche miissen
gegen Warmeeinwirkung geschutzt sein.

In Rdumen, Verschlagen und Schrénken fur ent-
zUndbare Flussigkeiten (einschlieBlich Farben) ist
eine fest eingebaute Feuerldscheinrichtung nicht
erforderlich, wenn an den Zugéngen ein tragbarer
Feuerléscher (6 kg, Brandklasse ABC) angeordnet
ist.

Die Flussiggasanlage fur Haushaltszwecke muss
den Technischen Regeln der DVGW entsprechen.

Ausriistung mit Rettungsmitteln

Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger
als 500 mussen folgende Rettungsmittel mitfihren:

1. auf jeder Schiffsseite ein oder mehrere auto-
matisch aufblasbare RettungsfléBe nach Ab-
satz 4.2 des Internationalen Rettungsmittel-
(LSA-)Codes fir alle Personen an Bord in einer
Aufstellung, dass sie frei aufschwimmen kon-
nen,

2. zusatzlich auf einer Schiffsseite ein Bereit-
schaftsboot nach Absatz 5.1 des Internationa-
len Rettungsmittel-(LSA-)Codes unter einer
Aussetzvorrichtung. Erflllt das Bereitschafts-
boot auch die Anforderungen an Rettungsboote
nach Absatz 4.4 des Internationalen Rettungs-
mittel-(LSA-)Codes und ist das Fassungsver-
mdgen ausreichend fiir alle Personen an Bord,
koénnen RettungsfloBe auf der Seite, auf der das
Boot aufgestellt ist, entfallen; sofern die verblei-
benden, vorgeschriebenen RettungsfloBe nicht
schnell von der anderen Schiffsseite herliber-
beférdert werden kénnen, miissen auch auf die-
ser Seite automatisch aufblasbare Rettungsflo-
Be flr alle Personen an Bord vorhanden sein.

Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 missen Tankschif-
fe folgende Rettungsmittel mitfihren:

1. an jeder Seite ein Motorrettungsboot nach Ab-
satz 4.9 des Internationalen Rettungsmittel-
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(LSA-)Codes unter Aussetzvorrichtungen, de-
ren Fassungsvermogen auf jeder Seite fir alle
an Bord befindlichen Personen ausreicht, erflllt
eines dieser Rettungsboote auch die An-
forderungen an ein Bereitschaftsboot nach
Absatz 5.1 des Internationalen Rettungsmittel-
(LSA-)Codes kann auf das separate Bereit-
schaftsboot nach Absatz 1 Nr. 2 verzichtet wer-
den.

2. ein oder mehrere automatisch aufblasbare Ret-
tungsfléBe mit einem Gesamtfassungsvermo-
gen zur Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen,

3. sofern die in Nummer 2 vorgeschriebenen Ret-
tungsfléBe nicht schnell von einer Seite des
Schiffes auf die andere Seite beférdert werden
koénnen, zusétzliche RettungsfloBe, damit das
auf jeder Seite vorhandene Gesamtfassungs-
vermdgen zur Aufnahme aller an Bord befindli-
chen Personen ausreicht.

Frachtschiffe im Sinne der Absétze 2 und 3 kénnen
anstelle der dort vorgeschriebenen Ausristung fol-
gende Rettungsmittel mitflihren:

1. ein vollstdndig geschlossenes Rettungsboot
nach Absatz 4.6 des Internationalen Rettungs-
mittel-(LSA-)Codes mit einem Gesamtfas-
sungsvermogen zur Aufnahme aller an Bord
befindlichen Personen, das

a) so aufgestellt ist, dass es bemannt im
freien Fall Gber das Heck ausgesetzt wer-
den kann,

b) bei Tankschiffen auch die Anforderungen
nach Absatz 4.9 des Internationalen Ret-
tungsmittel-(LSA-)Codes erflllt,

c) unter einer Aussetzvorrichtung zum kont-
rollierten Zuwasserlassen und Wiederein-
setzen in die Einbootungsposition ver-
sehen ist,

2. zusatzlich ein oder mehrere automatisch auf-
blasbare RettungsfloBe mit einem Gesamtfas-
sungsvermogen zur Aufnahme aller an Bord
befindlichen Personen,

3. soferndie in Nummer 2 vorgeschriebenen Ret-
tungsfloBe nicht schnell von einer Seite des
Schiffes auf die andere Seite beférdert werden
kénnen, missen zusatzliche automatisch auf-
blasbare RettungsfloBe vorhanden sein, damit
das auf jeder Seite vorhandene Gesamtfas-
sungsvermdgen zur Aufnahme aller an Bord
befindlichen Personen ausreicht.

4, zusatzlich auf einer Schiffsseite ein Bereit-
schaftsboot nach Absatz 5.1 des Internationa-
len Rettungsmittel-(LSA-)Codes unter einer
Aussetzvorrichtung.

Bei Schiffen im Sinne der Absétze 2 bis 4 miissen
fur jede Person an Bord eine Rettungsweste mit
Leuchte, bei Schiffen von 50 Meter Lange oder
mehr missen auBerdem 6 Rettungsringe, bei we-
niger als 50 Meter Lange mindestens 4 Rettungs-
ringe vorhanden sein; 2 Rettungsringe sind mit
selbstziindenden Lichtern, 2 weitere mit je einer 30
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Meter langen, schwimmféahigen Rettungsleine zu
versehen.

Wenn sich das Deck, von dem aus die im Wasser
befindlichen RettungsfléBe bei leichtestem Be-
triebszustand auf See bestiegen werden kdnnen,
mehr als 4,50 Meter Uber der Wasseroberflache be-
findet, sind anstelle der in den Abséatzen 1 bis 3
vorgeschriebenen RettungsfloBe bemannt aussetz-
bare RettungsfléBe mit Aussetzvorrichtungen vor-
zusehen, die aber so aufzustellen sind, dass sie frei
aufschwimmen und abgeworfen werden kénnen.

Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 250 und
mehr, jedoch weniger als 500, in der Wattfahrt mus-
sen mit einem oder mehreren automatisch aufblas-
baren Rettungsfl6Ben mit einem Gesamtfassungs-
vermogen fur alle Personen an Bord und einem
Bereitschaftsboot unter Aussetzvorrichtung oder
einem von der ehemaligen See-Berufsgenossen-
schaft zugelassenen motorisierten Boot ausgerus-
tet sein. AuBerdem muissen mindestens 4 Ret-
tungsringe und flr jede Person an Bord eine
Rettungsweste mit Leuchte vorhanden sein; 2 Ret-
tungsringe sind mit selbstziindenden Lichtern, die
beiden anderen mit je einer 30 Meter langen,
schwimmféhigen Rettungsleine zu versehen.

Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger
als 250 in der Wattfahrt mtssen mit einem Bereit-
schaftsboot unter Aussetzvorrichtung ausgeristet
sein, das Platz fir die Regelbesatzung bietet. Vor-
handene motorisierte Boote mit einer Zulassung
der ehemaligen See-Berufsge-nossenschaft kén-
nen weiter verwendet werden. Sollen weitere Per-
sonen befordert werden, ist zusatzlicher automa-
tisch aufblasbarer RettungsfloBraum mitzufiihren.
AuBerdem muissen mindestens 2 Rettungsringe,
einer davon mit selbstziindendem Licht, der ande-
re mit einer 30 Meter langen, schwimmfahigen Ret-
tungsleine, sowie fur jede Person an Bord eine Ret-
tungsweste mit Leuchte vorhanden sein.

Ein Leinenwurfgerat braucht nicht mitgefihrt zu
werden.

Unterteilung und Stabilitét

Vorhandene genehmigte Stabilitdtsunterlagen blei-
ben weiter gliltig, soweit sich an den Voraussetzun-
gen fur ihre Genehmigung nichts geéndert hat.

Wird eine Anderung des Leerschiffsgewichtes, des
Langenschwerpunktes, oder des Hohenschwer-
punktes festgestellt, missen weiterhin mindestens
die bis dahin fur dieses Schiff geltenden Intakt- und
Leckstabilitatskriterien eingehalten werden.

Werden Umbauten vorgenommen, die die Hydro-
statik des Schiffes beeinflussen, sind neue Stabili-
tatsunterlagen auf der Basis neuer Leerschiffsdaten
und der neuen Hydrostatik zu erstellen. Es sind die
zum Zeitpunkt des Umbaus gultigen Intakt- und
Leckstabilitatskriterien einzuhalten.

Werden fur ein Schiff neue Stabilitatsunterlagen
nach dem Code Uber die Intaktstabilitat erstellt,
darf der Krangungsversuch zur Ermittlung der Leer-
schiffsdaten nicht langer als funf Jahre zurlcklie-
gen.
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Beférderung von Ladung

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag Schiffe,
die nach dieser Richtlinie Kapitel VI Regel 5.6 des
SOLAS-Ubereinkommens unterliegen, von der
Ausristung mit einem Ladungssicherungshand-
buch befreien. Im Ubrigen gelten die in den Anlagen
festgelegten Bestimmungen.

Getreide darf als Schuttladung nur beférdert wer-
den, wenn eine Genehmigung nach Kapitel VI Re-
gel 9 der Anlage zum SOLAS-Ubereinkommen vor-
liegt und die Beladung den Getreideladeplanen
entspricht oder die Beladung gemaB Abschnitt A9
Ziffer 9.1.1 bis 9.1.5 des Internationalen Codes fur
die sichere Beférderung von Schittgetreide (IMO
Resolution MSC.23(59)) erfolgt, wobei Ziffer 9.1.1
nicht fir Schiffe gilt, deren Kiel vor dem 25. Mai
1980 gelegt wurde.

Die Genehmigung zur Beférderung von Getreide
wird von der Berufsgenossenschaft erteilt, die auch
fir die Genehmigung der Nachweise nach Nr. A 3.5
und die Erteilung der Erlaubnis nach Abschnitt A 9
des Internationalen Getreide-Codes zustéandig ist.

Die Unterlagen nach Nr. A 3.4 des Internationalen
Getreide-Codes missen an Bord mitgefiihrt wer-
den und sind auf Verlangen der zustéandigen Be-
hoérde im Ladehafen vorzulegen.

Anlage 2
Kleinfahrzeuge

Bauart und schiffbauliche Einrichtungen

Das Kleinfahrzeug muss eine Schiffslange [ L] von
mindestens 8 m haben und darf héchstens eine
Bruttoraumzahl von 100 aufweisen. Fir Fahrzeuge
mit einer Freibordldnge von weniger als 24 m ist die
Schiffslange [ L ] als Rumpflange entsprechend der
Langendefinition nach DIN EN-ISO 8666, Ausgabe
April 2003, zu bestimmen. Die Freibordldnge ist
nach dem Internationalen Freibordibereinkommen
zu bestimmen. Die Rumpf- bzw. Freibordlange [ L]
ist zur Bemessung von Bauteilen heranzuziehen
und/oder wird flr die Ausstellung von Zeugnissen,
sofern erforderlich, verwendet.

Die Festigkeit des Schiffskdrpers sowie der Schiffs-
verbande muissen dem vorhandenen Tiefgang und
beantragten Fahrtbereich sowie den Anforderun-
gen einer anerkannten Organisation entsprechen.
Es muss ein Kollisionsschott vorhanden sein, das
wasserdicht bis zum Hauptdeck (Schottendeck)
ausgeflhrt ist. Dieses Schott muss in einem Ab-
stand von mindestens 5 % der Schiffsldnge und,
sofern die Berufsgenossenschaft nichts anderes
zuldsst, von héchstens 8 % der Schiffslange vom
vorderen Lot angeordnet sein. Das Kollisionsschott
darf héchstens durch eine Rohrleitung zum Lenzen
und Fluten der Vorpiek durchbrochen werden und
das Absperrventil muss von einer Stelle oberhalb
des Hauptdecks (Schottendecks) bedient werden
konnen. Im Kollisionsschott diirfen keine Ttren,
Mannlécher, Zugangsoffnungen, Liftungsschéch-
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te oder sonstige Offnungen angeordnet sein. So-
weit durchfihrbar und mit der Bauart und dem ord-
nungsgemaBen Betrieb des Schiffes vereinbar,
sind weitere Schotte (Stopfbuchsenschott, vorde-
res und hinteres Maschinenraumbegrenzungs-
schott usw.) und ein Doppelboden vorzusehen.

Der Verschlusszustand des Fahrzeuges muss dem
beantragten Fahrtbereich entsprechen. Das Klein-
fahrzeug muss vollkommen gedeckt sein.

Brandschutz

Abweichend von Anlage 1 Nr. 3 gelten nachfolgen-
de Regeln.

Wenn bei Unterkunftsrdumen, die unter Deck liegen
und die keinen direkten Zugang vom freien Deck
haben, die Gefahr besteht, dass bei einem Brand
der Fluchtweg durch die benachbarten Rdume ab-
geschnitten wird, so muss ein Notausstieg vorge-
sehen werden. Die lichte Weite des Notausstiegs
muss mindestens 400 mm x 400 mm betragen. Sie
sollte jedoch moglichst 600 mm x 600 mm aufwei-
sen.

Lifter mit Kraftantrieb miissen von auBen abge-
schaltet werden kénnen.

Offnungen der Liftungseinrichtungen fiir Unter-
kunfts- und Maschinenrdume miissen von auBen
verschlieBbar sein.

Jeder Raum ist mit einem 6-kg-Feuerldscher mit
einem L&schmittel fir die Brandklassen ABC aus-
zurlsten. Bei mehreren miteinander verbundenen
Raumen gentigt ein Feuerldscher. Im Ruderhaus, in
der Plicht oder auBen am Eingang zum Unter-
kunftsbereich ist ein weiterer 6-kg-Feuerléscher
der Brandklassen ABC vorzusehen. Fir die Koch-
stelle ist ein festeingebauter 6-kg-Feuerldscher der
Brandklassen BC vorzusehen, der von auBerhalb
des Aufstellungsraumes auszuldsen ist.

Die Kochnische oder die Kliche ist mit nichtbrenn-
baren Platten zu verkleiden.

Decksdurchfiihrungen von Rauchrohren sind feuer-
sicher auszufihren. Rauchhauben sind vorzuse-
hen.

Es muss eine absperrbare Bellftung mit einem
Mindestquerschnitt der Rauchrohre von 150 cm?
fur die Kombise und die Wohnrdume vorhanden
sein.

Olheizungen sind mit geeigneten Olreglern auszu-
rusten, die lAngsschiffs einzubauen sind. Unterhalb
von Olbrenner u. 4. miissen Olauffangwannen vor-
handen sein. Fiir Ol-Heizungsanlagen, fiir Maschi-
nenraumlUtfter und fir Brennstoff-Forderpumpen
sind E-Notstoppeinrichtungen vorzusehen.

Wandungen der Maschinenrdume missen mit
nichtbrennbarem Material isoliert sein, dessen
Oberflache schwer entflammbar und gegen Olne-
bel dicht ist. Stahlwandungen brauchen nur an an-
grenzenden Raumen isoliert zu sein. (Mindestdicke
des Isoliermaterials bei Stahlwandungen: 30 mm,
bei anderen Wandungen: 50 mm; Mindestrohdich-
te: 150 kg/m?®). Maschinenraumoberlichter miissen
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(12)

(13)

mit Drahtglas versehen und von auBen verschlie3-
bar sein. Die Maschinenraumtlir muss hinreichend
gasdicht und mit einem SelbstschlieBer ausgeris-
tet sein. Brennstoff- und Lenzleitungen einschlieB-
lich der Filter und Armaturen mussen aus Stahl ge-
fertigt sein.

Brennstofftanks aus Aluminium kénnen bei Aufstel-
lung im Maschinenraum nicht zugelassen werden.
Wenn der Brennstofftank auBerhalb des Maschi-
nenraumes und somit auBerhalb des Aufstellungs-
bereiches von Verbrennungsmotoren positioniert
ist, kann Aluminium unter der Voraussetzung ak-
zeptiert werden, dass die Tankwand nicht unmittel-
bar an den Maschinenraum bzw. an den Maschi-
nenraumfrontschott angrenzt.

An den Brennstofftanks missen von auBerhalb des
Maschinenraumes bedienbare und zugelassene
Fernabsperreinrichtungen (Schnellschlussventile),
vorhanden sein. Brennstofftanks miissen mit einem
Flllstandsanzeiger ausgestattet sein.

Flexible Schlauchverbindungen im Brennstoff- und
Seewassersystem diirfen nicht langer als 500 mm
sein.

Abgasleitungen sind aus Stahl zu fertigen, zu iso-
lieren und mit Stahlblech abzudecken.

Der Maschinenraum muss mit einer fest eingebau-
ten Feuerldschanlage (z.B. CO,, Pulver, FM 200)
ausgestattet sein, die von Hand von auBerhalb des
Maschinenraumes ausgeldst werden kann. Bei Pul-
verléschanlagen betragt die erforderliche Pulver-
menge 0.5 bis 1 kg pro m® leeren Raumes. Die Ver-
teilung des Léschmittels muss durch Rohrleitungen
und Pulverdisen erfolgen, die insbesondere lber
den Antriebsaggregaten anzuordnen sind.

Alle Isoliermaterialien missen nicht brennbar, alle
Oberflachenmaterialien schwer entflammbar sein.

Alle Abfallbehalter miissen aus nichtbrennbarem
Werkstoff hergestellt sein und diirfen keine Offnun-
gen in Seitenwanden oder Boden haben. Papier-
kérbe missen so gebaut sein, dass das Heraus-
schlagen von Flammen verhindert wird.

Gardinen und Vorhange muissen schwerentflamm-
bar sein.

Die einzelne Schlauchlénge von Feuerldéschschldu-
chen darf 20 Meter, in Maschinenrdumen 15 Meter
nicht Uberschreiten.

Eine Brandschutzausristung muss nicht mitgefiihrt
werden.

Rettungsmittel

Abweichend von Anlage 1 Nr. 4 gelten nachfolgen-
de Regeln:

Es missen aufblasbare RettungsfloBe mit einem
Gesamtfassungsvermdgen zur Aufnahme aller an
Bord befindlichen Personen mitgeflihrt werden. Die
FI6Be dirfen in gepriiften Flachcontainern verpackt
sein, wenn die Aufstellung runder Container aus
ortlichen Griinden nicht méglich ist und die Berufs-
genossenschaft im Einzelfall ausdriicklich zuge-
stimmt hat. Die FI6Be missen an Bord so gelagert
werden, dass sie frei aufschwimmen konnen.

)

©)

Zurrungen missen mit Wasserdruckausldser ver-
sehen sein.

Fir jede Person muss eine Rettungsweste an Bord
sein, auBerdem fir jedes Mitglied der Wache eine
nach einer EU-Norm zugelassene aufblasbare
Arbeitssicherheitsweste.

Fir jedes Besatzungsmitglied muss ein Eintauch-
bzw. Wetterschutzanzug an Bord sein.

Beim gewerblichen Einsatz in der Offshore-Indust-
rie muss ein Eintauch- bzw. Wetterschutzanzug fiir
jede Person, die zusétzlich zur Besatzung an Bord
ist, vorgesehen werden.

Rettungsringe

1. Schiffsldnge bis 15 m: 2 Rettungsringe, davon
1 mit selbstziindendem Nachtlicht, 1 mit 30 m
langer schwimmféhiger Leine. Bei Ausbil-
dungsfahrzeugen muss einer der Rettungsrin-
ge mit Treibanker, Flagge, Doppeltonpfeife und
Farbbeutel versehen sein.

2. Schiffslange tiber 15 m: 4 Rettungsringe, da-
von 1 mit selbstziindendem Licht, 1 mit 30 m
langer schwimmféhiger Leine. Bei Ausbil-
dungsfahrzeugen muss einer der Rettungsrin-
ge mit Treibanker, Flagge, Doppeltonpfeife und
Farbbeutel versehen sein.

3. Gegen Rettungsringe in Hufeisenform be-

stehen keine Bedenken, wenn sie zugelassen
sind.

Eine Leiter mit festen Holmen und festen Sprossen,
die beim Einsatz heruntergeklappt von Deck bis
mindestens 50 cm unter die Wasseroberflache
reicht und an Deck sicher zu befestigen ist, muss
vorhanden sein.

Sonstige Ausriistung

Die Ausrlstung mit einem NAVTEX-Empfanger ist
nur erforderlich, wenn der UKW-Bedeckungsbe-
reich deutscher Kistenfunkstellen verlassen wird.

Die Anbringung der Positionslaternen, der Schall-
signalanlagen sowie die Aufstellung der Funkaus-
ristung, Kompasse und nautischen Gerate und
Instrumente mussen vom Bundesamt fur Seeschiff-
fahrt und Hydrographie (BSH) gepriift und geneh-
migt sein.

Es sind mitzufiihren:
1 Ankerausristung nach Bauvorschrift einer Klasse,

1 Schleppleine von mindestens der funffachen
Schiffslange,

1 Sturmfock (nur Segelfahrzeug),

1 Schneideapparat fir stehendes Gut (nur Segel-
fahrzeug),

1 Rettungssignaltafel,
2 Eimer,

1 Sicherheitsgurt fur jede an Bord befindliche Per-
son,

1 Notruder bzw. eine Reservepinne.

Fahrtbereich

Der Fahrtbereich wird entsprechend dem vorgesehe-
nen Einsatz, ggf. mit einer Wetterklausel und &rtlich
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begrenzt, erteilt. Bei Fahrten darf ein Abstand von 10
Seemeilen von der Kiistenlinie bei mittlerem Hoch-
wasser nur dann Uberschritten werden, wenn durch
eine anerkannte Organisation nachgewiesen wird,
dass die Festigkeit des Schiffskorpers fir eine ent-
sprechend groBe Entfernung vom Land ausreicht.

Fir jeden Fahrgast muss ein Sitzplatz in seefest
eingedeckten Rdumen vorhanden sein.

Ausnahmen und Befreiungen

Die Berufsgenossenschaft kann Ausnahmen zulas-
sen, soweit eine vergleichbare Sicherheit des Fahr-
zeugs auf andere Weise gewahrleistet ist. Insbe-
sondere kann fur ein Kleinfahrzeug, fur das
aufgrund seiner geringen GréBe oder besonderen
Bauart die Anforderungen dieser Anlage nicht er-
fullbar sind, im Einzelfall bestimmt werden, welche
Anforderungen erflllt werden missen, damit die an
Bord befindlichen Personen und andere Verkehrs-
teilnehmer nicht geféahrdet werden.

Ergénzende Vorschriften

Fir Fahrzeuge, die nicht den Klassifikationsregeln
einer anerkannten Organisation entsprechen, gel-
ten die Vorschriften des Anhangs I.

Anhang | (zu Anlage 2 Regel 7)
Bauart und Bauweise
Wird zu einem spéteren Zeitpunkt ergénzt.

Maschinenbauliche Einrichtungen
Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren

(1) Hauptantriebsmotoren missen Dieselmotoren
sein. Benzinmotoren sind nur als AuBenbord-
motoren zuldssig.

(2) Hauptantriebsmotoren missen mit einem Ty-
penschild ausgerustet sein. Auf dem Typen-
schild der Hauptantriecbsmotoren sind nach-
stehende Angaben vorzusehen: Nennleistung
als Dauerleistung und zugehdérige Nenndreh-
zahl, Motornummer, Baujahr, Typenbezeich-
nung des Motors, Hersteller.

(8) Die Hauptantriebsmotoren sind auf stahlernen
Motorpratzen zu lagern. Dieses gilt sowohl fir
die starre wie auch fur die elastische Lagerung.
Uberlaminierte Fundamente im Bereich der
Motorpratzen sind nicht zul&ssig.

(4) Hauptantriebsmotoren miissen mit Einrichtun-
gen versehen sein, die eine selbsttatige Abstel-
lung des Hauptantriebsmotors bei Ausfall der
Schmierdlversorgung sicherstellen (Schmierdl-
mangelsicherung). Die Einstellung der Druck-
geber der Schmierdlmangelsicherung muss
nachstehender Tabelle entsprechen:

Einstellung der | Schaltdruck des | zeitliche
Druckgeber Druckgebers Verzdgerung
Alarm 0,8 oder 0,9 bar | keine bzw.

2 Sekunden
Selbsttatige 0,6 bar keine bzw.
Abstellung 2 Sekunden

Im Steuerhaus kann eine Abstellmdglichkeit
der Schmierdlmangelsicherung vorgesehen
werden. Die Abstellung muss durch eine Warn-
leuchte im Steuerhaus optisch angezeigt sein.

Das Schmierdlsystem der Hauptantriebsmoto-
ren muss so ausgeflihrt sein, dass auch bei un-
glnstigsten Seegangsbedingungen die Ansaug-
6ffnung der Saugleitung der Schmierdlpumpe in
das Schmierdl der Olwanne eintaucht.

Fur wassergekihlte Hauptantriebsmotoren
missen zwei Pumpen im Seekuhlwassersys-
tem vorhanden sein. Die zweite Pumpe kann
auch eine kraftbetriebene Lenz- oder Deck-
waschpumpe sein. Fur wassergekuhlte Haupt-
antriebsmotoren mit einer Leistung von 75 kW
und mehr missen zwei Pumpen im Frischkihl-
wassersystem vorhanden sein; es genlgt eine
Pumpe, wenn eine NotklUhlung Uber eine
Schlauchverbindung leicht hergestellt werden
kann und eine Reservepumpe zur Verfiigung
steht. Bei einer Leistung bis 75 kW genugt eine
Pumpe, wenn eine Notklihlung Uber eine
Schlauchverbindung leicht hergestellt werden
kann. Bei Kielrohrkihlung sind im Frischkuhl-
wassersystem Absperrschieber an der Innen-
seite der Bordwand vorzusehen.

Werden auf Schiffen von 50 BRZ und mehr die
Dieselmotoren elektrisch gestartet, so sind flr
Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren ge-
trennte Starterbatterien vorzusehen, die so zu
schalten sind, dass jeweils der eine Motor auch
mit der Batterie des anderen Motors gestartet
werden kann. Starterbatterien fiir Dieselmoto-
ren dirfen nicht als Batterien fir das Bordnetz
verwendet werden. Mit Riucksicht auf die me-
chanische und thermische Beanspruchung des
Starters muss dabei die Kapazitat der flr eine
bestimmte StartergroBe verwendeten Batterie
begrenzt werden. Bei Schiffen bis 50 BRZ in
der Watt- und Kistenfahrt gentigt eine Starter-
batterie flir Haupt- und Hilfsmotor. Eine weitere
Batterie, die fUr die Versorgung des Bordnet-
zes vorgesehen ist, muss auch so geschaltet
werden kdnnen, dass der Hauptantriebsmotor
auch mithilfe dieser Batterie gestartet werden
kann. Der Betrieb mit nur einer Batterie — so-
wohl zum Starten des Hauptmotors als auch
zur Versorgung des Bordnetzes - ist nur dann
zulassig, wenn eine Uberwachungseinrichtung
den Lade- und Kapazitatszustand der Batterie
anzeigt.

Erfolgt der Anlassvorgang mit Druckluft, so
sind flr Hauptantriebsmotoren mit einer Leis-
tung von 75 kW und mehr zwei Anlassluftbe-
hélter und zwei Anlassluftkompressoren vorzu-
sehen. Einer der Kompressoren kann an den
Hauptmotor angehéngt sein. Bei Wendegetrie-
beanlagen oder Verstellpropelleranlagen reicht
ein Anlassluftbehélter.

Anlasseinrichtungen von nicht umsteuerbaren
Hauptantriebsmotoren mussen so ausgefihrt
sein, dass sechs Anlassvorgénge moglich sind.
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(10) Hauptantriebsmotoren missen mit umschalt-

baren Schmierdl-Doppelfiltern ausgeristet
sein. Bei Hauptantriebsmotoren bis zu einer
Nennleistung von 150 kW, deren Schmierdlver-
sorgung aus der Motorélwanne erfolgt, kdnnen
Einfachfilter vorgesehen werden, sofern sie mit
einem dem Filter nachgeschalteten Druckalarm
ausgerustet sind und einen Filterwechsel wah-
rend des Betriebes ermdéglichen. Zu diesem
Zweck ist eine Umgehung mit handbetatigten
Absperrarmaturen vorzusehen.

(11) Abgasleitungen von Dieselmotoren missen

vollstandig asbestfrei isoliert sein. Die Isolie-
rung der Abgasleitung im Bereich des Diesel-
motors muss vollstdndig mit einer Stahlblech-
verkleidung versehen sein. Bei Dieselmotoren
mit einer Nassabgasleitung ist an der héchsten
Stelle der Abgasleitung eine Entliftung oder
eine gleichwertige Einrichtung vorzusehen, die
sicherstellt, dass kein Seewasser in die An-
triebsmotoren gelangt.

(12) Die BelUftung des Maschinenraumes muss

durch Maschinenraumlifter erfolgen, wobei die
erforderliche Zufuhr an Verbrennungsluft der
Dieselmotoren und Heizungsanlagen sowie die
Luft fUr die Warmeabfuhr der vorstehenden Ag-
gregate zu berticksichtigen ist. Die Mindest-
Volumenstrome sind fir jeden wassergekihl-
ten Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotor
gemaB nachstehender Tabelle einzeln zu ermit-
teln und zu addieren (Luft fir Heizungsanlagen
muss nicht zusatzlich ermittelt werden).

Leis- | Volu- | Quer- Leis- | Volu- | Quer-
tung | men- | schnitt | tung | men- | schnitt
eines | strom der eines | strom der
Haupt- | an | Zuluft- | Haupt- | an | Zuluft-
an- Luft | leitung* | an- Luft | leitung
triebs/ triebs/
Hilfs- Hilfs-
diesel- diesel-
motors motors
kKW | m%h m? kw m3h m2
10 270 0,02 200 | 4800 | 0,33
20 540 0,04 250 | 5800 | 0,40
30 800 0,06 300 | 6600 | 0,46
40 1080 | 0,08 350 | 7400 | 0,52
50 1350 | 0,10 400 | 8100 | 0,57
100 | 2700 | 0,20 450 | 8900 | 0,62
150 | 3800 | 0,26 500 | 9600 | 0,67

* Bei der Berechnung des Querschnitts ist eine Ansaug-
geschwindigkeit von 4 m/s zugrunde gelegt.

(18) Werden Maschinenleistungen von mehr als

500 kW eingebaut, so ist die Maschinenraum-
[Gftung nach DIN ISO 8861:1998-10 auszule-
gen. Kénnen freie Ansaugquerschnitte nicht
ausgefiuhrt werden, mussen Drucklifter mit
den Volumenstromen geméaB Tabelle DIN ISO
8861:1998-10 vorgesehen werden.

Bei dem Einsatz von Druckliftern kbnnen die
freien Ansaugquerschnitte um 40 % gegen-
Uber den Tabellenwerten vermindert werden.

2.2

(14) Ausreichende Zu- und Abluftbedingungen

miissen jederzeit sichergestellt sein. Die Off-
nung der Zuluftleitung und die Fortluftéffnung
sind so anzuordnen, dass eine gute Durch-
spllung des Raumes sichergestellt ist. Luft-
kurzschllsse sind zu vermeiden. Es sind Fort-
luftéffnungen mit ausreichendem Querschnitt
vorzusehen. Austritts6ffnungen von Lufterka-
nalen in Maschinenrdumen dirfen nicht so an-
geordnet sein, dass in die Kanéle eingedrunge-
nes Seewasser auf elektrische Einrichtungen
trifft. Bei luftgekUhlten Hauptantriebsmotoren
ist die Kihlluft direkt ins Freie abzufihren, oder
es ist die errechnete Kuhlluft den vorgenannten
Werten zuzurechnen.

(15) Zu- und Fortluftéffnungen des Maschinenrau-

mes sind mit Brandklappen, die vom freien
Deck zu betatigen sein missen, verschlieBbar
herzurichten. Sie sind méglichst hoch anzuord-
nen. Einrichtungen zur Herstellung des Ver-
schlusszustandes, z.B. Brandklappen, und
Turen missen so angeschlagen sein, dass man
die Verschlisse bzw. Arretierungen betatigen
kann, ohne in den Bereich der zu verschlieBen-
den Querschnitte treten oder hineingreifen zu
mussen. Verschlisse und Arretierungen mus-
sen ohne Werkzeug leicht und schnell I6sbar
sein. Die Halterung von Verschlussdeckeln auf
Stiftschrauben ist unzuldssig. Scharniere und
Ausristung von Brandklappen mussen hin-
sichtlich Werkstoffpaarung und Lagerspiel see-
wasserbestandig, wartungsfrei und zugénglich
sein.

Lenzeinrichtungen

Q)

@

©)

@

©)

Kleinfahrzeuge missen mit zwei kraftbetriebe-
nen Lenzpumpen ausgerustet sein. Eine der
kraftbetriebenen Lenzpumpen kann an den
Hauptantriebsmotor angehangt sein.

Kleinfahrzeuge von 10 BRZ und mehr in der
Watt- und Kustenfahrt missen mit zwei Lenz-
pumpen ausgerustet sein. Eine Lenzpumpe
muss kraftbetrieben und kann an den Haupt-
antriebsmotor angehangt sein. Die zweite
Lenzpumpe muss von der Hauptantriebsanla-
ge unabhéngig und kann eine fest eingebaute
Handlenzpumpe sein.

Kleinfahrzeuge unter 10 BRZ mussen nur mit
einer Handlenzpumpe mit einem Férdervolu-
men von mindestens 5 m*/h ausgeristet sein.

Handlenzpumpen kénnen im Maschinenraum
oder an Deck aufgestellt sein. Die kraftbetrie-
benen Lenzpumpen und die Handlenzpumpen
missen aus allen Abteilungen des Schiffes —
mit Ausnahme der Vorpiek — lenzen kénnen.
Die an den Hauptmotor angehangten Lenz-
pumpen mussen auskuppelbar sein.

Transportable elektrische Tauchpumpen und
transportable Lenzpumpen mit Benzinmotor
kénnen die fest eingebauten kraftbetriebenen
Lenzpumpen und Handlenzpumpen nicht er-
setzen.
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6)

Das Mindest-Fordervolumen der kraftbetriebe-
nen Lenzpumpen soll bei Schiffen von mehr als
50 BRZ 12 m®h und bei mehr als 10 BRZ
8 m®/h sein.

In kombinierten Lenz-/Seewassersystemen
sind als Sicherheit gegen das Eindringen von
Seewasser Armaturen, z. B. Riickschlagventile
oder Unterlaufhdhne)

a) auf der Druckseite der Pumpe

1 Ruckschlagventil oder

die Austrittsleitung im Bogen hochgefihrt
und der Austritt ausreichend hoch Uber der
Wasserlinie endend

auf der Saugseite der Pumpe
2 Ruckschlagventile oder

1 Unterlaufhahn und 1 Ruckschlagventil
oder

1 L-Hahn (kein T-Hahn) und 1 Riickschlag-
ventil

vorzusehen.

Bei einem vom Seewassersystem getrennten
Lenzsystem reicht auf der Saugseite ein Riick-
schlagventil aus; auf der Druckseite der Pum-
pen sind die Armaturen wie bei einem kombi-
nierten Lenz-/Seewassersystem auszufiihren.
Schlduche in Lenz- und Seewassersystemen
durfen nur in begrenztem Umfange eingebaut
sein. Die Schlduche mussen flammbestandig,
von einer anerkannten Klassifikationsgesell-
schaft baumustergeprift und als solche ge-
kennzeichnet sein. Die Schlauchverbindungen
dirfen eine Lange von 500 mm nicht Uber-
schreiten.

Schiffe mit kraftbetriebenen Lenzpumpen sind
mit einem Olabscheidetopf (Lenzeinrichtung
zur Ol/Wasser-Trennung), oder einer zugelas-
senen Olfilteranlage (15-ppm-Anlage) auszu-
rasten. Zum Abpumpen des Restoles in der
Bilge ist bei Einsatz eines Olabscheidetopfes
eine Handlenzpumpe vorzusehen.

(10) Die Handrader zum Betatigen der Ventile in den

SeekUhlwasser-Eintrittsleitungen sind ober-
halb der Flurplatten anzuordnen oder die See-
ventile sind mit einer Fernbetétigung vom freien
Deck aus zu versehen.

(11) Es ist ein Bilgen-Niveaualarm in geschlossenen

2.3
(1)

Maschinenrdumen vorzusehen, der so verzo-
gert sein muss, dass Schwankungen des Was-
serstandes, die durch Schiffsbewegungen her-
vorgerufen werden, nicht zur Ausldsung fiihren.
Der elektrische Signalgeber (Hupe) ist auBen
auf dem oder am Steuerhaus anzubringen.
Wenn ein Ausschalter des akustischen Signals
vorgesehen wird, so muss bei ausgeschalte-
tem Signalgeber eine Warnlampe im Steuer-
haus aufleuchten.

Brennstoffsystem

Brennstofftanks miissen aus Stahlblech be-
stehen. Zur Brennstoffilbbernahme missen fest

2.4

@)

verlegte Fullrohre oder flammenbestédndige
Schlauche vorhanden sein, die vom freien
Deck zum Brennstofftank flihren. Die Flllstut-
zen flur die Brennstofftanks sind so anzuord-
nen, dass eine C")Iverschmutzung bei der Be-
bunkerung z. B. durch anlaminierte Leckwannen
ausgeschlossen ist.

Fernbetatigungen von Absperrventilen in Ent-
nahmeleitungen von Brennstofftanks (Brenn-
stoff-Fernabstellungen) missen von auBerhalb
des Maschinenraumes erfolgen. Seilzlige flr
Brennstoff-Fernabstellungen mussen im Ver-
kehrsbereich (z.B. Treppen) durch Rohre oder
Schutzbleche zur Vermeidung von Fehlausl6-
sungen geschutzt sein.

Luftrohre von Brennstofftanks missen auf dem
freien Deck enden, gegen Eindringen von See-
wasser geschitzt sein und insgesamt einen
freien Mindestquerschnitt vom 1,25-fachen
des freien Fillrohr-Querschnitts haben.

Brennstoffanzeiger an Tanks aus Glas, Plexi-
glas oder dhnlichem Material durfen nicht ver-
wendet werden. Hiervon sind Brennstofftanks
bis 50 | Inhalt und Brennstofftanks in teilge-
deckten Fahrzeugen ausgenommen. In diesem
Falle missen die Brennstoffstandanzeiger mit
selbstschlieBenden Ventilen versehen sein. Die
Schlauchverbindungen diirfen jeweils eine
Lange von 500 mm nicht Uberschreiten.

Brennstoffleitungen missen aus Stahlrohren in
genormter Ausfuihrung hergestellt sein. Schlau-
che durfen nur in begrenztem Umfang im
Brennstoffsystem eingebaut sein. Sie missen
flammenbesténdig, von einer anerkannten Or-
ganisation baumustergeprift und als solche
gekennzeichnet sein.

An Verbrennungsmotoren mussen freiliegende
Hochdruck-Brennstoffforderleitungen zwischen
den Einspritzpumpen zu den Einspritzventilen
durch ein Mantelrohrsystem geschitzt sein.
Austretender Leckagenbrennstoff ist in einem
Sammler ( alarmiberwacht Jaufzufangen.

Bauteile in Brennstoffsystemen, z. B. Gehause
von Brennstofffiltern, Vorpumpenkolben usw.,
dirfen nicht aus Glas, Plexiglas oder ahnli-
chem Material bestehen.

Brennstofffilter sind als umschaltbare Doppel-
filter auszufiihren. Sie dlrfen nicht (ber
Schwungradern von Haupt- und Hilfsdieselmo-
toren, die nur mit Schutzblechen abgedeckt
sind, angeordnet sein.

Steuerung der Antriebsanlage

1)

Seilzlige zur Betatigung von Hauptmotor, Wen-
de-, Untersetzungsgetriebe und Verstellpropel-
leranlage sind so auszufiihren, dass die Um-
lenkungen tber Rollen von 80 mm Durchmesser
erfolgen und die Seilaugen der Seilziige mit 3
Seilklemmen gesichert sind. Die Seilzige mus-
sen im Verkehrsbereich (z. B. Treppen) durch
Rohre oder Schutzbleche zur Vermeidung von
Fehlbedienungen geschutzt sein.
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(2) Bowdenztige zur Betétigung von Hauptmoto- Nicht rostende Stahle X10CINiTi 189 | 131
ren, Wende-, Untersetzungsgetrieben und Ver- -
stellpropelleranlagen sind als Gleit- und Kugel- DIN EN 10083-1:2014 X10CrNiNb 189 | 131
zlige auszuflihren. Beim Einbau sind die X35CrMo 17 117
Hinweise des Herstellers zu beachten; insbe- 3
sondere sind die nachstehenden Punkte beim X22Ci 17V 116

Einbau zu beriicksichtigen:

— esdurfen keine Querkrafte (quer zur Druck-
bzw. Zugrichtung an den Enden der Bow-
denzlge auftreten; daher werden z.B. die
Auslenkungswinkel eingeschrankt,

— die Biegeradien sind mit ihrem Mindest-
maf einzuhalten,

— die Rohrschellen der Hersteller missen
verwendet werden und in Abstanden ge-
maB Einbauanweisung vorgesehen wer-
den,

— bei Einsatz von Rohrverbindern sind ggf.
Montagedorne zu verwenden,

— einwandfreie Halterung im Bereich der Ku-
gelgelenke.

Uberwachungseinrichtungen am Steuerstand
mussen mindestens flir Schmierdl, Kihlwas-
ser, Temperatur in der Abgassammelleitung
des Hauptmotors (fiir Motoren mit 250 kW und
mehr), Anlassluft und Steuerluft vorhanden
sein. Ferner missen ein Umdrehungs- und
Drehrichtungsanzeiger fur die Propellerwelle,
bei Verstellpropelleranlagen zuséatzlich eine Ist-
Anzeige-Vorrichtung fir die Flugelstellung, und
ein Amperemeter fiir die Uberwachung der La-
deeinrichtung der Batterien eingebaut sein. Es
sind Alarme fir zu niedrigen Schmierdldruck
und zu hohe Kihlwassertemperatur vorzuse-
hen.

Propellerwellen und Getriebe

(1) Die Berechnung von Propellerwellen* erfolgt
nach der Formel

d=C3¥P/n,

d [mm] erforderlicher Durchmesser der

Propellerwelle

P kW]

nw [U/min] Wellendrehzahl (n,, = n,/i)

Leistung des Hauptantriebsmotors

nm [U/min] Motordrehzahl

i Getriebeuntersetzung
(z.B.i=4:1, entspricht i = 4)

C-Werte Aus nachstehender Tabelle:

@

Q)

Ist der Werkstoff im Einzelnen nicht bekannt, ist
C=132
C=131

fur Vergutungsstahle
fUr nicht rostende Stéhle
anzusetzen.

(2) Bei Propellerwellen von elastisch gelagerten
Hauptantriebsmotoren mit mehr als 40 kW ist
eine zweifache Lagerung der Welle vorzuse-
hen. Zwischen Motor/Getriebe und der An-
triebswelle ist eine ausreichend bemessene

biegeelastische Kupplung einzubauen.

Fir die Auslegung und den Einbau der Getriebe
sind folgende Grundsétze zu beachten:

— Esistdie nicht Gberlastbare Motorleistung,
z.B. Leistung B, DIN 6271 oder ISO 3046/1
zugrunde zu legen.

©)

— Die Nennleistung des Getriebes ist ca.
25 % groBer auszulegen als die Nennleis-
tung des Antriebsmotors.

— Beim Einbau des Getriebes ist auf den er-
forderlichen Freigang des Schalthebels fiir
die stérungsfreie Funktion der Schaltkupp-
lung zu achten.

— Bei Getrieben mit integriertem Drucklager
ist die Aufnahme des Propellerschubes bei
der maschinenbaulichen Fundamentierung
besonders zu berticksichtigen.

Elektrische Einrichtungen

Die elektrischen Einrichtungen mussen den allge-
mein anerkannten Regeln der Schiffselektrotechnik
und -elektronik entsprechen. Sie sind so zu bemes-
sen und auszuflihren, dass sie unter den zu erwar-
tenden Schraglagen, Temperaturen, Erschitterun-
gen, Frequenz- und Spannungsabweichungen
einwandfrei arbeiten. Alle elektrischen Einrichtun-
gen muissen so gekapselt oder so eingebaut sein,
dass sie nicht durch Wasser, Feuchtigkeit, Brenn-
stoff und Ole aller Art beschadigt werden kénnen.

Kleinfahrzeuge missen mit zwei Generatoren aus-
gerUstet sein, von denen einer am Hauptantriebs-
motor angehdngt sein kann (Wellengenerator).
Einer der beiden Generatoren muss von einem
Hilfsdieselmotor angetrieben werden. Die Leistung
des angehéngten Generators muss das 1,25fache
der Leistung des Bordnetzes betragen. Bei Klein-

C fahrzeugen bis 50 BRZ in der Watt- und Kistenfahrt

" - gentigt ein am Hauptmotor angehangter Generator.
Vergiitungsstahle C35 132 . ) i )

(3)  Schalttafeln und elektrische Betriebsmittel, wie z. B.

DIN EN 10083-1:2006-10 | C 45 126 Steckdosen und Stecker, miissen den technischen

DIN EN 10083-2:2006-10 Regeln des Verbandes der Elektrotechnik Elektro-

nik Informationstechnik e.V. (VDE) entsprechen.
Kdnnen die Freirdume auf kleinen Schiffen nicht

4 Propellerwellen, die von Hand oder automatisch mit Fett geschmiert
werden. Der Wirkungsgrad des Hauptgetriebes wird mit 0,97 ange-
setzt.

eingehalten werden, so sind Schalttafeln und
Schaltgerate an gut zugénglichen Stellen anzubrin-
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gen. Fir gelegentliches Handhaben in Schalttafeln
an einigen Bau- und Bedienelementen (Druck-,
Drehkndpfe, Kipphebel), Sicherungen, Lampen
usw. sind Schutzrdume innerhalb der Schalttafel
vorzusehen, um die Beriihrung von unter Spannung
stehenden aktiven Teilen zu vermeiden. Auf Schif-
fen, die ohne maschinentechnische Schiffsoffiziere
gefahren werden kdnnen, sollten nur Schalttafeln
eingebaut werden, die das Auswechseln von Si-
cherungen, das Bedienen von Ruickstelleinrichtun-
gen o.4a. von auBen zulassen.

Isolierte Leitungen und Kabel sowie deren Verle-
gung mussen den Klassifikationsregeln einer an-
erkannten Organisation entsprechen. Kabel und
Leitungen sollen mdglichst so verlegt werden, dass
sie zugéanglich und auswechselbar sind. Kabelfiih-
rungen innerhalb von Raumisolierungen sind un-
zulassig. Schott- und Deckdurchfiihrungen missen
wasserdicht und feuerfest entsprechend den An-
forderungen an diese Schotte und Decks ausge-
fuhrt sein.

Bei vertikalen Anordnungen und Schutzrohren und
bei Leitungen mit kleinen Querschnitten sind Zug-
entlastungen vorzusehen oder durch Befestigung
der Kabel sicherzustellen, dass die Zugbelastun-
gen in zuléssigen Grenzen bleiben.

Anschlussklemmen von Leitungen dirfen nur be-
stimmungsgemaB belegt werden. Im Regelfall dir-
fen nur zwei Adern pro Klemme angeschlossen
werden.

Die Mindestschutzarten der elektrischen Gerate ge-
maB DIN EN 60529; VDE 0470-1:2014-09 missen
der nachstehenden Tabelle entsprechen:

Motorenrdume, Betriebsraume IP 13
Unter Deck, Wohnraume, Kajlten IP 20
Geschlossener Steuerstand P 23
Freies Deck, offene Steuerstande IP 55
Geréte, die Uberflutet werden kbnnen IP 56
Lufterschéachte IP 44
Akkuraume, -schranke, -kasten IP 44

Fir alle elektrischen Systeme mit einer Spannung
von 50 V und hoher ist eine Schutzerdung vorzu-
sehen. Berilihrbare, leitfahige Teile von Betriebsmit-
teln, die nicht aktive Teile sind, jedoch im Fehlerfall
unter gefahrlicher Berlhrungsspannung stehen
kédnnen, sind mit dem Schiffskérper leitend zu ver-
binden.

Bei hoélzernen Fahrzeugen und Schiffen, die aus
elektrisch nicht leitendem Material gefertigt sind,
sind im Fahrzeuginneren zugéngliche Bolzen fir die
Erdung vorzusehen, die mit einem nicht einlami-
nierten Metallkiel oder einer Kupferplatte oder
einem gleichwertigen Metall von mind. 0,2 m? Gré-
Be verbunden sind. Erdleiter von elektrischen Ver-
brauchern, welche nicht schutzisoliert sind, sind an
einer Erdungsplatte am Unterwasserschiff anzu-
schlieBen, sofern der Schiffsrumpf aus GFK oder
Holz ist.

(11)

(12)

@

©)

)

©)

Die Zinkanoden am Unterwasserschiff sind so an-
zuordnen, dass diese nicht in Héhe der Propeller-
spitzen am Schiffsrumpf liegen.

Fir den Landanschluss sind Anschlusskésten vor-
zusehen. Die Leitungen sind fest mit der Haupt-
schalttafel zu verbinden. Der schiffsseitige An-
schluss ist Uber eine Steckverbindung herzustellen.

Akkumulatoren sind in gut be- und entlifteten Kés-
ten, Schranken oder Rdumen aufzustellen, die der
Wartung gut zuganglich sind.

Anlage 3
Sonderfahrzeuge

Bauart und Bauweise

Anlage 1 Regel 1 Absatz 4 gilt nicht fir Sonderfahr-
zeuge, die am 30.09.2015 Uber ein giiltiges Bau-
und Ausrustungssicherheitszeugnis verfligt haben.

Fahrzeuge nach Absatz 1 missen in ihrer Bauart
und Festigkeit, sowie der Konstruktion der Maschi-
nen und elektrischen Anlagen so beschaffen und
ausgestattet sein und sich in einem solchen Erhal-
tungszustand befinden, dass sie den Beanspru-
chungen genligen, die der beabsichtigte Verwen-
dungszweck erfordert. Bei Umbauten, die die
Festigkeit des Schiffes beeintréachtigen kénnen, ist
die gentigende Festigkeit des Schiffskorpers durch
einen rechnerischen Nachweis zu belegen.

Schlepper

Flr Schlepper, die auch als Hafenassistenzschlep-
per eingesetzt werden, gilt:

Fahrsténde auf der Briicke missen so angeordnet
und gestaltet sein, dass ein voller Uberblick in jeder
Mandvriersituation durch den Schiffsfihrer ge-
wabhrleistet ist. Die Sicht nach achtern von den Be-
dienstanden fir Hauptantriebsanlagen und Winden
von der Briicke muss gewahrleistet sein.

Die Briicke ist mit einem Tagsicht-Radargerat und
einem zusatzlichen Monitor mit Tagsichteigen-
schaften auszurlisten, wobei der Monitor so anzu-
ordnen ist, dass auch bei Rlckwartsfahrten das
Radarbild in Fahrtrichtung zu beobachten ist.

Die in Augenhdhe vorhandenen Front-, Seiten- und
Ruckfenster des Ruderhauses missen wegen der
Blendfreiheit nach unten eingezogen sein.

Es missen durch Elektromotoren angetriebene
Scheibenwischer fiir alle in Augenhdhe vorhande-
nen Ruderhausfenster vorgesehen sein — mit Aus-
nahme von Fenstern in Tlren und verschiebbaren
Fenstern an den Seiten.

Seehafen-Assistenzschlepper miissen mit zwei
Hauptantriebsanlagen ausgeristet sein, die ein-
schlieBlich der Propelleranlage voneinander unab-
héngig sind. Bei Ausfall einer der beiden Hauptan-
triebsanlagen muss die zweite ohne Einschrankung
mandovrierfahig bleiben. Sie sollen mit einem im
vorderen Schiffsdrittel angeordneten Antrieb (z. B.
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Voith-Schneider- oder Schottel-Antrieb) ausgerus-
tet sein.

(6)  Aufder Briicke mussen alle wichtigen Bedienungs-
und Uberwachungseinrichtungen fiir die Hauptan-
triebsanlagen, der dazugehdérigen Aggregate sowie
der sonstigen betriebswichtigen Anlagen installiert
sein.

(7)  Fur die Schleppwinden sind Fahrstande auf der
Briicke und fir Storewinden auf der Briicke und an
Deck vorzusehen. Die Fahrstande sind mit Bedie-
nungs- und Uberwachungselementen auszuriisten.

(8) Esmiussen zwei unabhangig voneinander wirkende
Vorrichtungen vorhanden sein, die das Slippen des
Schlepphakens bzw. die Entriegelung der Schlepp-
winde ermdglichen. Eine dieser Vorrichtungen
muss auch bei Betriebsstérungen funktionsfahig
bleiben. Es sind Einrichtungen vorzusehen, um
Schlepphaken und Winde von der Briicke und von
Deck schnell auszuldsen. Sind die Schlepper mit
einem hydraulischen Schlepphaken ausgerustet,
genugt ein Ausldsesystem. Ausldseelemente flr
den Schlepphaken muissen auf der Briicke und an
Deck angeordnet sein.

(9)  Eine Einstiegspforte ist auf jeder Seite in der Ver-
schanzung vorzusehen, damit bei ,,Mensch-Uber-
Bord" Hilfe geleistet werden kann.

3. Behoérdenfahrzeuge

Fir Behdérdenfahrzeuge kann die Berufsgenossen-
schaft Ausnahmen von dieser Richtlinie zulassen,
soweit dies zur Erflillung hoheitlicher Aufgaben ge-
boten ist.

4. Wasserfahrzeuge ohne eigenen Antrieb

(1)  Wasserfahrzeuge ohne eigenen Antrieb mit einer
stdndigen Besatzung sind hinsichtlich der Vor-
schriften fUr Intakt- und Leckstabilitat, Rettungs-
mittel wie Fahrzeuge mit Eigenantrieb zu behan-
deln.

(2) Die GMDSS-Funkausrustung kann durch ein Hand-
funksprechgerat mit DSC-Funktion® ersetzt wer-
den.

5. Schwimmende Arbeitsgerate

Bei schwimmenden Arbeitsgeraten bestimmt die
Berufsgenossenschaft unter Beriicksichtigung von
GroBe und Verwendungszweck, welche weiteren
Anforderungen in Bezug auf Bauausfiihrung, Aus-
ristung und Betrieb zu erfiillen sind.

Anlage 4
Arbeitsboote
(1)  Fur selbststéndig von Land in Sichtweite der Kiiste

eingesetzte Arbeitsboote tUber 8 m L&nge gelten die
Anforderungen der Anlage 2 entsprechend, soweit

° Das Gerat muss den Vorgaben der europaischen Richtlinien iber die
Bereitstellung auf dem Markt und die Inbetriebnahme von Funkan-
lagen (z.B. Richtlinie 1999/5/EG und 2014/53/EU) entsprechen.

©)

nicht fir Fahrzeuge, die nicht den Klassifikations-
regeln einer anerkannten Organisation entspre-
chen, im Anhang Il etwas Abweichendes geregelt
ist.

Die Schwimmféhigkeit des mit Wasser geflllten
Bootes muss durch Auftriebskdrper sichergestellt
sein. Der Restauftrieb [kN] des vollgeschlagenen
unbemannten Bootes muss mindestens 0,3 x Lg X
Bg X Hg betragen. Dabei ist

Lg Lange des Bootes in m;
B; Breite des Bootes in m;
Hg Seitenhohe des Bootes in m.

Eine GMDSS-Funkausristung ist nicht erforderlich,
sofern ein Handfunksprechgeréat mit DSC-Funkti-
on® vorhanden ist.

Die Berufsgenossenschaft kann fiir ein Arbeitsboot,
fur das aufgrund seiner geringen GroBe oder be-
sonderen Bauart die Anforderungen der Anlage 2
nicht erflllbar sind, im Einzelfall bestimmen, welche
Anforderungen erflillt werden missen, damit die an
Bord befindlichen Personen und andere Verkehrs-
teilnehmer nicht gefahrdet werden.

Arbeitsboote, die nur als Beiboot in Sichtweite des
Mutterschiffs zum Einsatz kommen, missen min-
destens die Anforderungen des Kapitels V des
Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Codes fir
normale bzw. schnelle Bereitschaftsboote erflllen.

Anhang Il (zu Anlage 4 Regel 1)

Bauart und Bauweise

Arbeitsboote missen in ihrer Bauart und Festigkeit,
sowie der Konstruktion der Maschinen und elektri-
schen Anlagen so beschaffen und ausgestattet
sein und sich in einem solchen Erhaltungszustand
befinden, dass sie den Beanspruchungen genligen,
die der beabsichtigte Verwendungszweck erfor-
dert.

Aufblasbare Boote und starre aufblasbare Boote
mUissen mindestens der Norm DIN EN ISO 6185
Teil 4:2011-10 entsprechen.

Teilgedeckte Arbeitsboote miissen mit einem Kol-
lisionsschott ausgerustet sein. Bei Fahrzeugen mit
einer Rumpflange tber 15 m muss das Kollisions-
schott einem Abstand von mindestens 0,035 x LH,
héchstens jedoch 0,05 x LH hinter dem Vorsteven
angebracht sein. Das Kollisionsschott ist bis zum
freiliegenden Deck hoch zu flhren und darf nicht
mit Offnungen versehen sein.

Bei teilgedeckten Fahrzeugen missen der Rumpf
einschlieBlich Deck und Aufbau sowie alle anderen
Teile eine wasserdichte Einheit bilden. Hauptnie-
dergénge in Cockpits missen, wenn sie unter die
Hauptdecksebene reichen, bis zur Hauptdecks-
ebene abgedichtet werden kénnen. Deckshduser

® Das Ger4t muss den Vorgaben der européischen Richtlinien tiber die
Bereitstellung auf dem Markt und die Inbetriebnahme von Funkan-
lagen (z.B. Richtlinie 1999/5/EG und 2014/53/EU) entsprechen.
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und sonstige Einstiege bzw. Niedergédnge sowie
Luken auf der Hauptdecksebene missen eine Sill-
héhe von mindestens 300 mm haben. Direkte Zu-
gange vom Deck zum Maschinenraum missen
eine Sullhéhe von mindestens 460 mm haben.

Cockpits, Plichten und alle anderen Bereiche, die
nicht wasserdicht verschlossen werden kdnnen,
mussen selbstlenzend oder mit anderen Vorrich-
tungen ausgeristet sein, die das Eindringen von
Wasser in das Bootsinnere verhindern. Sofern das
Fahrzeug Uber ein geschlossenes Schanzkleid ver-
fugt, sind Wasserpforten vorzusehen. Die Berech-
nung erfolgt nach den Vorschriften des Internatio-
nalen Freibordabkommens.

Die Hohe der Schanzkleider oder Schutzgelander
muss mindestens 1 m Uber Deck betragen. Eine
Reling muss mit mindestens zwei Durchzligen oder
Langstragern ausgestattet sein. Wird durch diese
Hbéhe der normale Betrieb des Arbeitsbootes
behindert, kann eine geringere Hohe zugelassen
werden, sofern die Berufsgenossenschaft einen
ausreichenden Schutz flir gegeben hélt. Die Ge-
nehmigung kann mit Nebenbestimmungen ver-
sehen werden.

Die Intaktstabilitdt muss den Anforderungen der
DIN EN ISO 12217-1:2002 gentigen.

Der Mindestfreibord, gemessen von der Oberkante
des Kiels bis zur Oberkante des Dollbords an seiner
niedrigsten Stelle Uber der Wasserlinie, betragt
6 v.H. der Lénge Uber alles oder 40 v. H. der Seiten-
hoéhe, je nachdem, welcher Wert groBer ist, jedoch
nicht mehr als 800 mm. Liegt die Unterkante einer
C)ffnung im Schiffskorper, durch die Wasser in das
Fahrzeug eindringen kann, tiefer Uber der Wasser-
linie als die tiefste Stelle des Dollbords, ist die Sei-
tenhohe bis zur Unterkante der tiefsten Offnung zu
messen.

Maschinenbauliche Einrichtungen
Hauptantriebs- und Hilfsdieselmotoren

(1) Wassergekiihlte Hauptantriebsmotoren sollen
mit zwei Kihlwasserpumpen versehen sein,
die zweite Pumpe kann auch eine kraftbetrie-
bene Reservepumpe sein, die Uber eine
Schlauchverbindung angeschlossen wird. Bei
Kiehlrohrkihlung sind im Frischwasserkulhlsys-
tem Absperrschieber an der Innenseite der
Bordwand vorzusehen. Luftgekihlte Motoren
sind zulassig.

(2) Fur das Schmierdlsystem genigt ein Einfach-
filter. Eine Schmierélmangelsicherung flr
Hauptantriebsmotoren ist nicht erforderlich.

(83) Werden die Hauptantriebsmotoren elektrisch
gestartet, so muss die Kapazitdt der Starter-
batterie ausreichend sein, um mindestens
sechs aufeinanderfolgende Starts des Haupt-
antriebsmotors zu gewahrleisten. Jedes Fahr-
zeug muss mindestens Uber eine Starterbatte-
rie und eine Verbraucherbatterie verfigen. Die
Schaltung hat so zu erfolgen, dass auch die
Verbraucherbatterie zum Starten des Motors

2.2

©)

benutzt, umkehrt jedoch die Starterbatterie
nicht an den Verbraucherstromkreislauf ange-
schlossen werden kann.

(4) Es muss fur ausreichend Be- und Entliftung
des Maschinenraums gesorgt werden. Lufter-
6ffnungen von Maschinenrdumen sind mit von
auBen verschlieBbaren Brandklappen zu ver-
sehen.

(5) Im Maschinenraum muss ein Niveau-Bilgena-
larm vorhanden sein.

(6) Alle Teile des Brennstoffsystems muissen so
angeordnet bzw. zugénglich sein, dass eine
Sichtkontrolle auf Brennstoffleckagen leicht
erfolgen kann. Auf ein Mantelrohrsystem fur frei
liegende Hochdruck-Brennstoffleitungen zwi-
schen Einspritzpumpen und -ventilen kann ver-
zichtet werden. Brennstofffilter kénnen als Ein-
fachfilter ausgefiihrt sein.

(7) Am Steuerstand missen Kontrollanzeigen
nach Vorgabe des Motorenherstellers, mindes-
tens jedoch Anzeigen fur Motordrehzahl,
Schmierdldruck und -temperatur, Kiihlwasser
einschlieBlich der dazugehdrigen optischen
und akustischen Alarme, sowie der optische
und akustische Signalgeber des Bilgenalarms
installiert sein.

Lenzeinrichtungen

(1) Alle Fahrzeuge missen mit zwei Lenzpumpen
ausgeruUstet sein. Eine Lenzpumpe muss kraft-
betrieben und kann an den Hauptantriebsmo-
tor angehangt sein. Die zweite Lenzpumpe
muss von der Hauptantriebsanlage unabhéan-
gig und kann eine Handlenzpumpe sein.

(2) Bei einem vom Seewassersystem getrennten
Lenzsystem reicht auf der Saugseite ein Riick-
schlagventil aus. Auf der Druckseite der Pum-
pen sind die Armaturen wie bei einem kombi-
nierten Lenz-/Seewassersystem auszufiihren.

Elektrische Einrichtungen

Fir die elektrische Energieversorgung gentigt ein
Wellengenerator.

Akkumulatoren sind in gut be- und entliifteten Kas-
ten, Schranken oder Rdumen aufzustellen, die der
Wartung gut zugénglich sind. Sie missen so be-
schaffen sein, dass ein Verrutschen und ein Auslau-
fen des Elektrolyts bis 40 Grad Neigung verhindert
werden. Bei Akkumulatoren mit einer Ladeleistung
Uber 2 kW sind die Behalter oder Rdume zum freien
Deck hin zu be- und entliften.

Ein Anschlusskasten fiir den Landanschluss ist
nicht erforderlich.
Anlage 5
Offshore-Servicefahrzeuge
Offshore-Servicefahrzeuge miissen so gebaut und

instand gehalten werden, dass sie hinsichtlich des
Schiffskdrpers, der Maschinen, der Hebezeuge so-
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\(yie der elektrischen und der Steuer-, Regel- und
Uberwachungseinrichtungen den Vorschriften
einer anerkannten Organisation entsprechen.

Offshore-Servicefahrzeuge, die nach ihrer Bauart
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sind,
mussen den Anforderungen des Kapitels X des
SOLAS-Ubereinkommens und des HSC-Codes
2000 entsprechen, soweit nicht nachfolgend etwas
anderes geregelt ist.

Offshore-Servicepersonal muss eine Sicherheits-
schulung absolviert haben und seediensttauglich
sein.

Die Intaktstabilitdt muss den Intaktstabilitdtsanfor-
derungen des HSC-Codes 2000 in seiner jeweils
geltenden Fassung fir Frachtschiffe entsprechen.

Die Unterteilung und Leckstabilitat von Offshore-
Servicefahrzeugen muss den Anforderungen des
HSC-Codes 2000 fur Frachtschiffe entsprechen.
Regel 2.6.9 des HSC-Codes 2000 beziiglich der
Ausdehnung von Bodenschaden in durch Auf-
schlitzen verwundbaren Bereichen finden fir Off-
shore-Servicefahrzeuge mit einer Lange L von we-
niger als 45 m keine Anwendung. Fir Fahrzeuge
mit einer Lange bis 45 m gelten Regel 2.6.7 und
2.6.10 des HSC-Codes 2000 bezlglich der Lage
der Verletzung an jeder beliebigen Stelle des Fahr-
zeugs nur im Bereich ein Drittel der Ldnge vom vor-
deren Lot. In den Ubrigen Bereichen der Lange
dieser Fahrzeuge ist nur 1 Abteilungsstatus erfor-
derlich.

Fur die Nutzung von Hebezeugen auf See sind die
Anforderungen der anerkannten Organisation ein-
zuhalten, deren Uberwachung das Schiff nach Ab-
satz 1 unterliegt. Soweit nicht die Anforderungen
der anerkannten Organisation etwas anderes re-
geln, gilt: Die Hebelarmkurven des Schiffes sind auf
dem Wellenberg zu berechnen. Die Wellenlange ist
gleich der Schiffslange anzunehmen und die Wel-
lenhdhe ist mit L/20 anzusetzen.

Die Differenz zwischen den Kurven der aufrichten-
den und der krdngenden Hebelarme durch die Last
am Haken und bei seitlichem Winddruck von 300
N/m?2 muss mindestens 0,05 m betragen.

Krangendes Moment durch Last am Haken:
M, =P x y x cos (¢)

wobei:

P := Last am Haken und

y := Abstand des Aufhdngepunktes der Last aus
MS

Die Abschnitte C und D des Kapitels 7 des HSC-
Codes 2000 finden keine Anwendung. Es gilt Kapi-
tel 1I-2 Regel 17 des SOLAS-Ubereinkommens.

Fir die Ausristung mit Rettungsmitteln gilt:

a) Regel 8.3.5.1 des HSC-Codes 2000 findet kei-
ne Anwendung.

b) Die Regeln 8.7.6 und 8.7.8 des HSC-Codes
2000 finden keine Anwendung.

c) Furdie Instandhaltung der Laufer gilt Kapitel Il
Regel 20.4 des SOLAS-Ubereinkommens.

©
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d) Fdir alle Personen an Bord miissen Eintauch-
anzige vorhanden sein.

e) Offene, beidseitig verwendbare RettungsfloBe
nach Anlage 11 des HSC-Codes 2000 durfen
nicht eingesetzt werden.

Die vorgeschriebene Ausriistung in den Bereichen
Brandschutz, Rettungsmittel, Funk und Navigation
muss nach der Richtlinie 96/98/EG zugelassen
sein, wenn nicht in den nachfolgenden Regeln et-
was anderes bestimmt ist.

Vorgeschriebene Ausriistung sowie freiwillige und
zusatzliche Ausristung nach SOLAS Kapitel V Re-
gel 18.7, die nicht der Anlage | der Richtlinie 96/98/
EG” unterliegt, muss durch die Berufsgenossen-
schaft, das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hyd-
rographie (BSH) oder eine anerkannte Organisa-
tion® zugelassen sein.

Der Bereich, der beim Ubersteigen von Offshore-
Servicepersonal zum und vom Offshore-Bauwerk
gegen dessen Bauteile gedriickt wird, muss so be-
schaffen und geschitzt sein, dass die auftretenden
Belastungen ertragen und Kontaktschaden vermie-
den werden. Es sind die Anforderungen der an-
erkannten Organisation einzuhalten, deren Uber-
wachung das Schiff nach Regel 3.1 des Codes
unterliegt.

Ab 18. September 2016 gilt die Liste nach Artikel 35 Absatz 4 ¢

i.V.m. Art. 40 Absatz 2 der Richtlinie 2014/90/EU.

Die Zulassung erfolgt gemaB den im Seeaufgabengesetz zugewie-

senen Zustandigkeiten.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Nr. 157 Richtlinie nach § 6 Abs. 1 Nr. 1 der
Schiffssicherheitsverordnung liber
Sicherheitsanforderungen an Schiffe,
die nicht dem Internationalen Frei-
bordiibereinkommen unterliegen

Bonn, den 11. September 2015
WS 23/62361.2/6-SchSV-FB

Nachstehend gebe ich die Richtlinie nach § 6 Abs. 1 der
Schiffssicherheitsverordnung Uber Sicherheitsanforde-
rungen an Schiffe, die nicht dem Internationalen Freibord-
Ubereinkommen unterliegen (Freibordrichtlinie) bekannt.

Diese Richtlinie konkretisiert Anforderungen an die Schiffs-
sicherheit von Schiffen, die nicht dem internationalen
Freibordibereinkommen unterliegen. Sie dient nach § 6
Absatz 2 der SchSV als Grundlage fur Schiffssicherheits-
zeugnisse im Sinne des § 9 Absatz 3 SchSV.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Mirjana Kaplji¢

Richtlinie nach § 6 Abs. 1 Nr. 1 der
Schiffssicherheitsverordnung tiber Sicherheits-
anforderungen an Schiffe, die nicht dem
Internationalen Freibordiibereinkommen unterliegen

(Freibordrichtlinie)’

Praambel

Aufgrund von § 6 Abs. 1 der Schiffssicherheitsverord-
nung (SchSV) vom 18. September 1998 (BGBI. | S. 3013),
zuletzt gedndert durch die dritte Verordnung zur Ande-
rung umweltrechtlicher Vorschriften in der Seeschifffahrt
vom 13. August 2014 (BGBI. | S. 1371) erlédsst das Bun-
desministerium fur Verkehr und Digitale Infrastruktur fol-
gende Richtlinie, die die Anforderungen an die Schiffssi-
cherheit von Schiffen konkretisiert, die nicht dem
internationalen Freibordibereinkommen unterliegen. Sie
dient nach § 6 Absatz 2 der SchSV als Grundlage fur
Schiffssicherheitszeugnisse im Sinne des § 9 Absatz 3
SchSV.

I. Alilgemeiner Teil
1. Anwendungsbereich
1.1 Diese Richtlinie gilt fur:

1. Frachtschiffe und Fahrgastschiffe in der Inland-
fahrt unabhangig von der Lange;

2. Frachtschiffe und Fahrgastschiffe in der Aus-
landfahrt, soweit das Freibordiibereinkommen
keine Anwendung findet;

" Notifiziert gemaB der Richtlinie 98/34/EG des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 22. Juni 1998 Uber ein Informationsver-
fahren auf dem Gebiet der Normen und technischen Vorschriften
und der Vorschriften fur die Dienste der Informationsgesellschaft
(ABI. L 204 vom 21.07.1998, S. 37), zuletzt gedndert durch Artikel 26
Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Européischen Par-
laments und des Rates vom 25. Oktober 2012 (ABI. L 316 vom
14.11.2012, S. 12).

1.2

Diese Richtlinie gilt nicht fur

A

Schiffe der Bundesmarine und der Deutschen
Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger;

Schiffe, die ausschlieBlich auf Bundeswasser-
straBen der Zonen 1 und 2 gemaB Anlage 1 zur
Binnenschiffsuntersuchungsordnung vom
6. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2450) in der je-
weils geltenden Fassung verkehren;

Sportboote im Sinne der Seesportbootverord-
nung;

Kleinfahrzeuge, die nicht gewerbsmaBig fir
Sport- und Freizeitzwecke verwendet werden;

Fahrzeuge, die der Sicherheitsrichtlinie fir Tra-
ditionsschiffe vom 3. Februar 2000 in der je-
weils geltenden Fassung unterliegen;
Arbeitsboote bis zu einer Lange von 8 m;
Schiffe, die flr den Fang von Fischen oder an-
deren Lebewesen des Meeres oder flir deren

Verarbeitung verwendet werden (Fischereifahr-
zeuge).

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Richtlinie ist

1.

Fahrgastschiff: ein Schiff, das mehr als zwoIf
Fahrgaste befdrdert oder das fur die Beforde-
rung von mehr als zwolf Fahrgasten zugelas-
sen ist;

Frachtschiff: ein Schiff, das kein Fahrgast-
schiff ist;

Hochgeschwindigkeitsfahrzeug: ein Fahr-
zeug, das eine Hochstgeschwindigkeit in Me-
tern pro Sekunde (m/s) erreicht die gleich oder
groBer ist als

3 7 v0,1667
hierbei ist:

V =Volumen der Verdrangung entsprechend
der Konstruktionswasserlinie (m®)

mit Ausnahme von Fahrzeuge, deren Rumpfim
Nicht-Verdrangerzustand durch aerodynami-
schen Kréften, die durch den Bodeneffekt er-
zeugt werden, vollstédndig Uber der Wasser-
oberflache gehalten werden;

Schwimmbagger: ein bemanntes Schiff mit
Eigenantrieb, das zum Laden von Baggergut
auf See geeignet und mit Bodenklappen aus-
gestattet oder aufklappbar ist;

Kleinfahrzeug: ein Frachtschiff bis zu einer
Bruttoraumzahl von 100;

Arbeitsboot: ein offenes oder teilgedecktes
Fahrzeug zum Transport-, Rettungs-, Berge-
und Arbeitseinsatz und &hnlichen Einsatzzwe-
cken in begrenztem Umfang und auf kurzen
Strecken in Kustenndhe oder als Beiboot in
Sichtweite des Mutterschiffs;

Neues Schiff: ein Schiff, dessen Kiel am oder
nach dem 01.10.2015 gelegt wurde oder das
sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem ent-
sprechenden Bauzustand befand; der Aus-
druck ,entsprechender Bauzustand“ bezeich-
net den Zustand,

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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10.

11.

12,

13.

14.

15.

16.

17.

18.

a) der den Baubeginn eines bestimmten
Schiffes bzw. Fahrzeugs erkennen lasst,

und

in dem die Montage des Schiffes unter Ver-
wendung von mindestens 50 Tonnen oder
von 1 % des geschatzten Gesamtbedarfs
an Baumaterial begonnen hat, je nachdem,
welcher Wert kleiner ist;

b)

Vorhandenes Schiff: ein Schiff, das kein neu-
es Schiff ist;

Inlandfahrt: die Fahrt in Seegebieten von
einem deutschen Hafen zu demselben oder
einem anderen deutschen Hafen;

Auslandfahrt: die Fahrt in Seegebieten von
einem deutschen Hafen zu einem Hafen auBer-
halb Deutschlands oder umgekehrt;

Kiistennahe: eine Entfernung von nicht mehr
als 5 Seemeilen bei mittlerem Hochwasser von
der Kistenlinie;

Freibordiibereinkommen: Internationales
Freibord-Ubereinkommen von 1966 mit Anlage
und Protokoll von 1988 (LL 66, BGBI. 1969 II
S. 249, 1977 11 S. 164, 1994 1l S. 2457 sowie
Anlageband zum BGBI. 1994 Il Nr. 44 vom
27. September 1994 S. 2), in der jeweils gelten-
den Fassung;

Schwimmbaggerrichtlinie: Richtlinie des
BMVI fir die Erteilung verminderter Freiborde
fur Schwimmbagger DR-68 (VkBI. 2013,
S. 1198) in der jeweils geltenden Fassung;

Richtlinie 2009/45/EG: Richtlinie 2009/45/EG
des Rates vom 6. Mai 2009 Uber Sicherheits-
vorschriften und -normen fir Fahrgastschiffe
(ABI. EG Nr. L 163/1vom 25.06.2009) in der je-
weils geltenden Fassung;

HSC-Code: Internationaler Code fur die Si-
cherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

a) flr Schiffe, die vor dem 1.Januar 2002 ge-
baut worden sind: Internationaler Code fur
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (HSC-
Code 1994, Entschl. MSC.36(63)), ange-
nommen am 20. Mai 1994 (BAnz. Nr. 21 a
vom 31. Januar 1996),

fUr Schiffe, die am oder nach dem 1. Janu-
ar 2002 gebaut worden sind: Internationa-
ler Code flr die Sicherheit von Hochge-
schwindigkeitsfahrzeugen (HSC-Code
2000, Entschl. MSC.97(73)), angenommen
am 5. Dezember 2000 (VkBI. 2002 S. 449);

Nationale Fahrgastschiffsrichtlinie: Richtlinie
far den Bau, die Ausristung und den Betrieb
von Fahrgastschiffen in der Seefahrt vom
13. September 2013 (VkBI. 2013, S. 951) in der
jeweils geltenden Fassung;
Schiffssicherheitsverordnung: Verordnung
Uber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssi-
cherheitsverordnung — SchSV) vom 18. Sep-
tember 1998 (BGBI. | S. 3013, 3023) in der je-
weils geltenden Fassung;
See-Sportbootverordnung: Verordnung Uber
die Inbetriebnahme von Sportbooten und Was-

2.2

3.2

3.3

3.4

3.5

5.2

sermotorrddern sowie deren Vermietung und
gewerbsmaBige Nutzung im Kuistenbereich
(See-Sportbootverordnung) vom 29. August
2002 (BGBI. | S. 3457) in der jeweils geltenden
Fassung;

19. Berufsgenossenschaft: Die Dienststelle
Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft

fir Transport und Verkehrswirtschaft;

Anerkannte Organisation: Eine nach der
Richtlinie 2009/15/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 23. April 2009 Uber
gemeinsame Vorschriften und Normen fir
Schiffstberprifungs- und -besichtigungsorga-
nisationen und die einschlagigen MaBnahmen
der Seebehdrden (ABI. L 131 vom 28.5.2009,
S. 47) in der jeweils geltenden und anzuwen-
denden Fassung anerkannte Klassifikations-
gesellschaft, mit der ein Auftragsverhéaltnis im
Sinne des Artikels 5 Absatz 2 der Richtlinie
2009/15/EG begriindet worden ist.

Im Ubrigen werden die im Freibordlbereinkommen
festgelegten Begriffsbestimmungen angewendet.

20.

Anforderungen an den Freibord

Die Anlagen | und Il sowie Artikel 10 des Freibord-
Ubereinkommens gelten fur Frachtschiffe und Fahr-
gastschiffe nach Regel 1.1 dieser Richtlinie ent-
sprechend, soweit nicht in den nachfolgenden
Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.

Fir Schiffe mit einer Freibordlange von weniger als
24 m gelten fur Sullhéhen von Verschllssen, die zu
Raumen unterhalb des Wetterdecks (Freibord-
decks) fuhren und fir die Ausfiihrung von Gelén-
dern, Fenstern, sulllosen Montaged6ffnungen und
Glattdeckluken die Anforderungen der Anlage 1.

Far Schiffe mit einer Freibordlange von weniger als
18 m wird der Freibord auf Grundlage der Stabili-
tatsanforderungen ermittelt. Kapitel Ill der Anlage |
des Freibordlibereinkommens findet keine Anwen-
dung.

Fir Frachtschiffe in der Inlandfahrt kann die Min-
destbughdhe um maximal 50 % reduziert werden.

Fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge gelten abwei-
chend von Absatz 1 bis 3 die Anforderungen des
HSC-Codes.

Besondere Regeln fiir Fahrgastschiffe

Fir Fahrgastschiffe in der Inlandfahrt, gehen die
Regelungen der Richtlinie 2009/45/EG und der Na-
tionalen Fahrgastschiffsrichtlinie entgegenstehen-
den Bestimmungen dieser Richtlinie vor.

Mindestfreibord und Freibordmarke

Fir alle Schiffe ist ein wirksamer wetterdichter Ver-
schlusszustand Voraussetzung fur die Erteilung
des Freibordes. Der Verschlusszustand und die
Ubereinstimmung mit den Regeln dieser Richtlinie
sind in einem Verschlussplan zu dokumentieren.

Die Berufsgenossenschaft erteilt einen Mindestfrei-
bord. Fir Fahrzeuge, die ein Freibordzeugnis er-
halten, erteilt die Berufsgenossenschaft eine Frei-
bordmarke. Die Freibordmarke entspricht der Form
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5.3

6.2

6.3

8.2

8.3

8.4

im Nationalen Freibordzeugnis nach dem Muster
der Anlage 2. Sie ist auf der halben Freibordldnge
am Fahrzeug anzubringen.

Die Berufsgenossenschaft kann auf Antrag fir Bag-
ger und andere Frachtschiffe, die Baggergut be-
férdern, einen Baggerfreibord unter den Vorausset-
zungen der Schwimmbaggerrichtlinie erteilen.

Befreiungen und gleichwertiger Ersatz

Die Berufsgenossenschaft kann ein Schiff, das
neuartige Merkmale aufweist, von Bestimmungen
dieser Richtlinie befreien, deren Anwendung die Er-
probung und Entwicklung dieser Neuerungen und
ihren Einbau auf Schiffen ernstlich behindern kénn-
te. Diese Schiffe missen jedoch den Sicherheits-
vorschriften entsprechen, die nach Ansicht der
Berufsgenossenschaft im Hinblick auf den vorge-
sehenen Dienst des Schiffes angemessen sind und
die Gesamtsicherheit des Schiffes gewahrleisten.

Erachtet die Berufsgenossenschaft in Anbetracht
der geringen Gefahr und der besonderen Bedin-
gungen der Reise die Anwendung bestimmter Vor-
schriften dieser Richtlinie fir unzweckméaBig oder
unndtig, so kann sie einzelne Schiffe, die sich im
Verlauf ihrer Reise nicht weiter als 3 Seemeilen vom
nachstgelegenen Land entfernen, von der Befol-
gung dieser Vorschriften befreien.

Die Berufsgenossenschaft kann gestatten, dass auf
einem Schiff andere Einrichtungen, Werkstoffe,
Vorrichtungen oder Gerate eingebaut werden oder
dass eine andere Vorkehrung getroffen wird, als in
dieser Richtlinie vorgeschrieben, wenn sie durch
Erprobungen oder auf andere Weise davon Uber-
zeugt ist, dass die betreffenden Einrichtungen,
Werkstoffe, Vorrichtungen oder Geréte oder die be-
treffende Vorkehrung mindestens ebenso wirksam
sind, wie die in dieser Richtlinie vorgeschriebenen.

Bestehende Rechte

Fur vorhandene Schiffe kann die Berufsgenossen-
schaft abweichend von Regel 3 Bestandsschutz
gewdhren, soweit diese Schiffe den bisher fir sie
geltenden Vorschriften und technischen Regeln
entsprechen. Ein auf dieser Grundlage erteiltes
Freibordzeugnis kann mit Nebenbestimmungen
verbunden werden, wenn der Zweck dieser Richt-
linie es erforderlich macht.

Besichtigung und Zeugniserteilung

Frachtschiffe und Fahrgastschiffe sind gemaB Arti-
kel 14 des Freibordibereinkommens zu besichti-
gen.

Der Antragsteller kann mit der Besichtigung nach
Regel 6.1 des Freibordiibereinkommens auch eine
anerkannte Organisation beauftragen.

Nach einer Besichtigung durfen an der Bauausfiih-
rung, der Ausristung, der allgemeinen Anordnung,
den Werkstoffen oder den Materialstéarken, auf die
sich die Besichtigung erstreckt hat, ohne Genehmi-
gung der Berufsgenossenschaft keine Anderungen
vorgenommen werden.

Wenn die Besichtigung die Ubereinstimmung mit
den anwendbaren Vorschriften dieser Richtlinie er-

8.5

8.6

geben hat, erteilt die Berufsgenossenschaft ein
Nationales Freibordzeugnis nach dem Muster der
Anlage 2. Artikel 16 und 19 des Freiborduberein-
kommens gelten entsprechend.

Fir Fahrzeuge mit einer Freibordldnge unter 18 m
und fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge, die am
oder nach dem 1.Januar 2002 gebaut worden sind,
wird kein Freibordzeugnis erteilt. Der Freibord ist in
das Sicherheitszeugnis einzutragen.

Besichtigungs- und Zeugnispflichten aus anderen
Rechtsvorschriften bleiben unberlihrt.

9. Inkrafttreten

9.1
9.2

Diese Richtlinie tritt am 01.10.2015 in Kraft.

Zeugnisse und Bescheinigungen, die bis zum
30.09.2015 auf Grundlage der Schiffssicherheits-
verordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 03. September 1997 (BGBI. | S. 2217), zuletzt
geandert durch die Verordnung vom 19. Juni 1998
(BGBI. | S. 1431) erteilt worden sind, bleiben bis
zum Ablauf ihrer Gltigkeit wirksam.
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Nr. 158 Allgemeine Verwaltungsvorschrift fiir
die Erteilung von BuB3- und Verwar-
nungsgeldern fiir Zuwiderhandlun-
gen gegen strom- und schifffahrts-
polizeiliche Vorschriften des Bundes
auf Binnen- und Seeschifffahrts-
straBBen sowie in der ausschlieBlichen
Wirtschaftszone und auf der Hohen
See (BuB- und Verwarnungsgeld-
katalog Binnen- und Seeschifffahrts-
straBen - BVKatBin-See)

Bonn, den 01. Juli 2015
WS 25/6267.2/2-3

Aufgrund der Anderung bestehender und des Inkrafttre-
tens neuer gesetzlicher Vorschriften sowie der Neufas-
sung der Betrage fiir Verwarnungsgelder und GeldbuBen
ist eine Neufassung des BuB- und Verwarnungsgeldkata-
logs Binnen- und SeeschifffahrtsstraBen erforderlich ge-
worden.

Der Katalog enthalt Vorgaben fir die einheitliche Verfol-
gung und Ahndung von Zuwiderhandlungen gegen

— strompolizeiliche Vorschriften,

— schifffahrtspolizeiliche Vorschriften auf dem Gebiet
der Binnenschifffahrt und

— schifffahrtspolizeiliche Vorschriften auf dem Gebiet
der Seeschifffahrt.

Der Katalog wird hiermit bekannt gemacht. Er ist als Son-
derdruck' des Verkehrsblattes erhéltlich.

Die zustandigen Behdrden sind angewiesen, ab 1. De-
zember 2015 VerstdBe nach der Neufassung zu ahnden.

Der bisher geltende Katalog (Verkehrsblatt 2001 S. 614
und 2005 S. 462) wird aufgehoben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Reinhard Klingen

(VkBI. 2015 S. 615)

" Der BVKatBin-See wird als PDF-Datei auf einer CD-Rom (Dokument-
Nr. C 8350), die zu diesem Heft erscheint, bekannt gemacht und
kann vom Verkehrsblatt-Verlag, SchleefstraBe 14, 44287 Dortmund,
bezogen werden.

Die Bezieher des Verkehrsblattes erhalten vom Verkehrsblatt-Verlag
unter Angabe der vollstdndigen Abonnenten-Nummer auf Anforde-
rung eine CD-R C 8350 zum Preis von 10,00 €. Weitere Exemplare
kénnen zum Preis von 32,65 € bezogen werden.

Nr. 159 Planfeststellung fiir die Anderung
der Genehmigung vom 30.12.2011
fir die Errichtung und den Betrieb
des Offshore Windparks (OWP)
»Borkum Riffgrund 2¢

Bekanntmachung

tiber die Auslegung des Planes fiir die Anderung der Ge-
nehmigung vom 30.12.2011 fir die Errichtung und den Be-
trieb des Offshore Windparks (OWP) ,,Borkum Riffgrund 2“.

Beim Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH) ist von der Firma DONG Energy Borkum Riffgrund |
GmbH, Hamburg, ein Antrag auf Einleitung eines Verfah-
rens zur Anderung der Genehmigung vom 30.12.2011 fiir
die Errichtung und den Betrieb des Offshore Windparks
(OWP) ,,Borkum Riffgrund 2“ im Bereich der deutschen
AWZ der Nordsee gestellt worden.

Das Anderungsverfahren wird als Planfeststellungsver-
fahren nach der Verordnung Uber Anlagen seewarts der
Begrenzung des deutschen Kistenmeeres (SeeAnlV) in
der Fassung vom 29. August 2013 i.V.m. §§ 72 ff. Ver-
waltungsverfahrensgesetz (VWVfG) durchgefuhrt. Zu den
beantragten Anderungen wurde eine Ergédnzung der Um-
weltvertraglichkeitsstudie eingereicht.

111.
Die Planunterlagen liegen in der Zeit

vom 05.10.2015 bis 05.11.2015
jeweils einschlieBlich

wahrend der Dienststunden (Mo. — Do. von 9.00 Uhr -
15.00 Uhr und Fr. von 9.00 Uhr - 14.30 Uhr) im BSH Ham-
burg, Bernhard-Nocht-StraBe 78, 20359 Hamburg, Bib-
liothek, und im BSH Rostock, Neptunallee 5, 18057
Rostock, Bibliothek, zur Einsicht aus.

Iv.

1. Einwendungen gegen das Vorhaben sind zur Vermei-
dung des Ausschlusses innerhalb von zwei Wochen
nach Ablauf der Auslegungsfrist, also bis spatestens
zum 19.11.2015 (maBgeblich ist der Tag des Ein-
gangs der Einwendungen, nicht das Datum des Post-
stempels) schriftlich oder zur Niederschrift beim BSH,
Dienstsitz Hamburg oder Rostock zu erheben.

Die Einwendungen missen Namen und Anschrift des
Einwenders enthalten, das betroffene Rechtsgut bzw.
Interesse benennen und die beflirchtete Beeintrach-
tigung darlegen.

2. Mit Ablauf der Einwendungsfrist sind alle Einwendun-
gen ausgeschlossen, die nicht auf besonderen privat-
rechtlichen Titeln beruhen. Anspriiche wegen nicht
voraussehbarer nachteiliger Wirkungen des Vorha-
bens kénnen auch nach Ablauf der Einwendungsfrist
noch gemaB § 75 Abs. 2 Satz 2 bis 5 VwVfG geltend
gemacht werden.

3. Zur Erdrterung des Planes und der Einwendungen
werden alle, deren Belange durch den Plan berihrt
werden, hiermit auf Montag, den 14.12.2015, 10:00 Uhr
im Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie,

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Bernhard-Nocht-StraBe 78, 20359 Hamburg geladen.
Bei der Erdrterung kénnen die Beteiligten sich durch
Bevollmé&chtigte vertreten lassen und sachkundige
Personen zu ihrer Unterstitzung heranziehen. Ausla-
gen, die durch die Wahrnehmung des Termins ent-
stehen, werden nicht erstattet. Bei Ausbleiben eines
Beteiligten kann auch ohne ihn verhandelt werden.

4. Die Zustellung der Entscheidung uber die Einwen-
dungen kann durch &ffentliche Bekanntmachung er-
setzt werden, wenn mehr als 50 Benachrichtigungen
oder Zustellungen vorzunehmen sind.

Weitere Hinweise

Am 15. Juni 2012 hat das BSH eine Veranderungssperre
nach § 10 SeeAnlV erlassen, die mit Verfigung vom
15. Juni 2015 verlangert wurde. Fir Gebiete, die hiervon
betroffen sind, tritt durch die Erdrterung keine planungs-
rechtliche Verfestigung ein, soweit die Verédnderungssper-
re in diesem Bereich nicht nachtraglich gedndert oder
teilweise aufgehoben wird.

Das Verfahren erstreckt sich nur auf die Anderung der
Genehmigung flr die Errichtung und den Betrieb des
OWRP in der AWZ. Die Energieableitung/Trassierung des
Kabels innerhalb des Kiistenmeeres wird in gesonderten
Verfahren behandelt.

Die Unterlagen stehen auch im Internetauftritt des BSH
unter www.bsh.de (Uber den Reiter ,Das BSH* Unter-
punkt ,Offentliche Bekanntmachungen®) zur Verfiigung.
Die Bereitstellung im Internet ist nur ein zuséatzliches In-
formationsangebot. Insbesondere bleibt das Ende der
oben genannten Auslegungsfrist maBgeblich fir die Ein-
wendungsfrist.

Hamburg, den 07. September 2015
Az.: 5111/Borkum Riffgrund 2/PV/M5310

Bundesamt fur
Seeschifffahrt und Hydrographie
Im Auftrag
Dr. Michaela Stecher

(VkBI. 2015 S. 615)

Nr. 160 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1164/Rev.14 ,Inter-
nationales Ubereinkommen von 1978
tber Normen fiir die Ausbildung, die
Erteilung von Befdhigungszeugnis-
sen und den Wachdienst von See-
leuten (STCW-Ubereinkommen), in
seiner zuletzt gednderten Fassung*

Hamburg, den 02. September 2015
Az.:11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-

ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1164/
Rev.14, ,Internationales Ubereinkommen von 1978 Uiber
Normen fir die Ausbildung, die Erteilung von Beféhi-
gungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleuten
(STCW-Ubereinkommen), in seiner zuletzt gednderten
Fassung®, in deutscher Sprache amtlich bekannt ge-
macht.

Berufsgenossenschaft fir
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Circ.1164/Rev.14
20. Januar 2015

Internationales Ubereinkommen von 1978 iiber
Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von
Befdhigungszeugnissen und den Wachdienst

von Seeleuten (STCW), in seiner zuletzt geanderten
Fassung

Veréffentlichung von Informationen in Bezug auf
Berichte unabhéngiger Beurteilungen, die von
Vertragsparteien des internationalen Ubereinkom-
mens von 1978 iiber Normen fiir die Ausbildung, die
Erteilung von Befdahigungszeugnissen und den
Wachdienst von Seeleuten (STCW), in seiner zuletzt
gednderten Fassung, eingereicht wurden, von denen
der Schiffssicherheitsausschuss bestétigt hat, dass
sie Informationen libermittelt haben, die nachweisen,
dass die Vertragsparteien die uneingeschrankte
Anwendung der einschlagigen Bestimmungen des
Ubereinkommens erbringen.

1 Der Schiffssicherheitsausschuss (MSC) erhielt bei
seiner vierundneunzigsten Tagung (17. bis 21. No-
vember 2014) und den vorhergehenden Tagungen
Berichte vom Generalsekretar geméas Regel 1/7, Ab-
satz 2 des Internationalen Ubereinkommens von
1978 Uber Normen fir die Ausbildung, die Erteilung
von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten (STCW-Ubereinkommen), in seiner zuletzt
geanderten Fassung, in Bezug auf Berichte unabhan-
giger Beurteilungen, die gemaB Regel 1/8, Absatz 2
durchgefihrt wurden.

2 Der Ausschuss wies darauf hin, dass der Generalse-
kretdr im Zusammenhang mit der Erstellung der von
STCW Regel I/7, Absatz 2, vorgeschriebenen Berich-
te die Meinungen von Sachversténdigen angefordert
und berlcksichtigt hat, die aus der Liste ausgesucht
wurden, die gemaB Absatz 5 des Abschnitts A-1/7 des
STCW-Codes eingerichtet und als MSC/Circ.797,
welches gelegentlich Gberarbeitet wird, in Umlauf ge-
bracht wurde.

3 Nach der STCW Regel 1/7, Absatz 3, bestatigte der
Ausschuss, dass die im Bericht des Generalsekretars
aufgelisteten STCW-Vertragsparteien, die ihren Be-
richt Gber die unabhéangige Beurteilung gemas 1/8,
Absatz 3 Ubermittelt hatten, nachgewiesen haben,
dass sie weiterhin eine uneingeschrankte Anwendung
der einschldgigen Bestimmungen des STCW-Uber-
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einkommens von 1978, in seiner zuletzt gultigen Fas- Bestatigte STCW- Unabhéngige Beurteilung (Regel 1/8)
sung, erbracht haben. Vertragspartei*

Die Liste in der Anl fasst i STCW-Vert } Falligkeits- Datum, an Bestétigt
ie Liste In der Aniage um asi jene T ertrags (Regel I/7) datum des zu | dem der durch
parteien, von dener_1_ t?el verschiedenen agungen df_as iibermittelnden | Bericht an Schiffs-
Ausschusses bestétigt wurde Informationen gemaB Berichts an den General- | sicher-
Regel I/7 Gbermittelt zu haben, welche nachweisen, den General- | sekretir iiber- | heitsaus-
dass sie eine uneingeschrankte Anwendung der ein- sekretar mittelt wurde | schuss
schlagigen Bestimmungen des STCW-Ubereinkom- —
mens erbracht haben und welche Folgendes auswei- Australien 21/02/2009 11/08/2008 v
sen: Bahamas (die)’ 24/02/2010 | 10/05/2010 v/
.1 Félligkeitsdatum des Berichts tber die unabhan- Bahrain' 31/07/2009 | 23/03/2012 J/
gige Beurteilung; Bangladesch 01/02/2004 | 04/10/2004
angladesc
.2 Datum, an dem der Bericht Uber die unabhéngige g v
Beurteilung an den Generalsekretar Ubermittelt Barbados 01/02/2004 | 30/09/2005 v/
wurde (falls zutreffend); und Belgien' 01/08/2009 | 03/02/2009 v
.3 Ergebnis des Beurteilungsvorganges der Berich- .
te Uber die unabhéngige Beurteilung, die von den Belize 01/02/2004 27/07/2004 v
STCW-Vertragsparteien Ubermittelt wurden, die Brasilien’ 03/08/2009 22/05/2009 Ve
nachweisen, dass sie weiterhin eine uneinge- -
schrankte Anwendung der einschlzgigen Bestim- Brunei Darussalam 01/02/2004 | 01/11/2005 v/
mungen des STCW-Ubereinkommens erbringen. Bulgarien' 23/09/2010 | 31/05/2011 v/
Der Ausschuss wies darauf hin, dass die Liste in der | Chile’ 18/11/2009 | 08/01/2010 v/
Anlage, wahrend fortlaufend Informationen in Bezug —
auf unabhangige Beurteilungen bermittelt und be- | CNind 13/07/2009 | 27/05/2009 v
urteilt werden, bei Folgetreffen gegebenenfalls aktu- China 29/07/2009 07/05/2009
alisiert wird. (SVR Hong Kong)' #2 v
Der Ausschuss lenkt die Aufmerksamkeit der Schiff- Cook Inseln (die) 17/05/2011 24/03/2010 v/
fahrtsverwaltungen, Reeder, Schiffsbetreiber und - 23
-manager, Kapitane und anderer Beteiligter auf Fol- | Danemark 24/12/2014 | 05/02/2014 v
gendes: Demokratische 01/08/2009 | 24/12/2008 v
1 nicht alle in der Anlage aufgelisteten STCW-Ver- | Volksrepublik Korea'
tragsparteien bieten die Ausbildung von Seeleu- Deutschland’ 25/07/2009 03/02/2009 v/
ten an und manche dieser Vertragsparteien bie- —
ten gegebenenfalls nur einen eingeschrankten | Dominica 21/03/2007 | 06/09/2007 v
Umfang an Ausbildungen an; und Ecuador’ 02/08/2009 | 27/03/2009 v
.2 dass eine Vertragspartei in der Anlage genannt Elfenbeinkiiste 01/02/2004
wird, befreit die Beteiligten nicht von ihren Ver- -
pflichtungen nach dem STCW-Ubereinkommen. Eritrea 01/02/2004
- Estland® 17/10/2013 | 02/07/2013 v/
Fidschi 01/02/2004
t 1
Anlage Finnland 09/09/2007 | 16/07/2007 v/
Frankreich' 18/11/2010 | 06/02/2009 v
Bestétigte STCW- | Unabhéngige Beurteilung (Regel 1/8) Georgien 01/02/2004 | 31/01/2003 v/
Y:“raﬂj%a”e' Falligkeits- | Datum,an | Bestitigt Ghana' 26/07/2009 | 14/06/2010 v
ege datum deszu | dem der durch -
iibermittelnden | Bericht an Schiffs- Griechenland' 26/07/2009 | 14/10/2009 v/
Berichts an den General- | sicher- Honduras' 31/07/2009 | 23/07/2012 v/
den General- | sekretér iiber- | heitsaus- -
Sekretér m|tte|t Wurde schuss |I'|dlel'l1 22/06/2009 12/01/201 0 /
Agypten’ 23/01/2009 | 19/11/2008 / Indonesien’ 09/08/2009 | 29/11/2010 v
Albanien 07/07/2018 Iran (Islamische 01/02/2010 | 27/07/2009 v
— Republik)’
Algerien 03/08/2009 21/04/2009 v/
- Irland’ 15/06/2009 | 13/01/2010 v/
Antigua und 02/04/2009 | 04/01/2010 v
Barbuda' Island 01/02/2004 | 10/11/2004 v/
Argentinien’ 14/07/2009 | 28/05/2009 v/ Israel’ 12/10/2009 | 06/07/2010 v/
Aserbaidschan'’ 29/05/2010 | 07/07/2010 v Italien 01/02/2004
Athiopien’ 19/08/2011 11/04/2011 v/ Jamaika' 02/08/2009 | 18/03/2009 v/
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Bestatigte STCW- Unabhéngige Beurteilung (Regel 1/8) Bestétigte STCW- Unabhéngige Beurteilung (Regel 1/8)
Vertragspartei* Félligkeits- Datum, an Bestatigt Vertragspartei* Félligkeits- Datum, an Bestétigt
(Regel I/7) datum deszu | dem der durch (Regel I/7) datum deszu | dem der durch

Uibermittelnden | Bericht an Schiffs- libermittelnden | Bericht an Schiffs-
Berichts an den General- | sicher- Berichts an den General- | sicher-
den General- | sekretér liber- | heitsaus- den General- sekretér iber- | heitsaus-
sekretar mittelt wurde | schuss sekretar mittelt wurde | schuss
Japan' 27/07/2009 | 13/02/2009 v Nigeria' 09/07/2010 | 23/07/09 v
Jordanien 17/02/2007 | 21/02/2007 Norwegen' 02/08/2009 | 04/01/2010 v
%?f;;?;?ﬁ}'sc“es v Oman 01/02/2004
Kambodscha 08/03/2008 Pakistan' 25/07/2009 | 17/08/2009 v
Kanada' 01/10/2009 | 14/03/2011 v Panama 01/02/2004 | 11/05/2004 | v
Kap Verde 01/02/2004 | 31/05/2007 v/ Papua-Neuguinea 01/02/2004 | 26/05/2006 v/
Katar 29/02/2009 | 12/02/2009 | v Peru 01/02/2004 | 04711/2005 |
Kenia 26/10/2015 Philippinen’ 28/07/2009 | 03/02/2009 v
Kiribati 07/02/2004 | 03/06/2008 v Polen’ 26/08/2009 | 06/12/2010 v
Kolumbien 01/02/2004 | 05/06/2006 Portugal 01/02/2004 | 23/11/2004 v
Komoren 22/08/2007 Republik Korea® 31/02/2012 | 26/09/2011 v
Kroatien 01/02/2004 | 10/06/2002 v Ruméinien' 14/05/2007 | 02/04/2007 v
Kuba 01/02/2004 | 09/11/2004 v ?3332?.'3?1 01/02/2004 | 02/02/2004 y
Kuwait 22/02/2005 | 28/02/2005 v
St. Vincent/ 09/11/2009 | 22/10/2009
Lettland’ 08/07/2009 | 14/04/2009 v Grenadinen’ v
Libanon 01/02/2004 Salomonen 01/02/2004 | 13/10/2004
Liberia' 13/10/2009 16/04/2009 v Samoa 01/02/2004
Libyen 01/02/2004 Saudi Arabien 31/07/2009 | 30/04/2012 v
Litauen' 17/01/2009 | 03/06/2009 v Schweden' 25/07/2009 | 11/03/2009 v
Luxemburg' 08/07/2008 | 18/01/2010 v Schweiz 01/02/2004 | 25/01/2006
Madagaskar 01/02/2004 | 06/08/2006 v Senegal 01/02/2004
Malawi 01/02/2004 Serbien** (Teil des | 01/02/2004
Malaysia 01/02/2004 | 23/08/2004 | efem. Jugoslawiens)
Malediven 01/02/2004 | 11/06/2004 v Singapur' 11/0472010 | 05/09/2011 /
Malta’ 31/07/2000 | 10/042012 | v ggm'ﬁks?he 04/07/2011 2471072011 |,
Marokko 01/03/2010 | 27/05/2010 | v Slowenien 02/08/2009 | 04/02/2009 | v
Marshallinseln’ 21/05/2010 | 04/12/2009 v Spanien 29/07/2009 | 25/06/2009 /
Mauretanien 06/08/2004 v Sti Lanka' 09/11/2009 | 11/02/2010 | v
Mauritus' S1/07/2009 | 16/07/2013 | v Siidafrika 01/02/2004 | 04/09/2006 | v
Mexiko 01/02/2004 | 25/08/2005 v Syrische Arabische | 20/04/2008
Mikronesien 14/04/2005 Republik
f;?ge”eﬂe Staaten Thailand 19/03/2004 | 08/11/2011 v
Montenegro** 01/02/2004 | 02/11/2005 Togo 01/02/2004
(Teil des ehem. v Tonga 01/02/2004 | 17/07/2003 v
Jugoslawiens) Trinidad und Tobago | 01/02/2004 | 26/09/2006 | v
Mosambik 01/02/2004 Tschechische 01/05/2011 | 27/01/2011
Myanmar® 10/07/2012 | 13/08/12 v Republik’ v
Neusegland' 09/06/2010 22/09/2010 v Tunesien' 23/11/2010 18/04/2011 v
Niederlande* 01/02/2004 | 04/02/2004 v Tiirkei" 28/07/2009 | 23/01/2009 v
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Bestétigte STCW- Unabhéngige Beurteilung (Regel 1/8)
Vertragspartei Falligkeits- Datum, an Bestatigt
(Regel I/7) datum deszu | dem der durch
libermittelnden | Berichtan Schiffs-
Berichts an den General- | sicher-
den General- sekretdr iber- | heitsaus-
sekretar mittelt wurde | schuss
Tuvalu' 13/04/2010 16/08/2011 v/
Ukraine' 29/07/2009 27/01/2009 v/
Ungarn 01/02/2004 15/12/2006 v
Uruguay' 25/07/2009 03/02/2009 v
Vanuatu 01/02/2004 15/11/2004 v
Venezuela (Bolivari- 01/02/2004 09/01/2006 v
sche Republik)
Vereinigte Arabische | 01/02/2004
Emirate
Vereinigtes 14/10/2009 06/11/2011 v
Kanigreich®
— Bermuda' 03/08/2010 06/04/2011 v
— Britische 14/10/2009 06/04/2011 v
Jungferninseln
— Gibraltar' 08/08/2010 06/04/2011 v
— Isle of Man' 03/08/2010 06/04/2011 v
— Kaimaninseln' 23/08/2010 06/04/2011 v/
Vereinigte Republik 01/02/2004 20/02/2006 v
Tansania
Vereinigte Staaten® 29/07/2014 05/01/2012 v/
Vietnam 05/10/2009 26/04/2010 Ve
Zypern' 28/07/2009 24/07/2009 v
(VkBI. 2015 S. 616)
' Zweiter Zyklusbericht.

Assoziiertes Mitglied der IMO.

Beinhaltet: Farder Inseln.

Beinhaltet: die Niederlande, Aruba, Curagao und Sint Maarten.
Beinhaltet: Bermuda, Britische Jungferninseln, Kaimaninseln, Gibraltar
Dritter Zyklusbericht.

Vertragsparteien des Internationalen Ubereinkommens von 1978
Gber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeug-
nissen und den Wachdienst von Seeleuten (STCW-Ubereinkom-
men), in seiner zuletzt gednderten Fassung, die laut der Bestatigung
des Schiffssicherheitsausschusses Informationen an den General-
sekretdr Gbermittelt haben, die nachweisen, dass eine uneinge-
schrankte Anwendung der einschldgigen Bestimmungen des Uber-
einkommens erbracht wird.

ke

Am 4. Februar 2003 wurde der Name des Staates Bundesrepublik
Jugoslawien zu Serbien und Montenegro geéndert. Nach der Auflo-
sung des Staates Serbien und Montenegro am 3. Juni 2006 bleiben
alle Vertragshandlungen in Bezug auf die Bestimmungen des STCW-
Ubereinkommens, die durch Serbien und Montenegro vorgenommen
wurden, hinsichtlich der Republik Serbien und der Republik Monte-
negro ab dem gleichen Datum, d.h. 3. Juni 2006, in Kraft.

Nr. 161 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1491 ,Anderungen
der einheitlichen Interpretationen
zum Kapitel I11-2 SOLAS, zum FSS-
Code, zum FTP-Code und zugeh6bri-
gen Brandpriifverfahren (MSC/Rund-
schreiben 1120)“

Hamburg, den 02. September 2015
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1491,
,,Anderungen der einheitlichen Interpretationen zum Ka-
pitel 1I-2 SOLAS, zum FSS-Code, zum FTP-Code und zu-
gehodrigen Brandprifverfahren (MSC/Rundschreiben
1120)“, in deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft fir
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1491
Vom 12. Januar 2015

Anderungen der einheitlichen Interpretationen zum
Kapitel 1I-2 SOLAS, zum FSS-Code, zum FTP-Code
und zugehdrigen Brandpriifverfahren
(MSC/Rundschreiben 1120)

Der Schiffsicherheitsausschuss hat auf seiner vier-
undneunzigsten Sitzung (17. bis 21. November 2014)
die vom Unterausschuss Schiffssysteme und Ausris-
tung auf seiner ersten Sitzung vorbereiteten und, in
der Form von Anderungen am MSC/Rundschreiben
1120, in der Anlage aufgefiihrten, einheitlichen Inter-
pretationen zur Positionierung der hintersten
Schaummonitore angenommen, mit dem Ziel, eine
einheitliche Umsetzung von Absatz 2.3.2.3 Kapitel 14
des FSS-Codes beim Inkrafttreten der durch Ent-
schlieBung MSC.339(91) angenommenen, zugehdri-
gen Anderungen zu erméglichen.

Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
beiliegenden, einheitlichen Interpretationen als An-
leitung zu benutzen, wenn sie Absatz 2.3.2.3 Kapitel
14 des FSS-Codes anwenden, und sie allen Beteilig-
ten zur Kenntnis zu bringen.

*kk

Anlage

Anderungen der einheitlichen Interpretationen zum
Kapitel 1I-2 SOLAS, zum FSS-Code, zum FTP-Code
und zugehorigen Brandpriifverfahren
(MSC/Rundschreiben 1120)
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Anlage

Die bestehende Interpretation beziiglich der Schaumsys-
tem-Positionen von achteren Monitoren (Absatz 2.3.2.3
Kapitel 14 FSS-Code) wird durch Folgendes ersetzt:

»Schaumsystem-Positionen von achteren Monitoren

Die von diesem Absatz geforderten Backbord- und
Steuerbord-Monitore dtirfen sich auch im Ladungsbe-
reich oberhalb von an Ladetanks angrenzenden Brenn-
stoff-Bunkertanks befinden, wenn sie das darunter und
dahinter liegende Deck gegenseitig schitzen kénnen.”

(VkBI. 2015 S. 619)

Nr. 162 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1492 ,,Anderungen der
einheitlichen Interpretationen zum Ka-
pitel 11-2 SOLAS, zum FSS- und FTP-
Code (MSC/Rundschreiben 1456)

Hamburg, den 02. September 2015
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr wird
hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1492, , An-
derungen der einheitlichen Interpretationen zum Kapitel 11-2
SOLAS, zum FSS- und FTP-Code (MSC/Rundschreiben
1456)“, in deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft fur
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1492
Vom 12. Januar 2015

Anderungen der einheitlichen Interpretationen
zum Kapitel I1I-2 SOLAS, zum FSS- und FTP-Code
(MSC/Rundschreiben 1456)

1 Der Schiffsicherheitsausschuss hat auf seiner vier-
undneunzigsten Sitzung (17. bis 21. November 2014)
die vom Unterausschuss Schiffssysteme und Ausris-
tung auf seiner ersten Sitzung vorbereiteten und, in
der Form von Anderungen am MSC/Rundschreiben
1456, in der Anlage aufgefiihrten, einheitlichen Inter-
pretationen zur Anordnung der Feuerldschleitungs-
Absperreinrichtungen auf Tankschiffen angenom-

men, mit dem Ziel, eine einheitliche Umsetzung von
Regel 11-2/10.2.1.4.4 SOLAS zu ermdglichen.

2 Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die bei-
liegenden, einheitlichen Interpretationen als Anleitung
zu benutzen, wenn sie Regel 11-2/10.2.1.4.4 SOLAS
anwenden, und sie allen Beteiligten zur Kenntnis zu
bringen.

*kk

Anlage

Anderungen der einheitlichen Interpretationen
zum Kapitel 1l-2 SOLAS und zum FSS- und FTP-Code
(MSC/Rundschreiben 1456)

Anlage 1

Der bestehende Absatz 4 wird durch Folgendes ersetzt:

»4 Anordnung der Feuerldschleitungs-Absperrein-
richtungen auf Tankschiffen (Regel 11-2/10.2.1.4.4)

Die vollstéandige Interpretation des Satzteiles ,,mUs-
sen Absperreinrichtungen in die Feuerldschleitung an
der Vorderseite der Poop an geschuitzter Stelle ein-
gebaut sein®“ wére, dass die Absperreinrichtung in-
nerhalb eines Unterkunftsraumes, eines Wirtschafts-
raumes oder einer Kontrollstation angeordnet sein
musste. Die Absperreinrichtung darf jedoch auf dem
offenen Deck hinter dem Ladungsbereich angeordnet
sein, vorausgesetzt die Absperreinrichtung ist:

.1 mindestens 5 m hinter dem hinteren Ende des am
weitesten nach achtern liegenden Ladetanks an-
geordnet; oder

.2 falls der obige .1 praktisch nicht durchfihrbar ist,
innerhalb von 5 m hinter dem hinteren Ende des
am weitesten nach achtern liegenden Ladetanks,
unter der Voraussetzung, dass die Absperrein-
richtung durch eine dauerhafte Schutzkonstruk-
tion aus Stahl geschutzt ist.”

(VKBI. 2015 S. 620)

Nr. 163 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1493 ,,Vorlaufige An-
leitung fiir die Funktionsfahigkeits-
Prifung selbsttatiger Berieselungs-
systeme*

Hamburg, den 02. September 2015
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
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ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1493,
»vorlaufige Anleitung fir die Funktionsfahigkeits-Prifung
selbsttatiger Berieselungssysteme®, in deutscher Spra-
che amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft fiir
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1493
vom 12. Januar 2015

Vorlaufige Anleitung fiir die
Funktionsfahigkeits-Priifung selbsttatiger
Berieselungssysteme

1 Der Schiffsicherheitsausschuss hat auf seiner vier-
undneunzigsten Sitzung (17. bis 21. November 2014)
unter der Berlcksichtigung der Informationen Uber
Ergebnisse des Prifprogramms fiir selbsttatige Be-
rieselungssysteme auf Fahrgastschiffen, das von den
Bahamas umgesetzt wurde, zugestimmt das Folgen-
de Schiffseignern, Betreibern, Systemherstellern und
anderen beteiligten Parteien zur Kenntnis zu bringen:

.1 Wahrend der jahrlichen Funktionsfahigkeits-Pri-
fung von Sprinklerkdpfen, die in den Uberarbeiteten
Richtlinien fir die Instandhaltung und Inspektion
von Brandschutzsystemen und Brandschutzein-
richtungen (MSC.1/Rundschreiben 1432) vorge-
schrieben wird, wurden von den Bahamas bei einer
Vielzahl von Systemfabrikaten und -typen Fehler
gefunden. Zuséatzliche Prifungen zeigten in einigen
Fallen Fehlerquoten, die die Wirksamkeit eines
selbsttatigen Berieselungssystems wesentlich her-
absetzen. Diese Fehler betrafen eine Anzahl von
Herstellern und betrafen sowohl Hochdruck- wie
Niedrigdrucksysteme und zeigten damit, dass die
Zuverlassigkeitsprobleme unabhéngig vom Fabri-
kat oder Typ der Sprinklerkdpfe waren.

.2 Alle entdeckten Fehler ereigneten sich auf Schif-
fen, die alter als finf Jahre waren, und betrafen
eine oder mehrere der folgenden Fehlerarten:

.1 Verstopfung des inneren Filters der Sprink-
lerkdpfe mit Mineralablagerungen;

.2 Ansammlung von Kesselstein und Mineral-
ablagerungen auf den inneren Bauteilen des
Sprinklers, die bei seiner Aktivierung ein
Festfressen bewirkt, und

.3 Korrosion der inneren Bauteile des Sprink-
lers, die bei seiner Aktivierung ein Festfres-
sen bewirkt.

2 Beider Betrachtung der oben genannten Ergebnisse
stimmte der Ausschuss darin Uberein, dass entspre-
chende Ergédnzungen des MSC.1/Rundschreibens
1432 und des Kapitels 8 des FSS-Codes als eine
dringliche Angelegenheit zu betrachten sind.

3 In Anbetracht der mdglichen Folgen, falls automati-
sche Berieselungssysteme auf einem Schiff nicht wie
beabsichtigt arbeiten, und bis entsprechende Emp-
fehlungen, wie in Absatz 2 beschrieben, von der Or-

ganisation entwickelt werden, drangt der Ausschuss
Schiffseigner, Betreiber und Systemhersteller die
Wirksamkeit von selbsttétigen Berieselungssystemen
auf einer geplanten regelmaBigen Grundlage geméaB
dem MSC.1/Rundschreiben 1432 aktiv zu Uberwa-
chen und zu bewerten.

4  Schiffseigner, Betreiber, Systemhersteller und andere
beteiligte Parteien werden ebenso ermutigt, die von
den Bahamas herausgegebene Anleitung fur die Prif-
anforderungen fur selbsttatige Berieselungssysteme
zur Kenntnis zu nehmen, die unter der folgenden
Website-Adresse http://www.bahamasmaritime.
com/downloads/bulletins/150bullin.pdf erhéltlich ist.

5 Mitgliedsregierungen und internatonale Organisatio-
nen werden aufgefordert, die obigen Empfehlungen
und Informationen Schiffseignern, Betreibern, Sys-
temherstellern und anderen beteiligten Parteien zur
Kenntnis zu bringen.

(VkBI. 2015 S. 620)

Nr. 164 Bekanntmachung des Rundschrei-
bens des Schiffssicherheitsaus-
schusses MSC der IMO MSC.1/
Rundschreiben 1499 ,Einheitliche
Interpretation des Kapitels 3 des
FSS-Codes*“

Hamburg, den 02. September 2015
Az.: 11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit das Rundschreiben des Schiffssicherheits-
ausschusses MSC der IMO MSC.1/Rundschreiben 1499,
»Einheitliche Interpretation des Kapitels 3 des FSS-Co-
des*, in deutscher Sprache amtlich bekannt gemacht.

Berufsgenossenschaft fiir
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

MSC.1/Rundschreiben 1499
Vom 12. Januar 2015

Einheitliche Interpretation des
Kapitels 3 des FSS-Codes

1 Der Schiffsicherheitsausschuss hat auf seiner vier-
undneunzigsten Sitzung (17. bis 21. November 2014)
die folgende, einheitliche Interpretation fiir Ab-
satz 2.1.2.2 des Kapitels 3 des FSS-Codes ange-
nommen, mit dem Ziel, eine genauere Anleitung fur

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



Heft 18 - 2015 622 VkBI. Amtlicher Teil

die Anwendung der relevanten Anforderungen des
FSS-Codes bereitzustellen:

»Der durch EntschlieBung MSC.339(91) angenomme-
ne Absatz 2.1.2.2 des Kapitels 3 des FSS-Codes ver-
langt einen akustischen und einen optischen Alarm
oder eine andere Vorrichtung, die den Benutzer alar-
miert. In diesem Zusammenhang kann eine Druck-
anzeige, mit der der Benutzer ablesen kann, dass das
Volumen der im Zylinder verbleibenden Luft auf nicht
weniger als 200 Liter verringert worden ist, als opti-
sche Vorrichtung angesehen werden, ungeachtet der
Notwendigkeit einer zuséatzlichen Beleuchtung.”

2 Die Mitgliedsregierungen werden aufgefordert, die
obige einheitliche Interpretation als Anleitung zu be-
nutzen, wenn sie die relevante Vorschrift des FSS-
Codes anwenden und sie allen Beteiligten zur Kennt-
nis zu bringen.

(VKBI. 2015 S. 621)
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