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Nr. 309 Abkiirzungen fiir das Bundesbeamten-
gesetz und das Bundesbahngesetz
Bonn, den 18. November 1954
— Z 6 Ogo — 2631 —
‘An die
nachgeordneten Bundesanstalten,
Ober- und Mittelbehérden

Mit dem Bundesminister des Innern wurden die folgen-

den Abkiirzungen vereinbart:

Bundesbeamtengesetz = BBG ~
Bundesbahngesetz = BbG

Ich bitte, diese Abkiirzungen kiinftig allgeméin Zu ver-
wenden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung des Staatssekretdrs

Dr. Schiller
(VKkBI 1954 S. 478)

Nr. 310 Kraftfahrzeugiiberwachung
nach § 29 StVZO; hier: Kraftfahrzeuge der
Bundesfinanzverwaltung.

Bonn, den 16. November 1954
Stv-8 — 82 F/54

Die am 5. August 1953 (VkBl. 1953 S. 313) bekannt-

gemachte Ausnahmegenehmigung der fiir den Verkehr
zustdndigen obersten Landesbehorden der Bundesrepublik
Deutschland und des Senators fiir Verkehr und Betriebe,
Berlin, fiir die Eigenliberwachung der Kraftfahrzeuge der
Bundesfinanzverwaltung geméB § 29 Abs. 3 StVZO er-
streckt sich nach Erkldrung der vorgenannten Genehmi-
gungsbehorden auf alle Dienstzweige der Bundesfinanz-
verwaltung, nicht nur den Zollgrenzschutz. )

‘Der Bundesminister fiir Verkehr -

Im Auftrag

(VKBI 1954 S. 478) Straulino

Nr. 311 Verkehrssicherheit an héhengleichen

Bahniibergidngen.

StV 2 Nr. 2124 B/54

Nach § 9 Abs. 1 der StraBenverkehrs-Ordnung mufl der
Fahrzeugfiihrer seine Pflicht, die Fahrgeschwindigkeit so
einzurichten, daB er nétigenfalls rechtzeitig-anhalten kann,
an hohengleichen Bahniibergéngen ganz besonders ernst
nehmen. Der Fahrzeugfithrer muB hierbei beachten, da8
er auch an den Bahniibergdngen, die weder durch Schran-
ken noch durch Blinklichter gesichert sind, von dem Punkt,
an dem er die Bahnstrecke iibersehen kann, bis zum Warn-
kreuz in vielen Féllen nur einen Anhalteweg von 15 Me-
tern zur Verfiigung hat. Durch die Warnzeichen mit dem
Symbol der Lokomotive (Bild 6 der Anlage zur StraBen-
verkehrs-Ordnung) und die Merktafeln (Baken), die an
StraBen mit nicht zu geringer Verkehrsbedeutung ge-
wohnlich in einer Entfernung von 240, 160 und 80 Metern
vor dem Ubergang aufgestellt sind, werden die StraBen-
verkehrsteilnehmer rechtzeitig auf den Bahniibergang
hingewiesen. Diese Warnzeichen sollen jeden Fahrzeug-
fiihrer veranlassen, seine Geschwindigkeit so zu erméBi-
gen, daB er sein Fahrzeug notfalls. vor dem Warnkreuz,
das in der Regel etwa 5 m vor dem Bahniibergang ange-
bracht ist, zum Stehen bringen kann.

Wie ich schon in meiner Verlautbarung vom 8. Mirz
1952 — StV 2 Nr. 32/524/52 — (Verkehrsbl. 1952 S. 88)
angeregt habe, sollten die StraBenverkehrsbehdérden vor
solchen schienengleichen Ubergédngen, an denen es zur
Verhiitung von ZusammenstoBen erforderlich erscheint,
durch Aufstellung des Verbotszeichens nach dem Bild 21

der Anlage zur StVO 'eine Hochstgeschwindigkeit von -

20 km/st vorschreiben. Es handelt sich hierbei vor allem
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Bonn, den 20. November 1954

um diejenigen technisch nicht gesicherten Bahniibergéange,
vor denen Kraftfahrer nur eine begrenzte Sicht auf die
rechte oder linke Seite oder auf beide Seiten der Bahn-
strecke haben. .

Ich rege ferner an, das Warnzeichen Bild 6 der Anlage
zur StVO nur vor Ubergdngen mit Vorrang der Bahn auf-
zustellen. Wiirde man mit dem Bild 6 sowohl vor bevor-
rechtigten als auch vor nicht bevorrechtigten Schienenfahr-
zeugen warnen, so wiirde die Bedeutung des Vorranges
des Schienenverkehrs geschwédcht werden. Die symboli-
sche Darstellung des Warnzeichens Bild 6 muB in jedem
StraBenverkehrsteilnehmer ohne weiteres die Vorstellung
einer hochsten ‘Gefahr hervorrufen. Das wird aber nur

" dadurch erreicht, daB er beim Uberqueren dieser Gefahren-

stelle in jedem Fall zur erhohten Sorgfalt verpflichtet ist.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Dr.-Ing. Seebohm
(VkBI 1954 S. 478)

Nr. 312 Verordnung zur Anderung der Strafien-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung.
Bonn, den 26. November 1954
StV 2 Nr. 2231 Vm/54

Nachstehend wird ‘die Verordnung zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 17. November
1954 (Bundesgesetzbl. I S. 352) nebst einer Begriindung
der Anderungsverordnung bekanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Straulino

Verordnung zur Anderung
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung.’
Vom 17. November 1954.
Auf Grund der §§ 6 und 27 des StraBenverkehrsgesetzes

vom 19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 837) wird
mit Zustimmung des-Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung und die Stra-
Benverkehrs-Ordnung gelten in der Fassung der Bekannt-
machung des Bundesministers fiir Verkehr vom 24. August
1953 (Bundesgesetzbl. I S. 1166) mit den Berichtigungen
vom 7. September 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 1354), jedoch
wird die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung wie folgt
gedndert und ergdnzt:

1. § 5 erhalt folgende Fassung:

" § 5 ﬂf"'

Einteilung der Fahrerlaubnisse

(1) Die Fahrerlaubnis wird fir jedeBetriebsart (Elek-
tromotor, Verbrennungsmaschine, Dampfmaschine und
andere) in folgenden Klassen erteilt:

Klasse 1: Kraftrdder (Zweirdder, auch mit Beiwagen)
mit einem Hubraum iiber 50 Kubikzenti-
meter, ’

Klasse 2: Kraftfahrzeuge, auch solche mit aufgesattel-
tem Anhédnger, deren Leergewicht (einschlieB-
lich dem eines aufgesattelten Anhédngers)
iber 3,5 Tonmen betragt, .

und :
Ziige mit mehr als drei Achsen ohne Riick-
sicht auf die Klasse des ziehenden Fahrzeugs
— das Mitfiihren der nach § 18 Abs. 2 Nr. 4
zulassungsfreien Anhdnger bildet keinen
Zug im Sinne dieser Vorschrift —,

Klasse 3: alle Kraftfahrzeuge, die nicht zu Klasse 1,

2 oder 4 gehoren,

Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von nicht
mehr als 50 Kubikzentimetern, Kranken-
fahrstiihle mit einem Hubraum von nicht
mehr als 250 Kubikzentimetern und Kraft-
fahrzeuge mit einer durch die Bauart be-

Klasse 4:

,A/'\-: -
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stimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 20 Kilometern je Stunde.
Die Erlaubnis kann auf einzelne Fahrzeugarten dieser
Klassen beschrankt werden.

(2) Fahrerlaubnisse der Klassen 1,2 und 3 berech-
tigen zum Fiihren von Fahrzeugen der Klasse 4, Fahr-
erlaubnisse der Klasse 2 gelten auch fiir Fahrzeuge
der Klasse 3. Beim Abschleppen eines Kraftfahrzeugs
geniigt die Fahrerlaubnis fiir die Klasse des abschlep-
penden Fahrzeugs.

(3) Fahrerlaubnisse, die auf Grund fritheren Rechts
in den Klassen 1,-2 und 3 (a und b) erteilt waren,
gelten als solche der Klassen 1, 2 und 3 dieser Ver-
ordnung. Fahrerlaubnisse  der Klasse 3 aus der Zeit
vor dem 1. September 1953 gelten auch fiir Kraftfahr-
zeuge der Klasse 2 mit einem Leergewicht von nicht
mehr als 3,7 Tonnen. Eine Fahrerlaubnis, die vor dem
1. Dezember 1954 in der Klasse'2, 3 oder 4 erteilt
worden ist, berechtigt zum Filihren von Kraftfahrzeugen
mit einem Hubraum von nicht mehr als 250 Kubikzen-
timetern und Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bau-
art bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 20 Kilometern je Stunde.”

2. In §'23 Abs. 1 Satz3 wird der Klammervermerk , (Stib-
chenmuster)” gestrichen.

3. In § 67a Abs. 1 wird die Zahl ,250" gedndert in ,50".

(Artikel 2

Nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Ja-
nuar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit Ar-
tikel 7 des Gesetzes zur Sicherung des StraBenverkehrs
vom 19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 832) gilt
diese Verordnung auch im Land Berlin.

Artikel 3
Diese Verordnung tritt am 1. Dezember 1954 in Kraft.
Bonm, den 17. November 1954,
Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm

Begriindung
der Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung.
Vom 17. November 1954 (Bundesgesetzbl. I S. 352).

A. Zur Bestitigung des Wortlauts der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung und der StraBenverkehrs-Ordnung.

Auf Grund des Artikels 6 der Verordnung zur An-
derung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung und
der StraBenverkehrs-Ordnung vom 24. August 1953
(Bundesgesetzbl. I S. 1131) hat der Bundesminister fiir
Verkehr den Wortlaut der beiden Verordnungen nach
Beseitigung ‘von Unstimmigkeiten am gleichen Tage
bekanntgegeben (Bundesgesetzbl. I S. 1166, 1201); die
Bekanntmachung wurde am 7. September 1953 berich-
tigt (Bundesgesetzbl.I S. 1354). Da im Schrifttum Zwei-
fel geduBert worden sind, ob die im voraus erteilte
Zustimmung des Bundesrates alle Anderungen des
Wortlauts deckte, wird der bekanntgegebene und be-
‘richtigte Wortlaut mit Zustimmung des Bundesrates
bestétigt.

B. ‘Zur Anderung der Vorschriften iiber die Fahrerlaub-
nisse.

1. Anderung der Hubraumgrenze der Fahrerlaubnis
der Klasse 4.

Die Abgrenzung des Geltungsbereichs der Fahr-
_ erlaubnis der Klasse 4 stammt aus dem Jahre 1937
und entspricht dem damaligen Stand der Technik.
Inzwischen sind vor allem die Kraftrider mit einem
Hubraum von weniger als 250 ccm weitaus lei-
stungsfdhiger und schneller geworden. Mit der er-
heblichen Zunahme des Bestands an solchen Fahr-
zeugen ist auch die Zahl der Unfdlle ‘wesentlich
gestiegen, an denen sie beteiligt waren. Unter die-~
sen Umstdnden sind die Erleichterungen nicht mehr
gerechtfertigt, die bisher gegeniiber den Fahrzeu-
gen der Klasse 1 bestanden.

Zundchst war beabsichtigt, die Hubraumgrenze
auf 100 ccm herabzusétzen. Diese MaBnahme lieB

-,

jedoch befiirchten, daB die Industrie gezwungen
wiirde, vorzugsweise Kraftrdder mit einem Hub-
raum von nicht mehr als 100 ccm herzustellen, wo-
bei sie Leistung und Geschwindigkeit solcher Fahr-
zeuge ‘weiter steigerte; bereits heute gibt es der-
artige Kraftrdder, die Hochstgeschwindigkeiten von
80 Stundenkilometern erreichen. Eine solche Ent-
wicklung wiirde zur Folge haben, daB in absehbarer
Zeit die Grenze fiir die Klasse 4 erneut zu dndern
wére. Die neue Grenze ist deshalb auf 50 ccm
festgesetzt worden 'Damit ist nicht nur der Ver-
kehrssicherheit gedient, sondern auch den Inter-
essen der Industrie, deren Dispositionen durch die
sonst unvermeidbare Anderung der Wettbewerbs-
verhéltnisse erheblich gestért worden waéren.

Die neue Bestimmung beschrénkt sich jedochnicht
darauf, die Grenze der Klasse 4 gegeniiber der
Klasse 1 zu @ndern. Sie erfaBt alle Kraftfahrzeuge,
deren Hubraum 50 ccm iibersteigt. Handelt es sich
nicht um Zweirdder mit oder ohne Beiwagen, so
wird bei einem Hubraum zwischen 50 und 250 ccm
kiinftig eine Fahrerlaubnis der Klasse 3 nétig sein.
Auch hier besteht: die Notwendigkeit, Unterschiede
zu beseitigen, die angesichts der technischen Ent-
wicklung auf die Dauer nicht vertretbar sind. Eine
Ausnahme gilt fiir Krankenfahrstithle, weil nach
§ 18 Abs. 2 Nr. 3 StVZO selbstfahrende Invaliden-
fahrzeuge als Krankenfahrstiihle nur dann noch an-
erkannt werden, wenn ihre durch die Bauart be-
stimmte Ho6chstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
Stundenkilometer betrédgt.

Um Haérten zu vermeiden, wird bestimmt, daB
der . Geltungsbereich bei Fahrerlaubnissen. der
Klasse 4, die vor dem 1. Dezember 1954 erteilt
worden sind, unverdndert bleibt. Diese Vorschrift
soll bei den vor dem Stichtag wirksam gewordenen
Fahrerlaubnissen die Notwendigkeit einer Zusatz-
priifung ausschlieBen, weil die Inhaber in ‘der Regel
auf ihre praktische Erprobung verweisen kénnen.
Die Rechte von Inhabern der Fahrerlaubnisse der
Klassen 2 und 3 sollen sich iiber die zu diesen
Klassen gehdérenden Fahrzeuge hinaus nicht nur
auf die Fahrzeuge der neuen Klasse 4 erstrecken, -
sondern auch auf die in Zukunft zur Klasse 1 ge-
horenden Fahrzeuge mit einem Hubraum von 50
bis 250 ccm (vgl. § 5 Abs. 2 Satz 1 und Abs 3
Satz 3 StVZO).

. Zur Ubergangsregelung fiir die Abgrenzung der

Klasse 3 zur Klasse 2.

Nach der fritheren Fassung des § 5 war eine
Fahrerlaubnis der Klasse 2 erforderlich, wenn das
Eigengewicht des Kraftfahrzeugs mehr als 3,5 Ton-
nen betrug. Unter Eigengewicht wurde — mangels
einer verkehrsrechtlichen Begriffsbestimmung —

. das steuerrechtliche Eigengewicht verstanden (vgl.

§ 10 der Durchfitlhrungsbestimmungen zum Kraft- "
fahrzeugsteuergesetz). Die Verordnung zur Ande-
rung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom .
25. November 1951. (Bundesgesetzbl. I S. 908) fiihrte
unter der Bezeichnung ,Leergewicht” eine verkehrs-
rechtliche Definition ein, die von dem steuerrecht-
lichen ,Eigengewicht’ abwich (vgl. § 39 Abs. 2
StVZO). Die spétere Anpassung des § 5 Abs: 1 an
diese Begriffsbestimmung fiihrte zu gewissen Schwie-
rigkeiten, weil das steuerrechtliche Eigengewicht in
der Regel etwas geringer ist als das verkehrsrecht-
liche Leergewicht; der Unterschied betrdgt in der
Regel etwa 50 bis 150 Kilogramm. Zur Beseitigung
der dadurch bedingten Hérten sieht die neue Fas-
sung des § 5 Abs. 3 eine Ubergangsregelung vor.

Zur Anderung des Wortlauts der Bestimmungen fiir
Kraftfahrzeuge mit einer Geschwindigkeit von nicht
mehr als 20 Stundenkilometern.

Zum AusschluB von Zweifeln wird im neuen
Wortlaut hervorgehoben, daB die Fahrerlaubnis
der Klasse 4 fiir Kraftfahrzeuge mit_einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwm-
digkeit von nicht mehr als 20 Kilometern je Stunde
gilt.
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C. Zur Berichtigung des § 23 Abs. 1 Satz 3. -

Die Anderung des Rechts der Fahrerlaubnisse wird
verbunden mit einer Berichtigung des § 23 Abs. 1
Satz 3 StVZO. Der dort enthaltene Klammervermerk
+(Stdbchenmuster)” wird gestrichen, weil als Wasser-
zeichen fiir die Kraftfahrzeug- und Anhéngerbriefe
Stabchenmuster einstweilen nicht mehr verwendet wer-
den.

D. Zur Anderung der Begriffsbestimmung fiir Kleinkraft-
ridder (§ 67a Abs. 1 StVZO).
Die neue Abgrenzung des Begriffs der Kleinkraft-
rader ergibt sich aus den Erwagungen, die zur Ande-
rung der Fiihrerscheinklasse 4 fiihrten.

(VKBI 1954 S. 478)

i

Nr. 313 Eroffnung von Raststitten an den Bundes-

autobahnen.

Bonn, den 30. November 1954
StB 4 — Bas — 331 Vms 54—II

Die Raststdtte Montabaur auf der Ostseite der Bundes-
autobahn Frankfurt—Koln bei km 87 wird am 1. 12, 1954,
die Raststdtte Bottrop auf der Siidseite der Bundesauto-
bahn Kéln—Berlin bei km 467,3 am 7. 12, 1954 in Betrieb
genommen.

Im Auftrag

Dr.-Ing. Kunde
(VKkBI 1954 S. 480)

Nr. 314 Verkehrsireigabe der Rheinbriicke
Kdln—Rodenkirchen

. Bonn, den 30. November 1954
StB 4—Bas—331 Vms 54—I

Die im Kriege zerstorte Rheinbriicke Kéln—Roden-
kirchen im Zuge der geplanten Autobahn Kéln—Aachen
wird am 9. 12. 1954 dem Verkehr iibergeben und damit
der AnschluBl an die KraftwagenstraBe Koln—Bonn wieder
- ermdoglicht. :

. Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

) ) Dr.-Ing. Kunde
(VKkBI 1954 S. 480)

Nr. 315 Anordhuhg und Kennzeichnung von Tank-
stellen an difentlichen Strafien;

hier: Vorankiindigungsschilder

Bonn, den 28. Okteber 1954
StB 2 — Ht 287 Vms 54
_An die :
obersten StraBenbaubehérden der Lander
und das Kreisprasidium Lindau
mit Nebenabdrudken fiir die Mittelbehérden

nachrichtlich

An die

Verbindungsstelle des Bundesministers fiir Verkehr
Berlin W 15 '

Bundesallee 216/218

An den )
Bundesrechnungshof

Frankfurt (M)
An der Paulskirche

Das Merkblatt fiir die Anordnung und Kennzeichnung
von Tankstellen an 6ffentlichen StraBien ist vom Arbeits-
ausschuB Tankstellen neu aufgestellt und von der For-
schungsgesellschaft fiir das StraBenwesen e. V. als Aus-
gabe 1954 herausgegeben worden. Ich beabsichtige, diese
neue Ausgabe mit einem besonderen ErlaB fiir die Bundes-
straBen einzufiihren.

Uber die Ausfiihrung der Vorankiindigungsschilder fiir
Tankstellen enthélt das Merkblatt keine Bestimmungen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Da in der Praxis Bediirfnis nach diesen Hinweisschildern
besteht, gebe ich jetzt schon diejenigen Bestimmungen
bekannt, nach denen ‘ich in Zukunft zu verfahren bitte:

a) Fir Tankstellen, die den im Merkblatt aufgestellten
verkehrlichen Grundsétzen' entsprechen, sind unter den
Voraussetzungen des Abschnitts C des Merkblatts
Vorankiindigungsschilder nach Anlagen 1 und 2 zu-
ldssig. Es besteht kein Einwand dagegen, da8 an Stelle
dieser Schilder das neutrale Hinweiszeichen ,Tank-
stelle” gemdB dem Genfer-Protokoll iiber Strafenver-
kehrszeichen vom 19. 9. 1949 und 19.9. 1950 (Anlage 3)
aufgestellt wird.

b} Die Grundfarbe des Schildes soll in gebrochenem WeiB
(Farbton RAL 9003), Riickseite und Pfosten des Schil-
des in grauer Farbe (Farbton RAL 7010), gehalten sein.
.Es darf das farbige Markenzeichen einer Betriebsstoff-
firma enthalten sowie die Angabe der Entfernung in
Metern bis zur- Tankstelle. Andere Hinweise sind nicht
zuldssig.

C

~

stig aufzustellen. Sie diirfen zur Verwechslung mit
amtlichen Verkehrszeichen und -einrichtungen keinen
AnlaB geben und diese nicht in ihrer Wirkung beein-
trachtigen' (§ 3 Abs. 2 StVO). Die im Merkblatt unter
Nr. 14 Abs.4 angegebenen EntfernungsmaBe kénnen
aus obigen Griinden unter- oder iiberschritten werden.

d) Voraussetzung fiir die Genehmigung zur Aufstellung
der Vorankiindigungsschilder ist, daB die einzelnen
Mineralélfirmen sich verpflichten, simtliche bisher ver-
wendeten Ankiindigungsschilder oder -beschriftungen
(z. B. Schilder auf fremdem Grund seitlich der StraBe,
Beschriftung von Hausgiebeln, Zdunen und dergl.), zu
beseitigen, soweit sie den neuen Schildern nicht ent-
sprechen. Von den Firmen Esso, Shell, BV-Aral, BP, Ga-
solin, Nitag und RhelnrpreuB'en wird diesbeziiglich eine
Erkldrung von mir eingeholt werden, von den anderen
Firmen wiére eine solche Erkldrung von Fall zu Fall
von Thnen einzuholen.

e) Bei Diesel-Tankstellen kénnen die Vorankiindigungs-
schilder nur dann zur Aufstellung gelangen, wenn die
Tankstellen den verkehrstechnischen Voraussetzungen
der Beispiele 2, 4 und 6 des Merkblatts entsprechen.

f) Fiir jede Tankstelle ist .eine Vereinbarung tiber die
Benutzung des Strafengrundes gema8 § 8 Abs. 10 FStrG
abzuschlieBen.

g) Ein Entgelt fiir die Inanspruchnahme des StraBengrun-
des wird nicht erhoben:

Die ‘Vorankiindigungsschilder sind von den Mineraldl-
firmen zu liefern. Sie werden von. der StraBenbauver-
waltung aufgestellt. Die Kosten der Aufstellung tragen
die Mineral6lfirmen.

h

=

Die Vorankiindigungsschilder sind verkehrsméaBig giin- .

~

i) Die Vorankiindigungsschilder diirfen fiir die einzelnen

Tankstellen erst dann aufgestellt werden, wenn die
anderen Ankiindigungen (s. Abs. d) beseitigt sind.

j) Die Kosten fiir Unterhaltung und Erneuerung tragen
ebenfalls die Mineral6lfirmen. In der Vereinbarung
ist ausdriicklich das Recht der StraBenbauverwaltung
vorzubehalten, Schilder, die durch Beschadigung oder
sonstwie unansehnlich geworden -sind, auf Kosten der
Mineralélfirmen zu erneuern bzw. zu entfernen, wenn
die Mineralolfirmen nach Aufforderung die Emeuerung
nicht vornehmen.

k) Bei Verhandlungen mit den Mineralélfirmen in dieser

Angelegenheit ist darauf hinzuweisen, daB die Beseiti-

. gung der bisherigen Ankiindigungen und damit die

Aufstellung. der neuen Vorankiindigungsschilder bis
zum 1. 4. 1956 durchgefiihrt sein soll.

Zwecks einheitlicher Regelung auf allen klassifizierten
StraBen darf ich empfehlen, die vorstehenden Richtlinien
auch auf die Tankstellen an LandstraSen I. und Land-
straBen II. Ordnung anzuwenden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Kunde
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Arnlage 1

zum Schreiben

BVM StB 2 Ht. 278 Vms. 54
vom 28. Okt. 1954

48

VR =15 Ausrundungs -
rf | halbmesser

Farbiges Markenzeichen |
einer Treibstoff - Firma

Grundfarbe
gebrochen weif3
- (Farbron 9003).
2 O O RAL 840 R
o _J
N J
Farbe des Pfosten
=220 =70 und der Rickseite des
bei Anbringung | bei Anbringung Zeichens:
in Ortschaften | auBerhalb von grau
Ortschaften (Farbton 7010 RAL 840 R )

N7/ NN\ N/ NN N7/ NN 777 NN/ 777/ A\ /8

Vorankundigungszeichen
. fur Tankstellen

BVM (StB) 190ib 9. 11. 54 Ga/f
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Anlage 2

zum Schreiben

BVM StB 2 Ht. 278 Vms. 54
vom 28. Okt. 1954

48 /R=1,5 Ausrundungs =

halbmesser

Farbiges Markenzeichen
einer Treibstoff-Firma

| Grundfarbé
gebrochen weif

96 ‘ . (Farb‘ron 9003)
N0 | T
m |

Diesel

| . .

Farbe des Pfostens

~Z220 s 70 und der Rickseite des
bei Anbringung | bei Anbringung - Zeichens
in Ortschaften | auferhalb von grav -

Ortschaften . (Farbton 7010 RAL840R)

mm”mwmmv

Vorankindigungszeichen
- for Tankstellen mit Dieselzapfsiulen

BVM (StB) 1901 c 9. 11. 54 Goé.
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Anlage 3 )
élilnlidsgzlge?elfllt. 278 Vms. 54
vom 28. Okt. 1954
—— 48 : - -
l B Za ey
% %
% 739 //
| % % Farbton 5002 (blau)
4 %—/(RAL 840 R)
'94 %
o / Farbton 9001 (weiB)
73 é 1T —"(RAL 840 R)
%% :
2000
|\ 91
)
\. .
i o . Farbe des Pfosfens
< 220 = 70 , und der Ruckseite des
bei Anbringung | bei Anbringung ~ Zeichens:
in Ortschaften | auBerhalb von . grauv
© Ortschaften (Farbton 7010 RAL 840 R)
Vorankundigungszeichen
far Tankstellen

" BVM (StB) 1901a 9. 11. 54 G6.
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Nr. 316 Verkehrsfreigabe
auf der BundesstraBie Nr. 5.

Bonn, den 30. November 1954
StB 4 — Bas — 155 H 54

Die Oberste StraBenbaubehoérde der Freien und Hanse-
stadt Hamburg teilt mit: .

Am 3. 12. 1954 wird die UmgehungsstraBe Lohbriigge
in Verbindung mit der ersten Teilstrecke der Entlastungs-
straBe Bergedorf im Zuge der Bundesstrae Nr. 5 von
km 14,6 bis zur Kampchaussee (siidwestlich Bahnhof Berge-
dorf) fiir den Verkehr freigegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
(VKkIB 1954 S. 484) Dr.-Ing. Kunde
Nr. 317 Verkehrsfreigabe von Bundesstrafien
und Bundesautobahnen.
Bonn, den 11. November 1954
StB 4 — Is — 311 Vms 54
I. Das Innenministerium Baden-Wiirttemberg, Abteilung
fiir Verkehr, Stuttgart, teilt mit:
Die UmgehungsstraBe Bretten im Zuge der Bundes-
straBe Nr. 35 zwischen Bruchsal und Illingen ist nach
Beendigung der Bauarbeiten dem Verkehr iibergeben
worden.
II. Der Minister fiir ertschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:
Die fertiggestellte Verldngerung der Bundesautobahn-
teilstrecke Diiren—Aachen bis zur LandstraBe I.Ord-
nung nach Verlautenheide wurde am 21. Oktober 1954
dem Verkehr iibergeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
(VKIB 1954 S. 484) Dr.-Ing. Kunde

Nr. 318 Strafiensperrungen. '

Bonn, den 11. November 1954
StB4 — Bas 305 Vms 54
I. Die Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsmini-
sterium des Innern in Miinchen teilt mit:

1. Die BundesstraBe Nr. 85 zwischen Cham und
Schwandorf ist in der Ortslage Roding wegen
StraBenbauarbeiten bis auf weiteres fiir den Ge-
samtverkehr gesperrt.

Umleitung: B 20 Cham—Janahof, LIIO Janahof—
Radling—Schorndorf—Obertriibenbach,
LIO Obertriibenbach—Roding.

2. Die BundesstraBe Nr. 22 zwischen Wiirzburg
und Bamberg ist von Dettelbach bis Stadtschwarzach
wegen geringer Tragfahigkeit der Mainbriicke in
Schwarzenau bis auf weiteres fiir Fahrzeuge iiber
12 t Gesamtgewicht gesperrt.

Umleitung: LIO Dettelbach—XKitzingen—Stadt-
schwarzach.

3. Die Sperrungen der BundesstraBe Nr. 12
zwischen Argelsried und Neugermering, der Bun -
desstrafe Nr.
Aschaffenburg und der BundesstraBe Nr. 10
zwischen Oberfahlheim und Leipheim sind wieder
aufgehoben.

IL. Die Landesregierung Rheinland-Pfalz, Ministerium fiir

Wirtschaft und Verkehr, Mainz, teilt mit:

Die BundesstraBe Nr. 9 zwischen Germersheim

und Worms ist von Speyer bis Rehhiitte wegen-

Briickenbauarbeiten bis Anfang Dezember 1954 ge-
sperrt.
Umleitung: LIO Speyer—Schifferstadt—Rehbhiitte.

III. Der Hessische Minister fiir Arbeit, Wirtschaft und
Verkehr in Wiesbaden teilt mit: -
Die BundesstraBe Nr. 45 zwischen Dieburg und
Hanau ist in der Ortslage Miinster/Landkreis Dieburg
wegen Kanalbauarbeiten bis auf weiteres fiir den Ge-
samtverkehr gesperrt.
Umleitung: LIO Miinster—Altheim, B 26 Altheim—

Dieburg.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKIB 1954 S. 484) Dr.-Ing. Kunde

26 zwischen Stockstadt und °

Nr. 319 Straﬂensperrungen.

Bonn, den 30. November 1954
StB 4 — Bas — 331 Vms 54
I. Die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsmini-
sterium des Innern in Miinchen teilt mit:
Die Sperrungen der Bundesstrafe Nr. 19 von
Memmingen bis Heimertingen sowie der Bundes-
straBen Nr. 13 u. 14 in der Ortslage Ansbach
sind wieder aufgehoben.

II. Das Innenministerium Baden-Wiirttemberg, Abtei-

lung fiir Verkehr, in Stuttgart teilt mit:.
Die BundesstraBe Nr. 28 zwischen Tiibingen
und Reutlingen ist in der Ortslage Reutlingen wegen

Bauarbeiten bis auf weiteres fiir den Gesamtverkehr

gesperrt.
Umleitung: LIO Reutlingen — Betzingen —Gonningen
— Pfullingen, B 312 Pfullingen — Reut-
lingen.
III. Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:
1. Die Sperrung der BundesstraBe Nr. 54 von
Scherl bis Olpe ist aufgehoben.
2.Die BundesstraBe Nr. 7 zwischen Iserlohn
und Arnsberg ist von Wimbern bis Neheim/Hiisten
wegen Briickenbauarbeiten von Mitte, Dezember
1954 bis Mitte April 1955 fur den Gesamtverkehr
gesperrt.
Umleitung: B 63 Wimbern — Wickede/Ruhr, LIO
Wickede — Waltringen — Homgen —
B 7

»

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

Dr.-Ing. Kunde
(VKIB 1954 S. 484) '
Nr. 320 Bekanntmachung zur Anderung der Be-
kanntmachung, betreffend Hafengebiihren
in der Stadt Bremen vom 23. Juni 1954
und Bekanntmachung zur Anderung der
Bekanntmachung, betreffend Hafengebiih-
ren in Bremerhaven vom 26. Juni 1954.
Bremen, den 9. Oktober 1954

6475/54 S 1
Am 6. Juli 1954 sind die vom Senator fiir Hafen, Schiff-
fahrt und Verkehr der Freien Hansestadt Bremen unter
dem 23. Juni 1954 bezw. unter dem 26. Juni 1954 erlas-
senen Bekanntmachungen zur Anderung der Bekannt-

machung, betreffend Hafengebiihren in der Stadt Bremen'

und zur Anderung der Bekanntmachung, betreffend Hafen-
gebiihren in Bremerhaven nach Verkiindung im Gesetz-
blatt der Freien Hansestadt Bremen 1954 Nr. 16 S 63 f in
Kraft getreten.
Wasser- und Schlffahrtsdlrektlon ‘Bremen
: Dr.-Ing. Walther
(VKIB 1954 S. 484)

Nr. 321 Sechste Verordnung zur Anderung
der Verordnung iiber Luftverkehr
Vom 5. November 1954, :
Bonn, den 21." November 1954
. L1—113—1 — 305 B/54
Nachstehend gebe ich die Sechste Verordnung zur An-
derung der Verordnung iiber Luftverkehr vom 5. Novem-
ber 1954 nachrichtlich bekannt. Die Verordnung ist im
Bundesgesetzblatt 1954 I S. 302 ff. verkiindet worden und
am 9. November 1954 in Kraft getreten. Auf die im An-
schluB an den Wortlaut der Verordnung. abgedruckte Be-
grindung weise ich besonders hin.
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Knipfer

Sechste Verordnung
zur Anderung der Verordnung iiber Luftverkehr
Vom 5. November 1954, )
Auf Grund des § 17 Abs. 2 Nr. 1 des Luftverkehrs-

gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. August 1936 (Reichsgesetzbl.. I S. 653) in Verbindung

/N
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mit Artikel 129 Abs..1 des Grundgesetzes fiir die Bundes-
republik Deutschland verordnet die Bundesregierung mit
Zustimmung des Bundesrates:
Artikell
Die Verordnung iiber Luftverkehr in der Fassung der.
Bekanntmachung vom 21. August 1936 (Reichsgesetzbl. I
S. 659) sowie der Anderungsverordnungen vom 31. Mirz,
12, Juli und 15. Dezember 1937 (Reichsgesetzbl. I S. 432,
815, 1387), vom 30. September 1938 (Reichsgesetzbl. I
S. 1327) und vom 21. August 1951 (Bundesgesetzbl. I
S. 749) wird wie folgt gedndert:
1. § 4 erhdlt folgende Fassung:

n§ 4
. Kennzeichen v
Bei der Eintragung in die Luftfahrzeugrolle wird
dem Flugzeug ein Eintragungszeichen erteilt, das
zugleich mit dem Buchstaben D als deutschem Staats-
zugehoérigkeitszeichen sowie der Bundesflagge in
Farbanstrich nach den Vorschriften iiber die Eintra-
. gungs- und Zulassungsscheine sowie die Kennzeich-
nung von Luftfahrzeugen (Anlage 1) am Flugzeug zu
fithren ist.”
2. § 11 wird gestrichen.
3. § 12 erhdlt folgende Fassung:
.8 12
Kennzeichen
(1) Segelflugzeuge haben neben dem Buchstaben D
-als deutschem Staatszugehérigkeitszeichen eine Kenn-
zahl sowie die Bundesflagge in Farbanstrich nach den
- Vorschriften iiber die Eintragungs- und Zulassungs-
scheine sowie die Kennzeichnung von Luftfahrzeugen
-(Anlage 1) .zu fiihren. : ‘ _
' (2) Die Zulassungsstelle hat iiber die ausgegebenen
Kennzahlen ein Verzeichnis zu fiihren.”

Artikel 2

Die Anlage 1 der Verordnung tiber Luftverkehr erhilt
folgende Fassung:

Anlage 1
(zu §§ 3, 4, 9, 10, 12, 15, 75)
Vorschriften iiber '
die Eintragungs- und Zulassungsscheine
sowie die Kennzeichnung
von Luftfahrzeugen
A. Eintragungs- und Zulassungsscheine
. 81
Die Eintragungs- und Zulassungsscheine sind nach
den dieser Anlage beigefiigten Mustern zu erteilen:
fir Flugzeuge nach Muster 1,
fiir Luftschiffe nach Muster 2,

fiir Segelflugzeuge nach Muster 3,
fiir Ballone nach Muster 4.

B. Staatszugehorigkeits- und. Eintragungszeichen
1. Flugzeuge und Luftschiffe

. §2 '

Deutsche Flugzeuge und Luftschiffe fiihren als
Staatszugehorigkeitszeichen den Buchstaben D und
als Eintragungszeichen vier weitere Buchstaben
(Muster 5). Fiir. Luftschiffe kann der Bundesminister
fiir Verkehr abweichende Eintragungszeichen zulassen.

§3

(1) Flugzeuge fiihren das Staatszugehorigkeits-
zeichen D und das Eintragungszeichen grundsitzlich
auf der Oberseite der rechten Tragfliche und auf der
Unterseite der linken Tragfliche sowie an beiden
Seiten des feststehenden Teils des Seitenleitwerks
(Muster 5). Flugzeuge, die als- Doppeldecker gebaut
sind, fithren die Zeichen auBer auf dem Seitenleit-
werk nur auf der oberen Seite der rechten oberen
Tragfliche und auf der unteren Seite der linken
unteren Tragfliche. Bei mehreren Seitenleitwerken
sind die Zeichen auf den AuBenseiten der &uBeren
Leitwerke zu fiihren.

(2) Luftschiffe fiilhren das Staatszugehorigkeits-
zeichen D und das Eintragungszeichen an der Stelle
des groBten Querschnitts beiderseits auf der Hiille,
so daB die Zeichen von der Seite und vom Boden aus
sichtbar sind, auBerdem oben auf der Hiille in gleicher
Entfernung von den seitlichen Zeichen nach Anord-
nung der Zulassungsstelle.

. § 4

(1) Das Staatszugehérigkeitszeichen D und das Ein-
tragungszeichen sind entweder in dunkler Balken-
schrift auf hellem Grunde oder in heller Balkenschrift
auf dunklem Grunde unverwischbar auszufiihren und
in deutlich sichtbarem Zustand zu erhalten. Das Staats-
zugehorigkeitszeichen D ist durch einen waagerechten
Strich in der Lange einer Buchstabenbreite vom Ein-
tragungszeichen zu trennen.

(2) Die Zeichen sollen ein Schriftfeld in Rechteck-
form einnehmen und moéglichst in der Weise ange-
bracht werden, daB sie durch Bauteile (Motorgondeln,
Verstrebungen, Réder, Schwimmer) nicht verdedkt

- werden. An Luftschiffen und auf den Tragflachen von

Flugzeugen sollen sie méglichst groB (mindestens
50 cm) angebracht werden. Am feststehenden Teil des
Seitenleitwerks von Flugzeugen sollen sie mindestens
15 cm hoch sein. Die Breite aller Schriftzeichen mit
Ausnahme des Buchstabens J und der Zahl 1 soll
zwei Drittel der Schrifth6he, der Abstand der Schrift-
zeichen vonejnander mindestens ein Viertel der Breite
eines Schriftzeichens betragen. Die einzelnen Schrift-
linien sollen nicht starker als ein Sechstel der Schrift-
hohe sein. ) :

(3) Bei Flugzeugen soll das Schriftbild nicht mit den
AuBlenkanten eines Bauteils zusammenfallen. Die auf

_ den Tragflichen angebrachten Zeichen sollen bei

gleichbleibender Schrifthéhe von der Vorder- und
Hinterkante gleich weit entfernt sein. Die Oberkante
der Buchstaben muB nach der Vorderkante der Trag-
flachen gerichtet sein. Auf dem Leitwerk soll lings
jeder senkrechten Kante mindestens ein Streifen von
5 cm frei bleiben.
2. Segelflugzeuge i
§5 .

(1) Segelflugzeuge fiihren das Staatszugehérigkeits-
zeichen D und eine Kennzahl entsprechend §§ 3 und 4.

(2) Die Kennzahl wird von der Zulassungsstelle aus
der ihr zu diesem Zweck von dem Bundesminister fiir
Verkehr zugeteilten Zahlenreihe erteilt.

§ 6
3. Freiballone
Freiballone fiihren das Staatszugehérigkeitszeichen
D und einen Namen entsprechend den Vorschriften
Uber -die Zeichenfilhrung bei Luftschiffen. Der von
dem Eigentiimer vorgeschlagene Name bedarf der Ge-
nehmigung der Zulassungsstelle.

C. Bundesflagge

§ 7
(1) Flugzeuge fiihren die Bundesflagge an beiden
Seiten des feststehenden Teils des Seitenleitwerks
(Muster 5) in Farbanstrich. § 3 Abs. 1 Satz 3 gilt ent-
sprechend. :

(2) Die Bundesflagge soll in Rechteckform in der
unteren Halfte des Leitwerks iiber dem Staatszuge-
hérigkeitszeichen D und dem Eintragungszeichen an-
gebracht werden. Die Farbstreifen' und die Zeichen
miissen auf beiden Seiten des Seitenleitwerks gleich
grof sein. Bei dem Farbanstrich soll das Verhiltnis
der Gesamthohe zur Gesamtldnge der drei gleichbrei-
ten Farbstreifen etwa 3:5 betragen. Die Zulassungs-
stelle bestimmt die Gesamthéhe sowie die sonstigen
Einzelheiten der Anbringung.

2. Luftschiffe

1. Flugzeuge

§ 8
Luftschiffe filhren die Bundesflagge an beiden Sei-
ten der vertikalen Dampfungsflachen in Farbanstrich.
Die Zulassungsstelle bestimmt die MaBe des Farb-
anstrichs und die sonstigen Einzelheiten der Anbrin-
gung (Muster 5).
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3. Segelflugzeuge
§9
Segelflugzeuge fithren die Bundesflagge entspre-
chend den Vorschriften des § 7.

4. Freiballone
§ 10
Freiballone setzen die Bundesflagge.
5 Gemeinsame Vorschriften
§ 11

Fiir Luftfahrzeuge, bei denen die Anbringung der
Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen sowie
der Bundesflagge an der vorgeschriebenen Stelle oder
in der vorgeschriebenen Form infolge ihrer Bauart
oder aus sonstigen Griinden nicht moglich oder nicht
zweckmdBig ist, kann die Zulassungsstelle Abweichun-
gen von den §§ 3 bis 9 bestimmen.

; D. Sonstige Beschriftung
1. Aligemeine Merkmale
§ 12

(1) Bei Luftfahrzeugen sind an gut sichtbarer Stelle,
moglichst am Haupteinstieg, auf einem feuerfesten
Schild anzugeben

1. Staatszugehérigkeits- und Eintragungszeichen,
2. Hersteller und Werknummer,
3. das Baumuster des Luftfahrzeugs.

(2) Im Lastenraum ist an sichtbarer Stelle ein Lade-
plan in Form einer Skizze anzubringen.

(3) An den Motoren sind auf einem feuerfesten
Schild an sichtbarer Stelle anzubringen -

1. Name und Wohnsitz des Herstellers,

. 2. Musterbezeichnung, Baureihe, Werknummer
“und Baujahr,

3. wesentliche Betriebsdaten des Motors.

(4) Bei Flugzeugen und Segelflugzeugen ist ferner
auf der linken Seite des Rumpfes, bei Luftschiffen und
Ballonen an sichtbarer Stelle einer Gondel oder des
Korbes auf hellem Grund mit dunklen Buchstaben von
wenigstens 25 mm Hohe und 4 mm Strichstirke an-
zugeben

1. Name und Wohnsitz des Elgentumers

2. Leergewicht, Zuladung und hochstzuldssiges
Fluggewicht in Kilogramm,

3. hochstzuldssige Personenzahl einschlieBSlich
Besatzung.

Bei Luftfahrzeugen, die nicht nach einem laufenden
Plan gewartet und gepriift werden, ist auBerdem der
Zeitpunkt der letzten Priifung und der nachsten Nach-
prifung anzugeben. Bei Segelflugzeugen ist ferner in
der Nédhe der Schleppkupplung die Nummer der Soll-
bruchstelle des Schleppseils anzugeben
2. Reklamebeschriftung

§ 13

(1) Fiir die Reklamebeschriftung an Luftfahrzeugen
stehen die Fldachen zur Verfiigung, die fiir die Kenn-
zeichnung und Beschriftung nicht benétigt werden.
Abweichungen hiervon kann die Zulassungsstelle
genehmigen. Die Erkennbarkeit der Kennzeichen und

der Beschriftung darf durch die Reklame nicht beein-

trachtigt werden.

(2) Flugzeuge, die im 6ffentlichen Fluglinienverkehr
Verwendung finden, diirfen eine Reklamebeschriftung
nicht erhalten. Die Anbringung von Firmenzeichen
einschlieBlich Namen der Flugzeuge durch die Luft-
verkehrsgesellschaften in dem international iiblichen
Umfange gilt nicht als Reklamebeschriftung.

§ 14

Zulassungsstelle nach den §§ 3, 7 bis 9, 11 und
§ 13 Abs. 1 ist die Stelle, die fiir die Zulassung der
Muster des Luftfahrtgerdts zustdndig ist.,
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Muster 1
‘Din A 5, Querformat)

Umschlag
(hellblau)

BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND

Flugzeug-Eintragungs- und Zulastsun'gs'schein,
und :

Lufttiichtigkeitszeugnis
/
Umschlag (Innenseite)
Federal Republic of Germany
v Certiﬁcéte of Registration and Airworthiness

' fbr Aeroplane

République Fédéral d'Allemagne
Certificat-d'Immatriculation et de Navigabilité

pour Avion

" Reptblica Federal de Alemania
Certificado de Matricula y de Aeronavegabilidad

para Avion

Dieser Schein gilt entsprechend fiir Hubschrauber, Schwingenfliigler und sonstige Motorflugzeuge.
This form may be used also for certifying helicopters, ornithopters and other power-dyiyen heavier-than-air aircraft.
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Noch Muster 1 ,
BUNDESREPUBLIK
"DEUTSCHLAND

Federal Republic of Germany

DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR'

The Federal Minister of Transport

EINTRAGUNGS- UND ZULASSUNGSSCHEIN

Certificate of Registration

1. Staatszugehdrigkeits- und 2. Hersteller: ’ 3. Werknummer:
Eintragungszeichen: Manufacturer : . Serial Nr.:
Nationality and Registration Marks: .

Muster: Baujahr:
D T e P Designation: e Year of construction:

4. Eigentiimer:
Name of owner:

5. Anschrift des Eigentiimers:

" Address of owner:

6. Hiermit wird bescheinigt, daB das vorbezeichnete Flugzeug in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik "Deutschland in
Ubereinstimmung mit dem Abkommen iber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7 Dezember 1944 und nach den Vorschriften
des deutschen Luftverkehrsgesetzes sowie der Verordnung iber Luftverkehr eingetragen ist. Das Flugzeug ist zum Luft-
verkehr zugelassen. ) g '
It is hereby certified. that the above described aeroplane has been duly entered on the register of the Federal Republic ot Germany in accordance with/\
the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944 and with the regulations ot the German LVG as well as the LVO The aeroplane / :
is authorized to engage in air traffic. —

Giiltigkeitsdauer siehe Seite 7. :

For period ot validity see page 7.
Der Eintragungs- und Zulassungsschein und gegebenenfalls der- Funkausweis sind im Flugzeug mitzufiihren.
This Certificate of Registration and, if applicable, the radio station licence shall be carried in the aeroplane.

Datum der Ausstellung: ' Unterschrift:
Date of issue: Signature:

Eintragungen iiber Eigentumswechsel und Halter:
Entries on change of ownership and operator:

Seite 2
page 2
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Noch Muster 1
BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND

Federal Republic of Germany
DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR

" The Federal Minister of Transport

LUFTTUCHTIGKEITS-ZEUGNIS

Certificate of Airworthiness

1. Staatszugehérigkeits- und 2. Hersteller: 3. Werknummer:
Eintragungszeichen: Manufacturer: Serial Nr.:
Nationality and Registration Marks:

: Muster: Baujahr:
D— .................................... Designation: Year of construction:

4. Kategorie:

Category:
5. Dieses Lufttiichtigkeits-Zeugnis ist fiir das vorbezeichnete Flugzeug in

Ubereinstimmung mit dem Abkommer iiber die
Internationale Zivillufttahrt vom 7 Dezember 1944 ausgestellt. ’
This Certificate of Airworthiness is issued for the above mentioned aeroplane pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated
7 December 1944 .

Das Flugzeug wurde nach den deutschen Priifvorschriften fiir Luftfahrtgerdt geprifft und wird als lufttiichtig angesehen,

wenn es vorschriftsmaBig und nach den Zugehérigen *) Betriebsanweisungen gewartet und betrieben wird.
The aeroplane has been duly inspected pursuant to the Germman rules 'or the inspection of flight equipment and is considered to be airworthy, wh2n
maintained and operated in accordance with the foregoing and the pertinent Flight-Manual *) _ .

Datun der Ausstellung:

R Unterschrift:
Date of issue:

Signature:

*) Néhere Angaben s Seite o
For additional data see page 6
: Seite 3
] } . page 3
Verwendungs- und Beanspruchungsgruppe: Type category:

Gattung: Classification:
Muster-Zulassung vom:
Motorenzahl:

*)

Land — Wasser — Flugzeug Iand - sea - plane

Date of prototype certificate of airworthiness:

Number of engines: Baumuster der Motoren:*) Model of engines :*)
Priifscheine fiir Motoren sind im Flugzeug mitzufiihren,

Engine test sheets shall be carried in the aeroplane at all times.

Gewichtsiibersicht Weight summary:
‘ Hochstzulédssige Hochstzuldssiges « . s
Leergewicht \ o FI icht* Héchstzuléssige
Verwendungszw ¢ Zuladung®) uggewicht®) -
erwe gsz_ eck Weight empty Maximum disposable Maximum permissible Insassenzahl )
Purpose load weight Maximum number
kg kg 'kq of persons carried

*) bezogen aut 0 m Hohe ber Normalatmosphire 115° C und 1013 mb)

**) Kinde: unter 2 Jahren, fiit die ein besonderer Sitz
sind jedoch ber dem héchstzulassigen Fluggewicht
Children under 2 years of age for whom a s

permissible weight however, an allowance of 10 to 15 kilograms per child shall be made.

corrected for sea level at standard atmosphere (15 C and 1013 mb)

platz nicht beansprucht wird. werden bei der héchstzulassigen Insassenzahl picht berlicksichtigt Sie
mit 10 bis 15 kg anzurechnen
pecial seat is not claimed will not be included in the maximum number of persons carried. For the maximum

Gesamtmhalt der Betnebsstottbehélter: { Krattstoff:

Total| contents of fuel and oil tanks:

Zugélassen fir Kunstflug Approved for acrobatics with: w sitzig, pe:so;xs, Schleppflug, aex"otow
Zugelassen mit_ betriebstiichtiger Funkausriistung fiir Flige nach den Instrumentenflugregeln: ja/nein

Fuel:

Schmierstoff: Oil: . 1

Approved with operational radio equipment for IFR - flights: yes/no

(Nichtzutreffendes streichen!)

Hoédistzuldssige Geschwindigkeit: Maximum speed permitted: ... S v KID/D Delate items not applicable
"Beschrankungen: Limitations:
Datum der AussteHung: 7 e Unterschrift:
"Date of issue: Signature:
Seite ¢
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Noch Muster 1
Priifvermerke®) Inspection notes
Lfd. Art und AusmaB Befund und Priifbericht Art und Ort Ort, Tag, Stempel und Unterschrift
Nr. der Priifung vom der Kennzeichnung des Priifers
“er. nr. Type and scope Result and date Type and location of Place, date, stamp and signature
of inspection of report on inspection inspection marks of inspector
Stickprifung
1 Inspection of a serles aircraft 3 H
"""" 7N
*) Diese Seite entféllt bei Flugzeugen, die nach laufendem Plan .
gewartet und nachgeproft werden .
This page may be dispensed with if the aeroplane is main-
tained and inspected under a system of continuous inspection
Seite 5
page 5§
Bemerkungen:
Remarks:

Seite 6
page 6
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Noch Muster 1 Giiltigkeit der Zulassung Period of validity
L. . Tag, Ort, Stempel und Unterschrift Ungiiltigkeitsvermerke, Beschrinkungen bei
Giiltig bis der Zulassungsstelle . Schdden, Beanstandungen u. &.
Valid until Date, place, stamp and signature of responsible Temporary invalidity ot certiticate limitations on
agency account of damages. otjections etc.

R Seite 7
page 7
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Muster 2
(Din A 5, Querformat)

(Umsdhlag
hellgelb)

BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND

Luftschiff-Eintragungs- und Zulassungsschein
und 0 '
Lufttiichtigkeitszeugnis

Umsdilag .Innenseite)

Federal Republic of Germany
Certificate of Registration and Airworthiness

for Airship

République Fédéral d’'Allemagne
Certificat d'Immatriculation et de Navigabilité

_ pour Dirigeable

Republica Federal de Alemania
Certificado de Matricula y de Aeronavegabilidad
para Dirigible
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Noch Muster 2 ‘ é
: . BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND
Federal Republik of Germany
DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR
The Federal Minister of Transport

EINTRAGUNGS- UND ZULASSUNGSSCHEIN

Certificate of Registration

1. Staatszugehorigkeits- und - 2. Hersteller: 3. Werknummer:

Eintragungszeichen: Manufacturer: Serial Nr:
Nationality and Registration Marks: Muster: Baujahr:
e SOOI 0P Designation : . Year of construction:

4. Eigentiimer:

. Name of owner:
Ansdirift des Eigentiimers:
Address of owner:

o

6. Hiermit wird bescheinigt, daB das vorbezeichnete Luftschiff in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik Ceutschland in
Ubereinstimmung mit dem Abkommen iber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7 Dezember 1944 und nach den Vorschriften
des -deutschen Luftverkehrsgesetzes sowie der Verordnung iiber Luftverkehr eingetragen ist. Das Luftschiff ist zum Luft-
verkehr zugelassen. ’ : ‘ :

It is bereby certified, that the above described airship has been duly entered on the register of the Federal Republic ot Germany in accordance with
the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944 and with the regulations of the German LVG as well as the LVO The airship is

authorized to engage in air traffic.
Giiltigkeitsdauer siehe Seite 7.
For period of validity see page 7
Der Eintragungs- und Zulassungsschein und gegebenenfalls der Funkausweis sind im Luftschiff mitzufiihren.
This Certificate of Registration and, if applicable. the radio station licence shall be carried in the airship

Datum der Ausstellung: e Unterschrift:
Date of issue: . Signature:

Seite 1
Seite 1

Eintragungen iiber Eigentumswechsel und Halter:
Entries on change of ownership and operator:

Seite 2
page 2




Heft 23 — 1954 494 VKBl Amtlicher Teil
Noch Muster 2

BUNDESREPUBLIK

DEUTSCHLAND

Federal Republic of Germany

The Federal Minister of Transport

LUFTTUCHTIGKEITS- ZEUGNIS

Certificate of Airworthiness

DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR

3. Werknummer:
Serial Nr,

Baujahr:
Year of construction:

1. Staatszugehorigkeits- und 2, Hersteller:
Eintragungszeichen: Manufacturer:
Nationality and Regxstration Marks: Muster:
D— SIS Designation:

4, Kategorie:

Category:

5.

Internationale Zivilluftfahrt vom 7 Dezember 1944 ausgestellt. _
Tm‘s Certificate of Airworthiness is issued tor the above mentioned airship pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December

Dieses Lufttudlthkelts -Zeugnis ist fiir . das vorbezeichnete Luftschiff in Ubereinstimmung mit dem Abkommen iiber die

Das Luftschiff wurde nach den deutschen Priifvorschriften fiir Luftfahrtgerdt gepriift und wird als lufttiichtig angesehen,
wenn es vorschriftsméBig und nach den zugehérigen*®) Betriebsanweisungen gewartet und betrieben wird.

The airshio has been duly inspected pursuant to the German rules for the inspection of flight equipment and is considered to be airworthy, when main-
tained -and operated in accordance with the foregoing and the pertinent Flight-Manual ¢)

Datum der Ausstellung:
Date of issue:

*) Néhere Angaben s Seite 6
For additional data see page 6

Verwendungszwedk : Type category:
Gattung: Classification:

Muster-Zulassung vom: Date of prototype certificate of airworthiness:
Motorenzahl: Number of engines: ................ccorcveererrerssuerereereseers

Untersdhrift:
Signature:-

Baumuster der Motoren:*) Model of engines: *)

*) Priifscheine fiir Motoren sind im Luftschiff mitzufiihren. Engine test sheets shall be carried in the airship at all times.

Gewichtsiibersicht: Weight summary:

Hodhstzulassiges Hédhstzuladssige Zahl
Verwendungszweck Leergewicht Hochstzuldssige Zuladung *) Fahrtgewicht*) der Insassen**)
Purpose Weight empty Maximum disposable load Maximum permissible weight inschlieBlich B
kg kg kg Maximum number of persons rarrlgd

*) bezogen aut 0 m Héhe ber Normalatmosphare (15° C und 1013 mb)
*) corrected for sea level at standard atmosphere (15° C and 1013 mb)

**) Kinder unter 2 Jahren fiir die ein besonderer Sitzplatz nicht beansprucht wird, werd:n bei der hdchstzuldssigen I[nsassenzahl nicht bernd:sldltlgt Sie
sind jedoch bei dem hd:-hstzuléssigen Fluggewicht mit 10 bis 15 kg anzurechnen

permissible weight however, an allowance of 10 to 15 kilograms per child shall be made

Children under 2 years of age for whom a special seat is not claimed will not be included in the maximum number of persons carried For the maximum

Gesamtinhalt der Betriebsstoffbehalter; | Kraftstoff:  Fuel: ........... 1
Total contents of fuel and oil tanks: Schmierstoff: oi1: ............ 1
Hodhstzulassige Geschwindigkeit: Maximum speed permitted; ................ km/h

Zugelassen mit betriebstiichtiger Funkausriistung fiir Fahrten nach den Instrumentenflugregeln: ja/nein
Approved with operational radio equipment for IFR-flights: yes/no

Beschrdnkungen: Limitations:

Datum der Ausstellung:
Date of issue:

Untersdhrift:
Signature:
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Noch Muster 2
Priiffvermerke *)  Inspection notes
Lid. Art und AusmaB Befund und Priifbericht Art und'Ort Ort, Tag, Stempel de Unterschrift .
NT. der Priifung vom der Kennzeichnung des Priifers
X L Result and date of report Type and location Place, date, stamp and signature
cr.nr.-| Type and scope of. inspection on inspection of inspection marks of inspector
1 Stiikpriifung
Inspection ot a series aircraft -
N’ Y
*1 Diese Seite enttallt bei Luftscutten die nach laufendem Plan
gewartel und nachgepriift werden
This page may be dispensed with it the airship is main
tained and inspected under a system of continuous in-
spection X
. Seite §
page §
Bemerkungen:
Remarks:
e i
\-,//
3
" Seite 6

page 6
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Noch Muster 2

Giiitigkeit der Zulassung Period of validity

Giiltig bis
Valid until

Tag, Ort Stempel und Unterschrift
der Zulassungsstelle

Date place stamp and signature ot responsible
agency

Ungiiltigkeitsvermerke, Beschréinkungeh bei
Schdden, Beanstandungen u &.

Temporary invaiiditv of . certificate,. limitations on
account of damages, objections etc

Seite 7

page 7
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Muster 3
Din A5, Querformat)
Umsdhlag
(rosa)
BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND

Segelﬂugzelig-Eintragungs- und Zulassungsschein
und
Lufttiichtigkeitszeugnis

Umschlag (Innenseite)

Federal Republic of Germany
Certificate of Registration and Airworthiness

for glider

Réputlique Fédéral d'Allemagne
Certificat d'Immatriculation et de Navigabilité

pour planeur

Repiblica Federal de Alemania
Certificado de Matricula y de Aeronavegabilidad

para Planeador
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Noch Muster 3

. BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND
Federal Republic of Germany
LAND : e
Land:

EINTRAGUNGS- UND ZULASSUNGSSCHEIN

Certificate of Registration

1. Staatszugehorigkeitszeichen 2. Hersteller: 3. Werknummer:
und Kennzahl : Manufacturer: Serial NF,{
Nationality marks and identification

ber: . | .
Bm er Baumuster: Baujahr:
e tereeereie e, Designation: \ Year of construction:

4. Eigentiimer:

- Name of owner:
5. Ansdirift des Eigentlimers:
Address of owner:
6. Hiermit wird bescheinigt, daB das vorbezeichnete Segelflugzeug in das Verzeichnis

des Landes: (Bundesrepublik Deutschland)
in Ubereinstimmung mit dem Abkommen iber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7 Dezember 1944 und nach den Vor-
schriften der deutschen Verordnung iiber Luftverkehr eingetragen ist Das Segelflugzeug ist zum Luftverkehr zugelassen.

It is hereby certified that the above described glider has been duly entered on the register ot the Land ... (Federal . Republic of
Germany) in accordance with the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944 and with the regulations of the German LVO The f'/\

glider is authorized to engage in air traffic. _
Giiltigkeitsdaver siehe Seiten 7 und 9. .
For period ot validity see pages 7 and 9

Der Zulassungsschein und gegebenenfalls der Funkausweis sind im Segelflugzeug mitzufiihren.
This Certificate ot Registration .nd, if applicable, the radio station licence shall be carried in the glider

Datum der Ausstellung: B .. Unterschrift:
Date of issue: Signature:

Eintragungen iiber Eigentumswechsel und Halter:
Entries on change of ownership and operator:

Seite 2

page 2
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Noch Muster 3 :
) BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND
Federal Republic of Germany
LAND e
Land:
LUFTTUCHTIGKEITS-ZEUGNIS
Certificate of Airworthiness
1, Staatszugehorigkeitszeichen 2. Hersteller: 3. Werknummer: .
und Name: Manufacturer: Serial Nr.:
Nationality marks and name:
D— Baumuster: Baujahr: -
""""""""""""""""" - Designation: Year of construction:
4, Kategorie:
Categorie:
5. Dieses Lufttiichtigkeits-Zeugnis 1st fiir das vorbezeichnete Segelflugzeug in Ubereinstimmung mit dem Abkommen dber die

Internationale Zivilluftfalirt vom 7 Dezember 1

944 ausgestellt.

This Certificate of Airworthiness is 1ssued for the above mentioned glider pursuant to the Convention on International .Civil Aviation dated 7 De-

cember 1944

Das Segelflugzeug wurde nach den deutschen Priifvorschriften fiir Luftfahrtgerdt gepriift und wird als lufttiichtig angesehen,
wenn es vorschriftsméaBig und nach den zugehdrigen®) Betriebsanweisungen gewartet und betrieben wird.

The glider has been duly inspected‘pursuant to the Germ

an rules for the inspection ot flight equipment and is considered to be airworthy when

maintained and operated in accordance with the foregoing and the pertinent Flight-Manual *)

" Datum der Ausstellung: Untersdhrift:
Date of issue: R Signature:
*) Néahere Angaben s Seite 5
For sdditional data see page 5
Seite 3 .
page 3

Verwendungszwedk:
Type category:
Musterzulassung vom:

Beanspruchungsgruppe:
Stress category:

Date of prototype certificate of airworthiness:

Mindestausriistung:
Minimum equipment:

Zugelassen fiir: Approved for:
Insassenzahl:

Windgeschwindigkeit:
Flughohe dber Grund:

Height above ground:

Number of persons carried:

‘Wind speed: .

Max . S— .. M

Gummiseilstart: ja / nein Rubber cable launch: yes/no

Kraftwagen- und Windenseilstart
Auto-tow and winch-tow launch up to

Flugzeugschlepp Aero-tow up to
Gleitflug bei béigem Wetter
Gleitflug bei boenfreiem Wetter

* Glide in normal air up to

DiS: weossusssmmmmeme: KM/D | Hierbei Sollbruchstelle im Schleppseil:

Weak link in towing cable

max: .. kg; min ..
bis: ... km/h
|03 T- SIS km/h

|

bis: .. e KM/M
Glide in turbulent air up to

. kg: Nr: ..

Kunsiflug: ...we..-8itZig: ja / nein

Acrobatics with

persons: yes / no

Zugelassen mit betriebstiichtiger Funkausriistung fiir Fliige nach den Instrumentenflugregeln: ja/nein

Approved with operational radio equipment for IFR-Flights:

Schwerpunktlage im Flug: max. Vorlage: ..
max forward position

max. Riicklage: ........ - mm

Center of gravity in flight

yes / no

mm vor / hinter:

forward of / aft of

LY

max rearward position

Einschrankungen:
Limitations:

Datun der Ausstellung:
Date of issue:

|

Unterschrift:
* ) Signature: '

Seite 4

page 4
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Noch Muster 3

Bemerkungen:
Remarks:

I
»
Seite 5
page 5
Priifvermerke Inspection notes
Gewichte in kg o &
velgusin g £ ! | Befund und Prifbericht
' % efund und Prifberi : .
Lfd. Art und AusmafB . | 3 EREA - vom Art und Ort der Kennzeichnung
Nr. der Priifung $E | 5% 2. 12 =153 § Result and date of report | TYP€ and location of inspection marks °
Type and scope of inspection 0 o2 53 5 Elobos esult and date of repor
cr.nr, < - oE e £] 22 E S on inspection
i) 28 28 1 E=%|8 g
3% | 22 | 84 |28¢8|38=8%
Stiidkpriifung '
1 Inspection of a series aircraft
‘ B
- e

Seiten 6 und 8
pages 6 and 8
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-

Noch Muster 3

noch: Priifvermerke Inspection notes Giiltigkeit der Zulassung Pperiod of validity

Ungiltigkeitsvermerke,

Ort. Tag,' Stempel "und Giiltig . " Tag. .Ort, S;ex;lpel und . Besch(énkungen bei Schiden,
Unterschrift des Prifers bis nterschrift der Zulassungsstelle Beanstandungen u. &.
Place, date, stamp and i N Date, place, stamp and signature . . .
i signature of inspector Valid until . of responsible agency .. Temporary invalidity of certificate,
* limitations on account of damages, objections etc.

S0

=
- N
.
Seitel.{ 7 und 9
pages 7 and9
P,

L

C
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Muster 4
Din A 5, (Querformat)

BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND

Ballon-Eintragungs- und Zulassungsschein

Umschlag
(hellgriin)

und ~
Lufttiichtigkeitszeugnis
Umschlag tInnenseite)
Federal Republic of Germany
Certificate of Registration and Airworthiness ~

for balloon

République Fédéral d’'Allemagne
Certificat d'Immatriculation et de Navigabilité

pour ballon

Republica Federal de Alemania
Certificado de Matricula y de Aeronavegabilidad
para Globo

Dieser Schein gilt entsprechend fiir Fesselballone unter Beriicksichtigung der zusitzlichen Angaben.
This torm may be used alsc for certifying captive balloons provided the required additional data are given
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Noch Muster 4

BUNDESREPUBLIK '

DEUTSCHLAND
Federal Republic of Germany
LAND:
Land: ’

EINTRAGUNGS- UND ZULASSUNGSSCHEIN

Certificate of Registration

1. Staatszugehorigkeitszeichen | 2. Hersteller: 3. Werknummer:
und Name: Manufacturer: Serial Nr,:
Nationality marks and name: Baumuster: ' Baujahr:

D i RN vereeranns . Designation: Year of construction:

4. Eigentiimer:

Name of owner: .
Ansdirift des Eigentlimers:
Address of owner:
6. Hiermit wird bescheinigt, daB der vorbezeichnete Frei — Fessel — Ballon in das Verzeichnis

des Landes: (Bundesrepublik Deutschland)

in Ubereinstimmung mit dem Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 und nach den Vor-
schriften der deutschen Verordnung iber Luftverkehr eingetragen ist®). Der Frei — Fessel — Ballon ist zum Luftverkehr
zugelassen. )

It is hereby certified that the above described free-captive-balloon has been duly entered on the register of the Land .. (Federal
Republic of Germany; in accordance with the Convention on International Civil Aviation dated 7 Decewber 1944 and with the regulations of the German
LVO. *) The free-captive-balloon is authorized to engage in air traffic

Giiltigkeitsdauer siehe Seiten 7 und 9.
For period of validity see pages 7 and 9.

Der Zulassungsschein und gegebenenfalls der Funkausweis sind im Ballon mitzufiihren.
This Certificate of Rejistrat-on and, if app.icable, the radio station licence shall be carried in the balloon

Datum der Ausstellung: . Unterschrift:
Date of issue: ' Signature:

*) Bel Fesselballonen ist der Hinweis aut die Rechtsvorschriften zu streichen.
The reterence to above requlations does not apply to captive balloons

Seite 1

page 1

Eintragungen {iber Eigentumswechsel und Halter:
Entries on change of ownership and operator:

Seite 2

page 2
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Noch Muster 4

BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND
Federal Republic of Germany
LAND:
Land :

LUFTTUCHTIGKEITS-ZEUGNIS

Certificate of Airworthiness

1. Staatszugehorigkeitszeichen 2. Hersteller: 3. Werknummer:
und Name: Manufacturer : Serial Nr.:
Nationality marks and name : ‘

D— Baumuster: " Baujahr:
.......................................... Designation : ) Year of construction :

4. Kategorie:
Categorie:

5. Dieses Lufttiichtigkeits-Zeugnis ist fiir den vorbezeichneten Freiballon in Ub

ereinstimmung mit dem Abkommen iiber die
Internationale Zivilluftfahrt vom 7 Dezember 1944 ausgestellt®). )

This Certificate -of Airworthiness is issued for the above mentioned free balloon pursuant to tt;e Convention on International Civil Aviation dated 7 De-
cember 1944 *)

Der Ballon wurde nach den deutschen Vorschriften fiir Luftfahrtgerat gepriift und wird als lufttiichtig angesehen, wenn er ~
vorschriftsmé&Big und nach den zugehérigen **) Betriebsanweisungen gewartet und bétrieben wird. !
The balloon has been duly inspected pursuant to the German rules for the inspection of flight equipment and is considered to be airworthy, when main- -
tained and operated in accordance whit the foregoing and the pertinent Flight-Manual **) :

Datum der Ausstellung :
Date of issue :

Unterschrift :
Signature :

*) Gilt nicht fiir Fesselballone Does not apply to captive balloons
**) Nihere Angaben s Seite 5 For additional data see page 5 -

. Seite 3
page 3

Verwendungszwedk: Type category:

Ballongas: Gas used:

Ballonform: shape of balloon:

Wirklicher Inhalt: ..., ... m%; Nenninhalt: ...

.. m% BallongréBe NI.: ... ..
Actual gas volume: Rated gas volume:

Balloon size Nr.:

Muster-Zulassung vom: Date of prototype certificate of airworthiness:

Stdndige Ausriistung (bei Fesselballonen zusétzlich: Angaben iber die Verankerung):
Permanent equipment (additional data about mooring required if captive balloon):

Hochstzuldssige Zuladung: Maximum disposable load:

. Insassengewicht Ballast verdnderliche Ausriistung
Weight of persons carried ballast variable equipment

Beschrdnkungen: Limitations:

Bei Fesselballonen: zugelassen fiir: Windstdrken bis .
Captive balloon: approved for: Wind speeds up to

Steighdhen bis ...

ascend altitudes up to

Zugelassen mit betriebstiichtiger Funkausriistung fiir Fahrten nach den Instrumentenflugregeln: ja/nein
Approved with operational radio equipment for IFR-flights: yes/no

Datum der Ausstellung: Unterschrift: .
Date of issue: Signature:

Seite 4
page 4
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Noch Muster 4
Bemerkungen:
Remarks :
Seite 5
page 5
Priifvermerke 1Inspection notes
. . L o
Gewidhte in kg 55,
Weigths in |28 § | Befund und
8 2 «% |88 % | Prafbericat Art und Ort
3 - ] :
Lfd. Art und Ausma " £l g .. & | 8% [582%, der Kennzeichnung
Nr. der Priifung 5E| 2,.% |48 3E "52’@ g3 Z3ck vom
- - e 3 o i
cr.nr. | Type and scope of inspection ,g g 2. S %3 gxg £% @ ] bR nE |8 w| Result and date Type and location
ggg‘ % |[e9sB8RC5E Pz [g5<2 L2 |§8 25| ofreporton of inspection marks
558| 92 |68+%5=885 8% [85x- S8 (8= % 2| inspection
T>8| 28 |[¥N2FHn<sf I% [DQE8 £2 [FE8E%
. Lt. Wéagungsbericht vom:
Stuckprufung g to weighing report dated :
1

Inspection of
a series aircraft

Lt. Wéagungsbericht vom:

to ghing report dated :

Lt. Wégungsbericht vom:
according

g to weighing report dated :

Lt. Wagungsbericht vom:

g to weighing report dated:

gungsbericht'vom :
g to weighing report dated:

Lt. Wégungsbericht vom:

to

ghing report dated :

pages 6 and 8

Seiten 6 und 8
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‘Noch Muster 4

noch: Priifvermerke Inspection notes

Giiltigkeit der Zulassung Period of validity

Bei Priifung

g;::‘f‘n:" Ort, Tag, Stempel und
Fahrtenzahl | Unterschrift des Priifers

" total number of | Place, date, stamp and signature

. ascents at time

of inspector
of inspection .

Giiltig bis
valid until

Ort, Tag, Stempel und
Unterschrift der
Zulassungsstelle

Place, date, stamp and signature
of responsible agency

\

Ungiltigkeitsvermerke,
Beschrénkungen bei Schéden,
Beanstandungen oder Erreichen

der zuldssigen Fahrtenzahl
Temporary invalidity
of certificate, limitations on
account of damages objections
or reaching of the allowed
number of ascents

Datum:
date:
oder fiir ......... ... Fahrten
or for ascents | e ...
Datum:
date:
oder fir ... Fahrten .
or for ascents
Datum:
date:
oder flr ... Fahrten
or for ascents | ... .
Datum:
date: ~~
oder fiir .. .. Fahrten .
or for ascents | e .
Datum:
date: P
oder fiir ............. Fahrten
or for ascents | ..
Datum:
date:
oder fir ... .. Fahrten
or for ascents | . |
Seiten 7 und 9
pages 7 and9
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Muster 5

Stéatszugehbrigkeitszeid:en, Eintragungszeichen und Flagge der Flugzeuge

" (Ansicht des Flugzeugs von oben und unten)

H = Buchstabenhéhe mindestens 50 cm
B = Budhstabenbreite =2/ H
A = Buchstabenabstand =1/, B

‘ S = Stdrke der Schriftlinien = !/ H

= gleicher Abstand von Vorder- und
Hinterkante

Flaggenfiihrung am Leitwerk des Flugzeugs
(Ansicht von links)
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Noch Muster 5

Flaggenfiihrung am Leitwerk ‘des Flugzeugs
(Ansicht von rechts)

Flagge der Luftschiffe
Steuerbord und Badkbord
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Artikel 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft. Gleichzeitig tritt Artikel 1 der Verordnung
zur Anderung der Verordnung iber Luftverkehr (Fiinfte
Anderung) und der Priifordnung fiir Luftfahrer vom
21. August 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 749) auBer Kraft.

Bonn, den 5. November 1954.

Der Bundeskanzler
Adenauer

Der Bundesminister fiir Verkehr

. Seebohm

: Begrindung .

1. Die Verordnung soll die veralteten Vorschriften der
Verordnung iiber Luftverkehr (LVO) und ihrer An-
lage 1 (Anl. 1 LVO) iiber die Zulassungsscheine und
die Kennzeichnung von Luftfahrzeugen &ndern und
ergdnzen. Sie ist ein Teil der gesetzgeberischen Vor-
arbeiten fiir die Riickkehr der vollen deutschen Luft-
hoheit und soll vor der geplanten Verordnung iiber
die allgemeine Anderung der Verordnung iiber Luft-
verkehr erlassen werden, weil sie besonders dringlich
ist. ) : .

Im Hinblick auf den internationalen Charakter des
Luftverkehrs und die Verpflichtung der Bundesrepu-
blik, nach Inkrafttreten des Deutschlandvertrages die
Richtlinien und Empfehlungen des Abkommens iiber
die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. 12, 1944
(ICAO-Abkommen) anzuwenden, lehnen sich die An-
. derungsvorschriften der Verordnung an dieses Ab-
kommen an. . ’
Die bisherigen deutschen Vorschriften, die sich als
zweckmdBig erwiesen haben, wurden beibehalten, sie
muBten jedoch den verdnderten staatsrechtlichen Ver-
hédltnissen angepaBit werden. So wurde statt ,Reichs-

~und Nationalflagge” ,Bundesflagge” gesetzt, ferner
entsprechend der Zusténdigkeitsvereinbarung zwischen
Bund und Léndern statt ,Reichsminister der Luftfahrt”
und ,Luftamt” ,Bundesminister fiir Verkehr” und
»Zulassungsstelle”. Der Begriff der ,Zulassungsstelle”

- wurde gewdhlt, weil die Frage, welchen Dienststellen
die Zulassung iibertragen wird, noch nicht endgiiltig
geregelt ist.

2. Im einzelnen ist noch folgendes zu bemerken:

Zu Artikel 1,2 (§ 11 LVO): -

Der bisherige § 11 konnte -gestrichen werden, weil es
infolge der technischen Fortentwicklung des Segel-
flugsports eine Verwendung von Segelflugzeugen
nur innerhalb des Bereichs genehmigter Segelflug-
gelinde praktisch nicht mehr gibt. AuBerdem ist die
Streichung geboten, weil § 12 in seiner neuen Fassung
einheitlich fiir alle Segelflugzeuge die Verpflichtung
zum Fiihren des Staatszugehorigkeitszeichens und einer
Kennzahl vorsieht und mit der Zulassungsregelung
des bisherigen § 11 nicht vereinbar ist.

Zu Artikel 1,3 (§ 12 Abs. 2 LVO):

Die Vorschriften des ICAO-Abkommens gehen davon
aus, daB Luftfahrzeuge in ihrem Heimatstaat einge-
tragen sind (Art. 17, 19, 29: Nr. 7, 2 des ICAO-An-
hangs 7). Nach deutschem Recht besteht die Verpflich-
tung nur fiir Flugzeuge und Luftschiffe, jedoch nicht
fiir sonstige Luftfahrzeuge, insbesondere nicht fiir
Segelflugzeuge (§ 2 LVG, § 10 Abs. 3 LVO). Die Zu-
lassungsstellen sollen daher zukiinftig verpflichtet
sein, Verzeichnisse der zugelassenen Segelflugzeuge
zu fiihren. Diese Verpflichtung bezieht sich auch auf

Freiballone, da § 12 LVO nach § 15 Abs. 3 LVO auch

fiir diese gilt. Eine weitere Ausdehnung dieser Ver-
pflichtung auf die tbrigen Luftfahrzeuge wird nicht fiir
notwendig erachtet.
~ Zu Artikel 2, § 1: .
Die Muster der Zulassungsscheine werden dem ,Certi-
ficate of registration” . des ICAO-Abkommens (An-
hang 7) angeglichen. In diesem ist die Eintragung der
“Luftfahrzeuge zu vermerken; der bisherige § 1 S. 2
Anlage I LVO konnte deshalb als iiberflissig ge-
strichen werden.
Da auBerdem die Vorschriften des ICAO-Abkommens
die Verpflichtung zum Mitfilhren eines Lufttiichtig-
keitszeugnisses (Certificate of airworthiness) vor-

sehen (Art. 29; Anhang 8), wurde das Lufttiichtigkeits-
zeugnis, das dem deutschen Nachweis der Verkehrs-
sicherheit nach den Vorschriften der Verordnung iiber
Luftverkehr und der Priifordnung fiir Luftfahrtgerét
(POfL) entspricht, ebenfalls in die Muster eingear-
beitet (vgl. hierzu §§ 2, 9, 15 Abs. 4 LVO, §§ 13, 16,
19, 27 und 45 POfL).

Zu Artikel 2, §§ 3 und 4:

Die Vorschriften liber den Ort der Anbringung und
die Ausfiithrung der Kennzeichnung wurden in Anleh-
nung an den Anhang 7 des ICAO-Abkommens ge-
dndert.

Zu Artikel 2, § 5: .

Die Vorschriften des bisherigen § 5 konnten entfallen,
da ,Anhédngerflugzeuge” jetzt zu den Segelflugzeugen
gerechnet werden. )

Zu Artikel 2, §§ 7 bis 10: .

Nach dem ICAO-Abkommen ist zwar eine Flaggen-
flihrung durch die Luftfahrzeuge nicht vorgesehen.
Sie entspricht jedoch der internationalen Ubung. Die
bisherige Verpflichtung zur Flaggenfithrung durch
deutsche Luftfahrzeuge wurde daher beibehalten.

Zu Artikel 2, § 12: ’
Entsprechend den Vorschriften des ICAO-Abkommens
(Anhang 7) wurde die Verpflichtung zur Anbringung
von Kennzeichnungen erhéht. .

Zu Artikel 2, § 13:

Die neue Fassung ist elastisch gehalten, um der tech-
nischen Entwicklung der Luftfahrzeuge sowie den Er-
fordernissen der Verkehrssicherheit bei der Anbrin-
gung der Reklame Rechnung tragen zu kénnen.

Zu Artikel 2, § 14:

Die Vorschrift des neuen § 14 ist notwendig, weil es
z. Z. mehrere Zulassungsstellen fiir Luftfahrtgerét gibt
und Ausnahmen von der Kennzeichnung der Luftfahr-
zeuge und des Fiihrens der Bundesflagge zweckméBig
von einer Stelle zuzulassen sind. Der bisherige § 15
ist durch die Fortentwicklung der Flugsicherung iiber-
flissig geworden. Ebenso konnte der bisherige § 16
gestrichen werden, weil die Verwendung roter Farbe'
neben der Bundesflagge nicht mehr die Feststellung
der Nationalitdt beeintrachtigt.

(VKB 1954 S. 484)
Nr. 322 Bekanntmachung des Musters
einer Flughafen-Benutzungsordnung.
: Bonn, den 29. November 1954
. L 2—233/1 — 414 Vm/54
Nachstehend gebe ich das Muster einer Flughafen-Be-
nutzungsordnung, das ich am 29. November 1954 den
obersten Landesverkehrsbehorden iibersandt habe, be-
kannt.
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Knipfer

Muster einer Flughafen-Benutzungsordnung
Flughafen-Benutzungsordnung des Flughafens . . .
) Inhaltsangabe
I. Teil
Beschreibung des Flughafens

. Geldnde des Flughafens. ‘
. Wetterverhéltnisse .
. Betriebszeiten des Flughafens
. Bauliche Anlagen
. Flughafenzone
Baubeschrdankungsbereich
. Luftfahrthindernisse ) .
. Der Flughafenunternehmer und die auf dem Flug-
hafen untergebrachten behérdlichen Dienststellen
und Unternehmen

9. Flugsicherungseinrichtungen
10. Abfertigungsgerite
11. Sonstige Einrichtungen
12. Verkehrsverbindungen

IL Teil
Benutzungsvorschriften
A. Allgemeine Bestimmungen

1. Befugnis zur Benutzung des Flughafens
2. Nichtoffentliche Anlagen

ONOU A WD~
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3. Lagerung
4. Bauarbeiten
. 5. Fundsachen
6. Mitfiihren von Hunden
7. Sammlungen und Verteilung von Druckschriften
B. Bestimmungen fiir Luftfahrzeughalter
beiBenutzungdesFlughafensmitLuft-
fahrzeugen
. Befugnis zum Landen und Starten
. Start- und Landeeinrichtungen,
Abfertigungsvorfeld
. Ab- und Unterstellung von Luftfahrzeugen
. Benutzung der Hallen, Werkstatten und anderen
Réume
. Betriebsstoffversorgung -
. Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken
. Abfertigung von Luftfahrzeugen
. Luftfahrtveranstaltungen .
C. Bestimmungen fiir Benutzer
undsonstigePersonen
. Betreten des Flughafens
. Besichtigungen
. Halten und Parken von Fahrzeugen
. Fahrzeugverkehr
. Verkehr auf dem nicht allgemem zugénglichen
Geldnde des Flughafens
SchutzmaBnahmen
Gewerbliche NutznieBung
Zuwiderhandlungen gegen die Flug-
hafen-Benutzungsordnung
Anlagen
Anlage 1:
Anlage 2:
- Anlage 3:
Anlage 4:
Anlage 5:

OO =W N =

Besucher

N WN =

T g

Kartenpldne des Flughafens
Baubeschrankungsplan

Gebiihrenordnung fiir Flughédfen

Rollpléne

Sicherheitsvorschriften

Nr.1 Umgang mit Betriebsstoffen

Nr. 2 Betriebvon Luftfahrzeug-Triebwerken
Nr. 3 Unfallverhiitung

Nr. 4 Feuerlésch- und Rettungsdienst.

I Teil
.Beschreibung des Flughafens

(Anderungen der Beschreibung werden in den ,Nachrich-
ten fiir Luftfahrer” und im ,Luftfahrthandbuch”, Blatt
AGA 2..., bekanntgegeben.)
1. Gelande des Flughafens:
a) Lage geographische Breite,
geographische Lange,
Lage des Bezugspunktes,
Entfernung und Richtung von der Stadt,
Hohe iliber NN,
" OrtsmiBweisung mit jahrlicher Anderung.
b) Start- und Landeanlagen
Abmessungen der Start- und Landebahnen,
Abmessungen der Sicherheitsstreifen,
Start- und Landebahndecke,
Tragféhigkeit,
Gefille,
Start- und Landestrecke,
Instrumenten-Landeanlagen,
Rollbahnen, -
. GroBe des Vorfeldes
(Verweisung auf Karten-Pline Anlage 1).
c) Klassifizierung des Flughafens nach ICAO
d) Zulassung als Zoll- und Sanitédtsflughafen
2. Wetterverhdltnisse
Vorherrschende Windrichtung und
Wetter-Minima
.Betriebszeiten des Flughafens
4. Bauliche Anlagen
(Aufzdhlung und Verweisung auf etwaigen beson-
deren Kartenplan in der Anlage 1)
5. Flughafenzone
(Beschreibung und Verweisung auf Kartenplan in
Anlage 1)
6. Baubeschrankungsbereich
(Verweisung auf Anlage 2)
7. Luftfahrthindernisse
(Verweisung auf Kartenplan in Anlage 1)

w

8. Der Flughafenunternehmer und die auf
dem Flughafen untergebrachten be-
hérdlichen Dienststellen und Unter-
nehmen
a) der Flughafenun'ternehmer

(Rechtsform, Organe, Vertretungsbefugnis, Betriebs-
biiro des Flughafenunternehmers, Anschrift, Fern-
sprecher, Fernschreiber);

b) Behordenstellen unter Angabe ihres. Verantwort-
lichkeitsbereichs (z. B. Zoll-, PaB-, Poststelle, Flug-
sicherungsstelle, Wetterdlenststelle),

c) Luftfahrtunternehmen,
Spedltlonsunternehmen,
Gaststattenbetriebe,
sonstige gewerbliche Unternehmen. -

9. Flugsicherungseinrichtungen
(nach dem Schema AGA-2-5 des Luftfahrt-Handbuches)
a) Tageskennzeichen

Anflug,
Hindernisse,
Randkennzeichen,
- Sicherheitsstreifen,
Rollbahnen,
Rollhaltepunkt,
Start- und Landebahn-Bezeichnung,
Schwelle,
Start- und Landebahn—Slcherheltszone,
Start- und Landebahn-Léngsrichtung,
Start- und Landebahn-Kante,
Ortsbeschriftung,
Signalflédche,
Landeweiser,
Wmdnchtungsanzexger
Schnee.
b} Befeuerung
Leuchtfeuer,
Anflugwinkel,
Schwellen,
Start- und Landebahnen,
Notbefeuerung,
,Hindernisse,
‘Randbefeuerung,
Rollbahnen,
Scheinwerfer,
Signalflédche,
Windrichtungsanzeiger,
Landeweiser.
c) Funktechnische Einrichtungen
Kontrollturm mit Boden-/Bord-Funksprech-
einrichtung auf mehreren Frequenzen,
Landehilfen
(z. B. ILS, GCA-Radaranlagen, Platzfunk-
feuer, Anflugfunkfeuer, UKW-Peiler).
Einzelheiten ergeben sich aus dem Luftfahrt-Hand-
buch.

10. Abfertigungsgerdte

11. Sonstige Einrichtungen
a) Unfallstellen und

Erste-Hilfe-Leistung,

b) Feuermeldestellen und
Feuerléschdienst,

c) etwaige weitere Einrichtungen, je nach den ért-
lichen Verhéltnissen (z. B. ndchster GleisanschluB,
Schneerdumgerate, Krankenwagen, Krankenhaus,
Bergungsfahrzeuge, Feuerwehrwagen).

12. Vekehrsverbindungen

(z. B. ZufahrtsstraBen,
Zubringerverkehr,
Autobus,

Taxi,
StraBenbahn)

II. Teil
Benutzungsvorschriften

A) Allgemeine Bestimmungen
1. Befugnis zur Benutzung des
hafens
Wer den Flughafen betritt oder auf ihm landet,
ist den Vorschriften-dieser Benutzungsordnung und
den Weisungen des zustédndigen Personals des
Flughafenunternehmers unterworfen.

Flug-
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2. Nicht allgemein zugdngliche

Anlagen .

Die nachstehenden Anlagen diirfen von Unbefug-

ten nicht betreten werden:

a) das Abfertigungsvorfeld und sonstige Vorfelder,

b) die Start- und Landeflichen sowie sdmtliche
Rollflachen,

c) die Luftfahrzeughallen,

d) der Betriebs- und Bauhof,

e) die Frachthalle,

f) der Transitraum,

g) die Garagen und Werkstitten,

h) die Baustellen,

i) sonstige nicht fiir den allgemeinen Verkehr
freigegebene Anlagen innerhalb des umzdunten
Flughafengeldndes,

- k) die vom Flughafenunternehmer besonders be-

- zeichneten Anlagen (z. B. Grundstiicke fiir Flug-

sicherungsanlagen auBerhalb des Flughafens).’

"In Ausnahmefillen kann das Betreten der Anlagen

vom Flughafenunternehmer — gegebenenfalls im

Einvernehmen mit der zustdndigen behoérdlichen

Dienststelle — erlaubt werden.

. Lagerung

Fracht, Kisten, Baumaterial, Gerdte usw. diirfen

auBlerhalb von hierfiir gemieteten Flachen oder

Rdumen nur mit Genehmigung des Flughafenunter-

nehmers — gegebenenfalls gegen Entgelt entspre-

chend der Gebiihrenordnung (Anlage 3) gelagert -

werden,

. Bauarbeiten

Vor der Inangriffnahme von Bauarbeiten auf dem
Flughafen haben die hierfiir Berechtigten den Flug-
hafenunternehmer rechtzeitig zu benachrichtigen.

. Fundsachen

Fundsachen, die in den Flughafenanlagen gefunden
werden, sind unverziiglich beim Pfortner des Flug-
hafens abzugeben.

. MitfihrenvonHunden

Hunde sind stets an der Leine zu fiihren.

. Sammlungen und Verteilung von
Druckschriften

Sammlungen aller Art bediirfen der Genehmigung
des Flughafenunternehmers. Das gleiche gilt fiir
das Verteilen von Flugblittern und sonstigen
Druckschriften,

zeugen, zur Vornahme von Wartungsarbeiten)
ist nur mit Zustimmung des Flughafenunter-
nehmers zuldssig. Abfertigungspldatze werden
vom Flughafenunternehmer zugewiesen. (Etwai-
ger Zusatz entsprechend den o6rtlichen Anforde-
rungen: Das Einwinken der Luftfahrzeuge wird
vom Personal des Flughafenunternehmers vor-
genommen.)

c) Luftfahrzeuge diirfen sich auf dem Abfertigungs-
vorfeld nur bis zu... Stunden aufhalten, Der
Flughafenunternehmer kann Ausnahmen zu-
lassen.

3. Ab-und Untervstellung von Luftfahr-

zeugen
a) Wenn sich der Aufenthalt eines Luftfahrzeugs
auf dem Flughafen iiber ... Stunden ausdehnt,

so ist der Halter oder Fiihrer des Luftfahrzeugs
verpflichtet, das Luftfahrzeug auf den vor-
gesehenen Abstellflaichen abzustellen oder in
einer Halle unterzustellen. Plitze fiir die Ab-
oder Unterstellung werden vom Flughafenunter-
nehmer zugewiesen.

b) Fir die Ab- und Unterstellung von Luftfahr-

zeugen gelten die gesetzlichen Vorschriften iiber
die Miete (§§ 535 ff. BGB). Eine Verwahrungs-
pflicht besteht fiir den Flughafenunternehmer
nur, wenn hieriiber eine besondere Verein-
barung getroffen ist.
Fir eine Beschddigung von Luftfahrzeugen, die
auf dem Flughafen ab- oder untergestellt sind,
haftet der Flughafenunternehmer nur, wenn der
Schaden von ihm oder seinen Erfiillungsgehilfen
vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht wor-
den ist.

4. Benutzung der Hallen, Werkstédtten

und anderen Rdume

a) Die Benutzung der Flugzeughallen, Werkstétten
usw., soweit sie nicht an Luftfahrzeughalter fest
verpachtet oder vermietet sind, bedarf von Fall
zu Fall der Zustimmung durch den Flughafen-
unternehmer. Soweit Platz vorhanden ist, kénnen
die Luftfahrzeuge der nicht auf dem Flughafen
ansdssigen Unternehmen in freien Hallen untei-
gestellt werden. Mit den auf dem Flughafen
ansdssigen Luftfahrzeughaltern und sonstigen
Unternehmen sind besondere Pacht- und Miet-

vertrdge iiber die ihnen iiberlassenen Werk-
statten, Tankanlagen, Biirordume usw. abge-
schlossen. .

5. Betriebsstoffversorgung

B) Bestimmungen fiir Luftfahrzeughalter bei Benutzung
des Flughafens mit Luftfahrzeugen

1. BefugniszumStartenundLanden ’

a) Die Benutzung des Flughafens ist gegen Ent-

richtung der in der Gebiihrenordnung fiir Flug-
héfen (Anlage 3) festgelegten Entgelte mit fol-
genden Arten von Luftfahrzeugen gestattet:
(z. B. Segelflugzeuge, Ballone, Hubschrauber
und Flugzeuge bis zu einem Hochststartgewicht
von . .. kg).

b) Die Luftfahrzeugfiihrer sind verpflichtet, dem

behérdlich beauftragten und besonders aus-
gewiesenen Personal des Flughafenunterneh-
mers die Eintragungsscheine und Lufttiichtig-
keitszeugnisse ihrer Luftfahrzeuge sowie die
Luftfahrerscheine ihrer Besatzungsmitglieder
zur Priifung vorzulegen.
Luftbildunternehmen sind verpflichtet, sich ge-
méaB den Anordnungen der Behérde von be-
sonders beauftragtem Personal des Flughafen-
unternehmers tiberpriifen zu lassen.

2. Start- und Landeeinrichtungen, Ab-

fertigungsvorfeld

a) Zum Starten und-Landen sowie zum Rollen sind
die Start- und Landebahnen oder Zurollbahnen
sowie die besonders gekennzeichneten Start-
und Lande- oder Rollflichen auf dem Rollfeld
zu benutzen. Die Rollpldne ergeben sich aus der
Anlage 4. Die Luftfahrzeugfiihrer sind daran
gebunden, soweit sie nicht von der Flugsiche-
rungsstelle andere Weisungen erhalten.

b) Das Abfertigungsvorfeld mit dem Flugsteig dient
der verkehrsmaBigen Abfert/igung der Luftfahr-
zeuge. Eine andere Benutzung des Abfertigungs-
vorfeldes (z. B. zur Abstellung vom Luftfahr-

a) Die Betriebsstoffversorgung erfolgt auf Grund
unmittelbarer Vertrdge zwischen den Betriebs-
stoffgesellschaften ..... (Aufzéhlung der betref-
fenden Gesellschaften) und den Luftfahrzeug-
haltern. Fiir die Einhaltung der Sicherheitsvor-
schriften sind die Betriebsstoffgesellschaften und
die Luftfahrzeughalter verantwortlich.

b) Fiir den Umgang mit Betriebsstoffen sind ins-
besondere die aus der Anlage 5 Nr. 1 ersicht-
lichen Sicherheitsvorschriften zu beachten.

. Betrieb von Luftfahrzeug-Trieb-

werken
Fir den Betrieb von Luftfahrzeug-Triebwerken
sind insbesondere die aus der Anlage 5 Nr. 2
ersichtlichen Sicherheitsvorschriften zu beachten.

7. Abfertigung von Luftfahrzeugen

a) Die verkehrsméBige Abfertigung der startenden
und landenden Luftfahrzeuge erfolgt durch den
Luftfahrzeughalter oder nach nadherer Verein-
barung durch den Flughafenunternehmer.

b) Gerdte zum Be- und Entladen der Luftfahrzeuge,
Gabelstapler, Ladetreppen, Verpflegungs- und
Gepackkarren, Startaggregate sowie sonstige
Vorrichtungen und Gerdte, die zum Ein- und
Ausladen von Post und Fracht sowie zum Ein- und
Aussteigen der Fluggaste benétigt werden, sind
an den hierfiir bestimmten Plitzen gegen Entgelt
gemdB der Gebiihrenordnung abzustellen.

8. Luftfahrtveranstaltungen

Besondere Luftfahrtveranstaltungen diirfen —
unbeschadet der erforderlichen behordlichen
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Genehmigung — auf dem Flughafen nur mit
Zustimmung des Flughafenunternehmers durch-
gefithrt werden. Der planméBige Luftverkehr
darf durch solche Veranstaltungen nicht behin-
dert werden.

b) Fahrzeuge, die bei Dunkelheit die Start-, Lande-
und Rollflachen befahren, miissen so beleuchtet
sein, daB alle Bewegungen vom FS-Kontrollturm
aus verfolgt werden koénnen.

Bei unsichtigem Wetter sollen die Start-, Lande-
und Rollflachen nur von solchen Fahrzeugen

C

~

C) Bestimmungen fiir Benutzer, Besucher und sonstige
Personen
1. Betreten d'es Flughafens

“befahren werden, fiir die eine stdndige Funk-
sprechverbindung mit dem FS-Kontrollturm be-

Der Flughafen darf nur mit Erlaubnis des Flug-
hafenunternehmers durch .die hierfiir freigegebe-
nen Eingdnge betreten und befahren werden.
Als Erlaubnis gilt:

a) fiir Fluggéaste der Flugschein;

b) fiir alle auf dem Flughafen beschiftigten Per-
sonen ein vom Flughafenunternehmer ausge-
stellter oder anerkannter Dauer-Ausweis, der
beim Betreten des Flughafens dem Pfortner
unaufgefordert vorzuzeigen ist;
der Ausweis berechtigt im allgemeinen nicht
zum Betreten des Abfertigungsvorfeldes, sondern
nur zum Erreichen der Arbeitsstelle;

c) fiir Personen, die geschéftlich eine auf dem
Flughafen befindliche Dienststelle besuchen, der
vom Pfértner ausgestellte Laufzettel;

d) fiir Besucher — sofern  Eintrittsgeld erhoben
wird — die beim Pfortner geloste Eintrittskarte.
Die Hoéhe der Eintrittsgelder, ErméBigungen usw.
ist durch Aushang bekanntgegeben.

. Besichtigungen

Luftfahrzeuge sowie Luftfahrzeughallen und die

iibrigen Anlagen diirfen nur unter verantwort-

licher Fithrung eines Beauftragten des Flughafen-
unternehmers besichtigt werden. Erforderlichen-
falls ist das Einverstdndnis der Flugsicherungs-
stelle und des Luftfahrzeughalters einzuholen.

Ist ein Betreten vermieteter Hallen beabsichtigt,

so ist hierzu auch das Einverstdndnis des Mieters

erforderlich. Bei Besichtigungen diirfen Luft-

steht.

d) Das Abfertigungsvorfeld darf nur von Feuer-
16sch- und Tankfahrzeugen, Sanitdtsfahrzeugen,
Fahrzeugen der auf dem Flughafen untergebrach-
ten behordlichen Dienststellen, Startwagen,
Fahrzeugen des Flughafenunternehmers und der
Betriebsstoffgesellschaften zu dienstlichen Zwek-
ken sowie von Fahrzeugen, fiir die eine beson-
dere Erlaubnis durch den Flughafenunternehmer
erteilt ist, befahren werden.

e) Die Hochstgeschwindigkeit auf dem Abfertlgungs-
vorfeld ist fir Fahrzeuge aller Art auf 30 km/h
und auf den Start-, Lande- und den Rollfldchen
auf 40 km/h begrenzt. Fiir Feuerlosch- und
Rettungsfahrzeuge gilt diese Geschwindigkeits-
begrenzung im Alarmfall nicht.

f) Die auf dem nicht allgemein zugdanglichen Ge-
lande des Flughafens verkehrenden Fahrzeuge
sind nach Weisung des Flughafenunternehmers
besonders zu kennzeichnen.

D) Schutzmafnahmen

Die aus der Anlage 5 Nr. 3 und 4 ersichtlichen
Vorschriften iiber Unfallverhiitung, insbesondere
Rauchverbot, Arbeiten in Hallen und Werk-
stdtten, Wartungsarbeiten, Aufbewahrung von
Material und Gerét sowie iiber den Feuerl6sch-
und Rettungsdienst sind zu beachten.

E) Gewerbliche NutznieBung

fahrzeuge nicht beriihrt und das Vorfeld nicht

) nach dem Rollfeld hin verlassen werden. .
. Halten und Parken von Fahrzeugen
auf dem Flughafengeldnde

a) Kraftfahrzeuge diirfen nur auf den gekenn-
zeichneten Parkpldtzen abgestellt werden.
(Néhere Beschreibung und Hinweis auf etwaige
Gebiihrenpflicht.)

b) Omnibusse, Taxen und Mietwagen diirfen Flug-
gaste und Gepdck nur auf ...... (z. B. Nordseite
des Hauptgebdudes ...... ) aufnehmen oder
absetzen., Fracht darf nur ...... (z. 'B. in der
Frachthalle) abgeladen oder aufgeladen werden.
(Hinweis auf etwaige Gebiihrenpflicht.)

c) Das Aufstellen und Unterstellen von kleineren
Fahrzeugen, insbesondere Fahrrddern, auf Vor-
pldtzen, Treppen und in Géangen ist untersagt.

. Fahrzeugverkehr

Werden Fahrzeuge, die nicht zum Verkehr auf

offentlichen StraBen zugelassen sind, zum Betrieb

innerhalb des Flughafens verwendet, so ist der

Halter dafiir verantwortlich, daB sie den allge-

meinen Verkehrs- und Sicherheitsbestimmungen

entsprechen. Die StraBenverkehrsordnung findet
auf den Fahrzeugverkehr innerhalb des Flug-
hafens entsprechende Anwendung.

Jede gewerbliche Tédtigkeit innerhalb des Flug-
hafens, insbesondere die Bewirtschaftung von
Gaststdtten, der Betrieb von Kiosken usw., die
Werbung durch Reklame, die Durchfithrung von
Foto-, Film-, Rundfunk- und Fernsehaufnahmen,
der Vertrieb von Druckschriften und Waren
aller Art sowie jede landwirtschaftliche Nutzung
des Flughafengeldndes ist nur auf Grund eines

Vertrages mit dem Flughafenunternehmer zu-

lassig.

F) Zuwiderhandlungen gegen die Flughaien-Benutzungs-

ordnung

Wer gegen die Vorschriften dieser Benutzungs-
ordnung oder gegen Anweisungen des Flug-
hafenunternehmers, die auf Grund dieser Be-
nutzungsordnung ergangen sind, versto8t, kann
durch den Flughafenunternehmer vom Flughafen
verwiesen werden.

Die Flughafen-Benutzungsordnung tritt mit den An-
lagen ....

- 1 OO in Kraft.

(Ort)
Der Flughafenunternehmer

gez. Unterschrift
Genehmigt!
Die oberste Landesverkehrsbehérde

. Verkehr auf dem nicht allgemein gez, Unterschrift
zugédnglichen Geldnde des Flug- den
hafens (Ort) '

a) Wer gemdB II A 2 letzter Absatz zum Betreten
oder Befahren der Start-, Lande- und Rollflachen Anlagen

berechtigt ist, -hat vor dem Betreten oder Be-
fahren die Flugsicherungsstelle im Kontrollturm
zu benachrichtigen. Er darf sich nur nach deren
Weisungen bewegen. Vor Betreten der oder
Einfahrt in die Startbahn oder vor deren Uber-
- querung ist auf das Freizeichen vom FS-Kontroll-
turm (griines Lichtsignal oder Freigabe durch
Funksprech) zu warten. Die Lichtsignale des
FS-Kontrollturms sind stets zu beachten. (Griines
oder rotes Lichtsignal, Ein- und Ausschalten der
Befeuerung.) Die Benutzer haben sich beim
Flughafenunternehmer iiber die Bedeutung der
Lichtsignale unterrichten zu lassen.

Fiir die in der Flughafen-Benutzungsordnung genannten’
Anlagen 1, 2 und 4 sind Muster nicht vorgesehen. Die -

Anlage 3 wird veroffentlicht, sobald die zur Zeit geltende,
von der Alliierten Hohen Kommission fiir Deutschland

festgesetzte Gebiihrenordnung (vgl.

LLuftfahrthandbuch”

AGA-1 (4)) auBer Kraft tritt. Fir die Anlage 5 gilt das
nachfolgende Muster.

1.

Anlage 5 ‘
. Sicherheitsvorschriften

Umgang mit Betriebsstoffen
a) Ein Luftfahrzeug darf mit laufenden Motoren oder

in einer Halle oder einem anderen umschlossenen
Raum nicht be- oder enttankt werden;

V)
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b) im Umkreis von 45 m um ein Luftfahrzeug ist
offenes Feuer und Rauchen verboten;
c) beim Tanken diirfen AuBenbordbatterien nicht an
das elektrische Netz des Luftfahrzeugs ‘ange-
schlossen sein. Der elektrische Hauptschalter im
Luftfahrzeug muB im allgemeinen ausgeschaltet
sein. Wird elektrische Energie wéhrend des Tank-
vorgangs, z. B. in Form von Beleuchtung, benétigt,
so diirfen die Schaltorgane wahrend des Tankvor-
gangs, insbesondere bei geoéffneten Einfiillstutzen,
nicht betdtigt werden. Der Betrieb der Funkanlagen
ist ebenfalls verboten; '
Luftfahrzeuge und Kraftstoffanlagen sind an einem
oder mehreren Punkten zu erden;
UberflieBen oder Verschiitten von Betriebsstoff ist
zu vermeiden; ' :
f) das Betankungsgerdt muB vorschriftsméBig und
- ausreichend mit den tiblichen gepriiften Feuer-
16schern versehen sein. Diese sind so anzubringen,
daB sie jederzeit in greifbarer Nahe des beim
Tankvorgang beschéaftigten Personals sind;.
Tankfahrzeuge diirfen das Abfertigurigsfeld nur
zum Be- oder Erttanken von Transitflugzeugen
befahren. Luftfahrzeuge, die auf dem Flughafen
verbleiben, sollen an den dazu bestimmten Stellen
betankt werden. ‘

2. BetriebvonLuftfahrzeug-Triebwerken
a) Die Triebwerke der Luftfahrzeuge diirfen sich nur

in Betrieb befinden, wenn sich ein Luftfahrzeug-
fiilhrer oder ein fachkundiger Mechaniker im Fiihrer-

d

-

e

—

g

—

stand des Luftfahrzeuges befindet. Ist das Luftfahr- .

zeug nicht mit ausreichenden und einwandfrei
arbeitenden Parkbremsen ausgeriistet, so miissen
vor dem Anlassen der Motoren Bremsklotze, die
mit Zugseilen versehen sind, vor die Hauptrdder
des Luftfahrzeuges gesetzt werden. .

'b) Wer wihrend des Motorlaufes die Schaltung be-
dient, hat sich zu vergewissern, da8 durch die von
den Luftschrauben oder den Triebwerken verurr
sachten Luftstromungen keine Personen oder Sachen
verletzt, beschddigt oder gefdahrdet werden kénnen.

" Der Priiflauf von Motoren sowie Wartungsarbei-
ten in Verbindung mit Montagen diirfen nur an
den dazu bestimmten Stellen vorgenommen werden;
das gleiche gilt fiir Arbeiten, die eine Verunreini-
gung des Abfertigungsvorfeldes zur Folge haben.

c¢) Auf dem Abfertigungsvorfeld diirfen Luftfahrzeug-
motoren nicht auf hohe Drehzahlen gebracht wer-
den. Das Rollen von Luftfahrzeugen im Bereich
des Abfertigungsvorfeldes ist nur mit der erforder-
lichen Mindestdrehzahl zulédssig.

d) UberméaBige Gerduschbeldstigungen sind zu ver-
meiden.

e) Abschleppen und Rollen mit eigener Kraft darf nur
von geschultem Personal durchgefiihrt werden; im
Fiihrerstand des Luftfahrzeuges muB sich geschultes
Personal befinden.

f) Luftfahrzeuge diirfen in oder aus Hallen und Werk-
‘stitten nicht mit eigener Kraft gerollt werden. In
Hallen und Werkstdtten diirfen die Motoren der
Luftfahrzeuge nicht angelassen werden.

3. Unfallverhiitung

a) Rauchverbot

Innerhalb eines Umkreises von 45 m um Luft-
fahrzeuge, Tankfahrzeuge, Kraftstoffbehdlter und
Tankanlagen, in Hallen oder Werkstédtten sowie
auf dem Abfertigungsvorfeld ist das Rauchen ver-
boten.

b) Arbeiten in Hallen und Werkstéitten

In Hallen und Werkstdtten diirfen feuergeféhr-
liche leichtfliichtige Fliissigkeiten fiir Reinigungs-
arbeiten nicht benutzt werden. Mit offener Flamme
darf nur in den hierfiir zugelassenen Rdumen ge-
arbeitet werden,

Feuergefdhrliche leichtfliichtige Stoffe (Spann-
lacke, Nitrolack usw.) diirfen nicht in einer Flug-
zeughalle oder einer Werkstédtte verarbeitet wer-

. den, es sei denn, daB der betreffende Raum — ins-
besondere  beziiglich aller Heizungsanlagen und
elektrischen Installationen — den geltenden Feuer-

schutzbestimmungen entsprechend angelegt und
. mit geniigender Ventilation versehen ist.

Die Boden der Flugzeughallen, Vorfelder und
angrenzenden Fldchen sind vom Benutzer frei von
O], Fett und anderen feuergefdhrlichen Stoffen zu
halten.

Fiir Olreste, -lappen und anderen feuergeféhr-
lichen Abfall sind gekennzeichnete Metallbehdlter
mit Deckel zu verwenden. Die eingesammelten Ab-
falle miissen tdglich entfernt werden, Die Ulauf-
fangwannen oder dhnliche Behélter miissen dauernd
sauber gehalten werden; sie sind beim Abtropfen
brennbarer Fliissigkeiten sofort durch ihre Be-
nutzer zu leeren und wieder zu reinigen.

c) Wartungsarbeiten ) ,

Wartungsarbeiten, welche das Entfernen von
Motorhauben und das Ablassen von Ul oder
Treibstoff erfordern, diirfen nicht auf dem Ab-
fertigungsvorfeld vorgenommen werden.

d) Aufbewahrung von Material und Gerat

Material und Geréte miissen so aufbewahrt sein,
daB keine Feuersgefahr besteht.

In Flugzeughallen oder anderen Gebduden des
Flughafens diirfen feuergefdhrliche Fliissigkeiten,
Signalmunition oder anderes feuergefédhrliches
Material nicht aufbewahrt werden, sofern nicht die
Aufbewahrung in einem zu diesem Zweck beson-
ders eingerichteten Behdlter erfolgt.

Schmieréle diirfen innerhalb oder in der N&he
von Flugzeughallen nur dann aufbewahrt werden,
wenn sie sich in Behdltern, die mit einer vor-
schriftsmédBigen Zapfvorrichtung versehen sind,
befinden. Bei der Verwendung und Aufbewahrung
verdichteter, verfliisssigter und unter Druck geldster
Gase sind die Bestimmungen der Druckgas-Ver-
ordnung zu beachten.

4. Feuerldsch- und Rettungsdienst -

a) Bei Ausbruch eines Brandes sind die in den Hallen
und Gebduden befindlichen Feuermelder unver-
ziiglich zu betédtigen. Unabhédngig davon ist der
Ausbruch eines Brandes sofort der Flughafenbe-
triebsleitung (Feuerwache, Fernsprecher Nr....)
mitzuteilen. Bis zum Eintreffen der Feuerldsch-
kréfte des Flughafens ist der Brand mit den in den
Gebduden und Hallen verteiltén Feuerléschgeriten
zu bekdmpfen.

b)In ........... (z. B.: Siidfliigel des Verwaltungs-
gebdudes) befindet sich eine Rettungsstation, die
wihrend des Flugbetriebes besetzt ist. Bei Un-
gliicksféllen auf dem Flughafen sind Verletzte
sofort zur Rettungsstation zu bringen, wo die Erste
Hilfe geleistet wird. Macht die Art der Verletzung
eine Krankenhausaufnahme erforderlich, so ruft
der Flughafenunternehmer das ........ -Kranken-
haus (Tel. Nr....) an und teilt die Art der Ver-
letzung und den Zeitpunkt des Eintreffens des Ver-
letzten im Krankenhaus mit, damit dort alle er-

forderlichen Vorbereitungen getroffen werden
konnen. :
(VKBI 1954, Seite 509)

Nr. 323 Zulassung des Flugzeugmusters
Convair CV-340-68
Bonn, den 15. November 1954
: L5 —522 — 2219 L/54
Das Flugzeugmuster CV-340-68, Hersteller Consolidated
Vultee Aircraft Corporation in San Diego/Californien,
USA, wird gemdB § 2 Abs.2 des LVG vom 21. August
1936 unter Anerkennung des Type Certificate des Aero-
nautics Administration des Departements of Commerce
der USA fiir das Bundesgebiet zugelassen.
Verwendungszwedk: Gewerblicher Luftverkehr
Motoren: 2 Pratt u. Whitney R 2800 CB 16
Luftschrauben: 2 Hamilton Standard
Hoéchstzuldssiges Fluggewicht: 21 319 kg.
Hochstzuldssige Insassenzahl: Besatzung 4
: Passagiere 44
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag .

(VkB1 1954, Seite 513) Dr.Knipfer



