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14 29. 12. 1986 Dritte Verordnung zur Anderung der geltgn far \éerkfgézleistungen der Binnenschiffahrt vom 114
Verordnung Ulber Umlagen und Meldebeitrige zur 2. Dezember
Deckung der Kosten der Bundesanstalt fiir den Giiter- 21 12.1.1987 Hinweis;
fernverkehr 79 Verordnung Nr. 29/86 iiber die Festsetzung von Ent-
1. 7 " gelten fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt vom
15 15. 1. 1987 Sechste Verordnung zur Anderung strafien 13. Dezember 1986 114

verkehrsrechtlicher Vorschriften ............cc.coeeeviicenieninnes 80

16 15. 1. 1987 Allgemeine Verwaltungsvorschrift fiir die

Ubermittlung von Mitteilungen an das Kraftfahrt-Bun- Aufgebote (nicht in Ausgabe B)

desamt gemiB § 2 ¢ Abs. 3 des StraBenverkehrsgeset- 21a 31. 1. 1987 Aufbietung von verlorenen Fahrzeug-
zes (Dateniibermittlungsvorschrift Fahrerlaubnis auf scheinen und Beschelnigungen {iber die Zutellung
Probe — DUVF aP) 88 amtlicher Kennzeichen fiir zulassungsfreie Fahrzeuge

17 15.1. 1987 Aligemeine Verwaltungsvorschrift zur Ande-
rung der Aligemeinen Verwaltungsvorschriften zu den
§§ 13 bis 13d StVZO 106

18 9. 1. 1987 Bekanntmachung Nr. 2/87 liber Sonderab-
machungen nach § 22 a des Giiterkraftverkehrsgeset-
zes 107

Binnenschiffahrt

19 2. 1. 1987 Schiffahrtspolizeiliche Verordnung zur vor-
ibergehenden Abweichung von der Moselschiffahrts-
polizeiverordnung iiber
— Befdrderung von Containern (§ 1.07 Nr. 3)

— Sprechfunk (§ 4.05 Nr. 3)
— Kleinfahrzeuge (§ 6.02 Nr. 2) - H
— Radartahrt (§ 6.32) Nichtamtlicher Teil
— Mindestabstinde bei Befdérderung bestimmter ge- Mitteilungen und Berichte aus Industrie, Handel
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21b 31.1. 1987 Aufbietung verlorener Fahrzeugbriefe
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Beilagenhinweis:

Der heutigen Ausgabe unserer Zeitschrift ist eine Verlags-
beilage beigefiigt. Wir bitten um freundliche Beachtung.

Beim Ausbleiben des Verkehrsblattes wollen sich die Bezieher bitte an den Verlag wenden. W,
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StraBenverkehr

Nr.13 Anderung des Fahrpersonalrechts im

Stra3enverkehr

Bonn, den 22. Dezember 1986
StV 15/23.63.28-04

Nachstehend gebe ich bekannt:

1. Das Zweite Gesetz zur Anderung des Fahrpersonalgesetzes
vom 8. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2323),

2.die Verordnung zur Anderung fahrpersonalrechtlicher Vor-
schriften vom 9. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2344),
3. die Begriindung zu dem Gesetz und zu der Anderungsverord-
nung.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Seidenstecher

Zweites Gesetz
zur Anderung des Fahrpersonalgesetzes
Vom 8. Dezember 1986

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgen-
de Gesetz beschlossen:
Artikel 1

Das Fahrpersonalgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 27. Oktober 1976 (BGBI. | S. 3045) wird wie folgt geédndert:

1. § 2 wird wie folgt gedndert:

a) In § 2 Nr. 1 werden folgende Bezugnahmen durch nachste-
hend genannte Bezugnahmen ersetzt:

aa) die Bezugnahme auf die ,,Verordnung (EWG) Nr. 543/
69 vom 25. Médrz 1969 (ABI. EG Nr. L 77 S. 49), zuletzt
geandert durch die Verordnung (EWG) Nr. §15/72 vom
28. Februar 1972 (ABI. EG Nr. L 67 S. 11)" durch die
Bezugnahme auf die ,,Verordnung (EWG) Nr. 3820/85
vom 20. Dezember 1985 (ABI. EG Nr. L. 370 S. 1)*;

bb) Die Bezugnahme auf die ,,Verordnung (EWG) Nr. 1463/
70 vom 20. Juli 1970 (ABI. EG Nr. L 164 S. 1), gedndert
durch die Verordnung (EWG) Nr. 1787/73 vom 25. Juni
1973 (ABI. EG Nr. L 181 S. 1)“ durch die Bezugnahme
auf die ,,Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 vom 20. De-
zember 1985 (ABI. EG Nr. L 370 S. 8)*;

cc) in Buchstabe a die Bezugnahme auf die ,,Verordnun-
gen (EWG) Nr. 543/69 und Nr. 1463/70“ durch die Be-
zugnahme auf die ,Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85
und Nr. 3821/85*;

dd) im letzten Halbsatz die Bezugnahme ,,in den Artikeln 5,
14, 14 a und 18 der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 und
in deren Anhang sowie in den Artikeln 17, 18, 20 und
21 der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 und in deren
Anhang |“ durch die Bezugnahme ,,in den Artikeln 5,
13 und 17 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/ 85 sowie in
den Artikeln 3, 15, 16 und 19 der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 und in deren Anhang |“.

b) In § 2 Nr. 2 wird die Bezugnahme auf ,vom 1. Juli 1970
(Bundesgesetzbl. 1974 Ii S. 1473)" durch die Bezugnahme
auf ,,in der Fassung der Bekanntmachung vom 31. Juli 1985
(BGBI. Il S. 889)" ersetzt.

2. In § 3 Abs. 2 wird die Bezugnahme auf ,,Verordnung (EWG) Nr.
543/69* durch die Bezugnahme auf die ,Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85" ersetzt.

3. In § 4 werden folgende Bezugnahmen durch nachstehend ge-
nannte Bezugnahmen ersetzt:

a) .in Absatz 1 die Bezugnahme auf die ,,Verordnungen (EWG)
Nr. 543/69 und Nr. 1463/70" durch die Bezugnahme auf die
~Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und Nr. 3821/85*%;
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b) in Absatz 2 die Bezugnahme auf ,§ 87 a Abs. 2 Nr. 1 des
Giiterkraftverkehrsgesetzes“ durch die Bezugnahme auf
.§ 54 a Abs. 2 des Giiterkraftverkehrsgesetzes”;

¢) in Absatz 7 die Bezugnahme ,des Artikels 14 Abs. 2 und 3
der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70" durch die Bezugnahme
~des Artikels 12 Abs. 2 und 3 der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85".

4. § 7 a erhiilt folgende Fassung:

»§7a
Ordnungswidrigkeiten
— Zuwiderhandlungen gegen die Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 -
(1) Ordnungswidrig handelt, wer gegen eine Vorschrift der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3820/85 verstoBt, indem er vorsatzlich oder
fahridssig

1. als Fahrer entgegen

a) Artikel 5 Abs. 1 oder 2 Unterabsatz 1 ein Fahrzeug lenkt,
ohne das dort festgesetzte Mindestalter erreicht zu haben,

b) Artikel 5 Abs. 2 Unterabsatz 2 ein Fahrzeug lenkt, ohne
den dort festgesetzten Anforderungen zu entsprechen,

c) Artikel 6 Abs. 1 Unterabsatz 1, 2, 3 oder 4 oder Abs. 2, Ar-
tikel 7 Abs. 1, 2 oder 4 Satz 1, Artikel 8 Abs. 1, 2, 3 oder 6
oder Artikel 9 Unterabsatz 2 die Lenkzeiten, die Lenkzeit-
unterbrechungen oder die Ruhezeiten nicht einhéit,

d) Artikel 12 Satz 2 Art und Grund einer Abweichung von
den Bestimmungen nicht vermerkt oder

e) Artikel 14 Abs. 5 einen Auszug aus dem Arbeitszeitplan
oder eine Ausfertigung des Linienfahrplans nicht mit sich
fiihrt,

2. als Beifahrer oder Schaffner entgegen Artikel 5 Abs. 3 tétig
wird, ohne das dort festgesetzie Mindestalter erreicht zu ha-
ben oder

3. als Unternehmer entgegen
a) Artikel 5 Abs. 1, 2 oder 3 einen Fahrer, Beifahrer oder

Schaffner einsetzt, der die dort genannten Vorausset-

zungen nicht erfiillt,

Artikel 6 Abs. 1 Unterabsatz 1, 2, 3 oder 4 oder Abs. 2, Ar-

tikel 7 Abs. 1, 2 oder 4 Satz 1 oder Artikel 8 Abs. 1, 2, 3

oder 6, auch in Verbindung mit Artikel 15 Abs. 1, nicht da-

fiir sorgt, daB die Lenkzeiten, die Lenkzeitunterbrechun-
gen oder die Ruhezeiten eingehalten werden,

c) Artikel 14 Abs. 1 einen Linienfahrplan nicht oder entge-
gen Artikel 14 Abs. 1, 2, 3 oder 4 einen Arbeitszeitplan
nicht oder nicht mit dem vorgeschriebenen Inhalt ausar-
beitet,

d) Artikel 14 Abs. 6 Satz 1 den Arbeitszeitplan nicht aufbe-
wabhrt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Féllen des Absatzes 1

Nr. 1 Buchstabe ¢ und Nr. 3 mit einer Geldbuf3e bis zu zehntau-

send Deutsche Mark, in den (ibrigen Féllen des Absatzes 1 mit

einer Geldbuf3e bis zu tausend Deutsche Bank geahndet wer-
den.“

6. § 7 b erhiit folgende Fassung:

b

~

.§7b
Ordnungswidrigkeiten
— Zuwiderhandlungen gegen das AETR —

(1) Ordnungswidrig handelt, wer gegen eine Vorschrift des
AETR verstoBt, indem er vorsétzlich oder fahrldssig
1. als Fahrer

a) entgegen Artikel 5 Abs. 1, 2 oder 3 ein Fahrzeug lenkt,

"~ ohne das dort festgesetzte Mindestalter erreicht zu ha-

ben,
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b) entgegen Artikel 6 Abs. 1, 2 Buchstabe a, Abs. 3 oder 4,
Artikel 6 a Buchstabe d oder Artikel 7, 8 oder 9 die Lenk-
zeiten, die Lenkzeitunterbrechungen oder die Ruhezeiten
nicht einhalt,

entgegen Artikel 10 sich nach Zuriicklegen von 450 Kilo-
metern nicht durch einen anderen Fahrer ersetzen 1aBt,

entgegen Artikel 12 Abs. 1 oder 6 oder den Nummern 11
bis 14, 16, 17, 18 Satz 1 oder Nummern 19 bis 27 der An-
weisungen fiir die Fiihrung des persdnlichen Kontrollbu-
ches im Anhang zu dem AETR die vorgeschriebenen Auf-
zeichnungen oder Eintragungen nicht, nicht rechtzeitig
oder nicht richtig vornimmt, das Kontrollbuch nicht mit
sich fiihrt oder nicht vorweist oder entgegen Artikel 6
Abs. 2 Buchstabe b die Regelung der Tagesruhezeit nicht
angibt oder,

wenn anstelle eines Kontrollbuches ein Kontrollgerét
nach Artikel 12 a Nr. 1 Buchstabe a in Verbindung mit
Buchstabe ¢ oder d benutzt wird, entgegen

aa) Artikel 12 a Nr. 1 Buchstabe b, e oder f Aufzeichnun-
gen, Eintragungen oder Vermerke nicht, nicht richtig,
nicht vollstandig oder nicht in der vorgeschriebenen
Weise vornimmt ader vornehmen 146t,

bb) Artikel 12 a Nr. 1 Buchstabe g Schaublatter oder
Kontrolidokumente nicht mit sich fiihrt oder nicht
vorlegt oder

cc) Artikel 12 a Nr. 1 Buchstabe h nicht fiir den ord-
nungsgeméBen Betrieb oder das Bedienen oder
nicht rechtzeit fiir die Instandsetzung des Kontroll-
geréts sorgt,
.2. als Beifahrer eine der in Nummer 1 Buchstabe d oder e be-
zeichneten Handlungen begeht oder

3. als Unternehmer

a) entgegen Artikel 5 einen Fahrer einsetzt, der die dort ge-
nannten Voraussetzungen nicht erfiilit,

entgegen Artikel 6 Abs. 1, 2 Buchstabe a, Abs. 3 oder 4,
Artikel 6 a Buchstabe d oder Artikel 7, 8 oder 9, auch in
Verbindung mit Artikel 13 Abs. 1 oder 2 Satz 1, nicht dafiir
sorgt, daf3 die Lenkzeiten, die Lenkzeitunterbrechungen
oder die Ruhezeiten eingehalten werden,

entgegen Artikel 10, auch in Verbindung mit Artikel 13
Abs. 1, nicht dafiir sorgt, daf3 der Fahrer von Beginn der
Fahrt an von einem anderen Fahrer begleitet wird oder
nach Zuriicklegung von 450 Kilometern durch einen an-
deren Fahrer ersetzt wird,

entgegen Artikel 12 Abs. 6, auch in Verbindung mit Artikel
13 Abs. 2 Satz 1, oder den Nummern 2, 4 oder 5 der An-
weisungen fiir die Fiihrung des persénlichen Kontrollbu-
ches im Anhang zu dem AETR das persdnliche Kontroll-
buch nicht oder nicht rechtzeitig aushédndigt oder prift,
nicht die Anweisungen fiir die Fiihrung des Buches gibt
oder den Wochenbericht nicht priift oder nicht unter-
zeichnet,

entgegen Artikel 12 Abs. 4 oder 5 oder der Nummer 6 der
Anweisungen fiir die Fiihrung des persénlichen Kontroll-
buches im Anhang zum AETR personliche Kontrollbi-
cher nicht oder nicht rechtzeitig einzieht, ein Verzeichnis
iiber die verwendeten personlichen Kontrollbiicher nicht
fiihrt oder diese oder das Verzeichnis nicht aufbewahrt
oder nicht auf Verlangen aushindigt oder

wenn anstelle eines Kontrollbuches ein Kontrollgerat
nach Artikel 12 a Nr. 1 Buchstabe a in Verbindung mit
Buchstabe ¢ oder d benutzt wird, entgegen Artikel 12 a
Abs. 3 die Schaublétter oder die sonstigen Kontrollblatter
nicht aufbewahrt oder nicht vorlegt.

c)

d)

e)

b)

<)

d

e)

f)

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Féllen des Absatzes 1
Nr. 1 Buchstabe b und ¢ und Nr. 3 mit einer GeldbuBe bis zu
zehntausend Deutsche Mark, in den Ubrigen Féllen des Absat-
zes 1 mit einer GeldbuBe bis zu tausend Deutsche Mark geahn-
det werden.”

6. § 7 ¢ erhélt folgende Fassung:

.87¢
Ordnungswidrigkeiten
— Zuwiderhandlungen gegen die Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85—

(1) Ordnungswidrig handelt, wer gegen eine Vorschrift der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85 verstoBt, indem er vorsétzlich oder
fahrlassig
1. als Unternehmer oder Fahrer

a) entgegen Artikel 3 Abs. 1 das Kontrollgerét nicht benutzt,

b) nicht Kontrollgerdte oder Schaublatter verwendet, die
nach den Artikeln 5 und 6 genehmigt und mit einem Priif-
zeichen versehen sind,

c) entgegen Artikel 13 nicht fiir das ordnungsgeméBe Funk-
tionieren und die richtige Verwendung des Geriéts sorgt
oder

d) entgegen Artikel 16 Abs. 1 Unterabsatz 2 eine Reparatur
nicht unterwegs vornehmen lant,

2. als Unternehmer entgegen
a) Artikel 3 Abs. 1 das Kontrollgerét nicht einbauen 146t,

b) Artikel 14 Abs. 1 den Fahrern nicht die dort vorgeschrie-
benen Schaublitter aushéndigt,

c) Artikel 14 Abs. 2 Satz 1 die Schaublétter nicht aufbewahrt
oder sie entgegen Artikel 14 Abs. 2 Satz 2 nicht vorlegt
oder nicht aushéndigt oder

d) Artikel 16 Abs. 1 Unterabsatz 1 eine Reparatur nicht
durchfiihren 1a6t,

3. als Fahrer entgegen

a) Artikel 15 Abs. 1 oder 2 Unterabsatz 1 Schaublétter ver-
wendet,

b) Artikel 15 Abs. 2 Unterabsatz 2 oder 3, Abs. 3 oder 5 oder
Artikel 16 Abs. 2 die vorgeschriebenen Aufzeichnungen
oder Eintragungen nicht, nicht vollsténdig oder nicht rich-
tig vornimmt oder durch das Kontrollgerdt vornehmen
148t oder

c) Artikel 15 Abs. 7 ein Schaublatt nicht vorlegt,

4. als Inhaber einer Werkstatt oder als Installateur Kontroligeré-
te entgegen Artikel 12 Abs. 1, 2 Satz 1 oder Abs. 4 oder ent-
gegen den Vorschriften des Anhangs | zur Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 einbaut, repariert oder plombiert oder
dies nicht bescheinigt oder

5. Kontrollgerédte oder Schaublétter gewerbsmaéBig feilh&lt oder
verwendet, die nicht nach Artikel 5 und 6 genehmigt und mit
einem Priifzeichen versehen sind.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Féllen des Absatzes 1
Nr. 1 Buchstaben a und b, Nr. 2 Buchstabe a und Nr. 5 mit einer
GeldbuBe bis zu zehntausend Deutsche Mark, in den Ubrigen
Féllen des Absatzes 1 mit einer GeldbuBe bis zu tausend Deut-
sche Mark geahndet werden.

(3) In den Féllen des Absatzes 1 Nr. 1 Buchstabe b und Nr. 5

kénnen Kontroligerdte oder Schaubldtter, auf die sich die Ord-
nungswidrigkeit bezieht, eingezogen werden.*

.In § 8 Abs. 3 wird die Bezugnahme ,.§ 7 ¢ Abs. 1 Nr. 2* durch

die Bezugnahme ,,§ 7 ¢ Abs. 1 Nr. 5* ersetzt.

. Nach § 8 wird eingefiigt:

. .§8a
Ubergangsregelung

§ 7 a Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe e, Nr. 2 Buchstabe d, Abs. 2 in der
bis zum 28. September 1986 geltenden Fassung ist bis zum 31.
Dezember 1989 weiter anzuwenden auf Fahrzeuge und Fahrer,
die im grenziiberschreitenden Personenlinienverkehr einge-
setzt werden, soweit die Fahrzeuge nicht mit einem gemaf der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 verwendeten Kontrollgerét aus-
gestattet sind.*
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Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut des Fahrper-
sonalgesetzes in der vom 18. Dezember 1986 an geltenden Fas-
sung im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 3

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des Dritten
Uberleitungsgesetzes auch im Land Berlin.

Artikel 4
Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Das bevorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im
Bundesgesetzblatt verkiindet.

Bonn, den 8. Dezember 1986

Der Bundesprisident
Weizsédcker

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister fiir Verkehr
Dr. W. Dollinger

Der Bundesminister
fiir Arbeit und Sozialordnung
Norb_ert Blim

Verordnung
zur Anderung fahrpersonalrechtlicher Vorschriften

Vom 9. Dezember 1986

Auf Grund des § 2 Nr. 1 Buchstabe a und b, Nr. 2 Buchstabe a
und b sowie Nr. 3 des Fahrpersonalgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 27. Oktober 1976 (BGBI. | S. 3045), der
durch das Gesetz vom 8. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2323) geédn-
dert worden ist, wird im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fiir Arbeit und Sozialordnung mit Zustimmung des Bundesrates
verordnet:
Artikel 1

Die Verordnung zur Durchfiihrung der Verordnung (EWG) Nr.
543/69 vom 22. August 1969 (BGBI. | S. 1307, 1791, geédndert
durch Artikel 4 Abs. 2 der Verordnung vom 28. Oktober 1971
(BGBI. | S. 1729), wird wie folgt gedndert:

1. Die Verordnung erhilt folgende neue Uberschrift:

.Verordnung zur Durchfiihrung des Fahrpersonalgesetzes
(Fahrpersonalverordnung — FPersV)*.

2. Folgende Bezugnahmen durch werden nachstehend genannte
Bezugnahmen ersetzt:

a) in § 1 Abs. 1 die Bezugnahme ,Artikel 14 der Verordnung
(EWG) Nr. 543/69 (Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften Nr. L 77 S. 49 vom 29. Mérz 1969)" durch die Be-
zugnahme , Artikel 12 des Européischen Ubereinkommens
iber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr be-
schéftigten Fahrpersonals (AETR) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 31. Juli 1985 (BGBI. I S. 889)" und die
Bezugnahme , dem Muster der Anlage” durch die Bezug-
nahme ,,dem Muster des Anhangs zum AETR",;

b) in § 1 Abs. 4 in der Klammer die Bezugnahme , Artikel 1
Nr. 3 der Verordnung (EWG) Nr. 543/69“ durch die Bezug-
nahme , Artikel 1 Buchstabe k des AETR*;

c) in § 2 die Bezugnahme ,Artikel 14 Abs. 7 der Verordnung

(EWG) Nr. 543/69" durch die Bezugnahme ,,Artikel 12 Abs.
-4 AETR";

d) in § 3 Abs. 2 Satz 1 die Bezugnahme ,,des Artikels 15 der
Verordnung (EWG) Nr. 543/69“ durch die Bezugnahme
wdes Artikels 14 der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 vom
20. Dezember 1985 (ABI. EG Nr. L 370 S. 1)";

e) in § 3 Abs. 2 Satz 2 die Bezugnahme ,,Artikel 14 Abs. 7 der
Verordnung* durch die Bezugnahme ,,Artikel 12 Abs. 4 des
AETR“;

f) In § 5 Abs. 1 die Bezugnahme ,,auerhalb des Geltungsbe-
reiches der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 zugelassen sind,

jedoch der Verordnung unterliegen* durch die Bezugnah-
me ,auflerhalb des Geltungsbereiches des AETR oder der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung zugelassen sind, je-
doch dem AETR oder § 15a der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung unterliegen”.

3.1n § 1 Abs. 1 wird nach Satz 1 folgender Satz eingefiigt und im
bisherigen Satz 2 wird das Wort ,,Sie* durch die Worte ,,Die
Kontroliblicher* ersetzt:

»Fir die Aufzeichnung der Zeiten beruflicher Tatigkeiten auBer
dem Lenken des Fahrzeugs gilt die erste Variante gemis Num-
mer 15 der Anweisungen fiir die Fiihrung des persénlichen
Kontrollbuchs.“

4. Die §§ 4, 7, 8 und 10 Abs. 2 sowie die Anlage zur Verordnung
werden aufgehoben.

Artikel 2

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 15. November 1974 (BGBLI. | S. 3193; 19751 S.
848) zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 16. Juli
1986 (BGBI. | S. 1021), wird wie folgt gedndert:
1. § 15 a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geédndert:
aa) In Satz 1 werden die Zahlen ,8“ und ,9“ durch die
Zahlen ,,9" und ,,10“ und die Worte ,,in der gesamten
Woche nicht ldnger als 48 Stunden (Wochenlenkzeit)*
durch die Worte ,innerhalb eines Zeitraumes von zwei
aufeinanderfolgenden Wochen nicht langer als 90
Stunden* ersetzt.
bb) In Satz 2 wird die Bezugnahme ,,Verordnung (EWG) Nr.
543/69 vom 25. Midrz 1969 (Amtsblatt der Européi-
schen Gemeinschaften Nr. L 77 S. 49 vom 29. Mérz
1969)“ ersetzt durch die Bezugnahme ,Verordnung
(EWG) Nr. 3820/85 vom 20. Dezember 1985 (ABI. EG
Nr.L 3708.1).“

b) In Absatz 2 Satz 1 wird die Nummer 1 insgesamt sowie die
Zahl ,,2.“ gestrichen.
c) Absatz 3 wird wie folgt gdndert:
aa) In Satz 1 werden die Worte ,,von 4 Stunden, bei Kraft-
omnibusssen im Linienverkehr jeweils spétestens nach
einer Lenkzeit* und nach den Worten ,,von 4% Stun-
den” das Komma gestrichen sowie die Zahl ,,30“ durch
die Zahl ,,45" ersetzt.

bb) In Satz 2 werden die Worte ,.zwei Unterbrechungen
von jeweils mindestens 20 Minuten oder drei“ gestri-
chen und die Zahl ,,30“ durch die Zahl ,,45“ ersetzt.

cc) In Satz 3 wird die Bezugnahme ,,Artikel 8 Abs. 3 und 4
der Verordnung (EWG) Nr. 543/69“ durch die Bezug-.
nahme ,Artikel 7 Abs. 4 der Verordnung (EWG) Nr.
3820/85" ersetzt.

d) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:
aa) Vor Satz 1 werden folgende Sétze eingefiigt:

»Abweichend von Absatz 3 haben Fiihrer von Kraftom-
nibussen im Linienverkehr bei einer Linienlange bis zu
50 km nach einer Lenkzeit von 4%, Stunden die Len-
kung fiir mindestens 30 zusammenhéngende Minuten
zu unterbrechen. Diese Unterbrechung kann unter den
in Absatz 3 Sétze 2 und 3 genannten Voraussetzungen
durch zwei Unterbrechungen von jeweils mindestens
20 Minuten oder drei Unterbrechungen von jeweils min-
destens 15 Minuten ersetzt werden.”
Im bisherigen Satz 1 wird der erste Halbsatz wie folgt
gefaft:
»Dies gilt nicht fiir die Fiihrer von Kraftomnibussen im
Linienverkehr mit einem durchschnittlichen Haltestel-
lenabstand von nicht mehr als 3 km,. . .“.
e) In Absatz 6 wird das Wort ,, Wochenlenkzeit* durch die Wor-
te ,Lenkzeit in zwei aufeinanderfolgenden Wochen* er-
setzt.

bb

~
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f) Absatz 7 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 erster Halbsatz werden die Worte ,,und Bei-
fahrer” gestrichen und die Texistelle ,,nach dem Mu-
ster der Anlage zur Verordnung (EWG) Nr. 543/69 in
der Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 514/72 vom 28.
Februar 1972 (Amtsblatt der Europdischen Gemein-
schaften Nr. L 67 vom 20. Marz 1972) oder nach dem
Muster der Anlage zu § 1 der Verordnung zur Durch-
fihrung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 vom 22. Au-
gust 1969 (BGBI. | S. 1307, 1791)"“ durch die Texistelle
.nach dem Muster des Anhanges zu dem Europii-
schen Ubereinkommen Uber die Arbeit des im interna-
tionalen StraBenverkehr beschiftigten Fahrpersonals
(AETR) in der Fassung der Bekanntmachung vom 31.
Juli 1985 (BGBI. Il S. 889)" ersetzt.

In Satz 1 zweiter Halbsatz wird nach den Worten ,,dies
gilt nicht" folgender Text eingefiigt:

Afir Kraftfahrzeuge, bei denen nach Artikel 3 der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85 vom 20. Dezember 1985
(ABI. EG Nr. L 370 S. 8) ein Kontrollgerdte eingebaut
und benutzt werden muB, sowie“.

In Satz 2 werden die Worte ,,den Mustern“ durch die
Worte ,,dem Muster* ersetzt.

In Satz 3 wird die Angabe , Artikel 14 Abs. 1, 6, 7 und 8
der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 und die §§ 1 bis 3
und § 6 der Verordnung zur Durchflihrung der Verord-
nung (EWG) Nr. 543/69" durch die Angabe , Artikel 12
Abs. 1, 4 und 5 des AETR und die §§ 1 bis 3 und § 6 der
Fahrpersonalverordnung vom 22. August 1969 (BGBI. |
S. 1307, 1791), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
9. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2344)," ersetzt.

ee) Satz 4 wird gestrichen.
g) Absatz 8 wird wie folgt geédndert:

aa) In Satz 1 Nr. 2 werden die Worte ,,und Beifahrer* ge-
strichen.

bb) Satz § erhalt folgeﬁde Fassung:

.Kraftfahrzeugfiihrer haben die Arbeitszeitnachweise
nach Satz 1 fiir den laufenden Kalendertag und fiir die
beiden unmittelbar vorhergehenden Kalendertage mit-
zufiihren sowie zustdndigen Personen auf Verlangen
zur Priifung vorzulegen.*

2.in § 19 Abs. 1 Satz 1 wird die Bezugnahme ,,Verordnung (EWG)
Nr. 1463/70 des Rates vom 20. Juli 1970 Uber die Einfiihrung
eines Kontrollgerdts im StraBenverkehr (ABI. EG Nr. L 164 S. 1),
zuletzt geédndert durch die Beitrittsakte von 1979 (ABI. EG vom
19. November 1979 S. 17)," durch die Bezugnahme ,,Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezember 1985
liber das Kontroligerit im StraBenverkehr (ABI. EG Nr. L 370 S.
8)“ ersetzt.

. § 57 a Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 wird die Bezugnahme ,Verordnung (EWG) Nr.
1463/70 des Rates vom 20. Juli 1970 liber die Einfiihrung
eines Kontrollgeréts im StraBenverkehr (ABI. EG Nr. L 164 S.
1), zuletzt gedndert durch die Beitrittsakte von 1979 (ABI. EG
vom 19. November 1979 S. 17),“ durch die Bezugnahme
»Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates vom 20. Dezem-
ber 1985 liber das Kontroligerat im StraBenverkehr (ABI. EG
Nr. L 370 S. 8)“ ersetzt.

In Satz 2 wird die Bezugnahme ,,nach den Artikeln 15 bis 18
der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70* durch die Bezugnah-
me ,,nach den Artikeln 13 bis 16 der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85" ersetzt.

. § 57 b Abs. 1 Satz 1 wird wie folgt ge4dndert:

a) Die Bezugnahme ,nach der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70
(ABI. EG Nr. L 164 S. 1)* wird durch die Bezugnahme ,,nach
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 (ABI. EG Nr. L 370 S. 8)*
ersetzt.

b) Die Bezugnahme ,,nach § 6 der Verordnung zur Durchfiih-
rung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 vom 22. August

bb)

cc)

dd)

b)

1969 (BGBI. | 8. 1307, 1791)“ wird durch die Bezugnahme
..hach der Fahrpersonalverordnung* ersetzt.

5. § 69 a wird wie folgt geédndert:

a) In Absatz 1 Nr. 7 werden die Worte ,,oder die Wochenlenk-
zeit" durch die Worte ,,oder die Lenkzeit in zwei aufeinan-
derfolgenden Wochen“ ersetzt.

b) Absatz 1 Nr. 8 erhélt folgende Fassung:

.8. als Halter eines Kraftfahrzeugs entgegen § 15 a Abs. 6
eine Uberschreitung der Tageslenkzeit oder der Lenkzeit
in zwei aufeinanderfolgenden Wochen, einen VerstoB3
gegen die Lenkzeitunterbrechungen oder Mindestruhe-
zeiten anordnet oder zuldBt oder als Arbeitgeber entge-
gen § 15 a Abs. 7 Satz 3 in Verbindung mit Artikel 12
Abs. 4 des AETR und § 2 der Fahrpersonalverordnung
das ausgehindigte Kontrollbuch nicht registriert, entge-
gen § 15 a Abs. 8 Satz 2 eine ausreichende Anzahl
Schaublétter nicht aushéndigt oder entgegen § 15 a
Abs. 8 Satz 6 Schaublétter nicht aufbewahrt oder nicht
vorlegt,”.

c) In Absatz 3 Nr. 25 a wird die Bezugnahme ,,nach der Verord-
nung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli 1970“ durch die Be-
zugnahme ,.nach der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85“ er-
setzt.

d) In Absatz 5 Nr. 6 a wird die Bezugnahme ,,mit Artikel 16 der
Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli 1970" durch
die Bezugnahme ,,mit Artikel 14 der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85" ersetzt.

6. § 69 b wird aufgehoben.

Artikel 3

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes
in Verbindung mit § 9 des Fahrpersonalgesetzes auch im Land
Berlin.

Artikel 4

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.
Bonn, den 9. Dezember 1986

Der Bundesminister fiir Verkehr
Dr. W, Dollinger

Begriindung

Allgemeines

Das Gesetz iiber das Fahrpersonal von Kraftfahrzeugen und
StraBenbahnen (Fahrpersonalgesetz - FPersG) vom 27. 10.
1976 (BGBI. | S. 3046) enthilt u. a.:

— Erméchtigungsnormen zum ErlaB8 von Rechtsverordnungen
zur Durchfiihrung der EG-Sozialvorschriften im StraBenver-
kehr,

— Vorschriften zur Uberwachung der EG-Sozialvorschriften
und

— Vorschriften {iber die Ahndung von Zuwiderhandlungen ge-
gen die EG-Sozialvorschriften.

Dementsprechend enthélt das Fahrpersonalgesetz zahireiche
Bezugnahmen auf die Vorschriften der Verordnungen (EWG)
Nr. 543/69 und Nr. 1463/70. GemiB den Beschliissen des EG-
Rates vom 20. 12. 1985 werden diese Verordnungen jedoch
durch entsprechende, neugefafite Verordnungen mit Wirkung
vom 29. 9. 1986 ersetzt. Dabei handelt es sich um die Verord-
nungen (EWG) Nr. 3820/85 und 3821/85 (ABIl. EG Nr. L 370
S. 1/8). Da die Neuregelung nach Systematik und Artikelfolge
von der alten Regelung erheblich abweicht, erscheint es frag-
lich, ob die im Fahrpersonalgesetz enthaltenen Bezugnahmen
auf die bisherige EG-Regelungen. (Verordnungen [EWG] Nr.
543/69 und Nr. 1463/70) noch als Rechtsgrundlage fiir Uber-
wachungs- und AhndungsmaBnahmen ausreichen. Insbeson-
dere besteht die Gefahr, daB nach Inkrafttreten der neuen EG-
Regelung am 29. September 1986 BuBgeldverfahren auf
Grund des Fahrpersonalgesetzes rechtlich nicht mehr durch-
gefiihrt werden kénnen. Aus Griinden der Rechtsklarheit ist es
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daher unerlaBlich, die Vorschriften des Fahrpersonalgesetzes
insoweit den neuen EG-Regelungen anzupassen.
Da es sich lediglich um eine Anpassung an das neue EG-
Recht handelt, sind Auswirkungen auf Einzelpreise, auf das
Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau
nicht zu erwarten.
Einzelvorschriften
Artikel 1 (Anderung des Fahrpersonalgesetzes)
1. (Anderung des § 2 Nr. 1)
Notwendige Umstellung der bisherigen Bezugnahmen auf
die neuen Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und Nr. 3821/
85.
2. (Anderung des § 3 Abs. 2)
Notwendige Umstellung der Bezugnahme auf die neue Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3820/85.
3. a) (Anderung des § 4 Abs. 1)
Notwendige Umstellung der Bezugnahme auf die neuen
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und Nr. 3821/85.
b) (Anderungvon § 4 Abs. 7)
Notwendige Umstellung der Bezugnahme auf die neue
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85.
4. (Neufassung des § 7 a)
Notwendige Umstellung der Bezugnahmen auf die neue
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 unter Beriicksichtigung
wegfallender bzw. hinzukommender Tatbesténde. Dabei
werden entsprechend dem heutigen Erkenntnisstand die
Vorschriften so gefaBt, daB die Normadressaten klar er-
sichtlich sind und das bufigeldbewidhrte Verhalten még-
lichst konkret bezeichnet ist.
5. (Neufassung des § 7 b)
Notwendige Erganzung durch Tatbestédnde, die sich durch
Anderungen des Europdischen Ubereinkommens vom 1.
Juli 1970 iiber die Arbeit des im internationalen Straf3enver-
kehr beschéftigten Fahrpersonals (AETR) ergeben haben.
Bei Absatz 1 Nr. 3 (Buchstabe b) soll durch die Formulie-
rung ,,auch in Verbindung mit Artikel 15 Abs. 1* deutlich
gemacht werden, daB der Unternehmer sowohl fiir Verstée
gegen das neue Planungsgebot nach Artikel 15 Abs. 1 der
Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 als auch — wie schon nach
geltendem Recht — fiir Verst6Be bei der Umsetzung der Pla-
nung selbst buBgeldrechtiich haftet.
6. (Neufassung des § 7 c)
Nowendige Umstellung der Bezugnahmen auf die neue Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3821/85 unter Berlicksichtigung weg-
fallender bzw. hinzukommender Tatbestdnde. Dabei wer-
den entsprechend dem heutigen Erkenntnisstand die Vor-
schriften so gefaBt, daB die Normadressaten klar ersichtlich
sind und das buBgeldbewihrte Verhaiten maglichst konkret
bezeichnet ist.
7. (Anderung des § 8 Abs. 3)
Folgednderung wegen der Neufassung des § 7 c.
8. (neuer § 8 a)
Notwendige Ubergangsregelung im Hinblick auf Artikel 18
Absatz 1, 2. Spiegelstrich VO (EWG) Nr. 3820/85 (teilweise
Weitergeltung des Artikels 15 der Verordnung (EWG) Nr.
543/69 bis zum 31. 12. 1989).
Artikel 2 (Berlin-Klausel)
Artikel 2 enthélt die (ibliche Berlin-Klausel.
Artikel 3 (Inkrafttreten)
Artikel 3 enthélt Vorschriften liber das Inkrafttreten.

Begriindung
Wesentlicher Inhalt der Verordnung

Die Verordnung enthélt vorrangig notwendige Anpassungen
von Rechtsvorschriften an die Neuregelung der EG-Soziaivor-

schriften (VO-EWG-Nr. 3820/85 und Nr. 3821/85 vom 20. 12.
1985 (ABI. EG Nr. L 370 S. 1/8).

Die Anpassung der Vorschriften bezieht sich insbesondere auf
die Vorschriften des § 15 a der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung. Hierbei geht es um die Angleichung der Vorschriften
tber die Hochstdauer der Lenkzeiten an die neue EG-Rege-
lung, durch die die im Zweiwochenzeitraum insgesamt zuléssi-
ge Lenkzeit reduziert bzw. die hdchstzuldssige Tageslenkzeit
auf 9 Stunden bzw. 10 Stunden an zwei Tagen der Woche ver-
langert wird. Fiir Fahrer, die im Arbeitnehmerverhéltnis tatig
sind, bedarf es allerdings noch entsprechender Vereinbarun-
gen der Tarifvertragsparteien (vgl. Nr. 50 bis 53 der Ausfiih-
rungsverordnung zur Arbeitszeitordung). Die Anpassung von
§ 15 a StVZO an das neue EG-Recht soll den Tarifparteien er-
moglichen, die nach dem EG-Recht zuldssigen Hochstwerte
auszuschopfen.

Wichtiger Bestandteil der Verordnung sind ferner Anderungen
der Durchfihrungsverordnung zur Verordnung-EWG-Nr. 543/
69 vom 22. August 1969 (BGBI. | 1301, 1791). Diese Verord-
nung regelte Einzelheiten des in Artikel 14 der Verordnung-
EWG-Nr. 543/69 vorgeschriebenen persénlichen Kontroll-
buchs. Seit dem 1. Januar 1980 ist an die Stelle der persoénli-
chen Kontrollbiicher jedoch die Verpflichtung zum Einbau und
zur Benutzung von EG-Kontrollgerédten getreten. Insofern kam
der DV/VO-EWG-Nr. 543/69 seitdem keine praktische Bedeu-
tung mehr zu; sie wurde aber auf das personliche Kontroll-
buch entsprechend angewandt, das nach dem Européischen
Abkommen liber die Arbeit des im internationalen StraBenver-
kehr beschéftigten Fahrpersonals (AETR) in der Fassung vom
31. Juli 1985 (BGBI. Il S. 883) weiterhin fiir diesen Bereich vor-
geschrieben ist. Es bietet sich daher an, die Durchfiihrungs-
verordnung nunmehr insoweit auf das nach dem AETR vorge-
schriebene personliche Kontrollbuch zu beziehen. Entspre-
chende Vorschriften fiir das persdnliche Kontrollbuch nach
dem AETR haben bisher gefehlt.
2. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgefiige
Zusitzliche Kosten gegeniiber den Kosten der korrespon-
dierenden bisherigen Regelung entstehen weder beim Bund
noch bei den Léndern. Da es sich lediglich um eine Anpas-
sung an das neue EG-Recht handelt, sind keine Auswirkun-
gen auf Einzelpreise, auf das Preisnivau, insbesondere auf
das Verbraucherpreisniveau zu erwarten.

Einzelvorschriften
1. Artikel 1 (Anderung der Verordnung zur Durchfiihrung der
Verordnung [EWG] Nr. 543/69)
— Nr. 1 (Neue Uberschrift)
Die neue Bezeichnung dient der Klarstellung
— Nr. 2 (Austausch von Bezugnahmen)
Durch diese Vorschriften werden die bisherigen Bezug-
nahmen auf die EG-Regelung durch Bezugnahmen auf
das AETR ersetzt.
2. Artikel 2 (Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung)
— Nr. 1 (Anderungen des § 15 a)
Buchstabe a) Absatz 1
Buchstabe aa)
Anpassung der Tages- und Doppelwochenlenkzeitrege-
lung an die neue EG-Regelung
Buchstabe bb)
Austausch von Bezugnahmen
Buchstabe b) Absatz 2
Wegfall der Sonderregelung fiir die Tages- und Wochen-
lenkzeiten bei Kraftomnibussen im Linienverkehr, da eine
vergleichbare Sonderregelung in der Verordnung (EWG)
Nr. 3820/85 nicht mehr vorhanden ist.
Buchstabe ¢) Absatz 3
Anpassung der Regelung fiir die Mindestdauer der Lenk-
zeitunterbrechungen an die neue EG-Regelung.
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Buchstabe d) Absatz 4

Im Linienverkehr bieibt eine Mindestunterbrechung von
30 Minuten nach einer Lenkzeit von 4% Stunden zuléssig.
Die vorgeschriebenen Lenkzeitunterbrechungen kénnen
weiterhin durch eine bestimmte Mindestgesamtdauer der
Arbeitsunterbrechungen in der Schicht ersetzt werden.
Die Mindestgesamtdauer der Arbeitsunterbrechungen
von mindestens ein Sechstel der vorgeschriebenen Lenk-
zeit bleibt dabei unveréndert.

Buchstabe e) Absatz 6

Terminologische Anpassung an die neue EG-Regelung.
Buchstabe f) Absatz 7

Buchstabe aa)

Umstellung der Bezugnahme auf das in den Européi-
schen Gemeinschaften ab 1. 1. 1980 nicht mehr vorge-
schriebene personliche Kontrollbuch auf das nach dem
AETR weiterhin vorgeschriebene persdnliche Kontroll-
buch.

Buchstabe bb)

Klarstelung, daf3 ein persénliches Kontrolibuch entfllt,
wenn auf Grund von Artikel 3 der Verordnung (EWG) Nr.
3821/85 ein Kontrollgerit eingebaut und benutzt wird.
Buchstabe cc)

Redaktionelle Umstellung von Bezugnahmen.

Buchstabe dd)

Die Streichung ergibt sich durch die Aufthebung der Bei-
fahrer-Regelung im Rahmen der neuen EG-Verordnung
Nr. 3820/85.

Buchstabe g) Absatz 8

Buchstabe aa)

Streichung durch Wegfall der Beifahrer-Regelung im
Rahmen der neuen EG-Verordnung.

Buchstabe bb)

Anpassung an die neue EG-Regelung

Nr. 2 (Anderungen des § 19 Abs. 1)

Redaktionelle Anpassung der Bezugnahmen

Nr. 3 (Anderungen von § 57 a Abs. 3)

Redaktionelle Anpassung der Bezugnahmen

Nr. 4 (Anderungen von § 57 b Abs. 1)

Redaktionelle Anpassung der Bezugnahmen

Nr. 5 (Anderungen von § 69 a)

Buchstabe a)

Anpassung der Ordnungswidrigkeitentatbestdnde an die
neue EG-Regelung

Buchstaben b) und ¢)

Redaktionelle Anpassung der Bezugnahmen

Nr. 5 (Aufhebung von § 69 b)

Aufhebung ergibt sich durch den Wegfall der Beifahrer-
Regelung in der neuen EG-Verordnung

3. Artikel 3 (Berlin-Klausel)

Die Vorschrift enthiélt die ibliche Berlin-Klausel

4. Artikel 4 (Inkrafttreten)

Die Vorschrift regelt das inkrafttreten.

(VkBI 1987 S. 74)

Nr.14 Dritte Verordnung zur Anderung der

Verordnung iiber Umlagen und Melde-

beitrdge zur Deckung der Kosten der

Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr
Bonn 2, den 29. Dezember 1986
A 15/26.20.02-2f

Hiermit wird der Wortlaut der Dritten Verordnung zur Anderung
der Verordnung Uber Umlagen und Meldebeitrdge zur Deckung

der Kosten der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr vom 15.
Dezember 1986 bekanntgegeben.

Die Verordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 238 vom 23. Dezember
1986 verkiindet worden.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Klimke

Dritte Verordnung
2ur Anderung der Verordnung iiber Umlagen
und Meldebeitridge zur Deckung der Kosten
der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr

Vom 15. Dezember 1986

Auf Grund des § 75 Abs. 2 und des § 97 d Abs. 5 des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10.
Mairz 1983 (BGBI. | S. 256) wird verordnet:

Artikel 1

Die Verordnung lber Umlagen und Meldebeitrdge zur Deckung
der Kosten der Bundesanstait fiir den Giiterfernverkehr vom 22.
Juli 1983 (BAnz. S. 7613), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
20. Dezember 1984 (BAnz. S. 14 201), wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 Satz 2 wird der Satzteil ,,, zuletzt gedndert durch
Verordnung (EWG) Nr. 3515/82 des Rates vom 21. Dezem-

ber 1982 (ABI. EG Nr. L 369 S. 2)" durch die Worte ,,in der
jeweils geltenden Fassung* ersetzt.

In Absatz 2 Buchstabe ¢ wird der Satzteil ,,, gedndert durch
Verordnung TSU Nr. 1/84 vom 8. Februar 1984 (BAnz. S.
1985)" durch die Worte ,,in der jeweils geltenden Fassung“
und die Bezugnahme auf ,,§ 24 Abs. 10 der Anlage zu § 1
der Verordnung TSU Nr. 3/83“ durch die Bezugnahme auf
.»§ 24 Abs. 12 der Anlage zu § 1 der Verordnung TSU Nr. 3/
83" ersetzt.

In Absatz 6 Satz 2 wird die Bezugnahme auf ,§§ 15 und 16
der Tarifiiberwachungs-Verordnung GUKG in der Fassung
der Bekanntmachung vom 7. Juni 1973 (BGBI. | S. 573), zu-
letzt gedndert durch Verordnung vom 4. September 1979
(BGBI. | S. 1566)," durch die Bezugnahme auf ,,§§ 11 und
12 Abs. 1 der Tarifiiberwachungs-Verordnung GUiKG vom
11. Dezember 1984 (BGBI. | S. 1518)" ersetzt.

In Absatz 7 wird die Bezugnahme auf ,,§ 4 Abs. 6, §§ 5 und
11 der Tarifliberwachungs-Verordnung GUKG*“ durch die
Bezugnahme auf ,§ 4 Abs. 4 und § 9 der Tarifiberwa-
chungs-Verordnung GUKG" ersetzt.

b)

<)

d)

N

. § 6 erhélt folgende Fassung:

~§6
Meldebeitrag der Werkfernverkehr betreibenden Unternehmen

(1) Unternehmen des Werkfernverkehrs haben fiir jedes Kraft-
fahrzeug, fiir das eine Meldebestéatigung (§ 52 Abs. 4 des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes) erteilt ist, jahrlich einen Meldebeitrag zu
zahlen. Wird das Kraftfahrzeug wéhrend des Kalenderjahres
nach § 52 Abs. 4 Satz 2 des Giiterkraftverkehrsgesetzes abge-
meldet, so bleibt die Pflicht zur Zahiung des Meldebeitrags un-
berihrt.

(2) Wird ein Kraftfahrzeug nach § 52 Abs. 4 Satz 2 des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes abgemeldet, so ist fiir ein Ersatzfahrzeug
im gleichen Kalenderjahr ein Meldebeitrag nicht zu entrichten.
Bei Uberfiihrungs- und Probefahrten im Sinne des § 28 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung ist fiir das zweite und je-
des weitere Kraftfahrzeug, welches das Unternehmen innerhaib
eines Kalenderjahres mit dem gleichen roten Kennzeichen ver-
wendet, ein Meldebeitrag nicht zu entrichten.

(3) Wechselt der Inhaber eines Unternehmens oder treten bei
Personengeselischaften Verdnderungen im Geselischafterbe-
stand ein, so sind innerhalb desselben Jahres Meldebeitrdge
nicht erneut zu entrichten.
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(4) Unternehmen, die mildtdtigen oder kirchlichen Zwecken die-
nen (§§ 53 und 54 der Abgabenordnung), sind von der Pflicht
zur Zahlung des Meldebeitrags befreit."

. § 8 erhdlt folgende Fassung:
~§8
Hdéhe der Umlagen und Meldebeitrdage

(1) Die Umlage der Unternehmer des Giiterfernverkehrs (§ 1)

sowie der Unternehmer des Giiternahverkehrs (§ 2) betrégt fiir

die ab 1. Januar 1987 ausgefiihrten Beférderungen 1,78 vom

Hundert der Frachtumsitze, die auf Entgelten nach verbindii-

chen Tarifen oder zuldssigen Sonderabmachungen beruhen,

und 1,03 vom Hundert der Frachtumsitze, die auf Entgelien
nach Referenztarifen beruhen. Sie betrédgt einheitlich 0,28 vom

Hundert der Frachtumsiatze, soweit der Unternehmer seine

Frachtunterlagen von einer Frachtenpriifstelle vorpriifen 146t,

die von der Bundesanstalt zugelassen ist, oder soweit der Un-

ternehmer von der Deutschen Bundesbahn beschiftigt wird

(§ 47 des Giiterkraftverkehrsgesetzes) oder seine Frachtunter-

lagen von der Deutschen Bundesbahn vorgepriift werden.

(2) Der jéhrliche Meldebeitrag der Unternehmer, die Giiternah-

verkehr oder Umzugsverkehr oder Giiternahverkehr und Um-

zugsverkehr betreiben (§§ 3 und 4), wird nach folgender Maf3-
gabe erhoben:

1. Der Meldebeitrag bemiBt sich grundsétzlich nach der Anzahl
der Kraftfahrzeuge, die der Unternehmer wihrend des Kalen-
derjahres in seinem Unternehmen zur Verfiigung hat und de-
ren zuldssige Nutzlast einschlieBlich der Nutzlast des Anhan-
gers 4 Tonnen libersteigt.

Der Meldebeitrag betrégt hiernach

a) bei einem Kraftfahrzeug
finfundsiebzig Deutsche Mark (Gruppe 1),
b) bei zwei Kraftfahrzeugen
einhundertfiinfundvierzig Deutsche Mark (Gruppe i),
c) bei drei Kraftfahrzeugen
zweihundert Deutsche Mark (Gruppe lll),
d) bei vier bis sieben Kraftfahrzeugen
dreihundert Deutsche Mark (Gruppe IV)
e) bei acht bis zehn Kraftfahrzeugen
vierhundertfiinfunddrei3ig Deutsche Mark (Gruppe V),
f) bei mehr als zehn Kraftfahrzeugen

finfhundertvierzig Deutsche Mark (Gruppe VI).

. Erlischt die Zulassung eines Kraftfahrzeuges (§ 27 Abs. 5 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung), geht ein Kraftfahr-
zeug auf einen anderen Halter iber (§ 27 Abs. 3 der Strafien-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung) oder féllt sonst ein im Unter-
nehmen verwendetes Kraftfahrzeug aus technischen Grin-
den voriibergehend aus, so bleibt ein fiir dieses Kraftfahr-
zeug verwendetes Ersatzfahrzeug bei der Bemessung nach
Nummer 1 auBBer Betracht.

. Betreibt der Unternehmer auch Giiterfernverkehr oder Werk-
verkehr, so kann er beantragen, daB bei der Feststellung der
fur ihn nach Nummer 1 Buchstaben b bis f magebenden
Gruppe diejenigen Kraftfahrzeuge unberiicksichtigt bleiben,
die er nachweislich im Giternahverkehr und Umzugsverkehr
nicht verwendet.

. Betreibt der Unternehmer Giiternahverkehr oder Umzugsver-

kehr oder Giiternahverkehr und Umzugsverkehr ausschief3-

lich mit Kraftfahrzeugen, deren zuléssige Nutzlast einschlie3-
lich der Nutzlast des Anhédngers 4 Tonnen nicht Ubersteigt,
so betrdgt der Meldebeitrag unabhéngig von der Anzahl der

Kraftfahrzeuge flinfundfiinfzig Deutsche Mark (Gruppe VIi).
Hat der Unternehmer wihrend des Kalenderjahres aus-

schlieBlich Umsétze erzielt, fir die er nach § 2 Umlage zu ent-

richten hat, so ist er von der Zahlung eines Meldebeitrags be-
freit.

. Der nach Nummern 1 oder 4 zu entrichtende Meldebeitrag
der Umzugsverkehr betreibenden Unternehmer (§ 4) erhoht
sich fiir die ab 1. Januar 1987 ausgefiihrten Beférderungen,
fur die der Unternehmer nach Maflgabe des § 14 der Tarif-

liberwachungs-Verordung GUKG Unterlagen zur Tarifiiber-
wachung vorzulegen hat, um zwanzig Deutsche Mark und
fiinfzig Pfennige je Beforderungsfall (Umzugsvertrag nach §
16 Abs. 1 der Anlage zu § 1 der Verordnung TSU Nr. 3/83).
Dieser Erhdhungsbetrag erméBigt sich auf vier Deutsche
Mark und fiinfzig Pfennige je Beforderungstfall, wenn der Un-
ternehmer eine von der Bundesanstalt zugelassene Frach-
tenpriifstelle mit der Vorlage seiner Unterlagen beauftragt
hat. )

(3) Fiir jedes Kalenderjahr betrdgt

1. der Meldebeitrag der Abfertigungsspediteure (§ 5) einhun-
dertsiebzig Deutsche Mark,

2. der Meldebeitrag der Unternehmen des Werkfernverkehrs fiir
jedes Kraftfahrzeug, fiir das eine Meldebetatigung erteilt ist
(§ 6), neunzig Deutsche Mark,

3. die Umlage der Deutschen Bundesbahn fiir jedes Kraftfahr-
zeug (§ 7) funfundneunzig Deutsche Mark.*

4. § 9 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 Satz 6 wird die Bezugnahme auf ,,§ 1 der Ver-
ordnung tlber die Tarifiberwachung im Umzugsverkehr®
durch die Bezugnahme auf ,.§ 14 der Tarifliberwachungs-
Verordnung GiiKG*" ersetzt.

In Absatz 3 werden die Sétze 3 und 4 durch folgenden neu-
en Satz 3 ersetzt:

»Erlischt die Bestellung zum Abfertigungsspediteur vor dem
31. Juli oder wird ein Kraftfahrzeug des Werkfernverkehrs
nach § 52 Abs. 4 Satz 2 des Giiterkraftverkehrsgesetzes vor
dem 31. Juli abgemeldet, so ist der Meldebeitrag bei Erl6-
schen der Bestellung oder bei Abmeldung des Kraftfahrzeu-
ges zu zahlen.*

b)

Artikel 2
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes
in Verbindung mit § 105 des Guterkraftverkehrsgesetzes auch im
Land Berlin.

Artikel 3
Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1987 in Kraft.

Bonn, den 15. Dezember 1986
Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung

(VkBI 1987 S. 79) AlfredBayer

Nr.15 Sechste Verordnung zur Anderung stra-
Benverkehrsrechtlicher Vorschriften

Bonn, den 15. Januar 1987
StV 11/8tV 15/36.05.05-14

Nachstehend gebe ich die Sechste Verordnung zur Anderung
straBBenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 31. Dezember 1986
(BGBI. 1987 | S. 80) nebst Begriindung bekannt. Nummer 2 des
Bundesgesetzblattes ist am 9. Januar 1987 erschienen, so daB die
Verordnung gemiB Artikel 5 am 10. Januar 1987 in Kraft getreten
ist.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

Keller

Sechste Verordnung
zur Anderung strafienverkehrsrechtlicher Vorschriften
vom 31. Dezember 1986
Auf Grund des

1.§2b Abs. 2 Satz 2, § 6 Abs. 1 Nr. 1 und 1 aund § 6 a Abs. 1
Nr. 1 Buchstabe a, Abs. 2 des StraBenverkehrsgesetzes in der
im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer 9231-1, ver-
Gtfentlichten bereinigten Fassung,

— § 2b Abs. 2 Satz 2 eingefiigt, § 6 Abs. 1 Nr. 1 gedndert, Nr.
1 a eingefiigt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Mai 1986
(BGBI. 1 S. 700),
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— § 6aAbs. 1 Nr. 1 Buchstabe a, Abs. 2 zuletzt gedndert durch
das Gesetz vom 6. April 1980 (BGBI. 1 S. 413),

2. sowie des § 31 Abs. 6 und des § 34 a Abs. 2 des Fahrlehrerge-
setzes vom 25. August 1969 (BGBI. | S. 1336), die durch Artikel
2 des Gesetzes vom 13. Mai 1986 (BGBI. | S. 700) eingefiigt
oder geadndert worden sind,

wird vom Bundesminister fur Verkehr mit Zustimmung des Bun-

desrates verordnet:

Artikel 1

Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 15. November 1974 (BGBI. | S. 3193; 1975 |

S. 848), zuletzt geéndert durch die Verordnung vom 16. Juli 1986

(BGBI. | S. 1021), wird wie folgt geéndert:

1. In der inhaltsiibersicht werden nach dem Hinweis auf § 12 a fol-
gende Hinweise eingefiigt:

Ausnahmen von der Probezeit .............cccoevneiineiiennes § 12b
Anrechnung der Probezeit
bei Fahrerlaubnissen nach § 14 ..........cccooviiiinienencnnee § 12¢

Anordnung der Nachschulung
und der erneuten Ablegung
der Befahigungsprifung .......cccceeeeiieeciinnnnicniennnen. § 12d

Anordnung der Nachschulung

und weiterer MaBnahmen bei Inhabern
einer besonderen Fahrerlaubnis

zu dienstlichen Zwecken .

Nachschulungskurse ...........ccovieiiinininenes

Besondere Nachschulungskurse
nach § 2 b Abs. 2 Satz 2
des StraBenverkehrsgesetzes ...

Teilnahmebescheinigung ..., § 12h".

2. In § 8 Abs. 2 Nr. 5 werden nach dem Wort ,,zusétzlich" folgende
Worte eingefligt:
.eine vom Fahrlehrer ausgestellte Ausbildungsbescheinigung
(§ 11 Abs. 2), in der die Stundenzahl des vorgeschriebenen
theoretischen Unterrichts sowie dessen Durchfiihrung anzuge-
ben ist, sowie*.

3.In § 8 a Abs. 4 Nr. 7 werden in Satz 2 die Worte ,,ist anzuerken-
nen* durch die Worte ,.kann anerkannt werden" ersetzt.

4. § 10 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 2 Nr. 2 werden nach dem Wort ,,Datumsangabe* fol-
gende Worte eingefiigt:

..jedoch unter Angabe der Dauer der Probezeit nach § 2 a
des StraBenverkehrsgesetzes,”.

Satz 4 wird durch folgende Sétze 4 und 5 ersetzt:

.Er oder die Verwaltungsbehdrde oder die von ihr be-
stimmte Stelle hdndigt, wenn die Priifungen bestanden sind,
den Fiihrerschein nach dem Einsetzen des Aushédndigungs-
datums und des Datums des Ablaufs der Probezeit aus; das
Datum des Ablaufs der Probezeit ist mit den Worten ,Fahrer-
laubnis unbefristet giiltig, Probezeit (§ 2a StVG) bis
............. ' auf Seite 4 des Fuhrerscheins (Muster 1)
einzusetzen. Hat der Sachverstédndige oder Priifer den Fiih-
rerschein ausgehindigt, so hat er dies der Verwaltungsbe-
hdrde unter Angabe des Aushéndigungsdatums sowie des
Datums des Ablaufs der Probezeit mitzuteilen.*
c) Der bisherige Satz 5 wird Satz 6.
5. § 11 wird wie folgt geédndert:

a) In § 11 Abs. 2 werden nach Satz 2 folgende Sitze angefiigt:
.Der Prifling hat ferner vor der praktischen Prifung dem
Sachverstdndigen oder Priifer eine vom Fahrlehrer ausge-
stellte Ausbildungsbescheinigung zu iibergeben; in der Be-
scheinigung sind Familienname und Vornamen, Tag der Ge-
burt und Anschrift des Priiflings, die Stundenzahl der nach
§ 5 Abs. 3 der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung fiir die be-
antragte Fahrerlaubnisklasse vorgeschriebenen Ausbil-
dungsfahrten und die Stundenzahl des vorgeschriebenen

b

~

theoretischen Unterrichts anzugeben sowie die Durchfiih-
rung dieser Ausbildungsfahrten und des theoretischen Un-
terrichts zu bestétigen. Die Bescheinigung muf3 vom Fahr-
lehrer und vom Prifling unter Angabe des Ausstellungsda-
tums unterschrieben sein. Der Sachverstandige oder Priifer
hat die Bescheinigung darauf zu Uberpriifen, ob die in ihr
enthaltenen Angaben zum Umfang der Ausbildung minde-
stens dem nach der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung vor-
geschriebenen Umfang entsprechen. Ergibt sich dies nicht
aus der Ausbildungsbescheinigung, findet die praktische
Priifung nicht statt.“

In § 11 wird nach Absatz 2 folgender Absatz 2 a eingefiigt:
(2 a) Bei der erneuten praktischen Befdhigungspriifung
nach § 2 a des StraBenverkehrsgesetzes muf3 der Priifling
durch einen Fahriehrer begleitet werden.”

c) In § 11 Abs. 8 wird der Punkt gestrichen; folgende Worte
werden angefiigt:

,.und fiigt die ihm vor der Priifung iibergebene Ausbildungs-
bescheinigung bei.*

b

~

. Nach § 12 a werden die folgenden §§ 12 b bis 12 h eingefiigt:

.§12b
Ausnahmen von der Probezeit

Ausgenommen von den Regelungen iiber die Probezeit nach
§ 2 a des StraBenverkehrsgesetzes sind Fahrerlaubnisse der
Klassen 4 und 5. Bei erstmaliger Erweiterung einer Fahrerlaub-
nis der Klasse 4 oder 5 auf eine der anderen Klassen ist die
Fahrerlaubnis der Klasse, auf die erweitert wird, auf Probe zu
erteilen.
§12¢
Anrechnung der Probezeit
bei Fahrerlaubnissen nach § 14

(1) Bei erstmaliger Erteilung einer allgemeinen Fahrerlaubnis
nach § 14 Abs. 3 an den Inhaber einer von einer Dienststelle der
Bundeswehr, der Deutschen Bundesbahn, der Deutschen Bun-
despost, des Bundesgrenzschutzes oder der Polizei zu diensili-
chen Zwecken erteilten Fahrerlaubnis ist die Zeit seit deren Er-
werb auf die Probezeit anzurechnen.

(2) Hatte die Dienststelle vor Ablauf der Probezeit fiir die zu
dienstlichen Zwecken erteilte Fahrerlaubnis den Fiihrerschein
nach § 14 Abs. 2 eingezogen, beginnt mit der Erteilung einer
allgemeinen Fahrerlaubnis eine neue Probezeit, jedoch nur im
Umfang der Restdauer der vorherigen Probezeit.

§12d
Anordnung der Nachschulung
und der erneuten Ablegung der Befahigungspriifung

Die Anordnung der Nachschulung und der erneuten Ablegung
der Befdahigungspriifung nach § 2a Abs. 2 des StraBenver-
kehrsgesetzes erfolgt schriftlich unter Angabe der Verkehrszu-
widerhandlungen, die zu der Anordnung gefiihrt haben; dabei
ist eine angemessene Frist zu setzen. Die schriftliche Anord-
nung ist bei der Anmeldung zu einem Nachschulungskurs dem
Kursleiter vorzulegen. Der Kursleiter darf die aus der schriftli-
chen Anordnung ersichtlichen personenbezogenen Daten Drit-
ten nicht ohne Einwilligung des Betroffenen mitteilen und sie
nicht fiir andere Zwecke als fiir die Durchfiihrung des Nach-
schulungskurses verwenden.

§12e
Anordnung der Nachschulung
und weiterer Mainahmen
bei Inhabern einer besonderen Fahrerlaubnis
zu dienstlichen Zwecken

Hat ausschlieBlich eine Dienststelle der Bundeswehr, der Deut-
schen Bundesbahn, der Deutschen Bundespost, des Bundes-
grenzschutzes oder der Polizei eine Fahrerlaubnis zu dienstli- .
chen Zwecken erteilt, so sind fiir die Anordnung von MaBnah-
men nach § 2 a Abs. 2, 4 und 5 des StraBenverkehrsgesetzes
innerhalb der Probezeit deren Dienststellen zustdndig. Die Zu-
standigkeit bestimmt der zustidndige Fachminister, soweit sie
nicht landesrechtlich geregelt wird. Ist daneben eine allgemei-
ne Fahrerlaubnis erteilt, so treffen die Anordnungen aus-
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schliefilich die nach Landesrecht zustindigen Verwaltungsbe-
hérden.
§12f
Nachschulungskurse

(1) Die Nachschulung ist in Gruppen mit mindestens 6 und
héchstens 12 Teiinehmern durchzufiihren. Sie besteht aus
einem Kurs mit 4 Sitzungen von jeweils 135 Minuten Dauer in
einem Zeitraum von nicht mehr als 4 Wochen; jedoch darf an
einem Tag nicht mehr als eine Sitzung stattfinden. Zusatzlich ist
zwischen der ersten und der zweiten Sitzung eine Fahrprobe
durchzufiihren, die der Beobachtung des Fahrverhaltens der
Kursteilnehmer dient. Die Fahrprobe soll in Gruppen mit 3 Teil-
nehmern durchgefiihrt werden, wobei die reine Fahrzeit jedes
Teilnehmers 30 Minuten nicht unterschreiten darf. Dabei ist ein
Fahrzeug zu verwenden, das den Anforderungen des § 5 Abs. 1
und 2 der Durchfiihrungsverordnung zum Fahriehrergesetz
entspricht; jeder Teilnehmer an der Fahrprobe soll méglichst
ein Fahrzeug der Klasse fiihren, mit dem vor allem die zur An-
ordnung der Nachschulung fiihrenden Verkehrszuwiderhand-
lungen begangen worden sind.

(2) In den Kursen sind die Verkehrszuwiderhandlungen, die bei
den Teilnehmern zur Anordnung der Nachschulung gefiihrt ha-
ben, und die Ursachen dafiir zu diskutieren und daraus ablei-
tend allgemein die Probleme und Schwierigkeiten von Fahran-
fangern zu erdrtern. Durch Gruppengespriche, Verhaltensbe-
obachtung in der Fahrprobe, Analyse problematischer Ver-
kehrssituationen und durch weitere Informationsvermittiung
soll ein sicheres und riicksichtvolles Fahrverhalten erreicht
werden. Dabei soll insbesondere die Einstellung zum Verhalten
im StraBenverkehr geédndert, das Risikobewufisein gefdrdert
und die Gefahrenerkennung verbessert werden.

§129
Besondere Nachschulungskurse
nach § 2 b Abs. 2 Satz 2
des Strafienverkehrsgesetzes

(1) Inhaber von Fahrerlaubnissen auf Probe, die wegen Zuwi-
derhandlungen nach den §§ 315 c Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a,
316, 323 a des Strafgesetzbuches oder § 24 a des StraB3enver-
kehrsgesetzes an einem Nachschulungskurs teilzunehmen ha-
ben, sind, auch wenn sie noch andere Verkehrszuwiderhand-
lungen begangen haben, einem besonderen Nachschulungs-
kurs zuzuweisen.

(2) Ist die Fahrerlaubnis wegen einer innerhalb der Probezeit
begangenen Zuwiderhandiung nach den §§ 315 c Abs. 1 Nr. 1
Buchstabe a, 316, 323 a des Strafgesetzbuches oder § 24 a des
StraBenverkehrsgesetzes entzogen worden, so darf eine neue
Fahrerlaubnis unbeschadet der librigen Voraussetzungen nur
erteilt werden, wenn der Antragsteller nachweist, daf3 er an
einem besonderen Nachschulungskurs teilgenommen hat.

(3) Die besondere Nachschulung ist in Gruppen mit mindestens
6 und héchstens 12 Teilnehmern durchzufiihren. Sie besteht
aus einem Kurs mit einem Vorgesprach und 3 Sitzungen von je-
weils 180 Minuten Dauer in einem Zeitraum von mindestens 2
Wochen und nicht mehr als 4 Wochen sowie der Anfertigung
von Kursaufgaben zwischen den Sitzungen.

(4) In den Kursen sind die Ursachen, die bei den Teilnehmern
zur Anordnung der Nachschulung gefiihrt haben, zu diskutie-
ren und Mdoglichkeiten fiir ihre Beseitigung zu erdrtern. Wis-
sensliicken der Kursteilnehmer lber die Wirkung des Alkohols
auf die Verkehrsteilnehmer sollen geschlossen und individuell
angepafite Verhaltensweisen entwickelt und erprobt werden,
um Trinkgewohnheiten zu &dndern und Trinken und Fahren
kiinftig zuverldssig zu trennen. Durch die Entwicklung geeig-
neter Verhaltensmuster sollen die Kursteilnehmer in die Lage
versetzt werden, einen Riickfall in weitere Verkehrszuwider-
handlungen unter AlkoholeinfluB3 zu vermeiden.

(5) Die besonderen Nachschulungskurse diirfen nur von Kurs-
leitern durchgefiihrt werden, die von der zusténdigen obersten
Landesbehorde oder der nach Landesrecht zustdndigen Stelle
oder von dem fiir die in § 12 e Satz 1 genannten Dienstbereiche

jeweils zustdndigen Fachminister oder der von ihm bestimmten
Stelle anerkannt worden sind. Die amtliche Anerkennung als
Kursleiter darf nur erteilt werden, wenn der Bewerber folgende
Voraussetzungen erfiillt:

1. AbschluB eines Hochschulstudiums als Diplom-Psychologe,

2. Nachweis einer verkehrspsychologischen Ausbildung bei
einer Universitét oder bei einer amtlich anerkannten Untersu-
chungs- oder Obergutachterstelle,

3. Kenntnisse und Erfahrungen in der Untersuchung und Be-
gutachtung der Eignung von Kraftfahrern, die Zuwiderhand-
lungen gegen Vorschriften iiber das Fithren von Kraftfahr-
zeugen unter AlkoholeinfluB3 begangen haben,

4. Ausbildung und Erfahrung als Kursleiter in Kursen fiir Kraft-
fahrer, die Zuwiderhandlungen gegen Vorschriften iiber das
Fiihren von Kraftfahrzeugen unter Alkoholeinflul begangen
haben,

5. Vorlage eines sachgerechten, auf wissenschaftlicher Grund-
lage entwickelten Nachschulungskonzeptes.

6. Nachweis geeigneter Raumlichkeiten sowie einer sachge-
rechten Ausstattung.
AuBerdem diirfen keine Tatsachen vorliegen, die den Kursleiter
fiir die Fiihrung eines Nachschulungskurses als unzuverlédssig
erscheinen lassen. Die Anerkennung kann mit Auflagen, insbe-
sondere hinsichtlich der Aufsicht Gber die Durchfiihrung der
Nachschulungskurse sowie der Teilnahme an Fortbildungs-
maBnahmen, verbunden werden.
(6) Die Aufsicht obliegt den nach Absatz 5 Satz 1 fiir die Aner-
kennung zustidndigen Behdrden oder Stellen; diese kénnen
sich hierbei geeigneter Personen oder Stellen bedienen.
§12h
Teilnahmebescheinigung
(1) Uber die Teilnahme an einem Nachschulungskurs nach
§ 121 oder § 12 g ist vom Kursleiter eine Bescheinigung zur
Vorlage bei der Verwaltungsbehdrde auszustellen. Die Beschei-
nigung muf3
1. den Familiennamen und Vornamen, den Tag der Geburt und
die Anschrift des Kursteilnehmers,
2. die Bezeichnung des Kursmodells,
3. Angaben lber Umfang und Dauer des Kurses
enthalten. Sie ist vom Kursleiter und vom Kursteilnehmer unter
Angabe des Ausstellungsdatums zu unterschreiben.
(2) Die Ausstellung einer Teilnahmebescheinigung ist vom
Kursleiter zu verweigern, wenn der Kursteilnehmer nicht an al-
len Sitzungen des Nachschulungskurses und an der Fahrprobe
teilgenommen oder bei einem besonderen Nachschulungskurs
nach § 12 g die Anfertigung von Kursaufgaben verweigert hat.”

. § 15 Abs. 2 Satz 2 erhilt folgende Fassung:

,Fuhrt der Antragsteller den Nachweis ausreichender Fahrpra-
xis nach Satz 1 nicht, so sind lediglich die §§ 8 a und 8 b sowie
§ 11 Abs. 2 Satz 3 bis 5 und Abs. 3 Nr. 3 (praktischer Teil der
Befdhigungspriifung) nicht anzuwenden; § 8 Abs. 2 Nr. 5 gilt
entsprechend.”

. § 69 a Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 10 erhilt folgende Fassung:

,10. entgegen § 15d Abs. 1 einen Kraftomnibus, ein Taxi,
einen Mietwagen, einen Krankenkraftwagen oder einen
Personenkraftwagen fiihrt, mit dem Ausflugsfahrten
oder Ferienziel-Reisen (§ 48 Personenbeférderungsge-
setz) durchgefiihrt werden, oder hinter einem Kraftfahr-
zeug einen Omnibusanhédnger mitfiihrt, obwohl er die
dazu erforderliche Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforde-
rung nicht besitzt,*.

b) In Nummer 12 werden die Worte ,eines Kraftdroschken-*
durch die Worte ,,eines Taxi-" ersetzt.

.In § 72 Abs. 2 wird in der Bestimmung zu § 18 Abs. 2 Nr. 4a

(Leichtkraftrader) folgender Satz angefligt:

.Kraftrdder mit einem Hubraum von nicht mehr als 80 cm? und
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
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von nicht mehr als 80 km/h, die vor dem 1. April 1986 erstmals
in den Verkehr gekommen sind und eine Nennleistungsdreh-
zah! von mehr als 6000 min-! haben, gelten allgemein als Kraft-
rad.“ . :

Artikel 2

Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen

im Straienverkehr
Die Anlage zu § 1 der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen im Stra-
Benverkehr vom 26. Juni 1970 (BGBI. | S. 865, 1298), zuletzt geén-
dert durch Verordnung vom 22. Oktober 1984 (BGBI. | S. 1291)
wird wie folgt gedndert:
1. Nach § 5 wird folgender § 5 a eingefiigt:

.§5a

Gebiihren im Zusammenhang mit schadstoffarmen und bedingt

schadstoffarmen Fahrzeugen

Soweit Amtshandlungen Voraussetzung fiir die Anerkennung

eines Fahrzeugs als schadstoffarm oder bedingt schadstoffarm

sind, werden Geblihren nach den Nummern 221, 223.2 und 228

des Gebiihrentarifs nicht erhoben.”

2. Der 1. Abschnitt — Gebiihren des Bundes — wird wie folgt geén-
dert:

a) Unterabschnitt A.2. erhalt die Uberschrift , Erfassung von
Fahrzeugen und von Fahrerlaubnissen auf Probe*.

b) Nach der Gebilihrennummer 124 wird folgende Gebiihren-
nummer eingefiigt:

.125 Aufstellung der Erfassungsunterlagen fiir Fahreriaub-
nisse der Fahranfidnger 1,50“.
3. Der 2. Abschnitt — Gebiihren der Behdrden im Landesbereich —
wird wie folgt geédndert:

a) Die Uberschrift nach ,,A." erhilt folgende Fassung:

»A. StraBenverkehrsgesetz, StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung*.

b) Bei den Gebiihrennummern 202.1 und 203.1 wird jeweils
der Betrag ,,28,00" durch den Betrag ,,31,00" und bei der
Gebiihrennummer 207 der Betrag ,,18,00“ durch den Be-
trag ,,20,00" ersetzt.

¢) Nach der Gebuhrennummer 215 werden folgende Gebiih-
rennummern eingefiigt:
aa) ,,216 Mitteilung der Fahrerlaubnisse auf Probe an das

Kraftfahrt-Bundesamt (§ 2 ¢ StVG) 6,00*
bb) ,,217 Anordnung der Nachschulung oder der Wieder-
holungspriifung (§ 2 a StVG) 38,00*.
d) Die Uberschrift nach ,,D.“ erhilt folgende Fassung:
.D. Fahrlehrergesetz. StraBenverkehrsgesetz”. .

e) Die Geblihrennummer 302.1 erhélt folgende Fassung:

.der Fahrlehrerlaubnis, gegebenenfalls einschlie3lich der
Ausfertigung eines Fahrlehrerscheins, der Nachschulungs-
erlaubnis (§ 31 FahrlG) oder der amtlichen Anerkennung als
Leiter von Nachschulungskursen fiir alkoholauffillige Fahr-
anfanger (§ 2 b StVG) 48,00“.

f) Die Gebithrennummern 302.2 und 306.2 entfallen.

g) Die Gebiihrennummer 306.1 erhilt folgende Fassung:
~der Fahrlehrerlaubnis oder ihrer Erweiterung, der Nach-
schulungserlaubnis oder der Anerkennung als Leiter von
Nachschulungskursen fiir alkoholaufféllige Fahranfinger
48,00 bis 121,00“.

h) Die Gebilihrennummer 308.1 erhélt folgende Fassung:
.einer Fahrschule oder Zweigstelle sowie von Nachschu-
lungskursen 36,00 bis 399,00“.

4. Der 3. Abschnitt Buchstabe A Nr. 1 — Priifung von Bewerbern
um eine Fahrerlaubnis — wird wie folgt ergénzt:

a) Nach der Gebiihrennummer 401.9 werden folgende Gebiih-
rennummern eingefiigt:

.401 a Priifung fiir eine Fahrerlaubnis entsprechend
den Vorschriften des § 11 Abs, 2 und 4 StVZO in
Verbindung mit der Anlage XXVI

401 a.1 der Klasse 1 (60 Min.) 129,00
401 a. 1 a der Klasse 1a (45 Min.) 100,00
401 a. 1 b der Klasse 1b (30 Min.) 71,00
401 a.2 der Klasse 2 (60 Min.) 147,00
401 a.3 der Klasse 3 (45 Min.) 100,00
401 a. 4 der Klasse 4 (30 Min.) 71,00
401 a.5 derKlasse5 8,00
401 a.6 derKlassen 1 und 2 258,00
401 a.7 derKlassen1aund3 185,00
401 a.8 nach § 15 StvZO 20,00
401 a. 9 Priifung fiir eine Bescheinigung
nach § 4 a StVZO (Mofa 25) 7,00*
b) Dem Text der Gebiihrennummer 403 wird folgender Satz
angefiigt:

.Verkiirzt sich die Dauer der praktischen Priifung nach An-
lage XXVI Abschnitt Il Nr. 1 und 3 zur StVZO, so erméBigt
sich die Gebiihr entsprechend.*

Artikel 3

Anderung der Durchfiihrungsverordnung
zum Fahrlehrergesetz

Die Durchfiihrungsverordnung zum Fahrlehrergesetz vom 16.
September 1969 (BGBI. | S. 1763), zuletzt gedndert durch Artikel 3
der Verordnung vom 13. Dezember 1985 (BGBI. | S. 2276), wird
wie folgt gedndert:

1. Nach § 10 wird folgender neuer Abschnitt 3 eingefiigt:

3. Anforderungen an Einweisungslehrgidnge zum Erwerb der
Nachschulungserlaubnis
§ 11
Inhalit der Einweisungslehrgénge

(1) Einweisungslehrgdnge zum Erwerb der Nachschulungser-
laubnis nach § 31 des Fahrlehrergesetzes sollen den Teilneh-
mern die zur Durchfiihrung von Nachschulungskursen nach
§ 2b Abs. 1 des StraBenverkehrsgesetzes erforderlichen Kennt-
nisse und Fihigkeiten vermitteln. Der nach § 12 f Abs. 2 der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vorgeschriebene Inhalt
der Nachschulungskurse ist wesentlicher Gegenstand der
Lehrgénge.

(2) Die Lehrgédnge sind unter Anwendung gruppenorientierter
Lehrmethoden durchzufithren. Die Teilnehmer sind vor allem
mit Methodik und Technik der Kursmoderation als Arbeitsform
vertraut zu machen. Sie sollen durch aktive Mitarbeit, insbeson-
dere durch Teilnahme an Rollenspielen und Moderationsiibun-
gen einschlieBlich eigener Moderation, fremde Verhaltenswei-
sen verstehen lernen und eigene Verhaltensweisen, die fir eine
erfolgversprechende, eigenverantwortlicke Durchfiihrung von
Nachschulungskursen von Bedeutung sind, einiiben.

§11a
Dauer und Leitung der Lehrgédnge

(1) Die Lehrgénge sind an mindestens 6 mdglichst aufeinander-
folgenden Tagen mit tédglich 9 Stunden zu 45 Minuten durchzu-
flihren. Die Zahl der Teilnehmer darf 6 nicht unterschreiten und
15 nicht iiberschreiten. Die Leitung erfolgt gemeinsam durch je
eine der in Absatz 2 Nr. 1 und 2 genannten Lehrkrifte.

(2) Zur Leitung ist berechtigt, wer

1. a) die Voraussetzungen des § 31 Abs. 2 Nr. 1 und 2 des
Fahrlehrergesetzes erfiillt oder als Fahrlehrer an einer
amtlich anerkannten Fahrlehrerausbildungsstitte (§ 7
Abs. 1 Nr. 3) hauptberuflich ausbildet und

b) Uber Erfahrungen in der Durchfiihrung von durch die zu-
standige oberste Landesbehérde anerkannten Nachschu-
lungskursen oder liber vergleichbare Erfahrungen in der
Moderationstechnik verfiigt, oder

2. die Voraussetzungen des § 7 Abs. 1 Nr. 4 erfiilit, mindestens

die Fahrerlaubnis der Klasse 3 besitzt sowie iiber Kenntnisse

und Erfahrungen in gruppenorientierten Lernprozessen und
der Erwachsenenbildung verfiigt,
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und an einem mindestens viertdgigen von der zustdndigen
obersten Landesbehdrde oder der nach Landesrecht zusténdi-
gen Stelle oder von dem fiir die in § 14 Abs. 1 Satz 1 der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-Ordnung genannten Dienstbereiche
jeweils zustédndigen Fachminister anerkannten Einfihrungsse-
minar fiir Lehrgangsleiter teilgenommen hat.
§11b
Erfolgreiche Teilnahme
an einem Einweisungsiehrgang

Die Teilnahme an einem Einweisungslehrgang war erfolgreich
im Sinne des § 31 Abs. 2 Nr. 3 des Fahriehrergesetzes, wenn
der Teilnehmer an allen Veranstaltungen des Lehrgangs teilge-
nommen und durch aktive Beteiligung, inbesondere bei
Ubungsmoderationen, gezeigt hat, daB er zur Leitung von
Nachschulungskursen beféhigt ist. Uber das Vorliegen dieser
Voraussetzungen entscheidet die Erlaubnisbehdrde bei ihrer
Entscheidung iliber den Antrag auf Erteilung der Nachschu-
lungserlaubnis auf Grund einer Stellungnahme der Lehrgangs-
leiter.”

2. Der bisherige Abschnitt 3 wird Abschnitt 4.

Artikel 4
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritien Uberleitungsgesetzes
in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes vom 13. Mai 1986 (BGBI.
| S. 700) auch im Land Berlin.

. Artikel 5
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Bonn, den 31. Dezember 1986
Der Bundesminister fiir Verkehr
DrW.Dollinger

Begriindung
. Allgemeines
1. Wesentlicher Inhalt der Verordnung

Die Verordnung enthilt vorrangig die zur Durchfiihrung der

Fahrerlaubnis auf Probe ab 1. November 1986 erforderli-

chen Einzelregelungen sowie weitere Durchfiihrungsbe-

stimmungen zu dem Gesetz zur Anderung des StraBenver-

kehrsgesetzes und des Fahrlehrergesetzes vom 13. Mai

1986 (BGBI. 1 S. 700).

Es sind dies insbésondere

~ Inhalt und Handhabung der Ausbildungsbescheinigung,
mit der die ab 1. November 1986 zur Pflicht gemachte
Teilnahme am theoretischen und praktischen Fahrschul-
unterricht dem Priifer und der Fahreriaubnisbehérde ge-
geniber dokumentiert wird,

— Ausnahme der Kiassen 4 und 5 aus den Regelungen zur
Fahrerlaubnis auf Probe,

— Anrechnung von Probezeiten und Anordnungsbefugnis-
se der Sonderfahrerlaubnisbehdrden bei Inhabern von
Fahrerlaubnissen der Bundeswehr, der Deutschen Bun-
desbahn, der Deutschen Bundespost, des Bundesgrenz-
schutzes oder der Polizei,

— nihere Bestimmung des Inhalts der Nachschulungskurse
im Rahmen der Fahrerlaubnis auf Probe, des inhalts der
entsprechenden Teilnahmebescheinigung sowie des An-
ordnungsverfahrens,

— Anordnung besonderer Nachschulungskurse fiir alkohol-
auffillige Fahranfinger sowie Voraussetzungen fiir die
amtliche Anerkennung der Moderatoren solcher Kurse,

— Festlegung der Gebiihrentatbestédnde zur Deckung der
beim Kraftfahrt-Bundesamt und den Landesbehérden
durch die Fahrerlaubnis auf Probe entstehenden Mehrko-
sten, .

— ndhere Bestimmung des Inhalts von Einweisungslehrgén-
gen fir Nachschulungsmoderatoren, der Anforderungen

an die Leiter solcher Lehrgédnge sowie der Vorausset-
zungen fiir die erfolgreiche Teilnahme.

Die Verordnung schopft damit die im Gesetz vom 13. Mai
1986 enthaltenen Erméchtigungsgrundlagen aus. Hinsicht-
lich der allgemeinen Begriindung fiir die Fahrerlaubnis auf
Probe, fiir die Verpflichtung zur Teilnahme am Fahrschul-
unterricht sowie fiir die sich daraus ergebenden Einzelrege-
lungen der Verordnung kann insoweit auf die Begriindung
zum Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des StraBenver-
kehrsgesetzes und des Fahrlehrergesetzes (Bundestags-
Drucksache 10/4490 vom 5. 12. 1985, Sachgebiet 9231)
verwiesen werden.

2. Kosten, Auswirkungen auf das Preisegefiige

Wie in der Begriindung zum o. a. Gesetzentwurf ausgefiihrt,
entstehen im Zusammenhang mit der Einfilhrung der Fahr-
erlaubnis auf Probe Kosten sowohl beim Bund wie auch bei
den StraBenverkehrsbehdrden der Lander (vgl. Abschnitt 5.
der Begriindung).

Der gréBte Teil der entstehenden Kosten kann durch die
Festsetzung entsprechender Gebiihren im Rahmen der Ver-
ordnung gedeckt werden.

Hinsichtlich der Kosten des Bundes geht es dabei insbeson-
dere um den Aufwand fiir die Einrichtung und Fithrung des
Registers liber Fahranfinger beim KBA. Wie-vom KBA in
eingehenden Untersuchungen nachgewiesen, kénnen die-
se Kosten (ca. 1,5 Millionen DM pro Jahr) durch eine in der
Verordnung enthaltene Bundesgebiihr von 1,50 DM ge-
deckt werden, die von jedem Fahranfénger mit Probezeit er-
hoben wird. )

Bei den StraBenverkehrsbehdrden der Lander wird zusétzli-
cher Verwaltungsaufwand im wesentlichen entstehen

— fiir die Ubermittlung der im zentralen Register zu erfas-
senden Daten der Fahrerlaubnisse auf Probe an das
KBA,

— fiir die Anordnung der Nachschulung oder der Wiederho-
lungsprifung bei auffillig gewordenen Inhabern einer
Fahrerlaubnis auf Probe,

— fiir die Erteilung von Nachschulungserlaubnissen und fiir
die amtliche Anerkennung der Leiter von Nachschu-
lungskursen fiir alkoholauffdllige Fahranfianger, ein-
schlieBlich der entsprechenden Gebuhren fiir Riicknah-
me oder Widerruf der entsprechenden Verwaltungsakte,

~ fiir die Uberwachung der Nachschulungskurse.

Auch diese Kosten miissen im Rahmen der Verordnung
durch die Festsetzung entsprechender Gebiihren gedeckt
werden. Hinsichtlich der Hohe der Gebiihrenséatze orientiert
sich die Verordnung an Kostenermittlungen, die bereits in
der Begriindung des Gesetzentwurfs ihren Niederschlag
gefunden hatten bzw. an der Einschatzung der jeweiligen
Kostensituation unter Beriicksichtigung eingehender Erér-
terung der Angelegenheit mit den Landern.

Spirbare Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere
auf das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

Einzelvorschriften

1. Artikel 1 (Anderung der Straienverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung)
— Nr. 1 (Inhaltsiibersicht)

Die Vorschrift enthélt die erforderliche Anpassung der In-
haltsiibersicht.

— Nr. 2 (Anderung von § 8 Abs. 2 Nr. 5)

Die Vorschrift enthélt eine beim Erwerb einer Fahrerlaub-
nis der Klasse 5 erforderliche Ausnahme von dem in § 11
(s. u. Nr. 5) neu geregelten Verfahren der Vorlage der
Ausbildungsbescheinigung (§ 2 Abs. 1 Satz 3 StVG). Aus
den unten zu Nr. 5 angegebenen Griinden wird die Aus-
bildungsbescheinigung normalerweise vor Ablegung der
praktischen Priifung dem amtlich anerkannten Sachver-
stédndigen oder Prifer vorgelegt. Da fiir Klasse 5 jedoch
lediglich eine theoretische Priifung vorgesehen ist, kann
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hier die Ausbildungsbescheinigung gemeinsam mit den
librigen in § 8 genannten Nachweisen beim Fahrerlaub-
nisantrag eingereicht werden.

Nr. 3 (Anderung von § 8 a Abs. 4 Nr. 7)

Einfiigung durch den Bundesrat

Begriindung:

Nach § 8 a Abs. 4 Nr. 7 Satz 2 StVZO wird einem Antrag-
steller ein Rechtsanspruch auf Anerkennung als ,,andere
Stelle” fir die Unterweisung in SofortmaBnahmen am
Unfallort eingerdumt, wenn befdhigtes Ausbildungsper-
sonal, ausreichende Ausbildungsrdume und die notwen-
digen Lehrmittel fiir den theoretischen Unterricht und fiir
die praktischen Ubungen zur Verfiigung stehen.

Die Ausbildung in SofortmaBnahmen durch eine ,,andere
Stelle” muB den gleichen Standard haben wie eine ent-
sprechende Ausbildung durch die anerkannten Hilfsorga-
nisationen. Das Ausbildungsniveau ist nicht gewéhrlei-
stet, wenn eine groBBe Zahl von Einzelpersonen die Unter-
weisung selbstdndig und geschéftsméBig durchfihrt,

weil es nicht méglich ist, die behérdliche Aufsicht (ber

eine Vielzahl ,anderer Stellen” in der gebotenen Weise
wahrzunehmen.

Dariiber hinaus besteht die Gefahr, daB3 wirtschaftliche
Konkurrenzsituationen zu den Hilfsorganisationen auftre-
ten, die dazu fithren kénnen, daB ein flichendeckendes
Ausbildungsangebot, das im Interesse der Biirger erhal-
ten werden mubB, nicht mehr gewéhrleistet werden kann.
Es ist daher erforderlich, die Anerkennung einer ,ande-
ren Stelle” in eine ,, Kann-Bestimmung* zu dndern und in
das Ermessen der zustédndigen Behérde zu stellen.

Nr. 4 (Anderung von § 10 Abs. 1)

Die Vorschrift setzt die Regelung des § 2 a Abs. 1 Satz 5
des StraBenverkehrsgesetzes (,,Das Datum des Ablaufs
der Probezeit ist im Fiihrerschein zu vermerken.“) in die
StVZO um. Bei dieser Gelegenheit wird durch den Hin-
weis auf die Verwaltungsbehoérde oder die von ihr be-
stimmte Stelle in § 10 Abs. 1 Satz 4 verdeutlicht, dai die
Aushidndigung des Fiihrerscheins nicht in jedem Falle
durch den Sachverstdndigen oder Priifer erfolgen muf,
sondern im Einzelfall (z. B. bei Ablegen der praktischen
Priifung vor Erreichen des Mindestalters) auch nach der
Prifung durch die Verwaltungsbehdrde vorgenommen
werden kann. In diesen Féllen setzt die Verwaltungsbe-
horde das Datum des Ablaufs der Probezeit ein, da die
Probezeit erst mit Erteilung der Fahrerlaubnis d. h. mit
Aushéndigung des Fuhrerscheins (§ 10 Abs. 1 Satz 6) be-
ginnt.

Die Wiederholung des bereits auf Seite 2 des Fuhrer-
scheinvordrucks enthaltenen Hinweises auf die unbefri-
stete Giiltigkeit der Fahrerlaubnis im Zusammenhang mit
dem Probezeitvermerk stellt — insbesondere fiir auslandi-
sche Behodrden — eindeutig klar, daB die Fahreriaubnis
nach Ablauf der Probezeit nicht ihre Giiltigkeit verliert
und daB es sich — anders als bei in einigen Staaten ver-
wendeten sog. ,Lernfiihrerscheinen“ — auch vorher um
eine vollgiiltige Fahrerlaubnis handelt.

Die in § 10 Abs. 1 Satz 4 vorgeschriebene Formulierung
konnte nicht unmitteibar durch entsprechende Ergin-
zung des Fihrerscheinmusters (Muster 1) zum Bestand-
teil des Vordrucks gemacht werden, da auch in Zukunft
nicht alle Fiihrerscheine mit einem Probezeitvermerk ver-
sehen werden miissen. In der Praxis wird jedoch nichts
dagegen einzuwenden sein, wenn die Bundesdruckerei
einen Teil der Vordrucke bereits mit einem entsprechen-
den Aufdruck versieht, so daB bei Aushidndigung des
Flihrerscheins nur noch das Datum des Ablaufs der Pro-
bezeit eingesetzt werden muf.

Nr. 5 (Anderung von § 11)
Die Vorschrift regelt den Inhalt der Ausbildungsbeschei-

nigung (§ 2 Abs. 1 Satz 3 StVG) sowie ihre Behandlung
im Rahmen des Fahrerlaubnisverfahrens.

Die Bescheinigung hat den Umfang der Ausbildungsteile
anzugeben, die nach der Fahrschiiler-Ausbildungsord-
nung bindend vorgeschrieben sind. Dies bedeutet z. B.
fur den praktischen Fahrunterricht, daB nicht alle tat-
sdchlich durchgefiihrten Fahrstunden, sondern nur die
nach der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung vorgeschrie-
benen sog. ,,Sonderfahrten” (d. h. Uberland-, Autobahn-,
Nachtfahrten) anzugeben sind. Diese Beschrédnkung er-
gibt sich unmittelbar aus der Formulierung des § 2 Abs. 1
Satz 3 StVG.

Abweichend von den iibrigen Antragsvoraussetzungen
muB die Ausbildungsbescheinigung nicht schon im Zeit-
punkt des Fahrerlaubnisantrags bei der Verwaltungsbe-
hoérde, sondern erst unmittelbar vor der praktischen Pri-
fung beim Sachverstidndigen oder Priifer vorgelegt wer-
den. Dies beriicksichtigt die gdngige Praxis der Fahr-
schulen, wesentliche Teile der praktischen Ausbildung
erst im Zeitraum zwischen Antragstellung und prakti-
scher Priifung durchzufiihren, damit der Priifling tUber
eine moglichst aktuelle Fahrpraxis verfiigt. Erst kurz vor
der Priifung kann daher die Ausbildungsbescheinigung
vollstédndig ausgefiilit werden.

Der Sachverstandige oder Priifer hat die Abnahme der
praktischen Priifung davon abhéngig zu machen, ob die
nach der Fahrschiiler-Ausbildungsordnung vorgeschrie-
bene Mindestausbildung in der Ausbildungsbescheini-
gung dokumentiert ist. Nur so kann verhindert werden,
daB3 zundchst nach Bestehen der praktischen Priifung
eine Fahrerlaubnis durch Aushandigung des Fihrer-
scheins erteilt wird, die Fahrerlaubnisbehdrde hinterher
jedoch feststellt, daB die Ausbildungsbescheinigung
nicht den o. a. Anforderungen entspricht.

Einfiigung des neuen Absatzes 2 a durch den Bundesrat.
Begriindung:

Es ist zweckméBig, die Vorstellung durch einen Fahrleh-
rer vorzuschreiben, damit sich die Sachverstdndigen
oder Priifer voll auf den Priifling konzentrieren kénnen
und nicht zur eigenen Sicherheit den Verkehr beobach-
ten missen.

Nr. 6 (Einfigung der §§ 12 b bis 12 h)

zu§i2b:

Die Vorschrift schopft die Erméchtigung des § 6 Abs. 1
Nr. 1 a Buchstabe a StVG aus, wonach einzelne Klassen
von den Regelungen iiber die Probezeit ausgenommen
werden kdnnen, wenn deren Unfallrisiko — inbesondere
wegen niedriger Geschwindigkeiten — vergleichsweise
gering ist. Diese Voraussetzung trifft auf die Klassen 4
und 5 zu, deren Fahrzeuge Geschwindigkeiten von 50
km/h durchweg nicht liberschreiten und deren Unfallrisi-
ko deutlich unter dem der Fahrzeuge der anderen Klas-
sen liegt. Eine Ausnahme der Klasse 1 b (Leichtkrafirdder
mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwin-
digkeit von 80 km/h) ist dagegen weder von der erreich-
baren Geschwindigkeit noch von dem hohen Unfallrisiko
dieser Fahrzeugkategorie her vertretbar.

zu§i2c:

Die Vorschrift stellt klar, daB auch die sog. Sonderfahrer-
laubnisse nach § 14 Abs. 1 der Probezeit unterliegen und
daB bei Umschreibung in eine aligemeine Fahrerlaubnis
nach § 14 Abs. 3 diese Probezeit anzurechnen ist. Ver-
gleichbares gilt nach Absatz 2, wenn die Probezeit vor Er-
teilung der allgemeinen Fahrerlaubnis auf Grund einer
Einziehung der Sonderfahrerlaubnis nach § 14 Abs. 2 un-
terbrochen worden ist.

zu§12d:

Die Vorschrift regelt das Verfahren bei der Anordnung
der Nachschulung und der Wiederholung der Beféhi-
gungspriifung. Die vorgeschriebene Angabe der Ver-
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kehrszuwiderhandlungen, die zu der Anordnung gefiihrt
haben, verdeutlicht dem Fahranfanger den Grund fiir die
Anordnung und gibt dem Leiter des Nachschulungskur-
ses die erforderlichen informationen zur Vorbereitung
und Durchfiihrung des Kurses, insbesondere der An-
fangsdiskussion (s. § 12 f Abs. 2) und der Fahrprobe
(§ 12f Abs. 1 Séatze 3 bis 5). Ohne Kenntnis des Kurslei-
ters von den Grinden der Anordnung ist nach Auffas-
sung der Arbeitsgruppe, die im Aufirag des Bundesver-
kehrsministeriums die Kurskonzeption (s. auch § 12 f) er-
stelit hat, eine erfolgversprechende Kursgestaltung nicht
moglich. Bei der Anordnung ist eine angemessene Frist
zu setzen; die Frist wird insbesondere in den Anfangsmo-
naten nach Inkrafttreten der Neuregelung groBziigig be-
messen werden miissen, da wegen der in § 12 f vorge-
schriebenen Mindestteilnehmerzahl bei vielen Moderato-
ren zundchst Schwierigkeiten auftreten werden, in kiirze-
rer Zeit vollstdandige Kurse zusammenzustellen.

Ebenso empfiehlt es sich fiir die Verwaltungsbehérden,
bei der Erteilung der Nachschulungserlaubnis nach § 31
des Fahriehrergesetzes sowie bei der amtlichen Anerken-
nung von Kursleitern nach § 12 g Abs. 5 die Moderatoren
zu verpflichten, der 6rtlich zustdndigen Behorde jeweils
den Beginn von Nachschulungskursen anzuzeigen, damit
gegebenenfalls zur Nachschuiung verpflichtete Fahran-
fanger auf das aktuelle Kursangebot hingewiesen werden
kénnen.

2u§t2e:

Die Vorschrift stelit klar, daB die in § 14 genannten ,,.Son-
derfahrerlaubnisbehdrden® nur dann fiir die Anordnung
der Nachschulung und der weiteren im StraBenverkehrs-
gesetz vorgesehenen MaBnahmen zustidndig sind, wenn
ausschlieBlich eine Fahrerlaubnis zu dienstlichen Zwek-
ken erteilt wurde.

zug§i2f:
Die Vorschrift regelt die Gestaltung und den Inhalt des
Nachschulungskurses.

Das Kursmodell, das der Regelung § 12 f zugrunde liegt,
ist von einer Arbeitsgruppe des Deutschen Verkehrssi-
cherheitsrats unter Beteiligung der Bundesvereinigung
der Fahrlehrerverbidnde, des HUK-Verbandes, der Bun-
desanstalt fiir StraBenwesen und des Bundesverkehrsmi-
nisteriums entwickelt und in Bayern und Hamburg in Mo-
dellkursen erfolgreich erprobt worden.

Die Festlegung einer Mindestteilnehmerzahl verdeutlicht
den gruppendynamischen Charakter des Kurses, der an-
ders als der herkdmmliche theoretische Fahrschulunter-
richt nicht als Frontalunterricht gestaltet werden soll (s.
auch die entsprechende Begriindung des Gesetzent-
wurfs).

Die Fahrprobe ist nicht als Trainingsveranstaltung zur di-
rekten Verbesserung der Fahrfertigkeiten bzw. des Fahr-
verhaltens zu verstehen. Sie soll vielmehr dazu dienen,
vorhandene Defizite zu erkennen und mit den Teilneh-
mern zu besprechen. Die Bedingungen flr eine gruppen-
dynamische Arbeitsweise werden dadurch geschaffen,
daf3 die Probefahrt in Kleingruppen von drei mitfahren-
den Kursteilnehmern durchgefiihrt und anschlieBend in
dieser Kleingruppe ausgewertet und diskutiert wird. Die
Ergebnisse der Fahrproben, in denen noch vorhandene
Defizite am deutlichsten zum Ausdruck kommen, sollten
ab der zweiten Sitzung in den Kurs einflie3en.

zu§i2g:

§ 12 g schopft diein § 2 b Abs. 2 und § 6 Abs. 1 Nr. 1 a
Buchstabe d des StVG enthaltene Erméchtigung fiir Son-
derregelungen zur Nachschulung alkoholautfélliger Fahr-
anfdnger aus.

Nach den Absitzen 1 und 2 sind Fahrantfanger, die mit Al-
koholverstoBen aufgefallen sind, unbeschadet anderer
Verkehrszuwiderhandlungen stets einem besonderen
Nachschulungskurs zuzuweisen, und zwar auch dann,

wenn die Fahrerlaubnis z. B. durch das Gericht bereits
entzogen worden ist. Absatz 2 greift insoweit den Inhalt
des § 2 a Abs. 5 Satz 1 StVG auf und stelit klar, daB nach
AlkoholverstdBen auch in diesem Falle nur ein besonde-
rer Nachschulungskurs fiir alkoholauffillige Fahranfian-
ger in Frage kommt.

Die Regelung folgt aus den Erkenntnissen der Verkehrs-
psychologie, daB alkoholauffiliige Kraftfahrer zur Bewil-
tigung des Problemkreises ,,Trinken — Fahren* auf eine
besonders intensive Auseinandersetzung mit den Ursa-
chen ihres Fehlverhaltens sowie auf die Erarbeitung von
Vermeidungsstrategien angewiesen sind. Dies hat sich in
zahlreichen Modellversuchen zur Nachschulung alkohol-
aufféilliger Kraftfahrer bestétigt und giit in besonderem
Mag@e fiir die — Giberwiegend jungen — Fahranfdnger. Die
Nachschulungskurse nach § 12 f werden zwar auch das
Alkoholproblem ansprechen missen, kénnen dies jedoch
nicht in der intensiven Form leisten, die nach dem oben
gesagten geboten ist. Die besonderen Schwierigkeiten,
die erfahrungsgemis bei der Nachschulung Alkoholauf-
félliger auftreten, machen es erforderlich, die Kursleitung
qualifizierten Verkehrspsychologen zu libertragen, die
bereits liber Erfahrungen in der freiwilligen Nachschu-
lung und in der Eignungsbegutachtung alkoholauffélliger
Krafttahrer verfligen. § 12 g Abs. 5 stellt daher hohe An-
forderungen an die Qualifikation der Kursleiter, die einer
amtlichen Anerkennung bediirfen.

Anderung der Formulierung in § 12 g Abs. 5 Satz 2 (Ent-
wurf des Bundesverkehrsministers —,,Die amtliche Aner-
kennung als Kursleiter ist zu erteilen, wenn. . .") durch
den Bundesrat (,, Die amtliche Anerkennung als Kursleiter
darf nur erteilt werden, wenn. . .").

Begriindung:

Die Gewdébhrleistung einer fachlich einwandfreien Durch-
fiihrung der besonderen Nachschulungskurse ist im In-
teresse der Sicherheit des Verkehrs unerldBlich. Deshalb
muB die Behérde in der Lage sein, neben den in der Ver-
ordnung vorgesehenen Kriterien auch z. B. die Frage
ausreichender Uberwachung oder dhnlich wichtige Erwé-
gungen zu beriicksichtigen.

Der Kursumfang entspricht dem des Kurses nach § 12 f,
um eine vergleichbare Kostenbelastung der Fahranfan-
ger sicherzustellen.

Der Kursinhalt folgt aus den Erfahrungen, die in der Ver-
gangenheit mit den freiwilligen Nachschulungskursen fiir
alkoholaufféllige Kraftfahrer gewonnen worden sind; die-
se sind von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen wissen-
schaftlich begleitet und ausgewertet worden, wobei die
bisher vorliegenden Ergebnisse positive Wirkungen auch
der Kurse nach § 12 g erwarten lassen.

zu§t2h:
Die Vorschrift regelt den Inhalt der Teilnahmebescheini-
gung sowie die Voraussetzungen fiir ihre Verweigerung.

Da der Kurserfolg wesentlich von gruppendynamischen
Prozessen abhingt, die eine stidndige Anwesenheit aller
Kursteilnehmer bedingen, kann eine Teilnahmebeschei-
nigung beim Versdumen von Teilen des Kurses nicht aus-
gestellt werden. Eine Erfolgskontrolle ist zwar im StraB3en-
verkehrsgesetz bewuft nicht vorgesehen worden, es mu3
von den Teilnehmern jedoch zumindest erwartet werden,
daf sie an allen Sitzungen des Kurses sowie an der Fahr-
probe teilnehmen und die bei den Nachschulungskursen
fur alkoholaufféllige Fahranfanger zum Kursumfang ge-
hérenden Aufgaben anfertigen. Ein Versdumen von Kurs-
teilen kann sich im Einzelfall auch daraus ergeben, daf3
der Kursleiter alkoholisierten, stdndig stérenden oder ge-
walitatigen Teilnehmern gegeniiber von seinem Haus-
recht Gebrauch macht, um den Kurserfolg fiir die Gbrigen
Teilnehmer sicherzustellen.

Nr. 7 (Anderung von § 15 Abs. 2 Satz 2)
Ebenso wie beim Erwerb einer Fahrerlaubnis der Klasse 5
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(s. 0. Nr. 2) ist bei der Erteilung einer Fahrerlaubnis auf-
grund einer auslidndischen Fahrerlaubnis im Falle des
§ 15 Abs. 2 Satz 2 eine praktische Priifung nicht erforder-
lich. Abweichend von dem in § 11 (s. o. Nr. 5) neu gere-
gelten Verfahren der Vorlage der Ausbildungsbescheini-
gung 148t die Anderung des § 15 Abs. 2 Satz 2 daher
auch in diesem Fall das in § 8 Abs. 2 Nr. 5 fiir Klasse 5
vorgesehene Verfahren (Vorlage einer Ausbildungsbe-
scheinigung lber die Teilnahme lediglich am theoreti-
schen Unterricht) in entsprechender Anwendung zu.

— Nr. 8 (Anderung von § 69 a Abs. 1 Nr. 10 und 12)

Durch die Fiinfte Verordnung zur Anderung straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom 13. Dezember 1985
(BGBI. | S. 2276) ist in den verwaltungsrechtlichen Be-
stimmungen der §§ 15d Abs. 1 Nr. 2, 15e, Abs. 1 Nr. 7,
15 g und 15 h StVZO jeweils der Begriff , Kraftdroschke
(n)“ durch den modernen Begriff ,,Taxi“ (,,Taxen“) er-
setzt worden; auBerdem wurden Ferienziel-Reisen mit
Pkw (§ 48 PBefG) in § 15 d mit aufgenommen. Als Folge-
dnderung werden die entsprechenden Sanktionsnormen
des § 69 a Abs. 1 Nr. 10 und Nr. 12 StVZO angepaf3t.

— Nr.9(Ergdnzung von § 72 Abs. 2 zu § 18 Abs. 2Nr. 4 a)
Einfigung durch den Bundesrat
Begriindung:
Mit der Fiinften Verordnung zur Anderung straBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften vom 13. Dezember 1985 ist
die Festlegung einer héchstzuldssigen Nennleistungs-
drehzahl von 6000 min™ fiir Leichtkraftréder in § 18 Abs.
2 Nr. 4 a gestrichen worden. Hierdurch sind zahlireiche
Kraftrader friiheren Rechts, die sich lediglich durch eine
héhere Nennleistungsdrehzahl von Leichtkraftrddern un-
terschieden haben, zu Leichtkraftrddern geworden. Dies
war mit der genannten Anderung nicht gewollt und hat
zur Folge, daf3 die Halter die Fahrzeugpapiere nach § 27
dndern lassen und héhere Versicherungsbeitrdge zahlen
miiBten. Schwierigkeiten treten insbesondere bei Fahr-
Zeugen auf, die ldnger als ein Jahr abgemeldet waren
und jetzt wieder nach § 21 StVZ0 zugelassen werden sol-
len.

Die Halter sind alle im Besitz der Fahrerlaubnis Klasse 1
und an einem Besitzstandsschutz interessiert.

2. Artikel 2 (Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaBnahmen

im StraBienverkehr

— Nr. 1 (Einfiigung eines neuen § 5 a)
Einfiigung durch den Bundesrat
Begriindung:
Im Rahmen der MaBBnahmen zur Férderung schadstoffar-
mer und bedingt schadstoffarmer Personenkraftwagen
soll im Einklang mit den umweltpolitischen Zielsetzungen
die Geblihrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenver-
kehr so geédndert werden, dal3 Gebiihren fiir die Eintra-
gung als ,schadstoffarmes Fahrzeug” oder ,bedingt
schadstoffarmes Fahrzeug" in die Fahrzeugunterlagen
nicht erhoben werden. Es ist fiir die Birger kaum ver-
stdndlich, wenn einerseits nicht unerhebliche Steuervor-
teile fiir schadstoffreduzierte Fahrzeuge gewdhrt werden,
andererseits fiir Amtshandlungen, die Voraussetzung fiir
die Anerkennung eines Fahrzeugs als schadstoffarm
oder bedingt schadstoffarm sind, eine Gebiihr erhoben
wird. Die derzeitige Regelung hat bereits zu erheblichen
Verdrgerungen von Blrgern gefiihrt, die ihr Fahrzeug
umweltbewuBt nachgeriistet hatten und dann fiir die Ein-
tragung in die Fahrzeugunterlagen eine Gebihr entrich-
ten muBten.
Dem Vernehmen nach wird — entgegen der derzeitigen
gesetzlichen Regelung — von einigen Zulassungsstellen
im Bundesgebiet in solchen Féllen bereits auf die Gebihr
verzichtet. Auch vom Bundesverkehrsministerium soll
eine entsprechende Anderung der Gebiihrenordnung fiir
MaBnahmen im StraBenverkehr erwogen werden. Da an-

gesichts der nunmehr anlaufenden Nachriistung von Alt-
fahrzeugen das Problem zunehmend an Bedeutung ge-
winnt, sollte zwecks bundessinheitlicher Handhabung die
Geblihrenordnung jetzt entsprechend gedndert werden.

-~ Nr.2

a) Notwendige Ergénzung der Uberschrift.

b) Neuer Gebiihrentatbestand zur Deckung der Kosten
der Anfénger-Datei beim KBA.

— Nr. 3

a) Notwendige Ergénzung der Uberschrift.

b) Einfiigung durch den Bundesrat
Begriindung:
Die Ausfertigung des neuen Fiihrescheinformulars
entsprechend der neuen VwV zu § 10 der StraBBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung bringt nach den Feststel-
lungen der Fiihrerscheinstellen Mehrkosten von 10 bis
15 % mit sich.

Die Mehrkosten setzen sich aus den héheren Kosten
fiir den Fiihrerscheinvordruck (0,40 DM) sowie fiir das
Ausstanzen der ungiiltigen Fahrerlaubnisklassen, die
Aufbewahrung der Vordrucke sowie die Fiihrung einer
Nachweisliste iiber die verbrauchten Fihrerscheine
zusammen.

Ein Auffangen eines Teils der Kosten durch Vordruk-
ke, bei denen die ungiiltigen Klassen bereits gelocht
sind, ist nicht méglich, da bei einem solchen Verfah-
ren eine zweite Nachweisliste gefiihrt werden mulB
und im Einzelfall trotzdem nachtrédgliche Stanzungen
notwendig werden kénnten (z. B. Verzicht auf eine
Klasse, wenn mehrere Klassen gemeinsam beantragt
werden).

Diese Anpassung der Verwaltungsgebiihren beriick-
sichtigt nicht die Wiinsche der Lénder auf Anhebung
der Verwaltungsgebiihren. Diese Gebiihrenpositionen
sind daher auch in die beabsichtigte Uberarbeitung
der Gebtihrenordnung fiir MaBnahmen im StraBenver-
kehr einzubeziehen.

Buchstabe aa) Gebiihr zur Abdeckung des Verwal-
tungsaufwandes bei der Fahrerlaubniserteilung infol-
ge der Dateniibermittlung zum KBA. Es erscheint an-
gezeigt, diese Gebiihr gesondert auszuweisen und
nicht in der allgemeinen Fihrerscheingeblihr (Nr. 202)
aufgehen zu lassen.

Buchstabe bb) Gebiihr fiir die Anordnung der Nach-
schulung bzw. der Wiederholungspriifung.

Notwendige Ergénzung der Uberschrift.

Einbeziehung der Tatbestdnde ,Erteilung der Nach-
schulungserlaubnis“ sowie , Amtliche Anerkennung
als Leiter von Nachschulungskursen fiir alkoholauffal-
lige Fahranfidnger” in die bestehende Gebiihr fiir die

Erteilung von Fahrlehrerlaubnissen. Die Einbeziehung

erscheint im Hinblick auf die offenkundige Vergleich-

barkeit der jeweiligen Tatbesténde vertretbar.

f) Wegfall von Gebihrentatbestinden infolge Weg-
falls der sogenannten Laienausbildung (§ 31 FahriG
—alt-).

Einbeziehung der Tatbesténde ,Erteilung der Nach-
schulungserlaubnis” sowie ,Amtliche Anerkennung
als Leiter von Nachschulungskursen fiir alkoholauffai-
lige Fahrer” in die bestehende — vergleichbare — Ge-
bihr fiir Ricknahme oder Widerruf von Fahrlehrer-
laubnissen.

Einbeziehung des Tatbestandes ,Uberpriifung von
Nachschulungskursen” in die bestehende Gebdihr fir
die Uberpriifung von Fahrschulen und Zweigstellen.

. Die Einbeziehung erscheint im Hinblick auf die offen-
kundige Vergleichbarkeit der jeweiligen Tatbestéinde
vertretbar.

C
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— Nr. 4 (Ergdnzung des 3. Abschnitts Buchstabe A Nr. 1)
Einfiigung durch den Bundesrat
Begriindung:
Die in den Gebiihrennummern 401a.1 bis 401a.9 aufge-
fiihrten Priifgebiihren sind unter Beriicksichtigung der
durch die Fiinfte Verordnung zur Anderung straBBenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften festgelegten neuen Priifbe-
dingungen, insbesondere der neuen Priifzeiten, notwen-
dig, die nach § 72 Abs. 2 StVZO im wesentlichen am 1.
10. 1987 in Kraft treten. Die Héhe der Gebiihren basiert
auf den Vorschiigen des Berichts der Arbeitsgruppe
. Kostenanalyse TUV". Durch die Anderung der Gebiih-
renordnung unter Beriicksichtigung der verldngerten
Priifzeiten miissen die Priiforganisationen bereits jetzt in
die Lage versetzt werden, in personeller und materieller
Hinsicht zu disponieren. Insbesondere mit der Auswahl/
und Ausbildung der Bewerber fiir Priiferpositionen muB
in Kiirze begonnen werden, damit rechtzeitig zum 1. 10.
1987 die neuen Vorschriften durchgefiihrt werden kén-
nen. Eine Verldngerung der in § 72 Abs. 2 StVZO enthal-
tenen Frist muB im Hinblick auf die Bedeutung der
Rechtsdnderung im Interesse der Verkehrssicherheit der
Fahranfédnger unbedingt vermieden werden.

3. Artikel 3 (Anderung der Durchfiihrungsverordnung zum
Fahrlehrergesetz)

— zu § 11 (Inhalt der Einweisungslehrgédnge)

Im Mittelpunkt des Lehrgangs steht die Vermittlung der
fir die Durchfihrung von Nachschulungskursen erfor-
derlichen Lehrmethoden und deren Anwendung (§ 11).
Im Ubrigen ist sein Inhalt durch die Bestimmungen iiber
Inhalt und Durchfiihrung der Nachschulungskurse (§ 12 f
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung) vorgegeben.

zu § 11 a (Dauer und Leitung der Lehrgénge)

Zur Erleichterung des gruppendynamischen Lernprozes-
ses soll der Lehrgang nicht unterbrochen werden (§ 11 a
Abs. 1). Die Bestimmung Uber die gemeinsame Leitung
durch einen Fahrlehrer und einen Pddagogen oder Psy-
chologen unterstreicht die Bedeutung der Verhaltensbe-
einflussung durch die Nachschulungskurse unter Ver-
mittlung geeigneter Lehrinhalte und Anwendung geeig-
neter Lehrmethoden. § 11 a Abs. 2 soll sicherstellen, daf
der Einweisungslehrgang von Lehrkréaften durchgefiihrt
wird, deren Qualifikation sie von den Lehrgangsteilneh-
mern deutlich abhebt. Pddagogen und Psychologen kom-
men nur dann als Lehrkraft in Betracht, wenn sie liber be-
sondere Kenntnisse und Vorerfahrungen verfiigen, wozu
auch die Fahigkeit zum Fithren von Kraftfahrzeugen min-
destens der Klasse 3 gehort. Hierzu gehort ferner die Er-
fahrung in Techniken der Gesprdchsfiihrung und in
Rollenspielen.

Weitere Einzelheiten der Lehrgangsgestaltung — z. B.
eine sachgerechte Ausstattung und geeignete Rdumlich-
keiten kdnnen ebenso wie die Bedingungen fiir die Auf-
sicht Uber die Lehrgdnge nach den Grundsétzen des all-
gemeinen Verwaltungsrechts bei der amtlichen Anerken-
nung der Einweisungslehrgénge nach § 31 Abs. 2 Nr. 3
des Fahrlehrergesetzes durch entsprechende Auflagen
festgelegt werden.

Zu § 11 b (Erfolgreiche Teilnahme an einem Einweisungs-
lehrgang)

Da die Erlaubnisbehérde bei ihrer Entscheidung iber
den Antrag auf Erteilung der Nachschulungserlaubnis
prifen muB, ob der Bewerber ,mit Erfolg” am Einwei-
sungslehrgang teilgenommen hat, stellt § 11 b Kriterien
flir die erfolgreiche Lehrgangsteilnahme auf. Er enthdlt
gleichzeitig die Verpflichtung der beiden Lehrgangsileiter,
die einzelnen Teilnehmer wihrend des Lehrgangs auf-
merksam zu beobachten und nach dessen Abschluf} eine
nachpriifbare Stellungnahme abzugeben.

Diese wird sich bei erfolgreicher Teilnahme nach den Kri-

terien von § 11 b Satz 1 auf eine Bescheinigung der er-
folgreichen Teilnahme beschrinken kdnnen, wéhrend
Zweifel der Lehrgangsleiter eingehend dargelegt und be-
grindet werden missen, um eine sachgerechte Entschei-
dung der Behorde zu erméglichen.
4. Artikel 4 (Berlin-Klausel)
Artikel 4 enthélt die Ubliche Berlin-Klausel.
5. Artikel 5 (Inkrafttreten)
Die Verordnung soli so schnell wie méglich in Kraft treten.

(VKBI 1987 S. 80)
Nr.16 Aligemeine Verwaltungsvorschrift fiir
die Ubermittiung von Mitteilungen an
das Kraftfahrt-Bundesamt gemafB § 2c¢
Abs. 3 des StraBenverkehrsgesetzes
(Dateniibermittiungsvorschrift Fahr-
erlaubnis auf Probe - DUVF aP)

Bonn, den 15. Januar 1987

StV 11/StV 15/36.05.05-14

Nachstehend gebe ich die Allgemeine Verwaltungsvorschrift fur
die Ubermittlung von Mitteilungen an das Kraftfahrt-Bundesamt
gemal § 2 ¢ Abs. 3 des StraB3enverkehrsgesetzes (Dateniibermitt-
lungsvorschrift Fahrerlaubnis auf Probe — DUVFaP) vom 27. No-
vember 1986 (Beilage Nr. 230 a zum Bundesanzeiger Nr. 230 vom
11.12. 1986, Seite 16 688) nebst Begriindung bekannt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Keller
Allgemeine Verwaltungsvorschrit fiir die Ubermittlung
von Mitteilungen an das Kraftfahrt-Bundesamt
gemiB § 2 c Abs. 3 des Straienverkehrsgesetzes
(Dateniibermittiungsvorschrift Fahrerlaubnis auf Probe —
DUV FaP)
Vom 27. November 1986
Nach § 6 Abs. 1 Nummer 1 a Buchstabe e des StraBenverkehrsge-
setzes in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer
9231-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, der durch das Ge-
setz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und des Fahrleh-
rergesetzes vom 13. Mai 1986 (BGBI. | S. 700) eingefiigt worden
ist, wird mit Zustimmung des Bundesrates folgende Aligemeine
Verwaltungsvorschrift erlassen:
Inhaltsiibersicht
Allgemeines
Mitteilung an die Registerbehdrde
Arten der Dateniibermittiung
4. Dateniibermittlungsverfahren
4.1 Dateniibermittiung auf Magnetband
4.2 Datenubermittlung auf Diskette
4.3 Dateniibermittlung auf maschinell optisch lesbarem Beleg
5. Ergdnzende Ubermittlungsvorschriften fiir Magnetband und
Diskette
5.1 Zeichenvorrat, Code
5.2 Datensétze und Schliissel
5.3 Plausibilitdten
5.4 Aufbewahrungsfristen
5.5 Fehlerbehandlung
6. Turnus der Dateniibermittiung
7. Datenschutz und Datensicherung
8. Kostenregelung
9. Inkrafttreten
Anlage 1 a: Dateiordnung MB
Anlage 1 b: Magnetbandetikett
Anlage 2 a: Dateianordnung DISK
Anlage 2 b: Diskettenetikett
Anlage 3: Beleg

Ll
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Anlage 4 a: Datei- und Datensatzbeschreibungen fiir die Daten-
Ubermittiung auf Magnetband

Aniage 4 b: Datei- und Datensatzbeschreibungen fiir die Daten-
Ubermittlung auf Diskette

Anlage 5: Zeichenerkldrung fiir DMFS (Magnetband/Diskette)
Erlduterungen zu den Feldern (Magnetband/Diskette)

Anlage 6: Lieferschein

1. Aligemeines
Das Register liber die Inhaber einer Fahrerlaubnis, die der
Probezeit unterliegen, wird vom Kraftfahrt-Bundesamt
(KBA) in Flensburg (Registerbehorde) gefiihrt.

Fiir die Dateniibermittiung setzt die Registerbehérde auto-
matisierte Verfahren ein. Diese erfordern die Einhaltung
bestimmter Regein.

2. Mitteilungen an die Registerbehdrde

2.1 Zur Mitteilung verpflichtet sind die fiir die Erteilung der
Fahrerlaubnis auf Probe zustindigen Behorden gemal §
2 ¢ Abs. 3 StVG.

Erstmitteilungen miissen abgegeben werden bei

— erstmaligem Erwerb einer Fahrerlaubnis

— erstmaliger Erweiterung einer Fahrerlaubnis der Klassen
4 oder 5 auf eine der anderen Klassen

— Neuerteilung nach vorangegangener Entziehung

—Erteilung einer Fahrerlaubnis aufgrund einer ausléndi-
schen Fahrerlaubnis

— Erteilung einer Fahrerlaubnis aufgrund einer Fahrerlaub-
nis der DDR.

Anderungsmitteilungen sind erforderlich bei

— Erteilung einer Fahrerlaubnis aufgrund einer Sonderfahr-
erlaubnis

— Berichtigung der Probezeitberechnung

— Berichtigung von Fehlerfassungen oder fehlerhaft mitge-
teilten Daten.

2.2 Die in 2.1 genannten Behdrden kdnnen mit der Datenliber-
mittlung 6ffentlich-rechtliche oder privatrechtliche Re-
chenzentren beauftragen.

3. Arten der Dateniibermittiung
Fir die Dateniibermittlung sind zulassig:

— Magnetband
— Diskette
—maschinell optisch lesbarer Beleg.

4. Dateniibermittiungsverfahren
4.1 Dateniibermittiung auf Magnetband

4.1.1 Artund Aufbau des Magnetbandes
Fiir die Dateniibermittiung sind Magnetbénder DIN 66 011
—12-50-A—und Spulen DIN 66 012— B 27 zu verwenden.
Die Magnetbander sind nach
DIN 66 015
»~Auf @ Spuren mit Richtungstakischrift beschriebenes
Magnetband zur Speicherung digitaler Daten“, Bit-
dichte 63 bit/mm (1600 bpi)
oder nach
DIN 66 282
+Auf 9 Spuren im GCR-Verfahren beschriebenes
Magnetband zur Speicherung digitaler Daten“, Zei-
chendichte 246 Zeichen/mm (6250 cpi)
zu beschriften.

Der Code nach DIN 66 003 ist entsprechend DIN 66 004,
Teil 3 auf Magnetband darzustellen.

4.1.2 Dateianordnung
Die Kennsitze und die Dateianordnung auf Magnetbin-
dern richten sich nach DIN 66 029 und nach der Anlage
1a.

4.1.3 Magnetbandversand

4.1.3.1 Jedes Magnetband ist vom Absender mit einem einschieb-

baren Magnetband-Etikett (Anlage 1 b) mit folgenden An-
gaben zu versehen:
— Archiv-Nummer,
— Name des Absenders und Eigentiimerkennzeichen,
— Bandkennzeichen,
— Kurzbezeichnung fiir die Dateniibermittiung: ANFDMS,
—falls mehr als ein Magnetband: Laufende Nummer der
Magnetbandrolle, durch die die Reihenfolge der Verar-
beitung festgelegt wird und Anzahl der ibersandten
Magnetbander,
— Bitdichte: 63 bit/mm (1600 bpi) oder
246 Zeichen/mm (6250 cpi).
4.1.3.2 Die Magnetbénder sind ohne Schreibringe zu versenden.
4.1.3.3 Die Magnetbander sind gegen Abwickeln zu sichern und in
festen Behdltern zu versenden, die moglichst frei von
Staub oder fremden Stoffen sind und die ein Eindringen
von Staub und Wasser verhindern. Mehrere zusammenge-
horende Magnetbénder sind als Gesamtsendung zu ver-
packen.
4.1.3.4 Die Magnetbénder mit den ,,Datenmeldesitzen Fahranfan-
ger" (DMSF) werden beim KBA dupliziert und die Original-
bénder als Leerbénder zuriickgesandt.

4.2  Datenlibermittiung auf Diskette

4.2.1 Artund Aufbau der Diskette

Fiir die Dateniibermittlung sind Disketten DIN 66 237 ~ E

200 -F-74 — zu verwenden.

Die Disketten sind nach DIN 66 238, Teil 1
»Aufzeichnungsverfahren und Formatierung fiir Dis-
kette 200; Wechseltaktschrift bei 13 262 FluBwechsel/
rad, einseitig verwendbar*

zu beschriften.

Der Code nach DIN 66 003 ist entsprechend DIN 66 004

Teil 5 auf Diskette darzusteilen.

4.2.2 Dateianordnung

Die Kennsétze und die Dateianordnung auf Disketten rich-
ten sich nach DIN 66 239 und nach Anlage 2 a.

4.2.3 Diskettenversand

4.2.3.1 Jede Diskette ist vom Absender mit einem Etikett (Anlage
2 b) mit folgenden Angaben zu versehen:
— Archiv-Nummer,
— Name des Absenders und Eigentiimers,
— Datentrdagerkennzeichen,
— Kurzbezeichnung fiir die Dateniibermittlung: ANFDMS,
— falls mehr als eine Diskette:
Laufende Nummer der Diskette, durch die die Reihenfol-
ge der Bearbeitung festgelegt wird, und Anzahi der liber-
sandten Disketten.
4.2.3.2Die Disketten sind in Schutzhiillen und geeigneten festen
Versandtaschen zu versenden.

4.2.3.3Die Disketten mit DMSF werden beim KBA dupliziert und
die Originaldatentréager ais Leerdisketten zuriickgesandt.

43 Dateniibermittlung auf maschinell optisch lesbarem Beleg
Fiir die Datenlibermittlung auf Papier sind optisch lesbare
Belege zu verwenden.

4.3.1 Form des Belegs, Anordnung der Schreibfelder

Fiir die Mitteilung ist der Vordruck nach Muster (Anlage 3)

2u verwenden.

Der Beleg muf folgende Anforderungen erfiillen:

— Flachengewicht des Papiers 90 g/m? nach DIN 6723
Teil 1

— BeleggrofBe Format A 6 nach DIN 476

— optische Eigenschaften nach DIN 66 223 Teil 1

— Mafe und Beschriftung nach Anlage 3

— keine Beschriftung im Durchschreibeverfahren.

4.3.2 Austfiillen des Vordrucks
Fiir das Ausfiillen des Mitteilungsvordrucks sind Schreib-
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maschinen zu verwenden. Ausnahmen gelten fiir die in Nr.
4.3.2.2 aufgefiihrten Felder.

4.3.2.1 Verwendung von Schreibmaschinen

Mit Schreibmaschine auszufiillende Felder
Die Felder

— Erteilende Behérde,
~ Tag der Geburt,

—~ Geschlecht,

— Geburtsname,

— Familienname,

- Vorname(n),

— Geburtsort,

- Fiihrerschein-Nr.

— Fiihrerschein-Nr. neu

miissen mit Schreibmaschine beschriftet werden. In jedem
Feld und in jeder Zeile ist linksbiindig zu beginnen.
Schritten

Zugelassen sind Schreibmaschinenschriften mit Gro- und
Kleinbuchstaben, Schnelldruckerschrift, Nadeldrucker-
schrift mit 9 x 9 Raster, OCR-B1 und OCR-A1 numerisch
unter Verwendung des Zeichenvorrats gemaf DiIN 21 37
Teil 1. Die Zeichendichte darf 12 Zeichen/Zoll mit konstan-
ter Teilung nicht Uberschreiten. Kursivschriften und
Schreibmaschinenschriften mit einer verbundenen Schrift
sind nicht zugelassen.

4.3.2.2 Handblockschriften

4.3.3

Die Felder

— Ablauf der Probezeit,

— Merkmal und

— erteilte Fahrerlaubnisklassen

sind fiir Handschriften zugelassen.

Die nur in schwarz oder blau zuldssigen Handblockschrif-
ten miissen der Darstellung in Anlage 3 entsprechen.

Inhalt der Felder

4.3.3.1 Feld: Tag der Geburt bzw. Datum des Ablaufs der Probe-

zeit

Der Tag der Geburt sowie das Datum des Ablaufs der Pro-
bezeit besteht immer aus acht Stellen in der Reihenfolge
Tag, Monat, Jahr (jeweils zweistellig) sowie Jahrhundert
und Jahrtausend, es hat die Form TTMMJJJJ; einstellige
Angaben werden durch eine fiihrende Null ergénzt.

4.3.3.2Feld: Geburtsname

Der Geburtsname ist immer anzugeben; stimmen Geburts-
name und Familienname Uberein, kann das Feld ,,Famitien-
name*“ leer bleiben. Vorsatzwérter (wie von, von der, usw.)
sind stets auszuschreiben; bei getrennter Schreibweise
werden sie, auch bei GroBschreibung, dem Geburtsnamen
nachgesetzt; das gleiche gilt fiir Adelsbezeichnungen:
Beispiele:
du Bois
van der Velde
von Steuben
d'Hondt = Hondt, d’
Freiherr von Schénefeld = Schoénefeld, Freiherr von
Ist ein Vorsatzwort mit dem Namen zu einem Wort ver-
schmolzen, so wird der ganze Name wie ein Wort behan-
delt.
Beispiele: Dubois

Vondermiihl

Vandenberg

= Boi, du
= Velde, van der
= Steuben, von

4.3.3.3Feld: Erteilende Behorde

Im Feld ,erteilende Behdrde* ist die statistische Kennziffer
des betreffenden Kreises (It. statistischem Bundesamt) an-
zugeben. Durch die 6. Stelle dieser Schllisselnummer kén-
nen mehrere Dienststellen in einem politischen Kreis unter-
schieden werden.

4.3.3.4Feld: Familienname

Stimmen Geburtsname und Familienname {iberein, kann
das Feld ,,Famitienname* leer bleiben.

4.3.3.5Feld: Vorname(n)

Hier sind die Vornamen, jeweils durch ein Komma ge-
trennt, einzutragen, soweit der Platz in der Zeile ausreicht.

4.3.3.6Feld: Geburtsort

Ist bei kreisangehérigen Orten in der Bundesrepublik
Deutschland der Kreis bekannt, in dem der Geburtsort
liegt, so ist er, durch Komma getrennt, hinter dem Geburts-
ort einzutragen.

Bei auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland geborenen
Betroffenen ist hinter dem Geburtsort das Geburtsland,
durch Komma getrennt, einzutragen. An die Stelle der Be-
zeichnung des Landes kann eine Landschaftsbezeichnung
treten, falls diese allgemein bekannt ist. La83t sich nur das
Geburtsland, aber nicht der Geburtsort ermitteln, so ist das
Geburtsland einzutragen.

4.3.3.7 Feld: Fiihrerscheinnummer

Das 12stellige Feld ,,Fithrerscheinnummer* ist nach Még-

lichkeit wie folgt zu strukturieren:

— 9 Stellen numerisch; z. B. zur Angabe einer Ifd. Nummer
nach der jeweiligen Struktur der Fiihrerscheinstelle,

—10. Stelle ein / (Schréagstrich),

—11. und 12. Stelle numerisch; z. B. zur Angabe einer zwei-
stelligen Jahreszahl.

Bei Erteilung einer Fahrerlaubnis aufgrund einer Sonder-

fahrerlaubnis kann die Angabe der Fiihrerscheinnummer

der Sonderfahrerlaubnis entfallen.

4.3.3.8 Feld: Fiihrerscheinnummer neu

Das Feld , Fiihrerscheinnummer neu” ist nur dann auszu-
fiillen, wenn eine Anderungsmitteilung abgegeben wird,
die u. a. eine Anderung der Fiihrerscheinnummer anzeigt.
Es ist insbesondere dann auszufiillen, wenn bei Erteilung
einer Fahrerlaubnis aufgrund einer Sonderfahrerlaubnis
die Fiihrerscheinnummer der Sonderfahrerlaubnis nicht
angegeben wird.

4.3.3.9 Anderungsmitteilungen

5.1

5.2

53

54

Fiir Anderungsmitteilungen ist ebenfalls das Vordruckmu-

ster (Anlage 3) zu verwenden (Buchstabe X' in dem dafiir

vorgesehenen Feld).

Anderungsmitteilungen, die

— eine Berichtigung der Probezeitberechnung

—eine Berichtigung von Fehlerfassungen oder fehlerhaft
mitgeteilten Daten

beinhalten, miissen an der vorgesehenen Stelle mit dem

Dienstsiegel und der Unterschrift des zusténdigen Sachbe-

arbeiters versehen werden.

Erginzende Ubermittlungsvorschriften fir Magnetband
und Diskette )

Zeichenvorrat, Code

Die Daten sind fiir die Ubermittiungsverfahren gem. 4.1
und 4.2 im 7-bit-Code, Code-Tabelle 2 (Deutsche Refe-
renz-Version) nach DIN 66 003 darzustellen.

Datensétze und Schliissel

Die Dateibeschreibung und die Beschreibungen der Da-
tenmeldesétze fiir Magnetband und Diskette sind als Anla-
ge 4 beigefiigt. Schliisselverzeichnisse werden — soweit sie
nicht in der Anlage 4 und den Anhédngen dazu enthalten
sind —vom KBA zur Verfiigung gestellt.

Plausibilititen

Vor Ubermittlung der DMSF an das KBA sind die vom KBA
festgelegten Plausibilitdtsprifungen durchzufiihren. Der
Katalog der Plausibilitédtsprifungen kann beim KBA ange-
fordert werden.

Aufbewahrungsfristen

Die Protokolidatentrager mit den an das KBA Gbermittelten
DMSF sind bei der meldenden Stelle oder dem beauftrag-
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ten Rechenzentrum mindestens zwei Monate aufzubewah- 7.2 Datentrdger mit personenbezogenen Daten diirfen nur als
ren. Wertsendung (Wert nicht unter 500~ DM) oder in ver-
Das KBA bewahrt Protokolldatentridger mit Anderungsda- gleichbarer Form versandt werden.
ten oder Zugédnge zum Fahranfanger-Bestand zwei Monate 7.3  Jeder Sendung zur Dateniibermittlung an das KBA ist vom
auf. Absender ein Lieferschein in doppelter Ausfertigung beizu-

55  Fehlerbehandlung fiigen (Anlage 5).

5.5.1 Werden Mingel festgestellt, die eine Bearbeitung unmég- 74  Beauftragt die mitteilungspfiichtige Stelle ein externes Re-
lich machen, so kann innerhalb der unter Nr. 5.4 genann- chenzentrum mit der Datenverarbeitung und der Ubermiit-
ten Fristen Ersatz angefordert werden. lung der Daten an das KBA, so legt vor Aufnahme der Da-

5.5.2 Werden Fehler bei der Bearbeitung von DMSF festgestellt, tgnubermﬂtlu_ng das exterr-1e 'Rechen;ent.rum dem KBA
so druckt das KBA Fehlermeldungen. Diese Fehlermeidun- eine Bescheinigung der mitteilungspflichtigen Stelle vor,
gen kénnen auf zwei Arten bearbeitet werden: aus der hervorgeht, daB das Ref:hep zentrum Peauﬂragt'

) ) o wurde, dem KBA die Meldungen fiir die Fahranfangerdatei
a) Fehlermeldung 1NII’d manuell bearbeitet und urschriftlich 2zu iibermitteln.
an das KBA zuriickgesandt.
. . o 8. Kostenregelung
b) Aufgrund der Fehlermeldung wird erneut ein vollstandi- Die Ubermittl kosten tragt der Absend
ger DMSF mit dem Merkmal fiir die Berichtigungsmel- fe Ubermittiungskosten tragt cer Absender.
dung erzeugt. 9. Inkrafttreten

6. Turnus der Dateniibermittiung Diese Allgemeine Verwaltungsvorschrift tritt mit Wirkung
Die mitteilungspflichtigen Stellen ibermittein mindestens ab 1. November 1986 in Kraft.
einmal wochentlich die angefallenen Daten. '

7. Datenschutz und Datensicherung Bonn, den 27. November 1986

7.1 Absender und Empfénger sind fiir die Datenschutz- und o .
DatensicherungsmaBnahmen im eigenen Bereich verant- Der Bundesminister fir Verkehr
wortlich. Dr. W. Dollinger

Anlage 1a
Zeichendarstellung und Magnetbandorganisation fiir die Ubermittlung von Datenmeldesitzen
Code DIN 66 003-Code Tabelle 2

Deutsche Referenz-Version

Darstellung des Code auf
dem Magnetband

DIN 66 004 Teil 3

Kennsiitze auf dem
Magnetband

DIN 66 029; Kennsatzstufe 3

VOL1: 1.

Es gelten folgende Vereinbarungen:

Bandkennzeichen: Eintragung nach der Systematik des jeweiligen
Eigentiimers

2. Zugriffsvermerk: Leerzeichen
3. Eigentiimer-Kennzeichen: Eintragung, die die Identifizierung des
jeweiligen Eigentimers zuliBt,

HDR1/EOF1/EQVT: 1.

St. 5-10: ANFDMS
St.11-17: Identifizierungsnummer
(wird vom KBA vergeben)

St. 18—-21: L.eerzeichen
2. Verfalldatum: Erstellungsdatum plus 1 Monat
3. Zugritfsvermerk: Leerzeichen

HDR2/EQF2/EOV2: 1. Satzformat: F

2. Blockliinge: 1084
3. S<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>