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1 Situation und Aufgabenstellung

Das Amt fiir Stralen und Verkehr der Stadt Essen plant den 3. Bauabschnitt des Berthold-
Beitz-Boulevards sowie in der Fortfihrung dieser Achse den Ausbau der Friedrichstralle von
der Schwanenkampbriicke bis zur KaupenstralRe. Flr letzteres Vorhaben ist insbesondere
aufgrund der bereits jetzt starken Verkehrslarmbelastung oberhalb der als Schwelle zum ge-
sundheﬂsgefahrdenden I}e’relch g@lteﬁdén Betrteilungspegels von~70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts sowie dér mydem Ausbau verbunde%/erkehrserhohuhg die Aufstellung

eines Bebauungsplanes vorgesehen b

A

Beim geplanten Umbau der Friedrichstral’e handelt es sich aufgrund von zusatzlichen Ab-
biegespuren sowie Fahrbahnverschiebungen um einen erheblichen baulichen Eingriff. Auf-
grund dessen ist eine Priifung auf wesentliche Anderung gemaR 16. BlImSchV erforderlich.

Beim geplanten 3. Bauabschnitt des Berthold-Beitz-Boulevards handelt es sich um einen
Stralenneubau, welcher ebenfalls entsprechend der Vorgaben der 16. BImSchV zu bewer-
ten ist.

Zusétzlich sind Aussagen zu den Auswirkungen der gesamten Planung (Umbau Friedrich-
strale und Neubau 3. Bauabschnitt des Berthold-Beitz-Boulevards) auf die Verkehrslarmim-
missionen im weiteren Umfeld zu treffen. Hierzu erfolgt eine Betrachtung des Gesamtver-
kehrslarms inklusive Bahnstrecken und StralRenbahnen.

Im Ubersichtslageplan der Anlage 1 sind beide Vorhaben gekennzeichnet.

{ — - s - - — — -
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung
Bundes-lmmissionssﬁchutzgesetz lichen Umwelteinwirkungen
F; /— /-...d/u;c—.h:.Luftv,erurjrel.r'ugungen, s
/ | : (;etausche, Erschiitterungen | '-|
i : | , 1 )
A Un_d_éﬁnliche__\/br dnge . ._/  ._/

[2] 16. BImSchV

Bundesgesetzblatt Nr.

N 12.06.1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfilhrung ~ Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmaflnahmenverordnung
[4] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[5] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stédtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[6] RLS-19 Eingeflhrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den L&rmschutz an  zur Anderung der 16.BImSchV
Strallen f - - —.-vom 4.11.2020 o
[7] Schall 03 ;' |'/ | Bundesgesetzblatt Jakrgang IFéIL . in Kraft getreten
Richtlinie zur B"t—:;_rg!chnur__lg dey ?6___1f1/TeiI INr. 81, alsgegeben ; * am01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014 ' ) _/'
wegen
[8] VLarmSchR 97 Bundesministerium fiir Ver- RIL  02.06.1997
Richtlinien fur den Verkehrslarm- kehr, allgemeines Rundschrei-
schutz an Bundesfernstraflen in ben StralRenbau Nr. 26/1997,
der Baulast des Bundes Sachgebiet 12.1: Larmschutz
Bonn, den 02.06.1997, StB
15/14.80.13-65/ 11 Va 97
[9] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Vertrags- StraRen- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fiir Arbeitsgruppe StralRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[10] Verkehrsuntersuchung zum Be- Ingenieurblro Helmert Lit  Juli 2022

bauungsplan ,Umbau Friedrich-
stralle”
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] Verkehrsbelastungszahlen DB- zur Verfugung gestellt von der P Dezember 2021
Strecken Deutschen Bahn AG
[12] Verkehrsbelastung Stralenbahn- zur Verfiigung gestellt durch P bis Januar 2022
strecken Prognose die Ruhrbahn GmbH Essen
[13] Planunterlagen ; zur Verfuigung gestellt vom P Februar 2022
&
III." /—-..._. - e{ufﬁalggeber— f/-—-.....
[14] Geobasisdaten, / | i Land NRW (2020) - Patenli- 1P ]2022
— benzDeutschtand’ Zero - Ver< |
sion 2.0 s
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
— s —
I - —_ e e = - - — —
xx'x ./ - -'/ L 4 \ /
/ | I A . ! |
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Amt fiir Stralen und Verkehr der Stadt Essen plant den 3. Bauabschnitt des Berthold-
Beitz-Boulevards sowie in der Fortfihrung dieser Achse den Ausbau der Friedrichstralle von
der Schwanenkampbriicke bis zur Kaupenstralie.

Der 3. Bauabsc:"h___nitt IIdies I/Bé_rthold-B'é'i_tz’-Bc'Jj'ulevé'r_di_; soll zukunftig alf$/d'|fgkte Verbindungs-
achse zwischen d-g__—:tr}’ Essg_anerjétadtgqb’l'éfén dienen. %:en' damit \_{erbu|ndenen Mehrver-
kehr aufnehmen zu kénnen, ist parallel éine Aufwéiturg der Fi’iéa{i'chls'tré_@e erforderlich. Die
Friedrichstral’e verlauft westlich vom Hauptbahnhof Essen in Nord-Sda-Richtung. Entlang
der Friedrichstral’e befinden sich diverse Wohngebiete sowie gewerblich genutzte Flachen.
Ostlich der Friedrichstrale werden aktuell bereits beschlossene Bebauungsplane sukzessi-

ve umgesetzt.

Der 3. Bauabschnitt des Berthold-Beitz-Boulevards verlauft von der Friedrichstralle aus in
Nordwest-Richtung durch Gewerbe- und Industriegebiete und endet im Bereich der Kreu-
zung Frohnhauser Strafde / Berthold-Beitz-Boulevard (2. Bauabschnitt).
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4 Grundlagen

4.1 Rechtliche Grundlagen und Bewertung

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stralen- und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [1].
Nach § 41 des B-l___.mScI}‘{G ist,Bei demn Baa 'cJ_)der der wesentlichen Andgrtmg offentlicher Stra-
Ben sowie von S'&;:h/:yénenlfyveg?")... sicfger‘z‘&stellen, dald urchl diese fgeine |schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Vefkehrsgeré’uscﬁe hervérgérafen werdéh Kéhﬁén, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind“. Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, ,soweit
die Kosten der SchutzmalBnahme auller Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste -
hen wiirden”,

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe -
gels fest.

In § 1 der 16. BImSchV, Anwendungsbereich, heil}t es hierzu (Zitat):

.(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Stralen und
Schienenwege).

(2) Die An@ferung ist wesentlich, wenn -

!

Kréftfahrieugf//erkehr bd’e‘r/ ein Sch

hende Gleise baulich erweitert wird oder

; f / . . ; Ie . I ) . .I
a. eine/StraBe um einep-oder mehréré/wrchgehejndég Fafrstreifen fiir den
ienenAweg urmi @in Qdéi’jmehrere durchge-

b. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindes-
tens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder min-
destens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem
zu &dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70
Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erh6ht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.*
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Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der nachfolgen-
den Tabelle 4.1 dargestellt.

Tabelle 4.1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Immissionsgrenzwer-

te in dB(A

Gebiet Kiirzel e in dB(A)
Tag Nacht
I’ [ | P : . [ I

Krankenhauser, Schu_lén, Kurheimé und Altenhgime ./ K -.S._QSI .__}\?7 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete w 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete M 64 54
Gewerbegebiete G 69 59

Gemaly § 41 BImSchG [1] hat aktiver Larmschutz Vorrang vor dem passiven Larmschutz.
Dabei ist zu beachten, dass die hierflr erforderlichen Aufwendungen in einem vertretbaren
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschitzt
werden, besteht nach § 42 BImSchG [1] ein Anspruch auf Entschadigung fir Larmschutz-
malnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen
Aufwendungen (passiver Larmschutz) dem Grunde nach. Hierzu legt die ,Vierundzwanzigste
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmallnahmenverordnung - 24. BImSchV)“ [3] in Verbindung mit der
VLarmSchR 97" [8] dle,f Art und den Umfang der notwend|gen Larmschutzmal&nahmen far

schutzbedurftlge Raume u(baullchen Anlagen fest ,/ .
|
/I - - <

A ' . /

4.2 Ausdehnung des Larmschutzbereiches

Gemal der VLarmSchR 97 [8] ist die Notwendigkeit von Larmschutzmalnahmen Uber
den Neubau- bzw. Ausbauabschnitt hinaus flir den Bereich zu prifen, auf den der vom
Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

e bei der Ermittlung des Beurteilungspegels innerhalb des Bauabschnittes wird
die volle Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich
anschlieBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt (vgl. Ab-
bildung 4.1);
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I_ [ | [ | [ ]
vorhandene Strafe Aushauabschnitt
[ | [ | [ |

Abbildung 4.1: Ausstrahlungsbereich (vgl. [8])

« fur die Ermittlung des Beurteilungspegels aulRerhalb des Bauabschnittes ist nur
die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts mafigeblich, die Verkehrsbelastung
des sich anschlieenden, baulich nicht gednderten Bereichs ist auler Acht zu
lassen, d.h. mit Null anzusetzen (vgl. Abbildung 4.1).

Die Ausstrahlungsbereiche werden im Rahmen der Untersuchung zum Umbau der
FriedrichstralRe bertcksichtigt.

4.3 Gebietsnutzungen

Die Art der zu schutzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungsplanen Lassen sich scm/stlge in Bebe}uungsplaneniestgesﬁzte Flachen fir Anla-
gen und Gebiete kelr]ér der wey Schutz}alegorlen des’§//Abs 1 der BImSchV [2] zuord-
nen oder handelt es’ sich 'um_Gebiete und.-Anlageny fiiy’ diekeine ngtlegqu im Bebauungs-
plan bestehen, so ist die Schutzbediirftigkeit aus einem Vergleich mit derf in § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV aufgezahlten Anlagen und Gebieten zu ermitteln.

Im Aulienbereich ist die Einordnung der Gebietsart anhand der tatsachlichen Nutzung vorzu-
nehmen (VLarmSchR 97 [8]).

Hinsichtlich der Schutzbedurftigkeit der umliegenden Nutzungen wurden vorhandene Bebau-
ungsplane beriicksichtigt.

Die berucksichtigten Nutzungen bzw. daraus resultierenden zugehoérigen Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV sind in Anlage 5 bzw. Anlage 9 dieser Untersuchung fir die jeweili-
gen Gebaude dargestellt. Stidlich der Kruppstralie befinden sich hauptsachlich durch Wohn-
nutzung gepragte Gebiete. Im weiteren Verlauf der FriedrichstralRe nach Norden befinden

VL 8793-1
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sich im Westen der Stralle vor allem gewerbliche Nutzungen, im Osten Gebiete mit ge-
mischter Nutzung (Mischgebiete / urbane Gebiete / Kerngebiete). Entlang des 3. Bauab-
schnitts des Berthold-Beitz-Boulevards befinden sich hauptsachlich Gewerbe- bzw. Indus-
triegebiete.
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5 Schalltechnische Berechnungen

5.1 Berechnungsverfahren

Die Verkehrslarmemissionen und die Beurteilungspegel fir Strallen und Schienen sind ge-
mai § 3 der 16. BImSphV grundsatzlich zu berechnen. Die Methoden fiir die Berechnung
des Strallen- und Sch{eneﬂarms ewgeben SICh zunachst aus der 16. BJmSchV Danach koén-
nen Beurtellungspegel gelmaB LS- 19,b2w/| Schall (]3 t%eécu:hnet Xv/erden /,I

_ Lo e g
Die Berechnung wurde unter Verwendung des Rechenprogramms SoundPLAN 8.2 durchge-
fuhrt. Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parame-

tern, wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal RLS-19 [6] fur den Strallenverkehr und gemaf Schall 03 [7] fir den Schienenverkehr
berechnet.

Berechnet wird hierbei nach RLS-19 [6] der langenbezogene Schallleistungspegel eines
Fahrstreifenteilstiicks und nach Schall 03 [7] der Schallleistungspegel der Linienquelle ,Zug*
auf Héhe Schienenoberkante sowie in 4 m und 5 m Héhe (Stromabnehmer).

Die berechnete Emission ist dabei nur eine Eingangsgréf3e fiir die weiteren Berechnungen.

Ausgehend vomden so/berechneten Emissionspegeln wird dann die

A i ~~Tmmission, ot |
i _// I-_ . ‘/'. _/ —_—t - _/Il . '--_/l
i

in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten (Gebauden) berechnet.

Die Immissionsberechnungen der Beurteilungspegel erfolgen gemal dem Teilstliickverfahren
der RLS-19. Innerhalb der Immissionsberechnungen wurden topographische Einflisse tUber
ein digitales 3-dimensionales Gelandemodell sowie Abschirmungen und Reflexionen der be-
stehenden umliegenden Bebauung berticksichtigt.

5.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Zur Berechnung der Schallemissionen durch den Stralenverkehr werden die im Rahmen ei-
nes Verkehrsgutachtens ermittelten Verkehrsbelastungszahlen [10] herangezogen.
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Die sich aus aktuellen Verkehrserhebungen ergebenden Verkehrsmengen werden als Analy-
sefall (Anlage 2.1) bezeichnet. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen fir das Jahr 2030
und die sich daraus ergebenden Schallimmissionspegel werden als Nullfall (Anlage 2.2), die
entsprechenden Angaben und Berechnungsergebnisse fir den Fall nach der Realisierung
der Bauvorhaben als Planfall (Anlage 2.3) bezeichnet. Die Nummerierung der hierbei be-
rUcksichtigten StraBenabschnitte istim Lageplan in Anlage 1.2 dargestellt.

Der Zuschlag zur Berpck$(ht|gung deI/Langsnelgungsko ektur von $@|gungen und Gefalle
der Stralten wird gerhars der RJLS 19 [6] |m/BerechQUngZp/r(ogram_rp Swndﬁl’LAN 8.2 automa-
tisch vergeben. Die Immissionsberechnungen der Beurteilungspegel- erfo\gen gemal dem
Teilstiickverfahren der RLS-19.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten wird
gemall RLS-19 in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum
Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien gemaf nachfolgen-
der Formel bestimmt.

D x)=K ., *max 1—— 0

K,KT( ) KT [ 120 ]

mit:

Kr = Maximalwert der Korrektur fiir Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 5.1 in dB
X = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Tabelle 5.1: Ma;'(-i__malwxért d/er Knoteppunktkorrekiur Kir

Knotenpunkttyp KT K

[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte - 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

5.3 Schallemissionsgrofen Schienenverkehr

Fur die Gesamtlarmbetrachtung werden gemaf den Vorgaben der Schall 03 [7] die entspre-
chenden Emissionspegel des Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB
AG zur Verfliigung gestellten Zugverkehrsbelastungszahlen (Analyse 2020 / Prognosehori-
zont 2030) zu Grunde gelegt [10].

Die berechneten Schallemissionspegel sind in Anlage 3.1 +3.2 dargestellt.
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Die Emissionen der Stralenbahnen werden ebenfalls entsprechend der Vorgaben der
Schall 03 ermittelt. Die Emissionen der Stralenbahn werden gemaf den Angaben der Ruhr-
bahn GmbH [12] fur den Analysefall sowie die Prognose (Nullfall und Planfall) berlcksich-
tigt.

Die berechneteh_ Schalf'emissionspegel sind in Anlage 3.3+34 dargestellt.

; f / . . ,’/ ) - ;/

. oy .
Entsprechend der selt dem 01/01 2015/zu/b5erucks/¢ht| enden, Sc_:pall 03 [/ﬁ wird die Berech-
nung der Schallemission fiir die nachfolgend aufgefiihrten 4 Schallqueﬂenaﬂen

- Rollgerausche,

- Aerodynamische Gerausche,
- Aggregatgerausche und

- Antriebsgerausche

fur jeweils 3 verschiedene Hohen Uber Schienenoberkante (0 m, 4 m und 5 m) mit den ver-
schiedenen Zugarten, -langen und -geschwindigkeiten und der Zugzahlen (Tag 6 — 22 Uhr
bzw. Nacht 22 — 6 Uhr) durchgefuhrt.
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6 Immissionsberechnungen Umbau FriedrichstralRe

6.1 Vorbemerkungen

Die Immissionsberechnungen der Beurteilungspegel erfolgten gemaR den Vorgaben der

RLS-19 [6].
ff /— P / P /.—...

Innerhalb der Imm|SS|onsberechnungerrwu|rden topo%mche Emﬂusse Iuber ein digitales

3-dimensionales Gelandemo&all 30W|e Aﬁschwmung n und ReTI/EEX|onen/|der bestehenden

umliegenden Bebauung berticksichtigt. -

Beim Umbau der FriedrichstralRe handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff im
Sinne der 16. BImSchV. Im nachsten Schritt wird geprift, ob es sich um eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV handelt. Hierzu wird ein Vergleich erstellt zwischen den
Situationen Nullfall vor und Planfall nach dem Umbau der StralRe.

6.2 Immissionsberechnungen zur Priifung auf wesentliche Anderung

In Anlage 5 sind die Ergebnisse der Berechnungen zur Priifung auf wesentliche Anderung
tabellarisch fir alle Gebdude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach im Einfluss-
bereich der BaumalRnahme Friedrichstral’e dargestellt. Eine ausfiihrliche Tabelle mit Darstel-
lung aller Berechnungsergebnisse findet sich im Datenanhang.

Ein Schutzfall entsprlchi hierbei einem Geschoss einer Fassade eines Gebaudes mit An-
spruch auf Schallschufz d/em Grunde: pach Ergibt S|ch—betsp|elswe13<yan einer Fassade ei-
nes 4-geschossigen Gebaudesun aIIer]/Geschosser\ e%spruch demn Gru|nde nach, so ent-
spricht dies vier Schutzfallen—/ber Grafik i Anlage/6 stmntnéﬁmen an welchen Gebau-
den sich eine wesentliche Anderung und somit dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz
ergibt.

Die Berechnungen zeigen, dass sich durch den Umbau der Friedrichstral’e insgesamt 403
Schutzfélle ergeben. In den meisten Fallen werden diese durch Erhdhungen des Beurtei-
lungspegels auf oder oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts verursacht. Ein gro-
Rer Teil dieser Schutzfalle befindet sich im Geltungsbereich des noch nicht umgesetzten Be-
bauungsplans Nr. 20/18 ,Friedrichstralle/SachsenstralRe®. In der nachfolgenden Tabelle 6.1
sind fur die betroffenen Gebaude jeweils die am starksten belastete Fassaden zusammen-
fassend dargestellt.
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Tabelle 6.1: Gebaude / Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach — Umbau

FriedrichstralBe

Geb.-Nr. Bezeichnung Fassade Geschosse
103a Schederhofstr. 6 Ost EG-3.0G
104 Schederhofstr. 4 Nord EG-2.0G
109 Friedrichstr. 43 Nord EG-2.0G
112 "'--._KrupQétr. 64— | o -Sud - 2:0G
118 Beisgweg 1 | ,~Ngrdost |  EG-4.0G
119 Friedrichstr. 37- " Nordost =~ [ | EGT4.06G
120 Friedrichstr. 35 Nordost EG-4.0G
121 Friedrichstr. 33 Nordost EG-4.0G
122 Friedrichstr. 31 Nordost EG-3.0G
123 Friedrichstr. 29 Nordost EG-2.0G
124 Friedrichstr. 27 Nordost EG-2.0G
125 Friedrichstr. 25 Nordost EG

126 Friedrichstr. 23 Nordost EG-3.0G
127 Friedrichstr. 21 Nordost 1.0G - 3.0G
135 Walter-Hohmann-Str. 19 Sudwest EG-4.0G
136 Walter-Hohmann-Str. 28 Sudwest EG-4.0G
137 Friedrichstr. 18 Sudwest EG-3.0G
138 Lenaustr. 21 Sudwest EG-2.0G
139 Lenaustr. 20 Sudwest EG-3.0G
140 Friedrichstr. 24 Sudwest EG-3.0G
141 TKruppsxtfrT41 Nordwest 2.0G

7

142 Kruppstr. 367 ™ 7/'" ~Nordwest™ " - 7] - /206G
145 Kr__ggf)str. '30 a 'S_[]:dwest . o 4.0G
146/148/ o T T )
1:?:;122; B-Plan 20/18 West EG -7.0G/14.0G
154/155

166 Hachestr. 88a West EG

6.3 LarmschutzmafRnahmen

6.3.1

Aktive SchallschutzmafRnahmen

Prinzipiell hat aktiver Schallschutz Vorrang vor passiven Maflnahmen. Aktiver Larmschutz
kann zum Beispiel in Form von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen vorgesehen wer-
den. Im Verlauf der Friedrichstral3e ist dabei jedoch kein Platz verfligbar, um Larmschutz-
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wande zu errichten, weil damit die Erschliefung der Grundstiicke und Gebaude beeintrach-
tigt bzw. verhindert wiirde. Des Weiteren ware aufgrund der Hohe der umliegenden beste-
henden und geplanten Gebaude von teilweise bis zu 14 Geschossen entsprechend sehr
hohe Larmschutzwande notwendig, um auch in den oberen Geschossen einen relevanten
Schutzeffekt zu erzielen. Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf der
FriedrichstraRe auf 30 km/h wiirde den Verkehrsfluss hemmen und somit dem Zweck der
Umbauma[&nahme als;’Kapazﬂatsverbesserung W|dersprechen und wird daher nicht weiter
betrachtet. f LT T e
Lo | I e X ! |
A i __/_. i _ . ___/'l .__/l
Als mogliche alternative, aktive Schallschutzmalinahme wurde informativ/eine Berechnung

unter Bericksichtigung eines Iammindernden Fahrbahnbelags SMAS durchgefuhrt. Die Er-
gebnisse der Berechnungen sind fiir alle Schutzfalle tabellarisch in Anlage 7 dargestellt. Es
zeigt sich, dass durch diese Malkhahme eine Reduzierung der Beurteilungspegel um ca. 2
dB erreicht werden kann. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden aber weiterhin
teils deutlich Gberschritten, sodass zusatzlich passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich
sind. Eine mdgliche Umsetzung dieser Malinahme ist im weiteren Verlauf des Verfahrens
abzuwagen.

6.3.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Bei verbleibenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV besteht
nach § 42 BImSchG [1] ein Anspruch auf Entschadigung fur La&rmschutzmalRnahmen an den
betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passi-
ver Larmschutz) dem Grunde nach. Hierzu legt die ,Vierundzwanzigste Verordnung zur
Durchfiihrung d_s Bunﬂés Immissionsschutzgésetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafinah-
menverordnung = =24, BImehV 3 [3f|n ’(/erbjndung mit der LarmSchR/97 [5] die Art und den
Umfang der notwendlgen La_r/n,wschutzrﬁa[&jahmenjur(Atzbedjfhge Rgume in baulichen
Anlagen fest (siche Tabelle 6.1). ;
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7 Immissionsberechnungen Neubau Berthold-Beitz-Boulevard, 3. Bauab-
schnitt

71 Vorbemerkungen

Die Immssmnsberechnungen der Beurteilungspegel fir den Neubau des 3. Bauabschnitts
des Berthold- Beltz Bo;ulev/a’ds erfolg'ten”gemafs den Vorga en der RLS/TQ [6].

,r

/ | e | |

Bei dem Neubau des 3. Bauaﬁschmtts des Berthold Beitz- Bouleval‘ds hangelt es sich um ei-
nen Straflenneubau gemafl 16. BImSchV. Anspruchsberechtigt ist in diesem Fall jedes
Wohngebaude mit einer Grenzwertliiberschreitung infolge des Prognoseverkehrslarms der
neu gebauten Stralle.

7.2 Immissionsberechnungen ohne Larmschutz im Planfall

In Anlage 9 sind die Ergebnisse der Berechnungen zur Priifung auf Einhaltung der Immissi-
onsgrenzwerte tabellarisch fir alle Gebdude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach im Einflussbereich der NeubaumaRnahme ,3. Bauabschnitt des Berthold-Beitz-Boule-
vard“ dargestellt. Eine ausfihrliche Tabelle mit Darstellung aller Berechnungsergebnisse fin-
det sich im Datenanhang. Ein Schutzfall entspricht auch hier einem Geschoss einer Fassade
eines Gebaudes mit Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes tags oder nachts. Der Gra-
fik in Anlage 10 ist zu entnehmen, an welchen Gebauden sich dem Grunde nach Anspruch
auf Larmschutz ergibt.

Die Berechnungen zerger}/dass sfeh” durch den-Neub s 3. Baua/bschmtt des Berthold-
Beitz-Boulevards lnsgesalmt 10 Schutzfalle ergeben In gén meisten F'allen Iergeben sich die-
se durch eine Uberschreltung/éles Immlssiénsgrenfw rtés nachts, Am Tag|W|rd der Immissi-

onsgrenzwert nur an einer Fassade geringfligig um weniger als 1 dB uberschrltten In der
nachfolgenden Tabelle 7.1 sind fir die betroffenen Gebaude jeweils die am starksten belas-
tete Fassaden zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 7.1: Gebaude / Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach — Neu-
bau 3. Bauabschnitt Berthold-Beitz-Boulevard

Geb.-Nr. Bezeichnung Fassade Geschosse
204 Hachestr. 88a West EG

205 Hachestr. 90 Sid EG-2.0G
218a Schederhofstr. 6 Nord 2.0G-3.0G
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7.3 LarmschutzmaBBnahmen
7.31 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Aktiver Larmschutz kann zum Beispiel in Form von Larmschutzwanden oder Larmschutzwal-
len vorgesehen werden. Im Bereich der durch den Neubau betroffenen Gebaude ist jedoch
kein Platz verfugbar, um Larmschutzwande zu errichten, weil damit die Erschlieung der
Grundstiicke und Gebauql/ beemt(achf'gt bzw verhlnde wiirde. De§ Weiteren ware auf-
grund der Héhe der umhégen)én bestéhe)den und; drge anten Gebaude vﬁn teilweise bis zu
4 Geschossen entsprechend sehr hohe Larmschutzw nde notwendlg, umy lauch in den obe-
ren Geschossen einen relevanten Schutzeffekt zu erzielen. Da es sich um eine auferst ge-
ringen Anzahl an Betroffenheiten handelt, stehen aktive Mallnahmen dariber hinaus in kei-
nem Verhéltnis zum Schutzzweck. Daher werden auch keine weiteren aktive MaRnahmen
wie larmoptimierte Fahrbahnbelage untersucht, so dass passive SchallschutzmaRnahmen
erforderlich sein werden.

7.3.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Bei verbleibenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV besteht
nach § 42 BImSchG [1] ein Anspruch auf Entschadigung fur La&rmschutzmalRnahmen an den
betroffenen baulichen Anlagen in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passi-
ver Larmschutz) dem Grunde nach. Hierzu legt die ,Vierundzwanzigste Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schallschutzmafinah-
menverordnung - 24. BImSchV)* [3] in Verbindung mit der VLarmSchR 97 [5] die Art und den
Umfang der notvvendlggn Larmschutzma[&nahmen fur schutzbedirftige Raume in baulichen

Anlagen fest (S|ehe Tabellg? 1) e ; .'/ _
_/I S /"l -

;x '._ i e
g - _// L . _/ i
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8 Fernwirkung / Gesamtlarm

8.1 Allgemeine Erlauterungen

Mit Umsetzung des geplanten Bauvorhabens sind grundsatzlich auch Auswirkungen auf die
schalltechnische Sltuat;on im weiteren Umfeld moéglich. Dies resultiert aus hoheren Kapazita-
ten der Frledrlchstra&é spvwe dem/Neubau des Berthold-Beitz- Boulexards aber auch aus
Verschiebungen der Verkehrsfysse aufgrur\d der gepl% Verkehrswege/l
: )

Die Immissionsberechnungen wurden entsprechend den Vorgaben der RLS-19 [6] bzw.
Schall 03 [7] fir insgesamt 13 reprasentative Immissionsorte im weiteren Umfeld der Bau-
maflnahmen als Einzelpunktberechnungen fur den Analysefall, den Nullfall sowie den Plan-
fall durchgefuhrt. Die Lage der Immissionsorte sowie aller bericksichtigten Verkehrswege ist

in Anlage 11 dargestellt.

8.2 Ergebnisse der Immissionsberechnungen

In Anlage 12 sind die Berechnungsergebnisse detailliert fiir alle betrachteten Immissionsorte
tabellarisch sowohl fur den Analysefall, den Nullfall als auch fir den Planfall vergleichend
aufgefihrt.

Die Berechnungen zeigen, dass sich im direkten Umfeld im Vergleich Nullfall — Planfall maxi-
male Pegelerh6hungen von bis zu 0,6 dB, im erweiterten Umfeld von bis zu 0,2 dB ergeben.
Der als Grenze zu emer moglichen Gesundheitsgefahr geltende Schwellenwert von
70 /60 dB(A) tags / nacht?wn'd dabei ar’rlnsgesamt dre1—hﬂm|SS|onsoFten bzw. 19 Geschos-
sen weitergehend: ubérschrltten P | | |

!
]

_/ L

An einzelnen Immissionsorten ergeben sich aufgrund der geénderteh Ve/rkehrsflijsse auch
Pegelminderungen von bis zu 3,4 dB. Bei insgesamt vier der betrachteten Immissionsorte
bzw. 10 Geschossen lag dabei der Beurteilungspegel im Nullfall oberhalb der Immissions-
grenzwerte, so dass es sich hierbei um eine aus schalltechnischer Sicht relevante Pegelmin-
derung handelt.

Verglichen mit dem Analysefall ergeben sich im Planfall teilweise Pegelerhdhungen von bis
zu 1,7 dB. Diese Erhéhungen liegen dann aber zum grof3ten Teil bereits unabhangig von den
Baumafnahmen an einer Verkehrsmengenerhdhung im Nullfall verglichen mit dem Analyse-
fall.
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9 Zusammenfassung

Umbau Friedrichstralle

Bei der Mallnahme ,Umbau Friedrichstrae” handelt es sich um einen erheblichen baulichen
Eingriff gemaR 16. BImSchV. Demnach war eine Priifung auf wesentliche Anderung erforder-
lich. Die Bereclqnungep haben ergeben, dass sich im Nahbereich der Friedrichstral’e eine
wesentliche And""e:_rung;ffijrlﬁ‘Z_ngélfdé_,e’@?t. Dafaus resultieren inSg?Sé_m_F 403 Schutzfille .
In den meisten Fa||én werder) diese [d[l_r_éh Erhéhung des Beurte____ilqngbpegels auf oder
oberhalb von 70 dB(A) tags ‘6der 60 dB(’A{nacht’s”ver rsacht. Ein grol_[?)e'FJFeiI dieser Schutz-
falle befindet sich im Geltungsbereich des noch nicht umgesetzteh 'B_ebauungsplans Nr.
20/18 ,Friedrichstrale/Sachsenstralle”.

Prinzipiell hat aktiver Schallschutz Vorrang vor passiven Maflnahmen. Aktiver Larmschutz
kann zum Beispiel in Form von Larmschutzwénden oder Larmschutzwallen vorgesehen wer-
den. Im Verlauf der Friedrichstral3e ist dabei jedoch kein Platz verfigbar, um Larmschutz-
wande zu errichten, weil damit die Erschliefung der Grundstiicke und Gebaude beeintrach-
tigt bzw. verhindert wiirde. Des Weiteren ware aufgrund der Hohe der umliegenden beste -
henden und geplanten Geb&ude von teilweise bis zu 14 Geschossen entsprechend sehr
hohe Larmschutzwande notwendig, um auch in den oberen Geschossen einen relevanten
Schutzeffekt zu erzielen. Eine Reduzierung der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf der
FriedrichstralRe auf 30 km/h wiirde den Verkehrsfluss hemmen und somit dem Zweck der
Umbaumalinahme als Kapazitatsverbesserung widersprechen und wird daher nicht weiter
betrachtet.

Als mdgliche alternative; aktive Schallschutzmalinahme wurde informativ eine Berechnung
unter BeriJcksicr'i't___igungI eipe’é Ié'mnTrridefﬁdéj"n Fafirbahnbelags SMAS gﬁ'fcihgefﬂhrt. Es zeigte
sich, dass durch d.j__.ejsxe MéBnatime einlle’fﬁ'gduzie_run:g dféu[rteilg,ngs_p?g/él um ca. 2 dB er-
reicht werden kann: Die Immissionsgrenzwérte der 16. BImSchV werden aber weiterhin teils
deutlich Uberschritten, sodass zusatzlich passive SchallschutzmalRnahmen erforderlich sind.
Eine mogliche Umsetzung dieser Malinahme ist im weiteren Verlauf des Verfahrens abzuwa-
gen.

Neubau Berthold-Beitz-Boulevard, 3. Bauabschnitt

Der Bau des Berthold-Beitz-Boulevards war gemaf 16. BImSchV als Strallenneubau zu be-
werten. Die Berechnungen haben ergeben, dass sich Ostlich des Neubaus insgesamt 3 Ge-
baude bzw. 10 Schutzfalle mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach ergeben.

Aktiver Larmschutz kann zum Beispiel in Form von Larmschutzwanden oder Larmschutzwal-
len vorgesehen werden. Im Bereich der durch den Neubau betroffenen Gebaude ist jedoch
kein Platz verfigbar, um Larmschutzwande zu errichten, weil damit die ErschlieBung der
Grundstiicke und Gebaude beeintrachtigt bzw. verhindert wiirde. Des Weiteren ware auf-
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grund der Hohe der umliegenden bestehenden und geplanten Gebaude von teilweise bis zu
4 Geschossen entsprechend sehr hohe Larmschutzwande notwendig, um auch in den obe-
ren Geschossen einen relevanten Schutzeffekt zu erzielen. Da es sich um eine aulerst ge-
ringen Anzahl an Betroffenheiten handelt, stehen aktive Mallnahmen dariber hinaus in kei-
nem Verhaltnis zum Schutzzweck. Daher wurden auch keine weiteren aktive MaRnahmen
wie larmoptimierte Fahrbahnbelage untersucht, so dass passive Schallschutzmalinahmen
erforderlich seih.._____werd?h. e N
T e I
Fernwirkung Gesamflarm ) /I [/’__ /' Sl . /'l
Mit Umsetzung des geplanten Bauvorhabens sind grundsatzlich auch Auswwkungen auf die

schalltechnische Situation im Umfeld mdglich.

Die Berechnungen hierzu zeigten, dass sich im direkten Umfeld im Vergleich Nullfall — Plan-
fall maximale Pegelerhéhungen von bis zu 0,6 dB, im erweiterten Umfeld von bis zu 0,2 dB
ergeben. Der als Grenze zu einer méglichen Gesundheitsgefahr geltende Schwellenwert von
70/ 60 dB(A) tags / nachts wird dabei an insgesamt drei Immissionsorten bzw. 19 Geschos-
sen weitergehend Uberschritten.

An einzelnen Immissionsorten ergeben sich aufgrund der geanderten Verkehrsfllisse auch
Pegelminderungen von bis zu 3,4 dB. Bei insgesamt vier der betrachteten Immissionsorte
bzw. 10 Geschossen lag dabei der Beurteilungspegel im Nullfall oberhalb der Immissions-
grenzwerte, so dass es sich hierbei um eine aus schalltechnischer Sicht relevante Pegelmin-
derung handelt.

Verglichen mit dem Analysefall ergaben sich im Planfall teilweise Pegelerhdhungen von bis
zu 1,7 dB. Dlese Erhohungen lagen dann aber zum groRten Teil bereits unabhangig von den

BaumaBnahmen' an qlner/flerkehrsmen/generhohung |yﬂllfall verglmﬂen m|t dem Analyse-
; ! ! P .
fall. ,-*’ /

vy I R _/'l ' /]
L
Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Phys. Axel Hubel i.A. B. Sc. Carsten Juchheim
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Anlage 10

Anlage 11

Ubersichtsplan Gesamt / StraRenabschnitte

Lén__genbe;ogene Schallleistungspegel Lw' gemal RLS-19, Analysefall, Nullfall,

i - - -

Planfall /= p

/ . 3 i
Ix | | - - | . o |
.-'x Lo P S / — .__/l

Emissié)nsberechnungen nach Schall 03, DB-Strecken, Straftehbahn Bestand /
Prognose

Lageplan Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstraRe mit Darstel-
lung der bertcksichtigten Gebaude, Gesamtiibersicht / Detailplane

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV, Prifung auf
wesentliche Anderung Umbau Friedrichstralie

Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach aufgrund von wesentlicher Anderung durch den Umbau der Fried-
richstralle

Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme « mit SMA5-Be-

/ -

fﬁ ' ! e ,: o |

- - T
Lageplan StraRenneubau Berthold-Beitz-Boulevard mit Darsteflung der beriick-

sichtigten Gebaude, Gesamt / Detailplane

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV - StralRen-
neubau Berthold-Beitz-Boulevard

Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach, Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Ubersichtslageplan Fernwirkung
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Anlage 12 Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV Fernwir-
kung - Vergleich Analysefall - Nullfall - Planfall

Datenanhang 1/ 2 (Anlage 5 & 9 ungefiltert)
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/ I/ Ty T e |
/ ' 7 ; o |
/ _/ I R U . .__/l
—

VL 8793-1
14.11.2022

Seite 24 von 24



pEULZ

Anlage 01.1: Ubersichtslageplan
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Anlage 01.2: Ubersichtslageplan StralRenabschnitte PEUTZ
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Analysefall

JPE

ULZ

CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV P1 P, Pwm Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Berthold-Beitz- 1| 14.186 812 149 | 87 120| 33 55 | 54 65 50 50 | 00| 00| 89 769
Boulevard
Frohnhauser
2| 16.373 949 150 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 84,1 76,3
Stralle
Frohnhauser
3| 11.920 691 109 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 82,7 75,0
Stralle
Frohnhauser
41 8.064 467 74 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 81,0 73,3
Stralle
Berthold-Beitz- 5 0,0575 0,0100 30 50 | 50 60 50 50 | 0,0 | 00
Boulevard
Hans-Béckler-Str.
ans-bockier-tr 6 0,0575 0,0100 30 50 | 50 60 50 50 | 0,0 | 00
<->BBB
Schwanenkampst
raRe 7| 4.132 237 44 7,0 10,2 3,0 4,4 4,0 5,8 50 50 0,0 0,0 78,3 71,4
Hans-Bockler-
8| 32.112 1.859 296 7,8 10,9 2,3 3,8 5,5 7,1 50 50 0,0 0,0 87,4 79,8
Stralle
Schederhofstralle 9 13.597 779 143 7,0 10,2 3,0 4,4 4,0 5,8 50 50 0,0 0,0 83,5 76,5

VL 8793-1-14.11.2022 - Anlage 2.1 - Seite 1



CONSULT

Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Analysefall PEUIZ

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

FriedrichstraRRe 10| 35.934 2.058 | 377 8,7 12,0 2,6 4,2 6,1 7,8 50 50 0,0 0,0 88,0 81,0
HachestraRe 11| 6.069 351 56 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 80,1 72,5
HachestraRe 12| 6.260 362 58 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 80,2 72,7
HachestraRe 13| 10.476 607 96 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 82,5 74,9
HachestraRe 14| 9.143 529 84 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 81,9 74,3
A

m 15 12.840 743 118 7,8 10,9 2,9 5,0 4,9 5,9 50 50 0,0 0,0 83,4 75,7
Hauptbahnhof
Hindenb tral
e'" enburgstra 16| 27.844 1612 256 | 7,8 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00| 00| 8,38 791
An der

. 17| 3.236 361 57 5,5 7,5 2,4 3,2 3,1 4,3 50 50 0,0 0,0 79,9 72,2
Reichsbank
Maxstralle 18| 2.960 172 27 5,5 7,5 2,4 3,2 3,1 4,3 50 50 0,0 0,0 76,7 68,9
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CONSULT

Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Analysefall PEUIZ

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
HindenburgstraR
e'" enburgstra 19| 29.830 1708 314 | 70 102 | 21 36 | 49 66 50 50 | 00 | 00| 869 800
KruppstraRe 20| 18.363 1063 169 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00 | 00 | 849 773
FriedrichstraRe 21| 46.034 2665 424 | 78 109 | 23 38 | 55 71 50 50 | 00 | 00| 890 814
FriedrichstraRe 22| 46.475 2601 428 | 78 109 | 23 38 | 55 71 50 50 | 00 | 00| 890 814
Holsterh
Stcr’:gzr auser 23| 17.290 1000 159 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00| 00| 847 770
HollestraRe 24| 8231 471 86 | 87 120| 33 55 | 54 65 50 50 | 00 | 00 | 81,5 745
FriedrichstraRe 25| 39.702 2274 417 | 87 120 | 26 42 | 61 @ 78 50 50 | 00 | 00 | 884 815
BAB 40 26| 73.723 |0,0555 0,0140 | 4.002 1.032 09 31| 34 78 80 80 | -45 | -44 | 902 855
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Nullfall E
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV P1 P, Pwm Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Berthold-Beitz- 1| 19.679 1127 206 | 87 120 33 55 | 54 65 50 50 | 00| 00| 8,3 783
Boulevard
Frohnhauser
2| 24.174 1.401 221 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 85,8 78,0
Stralle
Frohnhauser
3] 15.956 925 146 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 84,0 76,2
Stralle
Frohnhauser
41 10.716 621 98 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 82,3 74,5
Stralle
Berthold-Beitz- 5 0,0575 0,0100 30 50 | 50 60 50 50 | 0,0 | 00
Boulevard
Hans-Bockler-Str.
ans-bockier-tr 6 0,0575 0,0100 30 50 | 50 60 50 50 | 0,0 | 00
<->BBB
Schwanenkampst
raRe 7] 6.019 345 63 7,0 10,2 3,0 4,4 4,0 5,8 50 50 0,0 0,0 79,9 73,0
Hans-Bockler-
8| 34.346 1.989 316 7,8 10,9 2,3 3,8 5,5 7,1 50 50 0,0 0,0 87,7 80,1
Stralle
SchederhofstraRke 9| 15.262 874 161 7,0 10,2 3,0 4,4 4,0 5,8 50 50 0,0 0,0 84,0 77,0
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CONSULT

Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Nullfall PEUIZ

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB

FriedrichstraRRe 10| 38.590 2.210 | 405 8,7 12,0 2,6 4,2 6,1 7,8 50 50 0,0 0,0 88,3 81,3
HachestraRe 11| 5.757 333 53 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 79,9 72,3
HachestraRe 12 7.299 423 67 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 80,9 73,3
HachestraRe 13| 13.264 768 122 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 83,5 75,9
HachestraRe 14| 8.121 470 75 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 81,4 73,8
A

m 15| 13.186 763 121 7,8 10,9 2,9 5,0 4,9 5,9 50 50 0,0 0,0 83,5 75,8
Hauptbahnhof
Hindenb tral
e'" enburgstra 16| 30.337 1757 279 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00| 00| 871 795
An der

. 17| 5.566 323 51 5,5 7,5 2,4 3,2 3,1 4,3 50 50 0,0 0,0 79,4 71,7
Reichsbank
Maxstralle 18| 3.050 177 28 5,5 7,5 2,4 3,2 3,1 4,3 50 50 0,0 0,0 76,8 69,1
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CONSULT

Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 - Nullfall PEUIZ

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
HindenburgstraR
e'" enburgstra 19| 35.626 2040 375 | 70 102 | 21 36 | 49 66 50 50 | 00 | 00 | 877 808
KruppstraRe 20| 26.744 1549 246 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00 | 00| 866 789
FriedrichstraRe 21| 48.977 283 451 | 78 109 | 23 38 | 55 71 50 50 | 00 | 00 | 893 81,7
FriedrichstraRe 22| 50.518 2925 465 | 78 109 | 23 38 | 55 71 50 50 | 00 | 00 | 894 818
Holsterh
Stcr’:gzr auser 23| 18.060 1.046 166 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00 | 00 | 849 772
HollestraRe 24| 12.424 711 130 | 87 120 33 55 | 54 65 50 50 | 00 | 00| 833 763
FriedrichstraRe 25| 38.328 2195 402 | 87 120 | 26 42 | 61 @ 78 50 50 | 00 | 00 | 883 813
BAB 40 26| 73.723 |0,0555 0,0140 | 4.002 1.032 09 31| 34 78 80 80 | -45 | -44 | 902 855
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CONSULT

Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 - Planfall PEUIZ

StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB
Berthold-Beitz- 1| 28.733 1645 301 | 87 120 33 55 | 54 65 50 50 | 00| 00| 870 799
Boulevard
Frohnhauser
2| 21.161 1.226 194 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 85,2 77,5
Stralle
Frohnhauser
3| 7.277 422 67 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 80,6 72,8
Stralle
Frohnhauser
41 8.535 495 78 5,5 7,5 2,1 3,4 3,4 4,1 50 50 0,0 0,0 81,3 73,5
Stralle
Berthold-Beitz- 5| 17.402 997 183 | 87 120| 33 55 | 54 65 50 50 | 00| 00| 8,8 778
Boulevard
Hans-Bockler-Str.
<a>r|1SSBBOC et 6| 8737 500 92 | 87 120| 33 55 | 54 65 50 50 | 00| 00| 81,8 748
Schwanenkampst
raRe 7| 5.743 329 60 7,0 10,2 3,0 4,4 4,0 5,8 50 50 0,0 0,0 79,7 72,7
Hans-Bockler-
8| 27.722 1.605 255 7,8 10,9 2,3 3,8 5,5 7,1 50 50 0,0 0,0 86,8 79,2
Stralle
SchederhofstraRke 9] 14.105 808 149 7,0 10,2 3,0 4,4 4,0 5,8 50 50 0,0 0,0 83,6 76,7
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CONSULT

Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 - Planfall PEUIZ

Strale Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 [ Pwm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
FriedrichstraRRe 10| 48.087 2.754 | 505 8,7 12,0 2,6 4,2 6,1 7,8 50 50 0,0 0,0 89,3 82,3
HachestraRe 11| 5.203 301 48 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 79,4 71,9
HachestraRe 12| 5.853 339 54 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 79,9 72,4
HachestraRe 13| 4.242 246 39 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 78,6 71,0
HachestraRe 14| 6.615 383 61 7,8 10,9 3,3 4,7 4,5 6,2 50 50 0,0 0,0 80,5 72,9
Am
15( 8.433 488 78 7,8 10,9 2,9 5,0 4,9 5,9 50 50 0,0 0,0 81,6 73,9
Hauptbahnhof
Hindenb tral
e'" enburgstra 16| 32.242 187 297 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00| 00| 874 797
An der
. 17| 4.326 251 40 5,5 7,5 2,4 3,2 3,1 4,3 50 50 0,0 0,0 78,3 70,6
Reichsbank
Maxstralle 18| 3.548 206 33 5,5 7,5 2,4 3,2 3,1 4,3 50 50 0,0 0,0 77,5 69,8
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CONSULT

Anlage 2.3: Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemaR RLS-19 - Planfall PEUIZ

Stralle Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p p1 P, Pm v Dsp,pkw | Dsp, kw Lw'
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kizh Kizh| % % | % % | % % | % % |km/m km/m| dB | dB | dB dB
HindenburgstraR
e'" enburgstra 19| 36.196 2073 381 | 70 102 | 21 36 | 49 66 50 50 | 00 | 00 | 878 808
KruppstraRe 20| 26.952 1561 248 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00 | 00| 866 79,0
FriedrichstraRe 21| 56.380 3264 519 | 78 109 | 23 38 | 55 71 50 50 | 00 | 00 | 899 823
FriedrichstraRe 22| 57.332 3320 528 | 78 109 | 23 38 | 55 71 50 50 | 00 | 00 | 899 823
Holsterh
Stcr’:gzr auser 23| 18.554 1074 171 | 78 109 | 29 50 | 49 59 50 50 | 00 | 00| 850 774
HollestraRe 24| 4581 262 48 | 87 120| 33 55 | 54 65 50 50 | 00| 00| 790 720
FriedrichstraRe 25| 42.656 2443 443 | 87 120 | 26 42 | 61 @ 78 50 50 | 00 | 00 | 887 818
BAB 40 26| 73.723 |0,0555 0,0140 | 4.002 1.032 09 31| 34 78 80 80 | -45 | -44 | 902 855

VL 8793-1-14.11.2022 - Anlage 2.3 - Seite 3



Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 40,0 11,0 160 135 | - |75,7/59,0/30,0/73,1/56,4 27,4
- | Gesamt 40,0 11,0 - -] - 1757159.0/30,0/73,1/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 2 Km: 0+055
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 40,0 11,0 160 135 | - 180,4159,0/30,0/77,8/56,4 27,4
- | Gesamt 40,0 11,0 - -] - 1804/59.0/30,0/77.8/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+055 | Standardfahrbahr - 40,0 8,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 3 Km: 0+261
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 40,0 11,0 160 135 | - |75,7159,0/30,0/73,1/56,4 27,4
- | Gesamt 40,0 11,0 - - | - |757159.0/30,0/731]/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+261 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 4  Km: 0+303
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m|5m|0m|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 40,0 11,0 160 135 | - 173,1159,0/30,0/70,5/56,4 27,4
- | Gesamt 40,0 11,0 - - | - 1731159.0/30,0/705]/564]27.4
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+303 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 5 Km: 0+610
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 40,0 11,0 160 135 | - 1785159,0/30,0/75,9/564 274
- | Gesamt 40,0 11,0 - - | - 17851590300/ 759]564]27.4
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+610 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - 6,0 -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 6 Km: 0+642
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 40,0 11,0 160 135 | - 1796/61,8/60,1/77,0/59,2| 57,5
- | Gesamt 40,0 11,0 - -] - 1796/618/60,1]77,0/592|57,5
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+642 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1 - |729|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |77,0/60,7|43,7/69,2|53,0|36,0
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |75,1/58,5/41,4/69,6|53,0|36,0
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |67,0/50,1/329| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |70,8/55,8/39,0/70,8|55,8|39,0
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |70,1|54,6|37,7| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |72,5/54,4|41,4|68,1|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |75,6|57,5|44,4)68,1|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |64,0/44,4\34,0 - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |70,0]59,9|42,9|69,0|59,0|42,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |71,7|61,7|44,7/63,0/52,9|36,0
45 | -A: 0] 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |72,3|525/394 | - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |66,9149,2|357| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0|76,8|54,7|49,8
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 171,8]50,946,0
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |72,0]157,5]40,7
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |753]61,4|44,7|73,5|59,6|42,9
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |69,5/58,6|42,0| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 1634/526/36,0] - - -

- | Gesamt 170,0 43,0 - -] - 186,2/70,1/56,8832|67,3|532
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+017
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 2,0 90 334 | - - - - |784160,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |72,8/54,1| - |759|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |80,0/60,7|43,7|72,2|53,0|36,0
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |78,0/58,5/41,4|72,6|53,0|36,0
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |699|50,1/329| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |73,8/55,8/39,0/73,8|55,8|39,0
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |69,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - |758|56,9/39,9| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |73,1|54,6|37,7| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |754|54,4141,4|71,0|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |78,4|57,5|44,4171,0|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |67,0/44,4/34,0 - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - 172,9159,9]42,9|72,0(59,0|42,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |74,7|61,7|44,7/659|52,9|36,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |752|52,5/394 | - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |69,8149,2357| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |84,0/58,9(54,0/79,8|54,7|49,8
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - |74,7150,946,0
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |75,0]57,5|40,7
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |78,3|61,4|44,7|76,5|59,6|42,9
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |72,4|58,6|42,0 - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16641526/36,0] - - -

- | Gesamt 170,0] 43,0 - - | - 1892/70,1]568862|67,3]|532
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+017 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+039
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1 - |729|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |77,0/60,7|43,7/69,2|53,0|36,0
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |75,1/58,5/41,4/69,6|53,0|36,0
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |67,0/50,1/329| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |70,8/55,8/39,0/70,8|55,8|39,0
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |70,1|54,6|37,7| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |72,5/54,4|41,4|68,1|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |75,6|57,5|44,4)68,1|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |64,0/44,4\34,0 - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |70,0]59,9|42,9|69,0|59,0|42,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |71,7|61,7|44,7/63,0/52,9|36,0
45 | -A: 0] 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |72,3|525/394 | - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |66,9149,2|357| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0|76,8|54,7|49,8
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 171,8]50,946,0
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |72,0]157,5]40,7
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |753]61,4|44,7|73,5|59,6|42,9
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |69,5/58,6|42,0| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 1634/526/36,0] - - -

- | Gesamt 170,0 43,0 - -] - 186,2/70,1/56,8832|67,3|532
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+039 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+210
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1 - |729|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |78,1/60,6|47,4/70,3|52,8|39,6
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |76,1/58,3/45,0|70,7|52,9|39,6
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |68,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |71,9|55,7|42,6|71,9|55,7|42,6
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |67,6525|396| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - |73,9|56,8/43,6| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |71,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|43,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |76,6|57,4|48,0/69,2|50,0|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |65,1/458|376| - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |71,1159,5|46,6|70,1|58,6|45,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |72,8/61,3/48,3/64,1/52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |73,3|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |67,9149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|77,9|56,3|53,4
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 172,8]52,5|49,6
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |73,1157,344,4
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |76,4161,3|48,3|74,6|59,5|46,6
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |70,5/58,2|456| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16451522396 - - -

- | Gesamt 170,0] 43,0 - - | - |87.2/70,1]/60,3]84,0]67,3]/56,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+210 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+383
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |784160,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |72,8/54,1| - |759|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |81,1/60,6|47,4/73,3/52,8|39,6
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |79,1/58,3/45,0/73,7|52,9|39,6
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |71,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |74,9|557|42,6|74,9|55,7|42,6
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |70,6525|396| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |76,9|56,8|43,6| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |742|545|413| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |75,9|54,3143,2|71,5|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |79,5|57,4|48,0/72,1|50,0|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |68,0/458|376| - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |74,0159,5|46,6|73,0|58,6|45,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |758/61,3/48,3/67,0/52,5/39,6
45 | -A: 0] 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |76,2|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |70,8]149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |85,1/60,5|57,6|80,8|56,3|53,4
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - |758]52,5/|49,6
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |76,1157,344,4
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |79,4161,3|48,3|77,6|59,5|46,6
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |73,5/58,2|456| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16751522396 - - -

- | Gesamt 170,0 43,0 - -1 - 190,2/70,1/60,3]87,0/67,3]568
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+383 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 3,0 -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+432
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1 - |729|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |78,1/60,6|47,4/70,3|52,8|39,6
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |76,1/58,3/45,0|70,7|52,9|39,6
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |68,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |71,9|55,7|42,6|71,9|55,7|42,6
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |67,6525|396| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - |73,9|56,8/43,6| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |71,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|43,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |76,6|57,4|48,0/69,2|50,0|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |65,1/458|376| - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |71,1159,5|46,6|70,1|58,6|45,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |72,8/61,3/48,3/64,1/52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |73,3|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |67,9149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|77,9|56,3|53,4
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 172,8]52,5|49,6
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |73,1157,344,4
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |76,4161,3|48,3|74,6|59,5|46,6
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |70,5/58,2|456| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16451522396 - - -

- | Gesamt 170,0] 43,0 - - | - |87.2/70,1]/60,3]84,0]67,3]/56,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+432 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 1+917
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - 181,4160,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |758|54,1| - |789|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |84,1/60,6|47,4/76,3|52,8|39,6
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |82,1/58,3/45,0/76,7|52,9|39,6
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |74,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |77,9|557|42,6|77,9|55,7|42,6
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |736(525]396| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |79,8/56,8/43,6| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |77,2|545/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |78,9|54,3143,2|74,5|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |82,4|57,4|48,0|75,0|50,0|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |71,0/458|376| - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |77,0159,5|46,6|76,0|58,6|45,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |78,8/61,3/48,3/70,0/52,5/39,6
45 | -A: 0] 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |79,2|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |73,8[49,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |88,1/60,5|57,6|83,8|56,3|53,4
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 1788525496
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |79,1]57,344,4
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - 182,3/61,3|48,3|80,6|59,5|46,6
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |76,5/58,2|456| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 1705/52,2|396| - - -

- | Gesamt 170,0 43,0 - -] - 1932/70,1/603]89,9|67,3]568
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+917 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 6,0 -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 1+946
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1 - |729|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |78,1/60,6|47,4/70,3|52,8|39,6
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |76,1/58,3/45,0|70,7|52,9|39,6
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |68,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |71,9|55,7|42,6|71,9|55,7|42,6
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |67,6525|396| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - |73,9|56,8/43,6| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |71,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|43,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |76,6|57,4|48,0/69,2|50,0|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |65,1/458|376| - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |71,1159,5|46,6|70,1|58,6|45,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |72,8/61,3/48,3/64,1/52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |73,3|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |67,9149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|77,9|56,3|53,4
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 172,8]52,5|49,6
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |73,1157,344,4
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |76,4161,3|48,3|74,6|59,5|46,6
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |70,5/58,2|456| - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16451522396 - - -

- | Gesamt 170,0] 43,0 - - | - |87.2/70,1]/60,3]84,0]67,3]/56,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+946 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 9 Km: 2+118
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1 - |729|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |79,6/61,5/51,9|71,8|53,7|44,1
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 7,0 1,0 200 310 | - |77,6/59,2|49,5|72,2|53,8|44,1
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |69,5/50,8|41,1| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 4,0 2,0 200 204 | - |73,4/56,6|47,1|73,4|56,6|47,1
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |69,1/53,4|44,1| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |754|57,6/48,1| - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |72,7|55,4|458| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|143,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 11,0 1,0 300 402 | - |78,0/58,4|525|70,6|51,0]45,1
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |66,5/48,8/42,1| - - -
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 5,0 2,0 250 411 - |72,6159,7|51,171,6| 58,8 50,1
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 15,0 1,0 250 205 | - |74,3/61,5/52,8|65,6|52,7|44,1
45 | -A: 0] 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |74,8|53,4|475| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |69,4515]438| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |83,6/63,8(62,1(79,4|59,6|57,9
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - | 74,355,854,
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - |74,6|58,3|48,9
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |77,9]162,2|52,8|76,1|60,4 | 51,1
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 2,0 - 250 346 | - |72,0/58,4 50,1 - - -
53 | -A:1]1-V1*2]2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 166,0/524 (441 - - -
- | Gesamt 170,0 43,0 - -] - 1887/711/648/852]/682]613
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+118 | Standardfahrbahr - 160,0 - - - - - -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-} 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1 - |729|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |79,6/61,5/51,9|71,8|53,7|44,1
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 8,0 2,0 200 310 | - |78,2/59,8|50,1|75,2|56,8|47,1
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |69,5/50,8 /41,1 - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 5,0 2,0 200 204 | - |74,4\57,5/48,1|73,4|56,6|47,1
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |69,1/53,4|44,1| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 6,0 - 200 257 | - |76,2|58,4/489 | - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |72,7|55,4|458| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|43,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 12,0 2,0 300 402 | - |78,4|58,8|52,9|73,6|54,0| 48,1
41 | -A:1]4-V1*1 16,0 2,0 230 184 | - |75,6|57,8|51,1/69,6|51,8|45,1
42 | -A:1]4-V1*2 5,0 1,0 230 369 | - |73,5/55,8|49,1/69,6|51,8|45,1
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |65,6|52,7|44,1|68,6|55,7|47,1
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |71,6/58,8|50,1|65,6|52,7|44,1
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |74,8|53,4|475| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |69,4]515]438| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |83,6/63,8|62,1(79,7|59,9|58,2
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - | 74,355,854,
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |167,3]148,8|47,1
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |66,8|50,5|41,1|74,6|58,3|48,9
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |77,9]162,2|52,8|76,1|60,4 | 51,1
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 - 1,0 200 204 | - - - - |70,4|53,6|44,1
87 | -A:0]1-V1*4 | 2-V2*1C 2,0 1,0 250 346 | - |72,0/58,4|50,1|72,0|58,4|50,1
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 2,0 1,0 250 173 | - 169,0/554147,1169,0/554 471
- | Gesamt 185,01 52,0 - - | - 189.0]712/649/86,2]692]623
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 160,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+823
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-] 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1 - |729|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |78,1/60,6|47,4/70,3|52,8|39,6
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 8,0 2,0 200 310 | - |76,7|58,9|45,6|73,7|559|42,6
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |68,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 5,0 2,0 200 204 | - |72,9|56,6|43,6|71,9|55,7|42,6
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |67,6525]396| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 6,0 - 200 257 | - |74,7|57,5/444 | - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |71,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|143,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 12,0 2,0 300 402 | - |77,0/57,8|48,4|72,2|53,0|43,6
41 | -A:1]4-V1*1 16,0 2,0 230 184 | - |74,1|54,8|46,6|68,1|48,8|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 5,0 1,0 230 369 | - |72,1|52,7|44,6|68,1|48,8|40,6
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |64,11525|39,6|67,1|55,6|42,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |70,1/58,6|45,6|64,1|52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |73,3|52,4/43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |67,9149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|78,2|56,6|53,7
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 172,8]52,5|49,6
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - 165,9]455|42,6
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |65,3|49,6|36,6|73,1/57,3|44,4
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |76,4161,3|48,3|74,6|59,5|46,6
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 200 204 | - - - - 168,9]52,6]39,6
87 | -A:0]1-V1*4 | 2-V2*1C 2,0 1,0 250 346 | - |70,5/58,2|45,6|70,5|58,2|45,6
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 2,0 1,0 250 173 | - |67,5/55,2|42,6|67,5|55,2|42,6
- | Gesamt 185,01 52,0 - -] - 18761699605/ 849]683|578
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+823 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 3 ~ Km: 0+995
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - 181,4160,1| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-} 1,0 1,0 90 391 - |758|54,1| - |789|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |84,1/60,6|47,4/76,3|52,8|39,6
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 8,0 2,0 200 310 | - |82,7|58,9|45,6|79,7|55,9|42,6
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |74,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 5,0 2,0 200 204 | - |78,9|56,6|43,6|77,9|55,7|42,6
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |736(525|396| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 6,0 - 200 257 | - |80,6|57,5/444 | - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |77,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |78,9|54,3143,2|74,5|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 12,0 2,0 300 402 | - |82,8|57,8|48,4|78,0|53,0|43,6
41 | -A:1]4-V1*1 16,0 2,0 230 184 | - |80,0|54,8|46,6|74,0|48,8|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 5,0 1,0 230 369 | - |78,0/52,7|44,6|74,0|48,8|40,6
44 | -A:1]1-V1*2|2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |70,0]52,5|39,6|73,0|556|42,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |76,0/58,6|456|70,0|52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |79,2|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |73,8]49,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |88,1/60,5|57,6|84,2|56,6|53,7
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 1788]52,5|49,6
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |71,8]1455|42,6
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |71,3|/49,6|36,6|79,1|57,3|44,4
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - 182,3/61,3|48,3|80,6|59,5|46,6
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 - 1,0 200 204 | - - - - |74,9]52,6|39,6
87 | -A:0]1-V1*4 | 2-V2*1C 2,0 1,0 250 346 | - |76,5/58,2|45,6|76,5|58,2|45,6
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 2,0 1,0 250 173 | - |735/552|42,6|73,5|55,2 42,6
- | Gesamt 185,00 52,0 - -] - 19351699]605]/909]683]57,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+995 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+021
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-] 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1 - |729|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |78,1/60,6|47,4/70,3|52,8|39,6
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 8,0 2,0 200 310 | - |76,7|58,9|45,6|73,7|559|42,6
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |68,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 5,0 2,0 200 204 | - |72,9|56,6|43,6|71,9|55,7|42,6
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |67,6525]396| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 6,0 - 200 257 | - |74,7|57,5/444 | - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |71,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|143,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 12,0 2,0 300 402 | - |77,0/57,8|48,4|72,2|53,0|43,6
41 | -A:1]4-V1*1 16,0 2,0 230 184 | - |74,1|54,8|46,6|68,1|48,8|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 5,0 1,0 230 369 | - |72,1|52,7|44,6|68,1|48,8|40,6
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |64,11525|39,6|67,1|55,6|42,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |70,1/58,6|45,6|64,1|52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |73,3|52,4/43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |67,9149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|78,2|56,6|53,7
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 172,8]52,5|49,6
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - 165,9]455|42,6
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |65,3|49,6|36,6|73,1/57,3|44,4
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |76,4161,3|48,3|74,6|59,5|46,6
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 200 204 | - - - - 168,9]52,6]39,6
87 | -A:0]1-V1*4 | 2-V2*1C 2,0 1,0 250 346 | - |70,5/58,2|45,6|70,5|58,2|45,6
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 2,0 1,0 250 173 | - |67,5/55,2|42,6|67,5|55,2|42,6
- | Gesamt 185,01 52,0 - -] - 18761699605/ 849]683|578
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+021 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 5 Km: 1+506
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |784160,1| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-} 1,0 1,0 90 391 - 72,8541 - |759|571| -
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 12,0 1,0 200 283 | - |81,1/60,6|47,4/73,3/52,8|39,6
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 8,0 2,0 200 310 | - |79,7|58,9|45,6|76,7|55,9|42,6
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |71,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 5,0 2,0 200 204 | - |759|56,6|43,6|74,9|55,7|42,6
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |70,6525|396| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1]9-Z5*¢C 6,0 - 200 257 | - |77,7|57,5/444 | - - -
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |742|545|413| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |75,9|54,3143,2|71,5|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 12,0 2,0 300 402 | - |79,8|57,8|48,4|75,1|53,0|43,6
41 | -A:1]4-V1*1 16,0 2,0 230 184 | - |77,0/54,8|46,6|71,0|48,8|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 5,0 1,0 230 369 | - |75,0|52,7|44,6|71,0/48,8|40,6
44 | -A:1]1-V1*2|2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |67,0/52,5|39,6|70,0|556|42,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |73,0/58,6|456|67,0|52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |76,2|52,4|43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |70,8]49,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |85,1/60,5|57,6|81,2|56,6|53,7
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - |75,8]52,5/|49,6
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |68,8]455|42,6
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |68,3|/49,6|36,6|76,1|57,3|44,4
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |79,4161,3|48,3|77,6|59,5|46,6
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 - 1,0 200 204 | - - - - 171,9]52,639,6
87 | -A:0]1-V1*4 | 2-V2*1C 2,0 1,0 250 346 | - |73,5/58,2|45,6|73,5/58,2|45,6
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 2,0 1,0 250 173 | - 1705/55,2|42,6|70,5|55,2 42,6
- | Gesamt 185,00 52,0 - -] - 19061699605 87,9]/683]57,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+506 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 6  Km: 1+555
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |755(60,1| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-] 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1 - |729|571| -
35 | -A:1|7-Z5_A4*1]9-25*1C 12,0 1,0 200 283 | - |78,1/60,6|47,4/70,3|52,8|39,6
39 | -A:2|7-Z5_A4*1|9-Z5*11 8,0 2,0 200 310 | - |76,7|58,9|45,6|73,7|559|42,6
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |68,0/50,0/36,6| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 5,0 2,0 200 204 | - |72,9|56,6|43,6|71,9|55,7|42,6
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |67,6525]396| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 6,0 - 200 257 | - |74,7|57,5/444 | - - -
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 3,0 - 200 230 | - |71,2|54,5/41,3| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 11,0 2,0 120 201 - |73,1154,3|143,2|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 12,0 2,0 300 402 | - |77,0/57,8|48,4|72,2|53,0|43,6
41 | -A:1]4-V1*1 16,0 2,0 230 184 | - |74,1|54,8|46,6|68,1|48,8|40,6
42 | -A:1]4-V1*2 5,0 1,0 230 369 | - |72,1|52,7|44,6|68,1|48,8|40,6
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |64,11525|39,6|67,1|55,6|42,6
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |70,1/58,6|45,6|64,1|52,5|39,6
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |73,3|52,4/43,0| - - -
47 | -A: 0] 3-211*1 3,0 - 300 201 - |67,9149,6|393| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|78,2|56,6|53,7
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 10,0 160 67 | - - - - 172,8]52,5|49,6
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - 165,9]455|42,6
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |65,3|49,6|36,6|73,1/57,3|44,4
36 | -A:0]|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 200 151 - |76,4161,3|48,3|74,6|59,5|46,6
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 200 204 | - - - - 168,9]52,6]39,6
87 | -A:0]1-V1*4 | 2-V2*1C 2,0 1,0 250 346 | - |70,5/58,2|45,6|70,5|58,2|45,6
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 2,0 1,0 250 173 | - |67,5/55,2|42,6|67,5|55,2|42,6
- | Gesamt 185,01 52,0 - -] - 18761699605/ 849]683|578
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+555 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m|5m|0m|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |78,0|57,3|53,5|73,5/52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |78,9|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |77,8|57,8|54,1/75,0|55,0|51,3
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 17365361499 70,0 50,0 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 1835/621]57.6]780]57.8] 541
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+975
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |83,9|57,3|53,5|79,4|52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |84,7|543| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |83,7|57,8|54,1/80,9|55,0/51,3
83 | -A:15]|5-7Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 179,5/536/499759/50,0) 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 18941621]57.6/839|57.8] 541
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+975 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 6,0 \ -
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DB-Strecke Analyse

Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 1+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |78,0|57,3|53,5|73,5/52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |78,9|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |77,8|57,8|54,1/75,0|55,0|51,3
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - ]73,6]53,6/49,9 70,0 50,0 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 1835/621]/57,6/780|57.8|54.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+000 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+475
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |80,9|57,3|53,5|76,4|52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |81,7|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |80,7|57,8|54,1/77,9|55,0|51,3
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 1765/536/4991729)50,0) 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 186,41621]57.6/81.0]57.8]54.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+475 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 3,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 1+524
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |78,0|57,3|53,5|73,5/52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |78,9|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |77,8|57,8|54,1/75,0|55,0|51,3
83 | -A:15]5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 17365361499 70,0 50,0 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 1835/621]57,6]780]57.8] 541
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+524 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 2+925
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |80,9|57,3|53,5|76,4|52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |81,7|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |80,7|57,8|54,1/77,9|55,0|51,3
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 17655361499 1729)50,0) 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 18641621]57.6/81.0]57.8] 541
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+925 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 2+946
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |78,0|57,3|53,5|73,5/52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |78,9|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |77,8|57,8|54,1/75,0|55,0|51,3
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - ]73,6]53,6/49,9 70,0 50,0 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 1835/621]/57,6/780|57.8|54.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+946 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 8  Km: 3+281
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |83,9|57,3|53,5|79,4|52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |84,7|543| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |83,7|57,8|54,1/80,9|55,0/51,3
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 179,5/536/499759/50,0) 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 18941621]57.6]839|57.8] 541
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+281 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 9  Km: 3+327
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |78,0|57,3|53,5|73,5/52,7|49,0
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |78,9|54,3| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 42,0 11,0 140 135 | - |77,8|57,8|54,1/75,0|55,0|51,3
83 | -A:15]5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - 17365361499 70,0 50,0 46,3
- | Gesamt 169,00 31,0 - - | - 1835/621]57,6]780]57.8] 541
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+327 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost XX Abschnitt: 10 Km: 3+348
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |64,6/50,2|26,0| - - -
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |73,1/54,2|42,8/67,8/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |76,1|57,2|458|72,3|53,4|42,0
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|67,9/48,2|36,8
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - 167,1/47,4/36,0 60,1404 29,0
- | Gesamt 139,01 240 - - | - 17931605487/ 748]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+348 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z

DB-Strecke Analyse
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost XX Abschnitt: 11 Km: 4+076

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |70,6/50,2|26,0| - - -

14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |789|54,2|42,8|73,6/48,9|37,5

15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |81,9|57,2|458|78,1|53,4|42,0

16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |77,9|52,5|41,1|73,7|48,2|36,8

16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - 1729|47,4]136,0/ 65,9404 29,0

- | Gesamt 139,00 240 - -] - 1852/605/48,7/80,6]557]444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+076 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost XX Abschnitt: 12 Km: 4+115
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |64,6/50,2|26,0| - - -

14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |73,1|54,2|42,8/67,8/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |76,1|57,2|458|72,3|53,4|42,0
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|67,9/48,2|36,8
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - |67,1/47,4/36,0 60,1404 29,0

- | Gesamt 139,01 240 - - | - 17931605487,/ 748]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+115 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2280 Gleis: 2280 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 32,0 9,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|69,6|50,0|38,6
30 | 2030-P:6|6-A10*3 27,0 3,0 120 104 | - |776/557| - [71,1/492| -

- | Gesamt 59.0 12,0 - - | - |787/574/411/734/526]386
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2280 Gleis: 2280 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+209
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 32,0 9,0 160 67 | - |77,9|52,5|41,1|755|50,0|38,6
30 | 2030-P:6]6-A10*3 27,0 3,0 120 104 | - 1834557 - 176,9/492| -

- | Gesamt 59.0 12,0 - - | - |845/5741411/79.2/526]38,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+209 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2280 Gleis: 2280 Richtung: West Abschnitt: 3~ Km: 0+227
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 32,0 9,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|69,6|50,0|38,6
30 | 2030-P:6]6-A10*3 27,0 3,0 120 104 | - |7761557| - [71,1/492| -

- | Gesamt 59.0 12,0 - - | - |787/574/411/734]/526]386
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+227 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 1,0 200 283 | - |74,0/57,7|40,7/69,2|53,0|36,0
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |64,8/49,7/32,9|70,8|55,8|39,0
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |66,6/50,0/32,9|69,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |653/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |69,9|51,8|38,7|68,1|50,1|37,0
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - |64,0144,4|34,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |67,0/47,5/37,0/67,0/47,5/37,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - 169,0/59,0/42,0/63,0/52,9|36,0
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |63,0/52,9|36,0|66,0|559]|39,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |72,3|525/394 | - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |68,4|58,4|41,4/63,0/52,9|36,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |73,6(555|42,4|71,2|53,1|40,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |651]47,41340| - - -
48 | -A: 0] 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |58,8|37,9/32,9|61,8/40,9|36,0
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0|77,1|55,0|50,1
51| -A:1]|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - |67,8]52,8]36,0
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |64,2|49,7|32,9|72,0|57,5|40,7
53 | -A:1]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |66,5]55,6|39,0
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 1,0 250 346 | - 166,5/55,6)39,0 69,558,642,0
- | Gesamt 123,00 33,0 - -] - 1843/67,2]/557/81,9]/66,2]530
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+150
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 1,0 200 283 | - |77,0/57,7|40,7|72,2|53,0|36,0
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |69,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |758|56,9/39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |67,8/49,7/32,9|73,8|55,8|39,0
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |69,6/50,0/32,9|72,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |68,3/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |72,8/51,8|38,7|71,0|50,1|37,0
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - |67,0144,4|34,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |70,0/47,5/37,0/70,0/47,5/37,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |72,0/59,0/42,0/65,9|52,9|36,0
44 | -A:1]1-V1*2 | 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |65,9]52,9|36,0|69,0|559]39,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |752|52,5/394 | - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |71,4|58,4/41,4/659|52,9|36,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |76,5|555|42,4|74,0|53,1|40,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |68,0147,4|340| - - -
48 | -A: 0| 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |61,7|37,9/32,9|64,7|40,9|36,0
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |84,0/58,9|54,0/80,1|55,0|50,1
51| -A:11|7-Z5 _A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - 170,8]52,8]36,0
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |67,2|49,7|32,9|75,0|57,5|40,7
53 | -A:11]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |69,4]55,6/39,0
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2¥1C 1,0 1,0 250 346 | - 169,41556139,0 7241586420
- | Gesamt 123,00 33,0 - - | - |87.3/67,2/557/848]662]530
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+150 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 1,0 200 283 | - |74,0/57,7|40,7/69,2|53,0|36,0
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |64,8/49,7/32,9|70,8|55,8|39,0
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |66,6/50,0/32,9|69,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |653/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |69,9|51,8|38,7|68,1|50,1|37,0
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - |64,0144,4|34,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |67,0/47,5/37,0/67,0/47,5/37,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - 169,0/59,0/42,0/63,0/52,9|36,0
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |63,0/52,9|36,0|66,0|559]|39,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |72,3|525/394 | - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |68,4|58,4|41,4/63,0/52,9|36,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |73,6(555|42,4|71,2|53,1|40,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |651]47,41340| - - -
48 | -A: 0] 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |58,8|37,9/32,9|61,8/40,9|36,0
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0|77,1|55,0|50,1
51| -A:1]|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - |67,8]52,8]36,0
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |64,2|49,7|32,9|72,0|57,5|40,7
53 | -A:1]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |66,5]55,6|39,0
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 1,0 250 346 | - 166,5/55,6)39,0 69,558,642,0
- | Gesamt 123,00 33,0 - -] - 1843/67,2]/557/81,9]/66,2]530
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 0+505
Zugart Anzahl Zuge |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 1,0 200 283 | - |80,0/57,7|40,7|75,2|53,0|36,0
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |72,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |78,8|56,9/39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |70,8/49,7/32,9|76,8|55,8|39,0
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |72,6/50,0/32,9|75,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |71,3/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |75,7/51,8|38,7|73,9|50,1|37,0
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - 169,9]44,4134,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |72,9|47,5/37,0/72,9|47,5/37,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |74,9|59,042,068,9|52,9|36,0
44 | -A:1]1-V1*2 | 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |68,9]52,9|36,0|71,9|559] 39,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |78,1/525/394 | - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |74,4|58,4/41,4/68,9|52,9|36,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |79,4|555|42,477,0|53,1|40,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |70,9147,4340| - - -
48 | -A: 0| 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |64,7|37,9|32,9|67,7|40,9|36,0
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |87,0/58,9|54,0|83,1|55,0|50,1
51| -A:11|7-Z5 _A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - 173,8]52,8]36,0
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |70,2|49,7|32,9|78,0|57,5|40,7
53 | -A:11]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |72,41556/39,0
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2¥1C 1,0 1,0 250 346 | - |724/556139,0 754158,642,0
- | Gesamt 123,00 33,0 - - | - 190,2167,2]557]87,8/66,2]530
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+505 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 6,0 \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 5 Km: 0+552
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 1,0 200 283 | - |74,0/57,7|40,7/69,2|53,0|36,0
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |64,8/49,7/32,9|70,8|55,8|39,0
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |66,6/50,0/32,9|69,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |653/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |69,9|51,8|38,7|68,1|50,1|37,0
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - |64,0144,4|34,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |67,0/47,5/37,0/67,0/47,5/37,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - 169,0/59,0/42,0/63,0/52,9|36,0
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |63,0/52,9|36,0|66,0|559]|39,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |72,3|525/394 | - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |68,4|58,4|41,4/63,0/52,9|36,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |73,6(555|42,4|71,2|53,1|40,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |651]47,41340| - - -
48 | -A: 0] 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |58,8|37,9/32,9|61,8/40,9|36,0
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0|77,1|55,0|50,1
51| -A:1]|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - |67,8]52,8]36,0
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |64,2|49,7|32,9|72,0|57,5|40,7
53 | -A:1]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |66,5]55,6|39,0
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 1,0 250 346 | - 166,5/55,6)39,0 69,558,642,0
- | Gesamt 123,00 33,0 - -] - 1843/67,2]/557/81,9]/66,2]530
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+552 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 6  Km: 1+270
Zugart Anzahl Zuge |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 1,0 200 283 | - |80,0/57,7|40,7|75,2|53,0|36,0
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |72,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |78,8|56,9/39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |70,8/49,7/32,9|76,8|55,8|39,0
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |72,6/50,0/32,9|75,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |71,3/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |75,7/51,8|38,7|73,9|50,1|37,0
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - 169,9]44,4134,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |72,9|47,5/37,0/72,9|47,5/37,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |74,9|59,042,068,9|52,9|36,0
44 | -A:1]1-V1*2 | 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |68,9]52,9|36,0|71,9|559] 39,0
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |78,1/525/394 | - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |74,4|58,4/41,4/68,9|52,9|36,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |79,4|555|42,477,0|53,1|40,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |70,9147,4340| - - -
48 | -A: 0| 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |64,7|37,9|32,9|67,7|40,9|36,0
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |87,0/58,9|54,0|83,1|55,0|50,1
51| -A:11|7-Z5 _A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - 173,8]52,8]36,0
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |70,2|49,7|32,9|78,0|57,5|40,7
53 | -A:11]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |72,41556/39,0
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2¥1C 1,0 1,0 250 346 | - |724/556139,0 754158,642,0
- | Gesamt 123,00 33,0 - - | - 190,2167,2]557]87,8/66,2]530
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+270 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 1+290
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 1,0 200 283 | - |84,3/61,2|53,7|79,5|56,4|48,9
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |76,8/56,248,9| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |83,1/60,4|529| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |75,1/53,3/459/81,1/59,3|51,9
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |76,9|53,5/459|79,9|56,5|48,9
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |756|53,3/459| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |76,2151,7/40,6|74,5|49,9| 38,9
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - |75,4156,0|50,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |78,4|59,0/53,0/78,4|59,0|53,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |81,2|64,0/59,8|75,2|58,0|53,8
44 | -A:1]1-V1*2| 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |75,2|58,0|538]|78,2|61,0|56,8
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |84,3/604|57,2| - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |81,6/656/|61,7|76,2|60,2|56,2
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |87,3|/67,2|64,2|84,8|64,7|61,8
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |788|61,7|557| - - -
48 | -A: 0] 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |66,3|40,5|38,2|69,3/43,5|41,2
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |89,6/63,8|62,1(85,6|59,9|58,2
51| -A:1]|7-Z5_A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - | 76,453,644,
52 | -A:6|7-Z5_A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |72,8|50,5|41,1|80,5|58,3|48,9
53 | -A:1]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |78,6|60,7|56,8
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 1,0 250 346 | - |78,6,/60,7/56,881,6|63,7|59,8
- | Gesamt 123,00 33,0 - -] - 1947/736/696/922|716]67.4
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+290 | Standardfahrbahr - - - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 8 Km: 1+316
Zugart Anzahl Zuge |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 1,0 200 283 | - |78,4|61,2|53,7|73,6|56,4|48,9
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 200 151 - |70,9|56,2|48,9| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |77,2|60,4|529| - - -
38 | -A:3|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 2,0 200 204 | - |69,2|53,3/459)|75,2|59,3|51,9
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |71,0/53,5/45,9|74,0/56,5|48,9
40 | -A: 0| 7-Z5 _A4*1 | 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |69,7|53,3/459| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 6,0 2,0 120 201 - |70,4|51,7|40,6|68,7|49,9| 38,9
41 | -A:1]4-V1*1 - 1,0 230 184 | - - - - 169,5]56,0|50,0
42 | -A:1]4-V1*2 2,0 1,0 230 369 | - |72,5/59,0/53,0/72,5/59,0|53,0
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 1,0 250 205 | - |753|64,0/59,8/69,3|58,0|53,8
44 | -A:1]1-V1*2 | 2-V1*14 1,0 1,0 250 411 - |69,3|58,0|53,8|72,3|61,0|56,8
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 7,0 - 250 346 | - |78,4|604 57,2 - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 7,0 1,0 280 205 | - |758|656/|61,7|70,4|60,2|56,2
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 7,0 2,0 300 402 | - |81,5(/67,2|64,2|79,0|64,7|61,8
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |73,0(61,7|557| - - -
48 | -A: 0| 5-Z5-A12*1 1,0 1,0 140 67 | - |60,3|40,5|38,2|63,4|43,5/41,2
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 13,0 160 135 | - |83,6/63,8|62,1(79,7|59,9|58,2
51| -A:11|7-Z5 _A4*1|9-25*7 - 1,0 160 204 | - - - - |70,4|53,6|44,1
52 | -A:6|7-Z5 A4*1|9-Z5%€ 1,0 3,0 160 178 | - |66,8|50,5|41,1|74,6|58,3|48,9
53 | -A:11]1-V1*2|2-V2*E - 1,0 250 173 | - - - - |72,7160,7|56,8
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2¥1C 1,0 1,0 250 346 | - |72,7/60,7/56,875,7163,7159,8
- | Gesamt 123,00 33,0 - - | - 1888/736/696/863|716]674
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+316 | Standardfahrbahr - - - - - - -] -

Z:\Projekte\VL\8793_VL_SU_Umbau_Friedrichstr_Essen\05_SU\8793_VL_S
SoundPLAN 8.2

VL 8793-1 - 14.11.2022 - Anlage 03.1 Seite 16




Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2175 Gleis: 2175 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - |71,4/52,5|41,1/65,3|46,4|35,1
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 1,0 1,0 160 135 | - 160,1/40,4/29,0/63,1]43,4|32,0
- | Gesamt 17.0 3.0 - -] - |717/527/413/67,4/482]36,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+394
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - |77,2/52,5|/41,1|71,1|46,4|35,1
70 | -A:2]|5-Z5-A12*2 1,0 1,0 160 135 | - 16591404/29,0/68,943,4 320
- | Gesamt 17.0 3.0 - -] - |775/527/413/732]/48.2]36,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+394 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2175 Gleis: 2175 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+423
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - |71,4/52,5|/41,1/653|46,4|35,1
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 1,0 1,0 160 135 | - 160,11404129,0(63,1/43,4 320
- | Gesamt 17.0 3.0 - - | - 7171527413 /67,4/482]36,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+423 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2280 Gleis: 2280 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 33,0 10,0 160 67 | - |72,2|52,6|41,2|70,1/50,4|39,0
30 | 2030-P:6]6-A10*3 28,0 3,0 120 104 | - |778/559| - [71,1/492| -
- | Gesamt 61,0 13,0 - - | - 1789/576/412]736[/529]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2280 Gleis: 2280 Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+985
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 33,0 10,0 160 67 | - |78,1/52,6|41,2|759|50,4|39,0
30 | 2030-P:6]6-A10*3 28,0 3,0 120 104 | - 1836/559| - 176,9/492| -
- | Gesamt 61,0 13,0 - - | - |847/576/412/79.4]/529]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+985 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEUTZ

DB-Strecke Analyse

2280 Gleis: 2280 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 1+004
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 33,0 10,0 160 67 | - |72,2|52,6|41,2|70,1/50,4|39,0
30 | 2030-P:6|6-A10*3 28,0 3,0 120 104 | - |778/559| - [71,1/492| -

- | Gesamt 61,0 13,0 - -] - 1789/576/41.2]736[529]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+004 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 10-{ 1,0 1,0 90 391 - |169,954,1] - |729|571| -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 - 200 283 | - |73,4/58,0/387| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-Z5*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |70,3|56,0/36,9|67,2|53,0|33,9
61| -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0]|7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2 | 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1|2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
74 | -A:1]3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - |67,6]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
68 | -A:0]5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |59,5/40,4|339| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2143,5]36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - |74,7161,6|42,6|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |73,9|53,9(47,3|/70,5|50,4|43,9
73 | -A: 0] 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |62,9/52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4]2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 165915601369 - - -

- | Gesamt 84,0 240 - - - 1821/67,7/515/8011650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+150
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 1,0 90 334 | - - - - |7541571| -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |72,8/54,1| - |759|571| -
59 | -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |76,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |73,2|56,0/36,9|70,2|53,0|33,9
61| -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |70,7|53,1/339| - - -
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |69,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |76,8/58,0/38,7|72,0/53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5_A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - 168,2|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2| 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |71,8/60,2|40,9|67,8|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |62,4/50,3/30,9| - - -
74 | -A:1|3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - 170,5]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |64,41445]289| - - -
68 | -A:0|5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |62,4/40,4|339| - - -
69 | -A:14|5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |73,2|49,5/429|72,6/48,9|423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |67,2]143,5|36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1| 9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - |77,7161,6|42,6|75,9|59,8]|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |76,8|53,9(47,3|73,4|50,4|43,9
73 | -A: 0| 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |658|52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 168,8/56,0/369 - - -

- | Gesamt 84.0 240 - -] - 1850/67,7/515/83,0[/650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+150 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 3,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+169
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 10-{ 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1] - |729|571| -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |73,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-Z5*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |70,3|56,0/36,9|67,2|53,0|33,9
61| -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0]7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |1652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2 | 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
74 | -A:1]3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - |67,6]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
68 | -A:0]5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |59,5/40,4|339| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2]143,5|36,9
71| -A:10|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - |74,7161,6|42,6|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |73,9|53,9(47,3|/70,5|50,4|43,9
73 | -A: 0] 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |62,9/52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 165915601369 - - -

- | Gesamt 84,0 240 - - - 1821/67,7/515/8011650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+169 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 4 ~ Km: 0+507
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 1,0 90 334 | - - - - | 7841571 -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |758|54,1| - |789|571| -
59 | -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |79,4/58,0/387| - - -
60 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |76,2|56,0/36,9|73,2|53,0|33,9
61| -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |73,7/53,1/339| - - -
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |72,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |79,8/58,0/38,7|75,0|53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5_A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |71,2|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2| 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |74,8/60,2/40,9|70,8|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |653|50,3/30,9| - - -
74 | -A:1|3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - |73,4]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |67,41445]28,9| - - -
68 | -A:0|5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |654|40,4|339| - - -
69 | -A:14|5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |76,1/49,5/42,9|75,6|48,9|423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |70,1]43,5]36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1| 9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - 180,761,6|42,6|78,9|59,8]|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |79,8|53,9(47,3|/76,3|50,4|43,9
73 | -A: 0| 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |68,8/52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 171,8/56,0/369| - - -

- | Gesamt 84.0 240 - -] - 1880/67,7/515/86,0/650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+507 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 0+554
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 10-{ 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1] - |729|571| -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |73,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-Z5*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |70,3|56,0/36,9|67,2|53,0|33,9
61| -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0]7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |1652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2 | 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
74 | -A:1]3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - |67,6]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
68 | -A:0]5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |59,5/40,4|339| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2]143,5|36,9
71| -A:10|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - |74,7161,6|42,6|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |73,9|53,9(47,3|/70,5|50,4|43,9
73 | -A: 0] 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |62,9/52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 165915601369 - - -

- | Gesamt 84,0 240 - - - 1821/67,7/515/8011650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+554 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 1+259
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 1,0 90 334 | - - - - | 7841571 -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 104 1,0 1,0 90 391 - |758|54,1| - |789|571| -
59 | -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |79,4/58,0/387| - - -
60 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |76,2|56,0/36,9|73,2|53,0|33,9
61| -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |73,7/53,1/339| - - -
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |72,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |79,8/58,0/38,7|75,0|53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5_A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |71,2|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2| 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |74,8/60,2/40,9|70,8|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |653|50,3/30,9| - - -
74 | -A:1|3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - |73,4]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |67,41445]28,9| - - -
68 | -A:0|5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |654|40,4|339| - - -
69 | -A:14|5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |76,1/49,5/42,9|75,6|48,9|423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |70,1]43,5]36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1| 9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - 180,761,6|42,6|78,9|59,8]|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |79,8|53,9(47,3|/76,3|50,4|43,9
73 | -A: 0| 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |68,8/52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 171,8/56,0/369| - - -

- | Gesamt 84.0 240 - -] - 1880/67,7/515/86,0/650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+259 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 1+307
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
58 | -A:1]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*13 | 10-215*1 | 10-{ 1,0 1,0 90 391 - |169,9(54,1] - |729|571| -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |73,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-Z5*7 (1. 4,0 1,0 200 204 | - |70,3|56,0/36,9|67,2|53,0|33,9
61| -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0]7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |1652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2 | 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
74 | -A:1]3-Z9-A32 - 1,0 300 402 | - - - - |67,6]50,3|34,9
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
68 | -A:0]5-Z5-A8*2 1,0 - 160 69 | - |59,5/40,4|339| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-25-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2]143,5|36,9
71| -A:10|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 15,0 5,0 160 151 - |74,7161,6|42,6|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 22,0 5,0 160 135 | - |73,9|53,9(47,3|/70,5|50,4|43,9
73 | -A: 0] 1-V1*2 ] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - |62,9/52,9(33,9| - - -
56 | -A:1]1-V1*4|2-V2*1C 1,0 - 250 346 | - 165915601369 - - -

- | Gesamt 84,0 240 - - - 1821/67,7/515/8011650]485
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+307 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |735(598]| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-] 1,0 1,0 90 391 - |67,9/53,7| - |70,9|568| -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 2,0 - 120 201 - |162,6149,2/20,8| - - -
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 1,0 - 300 402 | - |62,6(49,2(/20,8| - - -
77 | -A: 0| 5-Z5-A8*2 (1) 2,0 - 160 69 | - |60,3|443|258| - - -
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 2,0 160 67 | - - - - 161,9]144,31258
- | Gesamt 6.0 5.0 - -] - 1703/564/279/756/616]258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 2  Km: 0+334
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - 7941598 -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-} 1,0 1,0 90 391 - |738|53,7| - |769|568| -
54 | -A:1]3-Z9-A32*1 2,0 120 201 - |68,0149,2/20,8| - - -
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 1,0 - 300 402 | - |68,0(49,2(/20,8| - - -
77 | -A: 0| 5-Z5-A8*2 (1) 2,0 - 160 69 | - 659443258 - - -
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 2,0 160 67 | - - - - | 67,6144,31258
- | Gesamt 6.0 5.0 - -] - 1761/5641279/815/616]258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+334 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 6,0 -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+384
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |735(598]| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-} 1,0 1,0 90 391 - |67,9/53,7| - |70,9|/56,8| -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 2,0 - 120 201 - |162,6149,2/20,8| - - -
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 1,0 - 300 402 | - |62,6(49,2(/20,8| - - -
77 | -A: 0| 5-Z5-A8*2 (1) 2,0 - 160 69 | - |60,3|443|258| - - -
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 2,0 160 67 | - - - - 161,9144,3 258
- | Gesamt 6.0 5.0 - -] - 17035641279 /756/616]258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+384 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 1+084
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - 7941598 -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-} 1,0 1,0 90 391 - |738|53,7| - |769|568| -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 2,0 - 120 201 - |68,0149,2/20,8| - - -
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 1,0 - 300 402 | - |68,0(49,2(/20,8| - - -
77 | -A: 0| 5-Z5-A8*2 (1) 2,0 - 160 69 | - 659443258 - - -
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 2,0 160 67 | - - - - | 67,6144,3258
- | Gesamt 6.0 5.0 - -] - 1761/5641279/815/616]/258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+084 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 60 | -
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DB-Strecke Analyse

Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+129
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
75 | -A:2|8-A4*1]10-Z2*3 | 10-Z5*10 | 10-Z15*1 | 10- - 2,0 90 334 | - - - - |735(598]| -
76 | -A:1]8-A4*1]10-Z2*3 | 10-25*13 | 10-Z15*1 | 10-] 1,0 1,0 90 391 - |67,9/53,7| - |70,9|568| -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 2,0 - 120 201 - |162,6149,2/20,8| - - -
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 1,0 - 300 402 | - |62,6(49,2(/20,8| - - -
77 | -A: 0| 5-Z5-A8*2 (1) 2,0 - 160 69 | - |60,3|443|258| - - -
50 | -A:1]5-Z5-A12*1 - 2,0 160 67 | - - - - 161,9]144,31258
- | Gesamt 6.0 5.0 - -] - 1703/564/279/756/616]258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+129 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |758|56,1|44,7|71,2|51,5|40,2
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |76,5|54,7| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 41,0 11,0 140 135 | - |75,4|56,5|45,2|72,7|53,8|425
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - |714/525/41,1/67,8 4891375
- | Gesamt 168,0, 31,0 - - | - 1812/612/488|758/56,6]453
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+324
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |81,6|56,1|44,7|77,0 51,5|40,2
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |82,3|54,7| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 41,0 11,0 140 135 | - |81,3|56,5|45,2|78,6|53,8|42,5
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - |772/525/41,1/736/4891375
- | Gesamt 168,0, 31,0 - - | - 187.0/612]/488/81.6/56,6]453
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+324 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+370
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
84 | -A:26|5-Z5-A12*1 74,0 13,0 160 67 | - |758|56,1|44,7|71,2|51,5|40,2
85| -A:0]6-A10*3 21,0 - 120 104 | - |76,5|54,7| - - - -
86 | -A:22]|5-25-A10*2 41,0 11,0 140 135 | - |75,4|56,5|45,2|72,7|53,8|425
83 | -A:15]|5-Z5-A10*1 32,0 7,0 140 68 | - |714/525/41,1/67,8 489375
- | Gesamt 168,0, 31,0 - -] - 1812/612/488|758]56,6]453
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+370 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 4  Km: 1+073
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 172,3/51,6/47,8/65,3/44,6/40,9
- | Gesamt 181,0] 32,0 - - | - 182516241584 786[59,0|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+073 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 5 Km: 1+092
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |71,8/49,5/30,9|74,8|52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |81,3|554|51,6|77,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |84,3|/58,4|54,7(81,3|554 51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |83,3|56,6|529|77,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1782516478 71,2/44,61409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 18841624584 /845(/59,0/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+092 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 6 Km: 1+139
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|516|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516]/47,8 65314461409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - - 1825624584 7861590|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+139 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 7 Km: 1+476
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |68,8/49,5/30,9|71,8/52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |783|554|51,6|74,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |81,3|/58,4|54,7|78,3|554|51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |80,3|56,6|529|74,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1753/516/47,868,3144,6140,9
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 185516241584 /815]/59,0]/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+476 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 8  Km: 1+495
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 172,3/51,6/47,8/65,3/44,6/40,9
- | Gesamt 181,0] 32,0 - - | - 182516241584 786[59,0|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+495 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 9  Km: 2+849
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |68,8/49,5/30,9|71,8|52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |783|554|51,6|74,0 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |81,3|/58,4|54,7|78,3|554|51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |80,3|56,6|529|74,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1753/516/47,8683144,6140,9
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 185516241584 /815]/59,0]/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+849 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 3,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 10 Km: 2+899
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|516|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516]/47,8 65314461409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - - 1825624584 7861590|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+899 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 11 Km: 3+382
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |71,8/49,5/30,9|74,8|52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |81,3|554|51,6|77,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |84,3|/58,4|54,7(81,3|554 51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |83,3|56,6|529|77,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 17825161478 71,2144,61409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 18841624584 /845]/59,0/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+382 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03

DB-Strecke Analyse

pEUZ

2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 12 Km: 3+405
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 172,3/51,6/47,8/65,3/44,6/40,9
- | Gesamt 181,0] 32,0 - - | - 182516241584 786[59,0|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+405 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - 1714/525141,11653/464 35,1
- | Gesamt 16,0 20 - - | - |7141525141.11653]46,4]35.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 2  Km: 0+321
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 2,0 160 136 | - |77,2/525141,1171,1146435,1
- | Gesamt 16,0 2.0 - - | - |77.215251411]71.1]146,4]35.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+321 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+360
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - 17141525141,11653/464 35,1
- | Gesamt 16,0 20 - - | - |7141525141.11653]46,4]35.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+360 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 1+098
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 136 | - |77,21525141,1171,1146435,1
- | Gesamt 16.0 20 - - | - |77.215251411]71.1]146,4]35.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+098 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+146
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - |71,4/52,5/41,1/65,3|46,4]|35,1

- | Gesamt 16,0 20 - - - 17141525141.1/653]46.435.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+146 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 6 Km: 1+480
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - 1742/525141,1168,2|464 35,1

- | Gesamt 16,0 20 - - | - 1742525141.1/682]46.4 35,1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+480 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 3,0 -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 7 Km: 1+501
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 160 135 | - 1714/525141,11653/464 35,1

- | Gesamt 16,0 2.0 - - | - |7141525141.11653]46,4]35.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+501 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |73,4/58,0/387| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-Z5*7 (1. 3,0 - 200 204 | - |69,0/54,8/356| - - -
61| -A:0]|7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2 | 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
67 | -A:013-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2]143,5]36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1|9-Z5*E 14,0 5,0 160 151 - |74,4161,3]142,3|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 21,0 4,0 160 135 | - |73,7|53,7|47,1/69,5|49,5|42,9
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16291529/339| - - -

- | Gesamt 78,0 20,0 - -] - 1815/67,0/51.1/784[636]479
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -

Z:\Projekte\VL\8793_VL_SU_Umbau_Friedrichstr_Essen\05_SU\8793_VL_S

SoundPLAN 8.2

VL 8793-1 - 14.11.2022 - Anlage 03.1 Seite 27




Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+341
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 1,0 90 334 | - - - - | 7841571 -
59 | -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |79,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-Z5*7 (1. 3,0 - 200 204 | - |75,0/54,8/356| - - -
61| -A:0|7-Z5_A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |73,7/53,1/339| - - -
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |72,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2|7-Z5_A4*1]9-25*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |79,8/58,0/38,7|75,0|53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5_A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |71,2|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2| 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |74,8/60,2/40,9|70,8|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |653|50,3/30,9| - - -
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |67,41445]28,9| - - -
69 | -A:14|5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |76,1/49,5/42,9|75,6|48,9|423
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |70,1]43,5]|36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1| 9-Z5*E 14,0 5,0 160 151 - |80,4|61,3]42,3|78,9|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 21,0 4,0 160 135 | - |79,6|53,7|47,1|75,4|49,5|42,9
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 1688529339 - - -

- | Gesamt 78,0 20,0 - -] - |874/670/51.1/843/636/479
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+341 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 3 ~ Km: 0+398
Zugart Anzahl Zige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*1C 6,0 200 283 | - |73,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-25*7 (1. 3,0 - 200 204 | - |69,0/54,8/356| - - -
61| -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2|2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2]143,5]36,9
71| -A:10|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 14,0 5,0 160 151 - |74,4161,3]42,3|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 21,0 4,0 160 135 | - |73,7|53,7|47,1/69,5|49,5|42,9
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16291529/339| - - -

- | Gesamt 78,0 20,0 - -] - 1815/67,0/51.1/784[636]479
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+398 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 1+078
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
57 | -A:2]|8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10- - 1,0 90 334 | - - - - | 7841571 -
59 | -A:0]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |79,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-Z5*7 (1. 3,0 - 200 204 | - |75,0/54,8/356| - - -
61| -A:0|7-Z5_A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |73,7/53,1/339| - - -
62 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |72,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2|7-Z5_A4*1]9-25*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |79,8/58,0/38,7|75,0|53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5_A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |71,2|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2| 2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |74,8/60,2/40,9|70,8|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |653|50,3/30,9| - - -
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |67,41445]28,9| - - -
69 | -A:14|5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |76,1/49,5/42,9|75,6|48,9|423
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |70,1]43,5]|36,9
71| -A: 10| 7-Z5_A4*1| 9-Z5*E 14,0 5,0 160 151 - |80,4|61,3]42,3|78,9|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 21,0 4,0 160 135 | - |79,6|53,7|47,1|75,4|49,5|42,9
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 1688529339 - - -

- | Gesamt 78,0 20,0 - -] - |874/670/51.1/843/636/479
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+078 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 5  Km: 1+127
Zugart Anzahl Zige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
57 | -A:2]8-A4*1|10-22*3 | 10-25*10 | 10-Z15*1 | 10~ - 1,0 90 334 | - - - - |7241571] -
59 | -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*1C 6,0 200 283 | - |73,4/58,0/38,7| - - -
60 | -A:117-Z5 A4*1]9-25*7 (1. 3,0 - 200 204 | - |69,0/54,8/356| - - -
61| -A:0]7-Z5 A4*1]9-25*8 (1. 2,0 - 200 230 | - |67,8/53,1/339| - - -
62 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*1Z 1,0 - 200 336 | - |66,4/50,3/30,9| - - -
63 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 (1. 6,0 1,0 200 310 | - |73,8/58,0/38,7/69,0/53,3|33,9
64 | -A:0|7-Z5 A4*119-25*9 (1. 1,0 - 200 257 | - |652|50,1/30,9| - - -
65 | -A:2]1-V1*2|2-V1*12 5,0 1,0 280 358 | - |68,9|60,2|40,9|64,9|56,2|36,9
66 | -A:0]1-V1*1 | 2-V1*7 1,0 - 280 205 | - |59,4/50,3/30,9| - - -
67 | -A:0]3-211*1 (1) 1,0 - 300 201 - |61,6]445]28,9| - - -
69 | -A: 14| 5-Z5-A12*1 16,0 7,0 160 67 | - |70,3|49,5/42,9|69,7 /48,9423
70 | -A:2|5-Z5-A12*2 - 1,0 160 135 | - - - - |64,2]143,5]36,9
71| -A:10|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 14,0 5,0 160 151 - |74,4161,3]42,3|73,0|59,8|40,9
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 21,0 4,0 160 135 | - |73,7|53,7|47,1/69,5|49,5|42,9
73 | -A:0]1-V1*2] 2-V2*E 1,0 - 250 173 | - 16291529/339| - - -

- | Gesamt 78,0 20,0 - -] - 1815/67,0/51.1/784[636]479
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+127 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 200 283 | - |784|612|53,7| - - -
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |70,9|56,2|48,9| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |77,2|60,4|529| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 1,0 200 204 | - |69,2|53,3/459|72,2|56,3|48,9
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |71,0/53,5/45,9|74,0|56,5|48,9
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |69,7/53,3/459| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 5,0 2,0 120 201 - |69,6|50,9|398|68,7|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 6,0 1,0 300 402 | - |80,8|66,5|/63,5|76,0|61,7|58,7
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |69,5/56,050,0 - - -
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 - 250 205 | - |753|64,0/59,8| - - -
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 6,0 - 250 346 | - |77,8|59,7|56,6| - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 6,0 1,0 280 205 | - |75,2/64,9/61,0|70,4|60,2|56,2
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |73,0(61,7|557| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |83,6/63,8(62,1(79,4|59,6|57,9
52 | -A:6]7-Z5 A4*1]9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - | 74,6158,3148,9
- | Gesamt 1140, 210 - - | - 1883728688833 67.1]63.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+339
Zugart Anzahl Zige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 200 283 | - |84,3/61,2|53,7| - - -
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |76,856,2|48,9| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - 183,1/60,4|529| - - -
38 | -A:3]|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 1,0 200 204 | - |75,1|53,3/459|78,1/56,3|48,9
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |76,9/53,5/459|79,9|56,5|48,9
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1| 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |756|53,3/459| - - -
54 | -A:1]3-Z9-A32"1 5,0 2,0 120 201 - |755/50,9|39,8|74,5|49,9| 38,9
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 6,0 1,0 300 402 | - |86,6|66,5|/63,5|81,8|61,7|58,7
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |754|56,0 50,0 - - -
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 - 250 205 | - [81,2/64,0/59,8| - - -
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 6,0 - 250 346 | - |83,7|59,7|56,6| - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 6,0 1,0 280 205 | - [81,0/64,9/61,0|76,2|60,2|56,2
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |788|61,7|557| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |89,6/63,8|62,1(85,3|59,6|57,9
52 | -A:6]7-Z5 A4*1]9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - 180,5/58,348,9
- | Gesamt 114,00 21,0 - - | - ]1942/7281688189.2]67.1]63.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+339 | Standardfahrbahr - - - - - - 6,0 \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 3~ Km: 0+377
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |80,0/57,7/40,7| - - -
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |72,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |78,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 1,0 200 204 | - |70,8/49,7/32,9|73,8|52,8|36,0
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |72,6/50,0/32,9|75,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |71,3/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 5,0 2,0 120 201 - |74,9151,0137,9|73,9|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 6,0 1,0 300 402 | - |78,7|54,8|41,773,9|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |69,9|44,4\34,0 - - -
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 - 250 205 | - |749|59,0 42,0, - - -
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 6,0 - 250 346 | - |77,4/51,8/38,7| - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 6,0 1,0 280 205 | - |73,7|57,7|40,7/68,9|52,9|36,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |70,947,4340| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |87,0/58,9|54,0(82,7|54,7|49,8
52 | -A:6]7-Z5 A4*1]9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - 178,0]57,5]40,7
- | Gesamt 1140, 210 - -] - 1899664554 1857]62,1]51.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+377 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 0+392
Zugart Anzahl Zige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 - 200 283 | - |74,0/57,7/40,7| - - -
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3]|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 1,0 200 204 | - |64,8/49,7/32,9/67,8|52,8|36,0
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |66,6/50,0/32,9|69,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1| 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |653/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z9-A32"1 5,0 2,0 120 201 - |69,1]51,0/37,9|68,1|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 6,0 1,0 300 402 | - |72,9|54,8|41,768,1|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |64,0/44,4\34,0 - - -
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 - 250 205 | - |69,0/59,0/ 42,0, - - -
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 6,0 - 250 346 | - |71,6/51,8/38,7| - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 6,0 1,0 280 205 | - |67,8|57,7|40,7/63,0/52,9|36,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |651]47,4340| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0(76,8|54,7|49,8
52 | -A:6]7-Z5 A4*1]9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - 172,0/57,5140,7
- | Gesamt 114,00 21,0 - - | - 1840/66,4]554179.7]/621]51.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+392 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Analyse

pEUZ

2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+082
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35 | -A:1]|7-Z5_A4*1]9-25*1C 6,0 - 200 283 | - |80,0/57,7/40,7| - - -
36 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |72,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0|7-Z5_A4*1|9-Z5*C 5,0 - 200 257 | - |78,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3|7-Z5_A4*1|9-25*7 1,0 1,0 200 204 | - |70,8/49,7/32,9|73,8|52,8|36,0
39 | -A:2]|7-Z5_A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |72,6/50,0/32,9|75,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5%¢€ 1,0 - 200 230 | - |71,3/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z29-A32*1 5,0 2,0 120 201 - |74,9151,0137,9|73,9|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 6,0 1,0 300 402 | - |78,7|54,8|41,773,9|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |69,9|44,4\34,0 - - -
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 - 250 205 | - |749|59,0 42,0, - - -
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 6,0 - 250 346 | - |77,4/51,8/38,7| - - -
46 | -A: 2] 1-V1*1 | 2-V1*7 6,0 1,0 280 205 | - |73,7|57,7|40,7/68,9|52,9|36,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |70,947,4340| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |87,0/58,9|54,0(82,7|54,7|49,8
52 | -A:6]7-Z5 A4*1]9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - 178,0]57,5]40,7
- | Gesamt 1140, 210 - -] - 1899664554 1857]62,1]51.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+082 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 6 Km: 1+127
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
35| -A:1]7-Z5 A4*1]9-Z5*1C 6,0 - 200 283 | - |74,0/57,7/40,7| - - -
36 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*E 2,0 - 200 151 - |66,5/52,6|36,0| - - -
37 | -A:0]|7-Z5 A4*1|9-Z5*¢C 5,0 - 200 257 | - |72,8|56,9|39,9| - - -
38 | -A:3]|7-Z5 A4*1|9-25*7 1,0 1,0 200 204 | - |64,8/49,7/32,9/67,8|52,8|36,0
39 | -A:2]|7-Z5 A4*1]9-Z5*11 1,0 1,0 200 310 | - |66,6/50,0/32,9|69,6|53,0|36,0
40 | -A: 0| 7-Z5_A4*1| 9-Z5%¢ 1,0 - 200 230 | - |653/49,8/329| - - -
54 | -A:1]3-Z9-A32"1 5,0 2,0 120 201 - |69,1]51,0/37,9|68,1|50,1|37,0
55 | -A:1]3-Z9-A32*2 6,0 1,0 300 402 | - |72,9|54,8|41,768,1|50,1|37,0
42 | -A:1]4-V1*2 1,0 - 230 369 | - |64,0/44,4\34,0 - - -
43 | A1 1-V1*1 | 2-V1*7 8,0 - 250 205 | - |69,0/59,0/ 42,0, - - -
45 | -A: 0| 3-Z9-A48*1 6,0 - 250 346 | - |71,6/51,8/38,7| - - -
46 | -A: 2 1-V1*1 | 2-V1*7 6,0 1,0 280 205 | - |67,8|57,7|40,7/63,0/52,9|36,0
47 | -A: 0] 3-211*1 2,0 - 300 201 - |651]47,4340| - - -
49 | -A: 25| 5-Z5-A16*2 64,0 12,0 160 135 | - |81,1/58,9|54,0(76,8|54,7|49,8
52 | -A:6]7-Z5 A4*1]9-Z5%€ - 3,0 160 178 | - - - - 172,0/57,5140,7
- | Gesamt 114,00 21,0 - - | - 1840/66,4]554179.7]/621]51.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+127 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
80 | -A:3]5-Z5-A10"2 39,0 11,0 160 135 | - 1795/61,7/60,0/77,0/59,2| 57,5
- | Gesamt 39.0 11,0 - -] - 1795161,7/60,0]77,0/592|57,5
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Analyse
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 1+596
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
80 | -A:3]5-Z5-A10"2 39,0 11,0 160 135 | - |78,4/58,9(29,9/75,9|56/4 27,4
- | Gesamt 39.0 11,0 - -] - 1784/589/299/759(564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+596 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - 6,0 -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 3 Km: 1+630
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
80 | -A:3]5-Z5-A10"2 39,0 11,0 160 135 | - 173,0/58,9/29,9/705/56,4 274
- | Gesamt 39.0 11,0 - -] - 1730/589/299/705]/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+630 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 4  Km: 1+932
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
80 | -A:3]5-Z5-A10"2 39,0 11,0 160 135 | - |756158,9/29,9/73,1/56,4 274
- | Gesamt 39.0 11,0 - - | - 17561589299 |731[/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+932 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 1+976
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
80 | -A:3]5-Z5-A10"2 39,0 11,0 160 135 | - 180,3/58,9/299/77,8/56,4 274
- | Gesamt 39.0 11,0 - - | - 18031589299 |77.8/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+976 | Standardfahrbahr - 40,0 8,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 6 Km: 2+207
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
80 | -A:3]5-Z5-A10"2 39,0 11,0 160 135 | - |756158,9/29,9/73,1/56,4 274
- | Gesamt 39.0 11,0 - - | - 17561589299 |731[/564]274
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+207 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (1gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 79,0 220 160 135 | - 176,1162,0/33,0/73,6|59,4 304
- | Gesamt 79,0 220 - - | - 17611620]33,0/736[/5941304
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.1: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

DB-Strecke Analyse
2161 (1gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+206
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
72 | -A:9|5-Z5-A10*2 79,0 22,0 160 135 | - 181,5/62,0/33,0/78,9|59,4 304
- | Gesamt 79,0 220 - -] - 1815/620/33,0/789[/594]304
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+206 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - 6,0 -
2161 (1gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+252
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
72 | -A:9]5-Z5-A10*2 79,0 220 160 135 | - 176,1162,0/33,0/73,6|59,4 304
- | Gesamt 79,0 220 - -1 - 1761/62,0]33,0/736[/594]304
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+252 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 176,2159,5/30,5/74,8|58,1]29,0
- | Gesamt 45,0 16,0 - -1 - 1762/595]305]748]58,1129,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 2 Km: 0+055
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 180,9159,5/30,5/79,5/58,1129,0
- | Gesamt 45,0 16,0 - -1 - 180,9/595]305]79,5]/58,1]/29,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+055 | Standardfahrbahr - 40,0 8,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 3 Km: 0+261
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 176,2159,5/30,5/74,858,129,0
- | Gesamt 45.0 16,0 - - | - 17621595305 748]58,1]/29,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+261 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 4  Km: 0+303
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m|5m|0m|4m|5m
7 | 2030-P:8|5-Z5-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - |73,7159,5/30,5/72,2|58,129,0
- | Gesamt 45.0 16,0 - - | - |7371595]305]/722]58,1]29,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+303 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 5 Km: 0+610
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 179,0159,5/30,5/77,5/58,129,0
- | Gesamt 45.0 16.0 - -] - 179.0/595]30,5]77,5/58,1129,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+610 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - 6,0 -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Sud Abschnitt: 6 Km: 0+642
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - |77,0/57,0/504 755555489
- | Gesamt 45.0 16.0 - -] - |77.0/ 57,0504 |755]/555]489
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+642 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
22 | 2030-P:7|5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |70,8|49,9|45,0|66,6|45,7|40,7
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |81,0/58,9(53,9|/78,3|56,2|51,3
24 | 2030-P :4|7-Z5_A4*1|9-Z25"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0(70,2|55,7|39,0
25 | 2030-P:4|1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |759|55,8|42,7|67,1|47,0|34,0
27 | 2030-P:2|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |73,6|55,9|42,468,1|504 37,0
31| 2030-P:2|1-V1*2 ] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |65,6|58,6|42,0(62,5]|55,6 39,0
- | Gesamt 139.0, 280 - -] - 1845/686]56,3]805]/636]527
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+017
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5/33,9|71,8/52,5/33,9
22 | 2030-P: 7| 5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |73,7|49,9|45,0|69,5|45,7|40,7
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |83,9|58,9(53,9(81,3|56,2|51,3
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |79,2|61,7|45,0|73,2|55,7|39,0
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |78,0/65,0|48,0|72,0(59,0|42,0
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |78,8|558|42,7|70,1|47,0|34,0
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |76,5(55,9|42,471,0|50,4 37,0
31| 2030-P:2]1-V1*2] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 1684158,6|42,0(654 55,6 39,0
- | Gesamt 139,01 28,0 - - | - |875/686]563]834]636]527
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+017 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 3,0 -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+039
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
22 | 2030-P: 7| 5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |70,8|49,9|45,0|66,6|45,7|40,7
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |81,0/58,9(53,9|/78,3|56,2|51,3
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0(70,2|55,7|39,0
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |759|558|42,7|67,1|47,0|34,0
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |73,6|55,9|42,468,1|504 37,0
31| 2030-P:2]1-V1*2]2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 1656158,6|42,0(62,5|55,6 39,0
- | Gesamt 139,01 28,0 - - | - 1845/686]563]805]636]527
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+039 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+210
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
22 | 2030-P:7|5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |719|51,5|48,6|67,6|47,3|44,4
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|79,4|57,8|54,9
24 | 2030-P :4|7-Z5_A4*1|9-Z25"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |77,3|/61,6|48,6|71,3|55,6|42,6
25 | 2030-P:4|1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |76,1/64,6|51,6|70,1|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |76,9|55,7|46,3/68,2|47,0|37,6
27 | 2030-P:2|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |74,6|56,3|46,0|69,2|50,9|40,6
31| 2030-P:2|1-V1*2 ] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |66,6|58,2|45,6|63,6|552|42,6
- | Gesamt 139.0, 280 - -] - 1856/686]599]815]/638]563
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+210 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+383
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5/33,9|71,8/52,5/33,9
22 | 2030-P: 7| 5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |74,8|51,5|48,6|70,6|47,3|44,4
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |85,0/60,5|57,6|82,3|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |80,3|61,6|48,6|74,3|55,6|42,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |79,1/64,6|51,6|73,0|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |79,9|557|46,3|71,1|47,0/37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |77,5/56,3|46,0|72,1|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 169,5/58,2|45,6|66,5|55,2 42,6
- | Gesamt 139,01 28,0 - - | - 1885/686]599|845]638]563
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+383 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 3,0 -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+432
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
22 | 2030-P: 7| 5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |719|51,5|48,6|67,6|47,3|44,4
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|79,4|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |77,3|/61,6|48,6|71,3|55,6|42,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |76,1/64,6|51,6|70,1|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |76,9|55,7|46,3/68,2|47,0|37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |74,6|56,3|46,0|69,2|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2]2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 166,6158,2|45,6|63,6|552 42,6
- | Gesamt 139,01 28,0 - - | - 1856/686]599|815]/638]563
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+432 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 1+917
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8/52,5/33,9
22 | 2030-P:7|5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |77,8/51,5|48,6|73,5/47,3|44,4
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |88,0/60,5|57,6|85,3|57,8|54,9
24 | 2030-P :4|7-Z5_A4*1|9-Z25"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |83,3|/61,6|48,6|77,3|55,6|42,6
25 | 2030-P:4|1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - 182,0/64,6|51,6|76,0|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |82,8|55,7|46,3|74,1|47,0/37,6
27 | 2030-P:2|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |80,5|56,3|46,0|75,0|50,9|40,6
31| 2030-P:2|1-V1*2 ] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |72,5/58,2|45,6 69,4 |55,2|42,6
- | Gesamt 139.0, 280 - -] - 1915/686/599|87,4]638]563
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+917 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 6,0 -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8  Km: 1+946
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
22 | 2030-P: 7| 5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |719|51,5|48,6|67,6|47,3|44,4
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|79,4|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |77,3|/61,6|48,6|71,3|55,6|42,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |76,1/64,6|51,6|70,1|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |76,9|55,7|46,3/68,2|47,0|37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |74,6|56,3|46,0|69,2|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |66,6158,2|456|63,6|552 42,6
- | Gesamt 139,01 28,0 - - | - 1856/686]599|815]/638]563
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+946 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2300 Gleis: Richtung: Abschnitt: 9  Km: 2+118
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
22 | 2030-P: 7| 5-Z5-A12*1 (1. 16,0 3,0 160 67 | - |73,4|54,8|53,1/69,1/50,5|48,9
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |83,6/63,8(62,1(80,9|61,1|59,4
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 2,0 200 178 | - |78,9/62,5/53,1|72,8|56,5|47,1
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |77,664,8|56,1|71,6|58,8]|50,1
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |78,4/56,7|50,8|69,6|48,0|42,1
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |76,1|58,2|505|70,6|52,8| 45,1
31| 2030-P:2]1-V1*2]2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 168,11584150,1/65,1|55447.1
- | Gesamt 139,01 28,0 - - - 1870698644 1829)1653|608
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+118 | Standardfahrbahr - 160,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
6 | 2030-P : 7| 5-25-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |73,6/|55,1|53,4|70,4|51,8]|50,1
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |83,6/63,8(62,1(80,9|61,1|59,4
24 | 2030-P :4|7-Z5_A4*1|9-Z25"6 (1 16,0 4,0 200 178 | - |78,9/62,5/53,1|75,8|59,5|50,1
25 | 2030-P:4|1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |77,664,8|56,1|71,6|58,8| 50,1
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |78,4/56,7|50,8|69,6|48,0|42,1
27 | 2030-P:2|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |76,1|58,2|505|70,6|52,8| 45,1
31| 2030-P:2|1-V1*2 ] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 168,1/58450,1/65,1|554 47,1
- | Gesamt 140,0, 31,0 - - | - 187.1/698/645/834]659]61.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 160,0 - - - - - -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+823
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |72,1/51,8/48,9|68,9/48,5|45,6
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|79,4|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 4,0 200 178 | - |77,3|/61,6|48,6|74,3|58,6|45,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |76,1/64,6|51,6|70,1|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |76,9|55,7|46,3/68,2|47,0|37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |74,6|56,3|46,0|69,2|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |66,6158,2|456|63,6|552 42,6
- | Gesamt 140,01 31,0 - - | - 1856/686]599|819]/645]566
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+823 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 3 ~ Km: 0+995
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8|52,5/33,9
6 | 2030-P : 7| 5-Z25-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |78,1/51,8/48,9|74,8/48,5|45,6
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |88,0/60,5|57,6|85,3|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 4,0 200 178 | - |83,3|/61,6|48,6|80,3|58,6|45,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |82,0/64,6|51,6|76,0|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |82,8|55,7|46,3|74,1|47,0/37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |80,5|56,3|46,0|75,0|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2]2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |725/58,2|456/69,4 552426
- | Gesamt 140,00 31,0 - -] - 1915/686]599|87,9|/645]56,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+995 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+021
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
6 | 2030-P : 7| 5-25-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |72,1/51,8/48,9|68,9/48,5|45,6
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|79,4|57,8|54,9
24 | 2030-P :4|7-Z5_A4*1|9-Z25"6 (1 16,0 4,0 200 178 | - |77,3|/61,6|48,6|74,3|58,6|45,6
25 | 2030-P:4|1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |76,1/64,6|51,6|70,1|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |76,9|55,7|46,3/68,2|47,0|37,6
27 | 2030-P:2|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |74,6|56,3|46,0|69,2|50,9|40,6
31| 2030-P:2|1-V1*2 ] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - |66,6|58,2|45,6|63,6|552|42,6
- | Gesamt 140,0, 31,0 - -] - 1856/686/599]819]/645]56,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+021 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 1+506
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5/33,9|71,8/52,5/33,9
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |751|51,8/48,9|71,8/48,5|45,6
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |85,0/60,5|57,6|82,3|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 4,0 200 178 | - |80,3|/61,6|48,6|77,3|58,6|45,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |79,1/64,6|51,6|73,0|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |79,9|557|46,3|71,1|47,0/37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |77,5/56,3|46,0|72,1|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2] 2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 169,5/58,2|45,6|66,5|55,2 42,6
- | Gesamt 140,01 31,0 - - | - 1886/686]599]/849|/645]566
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+506 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - 3,0 -
2300 Gleis: 2300 Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 1+555
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
6 | 2030-P : 7| 5-Z25-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |72,1/51,8/48,9|68,9/48,5|45,6
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 63,0 17,0 160 135 | - |82,1/60,5|57,6|79,4|57,8|54,9
24 | 2030-P:4|7-Z5 A4*1|9-Z5"6 (1 16,0 4,0 200 178 | - |77,3|/61,6|48,6|74,3|58,6|45,6
25 | 2030-P: 4| 1-V1*2|2-V1*14 (1. 16,0 2,0 250 411 - |76,1/64,6|51,6|70,1|58,6|45,6
26 | 2030-P : 2| 3-Z29-A52*1 15,0 1,0 300 375 | - |76,9|55,7|46,3/68,2|47,0|37,6
27 | 2030-P:2]|3-211*2 (1, 7,0 1,0 300 402 | - |74,6|56,3|46,0|69,2|50,9|40,6
31| 2030-P:2]1-V1*2]2-V1*E 4,0 1,0 250 173 | - 166,6158,2|45,6|63,6|552 42,6
- | Gesamt 140,00 31,0 - - | - 1856/686]599|819]/645]566
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+555 | Standardfahrbahr - 130,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |77,4|56,7|53,071,9/51,1|47,4
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516/47,8 65314461409
- | Gesamt 182,01 33,0 - - - 1825624584 7871591]543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+975
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |71,8/49,5/30,9|74,8|52,5/33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |81,3|554|51,6|77,0 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |84,3|/58,4|54,7|81,3|554 51,6
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |83,4|56,7|53,0|77,8/ 51,1474
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 178,2/51,6/47,8/71,2/44,6/40,9
- | Gesamt 182,00 33,0 - - | - 1884/624/584/846]59,1/543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+975 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 1+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |77,4|56,7|53,0/71,9|51,1|47,4
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516/47,8 65314461409
- | Gesamt 182,01 33,0 - - - 1825624584 7871591543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+000 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+475
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |68,8/49,5/30,9|71,8/52,5/33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |78,3|554|51,6|74,0 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |81,3|/58,4|54,7|78,3|554|51,6
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |80,4|56,7|53,0| 74,8 51,1474
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1753/516/47,8683144,6140,9
- | Gesamt 182,01 33,0 - - | - 18551624/584/816]/59,1/543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+475 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 3,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 5 Km: 1+524
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|516|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |77,4|56,7|53,071,9/51,1|47,4
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516/47,8 65314461409
- | Gesamt 182,01 33,0 - - - 1825/624/584 7871591]543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+524 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 2+925
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |68,8/49,5/30,9|71,8/52,5/33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |78,3|554|51,6|74,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |81,3|/58,4|54,7|78,3|554|51,6
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |80,4|56,7|53,0/ 74,8 51,1474
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1753]51,6/47,8/68,3/44,6/40,9
- | Gesamt 182,00 33,0 - -] - 185516241584 /81.6]/59,1/543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+925 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 3,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 2+946
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |77,4|56,7|53,0/71,9|51,1|47,4
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516/47,8 65314461409
- | Gesamt 182,01 33,0 - - - 1825624584 7871591543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+946 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 8 Km: 3+281
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |71,8/49,5/30,9|74,8|52,5/33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |81,3|554|51,6|77,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |84,3|/58,4|54,7(81,3|554 51,6
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |83,4|56,7|53,0/77,8/ 51,1474
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1782516478 71,2144,61409
- | Gesamt 182,01 33,0 - - | - 1884/624/584/846[/59,1]/543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+281 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost Abschnitt: 9 Km: 3+327
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|516|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 65,0 9,0 160 67 | - |77,4|56,7|53,071,9/51,1|47,4
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516/47,8 65314461409
- | Gesamt 182,01 33,0 - - - 1825/624/584 7871591]543
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+327 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost XX Abschnitt: 10 Km: 3+348
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |64,6/50,2|26,0| - - -
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |73,1|54,2|42,8/67,8/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |76,1|57,2|458|72,3|53,4|42,0
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|67,9/48,2|36,8
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - |67,1/47,4]/36,0/60,1/40,429,0
- | Gesamt 139,00 240 - -1 - 1793/605/48,7/748|557]444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+348 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost XX Abschnitt: 11 Km: 4+076
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |70,6/50,2|26,0| - - -
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |789|54,2|42,8|73,6/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |81,9|57,2|458|78,1|53,4|42,0
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |77,9|52,5|41,1|73,7|48,2|36,8
16 | 2030-P: 17 | 5-25-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - 1729/47,4/36,0 6591404 29,0
- | Gesamt 139,01 240 - - | - 18521605]48,7,80,6]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+076 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: Ost XX Abschnitt: 12 Km: 4+115
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |64,6/50,2|26,0| - - -
14 | 2030-P : 18 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |73,1|54,2|42,8/67,8/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |76,1|57,2|45,8|72,3|53,4|42,0
16 | 2030-P : 17 | 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|67,9/48,2|36,8
16 | 2030-P: 17 | 5-Z5-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - 167,1/47,4/36,0 60,1404 29,0
- | Gesamt 139,01 240 - - | - 17931605487/ 748]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
4+115 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2280 Gleis: 2280 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 37,0 5,0 160 67 | - |72,7|53,1|41,7|67,1|47,4|36,0
30 | 2030-P:6]6-A10*3 27,0 3,0 120 104 | - |776/557| - [71,1/492| -
- | Gesamt 64,0 8.0 - - | - 17895761417 /725]/514136,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2280 Gleis: 2280 Richtung: West Abschnitt: 2~ Km: 0+209
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 37,0 5,0 160 67 | - |78,6|53,1|41,7|72,9|47,4|36,0
30 | 2030-P:6|6-A10*3 27,0 3,0 120 104 | - 834,557 - [76,9/492| -
- | Gesamt 64.0 8.0 - - | - |1847/576/417/784[/514]36,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+209 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2280 Gleis: 2280 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+227
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 37,0 5,0 160 67 | - |72,7|53,1|41,7|67,1|47,4|36,0
30 | 2030-P:6]6-A10*3 27,0 3,0 120 104 | - |776/557| - [71,1/492| -
- | Gesamt 64.0 8.0 - -] - 17895761417/ 725]/514]36,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+227 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P: 4 |7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0(70,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |75,6|55,8|42,7/66,8|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-Z211*2 4,0 1,0 320 402 | - |71,2|53,5|40,0|68,1|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z25-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |71,1/50,2|452|67,8|46,9|42,0
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 178,0, 16,0 160 135 | - 1855/634/58,5/78,0/55,9 51,0
- | Gesamt 2480/ 27,0 - - | - 187.0/689]593/80,3]/629|524
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+150
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |71,8/52,5/33,9|71,8/52,5/33,9
2 | 2030-P: 4 |7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |79,2|61,7|45,0|73,2|55,7|39,0
3 | 2030-P : 4| 1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |78,0/65,0|48,0|72,0(59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |78,5/55,8|42,7|69,7|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |74,0/53,5/40,071,0|50,4 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |74,0/50,2|452|70,7|46,9|42,0
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 178,00 16,0 160 135 | - 1885/634/58,5/81,0/55,951,0
- | Gesamt 2480/ 27,0 - - | - 18991689]593/833]/629]524
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+150 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P : 4| 7-Z5_A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0|70,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 | 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |75,6|558|42,7/66,8|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |71,2|53,5|40,0|68,1|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |71,1/50,2|452|67,8|46,9|42,0
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 178,00 16,0 160 135 | - |855/63,4/58,5/78,0]55,9|51,0
- | Gesamt 2480/ 27,0 - -] - 187.0/689/593/80,3]/629|524
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 0+505
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8/52,5/33,9
2 | 2030-P : 4 |7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |82,2|61,7|45,0|76,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - 181,0/65,0|48,0|74,9|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |81,4|55,8|42,7|72,7|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |77,0/53,5/40,0|73,9|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |77,0/50,2|45,2|73,7|46,9|42,0
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 178,00 16,0 160 135 | - 19141634/58,5/84,0/55,9 51,0
- | Gesamt 2480/ 27,0 - - | - 19291689]593/86,2]629]524
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+505 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 0+552
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P : 4| 7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0(70,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4 [1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |75,6|55,8|42,7/66,8|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-Z211*2 4,0 1,0 320 402 | - |71,2|53,5|40,0|68,1|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |71,1/50,2|452|67,8|46,9|42,0
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 178,0, 16,0 160 135 | - 1855/634/58,5/78,0/55,9 51,0
- | Gesamt 2480/ 27,0 - - | - 187.0/689]593/80,3]/629|524
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+552 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 1+270
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8|52,5/33,9
2 | 2030-P: 4| 7-Z5_A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |82,2|61,7|45,0|76,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4 [1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - 181,0/65,0|48,0|74,9|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |81,4|558|42,7|72,7|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |77,0/53,5|40,0|73,9|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |77,0/50,2|452|73,7|46,9|42,0
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 178,00 16,0 160 135 | - 19141634/58,5/84,0/55,9 51,0
- | Gesamt 2480/ 27,0 - - | - 19291689]593/86,2]/629]524
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+270 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 1+290
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8/52,5/33,9
2 | 2030-P : 4| 7-Z5_A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |86,6|653|58,0/80,5|59,3|51,9
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 | 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - 188,9/73,6|698|82,9|67,6|63,8
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |87,6/63,7/60,5|78,9|55,0|51,8
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |85,4|69,1|63,2|82,466,1|60,1
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |79,5|55,1|53,4|76,3|51,8|50,1
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 178,00 16,0 160 135 | - 194,0/68,366,6|86,5|60,8]|59,1
- | Gesamt 2480/ 27,0 - -] - 1968764/726/903]/71,0]66,7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+290 | Standardfahrbahr - - - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: Ost Abschnitt: 8 Km: 1+316
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P : 4 |7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |80,6|653|58,0(74,6|59,3|51,9
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |83,1/73,6|698|77,1|67,6|63,8
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |81,7/63,7/60,5/73,0/55,0|51,8
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |79,7|69,1|63,2|76,7|66,1|60,1
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 17,0 4,0 160 67 | - |73,6/|55,1|53,4|70,4|51,8]|50,1
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 178,00 16,0 160 135 | - 188,1/68,3/66,6)80,6]60,8]|59,1
- | Gesamt 2480/ 27,0 - -] - 1909/764/726/845]/71,0]66,7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+316 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - 17141525/41,1/69,3|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - |1714/525]141.1/69,3/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+394
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |77,21525/41,1/75,1/50,4 39,0
- | Gesamt 16.0 5.0 - - | - |7721525/411]/751]504]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+394 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2175 Gleis: 2175 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+423
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |7141525/41,1/69,3|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - |1714/525]141.1/69,3]/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+423 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2280 Gleis: 2280 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 37,0 6,0 160 67 | - |72,7|53,1|41,7|67,9/48,2|36,8
30 | 2030-P:6|6-A10*3 28,0 3,0 120 104 | - |778/559| - [71,1/492| -
- | Gesamt 65.0 9.0 - -1 - 17905771417/ 728]51,7]36,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2280 Gleis: 2280 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+985
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 37,0 6,0 160 67 | - |78,6|53,1|41,7|73,7/48,2|36,8
30 | 2030-P:6]6-A10*3 28,0 3,0 120 104 | - 1836/559| - 176,9/492| -
- | Gesamt 65,0 9.0 - -] - 1848 /57.7/417/786]51,7]368
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+985 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2280 Gleis: 2280 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 1+004
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
12 | 2030-P: 11| 5-25-A12*1 37,0 6,0 160 67 | - |72,7|53,1|41,7|67,9/48,2|36,8
30 | 2030-P:6]6-A10*3 28,0 3,0 120 104 | - |778/559| - [71,1/492| -
- | Gesamt 65,0 9.0 - - | - 17905771417 /728]51,7]36,8
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+004 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |73,2|53,2|46,7|69,5|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - | 75,7162,643,7|72,0|58,9| 39,9
9 | 2030-P : 19| 5-25-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |71,8|51,8/452|70,5 50,4439
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 72,0 19.0 - - | - 17931654/50,7/759]614147.7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+150
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |76,2|53,2|46,7|72,4|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5_A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - |78,7162,6|43,7|75,0|58,9]| 39,9
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |74,7|51,8|452|73,4|50,4|43,9
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |72,6/61,0/41,7/67,8|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 166,11443/289 | - - -
- | Gesamt 72,0 19,0 - - - 1822654/507 7881614477
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+150 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+169
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |73,2|53,2|46,7|69,5]49,5|42,9
8 | 2030-P :7|7-Z5_A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - | 75,7]62,643,7|72,0|58,9|39,9
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |71,8/51,8/452|70,5 50,4439
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 72,0 19,0 - -] - 17931654/50,7/759(614]47.7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+169 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 0+507
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |79,1|53,2|46,7|75,4|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - |81,7/62,643,7|78,0|58,9]| 39,9
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |77,6|/51,8|452|76,3|50,4|43,9
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |756|61,0/41,7/70,8|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 169,11443/289 | - - -
- | Gesamt 72,0 19,0 - - | - 18521654/50,7/818]/614]477
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+507 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 0+554
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |73,2|53,2|46,7|69,5]49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - | 75,7]62,643,7|72,0|58,9| 39,9
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |71,8|51,8/452|70,5 50,4439
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 72,0 19,0 - - | - 17931654/50,7/759]614]47.7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+554 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 1+259
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |79,1|53,2|46,7|75,4|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - |81,7162,643,7|78,0|58,9]| 39,9
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |77,6|/51,8|452|76,3|50,4|43,9
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |756/|61,0/41,7/70,8|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 169,11443/289| - - -
- | Gesamt 72,0 19,0 - - | - 18521654/50,7/818]/614]47.7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+259 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2163 Gleis: 2163 Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 1+307
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 19,0 4,0 100 135 | - |73,2|53,2|46,7|69,5]49,5|42,9
8 | 2030-P :7|7-Z5_A4*1|9-Z5* 19,0 4,0 100 151 - | 75,7]62,643,7|72,0|58,9|39,9
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 10,0 100 68 | - |71,8/51,8/452|70,5 50,4439
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 72,0 19,0 - -] - 17931654/50,7/759(614]47.7
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+307 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 2,0 100 207 | - |66,3|54,5/22,8/69,3|57,5|25,8
29 | 2030-P: 2| 5-75-A8*2 2,0 2,0 160 69 | - 160,3/443/258/63,3/47,3/2838
- | Gesamt 4.0 4.0 - - | - |67.3/549]27.6/703]57,9]30,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+334
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 2,0 100 207 | - |72,2|54,5/22,8|75,2|57,5|25,8
29 | 2030-P: 2| 5-75-A8*2 2,0 2,0 160 69 | - 1659/443/258/689/47,3/2838
- | Gesamt 4.0 4.0 - - | - 1731/549]276/762|57,9]30,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+334 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 6,0 -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+384
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 2,0 100 207 | - |66,3|54,5/22,8/69,3|57,5|25,8
29 | 2030-P: 2| 5-75-A8*2 2,0 2,0 160 69 | - 160,3/443/258/63,3/47,3/288
- | Gesamt 4.0 4.0 - - | - |67.3/549]27.6/703]57,9]30,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+384 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 1+084
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 2,0 100 207 | - |72,2|54,5/22,8|75,2|57,5|25,8
29 | 2030-P: 2| 5-75-A8*2 2,0 2,0 160 69 | - 1659/443/258/689/47,3/288
- | Gesamt 4.0 4.0 - - | - 17311549276/ 762|57,9]30,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+084 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2169 Gleis: 2169 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+129
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 2,0 100 207 | - |66,3|54,5/22,8/69,3|57,5|25,8
29 | 2030-P: 2| 5-75-A8*2 2,0 2,0 160 69 | - 160,3/44,3/25863,3/47,3/28,8
- | Gesamt 4.0 4.0 - -] - |67.3/549/276/703]/57,9]30,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+129 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |64,6/50,2|26,0| - - -
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |73,1|54,2|42,8/67,8/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |76,1|57,2|458|72,3|53,4|42,0
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|67,9/48,2|36,8
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - |67,1/47,4/36,0 60,1404 29,0
- | Gesamt 139,01 240 - - | - 17931605487,/ 748]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+324
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |70,6/50,2|26,0| - - -
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |789|54,2|42,8|73,6/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |81,9|57,2|458|78,1|53,4|42,0
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |77,9|52,5|41,1|73,7|48,2|36,8
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - 1729/47,4/36,0 659404 29,0
- | Gesamt 139,01 240 - - | - 18521605]48,7/80,6]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+324 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+370
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 - 100 207 | - |64,6/50,2|26,0| - - -
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 7,0 140 68 | - |73,1/54,2|42,8/67,8/48,9|37,5
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 10,0 140 135 | - |76,1|57,2|458|72,3|53,4|42,0
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 32,0 6,0 160 67 | - |72,1|52,5|41,1|67,9/48,2|36,8
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 10,0 1,0 160 67 | - 167,1/47,4/36,0 60,1404 29,0
- | Gesamt 139,01 240 - - | - 17931605487/ 748]557 444
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+370 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 4  Km: 1+073
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 172,3/51,6/47,8/65,3/44,6/40,9
- | Gesamt 181,0] 32,0 - - | - 182516241584 786[59,0|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+073 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 5 Km: 1+092
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |71,8/49,5/30,9|74,8|52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |81,3|554|51,6|77,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |84,3|/58,4|54,7(81,3|554 51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |83,3|56,6|529|77,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1782516478 71,2/44,61409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 18841624584 /845(/59,0/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+092 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 6,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 6 Km: 1+139
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|516|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516]/47,8 65314461409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - - 1825624584 7861590|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+139 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 7 Km: 1+476
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |68,8/49,5/30,9|71,8/52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |783|554|51,6|74,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |81,3|/58,4|54,7|78,3|554|51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |80,3|56,6|529|74,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1753/516/47,868,3144,6140,9
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 185516241584 /815]/59,0]/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+476 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 30 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 8  Km: 1+495
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 172,3/51,6/47,8/65,3/44,6/40,9
- | Gesamt 181,0] 32,0 - - | - 182516241584 786[59,0|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+495 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 9  Km: 2+849
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |68,8/49,5/30,9|71,8|52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |783|554|51,6|74,0 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |81,3|/58,4|54,7|78,3|554|51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |80,3|56,6|529|74,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1753/516/47,8683144,6140,9
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 185516241584 /815]/59,0]/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+849 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 3,0 -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 10 Km: 2+899
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|516|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-Z5-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 1723/516]/47,8 65314461409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - - 1825624584 7861590|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+899 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 11 Km: 3+382
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |71,8/49,5/30,9|74,8|52,5/33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |81,3|554|51,6|77,0/ 51,1474
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |84,3|/58,4|54,7(81,3|554 51,6
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |83,3|56,6|529|77,3|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 17825161478 71,2144,61409
- | Gesamt 181,01 32,0 - - | - 18841624584 /845]/59,0/542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+382 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03
DB-Strecke Prognose

pEUZ

2291 Gleis: 2291 Richtung: West XX Abschnitt: 12 Km: 3+405
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 1,0 1,0 100 207 | - |65,8/49,5/30,9/68,8|52,5|33,9
18 | 2030-P : 14 | 5-25-A10*1 48,0 9,0 140 68 | - |754|554|51,6|71,1/51,1|47,4
15 | 2030-P : 24 | 5-25-A10*Z 48,0 12,0 140 135 | - |78,4|58,4|54,7|754 554|516
20 | 2030-P: 12| 5-25-A12*1 64,0 8,0 160 67 | - |77,4|56,6|529|71,4|50,6|46,9
20 | 2030-P:12]5-25-A12*1 20,0 2,0 160 67 | - 172,3/51,6/47,8/65,3/44,6/40,9
- | Gesamt 181,0] 32,0 - - | - 182516241584 786[59,0|542
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+405 | Standardfahrbahr - 120,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - 17141525/41,1/69,3|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - |17141525]141.1/69.3]/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 2  Km: 0+321
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |77,21525/41,1/75,1/50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - - | - |7721525141.1]/751]50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+321 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 6,0 -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+360
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |7141525/41,1/69,3|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - |1714/525]/41.1/69,3/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+360 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 1+098
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |77,21525(41,1/75,1/50,4 39,0
- | Gesamt 16.0 5.0 - - | - |77215251411]/751]504]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+098 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

DB-Strecke Prognose
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+146
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |71,4/52,5/41,1/69,3|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - 1714/525]/41.1/69,3/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+146 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 6 Km: 1+480
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - |7421525(41,1/72,2|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - 17425251411/ 722]/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+480 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - 3,0 -
2175 Gleis: 2175 Richtung: West Abschnitt: 7 Km: 1+501
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 16,0 5,0 160 135 | - 17141525/41,1/69,3|50,4 39,0
- | Gesamt 16,0 5.0 - -] - |1714/525]141.1/69,3/50,4]39,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+501 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 18,0 4,0 100 135 | - |73,0/53,0|46,4(69,5|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 18,0 3,0 100 151 - |755|62,4|43,4|70,7|57,6|38,7
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 9,0 100 68 | - |71,8|51,8|452|70,0/ 50,0434
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 ] 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 70,0 17.0 - -] - 17911653506 753]60,7]47.3
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+341
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 18,0 4,0 100 135 | - |78,9|53,0(46,4|754|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 18,0 3,0 100 151 - |81,5/62,4|43,4|76,7|57,6|38,7
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 9,0 100 68 | - |77,6|/51,8|452|759|50,0 43,4
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |756|61,0/41,7/70,8|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 169,11443/289 | - - -
- | Gesamt 70,0 17.0 - - | - 1850/653]50,6]81,2]/60,7]47.3
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+341 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 60 | -

Z:\Projekte\VL\8793_VL_SU_Umbau_Friedrichstr_Essen\05_SU\8793_VL_S

SoundPLAN 8.2

VL 8793-1 - 14.11.2022 - Anlage 03.2 Seite 20



Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+398
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 18,0 4,0 100 135 | - |73,0/53,0|46,4(69,5|49,5|42,9
8 | 2030-P :7|7-Z5_A4*1|9-Z5* 18,0 3,0 100 151 - |755|62,4|43,4|70,7|57,6|38,7
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 9,0 100 68 | - |71,8/51,8/452|70,0/ 50,0434
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 70,0 17.0 - -1 - 17911653506 753]60,7]47.3
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+398 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 4 Km: 1+078
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 18,0 4,0 100 135 | - |78,9|53,0(46,4|754|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 18,0 3,0 100 151 - |81,5|62,4|43,4|76,7|57,6|38,7
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 9,0 100 68 | - |77,6|/51,8|452|759|50,0 43,4
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |756|61,0/41,7/70,8|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 169,11443/289 | - - -
- | Gesamt 70,0 17.0 - - | - 1850/653]50,6]81,2]60,7]47,3
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+078 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
2163 Gleis: 2163 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+127
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 18,0 4,0 100 135 | - |73,0/53,0|46,4(69,5|49,5|42,9
8 | 2030-P:7|7-Z5 A4*1|9-Z5* 18,0 3,0 100 151 - |755|62,4|43,4|70,7|57,6|38,7
9 | 2030-P : 19| 5-Z5-A10*1 27,0 9,0 100 68 | - |71,8|51,8/452|70,0/ 50,0434
10 | 2030-P: 2| 1-V1*2 | 2-V1*1Z 6,0 1,0 280 358 | - |69,7/61,0/41,7/64,9|56,2|36,9
4 | 2030-P: 2] 3-79-A48*1 1,0 - 300 346 | - 163314431289 - - -
- | Gesamt 70,0 17.0 - -] - 179.11653]506|753]60,7]47.3
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+127 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P: 4 |7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |80,6|653|58,0(74,6|59,3|51,9
3 | 2030-P: 4 [1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |83,1/73,6|698|77,1|67,6|63,8
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |81,7/63,7/60,5/73,0/55,0|51,8
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |79,7|69,1|63,2|76,7|66,1|60,1
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 16,0 3,0 160 67 | - |73,4|54,8|53,1/69,1/50,5|48,9
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 78,0 16,0 160 135 | - 1845/64,7/63,0)80,6]60,8|59,1
- | Gesamt 147,01 26,0 - -] - 18941760/719/844/70966,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
DB-Strecke Prognose
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 2~ Km: 0+339
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8/52,5/33,9
2 | 2030-P : 4| 7-Z5_A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |86,6|653|58,0/80,5|59,3|51,9
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 | 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - 188,9/73,6|698|82,9|67,6|63,8
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |87,6/63,7/60,5|78,9|55,0|51,8
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |85,4|69,1|63,2|82,466,1|60,1
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 16,0 3,0 160 67 | - |79,3|54,8|53,1|75,050,5|48,9
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 78,0 16,0 160 135 | - 190,4/64,763,086,5/60,8]|59,1
- | Gesamt 147.0, 26,0 - -] - 1953/76,0/71.9/90.3]/70,9]66,6
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+339 | Standardfahrbahr - - - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+377
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8/52,5/33,9
2 | 2030-P : 4 |7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |82,2|61,7|45,0|76,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - 181,0/65,0|48,0|74,9|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |81,4|55,8|42,7|72,7|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |77,0/53,5/40,0|73,9|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 16,0 3,0 160 67 | - |76,7|49,9|45,0|72,5 45,7 |40,7
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 78,0 16,0 160 135 | - 187,8159,8/54,9/84,0/55,9 51,0
- | Gesamt 147.0, 26,0 - -] - 190,7/68.1]56,7,86,2]628|523
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+377 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 6,0 -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 0+392
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P : 4| 7-Z5 A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0(70,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4 [1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |75,6|55,8|42,7/66,8|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-Z211*2 4,0 1,0 320 402 | - |71,2|53,5|40,0|68,1|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 16,0 3,0 160 67 | - |70,8|49,9|45,0|66,6|45,7|40,7
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 78,0 16,0 160 135 | - 1819159,8/54,9/78,0/55,9 51,0
- | Gesamt 147.0] 26,0 - - | - 1847/681]56,7/80,2]/628|523
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+392 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 1+082
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2]|7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |74,8|52,5/33,9|74,8|52,5/33,9
2 | 2030-P: 4| 7-Z5_A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |82,2|61,7|45,0|76,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4 [1-V1*2 ] 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - 181,0/65,0|48,0|74,9|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |81,4|558|42,7|72,7|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |77,0/53,5|40,0|73,9|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 16,0 3,0 160 67 | - |76,7|49,9|45,0|72,5 45,7 |40,7
28 | 2030-P: 2| 5-75-A16*2 78,0 16,0 160 135 | - 187,8159,8/54,9/84,0/55,9 51,0
- | Gesamt 147,01 26,0 - -] - 190,7/68.1]56,7,86,2]628|523
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+082 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - 60 | -
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Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

DB-Strecke Prognose
2160 Gleis: 2160 Richtung: West Abschnitt: 6 Km: 1+127
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 2030-P:2|7-Z5_A4*1|10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - |68,8/52,5/33,9/68,8|52,5|33,9
2 | 2030-P : 4| 7-Z5_A4*1|9-Z5% 16,0 2,0 200 178 | - |76,3|61,7|45,0|70,2|55,7|39,0
3 | 2030-P: 4| 1-V1*2 | 2-V1*14 16,0 2,0 300 411 - |75,0]65,0|48,0|69,0|59,0|42,0
4 | 2030-P: 2| 3-Z9-A48*1 15,0 1,0 250 346 | - |75,6|558|42,7/66,8|47,0|34,0
5 | 2030-P: 2| 3-211*2 4,0 1,0 320 402 | - |71,2|53,5|40,0|68,1|504 37,0
6 | 2030-P : 7| 5-Z5-A12*1 16,0 3,0 160 67 | - |70,8|49,9|45,0|66,6|45,7|40,7
28 | 2030-P: 2| 5-Z5-A16*2 78,0 16,0 160 135 | - 181,9/59,8/54,9/78,0/55,9|51,0
- | Gesamt 147.0, 26,0 - - | - 1847/681/56,7/80,2]/628|523
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+127 | Standardfahrbahr - 110,0 - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - |77,0/57,0/504 755555489
- | Gesamt 45.0 16.0 - -] - |77.0/ 57,0 50,4 |755]/555]489
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 1+596
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P:8|5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 179,0159,5/30,5/77,5/58,1129,0
- | Gesamt 45.0 16,0 - -] - 179.0/595]305]77,5/58,1129,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+596 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - 6,0 -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 3 Km: 1+630
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - |73,7159,5/30,5/72,2|58,129,0
- | Gesamt 45.0 16.0 - - | - |7371595]305]/722]58,1]29,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+630 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 4 ~ Km: 1+932
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P:8|5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 176,2159,5/30,5/74,858,129,0
- | Gesamt 45.0 16.0 - - | - 176,21595]30,5]/748]58,1129,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+932 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - -] -
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DB-Strecke Prognose

Anlage 03.2: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 1+976
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 180,9/59,5/30,5/79,5|58,1]29,0
- | Gesamt 45,0 16,0 - -1 - 180,9/595]305]79,5]/58,1]129,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+976 | Standardfahrbahr - 40,0 8,0 - - - - -
2161 (2gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Nord Abschnitt: 6 Km: 2+207
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 45,0 16,0 100 135 | - 176,2159,5/30,5/74,858,129,0
- | Gesamt 45,0 16,0 - -1 - 1762/595]305]748]58,1129,0
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+207 | Standardfahrbahr - 40,0 3,0 - - - - -
2161 (1gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-Z5-A10*2 90,0 32,0 100 135 | - |76,7162,5/33,5/75,2|61,1/32,0
- | Gesamt 90,0 32,0 - - | - 176,71625]/335/752]61,1/320
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
2161 (1gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+206
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P:8|5-Z5-A10*2 90,0 32,0 100 135 | - 182,0/62,5/33,5/80,6 61,1320
- | Gesamt 90,0 32,0 - - - 1820/625/335/8061611]320
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+206 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - 6,0 -
2161 (1gleisig) Gleis: 2161 Richtung: Abschnitt: 3~ Km: 0+252
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
7 | 2030-P: 8| 5-75-A10*2 90,0 32,0 100 135 | - |76,71625/33,5/75,2|61,1]32,0
- | Gesamt 90,0 32,0 - -] - 176,71625]/335/752]61,1/320
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+252 | Standardfahrbahr - 40,0 - - - - - -
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StralRenbahn Analyse

Anlage 03.3: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |749|636| - 1679566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - -] - 17491636 - 1679566 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+178
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |785/636] - 715566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - -] - 17851636 - 1715/566] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+178 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+211
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |749/636] - 1679566 -
- | Gesamt 359.0/ 36,0 - - | - |749/636] - 1679566 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+211 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 0+385
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |785/636] - |715/566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - - | - |785/636] - 1715/566] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+385 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 0+422
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |749/636] - 1679566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - - | - 7491636 - 1679566 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+422 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 103/105 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 178,00 19,0 50 30| - |718/606] - 1651538 -
- | Gesamt 178,0, 19,0 - - - |718/606] - 1651/538] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.3: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
StralRenbahn Analyse
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - 718628 - 1648558 -
- | Gesamt 90,0 9.0 - -] - 17181628 - 1648/558] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Feste Fahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2  Km: 0+051
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - 634|628 - 1564558 -
- | Gesamt 90.0 9.0 - - | - 16341628 - |564/558| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+051 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+599
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - 718|628 - 1648558 -
- | Gesamt 90,0 9.0 - - - 17181628 - 1648/558] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+599 | Feste Fahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 ~ Km: 0+664
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - 634|628 - 1564558 -
- | Gesamt 90,0 9.0 - - | - |634/628] - 1564/558| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+664 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+518
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |674/628 - 1604558 -
- | Gesamt 90,0 9.0 - - | - |674/628] - 1604/558] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+518 | Standardfahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+567
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - 634|628 - 1564558 -
- | Gesamt 90,0 9.0 - - | - |634/628] - 1564/558] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+567 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
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Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 1+601
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |674/628| - 1604558 -
- | Gesamt 90,0 9.0 - - | - |674/628] - 1604/558] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+601 | Standardfahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8 Km: 1+636
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - 634|628 - 1564558 -
- | Gesamt 90.0 9.0 - - | - 16341628 - |564/558| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+636 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
U 18 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
32 | U17/18 193,00 12,0 50 57 | - 1752| - - 66,2 - -
- | Gesamt 193.0] 12,0 - - - |752] - - 1662 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
U 18 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
32 | U17/18 193,00 12,0 50 57 | - 1752| - - 662 - -
- | Gesamt 193,00 12,0 - - - |752] - - 1662 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688/576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |688/576] - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2~ Km: 2+908
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |728|576] - 1663511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |728/576] - 1663/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+908 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - \ -
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Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 2+939
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688|576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - -| - 1688576 - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+939 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 3+048
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |728|576] - 1663511 -
- | Gesamt 90.0 10,0 - - - 1728576 - 1663/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+048 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 3+100
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688/576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |688/576] - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+100 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 3+179
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |728|576] - 1663511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |728/576] - 1663/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+179 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 3+231
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688/576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |688/576] - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+231 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |688/576] - 1613501 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 2~ Km: 1+787
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |728|576] - 1653|501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - - 1728576 - 1653/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+787 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 3 Km: 1+845
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90.0 8.0 - -| - 1688576 - 1613/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+845 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 4  Km: 1+921
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |728|576] - 1653501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |728/576] - 1653/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+921 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 1+965
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - -| - |688/576] - 1613501 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+965 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 6 Km: 2+077
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |728|576] - 1653501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |728/576] - 1653/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+077 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 7 Km: 2+112
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |688/576] - 1613501 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+112 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - 689|576 - 1619/506 | -
- | Gesamt 91.0 9.0 - -] - 1689576 - 1619/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 1+595
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - 729|576 - 1659506 -
- | Gesamt 91,0 9.0 - - - 1729576 - 1659/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+595 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 1+633
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |689/576] - 1619/506 -
- | Gesamt 91,0 9.0 - - | - |689/576] - 1619/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+633 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+668
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - 729|576 - 1659506 -
- | Gesamt 91,0 9.0 - - | - |729/576] - 1659/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+668 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 5 Km: 1+713
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |689|576] - 1619/506 -
- | Gesamt 91,0 9.0 - - | - |689/576] - 1619/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+713 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 2+573
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |765/576] - 1695506 -
- | Gesamt 91,0 9.0 - - | - |765/576] - 1695/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+573 | Feste Fahrbahr - - 4,0 - - - - -
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Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 2+645
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - 689|576 - 1619/506 | -
- | Gesamt 91.0 9.0 - -] - 1689576 - 1619/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+645 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 8  Km: 3+192
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |765/576] - 1695506 -
- | Gesamt 91,0 9.0 - - - |765/576] - 1695/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+192 | Feste Fahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 736|623 - 1666/554 | -
- | Gesamt 2680 27.0 - - | - |736/623] - 1666554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+008
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 7721623 - 1702554 -
- | Gesamt 2680/ 27,0 - - | - |7721623] - 1702554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+008 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+052
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 736|623 - 1666/554 | -
- | Gesamt 2680/ 27.0 - - | - |736/623] - 1666554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+052 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 0+305
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 7721623 - 1702554 -
- | Gesamt 2680 27.0 - - | - |7721623] - 1702554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+305 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
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Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 265,00 38,0 50 30| - |735/623| - 68,1569 -
- | Gesamt 2650/ 380 - -] - 17351623 - 1681/569| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+112
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2650, 38,0 50 30| - |7711623| - 71,7569 -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - - 7711623 - |717/569] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+112 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+150
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 265,00 38,0 50 30| - 735|623 - 168,1/569 | -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - | - |735/623] - 1681/569] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+150 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 4 Km: 0+313
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2650, 38,0 50 30| - |7711623| - 71,7569 -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - - 7711623 - 717,569 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+313 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 5 Km: 0+356
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2650, 38,0 50 30| - 735|623 - 1681569 -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - | - |735/623] - 1681/569] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+356 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 103/105 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 183,00 19,0 50 30| - |719/60,7| - 1651538 -
- | Gesamt 183,00 19,0 - - - 7191607 - 1651/538] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - \ -
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Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 275,00 29,0 50 30 - |773/624| - |705|/557| -
- | Gesamt 2750/ 29,0 - - | - |773/624] - 1705/557] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+358
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2750 29,0 50 30 - |737/624, - 1669|557 -
- | Gesamt 2750/ 29,0 - - | - |737/624] - 1669/557| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+358 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+611
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2750 29,0 50 30 - |7731624, - 1705|557 -
- | Gesamt 2750/ 29,0 - - | - |7731624] - 1705|557 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+611 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 0+655
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2750 29,0 50 30 - |737/624, - 1669|557 -
- | Gesamt 2750/ 29.0 - - | - |737/624] - 1669557 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+655 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |749|636| - 1679566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - -] - 17491636 - 1679566 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+178
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |785/636] - 715566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - -] - 17851636 - 1715/566] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+178 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+211
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |749/636] - 1679566 -
- | Gesamt 359.0/ 36,0 - - | - |749/636] - 1679566 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+211 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 0+385
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |785/636] - |715/566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - - | - |785/636] - 1715/566] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+385 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 5 Km: 0+422
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 359,00 36,0 50 30| - |749/636] - 1679566 -
- | Gesamt 359.0 36,0 - - | - 7491636 - 1679566 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+422 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 103/105 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 178,00 19,0 50 30| - |718/606] - 1651538 -
- | Gesamt 178,0, 19,0 - - - |718/606] - 1651/538] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
StralRenbahn Prognose
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |71,8/62,8| - |64,8|558| -

34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - ]719/630] - 1648558 -

- | Gesamt 183,0, 18,0 - -] - 17491659 - 1678588 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Feste Fahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2  Km: 0+051
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |634|628| - |56,4|558| -

34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 1636|630 - 1564558 -

- | Gesamt 183,0, 18,0 - -] - |665/659] - 1594588 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+051 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+599
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |71,8/62,8| - |648|558 -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - ]719/630] - 1648558 -
- | Gesamt 183,00 18,0 - - | - 7491659 - 1678588 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+599 | Feste Fahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 ~ Km: 0+664
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |634|628| - |56,4|558| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |636/630 - 1564558 -

- | Gesamt 183,00 18,0 - - | - |665/659] - 1594588 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+664 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+518
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |67,4|628| - |60,4|558 -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |676/630 - 1604558 -

- | Gesamt 183,00 18,0 - - | - |705/659] - 1634/588| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB

1+518 | Standardfahrbahr - 15,0 4,0 - - - - \ -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
StralRenbahn Prognose
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+567
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |634|628| - |56,4|558| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |636/630] - 564558 -
- | Gesamt 183,0, 18,0 - -] - |665/659] - 1594588 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+567 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 1+601
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |67,4|628| - |60,4|558 -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |676/630] - 1604558 -
- | Gesamt 183,0, 18,0 - -] - 17051659 - 1634/588| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+601 | Standardfahrbahr - 15,0 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Abschnitt: 8 Km: 1+636
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 9,0 50 30| - |634|628| - |56,4|558| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |636/630 - 1564558 -
- | Gesamt 183,00 18,0 - - | - |665/659] - 1594588 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+636 | Standardfahrbahr - 15,0 - - - - - -
U 18 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
32 | U17/18 193,00 12,0 50 57 | - 1752| - - 662 - -
- | Gesamt 193,00 12,0 - - - |752] - - 1662 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - -
U 18 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
32 | U17/18 193,00 12,0 50 57 | - 1752| - - 662 - -
- | Gesamt 193,00 12,0 - - - |752] - - 1662 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 80,0 - - - - - \ -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03
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Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688|576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - -| - 1688576 - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 2+908
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |728|576] - 1663511 -
- | Gesamt 90.0 10,0 - - - 1728576 - 1663/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+908 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 2+939
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688/576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |688/576] - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+939 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 3+048
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |728|576] - 1663511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |728/576] - 1663/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+048 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 3+100
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688/576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |688/576] - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+100 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 3+179
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |728|576] - 1663511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - - | - |728/576] - 1663/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+179 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
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Tram 101/106 Gleis: Richtung: Abschnitt: 7 Km: 3+231
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 10,0 50 30| - |688|576] - 1623511 -
- | Gesamt 90,0 10,0 - -| - 1688576 - 1623/511] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+231 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90.0 8.0 - -| - 1688576 - 1613/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 1+787
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |728|576] - 1653501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |728/576] - 1653/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+787 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 3 Km: 1+845
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - -| - |688/576] - 1613501 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+845 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 4  Km: 1+921
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |728|576] - 1653501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |728/576] - 1653/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+921 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 1+965
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - | - |688/576] - 1613501 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+965 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
StralRenbahn Prognose
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 6 Km: 2+077
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |728|576] - 1653|501 -
- | Gesamt 90,0 8.0 - - - 1728576 - 1653/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+077 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 101/106 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 7 Km: 2+112
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 90,0 8,0 50 30| - |688/576] - 1613501 -
- | Gesamt 90.0 8.0 - -| - 1688576 - 1613/501] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+112 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |689|576| - |619|506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 690|577 - 1619/506 -
- | Gesamt 184,01 18,0 - - | - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 1+595
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30 - |729|576| - [659|506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 730|577 - 1659506 -
- | Gesamt 184,01 18,0 - - | - 1760607 - 1689/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+595 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 1+633
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |689|576| - |619|506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 1690|577 - 1619/506 -
- | Gesamt 184,01 18,0 - - | - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+633 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
StralRenbahn Prognose
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 1+668
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |729|576| - |659|506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |730|577| - 1659|506 -
- | Gesamt 1840, 18,0 - -] - 1760607 - 1689/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+668 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 5  Km: 1+713
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |689|576| - |619|506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 1690|577 - 1619/506 -
- | Gesamt 1840, 18,0 - - - 1720607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+713 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 6 Km: 2+573
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30 - |765/576| - |695/506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |766/577| - 1695506 -
- | Gesamt 184,01 18,0 - - | - 17961607 - |725/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+573 | Feste Fahrbahr - - 4,0 - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 7 Km: 2+645
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30| - |689|576| - |619|506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 1690|577 - 1619/506 -
- | Gesamt 184,01 18,0 - - | - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+645 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
Tram 109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 8  Km: 3+192
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 91,0 9,0 50 30 - |76,5/576| - |695/506| -
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |766/57,7| - 1695506 -
- | Gesamt 184,01 18,0 - - | - 17961607 - |725/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
3+192 | Feste Fahrbahr - - 4,0 - - - - -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
StralRenbahn Prognose
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00 27,0 50 30| - |736/623| - 666554 -
- | Gesamt 2680/ 27,0 - -] - 17361623 - 1666554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2  Km: 0+008
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 7721623 - 1702554 -
- | Gesamt 2680 27,0 - - - |772/623] - 1702554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+008 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+052
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 736|623 - 1666/554 | -
- | Gesamt 2680 27.0 - - | - |736/623] - 1666554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+052 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 4  Km: 0+305
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 268,00, 27,0 50 30| - 7721623 - 1702554 -
- | Gesamt 2680/ 27,0 - - | - |7721623] - 1702554 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+305 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2650, 38,0 50 30| - 735|623 - 1681569 -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - | - |735/623] - 1681/569] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+112
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2650, 38,0 50 30| - |7711623]| - 71,7569 -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - - 7711623 - 717,569 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+112 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
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StralRenbahn Prognose

Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+150
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 265,00 38,0 50 30| - |735/623| - 68,1569 -
- | Gesamt 2650/ 380 - -] - 17351623 - 1681/569| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+150 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 0+313
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2650, 38,0 50 30| - |7711623| - 71,7569 -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - - 7711623 - |717/569] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+313 | Feste Fahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106/109 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 5 Km: 0+356
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 265,00 38,0 50 30| - 735|623 - 168,1/569 | -
- | Gesamt 2650/ 38,0 - - | - |735/623] - 1681/569] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+356 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 103/105 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 183,00 19,0 50 30| - |719/60,7| - 1651538 -
- | Gesamt 183,00 19,0 - - - 7191607 - 1651/538] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2750 29,0 50 30| - |773/624| - 1705|557 -
- | Gesamt 2750/ 29.0 - - | - |7731624] - 1705|557 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+358
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2750 29,0 50 30| - 737|624 - 1669557 -
- | Gesamt 2750/ 29.0 - - | - |737/624] - 1669557 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+358 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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StralRenbahn Prognose

Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+611
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
33 | Trambahn Essen 275,00 29,0 50 30| - |773|624| - |70,5/557| -
- | Gesamt 2750/ 29,0 - - | - |773/624] - 1705/557] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+611 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
Tram 101/103/105/106 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 4  Km: 0+655
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
33 | Trambahn Essen 2750 29,0 50 30| - 737|624 - 1669557 -
- | Gesamt 2750/ 29,0 - - | - |737/624] - 1669/557| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+655 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
109 FR Ost -> BBB Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |726/577| - 1655/506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - | - |726/577] - 1655/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
0+008 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
109 FR Ost -> BBB Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+026
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 730|577 - 1659506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - | - 1730577 - 1659/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+026 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
BBB -> 109 FR West Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |726/57,7| - 1655/506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - | - |726/577] - 1655/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
BBB -> 109 FR West Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2~ Km: 0+174
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |766/57,7| - 1695506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - | - |766/57.7] - 1695/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+174 | Feste Fahrbahr - - 4,0 - - - - -
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Anlage 03.4: Emissionsberechnungen nach Schall 03
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109 FR Sud -> BBB Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 690|577 - 1619/506 | -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - - 1690577 - 1619/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
109 FR Sud -> BBB Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2  Km: 0+184
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |726/577| - 1655/506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - - 1726577 - 1655/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+184 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
CityBahn Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 186,0, 18,0 50 30| - 1720/60,7| - 1649536 -
- | Gesamt 186,01 18,0 - - | - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
CityBahn Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2~ Km: 1+107
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om | 4m|5m|0m|4m|5m
34 | CityBahn Essen 186,00 18,0 50 30| - |756/60,7| - 1685536 -
- | Gesamt 186,01 18,0 - - | - |7561607] - 1685/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+107 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
CityBahn Gleis: Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 1+194
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 186,0, 18,0 50 30| - 1720|607 - 1649536 -
- | Gesamt 186,01 18,0 - - | - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+194 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
CityBahn Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 186,0, 18,0 50 30| - 1720|607 - 1649536 -
- | Gesamt 186,01 18,0 - - | - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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CityBahn Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 2~ Km: 0+374
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
34 | CityBahn Essen 186,0, 18,0 50 30| - |756/60,7| - 1685536 -
- | Gesamt 186,0, 18,0 - -] - 1756607 - 1685/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+374 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
CityBahn Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+463
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 186,0, 18,0 50 30| - 1720|607 - 1649536 -
- | Gesamt 186,0, 18,0 - - - 17201607 - 1649/536] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+463 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
BBB -> 109 FR Nord Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+170
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - |726/577| - 1655/506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - | - |726/577] - 1655/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+170 | Feste Fahrbahr - - - - - - - -
BBB -> 109 FR Nord Gleis: Richtung: West Abschnitt: 2~ Km: 0+232
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
34 | CityBahn Essen 93,0 9,0 50 30| - 690|577 - 1619/506 -
- | Gesamt 93.0 9.0 - - | - 1690577 - 1619/506] -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+232 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 04: Lageplan Priufung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstralle PEUTZ
mit Darstellung der berucksichtigten Gebaude, Gesamtubersicht
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Anlage 04: Lageplan Prifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 1
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Anlage 04: Lageplan Prifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 2
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Anlage 04: Lageplan Prifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 3
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Anlage 04: Lageplan Prifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 4
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Anlage 04: Lageplan Prifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 5
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Anlage 04: Lageplan Prifung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstrale

mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 6
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2) \ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Schutzfalle dem Grunde nach insgesamt: 403

Schutzfalle aufgrund Pegelerhéhung >2 dB unterhalb 70/60 dB(A) tags/nachts: 11

Schutzfalle aufgrund Pegelerh6hung auf bzw. oberhalb 70/60 dB(A) tags/nachts:392

Geb.-Nr.: 103a, Name: Schederhofstr. 6
o EG W 59 49 63 56 63 56 0,4 0,4 3,8 6,8 nein
o} 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,6 0,6 8,6 11,6 ja
o} 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,3 0,3 9,8 12,8 ja
O 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,1 0,2 10,6 13,6 X ja
S EG W 59 49 64 57 63 56 -0,2 -0,2 3,9 6,9 nein
S 1.0G W 59 49 68 61 68 61 -0,1 0,0 8,6 11,6 nein
S 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,1 0,0 10,2 13,1 X ja
S 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,0 0,1 10,8 13,8 X ja
o EG W 59 49 65 58 65 58 0,3 0,4 5,6 8,7 nein
o 1.0G W 59 49 69 62 71 64 1,6 1,6 11,4 14,4 X ja
o} 2.0G W 59 49 70 63 72 65 1,4 1,5 12,4 15,5 ja
O 3.0G W 59 49 71 64 72 65 1,3 1,4 12,6 15,7 ja
N EG W 59 49 62 55 63 56 1,5 1,5 3,8 6,8 nein
N 1.0G W 59 49 65 58 68 61 3,0 3,0 8,7 11,7 X X ja
N 2.0G W 59 49 66 59 69 62 2,4 24 9,4 12,4 X X ja
N 3.0G W 59 49 67 60 69 62 2,4 2,4 9,6 12,6 X X X ja
W EG W 59 49 56 49 59 52 3,0 3,0 - 2,2 X X ja
W 1.0G W 59 49 56 49 59 52 2,8 2,9 - 2,6 X X ja
W 2.0G W 59 49 56 49 59 52 2,9 3,0 - 2,6 X X ja
W 3.0G W 59 49 57 50 60 53 2,6 2,6 0,4 3,3 X X ja
W EG W 59 49 54 47 57 50 3,1 3,1 - 0,8 X X ja
W 1.0G W 59 49 55 48 58 50 2,6 2,6 - 1,0 X X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 2.0G W 59 49 56 49 58 51 24 2,4 - 1,5 X X ja
W 3.0G W 59 49 57 50 59 52 1,9 1,8 - 2,6 nein
N EG W 59 49 56 49 59 52 3,1 3,1 - 2,2 X X ja
N 1.0G W 59 49 57 49 59 52 2,7 2,7 - 2,7 X X ja
N 2.0G W 59 49 57 50 60 53 2,5 2,5 0,3 3,2 X X ja
N 3.0G W 59 49 59 52 61 54 2,1 2,1 1,4 43 X X ja
Geb.-Nr.: 104, Name: Schederhofstr. 4
N EG W 59 49 66 59 67 60 0,8 0,9 7,2 10,3 X ja
N 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,9 0,9 8,7 11,7 X ja
N 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,7 12,7 X ja
Geb.-Nr.: 109, Name: Friedrichstr. 43
S EG G 69 59 64 57 64 57 0,2 0,3 - - nein
S 1.0G G 69 59 66 58 66 59 0,6 0,6 - - nein
S 2.0G G 69 59 67 59 67 60 0,6 0,7 - 0,2 X ja
S 3.0G G 69 59 67 60 68 60 0,6 0,5 - 0,7 nein
S 4.0G G 69 59 68 60 68 60 0,5 0,5 - 1,0 nein
S 5.0G G 69 59 68 60 68 61 0,4 0,5 - 1,2 nein
S 6.0G G 69 59 68 60 68 61 0,4 0,4 - 1,2 nein
Geb.-Nr.: 112, Name: Kruppstr. 64
N EG G 69 59 68 60 69 61 1,0 1,0 - 2,0 nein
N 1.0G G 69 59 69 61 69 62 0,7 0,6 - 2,3 nein
N 2.0G G 69 59 69 61 70 62 0,6 0,6 0,1 2,5 X ja
N 3.0G G 69 59 69 61 70 62 0,5 0,5 0,1 2,5 X ja
N 4.0G G 69 59 69 61 70 62 0,5 0,5 0,1 2,5 X ja
N 5.0G G 69 59 69 61 69 62 0,5 0,5 - 24 nein
N 6.0G G 69 59 69 61 69 62 0,5 0,4 - 2,3 nein
N 7.0G G 69 59 69 61 69 62 0,4 0,5 - 2,2 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 2
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

N 8.0G G 69 59 69 61 69 61 0,3 0,3 - 1,9 nein

Geb.-Nr.: 118, Name: Beiseweg 1
NO EG W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,5 14,1 171 X X ja
NO 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,4 14,7 17,7 X X ja
NO 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,4 14,8 17,7 X X ja
NO 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,3 14,7 17,5 X X ja
NO 4.0G W 59 49 74 66 74 67 0,3 0,3 14,5 17,3 X X ja
NW EG W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,3 15,0 nein
NW 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,0 13,0 15,6 nein
NW 2.0G W 59 49 73 65 73 65 0,0 0,0 13,2 15,8 nein
NW 3.0G W 59 49 73 65 73 65 0,0 0,1 13,1 15,8 X ja
NW 4.0G W 59 49 72 65 72 65 0,1 0,1 13,0 15,6 X X ja

Geb.-Nr.: 119, Name: Friedrichstr. 37
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,7 10,7 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,9 11,9 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,3 0,4 9,3 12,3 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,4 12,4 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 61 69 62 0,3 0,4 9,4 12,4 X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,5 13,6 16,6 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,3 17,2 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,3 14,4 17,3 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,3 14,3 17,2 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 74 66 0,3 0,3 14,1 17,0 X X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,5 13,8 16,8 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
NO 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,4 14,5 17,5 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,3 14,4 17,3 X X ja

1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 3
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

NO 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,3 0,3 14,2 17,1 X X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,9 16,9 X X ja
NO 1.0G W 59 49 74 66 74 67 0,4 0,5 14,5 17,5 X X ja
NO 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,4 0,4 14,6 17,5 X X ja
NO 3.0G W 59 49 74 66 74 67 0,4 0,4 14,5 17,4 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,3 17,2 X X ja

Geb.-Nr.: 120, Name: Friedrichstr. 35
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,1 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,5 13,9 16,9 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,6 16,6 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,3 16,3 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 14,0 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,7 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,4 16,4 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 14,0 17,0 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 74 66 0,4 0,4 14,1 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,3 14,0 16,9 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 13,8 16,7 X X ja
NW EG W 59 49 67 60 68 61 0,4 0,5 8,4 11,4 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,3 0,4 9,2 12,2 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,3 0,4 9,6 12,6 X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,3 0,4 9,7 12,7 X ja
NW 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,8 12,8 X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 4
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 121, Name: Friedrichstr. 33
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,6 0,7 7,7 10,8 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,1 12,1 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,6 12,6 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,7 12,7 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,5 12,6 X ja
NO EG W 59 49 72 65 72 65 0,5 0,5 12,8 15,8 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,6 16,6 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,6 16,6 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 65 73 66 0,3 0,4 13,4 16,4 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,1 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,6 16,6 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,4 13,2 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja

Geb.-Nr.: 122, Name: Friedrichstr. 31
NO EG W 59 49 68 61 68 62 0,5 0,6 9,0 12,1 X ja
NO 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,4 13,4 X X ja
NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 11,0 14,0 X ja
NO 3.0G W 59 49 70 63 71 64 0,4 0,4 11,2 14,2 X ja
NW EG W 59 49 63 56 64 57 0,5 0,4 4,4 7.4 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 5
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,5 0,5 5,9 8,9 nein
NW 2.0G W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,5 6,6 9,7 nein
NW 3.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,1 10,1 X ja
Geb.-Nr.: 123, Name: Friedrichstr. 29
NO EG W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,8 11,8 ja
NO 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,3 13,3 X ja
NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 11,0 14,0 X ja
Geb.-Nr.: 124, Name: Friedrichstr. 27
NO EG W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,7 11,7 ja
NO 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,2 13,2 X ja
NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,5 10,9 13,9 X ja
Geb.-Nr.: 125, Name: Friedrichstralle 25
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,5 0,4 7,7 10,7 X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
NW EG W 59 49 67 60 68 61 0,3 0,3 8,3 11,3 X ja
Geb.-Nr.: 126, Name: Friedrichstr. 23
NO EG W 59 49 72 65 72 65 0,2 0,3 12,9 16,0 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 14,0 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 67 0,3 0,4 14,0 17,1 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 72 66 0,2 0,3 13,0 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,3 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,4 13,9 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NW EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,5 9,0 12,0 X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 6
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,2 12,2 ja
NW 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,5 9,3 12,4 ja
Geb.-Nr.: 127, Name: Friedrichstr. 21
NO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,4 6,6 9,6 nein
NO 1.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,2 10,2 ja
NO 2.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,3 10,3 ja
NO 3.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,5 7,2 10,3 ja
Geb.-Nr.: 135, Name: Walter-Hohmann-Str. 19
SO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,4 6,6 9,7 nein
SO 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,5 8,6 11,6 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,3 12,4 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,7 12,7 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 10,0 13,0 X ja
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,1 12,2 X ja
NW 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X X ja
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,5 10,5 13,6 X X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,5 13,5 X ja
NW 4.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,5 13,5 X ja
SwW EG W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 171 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,4 0,5 14,8 17,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,8 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,4 17,4 X X ja
SwW 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 171 X X ja
Geb.-Nr.: 136, Name: Walter-Hohmann-Str. 28
SO EG W 59 49 70 64 71 64 0,5 0,5 11,5 14,6 X X ja
SO 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,5 0,5 12,6 15,6 ja
SO 2.0G W 59 49 72 65 72 65 0,5 0,5 12,7 15,7 ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 7
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 3.0G W 59 49 71 65 72 65 0,5 0,5 12,5 15,6 X X ja
SO 4.0G W 59 49 71 64 72 65 0,5 0,5 12,3 15,3 X X ja
SwW EG W 59 49 71 64 71 64 0,5 0,5 11,8 14,8 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,1 16,1 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,4 16,4 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,3 16,4 X X ja
SwW 4.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,2 16,2 X X ja
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,5 7,6 10,7 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,3 12,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,7 12,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,9 12,9 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,9 12,9 X ja
SO EG W 59 49 64 57 65 58 0,4 0,5 52 8,3 nein
SO 1.0G W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,4 6,9 9,9 nein
SO 2.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,5 7,6 10,7 X ja
SO 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
SO 4.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5 8,1 11,1 X ja
SO EG W 59 49 63 56 64 57 0,4 0,4 4,2 7,2 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,5 0,5 5,8 8,8 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,5 6,6 9,7 nein
SO 3.0G W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,4 7,0 10,0 nein
SO 4.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,5 7,2 10,3 X ja
NW EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,5 10,5 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,2 12,2 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,8 12,9 X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 69 63 0,4 0,5 10,0 13,1 X ja
NW 4.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,1 13,1 X X ja
SwW EG W 59 49 67 60 67 60 0,5 0,5 8,0 11,0 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 8
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 1.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,6 12,6 X ja
SwW 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,4 10,6 13,6 X ja
SW 4.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,5 10,9 13,9 X ja
NW EG W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,5 6,6 9,6 nein
NW 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5 8,3 11,3 X ja
NW 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4 8,9 11,9 X ja
NW 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,3 12,3 X ja
NW 4.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,4 12,4 X ja
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,5 9,2 12,3 X ja
NW 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,4 10,4 13,4 X X ja
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,5 10,8 13,8 X X ja
NW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,8 13,8 X X ja
NW 4.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,7 13,7 X X ja
SwW EG W 59 49 74 67 75 68 0,5 0,5 15,5 18,5 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 75 68 75 68 0,5 0,5 15,9 18,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 68 75 68 0,5 0,4 15,5 18,5 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,4 15,0 18,0 X X ja
SwW 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,5 14,4 17,5 X X ja
Geb.-Nr.: 137, Name: Friedrichstr. 18

SO EG W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4 9,0 12,0 X ja
SO 1.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 10,0 13,0 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X ja
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,2 12,2 X ja
NW 1.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 10,0 13,0 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,3 13,3 X X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 9
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 3.0G W 59 49 70 62 70 63 0,3 0,4 10,4 13,4 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,3 17,3 X X ja
SW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 17,1 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,4 0,4 13,4 16,4 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,4 14,0 17,0 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SW 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,5 14,3 17,4 X X ja
SW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,1 17,1 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,4 0,4 13,2 16,2 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,9 16,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,7 16,7 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 67 74 67 0,5 0,4 14,5 17,5 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,2 17,2 X X ja
Geb.-Nr.: 138, Name: Lenaustr. 21
SO EG W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,8 12,8 X ja
SO 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,3 11,0 14,0 X X ja
SO 2.0G W 59 49 70 63 71 64 0,4 0,4 11,3 14,3 X X ja
SO EG W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,3 9,3 nein
SO 1.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 8,0 11,0 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 10
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,6 11,6 X ja
NW EG W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,1 9,1 nein
NW 1.0G W 59 49 67 60 67 60 0,3 0,4 7,5 10,5 X ja
NW 2.0G W 59 49 67 60 68 61 0,3 0,4 8,3 11,3 X ja
NW EG W 59 49 67 60 67 60 0,3 0,3 7,5 10,5 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 9,0 12,0 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,6 12,6 X ja
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,3 0,4 9,3 12,3 X ja
NW 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,5 13,5 X X ja
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,9 13,9 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,3 0,4 13,2 16,3 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,1 171 X X ja
SW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,2 17,2 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,3 0,3 13,1 16,1 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 14,0 17,0 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,1 171 X X ja
Geb.-Nr.: 139, Name: Lenaustr. 20

SO EG W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,8 12,9 X ja
SO 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,5 10,6 13,7 X ja
SO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,8 13,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,8 13,8 X ja
SO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,4 6,9 9,9 nein
SO 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,4 0,4 8,3 11,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,8 11,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,2 12,2 ja
SO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,5 6,8 9,9 nein
SO 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,4 0,4 8,4 11,4 X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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SoundPLAN 8.2




Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4 9,0 12,0 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,3 12,3 X ja
SO EG W 59 49 64 57 64 57 0,3 0,3 4,8 7,8 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,2 9,2 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,2 10,2 X ja
SO 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
SO EG W 59 49 64 57 64 57 0,4 0,4 5,0 8,0 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,3 9,3 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,3 10,3 X ja
SO 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
NW EG W 59 49 67 60 68 61 0,6 0,6 8,2 11,2 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,6 0,6 9,6 12,6 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,6 10,1 13,1 X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,4 13,3 X ja
SwW EG W 59 49 73 66 74 67 0,6 0,7 14,3 17,4 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,6 0,6 14,9 17,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,6 0,6 14,9 17,9 X X ja
SW 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,7 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 171 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,7 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,7 X X ja
SW 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,6 17,6 X X ja
Geb.-Nr.: 140, Name: Friedrichstr. 24
SO EG W 59 49 69 63 70 63 1,0 0,9 11,0 14,0 X X ja
SO 1.0G W 59 49 70 63 71 64 0,8 0,8 11,6 14,6 X ja
SO 2.0G W 59 49 70 63 71 64 0,7 0,7 11,7 14,7 X ja
SO 3.0G W 59 49 70 63 71 64 0,6 0,6 11,6 14,6 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 12
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO EG W 59 49 67 60 68 61 0,9 0,9 8,1 11,1 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,7 0,7 9,5 12,5 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,7 0,7 9,9 12,9 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,6 0,6 10,1 13,1 X X ja
SO EG W 59 49 66 59 67 60 0,7 0,8 7,7 10,7 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,6 0,7 9,2 12,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,7 0,7 9,8 12,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,6 0,6 10,1 13,1 X ja
SO EG W 59 49 64 57 65 58 0,6 0,6 5,4 8,4 nein
SO 1.0G W 59 49 66 59 66 59 0,6 0,7 6,8 9,8 nein
SO 2.0G W 59 49 67 60 67 60 0,6 0,6 7,7 10,7 ja
SO 3.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,6 8,3 11,3 ja
SO EG W 59 49 65 58 65 58 0,6 0,6 5,9 8,9 nein
SO 1.0G W 59 49 66 59 67 60 0,7 0,7 7,3 10,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5 8,1 11,1 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 68 61 0,6 0,6 8,7 11,7 X ja
NW EG W 59 49 70 62 70 63 0,5 0,5 10,6 13,3 X X ja
NW 1.0G W 59 49 71 63 71 64 0,5 0,5 11,7 14,5 X X ja
NW 2.0G W 59 49 71 64 72 64 0,4 0,4 12,2 14,9 X X ja
NW 3.0G W 59 49 71 64 72 65 0,4 0,4 12,4 15,1 X X ja
SwW EG W 59 49 74 67 75 68 1,1 1,0 15,6 18,5 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 75 68 0,9 0,8 15,9 18,8 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 75 68 0,7 0,8 15,7 18,7 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 75 68 0,6 0,7 15,4 18,4 X X ja
SwW EG W 59 49 74 67 75 68 1,0 1,1 15,4 18,4 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 75 68 0,8 0,8 15,7 18,7 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 75 68 0,7 0,7 15,6 18,6 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 75 68 0,7 0,6 15,4 18,3 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 13
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)
Geb.-Nr.: 141, Name: Kruppstr. 41
NW EG W 59 49 71 63 71 63 -0,3 -0,3 11,3 13,6 nein
NW 1.0G W 59 49 72 64 71 64 -0,2 -0,2 11,9 14,3 nein
NW 2.0G W 59 49 71 64 72 64 0,2 0,2 12,2 14,6 X X ja
NW EG W 59 49 72 64 71 64 -0,3 -0,3 11,8 14,2 nein
NW 1.0G W 59 49 72 65 72 64 -0,2 -0,2 12,6 15,0 nein
NW 2.0G W 59 49 72 64 72 65 0,1 0,2 12,6 15,1 ja
SW 2.0G W 59 49 70 62 70 63 0,3 0,4 10,5 13,2 ja
SwW 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,4 0,4 5,8 8,6 nein
SwW 2.0G W 59 49 67 60 68 60 0,3 0,3 8,1 10,8 X ja
Geb.-Nr.: 142, Name: Kruppstr. 39
NW EG M 64 54 67 60 67 60 0,0 0,0 2,8 52 nein
NW 1.0G M 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 3,7 6,0 nein
NW 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,1 4,2 6,6 X ja
Geb.-Nr.: 145, Name: Kruppstr. 30
SwW EG M 64 54 71 63 71 63 0,0 -0,1 6,3 8,8 nein
SwW 1.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,1 -0,1 8,9 11,3 nein
SwW 2.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,1 0,0 9,5 12,0 nein
SwW 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,0 0,0 9,7 12,2 nein
SW 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,0 9,7 12,2 X ja
SwW EG M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,4 8,9 nein
SwW 1.0G M 64 54 74 66 73 66 -0,2 -0,1 8,9 11,4 nein
SwW 2.0G M 64 54 74 67 74 66 -0,1 -0,1 9,5 12,0 nein
SwW 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,0 0,0 9,7 12,2 nein
SwW 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,0 9,7 12,2 X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 14
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2) \ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 146, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
SO EG M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 47 7,0 nein
SO 1.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,1 8,5 nein
SO 2.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,6 9,0 nein
SO 3.0G M 64 54 71 63 71 64 0,0 0,1 6,7 9,1 X ja
SO 4.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,6 9,0 nein
SO 5.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,4 8,8 nein
SO 6.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,1 8,5 nein
SO 7.0G M 64 54 70 63 70 63 0,0 0,0 5,8 8,2 nein

Geb.-Nr.: 148, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
SwW EG M 64 54 54 47 54 46 -0,2 -0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 56 48 56 48 -0,1 0,0 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 56 48 56 48 0,0 0,0 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 57 49 57 49 0,0 0,0 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 60 53 60 53 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 64 57 64 57 0,2 0,2 - 2,5 nein
SwW 6.0G M 64 54 67 59 67 59 0,2 0,2 2,3 4,9 nein
SwW 7.0G M 64 54 68 60 68 60 0,3 0,3 3,4 6,0 X ja
SO EG M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,3 8,7 nein
SO 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,3 9,7 nein
SO 2.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,6 10,0 nein
SO 3.0G M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 7,6 10,0 X ja
SO 4.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,5 10,0 X ja
SO 5.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,2 9,7 X ja
SO 6.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,1 9,6 X ja
SO 7.0G M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 7,0 9,5 X X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 15
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 149b, Name: B-Plan 20/18 - 4 |
w EG M | 64 | 54 67 | 60 68 | 60 05 | 05 32 | 56 ] T | x] ja

Geb.-Nr.: 150, Name: B-Plan 20/18 - 2.1 V-VII
SO EG M 64 54 62 54 61 54 -0,4 -0,4 - - nein
SO 1.0G M 64 54 63 55 62 55 -0,3 -0,3 - 0,3 nein
SO 2.0G M 64 54 63 55 63 55 -0,2 -0,2 - 0,7 nein
SO 3.0G M 64 54 63 55 63 55 -0,1 -0,1 - 0,6 nein
SO 4.0G M 64 54 64 56 64 56 0,0 0,0 - 1,5 nein
SO 5.0G M 64 54 65 58 66 58 0,2 0,2 1,2 3,7 nein
SO 6.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,1 3,9 6,5 X ja
SO 7.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,1 4,4 7,0 X ja
N EG M 64 54 68 61 69 61 0,5 0,6 44 6,9 X ja
N 1.0G M 64 54 69 61 69 61 0,3 0,3 4,5 7,0 X ja
N 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,2 0,2 4,6 7,0 X ja
N 3.0G M 64 54 69 61 69 61 0,2 0,1 4,5 6,9 X ja
N 4.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,1 43 6,8 X ja
N 5.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,1 4,1 6,6 X ja
N 6.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 3,9 6,4 nein
N 7.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 3,8 6,3 nein
SwW EG M 64 54 74 67 75 67 0,6 0,6 10,4 12,8 X X ja
SwW 1.0G M 64 54 75 67 75 68 0,4 0,4 10,7 13,1 X X ja
SwW 2.0G M 64 54 75 67 75 67 0,4 0,3 10,6 13,0 X X ja
SwW 3.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,2 10,3 12,7 X X ja
SwW 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,2 9,9 12,4 X X ja
SwW 5.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 9,6 12,0 X X ja
SwW 6.0G M 64 54 74 66 74 66 0,0 0,1 9,2 11,7 X ja
SwW 7.0G M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,0 8,9 11,4 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW EG M 64 54 74 66 75 67 0,5 0,5 10,1 12,5 X X ja
NW 1.0G M 64 54 75 67 75 67 0,4 0,4 10,5 12,9 X X ja
NW 2.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,2 10,3 12,7 X X ja
NW 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,2 0,1 10,0 12,4 X X ja
NW 4.0G M 64 54 74 66 74 67 0,1 0,1 9,6 12,1 X X ja
NW 5.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,0 9,3 11,7 X ja
NW 6.0G M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,0 8,9 11,4 nein
NW 7.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,1 -0,1 8,6 11,1 nein
Geb.-Nr.: 151a, Name: B-Plan 20/18 - 1 V-VII
SwW EG M 64 54 75 68 77 69 1,7 1,7 12,4 14,8 X X ja
SwW 1.0G M 64 54 75 68 77 69 1,3 1,2 12,3 14,7 X X ja
SwW 2.0G M 64 54 75 68 76 69 0,8 0,9 11,7 14,2 X X ja
SwW 3.0G M 64 54 75 68 76 68 0,6 0,5 11,2 13,6 X X ja
SwW 4.0G M 64 54 75 67 75 68 0,4 0,3 10,6 13,1 X X ja
SwW 5.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,2 10,2 12,6 X X ja
SwW 6.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,1 9,7 12,2 X X ja
SW 7.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 9,3 11,8 X X ja
SwW EG M 64 54 75 67 76 69 1,4 1,4 11,7 14,1 X X ja
SwW 1.0G M 64 54 75 68 76 69 1,0 1,0 11,8 14,2 X X ja
SwW 2.0G M 64 54 75 68 76 68 0,7 0,8 11,4 13,9 X X ja
SwW 3.0G M 64 54 75 67 75 68 0,6 0,5 11,0 13,4 X X ja
SwW 4.0G M 64 54 75 67 75 67 0,4 0,3 10,5 12,9 X X ja
SwW 5.0G M 64 54 74 67 74 67 0,2 0,2 10,0 12,5 X X ja
SwW 6.0G M 64 54 74 66 74 67 0,1 0,1 9,6 12,1 X X ja
SwW 7.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,0 9,3 11,7 X ja
SO EG M 64 54 67 59 67 60 0,8 0,8 3,0 5,4 X ja
SO 1.0G M 64 54 68 60 68 61 0,5 0,5 3,9 6,3 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 17
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 2.0G M 64 54 68 61 69 61 0,5 0,5 4,2 6,6 X ja
SO 3.0G M 64 54 68 61 69 61 0,5 0,5 4,2 6,6 X ja
SO 4.0G M 64 54 68 61 68 61 0,3 0,3 4,0 6,4 X ja
SO 5.0G M 64 54 68 60 68 61 0,3 0,2 3,8 6,2 X ja
SO 6.0G M 64 54 68 60 68 61 0,2 0,3 3,6 6,1 X ja
SO 7.0G M 64 54 68 60 68 60 0,2 0,2 3,4 5,9 X ja
N EG M 64 54 67 60 69 61 1,3 1,3 4,2 6,7 X ja
N 1.0G M 64 54 69 61 69 62 0,7 0,7 4,9 7.4 X ja
N 2.0G M 64 54 69 61 69 62 0,5 0,5 5,0 7,5 X ja
N 3.0G M 64 54 69 61 69 62 0,3 0,3 4,8 7,3 X ja
N 4.0G M 64 54 69 61 69 62 0,3 0,2 4,6 7,1 X ja
N 5.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,0 43 6,8 nein
N 6.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 -0,1 4,0 6,5 nein
N 7.0G M 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 3,8 6,4 nein
Geb.-Nr.: 152, Name: B-Plan 20/18 - 1 V-VII
W EG M 64 54 74 67 76 68 1,7 1,6 11,4 14,0 X X ja
W 1.0G M 64 54 75 67 76 69 1,2 1,1 11,5 14,1 X X ja
W 2.0G M 64 54 75 67 75 68 0,8 0,8 11,0 13,7 X X ja
W 3.0G M 64 54 74 67 75 68 0,6 0,5 10,6 13,2 X X ja
W 4.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,3 10,1 12,7 X X ja
W 5.0G M 64 54 74 67 74 67 0,2 0,2 9,6 12,3 X X ja
W 6.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 9,2 11,9 X X ja
W 7.0G M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,1 8,8 11,5 X ja
S EG M 64 54 68 61 70 62 1,4 1,4 5,1 7,5 X X ja
S 1.0G M 64 54 69 62 70 62 0,8 0,7 55 7,9 X X ja
S 2.0G M 64 54 69 62 70 63 0,7 0,7 5,6 8,1 X X ja
S 3.0G M 64 54 69 62 70 62 0,5 0,5 5,4 7,9 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Anlage 05 - Seite 18
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 4.0G M 64 54 69 62 70 62 0,4 0,4 52 7,7 X X ja
S 5.0G M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 5,0 7,5 X ja
S 6.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,8 7,3 X ja
S 7.0G M 64 54 69 61 69 62 0,2 0,2 4,6 7,1 X ja

Geb.-Nr.: 154, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
W EG M 64 54 72 65 74 67 1,5 1,5 9,5 12,5 X X ja
W 1.0G M 64 54 74 67 75 68 1,0 1,0 10,3 13,2 X X ja
W 2.0G M 64 54 74 67 75 68 0,6 0,6 10,2 13,1 X X ja
W 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,4 0,4 9,9 12,8 X X ja
W 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,3 0,3 9,6 12,5 X X ja
W 5.0G M 64 54 73 66 74 66 0,1 0,1 9,1 12,0 X X ja
W 6.0G M 64 54 73 66 73 66 0,2 0,1 8,8 11,6 X X ja
W 7.0G M 64 54 73 66 73 66 0,1 0,1 8,4 11,3 X X ja

Geb.-Nr.: 155, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-XIV
W EG M 64 54 73 66 75 68 1,7 1,8 10,4 13,4 X X ja
W 1.0G M 64 54 74 67 75 68 1,1 1,2 10,9 13,9 X X ja
W 2.0G M 64 54 74 67 75 68 0,8 0,8 10,6 13,6 X X ja
W 3.0G M 64 54 74 67 75 68 0,6 0,6 10,2 13,2 X X ja
W 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,3 0,3 9,6 12,6 X X ja
W 5.0G M 64 54 73 66 74 67 0,3 0,4 9,1 12,1 X X ja
W 6.0G M 64 54 73 66 73 66 0,3 0,3 8,7 11,6 X X ja
W 7.0G M 64 54 72 65 73 66 0,2 0,2 8,2 11,1 X X ja
W 8.0G M 64 54 72 65 72 65 0,2 0,2 7,8 10,8 X X ja
W 9.0G M 64 54 72 65 72 65 0,1 0,2 7.4 10,4 X X ja
W 10.0G M 64 54 71 64 72 64 0,1 0,1 7,1 10,0 X X ja
W 11.0G M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 6,8 9,7 X X ja
W 12.0G M 64 54 71 64 71 64 0,0 0,0 6,4 9,3 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 05: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau Friedrichstral3e
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 13.0G M 64 54 70 63 71 63 0,1 0,1 6,1 9,0 X ja
W 14.0G M 64 54 70 63 70 63 0,1 0,1 5,8 8,7 X ja
N EG M 64 54 67 60 67 60 0,4 0,5 2,7 5,8 X ja
N 1.0G M 64 54 68 61 69 62 0,4 0,4 43 7,3 X ja
N 2.0G M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 4,9 7,9 X ja
N 3.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,9 7,9 X ja
N 4.0G M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 4,9 7,9 X ja
N 5.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,6 7,6 X ja
N 6.0G M 64 54 68 61 69 62 0,3 0,3 43 7,3 X ja
N 7.0G M 64 54 68 61 68 61 0,4 0,4 3,9 7,0 X ja
N 8.0G M 64 54 68 61 68 61 0,4 0,4 3,7 6,7 X ja
N 9.0G M 64 54 68 61 68 61 0,3 0,4 34 6,5 X ja
N 10.0G M 64 54 67 60 68 61 0,3 0,3 3,1 6,1 X ja
N 11.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,3 2,8 5,9 X ja
N 12.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,2 2,6 5,6 X ja
N 13.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,2 24 5,4 X ja
N 14.0G M 64 54 66 59 67 60 0,2 0,3 2,2 53 X ja
Geb.-Nr.: 166, Name: Hachestr. 88a

w EG M 64 54 68 61 69 62 1,3 1,3 5,0 8,0 I E: ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Anlage 06: Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz

dem Grunde nach aufgrund von wesentlicher Anderung durch den Umbau PEUTZ
der Friedrichstralde
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 103a, Name: Schederhofstr. 6
o} EG W 59 49 63 56 61 54 -2,2 -2,1 1,6 47
o} 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,3 9,4
o} 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,6 10,6
o 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,4 11,4
S EG W 59 49 63 56 61 54 -2,2 -2,2 1,7 47
S 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,4 9,4
S 2.0G W 59 49 70 63 67 60 -2,3 -2,2 7,9 10,9
S 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,6 11,6
o} EG W 59 49 65 58 63 56 -2,2 -2,2 3,4 6,5
o} 1.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,3 -2,2 9,1 12,2
o} 2.0G W 59 49 72 65 70 63 -2,2 -2,2 10,2 13,3
O 3.0G W 59 49 72 65 70 63 -2,2 -2,2 10,4 13,5
N EG W 59 49 63 56 61 54 -2,2 -2,1 1,6 47
N 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,1 6,4 9,6
N 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,1 7,1 10,3
N 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,3 10,4
W EG W 59 49 59 52 57 50 -2,0 -2,0 - 0,2
W 1.0G W 59 49 59 52 57 50 -2,0 -2,0 - 0,6
W 2.0G W 59 49 59 52 57 50 -2,0 -1,9 - 0,7
W 3.0G W 59 49 60 53 58 51 -1,9 -1,9 - 1,4
W EG W 59 49 57 50 55 48 -2,0 -1,9 - -
W 1.0G W 59 49 58 50 56 49 -2,0 -1,9 - -
W 2.0G W 59 49 58 51 56 49 -1,9 -1,8 - -
W 3.0G W 59 49 59 52 57 50 -1,9 -1,8 - 0,8
N EG W 59 49 59 52 57 50 -2,2 -2,0 - 0,2
N 1.0G W 59 49 59 52 57 50 -2,1 -2,0 - 0,7
N 2.0G W 59 49 60 53 58 51 -2,1 -2,0 - 1,2
N 3.0G W 59 49 61 54 59 52 -2,1 -2,0 - 2,3
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 104, Name: Schederhofstr. 4
N EG 59 49 67 60 64 58 -2,2 -2,2 5,0 8,1
N 1.0G 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,4 9,5
N 2.0G 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,4 10,5
Geb.-Nr.: 109, Name: Friedrichstr. 43
S EG G 69 59 64 57 62 55 -2,1 -2,1 - -
S 1.0G G 69 59 66 59 64 57 -2,1 -2,1 - -
S 2.0G G 69 59 67 60 65 58 -2,1 -2,1 - -
S 3.0G G 69 59 68 60 66 58 -2,2 -2,1 - -
S 4.0G G 69 59 68 60 66 58 -2,2 -2,1 - -
S 5.0G G 69 59 68 61 66 58 -2,2 -2,2 - -
S 6.0G G 69 59 68 61 66 59 -2,2 -2,1 - -
Geb.-Nr.: 112, Name: Kruppstr. 64
N EG G 69 59 69 61 67 59 -2,3 -2,2 - -
N 1.0G G 69 59 69 62 67 60 -2,3 -2,3 - 0,1
N 2.0G G 69 59 70 62 67 60 -2,3 -2,2 - 0,3
N 3.0G G 69 59 70 62 67 60 -2,3 -2,3 - 0,3
N 4.0G G 69 59 70 62 67 60 -2,3 -2,2 - 0,3
N 5.0G G 69 59 69 62 67 60 -2,3 -2,2 - 0,2
N 6.0G G 69 59 69 62 67 60 -2,3 -2,1 - 0,2
N 7.0G G 69 59 69 62 67 59 -2,2 -2,2 - -
N 8.0G G 69 59 69 61 67 59 -2,2 -2,2 - -
Geb.-Nr.: 118, Name: Beiseweg 1
NO EG W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,0 12,1 15,1
NO 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -1,9 -2,0 12,8 15,7
NO 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -1,9 -1,9 12,9 15,8
NO 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -1,9 -1,9 12,8 15,6
NO 4.0G W 59 49 74 67 72 65 -1,9 -1,8 12,6 15,5
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NW EG W 59 49 72 64 71 63 -1,2 -1,3 11,1 13,7
NW 1.0G W 59 49 72 65 71 64 -1,2 -1,2 11,8 14,4
NW 2.0G W 59 49 73 65 71 64 -1,2 -1,2 12,0 14,6
NW 3.0G W 59 49 73 65 71 64 -1,2 -1,3 11,9 14,5
NW 4.0G W 59 49 72 65 71 64 -1,2 -1,2 11,8 14,4
Geb.-Nr.: 119, Name: Friedrichstr. 37
SO EG W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,1 55 8,6
SO 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,7 9,7
SO 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,1 -2,1 7,2 10,2
SO 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,1 7,2 10,3
SO 4.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,1 7,2 10,3
NO EG W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,5 14,5
NO 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,2 -2,1 12,1 15,1
NO 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,1 -2,0 12,3 15,3
NO 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,1 -2,0 12,2 15,2
NO 4.0G W 59 49 74 66 72 64 -2,0 -2,0 12,1 15,0
NO EG W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,7 14,7
NO 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,1 -2,1 12,3 15,3
NO 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,1 12,5 15,4
NO 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,0 12,4 15,3
NO 4.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,0 12,2 15,1
NO EG W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,8 14,8
NO 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,1 -2,1 12,4 15,4
NO 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,0 12,6 15,5
NO 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,0 12,5 15,4
NO 4.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,0 -2,0 12,3 15,2
Geb.-Nr.: 120, Name: Friedrichstr. 35
NO EG W 59 49 73 66 70 63 -2,2 -2,2 10,9 13,9
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,5 14,6
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,7 14,7
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,6 14,6
NO 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,4 14,5
NO EG W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,1 14,2
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,8 14,8
NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,8 14,9
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,8 14,8
NO 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,6 14,6
NO EG W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,2 14,2
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,8 14,8
NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,9 14,9
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,8 14,8
NO 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,0 11,7 14,7
NW EG W 59 49 68 61 66 59 -2,1 -2,1 6,3 9,3
NW 1.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,0 -2,0 7,2 10,2
NW 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,0 -2,0 7,6 10,6
NW 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,0 -2,0 7,7 10,7
NW 4.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,0 -2,0 7,8 10,8

Geb.-Nr.: 121, Name: Friedrichstr. 33
SO EG W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,3 55 8,5
SO 1.0G W 59 49 69 62 66 59 -2,3 -2,2 6,8 9,9
SO 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,3 10,4
SO 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7.4 10,5
SO 4.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,3 7,3 10,3
NO EG W 59 49 72 65 70 63 -2,2 -2,2 10,6 13,6
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,3 14,4
NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,5 14,5
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,4 14,4
NO 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,1 -2,1 11,3 14,3
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NO EG W 59 49 73 66 70 63 -2,2 -2,2 10,9 13,9
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,5 14,6
NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,6 14,7
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,5 14,6
NO 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,4 14,4
NO EG W 59 49 73 66 70 63 -2,3 -2,1 10,9 14,0
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,6 14,6
NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,7 14,7
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,1 11,6 14,7
NO 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,5 14,5
Geb.-Nr.: 122, Name: Friedrichstr. 31
NO EG W 59 49 68 62 66 59 -2,2 -2,2 6,8 9,9
NO 1.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,1 11,2
NO 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,8 11,8
NO 3.0G W 59 49 71 64 68 61 -2,3 -2,2 8,9 12,0
NW EG W 59 49 64 57 62 55 -2,2 -2,2 2,2 52
NW 1.0G W 59 49 65 58 63 56 -2,2 -2,2 3,7 6,7
NW 2.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,2 -2,2 44 7,5
NW 3.0G W 59 49 67 60 64 57 -2,1 -2,1 5,0 8,0
Geb.-Nr.: 123, Name: Friedrichstr. 29
NO EG W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,1 6,6 9,7
NO 1.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,1 11,1
NO 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,8 11,8
Geb.-Nr.: 124, Name: Friedrichstr. 27
NO EG W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,5 9,5
NO 1.0G W 59 49 70 63 67 60 -2,2 -2,2 8,0 11,0
NO 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,6 11,7
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 125, Name: Friedrichstralle 25
SO EG W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,2 5,4 8,5
NO EG W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,4 14,5
NW EG W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,1 9,1
Geb.-Nr.: 126, Name: Friedrichstr. 23
NO EG W 59 49 72 66 70 63 -2,3 -2,3 10,7 13,8
NO 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,5 14,6
NO 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,3 11,6 14,7
NO 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,6 14,7
NW EG W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,2 5,6 8,7
NW 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,7 9,8
NW 2.0G W 59 49 69 62 66 59 -2,3 -2,2 6,9 10,0
NW 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,1 10,2
Geb.-Nr.: 135, Name: Walter-Hohmann-Str. 19
SO EG W 59 49 66 59 64 57 -2,3 -2,3 43 7.4
SO 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,3 9,4
SO 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,1 10,2
SO 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7.4 10,5
SO 4.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,7 10,8
NW EG W 59 49 69 62 66 59 -2,3 -2,3 6,8 9,9
NW 1.0G W 59 49 70 63 67 61 -2,3 -2,2 8,0 11,1
NW 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,3 8,2 11,3
NW 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,2 11,3
NW 4.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,2 11,3
SwW EG W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,8 14,9
SwW 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,2 -2,2 12,6 15,7
SwW 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,3 12,4 15,5
SwW 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,1 15,2
SwW 4.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,8 14,9
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 136, Name: Walter-Hohmann-Str. 28
SO EG W 59 49 71 64 69 62 -2,3 -2,3 9,2 12,3
SO 1.0G W 59 49 72 65 70 63 -2,3 -2,2 10,3 13,4
SO 2.0G W 59 49 72 65 70 63 -2,3 -2,2 10,4 13,5
SO 3.0G W 59 49 72 65 70 63 -2,3 -2,3 10,2 13,3
SO 4.0G W 59 49 72 65 69 63 -2,3 -2,2 10,0 13,1
SO EG W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,3 5,3 8,4
SO 1.0G W 59 49 69 62 66 59 -2,3 -2,3 7,0 10,0
SO 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,3 7.4 10,5
SO 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,6 10,7
SO 4.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,6 10,7
SO EG W 59 49 65 58 62 55 -2,3 -2,3 2,9 6,0
SO 1.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,3 -2,2 4,6 7,7
SO 2.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,3 53 8,4
SO 3.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,2 5,6 8,7
SO 4.0G W 59 49 68 61 65 58 -2,3 -2,2 5,8 8,9
SO EG W 59 49 64 57 61 54 -2,3 -2,2 1,9 5,0
SO 1.0G W 59 49 65 58 63 56 -2,3 -2,2 3,5 6,6
SO 2.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,3 -2,3 43 7.4
SO 3.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,3 -2,2 47 7,8
SO 4.0G W 59 49 67 60 64 57 -2,2 -2,3 5,0 8,0
SwW EG W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,2 57 8,8
SwW 1.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,3 10,4
SwW 2.0G W 59 49 70 63 67 61 -2,3 -2,2 8,0 11,1
SwW 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,3 11,4
SW 4.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,6 11,7
NW EG W 59 49 66 59 64 57 -2,3 -2,2 43 7.4
NW 1.0G W 59 49 68 61 65 59 -2,3 -2,2 6,0 9,1
NW 2.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,6 9,7
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

NW 3.0G W 59 49 69 62 66 60 -2,3 -2,2 7,0 10,1
NW 4.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,2 10,2
NO EG W 59 49 61 54 59 52 -2,3 -2,2 - 2,7
NO 1.0G W 59 49 63 56 61 54 -2,3 -2,2 1,5 4,6
NO 2.0G W 59 49 64 57 62 55 -2,2 -2,2 2,3 5,4
NO 3.0G W 59 49 64 57 62 55 -2,2 -2,2 2,6 57
NO 4.0G W 59 49 65 58 62 55 -2,2 -2,2 2,9 5,9
NW EG W 59 49 69 62 66 59 -2,2 -2,3 7,0 10,0
NW 1.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,1 11,2
NW 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,5 11,6
NW 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,6 11,6
NW 4.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,5 11,5
SwW EG W 59 49 72 65 70 63 -2,2 -2,3 10,5 13,5
SwW 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,3 11,4 14,4
SwW 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,2 -2,2 11,5 14,5
SwW 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,3 14,4
SwW 4.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,1 14,2
SwW EG W 59 49 75 68 73 66 -2,3 -2,2 13,2 16,3
SwW 1.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,3 -2,2 13,6 16,7
SwW 2.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,3 -2,2 13,2 16,3
SwW 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,7 15,8
SW 4.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,3 12,1 15,2

Geb.-Nr.: 137, Name: Friedrichstr. 18
SO EG W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,7 9,8
SO 1.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,7 10,8
SO 2.0G W 59 49 70 63 67 61 -2,3 -2,2 8,0 11,1
SO 3.0G W 59 49 70 63 67 61 -2,3 -2,2 8,0 11,1
NW EG W 59 49 69 62 66 59 -2,3 -2,2 6,9 10,0
NW 1.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,7 10,8
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NW 2.0G W 59 49 70 63 67 61 -2,3 -2,2 8,0 11,1
NW 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,2 11,2
SwW EG W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,6 14,7
SwW 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,1 15,2
SwW 2.0G W 59 49 74 67 71 65 -2,3 -2,2 12,0 15,1
SwW 3.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,8 14,9
SwW EG W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,1 14,2
SwW 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,7 14,8
SwW 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,6 14,7
SW 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,5 14,6
SwW EG W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,6 14,7
SwW 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,1 15,2
SwW 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,2 -2,3 12,1 15,1
SW 3.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,8 14,9
SwW EG W 59 49 73 66 70 63 -2,3 -2,2 10,9 14,0
SwW 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,3 11,6 14,6
SwW 2.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,5 14,6
SW 3.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,4 14,5
SwW EG W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,6 14,7
SwW 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,2 15,3
SwW 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,1 15,2
SW 3.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,9 15,0
Geb.-Nr.: 138, Name: Lenaustr. 21
SO EG W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,5 10,6
SO 1.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,7 11,8
SO 2.0G W 59 49 71 64 68 62 -2,3 -2,2 9,0 12,1
SO EG W 59 49 66 59 64 57 -2,2 -2,2 4,1 7,1
SO 1.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,3 -2,2 57 8,8
SO 2.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,4 9,4
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NW EG W 59 49 66 59 63 56 -2,1 -2,1 4,0 7,0
NW 1.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,1 5,3 8,4
NW 2.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,1 -2,1 6,2 9,2
NW EG W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,1 5,3 8,4
NW 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,8 9,8
NW 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,4 10,4
NW EG W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,1 10,1
NW 1.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,3 11,3
NW 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,2 -2,2 8,7 11,7
SwW EG W 59 49 73 66 70 63 -2,2 -2,3 11,0 14,0
SwW 1.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,8 14,9
SwW 2.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,3 -2,2 11,9 15,0
SwW EG W 59 49 73 66 70 63 -2,2 -2,2 10,9 13,9
SwW 1.0G W 59 49 73 66 71 64 -2,3 -2,2 11,7 14,8
SwW 2.0G W 59 49 74 67 71 64 -2,2 -2,2 11,9 14,9
Geb.-Nr.: 139, Name: Lenaustr. 20
SO EG W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,3 7,5 10,6
SO 1.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,3 8,3 11,4
SO 2.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,5 11,6
SO 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,5 11,6
SO EG W 59 49 66 59 64 57 -2,3 -2,2 4,6 7,7
SO 1.0G W 59 49 68 61 65 59 -2,3 -2,2 6,0 9,1
SO 2.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,6 9,6
SO 3.0G W 59 49 69 62 66 59 -2,3 -2,2 6,9 10,0
SO EG W 59 49 66 59 64 57 -2,2 -2,2 4,6 7,7
SO 1.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,1 9,2
SO 2.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,3 -2,2 6,7 9,8
SO 3.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,2 -2,2 7,1 10,1
SO EG W 59 49 64 57 62 55 -2,2 -2,2 2,6 5,6
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
SO 1.0G W 59 49 66 59 63 56 -2,2 -2,2 4,0 7,0
SO 2.0G W 59 49 67 60 64 57 -2,3 -2,2 4,9 8,0
SO 3.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,2 57 8,7
SO EG W 59 49 64 57 62 55 -2,3 -2,2 2,7 5,8
SO 1.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,2 -2,2 4,1 7,1
SO 2.0G W 59 49 67 60 64 58 -2,3 -2,2 5,0 8,1
SO 3.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,1 57 8,8
NW EG W 59 49 68 61 66 59 -2,1 -2,1 6,1 9,1
NW 1.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,1 -2,1 7,5 10,5
NW 2.0G W 59 49 70 63 67 60 -2,1 -2,1 8,0 11,0
NW 3.0G W 59 49 70 63 68 61 -2,1 -2,0 8,3 11,3
SwW EG W 59 49 74 67 72 65 -2,2 -2,2 12,1 15,2
SwW 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,6 15,7
SwW 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,6 15,7
SwW 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,4 15,5
SwW EG W 59 49 74 67 71 64 -2,2 -2,1 11,9 15,0
SwW 1.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,2 -2,2 12,5 15,5
SwW 2.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,2 -2,1 12,5 15,6
SwW 3.0G W 59 49 74 67 72 65 -2,3 -2,2 12,3 15,4
Geb.-Nr.: 140, Name: Friedrichstr. 24
SO EG W 59 49 70 63 68 61 -2,3 -2,2 8,7 11,8
SO 1.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,3 -2,2 9,3 12,4
SO 2.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,3 -2,2 9,4 12,5
SO 3.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,3 -2,2 9,3 12,4
SO EG W 59 49 68 61 65 58 -2,2 -2,2 5,9 8,9
SO 1.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,2 10,3
SO 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,6 10,7
SO 3.0G W 59 49 70 63 67 60 -2,2 -2,2 7,9 10,9
SO EG W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,2 55 8,5
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
SO 1.0G W 59 49 69 62 66 60 -2,2 -2,2 7,0 10,1
SO 2.0G W 59 49 69 62 67 60 -2,3 -2,2 7,5 10,6
SO 3.0G W 59 49 70 63 67 60 -2,2 -2,2 7,9 10,9
SO EG W 59 49 65 58 63 56 -2,2 -2,1 3,2 6,3
SO 1.0G W 59 49 66 59 64 57 -2,2 -2,1 4,6 7,7
SO 2.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,1 55 8,6
SO 3.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,1 -2,1 6,2 9,2
SO EG W 59 49 65 58 63 56 -2,2 -2,2 3,7 6,7
SO 1.0G W 59 49 67 60 65 58 -2,2 -2,2 5,1 8,1
SO 2.0G W 59 49 68 61 65 58 -2,2 -2,1 5,9 9,0
SO 3.0G W 59 49 68 61 66 59 -2,2 -2,2 6,5 9,5
NW EG W 59 49 70 63 68 61 -1,6 -1,5 9,0 11,8
NW 1.0G W 59 49 71 64 70 62 -1,5 -1,6 10,2 12,9
NW 2.0G W 59 49 72 64 70 63 -1,5 -1,5 10,7 13,4
NW 3.0G W 59 49 72 65 70 63 -1,4 -1,4 11,0 13,7
SwW EG W 59 49 75 68 73 66 -2,2 -2,1 13,4 16,4
SwW 1.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,2 -2,1 13,7 16,7
SwW 2.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,1 -2,1 13,6 16,6
SW 3.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,1 -2,1 13,3 16,3
SwW EG W 59 49 75 68 73 66 -2,2 -2,2 13,2 16,2
SwW 1.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,1 -2,1 13,6 16,6
SwW 2.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,1 -2,1 13,5 16,5
SwW 3.0G W 59 49 75 68 73 66 -2,2 -2,1 13,2 16,2
Geb.-Nr.: 141, Name: Kruppstr. 41
SwW 2.0G W 59 49 70 63 69 61 -1,3 -1,4 9,2 11,8
SwW 1.0G W 59 49 65 58 64 56 -1,7 -1,7 4,1 6,9
SwW 2.0G W 59 49 68 60 66 59 -1,6 -1,5 6,5 9,3
Geb.-Nr.: 145, Name: Kruppstr. 30
SO EG M 64 54 71 63 69 62 -1,3 -1,3 4,8 7,3
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
SO 1.0G M 64 54 73 66 72 64 -1,3 -1,2 7,5 10,0
SO 2.0G M 64 54 74 66 73 65 -1,3 -1,2 8,1 10,6
SO 3.0G M 64 54 74 66 73 65 -1,3 -1,2 8,2 10,7
SO 4.0G M 64 54 74 66 73 65 -1,2 -1,2 8,1 10,6
Geb.-Nr.: 146, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
SO EG M 64 54 69 61 69 61 -0,1 -0,1 4,6 6,9
SO 1.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 -0,1 6,1 8,4
SO 2.0G M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,5 8,9
SO 3.0G M 64 54 71 64 71 63 -0,1 -0,1 6,6 9,0
SO 4.0G M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,5 8,9
SO 5.0G M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,3 8,7
SO 6.0G M 64 54 71 63 70 63 -0,1 -0,2 6,0 8,3
SO 7.0G M 64 54 70 63 70 62 -0,2 -0,2 5,6 8,0
Geb.-Nr.: 148, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
SwW EG M 64 54 54 46 54 46 -0,2 -0,2 - -
SwW 1.0G M 64 54 56 48 55 48 -0,2 -0,2 - -
SwW 2.0G M 64 54 56 48 56 48 -0,2 -0,2 - -
SwW 3.0G M 64 54 57 49 56 49 -0,4 -0,4 - -
SwW 4.0G M 64 54 60 53 59 52 -0,9 -1,0 - -
SwW 5.0G M 64 54 64 57 63 55 -1,5 -1,5 - 1,0
SwW 6.0G M 64 54 67 59 65 58 -1,4 -1,3 0,9 3,6
SwW 7.0G M 64 54 68 60 66 59 -1,4 -1,4 2,0 4,6
Geb.-Nr.: 150, Name: B-Plan 20/18 - 2.1 V-VII
SO EG M 64 54 61 54 59 52 -2,2 -2,1 - -
SO 1.0G M 64 54 62 55 60 53 -2,2 -2,2 - -
SO 2.0G M 64 54 63 55 61 53 -2,2 -2,1 - -
SO 3.0G M 64 54 63 55 60 53 -2,2 -2,1 - -
SO 4.0G M 64 54 64 56 62 54 -2,0 -1,9 - -
SO 5.0G M 64 54 66 58 64 57 -1,6 -1,6 - 2,1
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
SO 6.0G M 64 54 68 61 67 59 -1,7 -1,7 2,2 4,8
SO 7.0G M 64 54 69 61 67 60 -1,6 -1,6 2,8 5,4
N EG M 64 54 69 61 67 59 -2,3 -2,3 2,1 4,6
N 1.0G M 64 54 69 61 67 59 -2,3 -2,2 2,2 47
N 2.0G M 64 54 69 61 67 59 -2,3 -2,2 2,3 4,8
N 3.0G M 64 54 69 61 67 59 -2,3 -2,2 2,2 47
N 4.0G M 64 54 69 61 66 59 -2,3 -2,2 2,0 4,6
N 5.0G M 64 54 69 61 66 59 -2,2 -2,2 1,9 4,4
N 6.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,2 -2,2 1,7 4,2
N 7.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,3 -2,2 1,5 4,1
SwW EG M 64 54 75 67 73 65 -2,3 -2,2 8,1 10,6
SwW 1.0G M 64 54 75 68 73 65 -2,3 -2,2 8,4 10,9
SwW 2.0G M 64 54 75 67 73 65 -2,3 -2,2 8,3 10,8
SwW 3.0G M 64 54 75 67 72 65 -2,3 -2,2 8,0 10,5
SwW 4.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,3 -2,3 7,6 10,1
SwW 5.0G M 64 54 74 66 72 64 -2,3 -2,2 7,3 9,8
SwW 6.0G M 64 54 74 66 71 64 -2,2 -2,2 7,0 9,5
SW 7.0G M 64 54 73 66 71 64 -2,2 -2,2 6,7 9,2
NW EG M 64 54 75 67 72 65 -2,3 -2,2 7,8 10,3
NW 1.0G M 64 54 75 67 73 65 -2,3 -2,3 8,2 10,6
NW 2.0G M 64 54 75 67 72 65 -2,3 -2,2 8,0 10,5
NW 3.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,3 -2,2 7,7 10,2
NW 4.0G M 64 54 74 67 72 64 -2,3 -2,3 7,3 9,8
NW 5.0G M 64 54 74 66 71 64 -2,3 -2,2 7,0 9,5
NW 6.0G M 64 54 73 66 71 64 -2,3 -2,2 6,6 9,2
NW 7.0G M 64 54 73 66 71 63 -2,3 -2,2 6,3 8,9
Geb.-Nr.: 151a, Name: B-Plan 20/18 - 1 V-VII
SwW EG M 64 54 77 69 75 67 -2,3 -2,2 10,1 12,6
SwW 1.0G M 64 54 77 69 74 67 -2,3 -2,2 10,0 12,5
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
SwW 2.0G M 64 54 76 69 74 66 -2,3 -2,2 9,4 12,0
SwW 3.0G M 64 54 76 68 73 66 -2,3 -2,2 8,9 11,4
SwW 4.0G M 64 54 75 68 73 65 -2,2 -2,2 8,4 10,9
SwW 5.0G M 64 54 75 67 72 65 -2,3 -2,1 7,9 10,5
SwW 6.0G M 64 54 74 67 72 64 -2,2 -2,2 7,5 10,0
SwW 7.0G M 64 54 74 66 72 64 -2,2 -2,1 7,1 9,7
SwW EG M 64 54 76 69 74 66 -2,3 -2,2 9,4 11,9
SwW 1.0G M 64 54 76 69 74 66 -2,3 -2,2 9,5 12,0
SwW 2.0G M 64 54 76 68 74 66 -2,3 -2,3 9,1 11,6
SwW 3.0G M 64 54 75 68 73 66 -2,3 -2,2 8,7 11,2
SwW 4.0G M 64 54 75 67 73 65 -2,3 -2,2 8,2 10,7
SwW 5.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,2 -2,2 7,8 10,3
SwW 6.0G M 64 54 74 67 72 64 -2,2 -2,2 7.4 9,9
SW 7.0G M 64 54 74 66 71 64 -2,3 -2,1 7,0 9,6
SO EG M 64 54 67 60 65 58 -2,3 -2,3 0,7 3,1
SO 1.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,3 -2,2 1,6 4,1
SO 2.0G M 64 54 69 61 66 59 -2,3 -2,2 1,9 44
SO 3.0G M 64 54 69 61 66 59 -2,3 -2,2 1,9 44
SO 4.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,3 -2,2 1,7 4,2
SO 5.0G M 64 54 68 61 66 58 -2,3 -2,2 1,5 4,0
SO 6.0G M 64 54 68 60 66 58 -2,2 -2,1 1,4 3,9
SO 7.0G M 64 54 68 60 66 58 -2,2 -2,2 1,2 3,7
N EG M 64 54 69 61 66 59 -2,2 -2,2 2,0 4,5
N 1.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,2 -2,2 2,7 52
N 2.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,3 -2,2 2,7 53
N 3.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,2 -2,1 2,6 52
N 4.0G M 64 54 69 62 67 59 -2,2 -2,2 24 4,9
N 5.0G M 64 54 69 61 67 59 -2,2 -2,1 2,1 47
N 6.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,1 -2,0 1,9 4,5
N 7.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,1 -2,1 1,7 43
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 152, Name: B-Plan 20/18 - 1 V-VII
W EG M 64 54 76 68 74 66 -2,3 -2,2 9,1 11,8
W 1.0G M 64 54 76 69 74 66 -2,3 -2,2 9,2 11,9
W 2.0G M 64 54 75 68 73 66 -2,2 -2,2 8,8 11,5
W 3.0G M 64 54 75 68 73 65 -2,3 -2,2 8,3 11,0
W 4.0G M 64 54 75 67 72 65 -2,3 -2,1 7,8 10,6
W 5.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,2 -2,2 7.4 10,1
W 6.0G M 64 54 74 66 71 64 -2,2 -2,2 7,0 9,7
W 7.0G M 64 54 73 66 71 64 -2,2 -2,1 6,6 9,4
S EG M 64 54 70 62 67 60 -2,3 -2,2 2,8 5,3
S 1.0G M 64 54 70 62 68 60 -2,3 -2,2 3,2 57
S 2.0G M 64 54 70 63 68 60 -2,3 -2,3 3,3 5,8
S 3.0G M 64 54 70 62 68 60 -2,3 -2,3 3,1 5,6
S 4.0G M 64 54 70 62 67 60 -2,3 -2,3 2,9 5,4
S 5.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,3 -2,2 2,7 5,3
S 6.0G M 64 54 69 62 67 59 -2,3 -2,3 2,5 5,0
S 7.0G M 64 54 69 62 67 59 -2,3 -2,2 2,3 4,9
Geb.-Nr.: 154, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
W EG M 64 54 74 67 72 65 -2,3 -2,2 7,2 10,3
W 1.0G M 64 54 75 68 72 65 -2,3 -2,2 8,0 11,0
W 2.0G M 64 54 75 68 72 65 -2,2 -2,1 8,0 11,0
W 3.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,2 -2,1 7,7 10,7
W 4.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,2 -2,2 7.4 10,3
W 5.0G M 64 54 74 66 71 64 -2,2 -2,2 6,9 9,8
W 6.0G M 64 54 73 66 71 64 -2,2 -2,1 6,6 9,5
W 7.0G M 64 54 73 66 71 64 -2,2 -2,1 6,2 9,2
Geb.-Nr.: 155, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-XIV
W EG M 64 54 75 68 73 66 -2,3 -2,3 8,1 11,1
W 1.0G M 64 54 75 68 73 66 -2,2 -2,2 8,7 11,7
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Anlage 07: Beurteilungspegel Verkehrslarm - Vergleich ohne Malinahme <-> mit SMA-Belag PEUl-Z
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert Planfall Planfall Immissionsgrenzwert
Fassaden- Geschoss ohne Mafihahme mit SMA 5-Belag mit SMA 5-Belag
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

W 2.0G M 64 54 75 68 73 66 -2,2 -2,2 8,4 11,4
W 3.0G M 64 54 75 68 72 65 -2,2 -2,2 8,0 11,0
W 4.0G M 64 54 74 67 72 65 -2,3 -2,2 7,3 10,4
W 5.0G M 64 54 74 67 71 64 -2,2 -2,2 6,9 9,9
W 6.0G M 64 54 73 66 71 64 -2,2 -2,1 6,5 9,5
W 7.0G M 64 54 73 66 70 63 -2,2 -2,1 6,0 9,0
W 8.0G M 64 54 72 65 70 63 -2,2 -2,2 5,6 8,6
W 9.0G M 64 54 72 65 70 63 -2,1 -2,2 5,3 8,2
W 10.0G M 64 54 72 64 69 62 -2,2 -2,1 4,9 7,9
W 11.0G M 64 54 71 64 69 62 -2,2 -2,1 4,6 7,6
W 12.0G M 64 54 71 64 69 62 -2,1 -2,0 43 7,3
W 13.0G M 64 54 71 63 68 61 -2,1 -2,1 4,0 6,9
W 14.0G M 64 54 70 63 68 61 -2,1 -2,1 3,7 6,6
N EG M 64 54 67 60 65 58 -2,2 -2,3 0,5 3,5
N 1.0G M 64 54 69 62 66 60 -2,3 -2,2 2,0 5,1
N 2.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,3 -2,2 2,6 57
N 3.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,2 -2,2 2,7 57
N 4.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,3 -2,2 2,6 57
N 5.0G M 64 54 69 62 67 60 -2,3 -2,2 2,3 5,4
N 6.0G M 64 54 69 62 66 60 -2,3 -2,2 2,0 5,1
N 7.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,2 -2,2 1,7 4,8
N 8.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,3 -2,2 1,4 4,5
N 9.0G M 64 54 68 61 66 59 -2,2 -2,2 1,2 43
N 10.0G M 64 54 68 61 65 58 -2,2 -2,1 0,9 4,0
N 11.0G M 64 54 67 60 65 58 -2,2 -2,2 0,6 3,7
N 12.0G M 64 54 67 60 65 58 -2,2 -2,1 0,4 3,5
N 13.0G M 64 54 67 60 65 58 -2,2 -2,1 0,2 3,3
N 14.0G M 64 54 67 60 64 58 -2,2 -2,2 - 3,1
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Anlage 08: Lageplan StralRenneubau Berthold-Beitz-Boulevard
mit Darstellung der berucksichtigten Gebaude, Gesamt
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Anlage 08: Lageplan Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 1
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Anlage 08: Lageplan Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 2
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Anlage 08: Lageplan Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard PEUTZ
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 3
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Anlage 08: Lageplan Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard
mit Darstellung der bertcksichtigten Gebaude, Ausschnitt 4

pPEUZ

NE—

220a

220b

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0

201b

ag/l)SyoLpaL]

a

Hachestra

E Emissionen Stralte

Legende

/) Gebiude
I:] Gebaude
gerechnet

Prognose

O  Knotenpunkt

g’

Maf3stab 1:2000

0 10 20 40 60 80
I T

VL 8793-1 « 14.11.2022 » Anlage 08 Seite 5



Anlage 09: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach
16. BImSchV - StralRenneubau Berthold-Beitz-Boulevard
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BSchutzfalle dem Grunde nach gesamt: 10
Geb.-Nr.: 204, Name: Hachestr. 88a
W [ e | ™M | e | 54 64 | 57 | - . 24 ja
Geb.-Nr.: 205, Name: Hachestr. 90
S EG M 64 54 64 57 - 2,3 ja
S 1.0G M 64 54 65 58 0,6 3,5 ja
S 2.0G M 64 54 65 58 0,4 3,4 ja
W EG M 64 54 62 55 - 0,3 ja
W 1.0G M 64 54 63 56 - 1,4 ja
W 2.0G M 64 54 64 57 - 2,3 ja
Geb.-Nr.: 218a, Name: Schederhofstr. 6
N EG W 59 49 56 49 - - nein
N 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
N 2.0G W 59 49 57 50 - 0,1 ja
N 3.0G W 59 49 57 50 - 0,6 ja
W EG W 59 49 56 49 - - nein
W 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 2.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 3.0G W 59 49 57 50 - 0,2 ja
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Anlage 10: Lageplan mit Darstellung der Fassaden mit Anspruch auf Schallschutz
dem Grunde nach, Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard
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pEULZ

Anlage 11: Ubersichtslageplan Fernwirkung
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Anlage 12: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Fernwirkung - Vergleich Analysefall - Nullfall - Planfall

PEULZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Pegeldifferenz

Pegeldifferenz

Uberschreitung
Schwellenwert

Fassaden- Geschoss Analysefall Nullifall Planfall Analysefall - Planfall Nullfall - Planfall Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Geschosse mit Pegelerhohung oberhalb 70/60 dB(A): 19

Geschosse mit Pegelminderung oberhalb Immissionsgrenzwert: 10

IP: 01 Walter-Hohmann-Str. 28 Gebietseinstufung: W, IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
SwW EG 75 68 75 68 75 68 0,3 0,3 0,0 0,0 4,5 7,5
SwW 1.0G 75 68 75 68 75 68 0,4 0,3 0,0 0,0 4,9 7,9
SwW 2.0G 75 68 75 68 75 68 0,3 0,3 0,0 0,0 4,5 7,5
SwW 3.0G 74 67 74 67 74 67 0,3 0,3 0,0 0,0 4,0 7,0
SwW 4.0G 74 67 74 67 74 67 0,3 0,4 0,0 0,1 34 6,5

IP: 02 Friedrichstr. 33 Gebietseinstufung: W, IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
NO EG 72 65 72 65 72 65 0,4 0,3 0,0 0,0 1,8 4,8
NO 1.0G 73 66 73 66 73 66 0,4 0,4 0,0 0,0 2,6 5,6
NO 2.0G 73 66 73 66 73 66 0,3 0,3 0,0 0,0 2,7 57
NO 3.0G 73 66 73 66 73 66 0,3 0,3 0,0 0,0 2,6 5,6
NO 4.0G 73 66 73 66 73 66 0,4 0,4 0,0 0,0 2,5 55

IP: 03 Bismarckplatz 1 Gebietseinstufung:M, IGW Tag / Nacht: 64 dB(A) / 54 dB(A)
NW EG 72 65 74 66 74 66 1,7 1,7 0,1 0,1 3,4 5,8
NW 1.0G 72 65 74 66 74 66 1,7 1,6 0,1 0,0 3,4 57
NW 2.0G 72 64 73 66 74 66 1,7 1,7 0,1 0,1 3,1 55
NW 3.0G 72 64 73 66 73 66 1,7 1,6 0,1 0,1 2,8 5,2
NW 4.0G 71 64 73 65 73 65 1,6 1,6 0,0 0,1 24 4,9
NW 5.0G 71 63 72 65 72 65 1,6 1,5 0,1 0,1 2,0 4,5
NW 6.0G 70 63 72 64 72 64 1,5 1,4 0,0 0,0 1,4 3,9
NW 7.0G 70 63 71 64 71 64 1,5 1,4 0,0 0,1 0,9 3,5
NW 8.0G 69 62 71 63 71 63 1,5 1,2 0,0 0,0 0,3 2,9
NW 9.0G 69 62 70 63 70 63 1,4 1,2 0,0 0,1 - 2,7
NW 10.0G 69 62 70 63 70 63 1,5 1,1 0,1 0,1 - 2,5
NW 11.0G 69 62 70 63 70 63 1,4 1,1 0,0 0,1 - 2,3
NW 12.0G 68 61 70 62 70 62 1,4 1,0 0,0 0,1 - 2,0

rot: Pegelerhéhung oberhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts
blau: Pegelminderung bei Grenzwertiiberschreitung im Nullfall
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Anlage 12: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Fernwirkung - Vergleich Analysefall - Nullfall - Planfall

PEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Pegeldifferenz Uberschreitung
Schwellenwert
Fassaden- Geschoss Analysefall Nullifall Planfall Analysefall - Planfall Nullfall - Planfall Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NW 13.0G 68 V 61 69 62 69 62 1,3 0,9 0,0 0,1 - 1,8
NW 14.0G 68 61 69 62 69 62 1,3 0,7 0,1 0,0 - 1,4
NW 15.0G 68 61 69 62 69 62 1,3 0,7 0,1 0,1 - 1,3
IP: 04 Kruppstr. 4 Gebietseinstufung: W, [IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
S EG 63 56 65 57 65 57 1,4 1,4 0,0 0,0 - -
S 1.0G 65 57 66 59 66 59 1,5 1,5 0,0 0,1 - -
S 2.0G 66 58 67 60 67 60 1,5 1,5 0,0 0,0 - -
S 3.0G 66 58 68 60 68 60 1,6 1,6 0,1 0,1 - -
S 4.0G 66 59 68 60 68 60 1,6 1,5 0,1 0,1 - -
S 5.0G 66 59 68 60 68 60 1,5 1,5 0,0 0,0 - -
S 6.0G 66 59 68 60 68 60 1,6 1,5 0,1 0,1 - -
S 7.0G 66 59 68 60 68 60 1,6 1,5 0,1 0,0 - -
S 8.0G 66 59 68 60 68 60 1,5 1,5 0,0 0,1 - -
IP: 05 Hachestr. 4 Gebietseinstufung:M, IGW Tag / Nacht: 64 dB(A) / 54 dB(A)
S EG 68 61 67 60 66 59 -1,5 -1,5 -1,2 -1,1 - -
S 1.0G 69 62 68 61 67 60 -1,4 -1,5 -1,2 -1,1 - -
S 2.0G 69 63 69 62 68 61 -1,4 -1,7 -1,1 -1,0 - 0,5
S 3.0G 69 63 69 62 68 61 -1,3 -1,6 -1,1 -0,9 - 1,0
IP: 06 Hoffnungstr. 35 Gebietseinstufung: W, IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
S EG 67 60 68 60 68 60 0,6 0,2 0,1 0,1 - -
S 1.0G 68 61 68 60 68 60 0,3 -0,4 0,0 0,1 - -
S 2.0G 68 62 68 60 68 60 -0,1 -1,2 0,1 0,2 - -
S 3.0G 68 62 67 60 67 60 -0,4 -2,1 0,2 0,2 - -
S 4.0G 68 63 67 60 67 60 -0,8 -2,8 0,1 0,2 - -
S 5.0G 68 63 67 60 67 60 -1,1 -3,4 0,2 0,2 - -
S 6.0G 68 64 67 59 67 60 -1,5 -4,2 0,2 0,2 - -
IP: 07 Hachestr. 90 Gebietseinstufung: W, IGW Tag / Nacht: 59 dB(A) / 49 dB(A)
W 1.0G 75 68 5 | e | 74 | 67 -0,3 04 | 04 | 05 38 | 68

rot: Pegelerhéhung oberhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts
blau: Pegelminderung bei Grenzwertiiberschreitung im Nullfall
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Anlage 12: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Fernwirkung - Vergleich Analysefall - Nullfall - Planfall

PEULZ

Immissionspunkt Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Pegeldifferenz Uberschreitung
Schwellenwert
Fassaden- Geschoss Analysefall Nullifall Planfall Analysefall - Planfall Nullfall - Planfall Planfall
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
W 2.0G 75 V 68 75 68 75 68 -0,1 -0,2 -0,3 -0,3 4,4 7,5
IP: 08 Frohnhauser Str. 69 Gebietseinstufung:G, IGW Tag / Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
N EG 64 56 65 57 64 56 0,1 0,0 -1,1 -1,1 - -
N 1.0G 65 57 66 58 65 57 0,0 0,0 -1,1 -1,1 - -
N 2.0G 65 57 66 58 65 57 0,0 0,0 -1,1 -1,1 - -
N 3.0G 65 57 66 58 65 57 0,1 0,0 -1,0 -1,1 - -
N 4.0G 65 57 66 58 65 57 0,0 0,0 -1,1 -1,1 - -
N 5.0G 65 57 66 58 65 57 0,0 -0,1 -1,2 -1,1 - -
N 6.0G 65 57 66 58 65 57 -0,1 -0,1 -1,1 -1,1 - -
IP: 09 Frohnhauser Str. 81a Gebietseinstufung: G, IGW Tag / Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
N EG 69 61 70 \ 63 [ 67 \ 59 2,1 2,1 -3.4 -3,3 - -
IP: 10 Frohnhauser Str. 95 Gebietseinstufung: G, IGW Tag/ Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
SwW EG 65 62 64 60 64 60 -1,4 -2,3 0,0 0,0 - -
SwW 1.0G 66 63 65 61 65 61 -1,3 -2,2 0,0 0,0 - 0,6
IP: 11 Schederhofstr. 45 Gebietseinstufung: G, IGW Tag/ Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
N EG 70 63 70 63 70 63 0,1 0,1 -0,3 -0,3 - 2,7
N 1.0G 70 63 70 64 70 64 0,1 0,1 -0,3 -0,2 - 3.1
N 2.0G 70 63 70 64 70 63 0,1 0,1 -0,3 -0,2 - 3,0
IP: 12 Westendhof 1 Gebietseinstufung: G, IGW Tag/ Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
o) EG 68 61 69 \ 61 [ 67 \ 60 1,1 1,1 1,3 1,3 - -
IP: 13 Am EUROPA-CENTER 8 Gebietseinstufung: G, IGW Tag / Nacht: 69 dB(A) / 59 dB(A)
NO 1.0G 72 65 73 65 73 66 0,7 0,6 0,6 0,6 2,7 5,2
NO 2.0G 73 66 73 66 74 66 0,5 0,5 0,5 0,4 3,4 5,9
NO 3.0G 74 66 74 66 74 67 0,6 0,5 0,5 0,5 3,8 6,3
NO 4.0G 74 66 74 66 74 67 0,6 0,5 0,6 0,5 3,9 6,4
NO 5.0G 74 66 74 66 74 67 0,5 0,5 0,5 0,5 3,8 6,4

rot: Pegelerhéhung oberhalb von 70/60 dB(A) tags/nachts
blau: Pegelminderung bei Grenzwertiiberschreitung im Nullfall
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2) \ 3) | 1) \ 2) \ 3)
Schutzfalle dem Grunde nach insgesamt: 403
Schutzfalle aufgrund Pegelerhéhung >2 dB unterhalb 70/60 dB(A) tags/nachts: 11
Schutzfalle aufgrund Pegelerhdhung auf bzw. oberhalb 70/60 dB(A) tags/nachts:392
Geb.-Nr.: 101a, Name: Westendhof 3
S EG G 69 59 55 48 55 48 0,5 0,5 - - nein
S 1.0G G 69 59 55 48 56 48 0,6 0,6 - - nein
o} EG G 69 59 53 46 53 46 0,6 0,6 - - nein
o 1.0G G 69 59 53 46 54 47 0,6 0,6 - - nein
N EG G 69 59 42 35 43 35 0,2 0,1 - - nein
N 1.0G G 69 59 44 37 45 38 0,4 0,3 - - nein
Geb.-Nr.: 101b, Name: Westendhof 3
N EG G 69 59 45 37 45 38 0,5 0,4 - - nein
N 1.0G G 69 59 40 33 42 34 1,1 1,1 - - nein
W EG G 69 59 43 35 43 36 0,4 0,4 - - nein
W 1.0G G 69 59 48 41 48 41 0,4 0,4 - - nein
Geb.-Nr.: 102a, Name: Westendhof 5
S EG G 69 59 53 46 54 46 0,7 0,7 - - nein
O EG G 69 59 52 45 53 46 1,0 0,9 - - nein
S EG G 69 59 51 44 52 44 0,4 0,4 - - nein
SwW EG G 69 59 50 43 51 43 0,6 0,6 - - nein
NO EG G 69 59 56 49 57 49 0,7 0,6 - - nein
W EG G 69 59 47 40 48 41 0,5 0,4 - - nein
Geb.-Nr.: 102b, Name: Westendhof 5
NO EG G 69 59 54 47 55 48 0,7 0,7 - - nein
NO 1.0G G 69 59 54 47 55 48 0,8 0,8 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

NO 2.0G G 69 59 55 47 55 48 0,8 0,9 - - nein
NW EG G 69 59 50 42 50 43 0,7 0,6 - - nein
NW 1.0G G 69 59 43 36 47 40 4,4 4,5 - - nein
NW 2.0G G 69 59 42 35 46 39 3,5 3,5 - - nein
SwW 2.0G G 69 59 48 41 49 42 0,9 0,9 - - nein

Geb.-Nr.: 102c, Name: Westendhof 5
SO EG G 69 59 38 31 39 32 0,9 0,8 - - nein
SO 1.0G G 69 59 45 38 46 38 0,8 0,8 - - nein
SO 2.0G G 69 59 58 51 60 52 1,1 1,0 - - nein
NO EG G 69 59 55 48 56 49 0,7 0,7 - - nein
NO 1.0G G 69 59 56 49 57 50 1,0 0,9 - - nein
NO 2.0G G 69 59 57 49 58 50 1,0 0,9 - - nein
SwW EG G 69 59 42 34 42 35 0,6 0,7 - - nein
SwW 1.0G G 69 59 49 42 50 42 0,6 0,6 - - nein
SwW 2.0G G 69 59 48 41 49 41 0,9 0,8 - - nein

Geb.-Nr.: 102d, Name: Westendhof 5
SO EG G 69 59 59 52 60 53 0,8 0,7 - - nein
SO 1.0G G 69 59 61 54 63 55 1,8 1,8 - - nein
NO EG G 69 59 61 54 62 54 0,4 0,4 - - nein
NO 1.0G G 69 59 64 57 65 58 1,2 1,1 - - nein
NO EG G 69 59 61 54 62 55 0,8 0,7 - - nein
NO 1.0G G 69 59 65 58 66 59 1,0 1,0 - - nein
NW EG G 69 59 44 36 45 37 0,9 0,9 - - nein
NW 1.0G G 69 59 48 41 49 42 1,4 1,5 - - nein
SwW EG G 69 59 56 49 58 51 1,8 1,9 - - nein
SW 1.0G G 69 59 58 51 60 53 2,0 2,1 - - X nein
SO EG G 69 59 53 46 55 47 1,7 1,8 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 112 3)]1)] 2] 3
SO 1.0G G 69 59 58 51 60 53 2,2 2,2 - - X X nein
SwW EG G 69 59 53 45 54 47 1,4 1,5 - - nein
SwW 1.0G G 69 59 56 49 58 51 2,4 2,5 - - X X nein
NW EG G 69 59 57 50 59 52 1,5 1,6 - - nein
NW 1.0G G 69 59 60 53 61 54 1,2 1,3 - - nein
NO EG G 69 59 59 52 60 53 1,4 1,4 - - nein
NO 1.0G G 69 59 61 54 63 55 1,3 1,3 - - nein
SO EG G 69 59 59 51 60 53 1,5 1,5 - - nein
SO 1.0G G 69 59 61 54 62 55 1,4 1,5 - - nein
NO EG G 69 59 42 34 43 36 1,7 1,8 - - nein
NO 1.0G G 69 59 44 37 46 39 2,0 2,1 - - X nein
NW EG G 69 59 53 45 54 47 1,5 1,6 - - nein
NW 1.0G G 69 59 52 45 54 47 1,8 1,9 - - nein
NO EG G 69 59 50 43 52 44 1,4 1,5 - - nein
NO 1.0G G 69 59 53 46 55 48 1,5 1,5 - - nein
NW 1.0G G 69 59 53 46 54 47 1,3 1,3 - - nein
NO 1.0G G 69 59 53 46 54 47 1,3 1,3 - - nein
NW 1.0G G 69 59 53 45 54 47 1,4 1,5 - - nein
SwW EG G 69 59 54 47 57 50 2,5 2,6 - - X X nein
SwW 1.0G G 69 59 51 43 56 48 5,0 5,1 - - X X nein
SwW EG G 69 59 54 47 58 51 34 3,5 - - X X nein
SW 1.0G G 69 59 50 43 57 50 6,5 6,7 - - X X nein
SwW EG G 69 59 54 47 58 51 4,0 4,1 - - X X nein
SwW 1.0G G 69 59 50 43 58 51 7,8 8,0 - - X X nein
Geb.-Nr.: 103a, Name: Schederhofstr. 6

S 1.0G W 59 49 56 49 56 48 -0,4 -0,4 - - nein
S 2.0G W 59 49 57 50 57 50 -0,3 -0,3 - 0,4 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhéhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 3
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 3.0G W 59 49 59 52 59 52 -0,2 -0,2 - 2,3 nein
o} EG W 59 49 63 56 63 56 0,4 0,4 3,8 6,8 nein
o} 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,6 0,6 8,6 11,6 X ja
o 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,3 0,3 9,8 12,8 X ja
O 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,1 0,2 10,6 13,6 X X ja
S EG W 59 49 64 57 63 56 -0,2 -0,2 3,9 6,9 nein
S 1.0G W 59 49 68 61 68 61 -0,1 0,0 8,6 11,6 nein
S 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,1 0,0 10,2 13,1 X ja
S 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,0 0,1 10,8 13,8 X ja
o EG W 59 49 65 58 65 58 0,3 0,4 5,6 8,7 nein
o 1.0G W 59 49 69 62 71 64 1,6 1,6 11,4 14,4 X X ja
o} 2.0G W 59 49 70 63 72 65 1,4 1,5 12,4 15,5 X X ja
O 3.0G W 59 49 71 64 72 65 1,3 1,4 12,6 15,7 X X ja
N EG W 59 49 62 55 63 56 1,5 1,5 3,8 6,8 nein
N 1.0G W 59 49 65 58 68 61 3,0 3,0 8,7 11,7 X X ja
N 2.0G W 59 49 66 59 69 62 24 24 9,4 12,4 X X ja
N 3.0G W 59 49 67 60 69 62 2,4 2,4 9,6 12,6 X X X ja
W EG W 59 49 56 49 59 52 3,0 3,0 - 2,2 X X ja
W 1.0G W 59 49 56 49 59 52 2,8 2,9 - 2,6 X X ja
W 2.0G W 59 49 56 49 59 52 2,9 3,0 - 2,6 X X ja
W 3.0G W 59 49 57 50 60 53 2,6 2,6 0,4 3,3 X X ja
W EG W 59 49 54 47 57 50 3,1 3,1 - 0,8 X X ja
W 1.0G W 59 49 55 48 58 50 2,6 2,6 - 1,0 X X ja
W 2.0G W 59 49 56 49 58 51 24 2,4 - 1,5 X X ja
W 3.0G W 59 49 57 50 59 52 1,9 1,8 - 2,6 nein
N EG W 59 49 56 49 59 52 3,1 3,1 - 2,2 X X ja
N 1.0G W 59 49 57 49 59 52 2,7 2,7 - 2,7 X X ja
N 2.0G W 59 49 57 50 60 53 2,5 2,5 0,3 3,2 X X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 4
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
N 3.0G W 59 49 59 52 61 54 2,1 2,1 1,4 4,3 X X ja
W 2.0G W 59 49 59 52 59 52 0,2 0,3 - 2,9 nein
W 3.0G W 59 49 61 54 61 54 0,1 0,1 1,2 4,2 nein
Geb.-Nr.: 103b, Name: Schederhofstr. 6
S EG W 59 49 57 50 56 49 -1,1 -1,0 - - nein
N EG W 59 49 57 50 58 51 1,0 1,0 - 2,0 nein
Geb.-Nr.: 103c, Name: Schederhofstr. 6
S EG W 59 49 63 56 60 53 -2,5 -2,6 0,8 3,8 nein
N EG W 59 49 56 49 55 48 -1,0 -1,1 - - nein
W EG W 59 49 55 48 55 48 0,5 0,5 - - nein
Geb.-Nr.: 103d, Name: Schederhofstr. 4
o EG W 59 49 61 54 59 52 -1,8 -1,8 - 2,3 nein
o} 1.0G W 59 49 62 55 60 53 -1,9 -2,0 0,7 3,6 nein
o 2.0G W 59 49 63 56 61 54 -1,9 -2,0 1,8 47 nein
S EG W 59 49 61 54 59 52 -2,0 -2,1 - 2,2 nein
S 1.0G W 59 49 62 55 60 53 -2,0 -2,0 0,8 3,8 nein
S 2.0G W 59 49 63 56 61 54 -2,0 -2,0 1,9 4,9 nein
o EG W 59 49 59 52 57 50 -2,0 -2,0 - 0,6 nein
o 1.0G W 59 49 60 53 58 51 -1,9 -1,9 - 1,7 nein
O 2.0G W 59 49 61 54 59 52 -1,9 -1,9 - 2,9 nein
NO 1.0G W 59 49 55 48 54 47 -1,1 -1,2 - - nein
NO 2.0G W 59 49 56 49 55 48 -1,1 -1,1 - - nein
N EG W 59 49 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
N 1.0G W 59 49 52 45 52 45 -0,2 -0,2 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 53 46 -0,1 -0,2 - - nein
W EG W 59 49 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein
W 1.0G W 59 49 53 46 53 46 0,4 0,3 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 5
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 2.0G W 59 49 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
S EG W 59 49 60 53 59 52 -1,5 -1,5 - 2,3 nein
S 1.0G W 59 49 62 54 60 53 -1,7 -1,7 0,4 3,3 nein
S 2.0G W 59 49 62 55 61 54 -1,7 -1,7 1,3 4,2 nein
Geb.-Nr.: 104, Name: Schederhofstr. 4
o EG W 59 49 70 63 68 60 -2,1 -2,1 8,1 11,0 nein
o} 1.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,2 -2,3 9,3 12,2 nein
O 2.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,0 -2,1 9,7 12,6 nein
S EG W 59 49 69 62 68 60 -1,9 -2,1 8,1 10,9 nein
S 1.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,1 -2,1 9,4 12,3 nein
S 2.0G W 59 49 71 64 69 62 -2,0 -2,1 9,7 12,6 nein
o} EG W 59 49 63 56 62 55 -1,2 -1,2 2,7 5,6 nein
o 1.0G W 59 49 66 59 65 58 -0,8 -0,8 6,0 8,9 nein
o 2.0G W 59 49 68 61 67 60 -0,7 -0,7 7,9 10,8 nein
N EG W 59 49 66 59 67 60 0,8 0,9 7,2 10,3 X ja
N 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,9 0,9 8,7 11,7 X ja
N 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,7 12,7 X ja
W EG W 59 49 56 49 56 49 -0,1 -0,2 - - nein
W 1.0G W 59 49 57 50 56 49 -0,5 -0,5 - - nein
W 2.0G W 59 49 58 51 58 51 -0,1 -0,1 - 1,4 nein
N EG W 59 49 57 50 57 50 -0,1 -0,2 - 0,7 nein
N 1.0G W 59 49 58 51 58 51 0,3 0,3 - 1,5 nein
N 2.0G W 59 49 59 52 59 52 0,4 0,4 - 2,5 nein
W EG W 59 49 65 58 63 56 -2,6 -2,6 3,1 6,1 nein
W 1.0G W 59 49 66 59 63 56 -2,6 -2,6 3,5 6,5 nein
W 2.0G W 59 49 66 59 63 56 -2,6 -2,6 3,6 6,7 nein
S EG W 59 49 70 63 68 61 -2,7 -2,7 8,2 11,2 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 6
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
S 1.0G W 59 49 71 64 68 61 -2,7 -2,7 8,8 11,8 nein
S 2.0G W 59 49 71 64 68 61 -2,5 -2,6 8,8 11,7 nein
Geb.-Nr.: 105a, Name: Schederhofstr. 2
O EG W 59 49 70 63 69 62 -1,1 -1,1 9,9 12,9 nein
S EG W 59 49 71 64 70 63 -0,9 -0,9 10,5 13,5 nein
o EG W 59 49 72 65 71 64 -0,7 -0,7 11,4 14,4 nein
W EG W 59 49 60 53 61 54 0,5 0,5 1,4 43 nein
W EG W 59 49 65 58 63 56 -1,5 -1,6 4,0 6,9 nein
Geb.-Nr.: 105b, Name: Schederhofstr. 2
S EG W 59 49 71 63 69 62 -1,6 -1,6 9,5 12,4 nein
O EG W 59 49 75 68 73 66 -1,4 -1,4 13,8 16,8 nein
N EG W 59 49 70 63 69 62 -1,0 -1,1 9,8 12,8 nein
W EG W 59 49 66 59 64 57 -1,9 -1,9 4,6 7,5 nein
Geb.-Nr.: 106, Name: Schederhofstr. 10
O EG W 59 49 54 47 55 47 0,1 0,0 - - nein
N EG W 59 49 56 49 56 49 0,2 0,2 - - nein
W EG W 59 49 52 45 52 45 0,2 0,2 - - nein
N EG W 59 49 56 49 57 49 0,2 0,1 - - nein
O EG W 59 49 58 51 58 51 0,2 0,2 - 1,5 nein
O EG W 59 49 58 51 58 51 0,2 0,2 - 1,5 nein
N EG W 59 49 56 49 56 49 0,1 0,2 - - nein
W EG W 59 49 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
N EG W 59 49 55 48 56 49 0,2 0,3 - - nein
N EG W 59 49 55 47 55 48 0,2 0,3 - - nein
W EG W 59 49 47 40 48 40 0,7 0,7 - - nein
S EG W 59 49 53 46 53 46 -0,3 -0,3 - - nein
S EG W 59 49 55 48 54 47 -0,8 -0,9 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 7
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 107, Name: Am Fernmeldeamt 10
S EG G 69 59 43 36 43 36 -0,5 -0,5 - - nein
S 1.0G G 69 59 46 39 45 38 -0,7 -0,7 - - nein
S 2.0G G 69 59 50 43 49 42 -0,8 -0,9 - - nein
S 3.0G G 69 59 50 43 49 42 -0,9 -0,9 - - nein
S 4.0G G 69 59 50 43 50 43 -0,6 -0,7 - - nein
o} EG G 69 59 48 41 48 41 -0,3 -0,4 - - nein
o} 1.0G G 69 59 49 42 49 42 -0,3 -0,4 - - nein
o} 2.0G G 69 59 50 43 50 43 -0,4 -0,4 - - nein
o} 3.0G G 69 59 51 44 50 43 -0,3 -0,4 - - nein
o 4.0G G 69 59 53 46 53 46 -0,3 -0,3 - - nein
S EG G 69 59 47 40 47 40 -0,4 -0,4 - - nein
S 1.0G G 69 59 49 42 48 41 -0,9 -0,9 - - nein
S 2.0G G 69 59 48 41 47 40 -1,1 -1,2 - - nein
S 3.0G G 69 59 47 40 47 40 -0,4 -0,4 - - nein
S 4.0G G 69 59 51 43 50 43 -0,6 -0,6 - - nein
W EG G 69 59 45 38 44 37 -0,8 -0,9 - - nein
W 1.0G G 69 59 45 38 44 37 -0,9 -0,9 - - nein
W 2.0G G 69 59 44 37 43 36 -0,8 -0,8 - - nein
W 3.0G G 69 59 45 38 44 37 -0,6 -0,7 - - nein
W 4.0G G 69 59 49 42 48 41 -0,5 -0,5 - - nein
S EG G 69 59 52 45 51 44 -1,1 -1,1 - - nein
S 1.0G G 69 59 53 46 52 45 -1,1 -1,1 - - nein
S 2.0G G 69 59 53 46 52 45 -1,2 -1,2 - - nein
S 3.0G G 69 59 53 46 52 45 -0,8 -0,8 - - nein
S 4.0G G 69 59 54 47 53 46 -0,8 -0,9 - - nein
o} EG G 69 59 61 54 59 52 -1,3 -1,4 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 8

SoundPLAN 8.2



Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

o} 1.0G G 69 59 62 55 60 53 -1,4 -1,4 - - nein
o} 2.0G G 69 59 62 55 61 54 -1,5 -1,5 - - nein
o} 3.0G G 69 59 63 56 62 55 -1,5 -1,5 - - nein
O 4.0G G 69 59 64 57 62 55 -1,6 -1,6 - - nein
N EG G 69 59 59 52 58 51 -1,4 -1,5 - - nein
N 1.0G G 69 59 60 53 59 52 -1,4 -1,4 - - nein
N 2.0G G 69 59 61 54 60 53 -1,4 -1,5 - - nein
N 3.0G G 69 59 62 55 60 53 -1,5 -1,4 - - nein
N 4.0G G 69 59 62 55 61 54 -1,4 -1,4 - - nein
o EG G 69 59 60 53 59 52 -1,2 -1,2 - - nein
o 1.0G G 69 59 61 54 60 53 -1,2 -1,1 - - nein
o} 2.0G G 69 59 61 54 60 53 -1,1 -1,2 - - nein
o 3.0G G 69 59 62 55 61 54 -1,2 -1,3 - - nein
O 4.0G G 69 59 63 56 62 55 -1,2 -1,1 - - nein
N EG G 69 59 55 48 55 48 -0,4 -0,3 - - nein
N 1.0G G 69 59 56 48 55 48 -0,3 -0,3 - - nein
N 2.0G G 69 59 56 49 56 49 -0,3 -0,4 - - nein
N 3.0G G 69 59 56 49 56 49 -0,4 -0,4 - - nein
N 4.0G G 69 59 57 50 56 49 -0,5 -0,5 - - nein
W EG G 69 59 46 39 47 40 0,7 0,7 - - nein
W 1.0G G 69 59 35 28 40 33 5,1 53 - - X X nein
W 2.0G G 69 59 37 30 40 33 34 3,5 - - X X nein
W 3.0G G 69 59 39 32 40 33 1,1 1,1 - - nein
W 4.0G G 69 59 45 38 45 38 -0,2 -0,1 - - nein
N EG G 69 59 48 41 49 42 1,2 1,2 - - nein
N 1.0G G 69 59 46 38 47 40 1,9 1,9 - - nein
N 2.0G G 69 59 46 39 48 40 1,7 1,6 - - nein
N 3.0G G 69 59 47 40 48 41 1,1 1,1 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 9

SoundPLAN 8.2



Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

N 4.0G G 69 59 51 44 52 44 0,1 0,0 - - nein
W EG G 69 59 44 36 45 37 1,0 0,9 - - nein
W 1.0G G 69 59 40 33 40 33 -0,1 -0,1 - - nein
W 2.0G G 69 59 40 33 40 33 -0,1 -0,2 - - nein
W 3.0G G 69 59 40 33 40 33 -0,2 -0,2 - - nein
W 4.0G G 69 59 44 37 44 37 -0,1 -0,2 - - nein
W EG G 69 59 43 36 42 35 -0,5 -0,6 - - nein
W 1.0G G 69 59 43 36 43 36 -0,6 -0,7 - - nein
W 2.0G G 69 59 43 36 42 35 -0,9 -0,9 - - nein
W 3.0G G 69 59 40 33 40 33 -0,4 -0,4 - - nein
W 4.0G G 69 59 44 37 44 37 -0,3 -0,3 - - nein

Geb.-Nr.: 108, Name: Am EUROPA-CENTER 8
S EG G 69 59 60 52 60 52 0,0 0,0 - - nein
S 1.0G G 69 59 60 53 60 53 0,0 0,0 - - nein
S 2.0G G 69 59 61 53 61 53 0,1 0,1 - - nein
S 3.0G G 69 59 62 54 62 54 0,0 0,1 - - nein
S 4.0G G 69 59 62 55 62 55 0,1 0,0 - - nein
S 5.0G G 69 59 63 55 63 55 0,0 0,0 - - nein
S EG G 69 59 60 52 60 52 0,1 0,1 - - nein
S 1.0G G 69 59 60 53 61 53 0,1 0,0 - - nein
S 2.0G G 69 59 61 54 61 54 0,0 0,0 - - nein
S 3.0G G 69 59 62 55 62 55 0,1 0,1 - - nein
S 4.0G G 69 59 63 55 63 55 0,1 0,0 - - nein
S 5.0G G 69 59 63 56 63 56 0,0 0,0 - - nein
S EG G 69 59 64 57 64 57 0,0 0,0 - - nein
S 1.0G G 69 59 66 58 66 58 0,1 0,1 - - nein
S 2.0G G 69 59 67 59 67 59 0,0 0,0 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 10

SoundPLAN 8.2



Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 3.0G G 69 59 67 59 67 59 0,0 0,0 - - nein
S 4.0G G 69 59 67 60 67 60 0,0 -0,1 - 0,3 nein
S 5.0G G 69 59 68 60 68 60 0,0 0,0 - 0,5 nein
SO EG G 69 59 70 63 71 63 0,4 0,3 1,1 3,5 nein
SO 1.0G G 69 59 71 64 72 64 0,1 0,1 2,1 4,5 nein
SO 2.0G G 69 59 72 64 72 64 0,0 0,1 2,5 5,0 nein
SO 3.0G G 69 59 72 65 72 64 0,0 -0,1 2,6 5,0 nein
SO 4.0G G 69 59 72 65 72 64 -0,1 -0,1 2,6 5,0 nein
SO 5.0G G 69 59 72 65 72 64 -0,1 -0,1 2,5 5,0 nein
NO EG G 69 59 73 65 72 65 -0,1 -0,1 3,0 55 nein
NO 1.0G G 69 59 73 66 73 66 -0,3 -0,3 3,7 6,2 nein
NO 2.0G G 69 59 74 66 74 66 -0,1 -0,2 4,1 6,6 nein
NO 3.0G G 69 59 74 66 74 66 -0,2 -0,1 4,1 6,7 nein
NO 4.0G G 69 59 74 66 74 66 -0,1 -0,2 4,1 6,6 nein
NO 5.0G G 69 59 74 66 73 66 -0,1 -0,2 4,0 6,5 nein
N EG G 69 59 72 65 71 64 -1,1 -1,3 1,4 4,2 nein
N 1.0G G 69 59 73 66 72 65 -1,1 -1,1 2,3 52 nein
N 2.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,9 -1,0 2,7 5,6 nein
N 3.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,9 -0,9 2,8 57 nein
N 4.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,7 -0,9 2,9 57 nein
N 5.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,7 -0,8 2,8 57 nein
o EG G 69 59 72 65 71 64 -1,1 -1,1 1,5 44 nein
o} 1.0G G 69 59 73 66 72 65 -1,0 -1,1 2,5 5,3 nein
o} 2.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,9 -1,0 2,9 57 nein
o} 3.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,8 -0,8 3,0 5,9 nein
o} 4.0G G 69 59 73 66 73 65 -0,7 -0,7 3,1 5,9 nein
O 5.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,7 -0,6 3,0 5,9 nein
N EG G 69 59 71 64 70 63 -1,3 -1,3 0,4 3,4 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 11

SoundPLAN 8.2




Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

N 1.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,3 -1,3 1,4 4,4 nein
N 2.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,2 -1,2 1,8 4,8 nein
N 3.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,0 -1,0 2,0 5,0 nein
N 4.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,0 -1,0 2,0 5,0 nein
N 5.0G G 69 59 72 65 71 64 -0,9 -0,9 2,0 5,0 nein
o} EG G 69 59 71 64 70 63 -1,2 -1,2 0,8 3,7 nein
o} 1.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,2 -1,2 1,7 4,6 nein
o} 2.0G G 69 59 73 66 72 65 -1,0 -1,1 2,2 5,1 nein
o} 3.0G G 69 59 73 66 72 65 -1,0 -1,0 24 5,3 nein
o 4.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,8 -0,9 2,5 5,4 nein
o 5.0G G 69 59 73 66 72 65 -0,8 -0,8 2,5 5,4 nein
N EG G 69 59 71 64 70 63 -1,4 -1,3 0,4 3,5 nein
N 1.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,4 -1,4 1,1 4,1 nein
N 2.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,3 -1,3 1,5 4,5 nein
N 3.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,2 -1,1 1,6 47 nein
N 4.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,1 -1,1 1,6 47 nein
N 5.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,0 -1,0 1,6 4,6 nein
o} EG G 69 59 71 64 70 63 -1,2 -1,3 0,7 3,6 nein
o} 1.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,3 -1,3 1,2 4,2 nein
o 2.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,2 -1,2 1,6 4,6 nein
o 3.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,1 -1,1 1,8 4,8 nein
o 4.0G G 69 59 72 65 71 64 -1,0 -1,0 1,8 4,8 nein
O 5.0G G 69 59 72 65 71 64 -0,8 -0,8 1,8 4,8 nein
N EG G 69 59 70 63 69 62 -1,6 -1,6 - 2,3 nein
N 1.0G G 69 59 71 64 69 62 -1,7 -1,7 - 2,5 nein
N 2.0G G 69 59 71 64 69 62 -1,6 -1,6 - 2,8 nein
N 3.0G G 69 59 71 64 69 62 -1,4 -1,4 - 3,0 nein
N 4.0G G 69 59 71 64 70 63 -1,2 -1,3 0,2 3,1 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 12

SoundPLAN 8.2



Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

N 5.0G G 69 59 71 64 70 63 -1,2 -1,2 0,1 3,1 nein
W EG G 69 59 60 53 58 51 -2,4 -2,5 - - nein
W 1.0G G 69 59 61 54 59 52 -2,5 -2,5 - - nein
W 2.0G G 69 59 62 55 59 52 -2,4 -2,5 - - nein
W 3.0G G 69 59 62 55 60 53 -2,4 -2,5 - - nein
W 4.0G G 69 59 62 55 60 53 -2,4 -2,5 - - nein
W 5.0G G 69 59 62 55 60 53 -2,4 -2,5 - - nein
W EG G 69 59 56 49 54 47 -2,1 -2,1 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 55 48 -2,1 -2,0 - - nein
W 2.0G G 69 59 57 51 55 48 -2,1 -2,1 - - nein
W 3.0G G 69 59 58 51 56 49 -2,1 -2,2 - - nein
W 4.0G G 69 59 59 52 56 49 -2,2 -2,2 - - nein
W 5.0G G 69 59 59 52 57 50 -2,1 -2,2 - - nein
W EG G 69 59 56 49 54 47 -1,8 -1,8 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 55 48 -1,8 -1,9 - - nein
W 2.0G G 69 59 58 51 56 49 -1,9 -1,9 - - nein
W 3.0G G 69 59 58 51 56 49 -1,8 -1,9 - - nein
W 4.0G G 69 59 59 52 57 50 -1,8 -1,9 - - nein
W 5.0G G 69 59 59 52 57 50 -1,8 -1,9 - - nein
W EG G 69 59 53 46 52 45 -1,3 -1,3 - - nein
W 1.0G G 69 59 53 46 52 45 -1,3 -1,3 - - nein
W 2.0G G 69 59 54 47 53 46 -1,4 -1,4 - - nein
W 3.0G G 69 59 54 47 53 46 -1,3 -1,4 - - nein
W 4.0G G 69 59 55 48 54 47 -1,2 -1,4 - - nein
W 5.0G G 69 59 55 48 54 47 -1,4 -1,5 - - nein
W EG G 69 59 55 48 54 46 -1,0 -1,1 - - nein
W 1.0G G 69 59 55 48 54 46 -1,2 -1,3 - - nein
W 2.0G G 69 59 55 48 54 47 -1,3 -1,3 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 13

SoundPLAN 8.2



Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 3.0G G 69 59 56 49 55 47 -1,1 -1,2 - - nein
W 4.0G G 69 59 56 49 55 48 -1,1 -1,2 - - nein
W 5.0G G 69 59 56 49 55 48 -1,2 -1,3 - - nein
Geb.-Nr.: 109, Name: Friedrichstr. 43

S EG G 69 59 64 57 64 57 0,2 0,3 - - nein
S 1.0G G 69 59 66 58 66 59 0,6 0,6 - - nein
S 2.0G G 69 59 67 59 67 60 0,6 0,7 - 0,2 X ja
S 3.0G G 69 59 67 60 68 60 0,6 0,5 - 0,7 nein
S 4.0G G 69 59 68 60 68 60 0,5 0,5 - 1,0 nein
S 5.0G G 69 59 68 60 68 61 0,4 0,5 - 1,2 nein
S 6.0G G 69 59 68 60 68 61 0,4 0,4 - 1,2 nein
NO EG G 69 59 74 67 75 68 1,1 1,0 5,9 8,3 nein
NO 1.0G G 69 59 75 67 75 68 0,8 0,8 6,0 8,4 nein
NO 2.0G G 69 59 75 67 75 68 0,6 0,5 5,8 8,2 nein
NO 3.0G G 69 59 75 67 75 67 0,4 0,4 55 7,9 nein
NO 4.0G G 69 59 74 67 75 67 0,3 0,3 52 7,7 nein
NO 5.0G G 69 59 74 67 74 67 0,2 0,2 4,9 7.4 nein
NO 6.0G G 69 59 74 66 74 67 0,2 0,1 4,7 7,1 nein
N EG G 69 59 67 59 67 59 0,2 0,2 - - nein
N 1.0G G 69 59 68 60 68 60 0,0 0,1 - 0,8 nein
N 2.0G G 69 59 68 61 68 61 0,0 -0,1 - 1,2 nein
N 3.0G G 69 59 69 61 69 61 0,0 0,0 - 1,5 nein
N 4.0G G 69 59 69 61 69 61 0,0 0,1 - 1,7 nein
N 5.0G G 69 59 69 61 69 61 0,0 0,1 - 1,8 nein
N 6.0G G 69 59 69 61 69 61 0,0 0,1 - 1,9 nein
W EG G 69 59 46 39 46 39 -0,1 0,0 - - nein
W 1.0G G 69 59 46 39 46 39 0,1 0,0 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 14

SoundPLAN 8.2




Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

W 2.0G G 69 59 47 39 47 40 0,3 0,3 - - nein
W 3.0G G 69 59 47 40 48 41 0,6 0,6 - - nein
W 4.0G G 69 59 48 41 49 42 0,9 0,9 - - nein
W 5.0G G 69 59 50 43 52 44 1,2 1,2 - - nein
W 6.0G G 69 59 51 44 53 45 1,1 1,1 - - nein
W EG G 69 59 52 44 52 44 -0,1 0,0 - - nein
W 1.0G G 69 59 53 46 53 45 -0,1 -0,1 - - nein
W 2.0G G 69 59 54 46 54 46 0,1 0,2 - - nein
W 3.0G G 69 59 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
W 4.0G G 69 59 55 47 55 48 0,3 0,3 - - nein
W 5.0G G 69 59 55 48 56 48 0,3 0,4 - - nein
W 6.0G G 69 59 51 44 52 45 0,9 0,9 - - nein

Geb.-Nr.: 110, Name: Am EUROPA-CENTER 4
o EG G 69 59 55 48 55 48 0,1 0,0 - - nein
o 1.0G G 69 59 60 52 60 52 0,0 0,0 - - nein
o} 2.0G G 69 59 61 53 61 53 0,2 0,2 - - nein
o} 3.0G G 69 59 61 54 62 54 0,3 0,3 - - nein
O 4.0G G 69 59 62 54 62 55 0,3 0,4 - - nein
N EG G 69 59 58 51 58 50 -0,1 -0,1 - - nein
N 1.0G G 69 59 59 51 59 51 0,0 -0,1 - - nein
N 2.0G G 69 59 59 52 59 52 0,0 0,0 - - nein
N 3.0G G 69 59 60 52 60 52 0,0 0,0 - - nein
N 4.0G G 69 59 61 53 61 53 0,0 0,0 - - nein
W EG G 69 59 54 47 54 46 -0,6 -0,6 - - nein
W 1.0G G 69 59 55 47 54 47 -0,5 -0,6 - - nein
W 2.0G G 69 59 55 48 55 47 -0,5 -0,5 - - nein
W 3.0G G 69 59 56 48 55 48 -0,4 -0,5 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 15
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 4.0G G 69 59 56 49 56 49 -0,4 -0,4 - - nein
W EG G 69 59 52 44 51 44 -0,6 -0,7 - - nein
W 1.0G G 69 59 52 45 51 44 -0,5 -0,6 - - nein
W 2.0G G 69 59 52 45 52 45 -0,4 -0,5 - - nein
W 3.0G G 69 59 53 46 53 45 -0,4 -0,4 - - nein
W 4.0G G 69 59 54 47 54 46 -0,2 -0,3 - - nein
Geb.-Nr.: 111, Name: Am EUROPA-CENTER 1a
S EG G 69 59 56 49 56 49 0,3 0,2 - - nein
S 1.0G G 69 59 57 50 58 50 0,2 0,2 - - nein
S 2.0G G 69 59 58 50 58 50 0,2 0,1 - - nein
S 3.0G G 69 59 58 51 58 51 0,2 0,2 - - nein
S 4.0G G 69 59 58 51 59 51 0,2 0,2 - - nein
o EG G 69 59 52 45 53 45 0,1 0,1 - - nein
o 1.0G G 69 59 55 48 55 47 -0,1 -0,1 - - nein
o 2.0G G 69 59 56 48 55 48 -0,1 -0,1 - - nein
o} 3.0G G 69 59 56 49 56 49 0,0 -0,1 - - nein
O 4.0G G 69 59 57 49 57 49 -0,1 -0,1 - - nein
N EG G 69 59 44 36 44 37 0,4 0,4 - - nein
N 1.0G G 69 59 44 37 45 38 0,5 0,5 - - nein
N 2.0G G 69 59 45 38 46 39 0,6 0,6 - - nein
N 3.0G G 69 59 47 39 47 40 0,6 0,6 - - nein
N 4.0G G 69 59 49 41 49 42 0,6 0,6 - - nein
o} EG G 69 59 44 37 44 37 0,0 0,0 - - nein
o} 1.0G G 69 59 45 38 45 38 0,1 0,0 - - nein
o} 2.0G G 69 59 47 39 47 39 0,0 0,0 - - nein
o} 3.0G G 69 59 48 41 48 41 0,0 0,0 - - nein
o} 4.0G G 69 59 51 44 51 44 0,0 0,1 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 16
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

o} EG G 69 59 44 37 44 37 0,0 0,0 - - nein
o} 1.0G G 69 59 45 37 45 37 0,0 0,0 - - nein
o} 2.0G G 69 59 46 38 46 38 0,0 0,1 - - nein
o 3.0G G 69 59 47 39 47 39 0,0 0,0 - - nein
O 4.0G G 69 59 49 42 49 42 0,0 0,0 - - nein
S EG G 69 59 46 39 46 39 0,0 0,0 - - nein
S 1.0G G 69 59 47 40 48 40 0,3 0,2 - - nein
S 2.0G G 69 59 49 41 49 41 0,0 -0,1 - - nein
S 3.0G G 69 59 50 43 50 42 -0,1 -0,1 - - nein
S 4.0G G 69 59 52 45 52 44 0,0 -0,1 - - nein
o EG G 69 59 49 42 48 41 -1,1 -1,1 - - nein
o} 1.0G G 69 59 50 43 49 42 -0,9 -1,0 - - nein
o 2.0G G 69 59 51 44 50 43 -0,6 -0,6 - - nein
o} 3.0G G 69 59 53 45 52 45 -0,4 -0,4 - - nein
o 4.0G G 69 59 55 48 55 48 -0,2 -0,2 - - nein
N EG G 69 59 56 49 56 48 -0,3 -0,4 - - nein
N 1.0G G 69 59 57 49 56 49 -0,3 -0,4 - - nein
N 2.0G G 69 59 57 50 57 49 -0,3 -0,4 - - nein
N 3.0G G 69 59 58 50 57 50 -0,3 -0,3 - - nein
N 4.0G G 69 59 58 51 58 50 -0,3 -0,3 - - nein
W EG G 69 59 46 38 46 38 -0,1 0,0 - - nein
W 1.0G G 69 59 46 38 46 38 0,0 0,1 - - nein
W 2.0G G 69 59 46 38 46 39 0,4 0,4 - - nein
W 3.0G G 69 59 47 39 47 40 0,2 0,3 - - nein
W 4.0G G 69 59 47 40 48 40 0,1 0,2 - - nein
S EG G 69 59 43 35 43 36 0,0 0,1 - - nein
S 1.0G G 69 59 44 36 44 36 0,0 0,0 - - nein
S 2.0G G 69 59 46 38 46 39 0,3 0,3 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 17
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 3.0G G 69 59 47 40 47 40 0,2 0,1 - - nein
S 4.0G G 69 59 50 42 50 43 0,3 0,3 - - nein
W EG G 69 59 42 35 42 35 0,1 0,1 - - nein
W 1.0G G 69 59 43 35 43 35 0,2 0,1 - - nein
W 2.0G G 69 59 44 37 45 37 0,2 0,1 - - nein
W 3.0G G 69 59 45 38 45 38 0,1 0,1 - - nein
W 4.0G G 69 59 46 39 46 39 0,0 0,0 - - nein
W EG G 69 59 40 32 40 32 -0,1 0,0 - - nein
W 1.0G G 69 59 40 33 40 32 -0,1 -0,1 - - nein
W 2.0G G 69 59 41 34 41 34 -0,1 -0,1 - - nein
W 3.0G G 69 59 43 35 43 35 0,0 -0,1 - - nein
W 4.0G G 69 59 45 38 45 38 -0,1 -0,1 - - nein
N EG G 69 59 42 35 42 35 0,2 0,1 - - nein
N 1.0G G 69 59 42 35 43 35 0,1 0,2 - - nein
N 2.0G G 69 59 44 36 44 36 0,1 0,1 - - nein
N 3.0G G 69 59 45 38 46 38 0,1 0,1 - - nein
N 4.0G G 69 59 49 42 50 42 0,2 0,2 - - nein
W EG G 69 59 48 41 47 40 -0,5 -0,6 - - nein
W 1.0G G 69 59 48 41 48 41 -0,6 -0,6 - - nein
W 2.0G G 69 59 49 42 49 42 -0,4 -0,4 - - nein
W 3.0G G 69 59 50 42 49 42 -0,4 -0,5 - - nein
W 4.0G G 69 59 49 42 48 41 -0,6 -0,7 - - nein
W EG G 69 59 49 42 49 42 -0,2 -0,3 - - nein
W 1.0G G 69 59 50 43 50 42 -0,3 -0,3 - - nein
W 2.0G G 69 59 50 43 50 43 -0,2 -0,3 - - nein
W 3.0G G 69 59 50 43 50 43 -0,2 -0,2 - - nein
W 4.0G G 69 59 48 41 47 40 -0,5 -0,6 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 18
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)
Geb.-Nr.: 112, Name: Kruppstr. 64

S EG G 69 59 60 53 60 53 0,3 0,4 - - nein
S 1.0G G 69 59 61 54 61 54 0,2 0,2 - - nein
S 2.0G G 69 59 62 54 62 55 0,2 0,3 - - nein
S 3.0G G 69 59 62 55 62 55 0,2 0,2 - - nein
S 4.0G G 69 59 63 55 63 55 0,2 0,2 - - nein
S 5.0G G 69 59 63 55 63 56 0,3 0,3 - - nein
S 6.0G G 69 59 63 56 64 56 0,2 0,3 - - nein
S 7.0G G 69 59 64 56 64 56 0,2 0,2 - - nein
S 8.0G G 69 59 64 56 64 57 0,2 0,2 - - nein
o} EG G 69 59 57 49 57 49 0,3 0,3 - - nein
o} 1.0G G 69 59 59 51 59 51 0,1 0,1 - - nein
o 2.0G G 69 59 59 52 59 52 0,1 0,2 - - nein
o 3.0G G 69 59 60 52 60 52 0,1 0,1 - - nein
o 4.0G G 69 59 60 53 60 53 0,1 0,1 - - nein
o} 5.0G G 69 59 61 53 61 53 0,1 0,2 - - nein
o} 6.0G G 69 59 61 54 61 54 0,2 0,2 - - nein
o} 7.0G G 69 59 62 54 62 54 0,1 0,1 - - nein
o 8.0G G 69 59 62 54 62 55 0,1 0,1 - - nein
S EG G 69 59 56 49 57 49 0,3 0,3 - - nein
S 1.0G G 69 59 58 50 58 50 0,1 0,1 - - nein
S 2.0G G 69 59 58 51 59 51 0,2 0,1 - - nein
S 3.0G G 69 59 59 51 59 51 0,2 0,1 - - nein
S 4.0G G 69 59 59 52 60 52 0,2 0,2 - - nein
S 5.0G G 69 59 60 52 60 52 0,2 0,2 - - nein
S 6.0G G 69 59 60 53 60 53 0,3 0,2 - - nein
S 7.0G G 69 59 61 53 61 53 0,2 0,2 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhéhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 19
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 8.0G G 69 59 61 53 61 54 0,2 0,2 - - nein
W EG G 69 59 57 49 57 50 0,3 0,3 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 57 50 0,2 0,3 - - nein
W 2.0G G 69 59 58 50 58 51 0,3 0,3 - - nein
W 3.0G G 69 59 58 51 58 51 0,3 0,3 - - nein
W 4.0G G 69 59 59 51 59 51 0,3 0,3 - - nein
W 5.0G G 69 59 59 52 59 52 0,3 0,3 - - nein
W 6.0G G 69 59 59 52 60 52 0,3 0,3 - - nein
W 7.0G G 69 59 60 52 60 53 0,3 0,3 - - nein
W 8.0G G 69 59 60 53 61 53 0,3 0,3 - - nein
S EG G 69 59 62 54 62 55 0,3 0,4 - - nein
S 1.0G G 69 59 63 56 64 56 0,3 0,3 - - nein
S 2.0G G 69 59 64 56 64 57 0,3 0,4 - - nein
S 3.0G G 69 59 64 57 65 57 0,3 0,3 - - nein
S 4.0G G 69 59 65 57 65 58 0,3 0,3 - - nein
S 5.0G G 69 59 65 58 66 58 0,3 0,4 - - nein
S 6.0G G 69 59 66 58 66 58 0,3 0,3 - - nein
S 7.0G G 69 59 66 58 66 59 0,3 0,3 - - nein
S 8.0G G 69 59 66 58 66 59 0,3 0,3 - - nein
o EG G 69 59 60 52 60 53 0,3 0,3 - - nein
o 1.0G G 69 59 62 54 62 54 0,2 0,3 - - nein
o 2.0G G 69 59 62 55 62 55 0,3 0,2 - - nein
o} 3.0G G 69 59 63 55 63 55 0,2 0,3 - - nein
o} 4.0G G 69 59 63 56 63 56 0,3 0,3 - - nein
o} 5.0G G 69 59 64 56 64 56 0,2 0,3 - - nein
o} 6.0G G 69 59 64 57 64 57 0,2 0,2 - - nein
o} 7.0G G 69 59 64 57 64 57 0,2 0,2 - - nein
O 8.0G G 69 59 64 57 65 57 0,1 0,2 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 20
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S EG G 69 59 59 51 59 52 0,4 0,3 - - nein
S 1.0G G 69 59 60 53 61 53 0,2 0,3 - - nein
S 2.0G G 69 59 61 53 61 54 0,2 0,3 - - nein
S 3.0G G 69 59 61 54 62 54 0,3 0,3 - - nein
S 4.0G G 69 59 62 54 62 55 0,3 0,3 - - nein
S 5.0G G 69 59 62 55 63 55 0,3 0,3 - - nein
S 6.0G G 69 59 63 55 63 56 0,2 0,2 - - nein
S 7.0G G 69 59 63 56 63 56 0,2 0,2 - - nein
S 8.0G G 69 59 63 56 64 56 0,2 0,2 - - nein
W EG G 69 59 58 51 59 51 0,3 0,4 - - nein
W 1.0G G 69 59 59 51 59 52 0,4 0,4 - - nein
W 2.0G G 69 59 59 52 60 52 0,4 0,4 - - nein
W 3.0G G 69 59 60 52 60 53 0,4 0,4 - - nein
W 4.0G G 69 59 60 53 61 53 0,4 0,5 - - nein
W 5.0G G 69 59 61 53 61 54 0,4 0,4 - - nein
W 6.0G G 69 59 61 54 62 54 0,4 0,5 - - nein
W 7.0G G 69 59 62 54 62 55 0,4 0,3 - - nein
W 8.0G G 69 59 62 55 62 55 0,4 0,3 - - nein
S EG G 69 59 65 58 66 58 0,4 0,4 - - nein
S 1.0G G 69 59 66 59 67 59 0,4 0,4 - - nein
S 2.0G G 69 59 67 60 68 60 0,4 0,4 - 0,6 nein
S 3.0G G 69 59 68 60 68 61 0,3 0,4 - 1,1 nein
S 4.0G G 69 59 68 60 68 61 0,3 0,3 - 1,3 nein
S 5.0G G 69 59 68 61 68 61 0,3 0,4 - 1,5 nein
S 6.0G G 69 59 68 61 68 61 0,3 0,3 - 1,5 nein
S 7.0G G 69 59 68 61 68 61 0,3 0,3 - 1,5 nein
S 8.0G G 69 59 68 61 68 61 0,3 0,3 - 1,5 nein
O EG G 69 59 71 63 72 64 1,0 0,9 2,5 4,9 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 21
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

o} 1.0G G 69 59 72 65 73 65 0,6 0,7 3,3 5,8 nein
o} 2.0G G 69 59 73 65 73 66 0,6 0,5 3,7 6,1 nein
o} 3.0G G 69 59 73 65 73 66 0,5 0,4 3,8 6,2 nein
o 4.0G G 69 59 73 65 73 66 0,4 0,4 3,8 6,2 nein
o} 5.0G G 69 59 73 65 73 66 0,3 0,4 3,7 6,2 nein
o} 6.0G G 69 59 73 65 73 65 0,3 0,3 3,6 6,0 nein
o} 7.0G G 69 59 73 65 73 65 0,3 0,3 34 5,9 nein
O 8.0G G 69 59 72 65 73 65 0,2 0,3 3,2 5,7 nein
NO EG G 69 59 72 65 73 66 1,0 1,0 4,0 6,4 nein
NO 1.0G G 69 59 73 65 74 66 0,8 0,8 43 6,8 nein
NO 2.0G G 69 59 73 66 74 66 0,6 0,7 44 6,9 nein
NO 3.0G G 69 59 73 66 74 66 0,5 0,5 4,4 6,8 nein
NO 4.0G G 69 59 73 66 74 66 0,5 0,4 43 6,7 nein
NO 5.0G G 69 59 73 66 74 66 0,3 0,4 4,1 6,6 nein
NO 6.0G G 69 59 73 66 73 66 0,3 0,3 3,9 6,4 nein
NO 7.0G G 69 59 73 65 73 66 0,2 0,3 3,7 6,2 nein
NO 8.0G G 69 59 73 65 73 65 0,2 0,2 3,5 6,0 nein
N EG G 69 59 68 60 69 61 1,0 1,0 - 2,0 nein
N 1.0G G 69 59 69 61 69 62 0,7 0,6 - 2,3 nein
N 2.0G G 69 59 69 61 70 62 0,6 0,6 0,1 2,5 X ja
N 3.0G G 69 59 69 61 70 62 0,5 0,5 0,1 2,5 X ja
N 4.0G G 69 59 69 61 70 62 0,5 0,5 0,1 2,5 X ja
N 5.0G G 69 59 69 61 69 62 0,5 0,5 - 24 nein
N 6.0G G 69 59 69 61 69 62 0,5 0,4 - 2,3 nein
N 7.0G G 69 59 69 61 69 62 0,4 0,5 - 2,2 nein
N 8.0G G 69 59 69 61 69 61 0,3 0,3 - 1,9 nein
W EG G 69 59 56 48 56 48 0,1 0,0 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 49 57 50 0,4 0,4 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 22
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

W 2.0G G 69 59 58 50 58 51 0,5 0,4 - - nein
W 3.0G G 69 59 58 51 59 51 0,5 0,4 - - nein
W 4.0G G 69 59 59 52 60 52 0,4 0,4 - - nein
W 5.0G G 69 59 60 52 60 52 0,4 0,4 - - nein
W 6.0G G 69 59 60 52 60 53 0,4 0,4 - - nein
W 7.0G G 69 59 60 52 60 53 0,4 0,5 - - nein
W 8.0G G 69 59 60 53 61 53 0,4 0,5 - - nein
N EG G 69 59 55 48 56 49 0,8 0,9 - - nein
N 1.0G G 69 59 56 49 57 49 0,8 0,8 - - nein
N 2.0G G 69 59 57 49 57 50 0,9 1,0 - - nein
N 3.0G G 69 59 57 50 58 51 1,0 1,0 - - nein
N 4.0G G 69 59 58 50 59 51 1,0 1,0 - - nein
N 5.0G G 69 59 58 51 59 52 1,0 1,1 - - nein
N 6.0G G 69 59 59 51 60 53 1,1 1,1 - - nein
N 7.0G G 69 59 60 52 61 53 1,0 1,0 - - nein
N 8.0G G 69 59 60 53 61 54 0,9 0,9 - - nein
o} EG G 69 59 59 52 60 52 0,7 0,8 - - nein
o} 1.0G G 69 59 60 52 61 53 0,9 0,8 - - nein
o} 2.0G G 69 59 61 53 61 54 0,9 0,9 - - nein
o 3.0G G 69 59 61 54 62 55 0,9 1,0 - - nein
o 4.0G G 69 59 62 54 63 55 1,0 1,0 - - nein
o 5.0G G 69 59 62 55 63 56 0,8 0,9 - - nein
o} 6.0G G 69 59 63 55 63 56 0,7 0,8 - - nein
o} 7.0G G 69 59 63 56 64 56 0,7 0,8 - - nein
O 8.0G G 69 59 64 56 64 57 0,6 0,6 - - nein
N EG G 69 59 63 55 63 55 0,1 0,1 - - nein
N 1.0G G 69 59 64 56 64 57 0,3 0,3 - - nein
N 2.0G G 69 59 65 57 65 57 0,4 0,4 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 23
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

N 3.0G G 69 59 65 58 66 58 0,4 0,5 - - nein
N 4.0G G 69 59 66 58 66 59 0,3 0,4 - - nein
N 5.0G G 69 59 66 58 66 59 0,3 0,3 - - nein
N 6.0G G 69 59 66 58 66 58 0,3 0,3 - - nein
N 7.0G G 69 59 66 58 66 59 0,3 0,2 - - nein
N 8.0G G 69 59 66 59 66 59 0,2 0,2 - - nein
W EG G 69 59 51 44 51 44 0,1 0,2 - - nein
W 1.0G G 69 59 52 45 52 45 0,3 0,3 - - nein
W 2.0G G 69 59 53 45 53 46 0,3 0,4 - - nein
W 3.0G G 69 59 54 46 54 47 0,4 0,5 - - nein
W 4.0G G 69 59 54 47 55 47 0,6 0,6 - - nein
W 5.0G G 69 59 55 47 55 48 0,6 0,6 - - nein
W 6.0G G 69 59 55 48 56 48 0,5 0,6 - - nein
W 7.0G G 69 59 56 48 56 49 0,5 0,5 - - nein
W 8.0G G 69 59 56 49 57 49 0,4 0,4 - - nein
N EG G 69 59 45 37 45 38 0,4 0,4 - - nein
N 1.0G G 69 59 46 38 46 39 0,5 0,5 - - nein
N 2.0G G 69 59 47 40 48 40 0,6 0,6 - - nein
N 3.0G G 69 59 49 42 50 42 0,7 0,7 - - nein
N 4.0G G 69 59 50 42 51 44 1,2 1,2 - - nein
N 5.0G G 69 59 50 43 51 44 1,3 1,3 - - nein
N 6.0G G 69 59 52 45 53 46 0,8 0,9 - - nein
N 7.0G G 69 59 54 46 54 47 0,6 0,6 - - nein
N 8.0G G 69 59 55 48 56 49 0,5 0,6 - - nein
o} EG G 69 59 49 41 49 42 0,3 0,4 - - nein
o} 1.0G G 69 59 50 43 51 43 0,5 0,5 - - nein
o} 2.0G G 69 59 51 44 52 45 0,6 0,6 - - nein
O 3.0G G 69 59 52 45 53 46 0,8 0,8 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 24
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
o} 4.0G G 69 59 54 46 55 47 0,9 0,9 - - nein
o} 5.0G G 69 59 54 47 55 48 1,1 1,1 - - nein
o} 6.0G G 69 59 55 48 56 49 1,0 1,1 - - nein
o 7.0G G 69 59 57 49 57 50 0,7 0,8 - - nein
O 8.0G G 69 59 58 51 59 52 0,7 0,7 - - nein
N 5.0G G 69 59 62 54 62 55 0,2 0,2 - - nein
N 6.0G G 69 59 62 55 63 55 0,3 0,3 - - nein
N 7.0G G 69 59 63 55 63 56 0,2 0,1 - - nein
N 8.0G G 69 59 63 56 63 56 0,2 0,2 - - nein
W EG G 69 59 53 45 53 45 -0,1 -0,1 - - nein
W 1.0G G 69 59 53 46 53 46 -0,1 -0,2 - - nein
W 2.0G G 69 59 54 47 54 46 -0,1 -0,2 - - nein
W 3.0G G 69 59 55 47 55 47 0,0 -0,1 - - nein
W 4.0G G 69 59 55 47 55 47 0,0 0,0 - - nein
W 5.0G G 69 59 54 46 54 46 -0,1 -0,2 - - nein
W 6.0G G 69 59 54 46 54 46 -0,2 -0,3 - - nein
W 7.0G G 69 59 54 47 54 47 -0,2 -0,2 - - nein
W 8.0G G 69 59 55 47 54 47 -0,2 -0,3 - - nein
Geb.-Nr.: 113, Name: Holsterhauser Str. 2
S EG W 59 49 49 42 50 42 0,3 0,3 - - nein
SO EG W 59 49 47 40 48 40 0,3 0,4 - - nein
SW EG W 59 49 48 40 48 41 0,7 0,7 - - nein
SO EG W 59 49 58 50 58 50 0,2 0,2 - 0,9 nein
NO EG W 59 49 58 50 58 51 0,2 0,3 - 1,3 nein
NW EG W 59 49 49 41 49 41 0,0 0,0 - - nein
N EG W 59 49 55 48 56 48 0,3 0,3 - - nein
W EG W 59 49 46 38 46 38 0,1 0,1 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 25
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
N EG W 59 49 49 42 49 42 -0,1 -0,1 - - nein
Geb.-Nr.: 114, Name: An St. Ignatius 19
SO EG W 59 49 47 40 47 40 0,2 0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 48 41 48 41 0,1 0,2 - - nein
SO 2.0G W 59 49 49 42 50 42 0,3 0,2 - - nein
SO EG W 59 49 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
SO 1.0G W 59 49 49 41 49 42 0,2 0,3 - - nein
SO 2.0G W 59 49 49 42 49 42 0,2 0,2 - - nein
NO EG W 59 49 55 48 55 48 0,1 0,1 - - nein
NO 1.0G W 59 49 56 49 56 49 0,0 0,0 - - nein
NO 2.0G W 59 49 57 49 57 49 0,1 0,0 - - nein
NO EG W 59 49 56 48 56 48 0,0 0,1 - - nein
NO 1.0G W 59 49 57 49 57 49 0,0 0,1 - - nein
NO 2.0G W 59 49 57 50 57 50 0,0 0,1 - 0,2 nein
NO EG W 59 49 57 49 57 49 -0,1 0,0 - - nein
NO 1.0G W 59 49 57 50 57 50 0,0 0,0 - 0,4 nein
NO 2.0G W 59 49 58 50 58 50 0,0 0,0 - 0,9 nein
NO EG W 59 49 58 50 58 50 -0,1 0,0 - 0,7 nein
NO 1.0G W 59 49 58 51 58 51 0,0 0,0 - 1,3 nein
NO 2.0G W 59 49 59 51 59 51 0,0 0,1 - 1,8 nein
NO EG W 59 49 58 51 58 50 0,0 -0,1 - 1,0 nein
NO 1.0G W 59 49 59 51 59 51 0,0 0,0 - 1,6 nein
NO 2.0G W 59 49 59 51 59 51 0,0 0,0 - 2,0 nein
NW EG W 59 49 58 51 58 51 0,0 0,0 - 1,1 nein
NW 1.0G W 59 49 58 51 58 51 0,0 0,1 - 1,5 nein
NW 2.0G W 59 49 58 51 58 51 0,0 0,0 - 1,4 nein
SwW EG W 59 49 46 38 46 38 0,1 0,0 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 26
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 1.0G W 59 49 47 39 47 39 0,0 0,1 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 46 38 46 38 0,0 0,1 - - nein
NW EG W 59 49 44 36 44 37 0,1 0,1 - - nein
NW 1.0G W 59 49 45 38 45 38 0,0 0,0 - - nein
NW 2.0G W 59 49 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
NW EG W 59 49 45 37 45 38 0,2 0,2 - - nein
NW 1.0G W 59 49 46 39 47 39 0,2 0,2 - - nein
NW 2.0G W 59 49 51 43 51 43 0,0 0,0 - - nein
SwW EG W 59 49 42 35 42 35 0,1 0,2 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 46 39 46 39 0,0 0,1 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 48 40 48 41 0,1 0,1 - - nein
SwW EG W 59 49 42 34 42 34 0,1 0,1 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 46 38 46 39 0,1 0,2 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 48 40 48 41 0,1 0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 115, Name: Beiseweg 7
SO 2.0G W 59 49 58 50 58 51 0,4 0,4 - 1,4 nein
SO 3.0G W 59 49 59 52 59 52 0,3 0,3 - 2,5 nein
NO EG W 59 49 55 48 55 48 -0,1 -0,2 - - nein
NO 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,1 0,2 - 24 nein
NO 2.0G W 59 49 60 53 60 53 0,1 0,1 0,5 3,3 nein
NO 3.0G W 59 49 61 54 61 54 0,1 0,2 1,7 4,5 nein
SO EG W 59 49 57 50 57 50 0,2 0,2 - 0,8 nein
SO 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,2 0,1 - 2,7 nein
SO 2.0G W 59 49 59 52 59 52 0,4 0,4 - 2,8 nein
SO 3.0G W 59 49 60 53 60 53 0,4 0,4 1,0 3,9 nein
NO EG W 59 49 63 56 63 56 -0,3 -0,3 3,7 6,2 nein
NO 1.0G W 59 49 64 57 64 57 -0,2 -0,2 47 7,2 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 27
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 2.0G W 59 49 64 57 64 57 -0,1 -0,1 4,9 7.4 nein
NO 3.0G W 59 49 65 57 65 57 -0,1 0,0 52 7,8 nein
NW EG W 59 49 66 59 66 58 -0,6 -0,6 6,1 8,5 nein
NW 1.0G W 59 49 67 59 67 59 -0,4 -0,5 7,1 9,4 nein
NW 2.0G W 59 49 67 60 67 59 -0,4 -0,4 7,3 9,7 nein
NW 3.0G W 59 49 67 60 67 59 -0,3 -0,3 7,5 9,9 nein
SwW EG W 59 49 59 51 59 51 -0,3 -0,3 - 1,5 nein
SwW 1.0G W 59 49 61 53 60 53 -0,4 -0,4 0,7 3,1 nein
SwW 2.0G W 59 49 61 53 60 53 -0,4 -0,4 0,7 3,1 nein
SwW 3.0G W 59 49 61 53 61 53 -0,3 -0,3 1,2 3,6 nein
Geb.-Nr.: 116, Name: Beiseweg 5
SO EG W 59 49 57 49 57 50 0,3 0,3 - 0,3 nein
SO 1.0G W 59 49 58 50 58 51 0,4 0,4 - 1,4 nein
SO 2.0G W 59 49 59 52 59 52 0,3 0,4 - 2,5 nein
SO 3.0G W 59 49 60 53 60 53 0,3 0,3 0,5 3,4 nein
SO 4.0G W 59 49 61 54 61 54 0,3 0,3 1,6 4,5 nein
NW EG W 59 49 69 61 68 60 -0,7 -0,7 8,4 10,8 nein
NW 1.0G W 59 49 69 62 69 61 -0,5 -0,5 9,3 11,7 nein
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 -0,3 -0,3 9,7 12,1 nein
NW 3.0G W 59 49 70 62 69 62 -0,2 -0,2 9,9 12,3 nein
NW 4.0G W 59 49 70 62 69 62 -0,2 -0,2 10,0 12,4 nein
NW EG W 59 49 68 60 67 60 -0,7 -0,7 7,8 10,2 nein
NW 1.0G W 59 49 69 61 68 61 -0,5 -0,4 8,8 11,3 nein
NW 2.0G W 59 49 69 61 69 61 -0,3 -0,3 9,2 11,6 nein
NW 3.0G W 59 49 69 61 69 61 -0,3 -0,2 9,3 11,8 nein
NW 4.0G W 59 49 69 62 69 61 -0,2 -0,2 9,5 11,9 nein
NW EG W 59 49 67 60 66 59 -0,7 -0,7 7,0 9,4 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 28
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 60 -0,5 -0,5 8,2 10,6 nein
NW 2.0G W 59 49 68 61 68 60 -0,4 -0,4 8,6 11,0 nein
NW 3.0G W 59 49 69 61 68 61 -0,3 -0,3 8,8 11,2 nein
NW 4.0G W 59 49 69 61 68 61 -0,2 -0,2 8,9 11,3 nein
SwW EG W 59 49 61 53 60 53 -0,4 -0,4 0,7 3,1 nein
SwW 1.0G W 59 49 62 54 61 54 -0,6 -0,6 2,0 44 nein
SwW 2.0G W 59 49 63 55 62 55 -0,5 -0,5 3,0 5,4 nein
SwW 3.0G W 59 49 63 56 63 55 -0,3 -0,3 3,5 5,9 nein
SwW 4.0G W 59 49 64 56 63 56 -0,3 -0,3 3,9 6,3 nein
Geb.-Nr.: 117, Name: Beiseweg 3
SO EG W 59 49 54 47 54 47 0,5 0,5 - - nein
SO 1.0G W 59 49 55 48 56 49 0,4 0,4 - - nein
SO 2.0G W 59 49 57 50 57 50 0,3 0,3 - 0,4 nein
SO 3.0G W 59 49 57 50 58 50 0,3 0,3 - 1,0 nein
SO 4.0G W 59 49 59 51 59 52 0,2 0,3 - 2,2 nein
NW EG W 59 49 70 62 70 62 -0,5 -0,4 10,1 12,6 nein
NW 1.0G W 59 49 71 63 71 63 -0,3 -0,3 11,1 13,6 nein
NW 2.0G W 59 49 71 64 71 63 -0,1 -0,2 11,5 14,0 nein
NW 3.0G W 59 49 71 64 71 64 -0,2 -0,1 11,6 14,2 nein
NW 4.0G W 59 49 71 64 71 64 0,0 0,0 11,7 14,2 nein
NW EG W 59 49 70 62 69 62 -0,6 -0,5 9,7 12,2 nein
NW 1.0G W 59 49 70 63 70 63 -0,3 -0,3 10,7 13,2 nein
NW 2.0G W 59 49 71 63 71 63 -0,2 -0,2 11,1 13,6 nein
NW 3.0G W 59 49 71 63 71 63 -0,1 -0,1 11,3 13,8 nein
NW 4.0G W 59 49 71 63 71 63 -0,1 -0,1 11,3 13,8 nein
NW EG W 59 49 69 62 69 61 -0,8 -0,7 9,2 11,7 nein
NW 1.0G W 59 49 70 63 70 62 -0,4 -0,3 10,3 12,8 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 29
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 -0,3 -0,3 10,7 13,2 nein
NW 3.0G W 59 49 71 63 70 63 -0,2 -0,2 10,9 13,4 nein
NW 4.0G W 59 49 71 63 70 63 -0,1 -0,1 11,0 13,5 nein
NW EG W 59 49 69 62 68 61 -0,7 -0,7 8,9 11,4 nein
NW 1.0G W 59 49 70 62 69 62 -0,5 -0,4 10,0 12,5 nein
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 62 -0,3 -0,3 10,4 12,9 nein
NW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 -0,3 -0,2 10,6 13,1 nein
NW 4.0G W 59 49 70 63 70 63 -0,2 -0,1 10,7 13,2 nein
NW EG W 59 49 69 61 68 60 -0,7 -0,7 8,6 11,0 nein
NW 1.0G W 59 49 70 62 69 62 -0,5 -0,5 9,8 12,2 nein
NW 2.0G W 59 49 70 62 70 62 -0,4 -0,4 10,2 12,6 nein
NW 3.0G W 59 49 70 63 70 62 -0,3 -0,2 10,4 12,9 nein
NW 4.0G W 59 49 70 63 70 62 -0,2 -0,1 10,5 13,0 nein
Geb.-Nr.: 118, Name: Beiseweg 1
NO EG W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,5 14,1 171 X X ja
NO 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,4 14,7 17,7 X X ja
NO 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,4 14,8 17,7 X X ja
NO 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,3 14,7 17,5 X X ja
NO 4.0G W 59 49 74 66 74 67 0,3 0,3 14,5 17,3 X X ja
NW EG W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,3 15,0 nein
NW 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,0 13,0 15,6 nein
NW 2.0G W 59 49 73 65 73 65 0,0 0,0 13,2 15,8 nein
NW 3.0G W 59 49 73 65 73 65 0,0 0,1 13,1 15,8 X ja
NW 4.0G W 59 49 72 65 72 65 0,1 0,1 13,0 15,6 X X ja
NW EG W 59 49 71 64 71 63 -0,2 -0,2 11,4 14,0 nein
NW 1.0G W 59 49 72 64 72 64 -0,1 0,0 12,3 14,9 nein
NW 2.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,0 12,6 15,2 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 30
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 3.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,0 12,6 15,2 nein
NW 4.0G W 59 49 72 65 72 65 0,0 0,0 12,5 15,1 nein
NW EG W 59 49 70 63 70 62 -0,4 -0,3 10,4 13,0 nein
NW 1.0G W 59 49 71 64 71 64 -0,1 -0,2 11,6 14,1 nein
NW 2.0G W 59 49 71 64 71 64 -0,1 -0,1 11,9 14,5 nein
NW 3.0G W 59 49 72 64 71 64 -0,1 0,0 12,0 14,6 nein
NW 4.0G W 59 49 72 64 71 64 -0,1 0,0 12,0 14,6 nein
SO EG W 59 49 48 41 49 41 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 50 43 50 43 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G W 59 49 52 44 52 45 0,3 0,4 - - nein
SO 3.0G W 59 49 53 46 53 46 0,3 0,4 - - nein
SO 4.0G W 59 49 55 48 55 48 0,1 0,2 - - nein
SwW EG W 59 49 49 42 49 42 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 51 44 51 44 0,2 0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 52 45 53 45 0,3 0,3 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 54 47 54 47 0,3 0,3 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 55 47 55 48 0,2 0,3 - - nein
Geb.-Nr.: 119, Name: Friedrichstr. 37
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,7 10,7 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,9 11,9 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,3 0,4 9,3 12,3 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,4 12,4 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 61 69 62 0,3 0,4 9,4 12,4 X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,5 13,6 16,6 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,3 17,2 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,3 14,4 17,3 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,3 14,3 17,2 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 31
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 4.0G W 59 49 73 66 74 66 0,3 0,3 14,1 17,0 X X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,5 13,8 16,8 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
NO 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,3 0,4 14,5 17,5 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,3 14,4 17,3 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,3 0,3 14,2 171 X X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,9 16,9 X X ja
NO 1.0G W 59 49 74 66 74 67 0,4 0,5 14,5 17,5 X X ja
NO 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,4 0,4 14,6 17,5 X X ja
NO 3.0G W 59 49 74 66 74 67 0,4 0,4 14,5 17,4 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,3 17,2 X X ja
SwW EG W 59 49 50 43 51 43 0,3 0,4 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 52 45 53 45 0,3 0,4 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 54 47 54 47 0,3 0,4 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 55 48 55 48 0,3 0,4 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 55 48 56 48 0,4 0,4 - - nein
Geb.-Nr.: 120, Name: Friedrichstr. 35
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,1 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,5 13,9 16,9 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,6 16,6 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,3 16,3 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 14,0 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,7 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 32
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,4 16,4 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 14,0 17,0 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 74 66 0,4 0,4 14,1 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,3 14,0 16,9 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 13,8 16,7 X X ja
NW EG W 59 49 67 60 68 61 0,4 0,5 8,4 11,4 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,3 0,4 9,2 12,2 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,3 0,4 9,6 12,6 X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,3 0,4 9,7 12,7 X ja
NW 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,8 12,8 X ja
SwW EG W 59 49 53 45 53 46 0,2 0,3 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 55 48 56 48 0,3 0,4 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 56 49 56 49 0,0 0,0 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 57 49 57 50 0,1 0,2 - 0,1 nein
Geb.-Nr.: 121, Name: Friedrichstr. 33
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,6 0,7 7,7 10,8 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,1 12,1 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,6 12,6 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,7 12,7 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,5 12,6 X ja
NO EG W 59 49 72 65 72 65 0,5 0,5 12,8 15,8 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,6 16,6 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,6 16,6 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 65 73 66 0,3 0,4 13,4 16,4 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,1 16,1 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 33
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,6 16,6 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,4 13,2 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
NO 4.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
SwW EG W 59 49 52 44 52 45 0,2 0,3 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 54 47 54 47 0,2 0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 55 48 56 48 0,2 0,3 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 56 49 56 49 0,2 0,2 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 57 50 57 50 0,2 0,3 - 0,6 nein
Geb.-Nr.: 122, Name: Friedrichstr. 31
NO EG W 59 49 68 61 68 62 0,5 0,6 9,0 12,1 X ja
NO 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,4 13,4 X X ja
NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 11,0 14,0 X ja
NO 3.0G W 59 49 70 63 71 64 0,4 0,4 11,2 14,2 X ja
NW EG W 59 49 63 56 64 57 0,5 0,4 44 7.4 nein
NW 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,5 0,5 5,9 8,9 nein
NW 2.0G W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,5 6,6 9,7 nein
NW 3.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,1 10,1 X ja
SwW EG W 59 49 52 45 53 45 0,3 0,4 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 54 47 54 47 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 55 48 55 48 0,3 0,3 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 57 50 58 51 0,3 0,4 - 1,1 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 34
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz

orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 123, Name: Friedrichstr. 29
NO EG W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,8 11,8 ja
NO 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,3 13,3 X ja
NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 11,0 14,0 X ja
SwW EG W 59 49 52 45 52 45 0,3 0,3 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 53 46 53 46 0,3 0,4 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 54 47 55 47 0,4 0,4 - - nein
SwW EG W 59 49 51 44 51 44 0,3 0,4 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 53 46 53 46 0,4 0,4 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 54 47 54 47 0,4 0,4 - - nein
SwW EG W 59 49 51 44 51 44 0,4 0,4 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 54 47 54 47 0,5 0,4 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 54 47 55 48 0,4 0,4 - - nein

Geb.-Nr.: 124, Name: Friedrichstr. 27
SO EG W 59 49 63 56 64 57 0,4 0,4 4,4 7.4 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 66 59 0,4 0,4 6,3 9,3 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,5 6,8 9,8 nein
NO EG W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,7 11,7 ja
NO 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,2 13,2 X ja
NO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,5 10,9 13,9 X ja
SwW EG W 59 49 51 44 52 45 0,4 0,4 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 55 48 55 48 0,4 0,5 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 55 48 55 48 0,5 0,5 - - nein
SwW EG W 59 49 51 44 52 45 0,5 0,5 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 56 49 57 50 0,4 0,5 - 0,2 nein
SwW 2.0G W 59 49 54 47 55 48 0,5 0,5 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 35
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)
Geb.-Nr.: 125, Name: Friedrichstralle 25
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,5 0,4 7,7 10,7 X ja
NO EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,7 16,7 X X ja
NW EG W 59 49 67 60 68 61 0,3 0,3 8,3 11,3 X ja
Geb.-Nr.: 126, Name: Friedrichstr. 23
NO EG W 59 49 72 65 72 65 0,2 0,3 12,9 16,0 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 14,0 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 67 0,3 0,4 14,0 171 X X ja
NO EG W 59 49 72 65 72 66 0,2 0,3 13,0 16,1 X X ja
NO 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,3 13,8 16,8 X X ja
NO 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,4 13,9 17,0 X X ja
NO 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
NW EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,5 9,0 12,0 X ja
NW 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,2 12,2 X ja
NW 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,5 9,3 12,4 X ja
SwW EG W 59 49 53 46 54 47 0,4 0,3 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 55 48 56 49 0,4 0,5 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 55 48 56 49 0,4 0,5 - - nein
SW 3.0G W 59 49 56 49 57 50 0,4 0,5 - 0,1 nein
Geb.-Nr.: 127, Name: Friedrichstr. 21
NO EG W 59 49 63 56 63 56 0,4 0,4 3,9 6,9 nein
NO 1.0G W 59 49 64 57 65 58 0,4 0,4 5,1 8,1 nein
NO 2.0G W 59 49 64 57 65 58 0,4 0,5 5,4 8,5 nein
NO 3.0G W 59 49 65 58 65 58 0,4 0,5 55 8,6 nein
NO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,4 6,6 9,6 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 36
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 1.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,2 10,2 X ja
NO 2.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,3 10,3 X ja
NO 3.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,5 7,2 10,3 X ja
SwW EG W 59 49 48 41 48 41 0,0 0,1 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 50 43 50 43 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 51 44 51 44 0,3 0,3 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 51 44 51 44 0,4 0,4 - - nein
Geb.-Nr.: 128, Name: Goethestr. 4
SO EG W 59 49 50 43 49 42 -0,4 -0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 51 44 50 43 -0,3 -0,3 - - nein
SO 2.0G W 59 49 52 44 51 44 -0,4 -0,3 - - nein
SO 3.0G W 59 49 52 45 52 45 -0,2 -0,1 - - nein
NO EG W 59 49 41 34 41 34 0,1 0,1 - - nein
NO 1.0G W 59 49 43 36 43 36 0,0 0,1 - - nein
NO 2.0G W 59 49 45 38 45 38 0,0 0,0 - - nein
NO 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,0 0,0 - - nein
SO EG W 59 49 43 36 43 36 0,1 0,1 - - nein
SO 1.0G W 59 49 44 37 45 37 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G W 59 49 45 38 46 38 0,4 0,4 - - nein
SO 3.0G W 59 49 47 40 48 40 0,4 0,5 - - nein
NO EG W 59 49 60 53 61 54 0,4 0,5 1,1 4,1 nein
NO 1.0G W 59 49 61 54 62 55 0,5 0,5 2,1 5,1 nein
NO 2.0G W 59 49 62 55 62 55 0,5 0,5 2,9 5,9 nein
NO 3.0G W 59 49 62 55 63 56 0,5 0,5 3,3 6,3 nein
SwW EG W 59 49 45 38 46 39 0,6 0,6 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 46 39 47 40 0,5 0,5 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 48 41 48 41 0,4 0,4 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 37
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SW 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein
SO EG W 59 49 46 39 47 40 1,0 1,1 - - nein
SO 1.0G W 59 49 47 40 48 41 0,9 1,0 - - nein
SO 2.0G W 59 49 49 41 50 42 1,0 1,0 - - nein
SO 3.0G W 59 49 50 43 51 44 0,6 0,7 - - nein
SwW EG W 59 49 41 34 41 34 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 43 35 43 35 0,1 0,1 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 44 37 44 37 0,0 0,1 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 47 40 47 40 0,0 0,0 - - nein
Geb.-Nr.: 129, Name: Friedrichstr. 19

SO 1.0G W 59 49 39 31 39 32 0,0 0,1 - - nein
SO 2.0G W 59 49 41 34 41 34 0,0 0,0 - - nein
SO 3.0G W 59 49 45 37 44 37 -0,1 -0,1 - - nein
NO EG W 59 49 40 33 40 33 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G W 59 49 42 35 42 35 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G W 59 49 44 36 44 37 0,1 0,1 - - nein
NO 3.0G W 59 49 48 40 48 41 0,2 0,2 - - nein
SO EG W 59 49 40 32 40 32 0,2 0,2 - - nein
SO 1.0G W 59 49 42 34 42 35 0,3 0,4 - - nein
SO 2.0G W 59 49 43 36 43 36 0,1 0,1 - - nein
SO 3.0G W 59 49 46 38 46 38 0,1 0,2 - - nein
NO EG W 59 49 55 48 56 49 0,5 0,6 - - nein
NO 1.0G W 59 49 56 49 56 49 0,6 0,6 - - nein
NO 2.0G W 59 49 56 49 57 50 0,6 0,6 - 0,5 nein
NO 3.0G W 59 49 57 50 58 51 0,5 0,5 - 1,1 nein
NW EG W 59 49 52 45 53 46 0,9 0,9 - - nein
NW 1.0G W 59 49 53 46 54 47 0,9 0,9 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 38
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 2.0G W 59 49 54 47 55 48 0,8 0,8 - - nein
NW 3.0G W 59 49 55 48 56 49 0,8 0,8 - - nein
NW EG W 59 49 52 45 53 45 0,4 0,4 - - nein
NW 1.0G W 59 49 53 46 53 46 0,3 0,4 - - nein
NW 2.0G W 59 49 54 47 54 47 0,3 0,4 - - nein
NW 3.0G W 59 49 55 48 55 48 0,3 0,3 - - nein
NW EG W 59 49 50 43 51 43 0,5 0,5 - - nein
NW 1.0G W 59 49 51 44 51 44 0,3 0,3 - - nein
NW 2.0G W 59 49 52 45 52 45 0,3 0,4 - - nein
NW 3.0G W 59 49 53 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
SwW EG W 59 49 45 37 45 38 0,3 0,2 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 47 39 47 40 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 48 41 49 41 0,3 0,3 - - nein
SW 3.0G W 59 49 48 41 48 41 0,3 0,3 - - nein
SwW EG W 59 49 41 34 41 34 0,1 0,2 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 43 36 44 36 0,1 0,2 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 46 39 46 39 0,1 0,0 - - nein
SW 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 46 38 45 38 -0,3 -0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 48 41 48 41 -0,4 -0,4 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
Geb.-Nr.: 130, Name: Friedrichstr. 19
SO EG W 59 49 40 33 41 34 1,5 1,6 - - nein
SO 1.0G W 59 49 41 34 43 36 1,6 1,7 - - nein
SO 2.0G W 59 49 42 35 43 36 1,5 1,5 - - nein
SO 3.0G W 59 49 41 34 43 35 1,3 1,3 - - nein
SO 4.0G W 59 49 42 35 43 36 1,2 1,3 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 39
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 5.0G W 59 49 42 35 44 36 1,3 1,3 - - nein
SO 6.0G W 59 49 41 34 41 34 0,0 0,0 - - nein
SwW EG W 59 49 39 32 39 32 0,3 0,3 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 41 33 41 34 0,2 0,2 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 42 35 42 35 0,2 0,2 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 43 36 43 36 0,2 0,2 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 44 37 44 37 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G W 59 49 45 37 45 37 0,1 0,1 - - nein
SW 6.0G W 59 49 44 37 45 37 0,1 0,1 - - nein
S EG W 59 49 39 31 39 31 0,1 0,1 - - nein
S 1.0G W 59 49 40 33 41 33 0,1 0,1 - - nein
S 2.0G W 59 49 42 34 42 35 0,2 0,2 - - nein
S 3.0G W 59 49 43 35 43 36 0,2 0,2 - - nein
S 4.0G W 59 49 44 36 44 37 0,0 0,1 - - nein
S 5.0G W 59 49 44 37 44 37 0,0 0,0 - - nein
S 6.0G W 59 49 43 36 43 36 0,2 0,1 - - nein
o} EG W 59 49 34 26 34 27 0,5 0,6 - - nein
o} 1.0G W 59 49 35 28 35 28 0,5 0,5 - - nein
o} 2.0G W 59 49 36 29 36 29 0,4 0,4 - - nein
o 3.0G W 59 49 37 30 36 29 -1,0 -0,9 - - nein
o 4.0G W 59 49 34 27 34 27 0,2 0,3 - - nein
o 5.0G W 59 49 35 28 36 28 0,2 0,2 - - nein
O 6.0G W 59 49 39 32 39 32 0,2 0,2 - - nein
SO EG W 59 49 35 28 36 29 1,0 1,1 - - nein
SO 1.0G W 59 49 37 29 38 30 1,1 1,1 - - nein
SO 2.0G W 59 49 38 31 39 32 1,1 1,2 - - nein
SO 3.0G W 59 49 39 31 39 32 0,7 0,7 - - nein
SO 4.0G W 59 49 35 28 37 30 1,3 1,4 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 40
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

SO 5.0G W 59 49 36 29 38 31 1,3 1,3 - - nein
SO 6.0G W 59 49 40 33 41 33 0,8 0,8 - - nein
S EG W 59 49 42 34 43 36 1,5 1,6 - - nein
S 1.0G W 59 49 43 36 45 37 1,4 1,5 - - nein
S 2.0G W 59 49 44 37 46 38 1,3 1,3 - - nein
S 3.0G W 59 49 44 37 46 38 1,3 1,3 - - nein
S 4.0G W 59 49 44 37 46 38 1,2 1,3 - - nein
S 5.0G W 59 49 45 38 46 39 1,2 1,3 - - nein
S 6.0G W 59 49 42 34 42 35 0,2 0,2 - - nein
SO EG W 59 49 41 34 41 34 0,5 0,4 - - nein
SO 1.0G W 59 49 41 34 42 35 0,5 0,4 - - nein
SO 2.0G W 59 49 42 35 43 36 0,4 0,4 - - nein
SO 3.0G W 59 49 39 32 39 32 0,2 0,2 - - nein
SO 4.0G W 59 49 40 33 40 33 0,1 0,1 - - nein
SO 5.0G W 59 49 39 32 39 32 0,1 0,1 - - nein
SO 6.0G W 59 49 41 34 41 34 0,1 0,1 - - nein
o} EG W 59 49 41 34 41 34 0,5 0,6 - - nein
o} 1.0G W 59 49 41 34 42 35 0,6 0,6 - - nein
o} 2.0G W 59 49 42 35 43 35 0,6 0,6 - - nein
o 3.0G W 59 49 40 33 40 33 0,4 0,4 - - nein
o 4.0G W 59 49 41 34 41 34 0,0 0,0 - - nein
o 5.0G W 59 49 44 36 44 36 0,0 -0,1 - - nein
O 6.0G W 59 49 47 40 47 40 0,0 -0,1 - - nein
SO EG W 59 49 40 33 40 33 0,5 0,5 - - nein
SO 1.0G W 59 49 41 33 41 34 0,5 0,5 - - nein
SO 2.0G W 59 49 39 32 40 32 0,3 0,4 - - nein
SO 3.0G W 59 49 40 33 40 33 0,2 0,3 - - nein
SO 4.0G W 59 49 41 34 41 34 0,2 0,2 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 41
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

SO 5.0G W 59 49 44 36 44 37 0,1 0,1 - - nein
SO 6.0G W 59 49 47 40 47 40 -0,1 -0,1 - - nein
SO EG W 59 49 43 36 43 36 0,5 0,5 - - nein
SO 1.0G W 59 49 43 36 44 37 0,4 0,4 - - nein
SO 2.0G W 59 49 44 37 44 37 0,5 0,5 - - nein
SO 3.0G W 59 49 44 37 45 38 0,4 0,4 - - nein
SO 4.0G W 59 49 45 38 45 38 0,3 0,3 - - nein
SO 5.0G W 59 49 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
SO 6.0G W 59 49 48 41 48 41 0,1 0,2 - - nein
SO EG W 59 49 37 30 37 30 0,5 0,6 - - nein
SO 1.0G W 59 49 41 34 41 34 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G W 59 49 41 34 41 34 0,0 0,0 - - nein
SO 3.0G W 59 49 42 35 42 35 -0,1 0,0 - - nein
SO 4.0G W 59 49 43 35 43 35 0,0 0,0 - - nein
SO 5.0G W 59 49 44 36 43 36 -0,2 -0,2 - - nein
SO 6.0G W 59 49 47 40 47 39 -0,2 -0,1 - - nein
NO EG W 59 49 52 45 53 46 0,6 0,6 - - nein
NO 1.0G W 59 49 52 45 53 46 0,6 0,6 - - nein
NO 2.0G W 59 49 53 46 54 47 0,5 0,6 - - nein
NO 3.0G W 59 49 54 47 54 47 0,6 0,6 - - nein
NO 4.0G W 59 49 55 48 55 48 0,6 0,5 - - nein
NO 5.0G W 59 49 55 48 56 49 0,6 0,5 - - nein
NO 6.0G W 59 49 55 48 56 49 0,4 0,5 - - nein
NO EG W 59 49 50 43 51 44 0,5 0,5 - - nein
NO 1.0G W 59 49 51 44 51 44 0,4 0,4 - - nein
NO 2.0G W 59 49 52 45 52 45 0,4 0,4 - - nein
NO 3.0G W 59 49 54 46 54 47 0,4 0,4 - - nein
NO 4.0G W 59 49 56 49 56 49 0,4 0,4 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 42

SoundPLAN 8.2



Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 5.0G W 59 49 57 50 57 50 0,3 0,4 - 0,6 nein
NO 6.0G W 59 49 57 50 57 50 0,4 0,4 - 0,8 nein
NW 4.0G W 59 49 55 48 55 48 0,3 0,4 - - nein
NW 5.0G W 59 49 56 49 56 49 0,5 0,6 - - nein
NW 6.0G W 59 49 57 50 57 50 0,3 0,4 - 0,6 nein
SwW 4.0G W 59 49 50 42 50 42 0,0 0,0 - - nein
SwW 5.0G W 59 49 50 43 50 43 -0,1 -0,1 - - nein
SW 6.0G W 59 49 51 44 51 44 0,1 0,1 - - nein
NW 1.0G W 59 49 39 32 39 32 0,2 0,3 - - nein
NW 2.0G W 59 49 42 35 42 35 0,4 0,4 - - nein
NW 3.0G W 59 49 48 40 47 40 -0,1 0,0 - - nein
NW 4.0G W 59 49 51 44 51 44 -0,2 -0,2 - - nein
NW 5.0G W 59 49 52 45 52 45 0,0 0,1 - - nein
NW 6.0G W 59 49 53 46 53 46 0,2 0,3 - - nein
NW 1.0G W 59 49 47 40 47 40 -0,2 -0,2 - - nein
NW 2.0G W 59 49 50 43 50 42 -0,4 -0,4 - - nein
NW 3.0G W 59 49 50 43 49 42 -0,4 -0,4 - - nein
NW 4.0G W 59 49 53 46 53 46 -0,1 -0,1 - - nein
NW 5.0G W 59 49 54 47 54 47 0,0 0,1 - - nein
NW 6.0G W 59 49 55 48 55 48 0,1 0,2 - - nein
N EG W 59 49 43 36 43 36 0,1 0,1 - - nein
N 1.0G W 59 49 46 39 46 39 0,0 0,1 - - nein
N 2.0G W 59 49 50 43 50 43 -0,1 0,0 - - nein
N 3.0G W 59 49 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
N 4.0G W 59 49 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
N 5.0G W 59 49 55 48 55 48 0,3 0,3 - - nein
N 6.0G W 59 49 56 49 56 49 0,1 0,2 - - nein
NW EG W 59 49 43 35 43 36 0,2 0,2 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 43
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 1.0G W 59 49 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
NW 2.0G W 59 49 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
NW 3.0G W 59 49 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
NW 4.0G W 59 49 53 45 53 45 0,1 0,1 - - nein
NW 5.0G W 59 49 54 46 54 47 0,1 0,1 - - nein
NW 6.0G W 59 49 54 47 55 48 0,2 0,2 - - nein
W EG W 59 49 42 35 42 35 0,2 0,2 - - nein
W 1.0G W 59 49 45 38 45 38 0,0 0,1 - - nein
W 2.0G W 59 49 50 43 50 43 0,1 0,0 - - nein
W 3.0G W 59 49 53 46 53 46 -0,1 -0,1 - - nein
W 4.0G W 59 49 54 47 54 47 -0,1 0,0 - - nein
W 5.0G W 59 49 54 47 54 47 -0,1 -0,1 - - nein
W 6.0G W 59 49 54 47 54 47 -0,1 -0,1 - - nein
NW EG W 59 49 42 35 42 35 0,3 0,3 - - nein
NW 1.0G W 59 49 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
NW 2.0G W 59 49 50 42 50 42 0,1 0,2 - - nein
NW 3.0G W 59 49 52 45 53 45 0,1 0,2 - - nein
NW 4.0G W 59 49 53 46 53 46 0,1 0,2 - - nein
NW 5.0G W 59 49 53 46 53 46 0,1 0,1 - - nein
NW 6.0G W 59 49 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
N EG W 59 49 43 35 43 36 0,2 0,2 - - nein
N 1.0G W 59 49 46 39 46 39 0,3 0,3 - - nein
N 2.0G W 59 49 50 43 51 44 0,4 0,5 - - nein
N 3.0G W 59 49 54 46 54 47 0,3 0,3 - - nein
N 4.0G W 59 49 54 47 54 47 0,3 0,3 - - nein
N 5.0G W 59 49 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
N 6.0G W 59 49 55 48 55 48 0,1 0,2 - - nein
NW EG W 59 49 42 35 42 35 0,2 0,3 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 44
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 1.0G W 59 49 44 37 45 37 0,4 0,4 - - nein
NW 2.0G W 59 49 49 42 49 42 0,5 0,6 - - nein
NW 3.0G W 59 49 53 46 53 46 0,2 0,1 - - nein
NW 4.0G W 59 49 53 46 53 46 0,1 0,2 - - nein
NW 5.0G W 59 49 53 46 53 46 0,1 0,1 - - nein
NW 6.0G W 59 49 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
W EG W 59 49 42 35 43 35 0,5 0,5 - - nein
W 1.0G W 59 49 44 37 44 37 0,2 0,2 - - nein
W 2.0G W 59 49 48 40 48 41 0,2 0,3 - - nein
W 3.0G W 59 49 52 44 52 45 0,2 0,2 - - nein
W 4.0G W 59 49 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein
W 5.0G W 59 49 52 45 52 45 0,2 0,2 - - nein
W 6.0G W 59 49 53 46 53 46 0,2 0,2 - - nein
SwW EG W 59 49 41 33 41 33 0,2 0,1 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 41 34 41 34 0,1 0,1 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 43 36 43 36 0,1 0,0 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 43 36 43 36 0,1 0,1 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 44 37 44 37 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G W 59 49 45 37 45 37 0,1 0,2 - - nein
SwW 6.0G W 59 49 46 39 46 39 0,3 0,2 - - nein
W EG W 59 49 43 36 44 36 0,4 0,4 - - nein
W 1.0G W 59 49 45 37 45 38 0,4 0,4 - - nein
W 2.0G W 59 49 47 40 48 41 0,4 0,4 - - nein
W 3.0G W 59 49 50 43 51 43 0,3 0,3 - - nein
W 4.0G W 59 49 51 44 51 44 0,2 0,2 - - nein
W 5.0G W 59 49 51 44 51 44 0,2 0,2 - - nein
W 6.0G W 59 49 52 45 52 45 0,2 0,1 - - nein
SwW EG W 59 49 41 34 41 34 0,6 0,6 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 45
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 1.0G W 59 49 42 34 42 35 0,6 0,7 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 42 35 43 36 0,8 0,9 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 44 36 44 37 0,7 0,8 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 44 37 45 37 0,5 0,5 - - nein
SwW 5.0G W 59 49 44 36 44 36 0,2 0,2 - - nein
SwW 6.0G W 59 49 44 37 44 37 0,2 0,2 - - nein
S EG W 59 49 40 33 40 33 0,5 0,4 - - nein
S 1.0G W 59 49 39 32 39 32 0,2 0,2 - - nein
S 2.0G W 59 49 40 33 41 33 0,2 0,3 - - nein
S 3.0G W 59 49 41 34 41 34 0,1 0,2 - - nein
S 4.0G W 59 49 42 34 42 35 0,2 0,2 - - nein
S 5.0G W 59 49 42 35 42 35 0,2 0,2 - - nein
S 6.0G W 59 49 43 35 43 36 0,2 0,3 - - nein
Geb.-Nr.: 131, Name: Friedrichstr. 4
SO EG W 59 49 39 31 39 31 0,2 0,2 - - nein
SO 1.0G W 59 49 40 33 40 33 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G W 59 49 40 33 40 33 0,5 0,4 - - nein
SO 3.0G W 59 49 41 33 41 34 0,3 0,4 - - nein
SO 4.0G W 59 49 42 35 42 35 0,3 0,4 - - nein
o EG W 59 49 40 33 41 33 0,3 0,3 - - nein
o} 1.0G W 59 49 41 33 41 34 0,2 0,2 - - nein
o} 2.0G W 59 49 40 33 40 33 0,2 0,2 - - nein
o} 3.0G W 59 49 41 34 41 34 0,2 0,2 - - nein
o 4.0G W 59 49 43 36 43 36 0,2 0,2 - - nein
o} EG W 59 49 40 33 40 33 0,3 0,2 - - nein
o} 1.0G W 59 49 41 34 42 34 0,3 0,2 - - nein
o} 2.0G W 59 49 41 34 42 34 0,3 0,3 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 46
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

o} 3.0G W 59 49 42 35 43 35 0,3 0,4 - - nein
o 4.0G W 59 49 44 37 44 37 0,2 0,2 - - nein
o} EG W 59 49 41 34 41 34 0,3 0,3 - - nein
o 1.0G W 59 49 42 34 42 35 0,3 0,3 - - nein
o} 2.0G W 59 49 42 35 43 35 0,2 0,2 - - nein
o} 3.0G W 59 49 43 36 43 36 0,4 0,3 - - nein
o 4.0G W 59 49 45 38 45 38 0,3 0,3 - - nein
o} EG W 59 49 41 34 41 34 0,3 0,2 - - nein
o} 1.0G W 59 49 41 34 42 34 0,3 0,4 - - nein
o 2.0G W 59 49 43 35 43 36 0,4 0,4 - - nein
o 3.0G W 59 49 42 35 43 36 0,5 0,4 - - nein
o 4.0G W 59 49 45 38 45 38 0,4 0,3 - - nein
o EG W 59 49 41 34 41 34 0,3 0,3 - - nein
o} 1.0G W 59 49 42 35 42 35 0,3 0,3 - - nein
o 2.0G W 59 49 43 35 43 36 0,3 0,3 - - nein
o} 3.0G W 59 49 42 35 42 35 0,3 0,2 - - nein
o 4.0G W 59 49 45 38 45 38 0,3 0,3 - - nein
N EG W 59 49 35 28 35 28 0,2 0,3 - - nein
N 1.0G W 59 49 37 30 37 30 0,3 0,3 - - nein
N 2.0G W 59 49 39 32 40 32 0,2 0,2 - - nein
N 3.0G W 59 49 48 41 48 41 0,3 0,3 - - nein
N 4.0G W 59 49 50 43 51 43 0,1 0,2 - - nein
W EG W 59 49 44 37 44 37 0,3 0,3 - - nein
W 1.0G W 59 49 45 38 46 38 0,3 0,3 - - nein
W 2.0G W 59 49 47 40 47 40 0,3 0,3 - - nein
W 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,3 0,3 - - nein
W 4.0G W 59 49 52 45 52 45 0,3 0,3 - - nein
S EG W 59 49 40 33 40 33 0,4 0,3 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 47
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 1.0G W 59 49 41 34 42 35 0,3 0,4 - - nein
S 2.0G W 59 49 43 36 44 36 0,3 0,4 - - nein
S 3.0G W 59 49 45 38 46 39 0,4 0,3 - - nein
S 4.0G W 59 49 49 42 49 42 0,3 0,4 - - nein
W EG W 59 49 43 36 43 36 0,1 0,2 - - nein
W 1.0G W 59 49 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
W 2.0G W 59 49 47 40 47 40 0,1 0,2 - - nein
W 3.0G W 59 49 50 43 50 43 0,1 0,1 - - nein
W 4.0G W 59 49 53 45 53 46 0,2 0,3 - - nein
N EG W 59 49 42 35 43 35 0,2 0,2 - - nein
N 1.0G W 59 49 44 37 44 37 0,1 0,2 - - nein
N 2.0G W 59 49 46 39 46 39 0,2 0,1 - - nein
N 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,3 0,2 - - nein
N 4.0G W 59 49 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein
W EG W 59 49 41 33 41 34 0,1 0,2 - - nein
W 1.0G W 59 49 42 35 42 35 0,1 0,1 - - nein
W 2.0G W 59 49 44 37 44 37 -0,1 0,0 - - nein
W 3.0G W 59 49 46 39 46 39 -0,1 0,0 - - nein
W 4.0G W 59 49 49 42 49 42 -0,1 -0,1 - - nein
NW EG W 59 49 39 31 39 31 0,0 -0,1 - - nein
NW 1.0G W 59 49 40 33 40 32 -0,1 -0,1 - - nein
NW 2.0G W 59 49 41 34 41 34 -0,1 -0,1 - - nein
NW 3.0G W 59 49 43 36 43 36 0,0 0,0 - - nein
NW 4.0G W 59 49 44 37 44 37 0,0 0,0 - - nein
SwW EG W 59 49 55 48 56 49 0,3 0,3 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 56 49 56 49 0,4 0,4 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 56 49 57 50 0,3 0,4 - 0,1 nein
SwW 3.0G W 59 49 57 50 57 50 0,4 0,4 - 0,5 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 48
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SW 4.0G W 59 49 57 50 57 50 0,4 0,4 - 0,9 nein
SwW 1.0G W 59 49 55 48 56 48 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 56 48 56 49 0,2 0,3 - - nein
SwW 3.0G W 59 49 56 49 56 49 0,2 0,3 - - nein
SwW 4.0G W 59 49 56 49 57 50 0,3 0,3 - 0,2 nein
Geb.-Nr.: 132, Name: Friedrichstr. 6
SO 5.0G W 59 49 44 36 44 37 0,0 0,1 - - nein
NO EG W 59 49 42 35 42 35 0,1 0,1 - - nein
NO 1.0G W 59 49 44 37 44 37 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G W 59 49 46 39 46 39 0,1 0,1 - - nein
NO 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein
NO 4.0G W 59 49 45 38 46 38 0,3 0,3 - - nein
NO 5.0G W 59 49 46 39 47 39 0,3 0,3 - - nein
NW 5.0G W 59 49 53 46 53 46 0,3 0,2 - - nein
NO 5.0G W 59 49 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
NW 5.0G W 59 49 56 49 56 49 0,3 0,3 - - nein
SwW EG W 59 49 56 49 56 49 0,4 0,5 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 56 49 57 49 0,4 0,4 - - nein
SwW 2.0G W 59 49 57 49 57 50 0,4 0,4 - 0,4 nein
SwW 3.0G W 59 49 57 50 57 50 0,4 0,5 - 0,9 nein
SwW 4.0G W 59 49 57 50 58 51 0,4 0,5 - 1,4 nein
SwW 5.0G W 59 49 58 51 58 51 0,4 0,5 - 1,7 nein
Geb.-Nr.: 133, Name: Friedrichstr. 8
NO EG W 59 49 41 34 42 34 0,3 0,3 - - nein
NO 1.0G W 59 49 43 36 43 36 0,3 0,4 - - nein
NO 2.0G W 59 49 45 38 45 38 0,3 0,4 - - nein
NO 3.0G W 59 49 48 41 48 41 0,4 0,3 - - nein
1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 49
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 4.0G W 59 49 50 42 50 43 0,4 0,4 - - nein
NO EG W 59 49 42 35 43 35 0,2 0,3 - - nein
NO 1.0G W 59 49 44 37 44 37 0,3 0,3 - - nein
NO 2.0G W 59 49 45 38 45 38 0,3 0,2 - - nein
NO 3.0G W 59 49 48 41 48 41 0,0 0,1 - - nein
NO 4.0G W 59 49 48 41 49 41 0,2 0,2 - - nein
NW EG W 59 49 37 29 37 30 0,3 0,3 - - nein
NW 1.0G W 59 49 38 31 38 31 0,3 0,3 - - nein
NW 2.0G W 59 49 40 33 41 34 0,3 0,3 - - nein
NW 3.0G W 59 49 55 48 55 48 0,2 0,2 - - nein
NW 4.0G W 59 49 59 52 59 52 0,3 0,4 - 3,0 nein
SwW EG W 59 49 57 50 57 50 0,4 0,4 - 0,8 nein
SwW 1.0G W 59 49 57 50 58 51 0,4 0,4 - 1,3 nein
SwW 2.0G W 59 49 58 51 58 51 0,5 0,4 - 1,8 nein
SwW 3.0G W 59 49 58 51 59 52 0,5 0,4 - 2,3 nein
SwW 4.0G W 59 49 59 52 59 52 0,4 0,4 - 2,8 nein
SwW EG W 59 49 56 49 57 50 0,4 0,5 - 0,3 nein
SwW 1.0G W 59 49 57 50 57 50 0,4 0,5 - 0,8 nein
SwW 2.0G W 59 49 57 50 58 51 0,5 0,4 - 1,2 nein
SwW 3.0G W 59 49 58 51 58 51 0,4 0,5 - 1,7 nein
SwW 4.0G W 59 49 58 51 59 52 0,4 0,4 - 2,1 nein
Geb.-Nr.: 134, Name: Friedrichstr. 12
SO EG W 59 49 38 31 39 31 0,1 0,2 - - nein
SO 1.0G W 59 49 40 32 40 33 0,1 0,2 - - nein
SO 2.0G W 59 49 41 34 41 34 0,1 0,2 - - nein
SO 3.0G W 59 49 44 37 44 37 0,3 0,3 - - nein
NO EG W 59 49 43 35 43 36 0,2 0,2 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 50
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

NO 1.0G W 59 49 44 37 44 37 0,2 0,3 - - nein
NO 2.0G W 59 49 46 38 46 39 0,3 0,3 - - nein
NO 3.0G W 59 49 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
SO EG W 59 49 43 36 43 36 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 44 37 45 38 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G W 59 49 46 39 46 39 0,3 0,3 - - nein
SO 3.0G W 59 49 47 40 48 41 0,3 0,3 - - nein
NO EG W 59 49 44 36 44 37 0,4 0,4 - - nein
NO 1.0G W 59 49 45 38 45 38 0,4 0,4 - - nein
NO 2.0G W 59 49 46 39 46 39 0,4 0,4 - - nein
NO 3.0G W 59 49 47 40 47 40 0,4 0,4 - - nein
NW EG W 59 49 43 36 44 36 0,4 0,4 - - nein
NW 1.0G W 59 49 45 37 45 38 0,3 0,3 - - nein
NW 2.0G W 59 49 46 39 47 39 0,3 0,3 - - nein
NW 3.0G W 59 49 49 42 49 42 0,1 0,2 - - nein
NO EG W 59 49 45 37 45 37 0,0 0,0 - - nein
NO 1.0G W 59 49 46 39 46 39 0,3 0,4 - - nein
NO 2.0G W 59 49 46 39 47 40 0,4 0,3 - - nein
NO 3.0G W 59 49 48 41 48 41 0,4 0,4 - - nein
NW EG W 59 49 62 55 62 55 0,6 0,5 2,8 5,8 nein
NW 1.0G W 59 49 63 56 64 57 0,7 0,7 4,6 7,6 nein
NW 2.0G W 59 49 64 57 65 58 0,6 0,6 5,6 8,6 nein
NW 3.0G W 59 49 65 58 65 58 0,6 0,6 5,8 8,9 nein
SwW EG W 59 49 63 56 63 56 0,5 0,5 3,8 6,8 nein
SwW 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,6 0,7 5,8 8,9 nein
SwW 2.0G W 59 49 65 58 66 59 0,6 0,6 6,5 9,5 nein
SW 3.0G W 59 49 66 59 66 59 0,6 0,6 6,7 9,7 nein
SwW EG W 59 49 61 54 61 54 0,4 0,4 2,0 5,0 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 51
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 1.0G W 59 49 62 55 63 56 0,6 0,6 3,6 6,6 nein
SwW 2.0G W 59 49 64 57 64 57 0,5 0,5 4,6 7,6 nein
SwW 3.0G W 59 49 64 57 64 58 0,5 0,6 5,0 8,1 nein
SwW EG W 59 49 59 52 60 53 0,5 0,5 0,5 3,5 nein
SwW 1.0G W 59 49 61 54 61 54 0,6 0,6 1,7 47 nein
SwW 2.0G W 59 49 62 55 62 55 0,5 0,6 2,7 5,8 nein
SwW 3.0G W 59 49 62 55 63 56 0,5 0,5 3,4 6,4 nein
SwW EG W 59 49 58 51 59 52 0,4 0,4 - 2,1 nein
SwW 1.0G W 59 49 59 52 60 53 0,4 0,4 0,2 3,2 nein
SwW 2.0G W 59 49 60 53 60 53 0,4 0,5 1,0 4,0 nein
SwW 3.0G W 59 49 61 54 61 54 0,5 0,5 1,8 4,8 nein
SwW 1.0G W 59 49 58 51 59 52 0,4 0,4 - 2,1 nein
SwW 2.0G W 59 49 59 52 59 52 0,4 0,4 - 2,7 nein
SwW 3.0G W 59 49 59 52 60 53 0,4 0,4 0,3 3,3 nein
Geb.-Nr.: 135, Name: Walter-Hohmann-Str. 19
SO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,4 6,6 9,7 nein
SO 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,5 8,6 11,6 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,3 12,4 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,7 12,7 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 10,0 13,0 X ja
NO EG W 59 49 49 42 50 43 0,4 0,4 - - nein
NO 1.0G W 59 49 50 43 51 44 0,4 0,4 - - nein
NO 2.0G W 59 49 52 45 52 45 0,4 0,4 - - nein
NO 3.0G W 59 49 53 46 54 47 0,4 0,4 - - nein
NO 4.0G W 59 49 57 50 58 51 0,4 0,5 - 1,3 nein
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,1 12,2 X ja
NW 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 52
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,5 10,5 13,6 X X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,5 13,5 X ja
NW 4.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,5 13,5 X ja
SwW EG W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 171 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,4 0,5 14,8 17,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,8 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,4 17,4 X X ja
SwW 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 171 X X ja
Geb.-Nr.: 136, Name: Walter-Hohmann-Str. 28

SO EG W 59 49 70 64 71 64 0,5 0,5 11,5 14,6 X X ja
SO 1.0G W 59 49 72 65 72 65 0,5 0,5 12,6 15,6 X X ja
SO 2.0G W 59 49 72 65 72 65 0,5 0,5 12,7 15,7 X X ja
SO 3.0G W 59 49 71 65 72 65 0,5 0,5 12,5 15,6 X X ja
SO 4.0G W 59 49 71 64 72 65 0,5 0,5 12,3 15,3 X X ja
SwW EG W 59 49 71 64 71 64 0,5 0,5 11,8 14,8 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,1 16,1 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,4 16,4 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,3 16,4 X X ja
SwW 4.0G W 59 49 72 65 73 66 0,5 0,5 13,2 16,2 X X ja
SO EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,5 7,6 10,7 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,3 12,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,7 12,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,9 12,9 X ja
SO 4.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,9 12,9 X ja
SO EG W 59 49 64 57 65 58 0,4 0,5 52 8,3 nein
SO 1.0G W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,4 6,9 9,9 nein
SO 2.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,5 7,6 10,7 X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 53
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
SO 4.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5 8,1 11,1 X ja
SO EG W 59 49 63 56 64 57 0,4 0,4 4,2 7,2 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,5 0,5 5,8 8,8 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,5 6,6 9,7 nein
SO 3.0G W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,4 7,0 10,0 nein
SO 4.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,5 7,2 10,3 X ja
NW EG W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,5 10,5 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,2 12,2 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,8 12,9 X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 69 63 0,4 0,5 10,0 13,1 X ja
NW 4.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,1 13,1 X X ja
SwW EG W 59 49 67 60 67 60 0,5 0,5 8,0 11,0 X ja
SwW 1.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 9,6 12,6 X ja
SwW 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,4 10,6 13,6 X ja
SwW 4.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,5 10,9 13,9 X ja
NW EG W 59 49 66 59 66 59 0,5 0,5 6,6 9,6 nein
NW 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5 8,3 11,3 X ja
NW 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4 8,9 11,9 X ja
NW 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,5 0,5 9,3 12,3 X ja
NW 4.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,4 12,4 X ja
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,5 9,2 12,3 X ja
NW 1.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,4 10,4 13,4 X X ja
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,5 0,5 10,8 13,8 X X ja
NW 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,8 13,8 X X ja
NW 4.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,7 13,7 X X ja
SwW EG W 59 49 74 67 75 68 0,5 0,5 15,5 18,5 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 54
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 1.0G W 59 49 75 68 75 68 0,5 0,5 15,9 18,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 68 75 68 0,5 0,4 15,5 18,5 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,4 15,0 18,0 X X ja
SW 4.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,5 14,4 17,5 X X ja
Geb.-Nr.: 137, Name: Friedrichstr. 18

SO EG W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4 9,0 12,0 X ja
SO 1.0G W 59 49 69 62 69 62 0,5 0,5 10,0 13,0 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,3 13,3 X ja
NO EG W 59 49 54 47 55 48 0,3 0,4 - - nein
NO 1.0G W 59 49 55 48 56 49 0,4 0,4 - - nein
NO 2.0G W 59 49 56 49 57 49 0,3 0,3 - - nein
NO 3.0G W 59 49 58 51 59 52 0,4 0,4 - 2,1 nein
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,2 12,2 X ja
NW 1.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 10,0 13,0 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,4 0,4 10,3 13,3 X X ja
NW 3.0G W 59 49 70 62 70 63 0,3 0,4 10,4 13,4 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,3 17,3 X X ja
SW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 17,1 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,4 0,4 13,4 16,4 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,4 14,0 17,0 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 55
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,5 14,3 17,4 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,1 171 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,4 0,4 13,2 16,2 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,9 16,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,8 16,8 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 73 66 0,5 0,5 13,7 16,7 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 73 66 0,4 0,4 13,9 16,9 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 67 74 67 0,5 0,4 14,5 17,5 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,4 17,4 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,2 17,2 X X ja
Geb.-Nr.: 138, Name: Lenaustr. 21
SO EG W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,8 12,8 X ja
SO 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,3 11,0 14,0 X X ja
SO 2.0G W 59 49 70 63 71 64 0,4 0,4 11,3 14,3 X X ja
SO EG W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,3 9,3 nein
SO 1.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 8,0 11,0 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,6 11,6 X ja
SO EG W 59 49 61 54 61 54 0,4 0,4 2,0 5,0 nein
SO 1.0G W 59 49 63 56 63 56 0,3 0,3 34 6,4 nein
SO 2.0G W 59 49 64 57 64 57 0,4 0,4 4,5 7,5 nein
NO EG W 59 49 59 52 59 52 0,4 0,4 - 2,7 nein
NO 1.0G W 59 49 60 53 60 53 0,4 0,4 0,5 3,5 nein
NO 2.0G W 59 49 61 53 61 54 0,4 0,4 1,5 4,4 nein
NW EG W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,1 9,1 nein
NW 1.0G W 59 49 67 60 67 60 0,3 0,4 7,5 10,5 X ja
NW 2.0G W 59 49 67 60 68 61 0,3 0,4 8,3 11,3 X ja
NW EG W 59 49 67 60 67 60 0,3 0,3 7,5 10,5 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 56
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 1.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 9,0 12,0 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,4 9,6 12,6 X ja
NW EG W 59 49 68 61 69 62 0,3 0,4 9,3 12,3 X ja
NW 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,5 13,5 X X ja
NW 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,9 13,9 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,3 0,4 13,2 16,3 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,1 171 X X ja
SW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,2 17,2 X X ja
SwW EG W 59 49 72 65 73 66 0,3 0,3 13,1 16,1 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 73 66 73 66 0,3 0,3 14,0 17,0 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 73 66 74 67 0,4 0,4 14,1 171 X X ja
Geb.-Nr.: 139, Name: Lenaustr. 20
SO EG W 59 49 69 62 69 62 0,4 0,5 9,8 12,9 X ja
SO 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,5 10,6 13,7 X ja
SO 2.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,8 13,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 70 63 70 63 0,4 0,4 10,8 13,8 X ja
SO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,4 6,9 9,9 nein
SO 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,4 0,4 8,3 11,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,4 0,4 8,8 11,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,2 12,2 X ja
SO EG W 59 49 66 59 66 59 0,4 0,5 6,8 9,9 nein
SO 1.0G W 59 49 67 60 68 61 0,4 0,4 8,4 11,4 X ja
SO 2.0G W 59 49 68 61 68 61 0,5 0,4 9,0 12,0 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 69 62 0,4 0,4 9,3 12,3 X ja
SO EG W 59 49 64 57 64 57 0,3 0,3 4,8 7,8 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,2 9,2 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,2 10,2 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 57
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
SO EG W 59 49 64 57 64 57 0,4 0,4 5,0 8,0 nein
SO 1.0G W 59 49 65 58 66 59 0,3 0,3 6,3 9,3 nein
SO 2.0G W 59 49 66 59 67 60 0,4 0,4 7,3 10,3 X ja
SO 3.0G W 59 49 67 60 67 60 0,4 0,4 7,9 10,9 X ja
NO EG W 59 49 59 52 60 52 0,4 0,3 0,2 3,0 nein
NO 1.0G W 59 49 60 53 60 53 0,3 0,3 0,8 3,6 nein
NO 2.0G W 59 49 61 54 61 54 0,3 0,3 1,6 4,5 nein
NO 3.0G W 59 49 62 55 62 55 0,4 0,4 2,9 5,7 nein
NW EG W 59 49 67 60 68 61 0,6 0,6 8,2 11,2 X ja
NW 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,6 0,6 9,6 12,6 X ja
NW 2.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,6 10,1 13,1 X ja
NW 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,5 0,5 10,4 13,3 X ja
SwW EG W 59 49 73 66 74 67 0,6 0,7 14,3 17,4 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,6 0,6 14,9 17,9 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,6 0,6 14,9 17,9 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,7 X X ja
SwW EG W 59 49 73 66 74 67 0,5 0,5 14,1 171 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,7 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,7 17,7 X X ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 74 67 0,5 0,5 14,6 17,6 X X ja
Geb.-Nr.: 140, Name: Friedrichstr. 24
SO EG W 59 49 69 63 70 63 1,0 0,9 11,0 14,0 X X ja
SO 1.0G W 59 49 70 63 71 64 0,8 0,8 11,6 14,6 X ja
SO 2.0G W 59 49 70 63 71 64 0,7 0,7 11,7 14,7 X ja
SO 3.0G W 59 49 70 63 71 64 0,6 0,6 11,6 14,6 X ja
SO EG W 59 49 67 60 68 61 0,9 0,9 8,1 11,1 X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 58
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,7 0,7 9,5 12,5 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,7 0,7 9,9 12,9 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,6 0,6 10,1 13,1 X X ja
SO EG W 59 49 66 59 67 60 0,7 0,8 7,7 10,7 X ja
SO 1.0G W 59 49 68 61 69 62 0,6 0,7 9,2 12,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 69 62 69 62 0,7 0,7 9,8 12,8 X ja
SO 3.0G W 59 49 69 62 70 63 0,6 0,6 10,1 13,1 X X ja
SO EG W 59 49 64 57 65 58 0,6 0,6 5,4 8,4 nein
SO 1.0G W 59 49 66 59 66 59 0,6 0,7 6,8 9,8 nein
SO 2.0G W 59 49 67 60 67 60 0,6 0,6 7,7 10,7 X ja
SO 3.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,6 8,3 11,3 X ja
SO EG W 59 49 65 58 65 58 0,6 0,6 5,9 8,9 nein
SO 1.0G W 59 49 66 59 67 60 0,7 0,7 7,3 10,3 X ja
SO 2.0G W 59 49 67 60 68 61 0,5 0,5 8,1 11,1 X ja
SO 3.0G W 59 49 68 61 68 61 0,6 0,6 8,7 11,7 X ja
NO EG W 59 49 63 56 63 56 0,2 0,1 4,0 6,5 nein
NO 1.0G W 59 49 64 57 64 57 0,2 0,2 4,9 7,5 nein
NO 2.0G W 59 49 65 58 65 58 0,1 0,2 5,8 8,4 nein
NO 3.0G W 59 49 63 55 63 55 0,1 0,1 3,6 6,0 nein
NW EG W 59 49 70 62 70 63 0,5 0,5 10,6 13,3 X X ja
NW 1.0G W 59 49 71 63 71 64 0,5 0,5 11,7 14,5 X X ja
NW 2.0G W 59 49 71 64 72 64 0,4 0,4 12,2 14,9 X X ja
NW 3.0G W 59 49 71 64 72 65 0,4 0,4 12,4 15,1 X X ja
SwW EG W 59 49 74 67 75 68 1,1 1,0 15,6 18,5 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 74 67 75 68 0,9 0,8 15,9 18,8 X X ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 75 68 0,7 0,8 15,7 18,7 X X ja
SW 3.0G W 59 49 74 67 75 68 0,6 0,7 15,4 18,4 X X ja
SwW EG W 59 49 74 67 75 68 1,0 1,1 15,4 18,4 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 87931 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 59
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 112 3)]1)] 2] 3
SwW 1.0G W 59 49 74 67 75 68 0,8 0,8 15,7 18,7 ja
SwW 2.0G W 59 49 74 67 75 68 0,7 0,7 15,6 18,6 ja
SwW 3.0G W 59 49 74 67 75 68 0,7 0,6 15,4 18,3 ja
Geb.-Nr.: 141, Name: Kruppstr. 41

SO EG W 59 49 57 50 57 50 0,5 0,5 - 0,6 nein
SO 1.0G W 59 49 59 52 59 52 0,5 0,4 - 2,8 nein
SO 2.0G W 59 49 60 52 60 53 0,4 0,4 0,5 3,4 nein
NO 2.0G W 59 49 53 46 53 46 0,1 0,1 - - nein
SO EG W 59 49 50 43 50 43 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 53 46 53 46 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G W 59 49 53 45 53 46 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G W 59 49 60 53 60 53 0,1 0,0 0,8 3,1 nein
NO 2.0G W 59 49 62 55 62 55 0,0 0,0 2,7 5,1 nein
NO 2.0G W 59 49 65 57 65 57 0,0 0,0 5,6 7,9 nein
NW EG W 59 49 70 63 70 62 0,0 -0,1 10,7 13,0 nein
NW 1.0G W 59 49 71 63 71 63 -0,1 0,0 11,1 13,5 nein
NW 2.0G W 59 49 70 62 70 62 0,0 0,0 10,4 12,8 nein
NO EG W 59 49 70 62 70 62 -0,1 0,0 10,5 12,9 nein
NO 1.0G W 59 49 70 63 70 63 0,0 0,0 11,0 13,3 nein
NO 2.0G W 59 49 70 62 69 62 -0,1 0,0 10,0 12,4 nein
NW EG W 59 49 72 64 72 64 -0,1 0,0 12,2 14,6 nein
NW 1.0G W 59 49 72 64 72 64 -0,1 0,0 12,5 14,9 nein
NW 2.0G W 59 49 72 64 72 64 0,0 0,0 12,3 14,7 nein
NW 2.0G W 59 49 71 64 71 64 -0,1 -0,1 11,9 14,3 nein
NW EG W 59 49 71 63 71 63 -0,3 -0,3 11,3 13,6 nein
NW 1.0G W 59 49 72 64 71 64 -0,2 -0,2 11,9 14,3 nein
NW 2.0G W 59 49 71 64 72 64 0,2 0,2 12,2 14,6 X X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 60
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW EG W 59 49 72 64 71 64 -0,3 -0,3 11,8 14,2 nein
NW 1.0G W 59 49 72 65 72 64 -0,2 -0,2 12,6 15,0 nein
NW 2.0G W 59 49 72 64 72 65 0,1 0,2 12,6 15,1 X X ja
NW 2.0G W 59 49 72 64 72 64 -0,1 -0,1 12,4 14,9 nein
SW 2.0G W 59 49 70 62 70 63 0,3 0,4 10,5 13,2 X X ja
SwW 1.0G W 59 49 65 58 65 58 0,4 0,4 5,8 8,6 nein
SwW 2.0G W 59 49 67 60 68 60 0,3 0,3 8,1 10,8 X ja
Geb.-Nr.: 142, Name: Kruppstr. 39

SO EG M 64 54 51 44 51 44 0,1 0,2 - - nein
SO 1.0G M 64 54 53 46 53 46 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G M 64 54 54 47 55 47 0,3 0,3 - - nein
SwW EG M 64 54 53 46 54 47 0,4 0,4 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 55 48 55 48 0,4 0,4 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 57 50 57 50 0,3 0,3 - - nein
NW EG M 64 54 53 46 54 46 0,5 0,5 - - nein
NW 1.0G M 64 54 55 48 56 49 0,5 0,6 - - nein
NW 2.0G M 64 54 57 50 57 50 0,3 0,3 - - nein
SwW EG M 64 54 48 41 49 41 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 51 44 51 44 0,2 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 54 46 54 47 0,2 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 50 43 51 43 0,1 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 52 45 53 45 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 55 47 55 47 0,2 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 50 42 50 42 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 51 44 52 44 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
SO EG M 64 54 48 41 49 41 0,2 0,2 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 61
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 1.0G M 64 54 50 42 50 43 0,1 0,1 - - nein
SO 2.0G M 64 54 53 46 53 46 0,1 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 49 42 50 42 0,2 0,3 - - nein
NO 1.0G M 64 54 51 44 51 44 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 54 47 54 47 0,1 0,1 - - nein
SO EG M 64 54 49 42 50 42 0,2 0,3 - - nein
SO 1.0G M 64 54 51 44 51 44 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G M 64 54 54 47 55 47 0,2 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 51 44 51 44 0,2 0,3 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 54 46 54 46 0,3 0,2 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 57 50 57 50 0,3 0,2 - - nein
SO EG M 64 54 51 44 51 44 0,3 0,4 - - nein
SO 1.0G M 64 54 52 44 52 45 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G M 64 54 53 46 53 46 0,3 0,3 - - nein
NO EG M 64 54 48 41 49 41 0,2 0,3 - - nein
NO 1.0G M 64 54 50 43 51 43 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,2 - - nein
SO EG M 64 54 49 41 49 42 0,2 0,2 - - nein
SO 1.0G M 64 54 50 43 50 43 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G M 64 54 53 45 53 45 0,2 0,2 - - nein
SO EG M 64 54 49 42 50 42 0,2 0,2 - - nein
SO 1.0G M 64 54 50 43 51 43 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G M 64 54 53 45 53 46 0,3 0,2 - - nein
SO EG M 64 54 49 42 50 42 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G M 64 54 50 43 51 43 0,3 0,4 - - nein
SO 2.0G M 64 54 52 45 53 45 0,2 0,2 - - nein
NW EG M 64 54 67 60 67 60 0,0 0,0 2,7 5,1 nein
NW 1.0G M 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 3,6 6,0 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 62
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,0 4,2 6,5 nein
NW EG M 64 54 67 60 67 60 0,0 0,0 2,8 52 nein
NW 1.0G M 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 3,7 6,0 nein
NW 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,1 4,2 6,6 X ja
NW EG M 64 54 68 60 68 60 0,0 0,0 3,3 5,6 nein
NW 1.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 4,0 6,3 nein
NW 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 43 6,7 nein
NO EG M 64 54 68 60 68 60 0,1 0,0 3,7 6,0 nein
NO 1.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 44 6,7 nein
NO 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 4,6 7,0 nein
NW EG M 64 54 71 64 71 64 0,0 0,0 6,9 9,3 nein
NW 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,5 9,8 nein
NW 2.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,4 9,8 nein
NW EG M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,6 9,0 nein
NW 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,6 10,0 nein
NW 2.0G M 64 54 72 65 72 65 0,0 0,0 7,7 10,1 nein
SwW EG M 64 54 68 60 68 60 -0,1 0,0 3,5 5,9 nein
SwW 1.0G M 64 54 70 62 70 62 0,0 -0,1 5,6 7,9 nein
SW 2.0G M 64 54 70 63 70 63 0,0 0,0 6,0 8,4 nein
SO EG M 64 54 52 45 52 45 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G M 64 54 54 47 54 47 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G M 64 54 56 48 56 49 0,3 0,3 - - nein
SO EG M 64 54 53 45 53 46 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G M 64 54 54 47 55 48 0,3 0,3 - - nein
SO 2.0G M 64 54 56 49 57 49 0,3 0,4 - - nein
SwW EG M 64 54 54 47 54 47 0,3 0,3 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 56 49 56 49 0,4 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 58 50 58 51 0,2 0,3 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 63
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW EG M 64 54 54 47 54 47 0,3 0,4 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 55 48 56 49 0,4 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 57 50 58 50 0,3 0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 143, Name: Bismarckplatz 1

SO EG M 64 54 43 36 43 36 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G M 64 54 45 38 45 38 0,3 0,4 - - nein
SO 2.0G M 64 54 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
SO 3.0G M 64 54 48 41 49 42 0,4 0,4 - - nein
SO 4.0G M 64 54 49 42 49 42 0,4 0,3 - - nein
SO 5.0G M 64 54 49 42 50 43 0,4 0,3 - - nein
SO 6.0G M 64 54 48 41 49 42 0,3 0,3 - - nein
o} EG M 64 54 42 34 42 35 0,3 0,4 - - nein
o 1.0G M 64 54 43 36 43 36 0,4 0,4 - - nein
o 2.0G M 64 54 44 37 44 37 0,3 0,4 - - nein
o 3.0G M 64 54 45 38 45 38 0,4 0,5 - - nein
o} 4.0G M 64 54 45 38 45 38 0,4 0,5 - - nein
o} 5.0G M 64 54 45 38 45 38 0,4 0,5 - - nein
O 6.0G M 64 54 44 37 44 37 0,5 0,4 - - nein
o} EG M 64 54 40 33 40 33 0,2 0,3 - - nein
o 1.0G M 64 54 41 33 41 34 0,2 0,2 - - nein
o} 2.0G M 64 54 42 35 42 35 0,2 0,3 - - nein
o} 3.0G M 64 54 43 36 44 36 0,3 0,3 - - nein
o} 4.0G M 64 54 44 37 44 37 0,2 0,3 - - nein
o} 5.0G M 64 54 44 37 44 37 0,2 0,2 - - nein
O 6.0G M 64 54 43 36 43 36 0,3 0,3 - - nein
o} EG M 64 54 41 33 41 34 0,2 0,2 - - nein
o} 1.0G M 64 54 42 35 42 35 0,2 0,2 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 64
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

o} 2.0G M 64 54 43 36 43 36 0,2 0,3 - - nein
o} 3.0G M 64 54 45 37 45 37 0,2 0,2 - - nein
o} 4.0G M 64 54 45 38 45 38 0,1 0,2 - - nein
o 5.0G M 64 54 46 38 46 38 0,2 0,2 - - nein
O 6.0G M 64 54 44 36 44 36 0,0 0,1 - - nein
o} EG M 64 54 40 33 40 33 0,1 0,1 - - nein
o} 1.0G M 64 54 41 34 42 34 0,2 0,1 - - nein
o} 2.0G M 64 54 43 35 43 35 0,1 0,1 - - nein
o} 3.0G M 64 54 44 37 44 37 0,2 0,2 - - nein
o 4.0G M 64 54 45 37 45 37 0,1 0,1 - - nein
o 5.0G M 64 54 46 38 46 39 0,1 0,1 - - nein
o 6.0G M 64 54 45 37 45 37 0,2 0,1 - - nein
o EG M 64 54 40 33 40 33 0,3 0,3 - - nein
o} 1.0G M 64 54 40 33 41 33 0,3 0,3 - - nein
o 2.0G M 64 54 42 34 42 35 0,3 0,4 - - nein
o} 3.0G M 64 54 42 35 43 35 0,3 0,4 - - nein
o} 4.0G M 64 54 44 37 44 37 0,3 0,3 - - nein
o} 5.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
O 6.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
o EG M 64 54 39 32 39 32 0,2 0,2 - - nein
o 1.0G M 64 54 38 31 39 31 0,3 0,2 - - nein
o 2.0G M 64 54 40 33 40 33 0,3 0,2 - - nein
o} 3.0G M 64 54 41 34 41 34 0,3 0,3 - - nein
o} 4.0G M 64 54 43 35 43 36 0,3 0,3 - - nein
o} 5.0G M 64 54 44 37 44 37 0,3 0,3 - - nein
O 6.0G M 64 54 44 37 45 37 0,2 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 37 30 38 30 0,1 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 38 31 39 31 0,1 0,1 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 65
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

NO 2.0G M 64 54 39 32 39 32 0,1 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 41 34 41 34 0,1 0,2 - - nein
NO 4.0G M 64 54 42 35 42 35 0,2 0,1 - - nein
NO 5.0G M 64 54 42 35 42 35 -0,1 -0,1 - - nein
NO 6.0G M 64 54 44 37 44 37 0,1 0,1 - - nein
SO EG M 64 54 39 32 40 32 0,1 0,2 - - nein
SO 1.0G M 64 54 39 32 40 32 0,2 0,2 - - nein
SO 2.0G M 64 54 41 34 41 34 0,2 0,2 - - nein
SO 3.0G M 64 54 43 35 43 35 0,2 0,2 - - nein
SO 4.0G M 64 54 45 37 45 37 0,2 0,3 - - nein
SO 5.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,1 - - nein
SO 6.0G M 64 54 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 39 32 40 32 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 39 32 39 32 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 41 33 41 34 0,3 0,3 - - nein
NO 3.0G M 64 54 42 34 42 35 0,2 0,3 - - nein
NO 4.0G M 64 54 43 36 43 36 0,2 0,2 - - nein
NO 5.0G M 64 54 44 36 44 37 0,2 0,2 - - nein
NO 6.0G M 64 54 45 37 45 38 0,1 0,1 - - nein
NO EG M 64 54 40 32 40 33 0,3 0,4 - - nein
NO 1.0G M 64 54 40 33 41 34 0,4 0,5 - - nein
NO 2.0G M 64 54 42 34 42 35 0,4 0,5 - - nein
NO 3.0G M 64 54 43 36 44 36 0,5 0,5 - - nein
NO 4.0G M 64 54 44 36 44 37 0,5 0,5 - - nein
NO 5.0G M 64 54 44 37 45 37 0,4 0,5 - - nein
NO 6.0G M 64 54 45 38 46 38 0,3 0,3 - - nein
NO EG M 64 54 40 32 40 33 0,2 0,3 - - nein
NO 1.0G M 64 54 40 33 41 34 0,4 0,4 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 66
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 2.0G M 64 54 41 34 42 35 0,5 0,5 - - nein
NO 3.0G M 64 54 43 35 43 36 0,6 0,5 - - nein
NO 4.0G M 64 54 44 36 44 37 0,5 0,5 - - nein
NO 5.0G M 64 54 44 37 45 38 0,5 0,6 - - nein
NO 6.0G M 64 54 45 38 46 38 0,3 0,3 - - nein
NW EG M 64 54 37 30 38 31 0,3 0,3 - - nein
NW 1.0G M 64 54 38 31 39 32 0,4 0,4 - - nein
NW 2.0G M 64 54 39 32 40 33 0,5 0,6 - - nein
NW 3.0G M 64 54 41 34 42 34 0,7 0,7 - - nein
NW 4.0G M 64 54 42 34 42 35 0,7 0,7 - - nein
NW 5.0G M 64 54 43 36 44 36 0,7 0,7 - - nein
NW 6.0G M 64 54 46 39 46 39 0,3 0,3 - - nein
NO EG M 64 54 40 33 41 34 0,4 0,4 - - nein
NO 1.0G M 64 54 41 34 42 35 0,5 0,5 - - nein
NO 2.0G M 64 54 42 35 43 35 0,5 0,5 - - nein
NO 3.0G M 64 54 44 37 44 37 0,5 0,5 - - nein
NO 4.0G M 64 54 44 37 44 37 0,6 0,6 - - nein
NO 5.0G M 64 54 45 37 45 38 0,5 0,6 - - nein
NO 6.0G M 64 54 46 39 46 39 0,4 0,4 - - nein
NW EG M 64 54 53 45 53 45 0,2 0,1 - - nein
NW 1.0G M 64 54 53 46 53 46 0,2 0,2 - - nein
NW 2.0G M 64 54 53 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
NW 3.0G M 64 54 54 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
NW 4.0G M 64 54 54 46 54 46 0,2 0,1 - - nein
NW 5.0G M 64 54 54 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
NW 6.0G M 64 54 53 46 54 46 0,3 0,3 - - nein
NW EG M 64 54 54 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
NW 1.0G M 64 54 54 46 54 47 0,2 0,2 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 67
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 2.0G M 64 54 54 47 54 47 0,2 0,3 - - nein
NW 3.0G M 64 54 54 47 55 47 0,2 0,2 - - nein
NW 4.0G M 64 54 55 47 55 47 0,2 0,3 - - nein
NW 5.0G M 64 54 55 47 55 47 0,2 0,2 - - nein
NW 6.0G M 64 54 54 47 55 47 0,2 0,2 - - nein
NW EG M 64 54 55 47 55 47 0,3 0,2 - - nein
NW 1.0G M 64 54 55 47 55 48 0,3 0,2 - - nein
NW 2.0G M 64 54 55 48 55 48 0,3 0,2 - - nein
NW 3.0G M 64 54 56 48 56 48 0,2 0,3 - - nein
NW 4.0G M 64 54 56 48 56 48 0,2 0,3 - - nein
NW 5.0G M 64 54 56 48 56 48 0,2 0,2 - - nein
NW 6.0G M 64 54 56 48 56 48 0,3 0,2 - - nein
NW EG M 64 54 55 48 55 48 0,0 0,1 - - nein
NW 1.0G M 64 54 56 48 56 48 0,1 0,0 - - nein
NW 2.0G M 64 54 56 48 56 49 0,1 0,1 - - nein
NW 3.0G M 64 54 56 49 56 49 0,1 0,1 - - nein
NW 4.0G M 64 54 57 49 57 49 0,1 0,1 - - nein
NW 5.0G M 64 54 57 49 57 49 0,1 0,1 - - nein
NW 6.0G M 64 54 57 49 57 50 0,1 0,1 - - nein
NW EG M 64 54 56 49 57 49 0,4 0,5 - - nein
NW 1.0G M 64 54 57 49 57 50 0,4 0,4 - - nein
NW 2.0G M 64 54 57 50 58 50 0,4 0,4 - - nein
NW 3.0G M 64 54 58 50 58 50 0,4 0,3 - - nein
NW 4.0G M 64 54 58 50 58 51 0,4 0,3 - - nein
NW 5.0G M 64 54 58 51 59 51 0,4 0,4 - - nein
NW 6.0G M 64 54 58 51 59 51 0,3 0,4 - - nein
W EG M 64 54 58 51 59 51 0,1 0,1 - - nein
W 1.0G M 64 54 59 51 59 51 0,1 0,1 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 68
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 2.0G M 64 54 59 52 59 52 0,1 0,1 - - nein
W 3.0G M 64 54 59 52 59 52 0,2 0,2 - - nein
W 4.0G M 64 54 59 52 59 52 0,2 0,2 - - nein
W 5.0G M 64 54 59 52 60 52 0,1 0,1 - - nein
W 6.0G M 64 54 60 52 60 52 0,1 0,1 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 57 49 57 50 0,1 0,2 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 58 51 58 51 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 58 51 59 51 0,1 0,2 - - nein
SW 6.0G M 64 54 59 51 59 51 0,2 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 46 38 46 39 0,1 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 49 42 49 42 0,2 0,2 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 55 47 55 48 0,1 0,2 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 56 49 56 49 0,0 0,1 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 57 49 57 49 0,1 0,1 - - nein
SwW 6.0G M 64 54 57 50 58 50 0,1 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 49 41 49 42 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 50 43 50 43 0,3 0,2 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 53 46 53 46 0,1 0,1 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 54 47 54 47 0,1 0,2 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 56 48 56 49 0,1 0,1 - - nein
SW 6.0G M 64 54 56 49 56 49 0,1 0,1 - - nein
SwW EG M 64 54 48 41 48 41 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 50 43 50 43 0,1 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 53 45 53 45 0,1 0,1 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 53 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 54 47 55 47 0,1 0,1 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 69
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 5.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,1 - - nein
SwW 6.0G M 64 54 56 48 56 48 0,1 0,1 - - nein
SwW EG M 64 54 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 49 42 50 42 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 52 45 52 45 0,3 0,3 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 53 45 53 46 0,2 0,2 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 54 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
SW 6.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,1 - - nein
SwW EG M 64 54 46 39 47 39 0,2 0,3 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 49 41 49 42 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 50 43 51 43 0,3 0,3 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 52 44 52 45 0,3 0,3 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 52 45 53 45 0,3 0,3 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 53 46 53 46 0,3 0,4 - - nein
SwW 6.0G M 64 54 54 46 54 47 0,2 0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 144, Name: Kruppstr. 16
SO EG M 64 54 57 50 57 50 0,0 0,1 - - nein
SO 1.0G M 64 54 58 50 58 50 0,1 0,1 - - nein
SO 2.0G M 64 54 58 50 58 51 0,0 0,1 - - nein
SO 3.0G M 64 54 59 51 59 51 0,0 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 61 53 61 53 0,1 0,1 - - nein
SW 3.0G M 64 54 61 54 61 54 0,2 0,1 - - nein
NO EG M 64 54 49 42 49 42 0,2 0,1 - - nein
NO 1.0G M 64 54 49 42 50 42 0,1 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 50 43 50 43 0,0 0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 51 44 51 44 0,1 0,1 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 70
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO EG M 64 54 47 39 47 39 0,0 0,0 - - nein
SO 1.0G M 64 54 47 40 47 40 0,0 0,1 - - nein
SO 2.0G M 64 54 48 41 49 41 0,1 0,1 - - nein
SO 3.0G M 64 54 51 43 51 43 0,2 0,1 - - nein
SwW EG M 64 54 53 45 53 46 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 53 46 54 46 0,1 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 54 46 54 47 0,1 0,2 - - nein
SW 3.0G M 64 54 55 47 55 47 0,2 0,2 - - nein
SO EG M 64 54 54 46 54 46 0,0 0,0 - - nein
SO 1.0G M 64 54 54 46 54 46 0,0 0,0 - - nein
SO 2.0G M 64 54 54 47 54 47 0,0 0,0 - - nein
SO 3.0G M 64 54 55 47 55 47 0,0 0,0 - - nein
NO EG M 64 54 41 34 41 34 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 42 35 42 35 0,1 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 42 35 42 35 0,2 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 43 36 43 36 0,2 0,2 - - nein
NW EG M 64 54 34 27 34 27 0,1 0,1 - - nein
NW 1.0G M 64 54 36 29 36 29 0,1 0,2 - - nein
NW 2.0G M 64 54 41 34 42 34 0,5 0,4 - - nein
NW 3.0G M 64 54 42 35 43 35 0,3 0,3 - - nein
NO 2.0G M 64 54 38 31 38 31 0,0 0,0 - - nein
NO 3.0G M 64 54 40 32 40 32 0,1 0,1 - - nein
NW 2.0G M 64 54 38 31 38 31 0,1 0,2 - - nein
NW 3.0G M 64 54 40 33 40 33 0,2 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 38 30 38 31 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 39 32 39 32 0,1 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 39 32 39 32 0,1 0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 41 34 41 34 0,2 0,2 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 71
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO EG M 64 54 39 31 39 31 0,0 0,0 - - nein
NO 1.0G M 64 54 41 34 41 34 0,1 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 41 33 41 34 0,2 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 42 35 42 35 0,1 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 38 31 38 31 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 40 33 40 33 0,1 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 40 32 40 33 0,2 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 41 34 41 34 0,2 0,3 - - nein
NW 3.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,3 - - nein
SwW EG M 64 54 47 40 47 40 0,1 0,0 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 48 41 48 41 0,1 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 50 42 50 42 0,1 0,0 - - nein
SW 3.0G M 64 54 50 43 50 43 0,1 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,3 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 46 39 47 39 0,3 0,2 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 48 40 48 41 0,2 0,2 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 49 42 50 42 0,3 0,3 - - nein
SwW EG M 64 54 45 38 45 38 0,3 0,3 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 46 39 47 39 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 47 40 47 40 0,2 0,3 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 49 42 50 42 0,3 0,3 - - nein
NW 1.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
NW 2.0G M 64 54 45 38 46 38 0,2 0,3 - - nein
NW 3.0G M 64 54 46 39 46 39 0,3 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 47 40 48 40 0,3 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 48 41 48 41 0,2 0,2 - - nein
SW 3.0G M 64 54 50 42 50 42 0,1 0,2 - - nein
W EG M 64 54 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 72
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 1.0G M 64 54 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
W 2.0G M 64 54 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
W 3.0G M 64 54 49 41 49 42 0,4 0,4 - - nein
S EG M 64 54 44 37 45 37 0,1 0,2 - - nein
S 1.0G M 64 54 45 38 45 38 0,0 0,0 - - nein
S 2.0G M 64 54 46 39 46 39 0,1 0,2 - - nein
S 3.0G M 64 54 48 41 48 41 0,3 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 43 36 43 36 0,2 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,3 - - nein
SW 3.0G M 64 54 48 41 48 41 0,2 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 43 36 43 36 0,2 0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 44 37 44 37 0,2 0,3 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 45 38 46 38 0,2 0,2 - - nein
SW 3.0G M 64 54 48 41 48 41 0,2 0,2 - - nein
NW EG M 64 54 42 34 42 35 0,3 0,3 - - nein
NW 1.0G M 64 54 42 35 43 35 0,3 0,3 - - nein
NW 2.0G M 64 54 43 36 43 36 0,2 0,3 - - nein
NW 3.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,3 - - nein
NO EG M 64 54 40 33 40 33 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 41 34 42 34 0,2 0,3 - - nein
NO 2.0G M 64 54 43 36 44 36 0,2 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
NW EG M 64 54 45 38 45 38 0,0 0,0 - - nein
NW 1.0G M 64 54 47 39 47 39 0,0 0,0 - - nein
NW 2.0G M 64 54 48 40 48 40 0,0 0,0 - - nein
NW 3.0G M 64 54 48 41 48 41 0,0 0,1 - - nein
NW 1.0G M 64 54 49 42 49 42 -0,1 -0,1 - - nein
NW 2.0G M 64 54 50 43 50 43 0,1 0,0 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 73
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 3.0G M 64 54 51 43 51 43 0,1 0,1 - - nein
Geb.-Nr.: 145, Name: Kruppstr. 30

SO EG M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,1 8,6 nein
SO 1.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,1 -0,2 8,8 11,2 nein
SO 2.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,1 -0,1 9,4 11,8 nein
SO 3.0G M 64 54 74 66 74 66 0,0 -0,1 9,5 11,9 nein
SO 4.0G M 64 54 74 66 74 66 0,0 0,0 9,3 11,8 nein
SwW EG M 64 54 71 63 71 63 0,0 -0,1 6,3 8,8 nein
SwW 1.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,1 -0,1 8,9 11,3 nein
SwW 2.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,1 0,0 9,5 12,0 nein
SwW 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,0 0,0 9,7 12,2 nein
SW 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,0 9,7 12,2 X ja
SO EG M 64 54 71 63 71 63 -0,2 -0,1 6,1 8,7 nein
SO 1.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,2 -0,2 8,7 11,2 nein
SO 2.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,1 -0,1 9,4 11,8 nein
SO 3.0G M 64 54 74 67 74 66 -0,1 -0,1 9,5 12,0 nein
SO 4.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,1 -0,1 9,4 11,9 nein
SwW EG M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,4 8,9 nein
SwW 1.0G M 64 54 74 66 73 66 -0,2 -0,1 8,9 11,4 nein
SwW 2.0G M 64 54 74 67 74 66 -0,1 -0,1 9,5 12,0 nein
SwW 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,0 0,0 9,7 12,2 nein
SW 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,0 9,7 12,2 X ja
SO EG M 64 54 72 64 71 64 -0,6 -0,6 6,7 9,1 nein
SO 1.0G M 64 54 73 66 73 65 -0,3 -0,3 8,6 11,0 nein
SO 2.0G M 64 54 74 66 73 66 -0,2 -0,2 9,0 11,4 nein
SO 3.0G M 64 54 74 66 73 66 -0,2 -0,1 8,9 11,4 nein
SO 4.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,1 0,0 8,8 11,3 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO EG M 64 54 56 48 56 48 -0,2 -0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 57 50 57 50 -0,1 -0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 58 50 58 50 0,0 -0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 58 50 58 50 0,0 0,0 - - nein
NO 4.0G M 64 54 59 51 59 51 0,0 0,0 - - nein
NW EG M 64 54 48 40 48 40 0,1 0,1 - - nein
NW 1.0G M 64 54 49 41 49 41 0,1 0,1 - - nein
NW 2.0G M 64 54 50 42 50 43 0,1 0,2 - - nein
NW 3.0G M 64 54 52 44 52 44 0,1 0,1 - - nein
NW 4.0G M 64 54 55 47 55 48 0,2 0,2 - - nein
NO EG M 64 54 48 40 48 40 0,0 0,1 - - nein
NO 1.0G M 64 54 49 41 49 41 0,0 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 50 43 50 43 0,0 0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 52 44 52 44 0,0 0,1 - - nein
NO 4.0G M 64 54 55 47 55 48 0,1 0,1 - - nein
NW EG M 64 54 63 55 62 55 -0,5 -0,5 - 0,4 nein
NW 1.0G M 64 54 64 56 64 56 -0,4 -0,4 - 1,6 nein
NW 2.0G M 64 54 64 57 64 57 -0,1 -0,1 - 2,1 nein
NW 3.0G M 64 54 64 56 64 56 -0,1 -0,1 - 1,9 nein
NW 4.0G M 64 54 64 56 64 56 -0,1 0,0 - 1,9 nein
SwW EG M 64 54 75 67 74 67 -0,5 -0,5 9,7 12,1 nein
SwW 1.0G M 64 54 76 68 75 68 -0,5 -0,4 10,9 13,4 nein
SwW 2.0G M 64 54 76 68 75 68 -0,4 -0,3 10,9 13,4 nein
SwW 3.0G M 64 54 75 68 75 68 -0,3 -0,3 10,6 13,1 nein
SwW 4.0G M 64 54 75 67 75 67 -0,2 -0,3 10,3 12,7 nein
SwW EG M 64 54 75 67 75 67 -0,4 -0,3 10,2 12,7 nein
SwW 1.0G M 64 54 76 69 76 68 -0,3 -0,3 11,4 13,8 nein
SwW 2.0G M 64 54 76 68 76 68 -0,2 -0,2 11,4 13,8 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 75
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW 3.0G M 64 54 76 68 75 68 -0,2 -0,2 11,0 13,4 nein
SwW 4.0G M 64 54 75 68 75 67 -0,1 -0,2 10,6 13,0 nein
Geb.-Nr.: 146, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII

NO EG M 64 54 63 55 63 55 0,0 0,0 - 1,0 nein
NO 1.0G M 64 54 65 57 65 57 0,1 0,0 0,3 2,6 nein
NO 2.0G M 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 0,5 2,9 nein
NO 3.0G M 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 0,6 2,9 nein
NO 4.0G M 64 54 65 57 65 57 0,0 0,0 0,6 2,9 nein
NO 5.0G M 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 1,0 3,4 nein
NO 6.0G M 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 0,9 3,3 nein
NO 7.0G M 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 0,9 3,3 nein
NW EG M 64 54 50 42 50 42 0,0 0,0 - - nein
NW 1.0G M 64 54 51 43 51 43 0,0 0,0 - - nein
NW 2.0G M 64 54 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
NW 3.0G M 64 54 51 44 51 44 0,0 0,0 - - nein
NW 4.0G M 64 54 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
NW 5.0G M 64 54 53 46 53 46 0,2 0,2 - - nein
NW 6.0G M 64 54 54 46 54 46 0,1 0,1 - - nein
NW 7.0G M 64 54 55 47 55 48 0,3 0,3 - - nein
SwW EG M 64 54 46 38 46 38 0,0 0,0 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 47 39 47 39 0,0 0,0 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 47 40 47 40 0,0 0,0 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 49 41 49 41 0,1 0,0 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 50 42 50 42 0,0 0,0 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 52 44 52 45 0,2 0,3 - - nein
SwW 6.0G M 64 54 54 46 54 46 0,2 0,2 - - nein
SwW 7.0G M 64 54 56 49 56 49 0,2 0,2 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

NW EG M 64 54 46 38 46 38 0,2 0,2 - - nein
NW 1.0G M 64 54 45 38 45 38 0,2 0,2 - - nein
NW 2.0G M 64 54 45 38 45 38 0,3 0,4 - - nein
NW 3.0G M 64 54 46 39 47 39 0,3 0,3 - - nein
NW 4.0G M 64 54 48 41 48 41 0,3 0,4 - - nein
NW 5.0G M 64 54 51 44 51 44 0,1 0,1 - - nein
NW 6.0G M 64 54 53 46 53 46 0,1 0,0 - - nein
NW 7.0G M 64 54 55 48 55 48 0,2 0,2 - - nein
W EG M 64 54 62 54 62 55 0,1 0,2 - 0,1 nein
W 1.0G M 64 54 63 56 64 56 0,1 0,1 - 1,5 nein
W 2.0G M 64 54 64 57 64 57 0,1 0,2 - 2,5 nein
W 3.0G M 64 54 65 57 65 57 0,2 0,1 0,4 2,8 nein
W 4.0G M 64 54 65 57 65 57 0,2 0,1 0,5 2,9 nein
W 5.0G M 64 54 65 57 65 57 0,1 0,2 0,5 3,0 nein
W 6.0G M 64 54 65 57 65 58 0,2 0,2 0,6 3,1 nein
W 7.0G M 64 54 65 57 65 58 0,2 0,2 0,7 3,2 nein
SO EG M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,0 47 7,0 nein
SO 1.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,1 8,5 nein
SO 2.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,6 9,0 nein
SO 3.0G M 64 54 71 63 71 64 0,0 0,1 6,7 9,1 X ja
SO 4.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,6 9,0 nein
SO 5.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,4 8,8 nein
SO 6.0G M 64 54 71 63 71 63 0,0 0,0 6,1 8,5 nein
SO 7.0G M 64 54 70 63 70 63 0,0 0,0 5,8 8,2 nein

Geb.-Nr.: 147, Name: B-Plan 20/18 - 4 V
o} EG M 64 54 44 36 44 36 0,2 0,2 - - nein
o} 1.0G M 64 54 44 37 45 37 0,3 0,3 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 77
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
o} 2.0G M 64 54 46 38 46 38 0,3 0,3 - - nein
o} 3.0G M 64 54 47 39 47 40 0,3 0,4 - - nein
o} 4.0G M 64 54 48 41 49 42 0,5 0,5 - - nein
O 5.0G M 64 54 51 44 51 44 0,4 0,5 - - nein
S EG M 64 54 46 38 46 38 0,1 0,1 - - nein
S 1.0G M 64 54 47 39 47 39 0,1 0,1 - - nein
S 2.0G M 64 54 48 40 48 40 0,0 0,1 - - nein
S 3.0G M 64 54 48 41 48 41 0,1 0,1 - - nein
S 4.0G M 64 54 50 42 50 43 0,1 0,1 - - nein
S 5.0G M 64 54 53 45 53 45 0,1 0,1 - - nein
N EG M 64 54 54 47 54 46 -0,5 -0,5 - - nein
N 1.0G M 64 54 55 48 55 47 -0,4 -0,5 - - nein
N 2.0G M 64 54 55 48 55 47 -0,1 -0,2 - - nein
N 3.0G M 64 54 55 48 55 48 -0,3 -0,4 - - nein
N 4.0G M 64 54 56 48 56 48 -0,2 -0,3 - - nein
N 5.0G M 64 54 57 49 57 49 -0,1 -0,2 - - nein
W EG M 64 54 57 49 56 49 -0,1 -0,1 - - nein
W 1.0G M 64 54 57 50 57 50 0,1 0,1 - - nein
W 2.0G M 64 54 58 50 58 50 0,1 0,1 - - nein
W 3.0G M 64 54 58 51 58 51 0,1 0,1 - - nein
W 4.0G M 64 54 59 51 59 51 0,1 0,1 - - nein
W 5.0G M 64 54 59 52 59 52 0,1 0,1 - - nein
Geb.-Nr.: 148, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII

SwW EG M 64 54 54 47 54 46 -0,2 -0,2 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 56 48 56 48 -0,1 0,0 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 56 48 56 48 0,0 0,0 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 57 49 57 49 0,0 0,0 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 78
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-

tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

SwW 4.0G M 64 54 60 53 60 53 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 64 57 64 57 0,2 0,2 - 2,5 nein
SwW 6.0G M 64 54 67 59 67 59 0,2 0,2 2,3 4,9 nein
SW 7.0G M 64 54 68 60 68 60 0,3 0,3 3,4 6,0 X ja
SO EG M 64 54 71 63 71 63 -0,1 -0,1 6,3 8,7 nein
SO 1.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,3 9,7 nein
SO 2.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,0 7,6 10,0 nein
SO 3.0G M 64 54 72 64 72 64 0,1 0,0 7,6 10,0 X ja
SO 4.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,5 10,0 X ja
SO 5.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,2 9,7 X ja
SO 6.0G M 64 54 72 64 72 64 0,0 0,1 7,1 9,6 X ja
SO 7.0G M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 7,0 9,5 X X ja
NO EG M 64 54 64 56 64 56 0,0 0,0 - 2,0 nein
NO 1.0G M 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 0,8 3,1 nein
NO 2.0G M 64 54 66 58 66 58 0,0 0,0 1,2 3,5 nein
NO 3.0G M 64 54 66 58 66 58 0,0 0,0 1,3 3,7 nein
NO 4.0G M 64 54 66 58 66 58 0,1 0,0 1,3 3,6 nein
NO 5.0G M 64 54 66 58 66 58 0,0 0,0 1,3 3,6 nein
NO 6.0G M 64 54 65 58 65 58 0,0 0,0 0,9 3,3 nein
NO 7.0G M 64 54 65 57 65 57 0,1 0,0 0,7 3,0 nein
NW 6.0G M 64 54 57 49 57 50 0,2 0,3 - - nein
NW 7.0G M 64 54 59 51 59 51 0,3 0,3 - - nein

Geb.-Nr.: 149a, Name: B-Plan 20/18 - 4V
NO EG M 64 54 57 50 57 50 0,0 0,0 - - nein
NO 1.0G M 64 54 58 51 58 51 0,1 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 59 51 59 52 0,1 0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 60 52 60 52 0,1 0,1 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 79
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NO 4.0G M 64 54 60 53 60 53 0,2 0,1 - - nein
NO 5.0G M 64 54 61 53 61 53 0,1 0,1 - - nein
N EG M 64 54 57 49 57 49 0,1 0,0 - - nein
N 1.0G M 64 54 58 51 59 51 0,2 0,1 - - nein
N 2.0G M 64 54 59 52 59 52 0,2 0,2 - - nein
N 3.0G M 64 54 60 52 60 52 0,3 0,2 - - nein
N 4.0G M 64 54 61 53 61 53 0,2 0,3 - - nein
N 5.0G M 64 54 61 54 61 54 0,3 0,2 - - nein
N 1.0G M 64 54 62 54 62 54 0,3 0,3 - - nein
N 2.0G M 64 54 63 55 63 55 0,4 0,3 - 0,9 nein
N 3.0G M 64 54 63 56 63 56 0,2 0,2 - 1,3 nein
N 4.0G M 64 54 63 56 64 56 0,2 0,2 - 1,6 nein
N 5.0G M 64 54 64 56 64 56 0,2 0,2 - 1,8 nein
S EG M 64 54 47 40 47 40 0,1 0,2 - - nein
S 1.0G M 64 54 48 41 49 41 0,2 0,2 - - nein
S 2.0G M 64 54 50 43 50 43 0,2 0,2 - - nein
S 3.0G M 64 54 52 45 52 45 0,2 0,2 - - nein
S 4.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,2 - - nein
S 5.0G M 64 54 57 50 58 50 0,2 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 47 40 47 40 0,1 0,1 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 48 41 48 41 0,0 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 50 42 50 42 0,1 0,2 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,1 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 58 50 58 51 0,2 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 47 39 47 39 0,0 0,1 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 48 40 48 40 0,0 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 80
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

SwW 3.0G M 64 54 51 44 52 44 0,2 0,2 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 55 48 56 48 0,2 0,2 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 59 52 59 52 0,2 0,2 - - nein
SwW EG M 64 54 47 39 47 39 0,1 0,1 - - nein
SwW 1.0G M 64 54 48 40 48 40 0,2 0,2 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 49 42 49 42 0,2 0,2 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 51 44 51 44 0,2 0,3 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 55 47 55 48 0,3 0,3 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 59 51 59 52 0,3 0,3 - - nein

Geb.-Nr.: 149b, Name: B-Plan 20/18 - 4 |
W EG M 64 54 67 60 68 60 0,5 0,5 3,2 5,6 X ja
NO EG M 64 54 54 47 55 47 0,1 0,0 - - nein
NW EG M 64 54 62 54 62 55 0,3 0,3 - 0,2 nein

Geb.-Nr.: 150, Name: B-Plan 20/18 - 2.1 V-VII
SwW EG M 64 54 76 68 75 68 -0,4 -0,4 10,7 13,1 nein
SwW 1.0G M 64 54 76 68 75 68 -0,4 -0,3 11,0 13,5 nein
SwW 2.0G M 64 54 76 68 75 68 -0,3 -0,3 10,8 13,2 nein
SwW 3.0G M 64 54 75 68 75 67 -0,3 -0,2 10,4 12,9 nein
SwW 4.0G M 64 54 75 67 75 67 -0,2 -0,2 10,1 12,5 nein
SwW 5.0G M 64 54 74 67 74 67 -0,2 -0,2 9,7 12,2 nein
SwW 6.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,2 -0,1 9,4 11,9 nein
SW 7.0G M 64 54 74 66 74 66 -0,2 -0,1 9,1 11,6 nein
SO EG M 64 54 62 54 61 54 -0,4 -0,4 - - nein
SO 1.0G M 64 54 63 55 62 55 -0,3 -0,3 - 0,3 nein
SO 2.0G M 64 54 63 55 63 55 -0,2 -0,2 - 0,7 nein
SO 3.0G M 64 54 63 55 63 55 -0,1 -0,1 - 0,6 nein
SO 4.0G M 64 54 64 56 64 56 0,0 0,0 - 1,5 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 5.0G M 64 54 65 58 66 58 0,2 0,2 1,2 3,7 nein
SO 6.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,1 3,9 6,5 X ja
SO 7.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,1 4,4 7,0 X ja
NO EG M 64 54 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 48 41 49 41 0,2 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 50 42 50 43 0,2 0,2 - - nein
NO 3.0G M 64 54 51 44 52 44 0,2 0,2 - - nein
NO 4.0G M 64 54 54 47 54 47 0,2 0,2 - - nein
NO 5.0G M 64 54 57 49 57 50 0,2 0,2 - - nein
NO 6.0G M 64 54 56 49 56 49 0,3 0,4 - - nein
NO 7.0G M 64 54 58 50 58 51 0,3 0,4 - - nein
N EG M 64 54 68 61 69 61 0,5 0,6 4,4 6,9 X ja
N 1.0G M 64 54 69 61 69 61 0,3 0,3 4,5 7,0 X ja
N 2.0G M 64 54 69 61 69 61 0,2 0,2 4,6 7,0 X ja
N 3.0G M 64 54 69 61 69 61 0,2 0,1 4,5 6,9 X ja
N 4.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,1 43 6,8 X ja
N 5.0G M 64 54 69 61 69 61 0,0 0,1 4,1 6,6 X ja
N 6.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 3,9 6,4 nein
N 7.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 0,0 3,8 6,3 nein
SwW EG M 64 54 74 67 75 67 0,6 0,6 10,4 12,8 X X ja
SwW 1.0G M 64 54 75 67 75 68 0,4 0,4 10,7 13,1 X X ja
SwW 2.0G M 64 54 75 67 75 67 0,4 0,3 10,6 13,0 X X ja
SwW 3.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,2 10,3 12,7 X X ja
SwW 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,2 9,9 12,4 X X ja
SwW 5.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 9,6 12,0 X X ja
SwW 6.0G M 64 54 74 66 74 66 0,0 0,1 9,2 11,7 X ja
SW 7.0G M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,0 8,9 11,4 nein
NW EG M 64 54 74 66 75 67 0,5 0,5 10,1 12,5 X X ja
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 82
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
NW 1.0G M 64 54 75 67 75 67 0,4 0,4 10,5 12,9 X X ja
NW 2.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,2 10,3 12,7 X X ja
NW 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,2 0,1 10,0 12,4 X X ja
NW 4.0G M 64 54 74 66 74 67 0,1 0,1 9,6 12,1 X X ja
NW 5.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,0 9,3 11,7 X ja
NW 6.0G M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,0 8,9 11,4 nein
NW 7.0G M 64 54 73 66 73 66 -0,1 -0,1 8,6 11,1 nein
Geb.-Nr.: 151a, Name: B-Plan 20/18 - 1 V-VII
SwW EG M 64 54 75 68 77 69 1,7 1,7 12,4 14,8 X X ja
SwW 1.0G M 64 54 75 68 77 69 1,3 1,2 12,3 14,7 X X ja
SwW 2.0G M 64 54 75 68 76 69 0,8 0,9 11,7 14,2 X X ja
SwW 3.0G M 64 54 75 68 76 68 0,6 0,5 11,2 13,6 X X ja
SwW 4.0G M 64 54 75 67 75 68 0,4 0,3 10,6 13,1 X X ja
SwW 5.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,2 10,2 12,6 X X ja
SwW 6.0G M 64 54 74 67 74 67 0,1 0,1 9,7 12,2 X X ja
SwW 7.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 9,3 11,8 X X ja
SwW EG M 64 54 75 67 76 69 1,4 1,4 11,7 14,1 X X ja
SwW 1.0G M 64 54 75 68 76 69 1,0 1,0 11,8 14,2 X X ja
SwW 2.0G M 64 54 75 68 76 68 0,7 0,8 11,4 13,9 X X ja
SwW 3.0G M 64 54 75 67 75 68 0,6 0,5 11,0 13,4 X X ja
SwW 4.0G M 64 54 75 67 75 67 0,4 0,3 10,5 12,9 X X ja
SwW 5.0G M 64 54 74 67 74 67 0,2 0,2 10,0 12,5 X X ja
SwW 6.0G M 64 54 74 66 74 67 0,1 0,1 9,6 12,1 X X ja
SwW 7.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,0 9,3 11,7 X ja
SO EG M 64 54 67 59 67 60 0,8 0,8 3,0 5,4 X ja
SO 1.0G M 64 54 68 60 68 61 0,5 0,5 3,9 6,3 X ja
SO 2.0G M 64 54 68 61 69 61 0,5 0,5 4,2 6,6 X ja
1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 83
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SO 3.0G M 64 54 68 61 69 61 0,5 0,5 4,2 6,6 X ja
SO 4.0G M 64 54 68 61 68 61 0,3 0,3 4,0 6,4 X ja
SO 5.0G M 64 54 68 60 68 61 0,3 0,2 3,8 6,2 X ja
SO 6.0G M 64 54 68 60 68 61 0,2 0,3 3,6 6,1 X ja
SO 7.0G M 64 54 68 60 68 60 0,2 0,2 3,4 5,9 X ja
NO 1.0G M 64 54 51 43 51 43 0,1 0,1 - - nein
NO 2.0G M 64 54 51 44 51 44 0,1 0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 52 45 52 45 0,1 0,2 - - nein
NO 4.0G M 64 54 53 46 53 46 0,2 0,2 - - nein
NO 5.0G M 64 54 54 47 54 47 0,1 0,1 - - nein
NO 6.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,1 - - nein
NO 7.0G M 64 54 56 48 56 48 0,0 -0,1 - - nein
N EG M 64 54 67 60 69 61 1,3 1,3 4,2 6,7 X ja
N 1.0G M 64 54 69 61 69 62 0,7 0,7 4,9 7.4 X ja
N 2.0G M 64 54 69 61 69 62 0,5 0,5 5,0 7,5 X ja
N 3.0G M 64 54 69 61 69 62 0,3 0,3 4,8 7,3 X ja
N 4.0G M 64 54 69 61 69 62 0,3 0,2 4,6 7,1 X ja
N 5.0G M 64 54 69 61 69 61 0,1 0,0 43 6,8 nein
N 6.0G M 64 54 68 61 68 61 0,0 -0,1 4,0 6,5 nein
N 7.0G M 64 54 68 61 68 61 -0,1 -0,1 3,8 6,4 nein
Geb.-Nr.: 151b, Name: B-Plan 20/18 - 1|
N EG M 64 54 64 56 64 57 0,6 0,4 - 2,4 nein
SO EG M 64 54 63 55 63 56 0,4 0,3 - 1,1 nein
o} EG M 64 54 52 45 53 45 0,2 0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 152, Name: B-Plan 20/18 - 1 V-VII
W EG M 64 54 74 67 76 68 1,7 1,6 11,4 14,0 X X ja
W 1.0G M 64 54 75 67 76 69 1,2 1,1 11,5 14,1 X X ja
1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 84
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W 2.0G M 64 54 75 67 75 68 0,8 0,8 11,0 13,7 X X ja
W 3.0G M 64 54 74 67 75 68 0,6 0,5 10,6 13,2 X X ja
W 4.0G M 64 54 74 67 75 67 0,3 0,3 10,1 12,7 X X ja
W 5.0G M 64 54 74 67 74 67 0,2 0,2 9,6 12,3 X X ja
W 6.0G M 64 54 74 66 74 66 0,1 0,1 9,2 11,9 X X ja
W 7.0G M 64 54 73 66 73 66 0,0 0,1 8,8 11,5 X ja
S EG M 64 54 68 61 70 62 1,4 1,4 5,1 7,5 X X ja
S 1.0G M 64 54 69 62 70 62 0,8 0,7 55 7,9 X X ja
S 2.0G M 64 54 69 62 70 63 0,7 0,7 5,6 8,1 X X ja
S 3.0G M 64 54 69 62 70 62 0,5 0,5 5,4 7,9 X X ja
S 4.0G M 64 54 69 62 70 62 0,4 0,4 52 7,7 X X ja
S 5.0G M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 5,0 7,5 X ja
S 6.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,8 7,3 X ja
S 7.0G M 64 54 69 61 69 62 0,2 0,2 4,6 7,1 X ja
o 6.0G M 64 54 52 45 53 45 0,2 0,3 - - nein
o 7.0G M 64 54 54 47 55 47 0,2 0,3 - - nein
N 7.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,1 -0,1 - - nein
Geb.-Nr.: 153a, Name: B-Plan 20/18 - 4V
N EG M 64 54 46 38 46 38 0,0 0,0 - - nein
N 1.0G M 64 54 47 40 47 40 0,1 0,1 - - nein
N 2.0G M 64 54 48 41 49 41 0,1 0,0 - - nein
N 3.0G M 64 54 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein
N 4.0G M 64 54 51 44 51 44 0,2 0,2 - - nein
N 5.0G M 64 54 53 46 53 46 0,2 0,2 - - nein
S 1.0G M 64 54 61 53 61 53 0,0 -0,1 - - nein
S 2.0G M 64 54 61 54 61 54 0,1 0,0 - - nein
S 3.0G M 64 54 62 55 62 55 0,0 -0,1 - 0,2 nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 85
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
S 4.0G M 64 54 63 55 62 55 -0,1 -0,2 - 0,5 nein
S 5.0G M 64 54 63 55 63 55 -0,1 -0,2 - 0,8 nein
S EG M 64 54 57 50 57 50 0,1 0,0 - - nein
S 1.0G M 64 54 59 52 59 52 0,1 0,1 - - nein
S 2.0G M 64 54 60 52 60 52 0,0 0,0 - - nein
S 3.0G M 64 54 60 53 60 53 0,1 0,0 - - nein
S 4.0G M 64 54 61 53 61 53 0,0 0,0 - - nein
S 5.0G M 64 54 61 54 61 54 0,1 0,1 - - nein
NO EG M 64 54 54 47 54 47 0,1 0,0 - - nein
NO 1.0G M 64 54 54 47 55 47 0,1 0,0 - - nein
NO 2.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,0 - - nein
NO 3.0G M 64 54 55 48 55 48 0,1 0,0 - - nein
NO 4.0G M 64 54 56 49 56 49 0,1 0,1 - - nein
NO 5.0G M 64 54 57 49 57 49 0,1 0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 153b, Name: B-Plan 20/18 - 4 |
S EG M 64 54 60 53 60 53 0,0 0,0 - - nein
SO EG M 64 54 54 47 55 47 0,1 0,1 - - nein
SwW EG M 64 54 66 58 66 59 0,6 0,4 2,0 4,4 nein
Geb.-Nr.: 154, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
o EG M 64 54 45 37 45 37 0,1 0,0 - - nein
o} 1.0G M 64 54 46 38 46 38 0,0 0,1 - - nein
o} 2.0G M 64 54 47 40 47 40 0,1 0,2 - - nein
o} 3.0G M 64 54 49 41 49 41 0,1 0,1 - - nein
o} 4.0G M 64 54 51 43 51 43 0,2 0,1 - - nein
o} 5.0G M 64 54 52 45 52 45 0,2 0,2 - - nein
o} 6.0G M 64 54 54 47 54 47 0,3 0,3 - - nein
o 7.0G M 64 54 55 48 56 48 0,2 0,2 - - nein
1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 86
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
W EG M 64 54 72 65 74 67 1,5 1,5 9,5 12,5 X X ja
W 1.0G M 64 54 74 67 75 68 1,0 1,0 10,3 13,2 X X ja
W 2.0G M 64 54 74 67 75 68 0,6 0,6 10,2 13,1 X X ja
W 3.0G M 64 54 74 67 74 67 0,4 0,4 9,9 12,8 X X ja
W 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,3 0,3 9,6 12,5 X X ja
W 5.0G M 64 54 73 66 74 66 0,1 0,1 9,1 12,0 X X ja
W 6.0G M 64 54 73 66 73 66 0,2 0,1 8,8 11,6 X X ja
W 7.0G M 64 54 73 66 73 66 0,1 0,1 8,4 11,3 X X ja
Geb.-Nr.: 155, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-XIV

W EG M 64 54 73 66 75 68 1,7 1,8 10,4 13,4 X X ja
W 1.0G M 64 54 74 67 75 68 1,1 1,2 10,9 13,9 X X ja
W 2.0G M 64 54 74 67 75 68 0,8 0,8 10,6 13,6 X X ja
W 3.0G M 64 54 74 67 75 68 0,6 0,6 10,2 13,2 X X ja
W 4.0G M 64 54 74 67 74 67 0,3 0,3 9,6 12,6 X X ja
W 5.0G M 64 54 73 66 74 67 0,3 0,4 9,1 12,1 X X ja
W 6.0G M 64 54 73 66 73 66 0,3 0,3 8,7 11,6 X X ja
W 7.0G M 64 54 72 65 73 66 0,2 0,2 8,2 11,1 X X ja
W 8.0G M 64 54 72 65 72 65 0,2 0,2 7,8 10,8 X X ja
W 9.0G M 64 54 72 65 72 65 0,1 0,2 7.4 10,4 X X ja
W 10.0G M 64 54 71 64 72 64 0,1 0,1 7,1 10,0 X X ja
W 11.0G M 64 54 71 64 71 64 0,1 0,1 6,8 9,7 X X ja
W 12.0G M 64 54 71 64 71 64 0,0 0,0 6,4 9,3 nein
W 13.0G M 64 54 70 63 71 63 0,1 0,1 6,1 9,0 X X ja
W 14.0G M 64 54 70 63 70 63 0,1 0,1 5,8 8,7 X X ja
S 8.0G M 64 54 59 51 59 51 0,0 0,0 - - nein
S 9.0G M 64 54 62 55 62 55 -0,4 -0,5 - 0,2 nein
S 10.0G M 64 54 64 57 63 56 -0,8 -0,8 - 1,3 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 87
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

S 11.0G M 64 54 65 57 64 57 -0,9 -0,9 - 2,1 nein
S 12.0G M 64 54 66 59 66 58 -0,5 -0,5 1,1 3,9 nein
S 13.0G M 64 54 66 59 66 58 -0,4 -0,5 1,2 3,9 nein
S 14.0G M 64 54 66 59 66 58 -0,5 -0,6 1,1 3,8 nein
o} 7.0G M 64 54 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein
o} 8.0G M 64 54 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
o} 9.0G M 64 54 52 45 52 45 0,0 0,0 - - nein
o} 10.0G M 64 54 53 45 53 45 -0,1 0,0 - - nein
o} 11.0G M 64 54 53 46 53 46 -0,1 0,0 - - nein
o 12.0G M 64 54 53 46 53 46 -0,1 -0,1 - - nein
o 13.0G M 64 54 54 47 54 46 -0,2 -0,2 - - nein
o 14.0G M 64 54 55 47 55 47 -0,1 0,0 - - nein
N EG M 64 54 67 60 67 60 0,4 0,5 2,7 5,8 X ja
N 1.0G M 64 54 68 61 69 62 0,4 0,4 43 7,3 X ja
N 2.0G M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 4,9 7,9 X ja
N 3.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,9 7,9 X ja
N 4.0G M 64 54 69 62 69 62 0,3 0,3 4,9 7,9 X ja
N 5.0G M 64 54 69 62 69 62 0,2 0,2 4,6 7,6 X ja
N 6.0G M 64 54 68 61 69 62 0,3 0,3 43 7,3 X ja
N 7.0G M 64 54 68 61 68 61 0,4 0,4 3,9 7,0 X ja
N 8.0G M 64 54 68 61 68 61 0,4 0,4 3,7 6,7 X ja
N 9.0G M 64 54 68 61 68 61 0,3 0,4 3,4 6,5 X ja
N 10.0G M 64 54 67 60 68 61 0,3 0,3 3,1 6,1 X ja
N 11.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,3 2,8 5,9 X ja
N 12.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,2 2,6 5,6 X ja
N 13.0G M 64 54 67 60 67 60 0,2 0,2 24 5,4 X ja
N 14.0G M 64 54 66 59 67 60 0,2 0,3 2,2 53 X ja

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 88
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 156, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 V-VII
NO EG M 64 54 56 49 56 49 -0,1 -0,1 - - nein
NO 1.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,1 -0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 57 50 57 50 -0,1 -0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 57 50 57 50 0,0 -0,1 - - nein
NO 4.0G M 64 54 58 51 58 50 -0,1 -0,1 - - nein
NO 5.0G M 64 54 58 51 58 51 0,0 -0,1 - - nein
NO 6.0G M 64 54 58 51 58 51 -0,1 -0,1 - - nein
NO 7.0G M 64 54 59 52 59 52 0,1 0,1 - - nein
N EG M 64 54 63 56 63 56 0,3 0,3 - 1,5 nein
N 1.0G M 64 54 64 57 64 57 0,2 0,2 - 24 nein
N 2.0G M 64 54 64 57 65 58 0,3 0,3 0,3 3,3 nein
N 3.0G M 64 54 65 58 65 58 0,2 0,2 1,0 4,0 nein
N 4.0G M 64 54 66 59 66 59 0,1 0,1 1,4 44 nein
N 5.0G M 64 54 66 59 66 59 0,1 0,1 1,6 4,6 nein
N 6.0G M 64 54 66 59 66 59 0,2 0,2 1,7 47 nein
N 7.0G M 64 54 66 59 66 59 0,1 0,2 1,6 4,7 nein
S 1.0G M 64 54 45 38 46 38 0,2 0,2 - - nein
S 2.0G M 64 54 46 39 47 39 0,2 0,2 - - nein
S 3.0G M 64 54 48 40 48 41 0,2 0,2 - - nein
S 4.0G M 64 54 49 42 50 42 0,3 0,3 - - nein
S 5.0G M 64 54 52 45 52 45 0,2 0,3 - - nein
S 6.0G M 64 54 53 46 54 46 0,4 0,4 - - nein
S 7.0G M 64 54 54 47 55 47 0,4 0,4 - - nein
S 6.0G M 64 54 53 46 54 46 0,7 0,7 - - nein
S 7.0G M 64 54 54 47 55 48 0,6 0,7 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 89
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)
Geb.-Nr.: 157, Name: B-Plan 20/18 - 2.2V
SwW 1.0G M 64 54 45 38 45 38 0,1 0,1 - - nein
SwW 2.0G M 64 54 46 39 46 39 0,2 0,2 - - nein
SwW 3.0G M 64 54 47 40 47 40 0,1 0,1 - - nein
SwW 4.0G M 64 54 49 42 49 42 0,1 0,2 - - nein
SwW 5.0G M 64 54 52 44 52 44 0,1 0,2 - - nein
S EG M 64 54 46 38 46 38 0,1 0,1 - - nein
S 1.0G M 64 54 46 39 47 39 0,1 0,1 - - nein
S 2.0G M 64 54 47 40 48 40 0,2 0,2 - - nein
S 3.0G M 64 54 48 41 48 41 0,2 0,2 - - nein
S 4.0G M 64 54 50 42 50 42 0,2 0,2 - - nein
S 5.0G M 64 54 52 44 52 45 0,2 0,3 - - nein
NO EG M 64 54 55 48 55 48 0,2 0,2 - - nein
NO 1.0G M 64 54 56 48 56 49 0,1 0,2 - - nein
NO 2.0G M 64 54 56 49 56 49 0,2 0,1 - - nein
NO 3.0G M 64 54 56 49 57 50 0,2 0,2 - - nein
NO 4.0G M 64 54 57 50 57 50 0,2 0,2 - - nein
NO 5.0G M 64 54 58 50 58 51 0,2 0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 158, Name: B-Plan 20/18 - 2.2 |
SO EG M 64 54 47 39 47 39 0,1 0,1 - - [ | [ | [ | ] nein
Geb.-Nr.: 159a, Name: 3. BA - B-Plan 16/08 - 1.0G
N 1.0G M 64 54 65 57 63 56 -1,4 -1,4 - 1,4 nein
N 1.0G M 64 54 67 59 65 58 -1,5 -1,4 0,6 3,3 nein
W 1.0G M 64 54 69 62 69 62 -0,6 -0,5 4,3 7,3 nein
S 1.0G M 64 54 63 56 63 56 -0,7 -0,7 - 1,3 nein
S 1.0G M 64 54 59 52 59 52 -0,2 -0,2 - - nein
o 1.0G M 64 54 59 51 57 50 -1,7 -1,6 - - nein
1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 90
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 112 3)]1)] 2] 3

N EG M 64 54 67 60 65 58 -2,1 -1,9 0,5 3,3 nein
W EG M 64 54 67 60 66 59 -0,7 -0,6 1,8 4,8 nein
S EG M 64 54 62 55 62 55 -0,5 -0,5 - 0,1 nein
S EG M 64 54 59 52 58 51 -0,3 -0,3 - - nein
O EG M 64 54 58 51 57 49 -1,4 -1,4 - - nein
N EG M 64 54 66 58 64 57 -1,7 -1,6 - 2,2 nein
N 2.0G M 64 54 64 57 63 56 -1,4 -1,3 - 1,3 nein
N 3.0G M 64 54 64 57 63 56 -1,3 -1,3 - 1,2 nein
N 4.0G M 64 54 64 57 63 56 -1,2 -1,1 - 1,3 nein
N 5.0G M 64 54 64 57 63 56 -0,8 -0,7 - 1,4 nein
W 4.0G M 64 54 63 56 62 55 -1,2 -1,0 - 0,3 nein
W 5.0G M 64 54 64 56 63 55 -1,0 -1,0 - 1,0 nein
N 4.0G M 64 54 62 55 61 53 -1,3 -1,2 - - nein
N 5.0G M 64 54 64 56 62 55 -1,5 -1,4 - 0,3 nein
o 4.0G M 64 54 61 54 60 52 -1,6 -1,4 - - nein
o 5.0G M 64 54 62 54 60 53 -1,6 -1,4 - - nein
N 2.0G M 64 54 67 59 66 58 -1,2 -1,1 1,1 3,9 nein
N 3.0G M 64 54 67 59 66 59 -1,0 -0,9 1,3 4,1 nein
N 4.0G M 64 54 67 59 66 59 -0,7 -0,5 1,4 43 nein
N 5.0G M 64 54 66 59 66 59 -0,5 -0,3 1,4 43 nein
W 2.0G M 64 54 70 63 70 63 -0,4 -0,4 5,6 8,6 nein
W 3.0G M 64 54 71 64 70 63 -0,4 -0,4 5,8 8,8 nein
W 4.0G M 64 54 71 64 70 63 -0,2 -0,2 6,0 9,0 nein
W 5.0G M 64 54 71 64 70 63 -0,1 -0,1 6,0 9,0 nein
S 2.0G M 64 54 64 57 64 57 -0,6 -0,6 - 2,3 nein
S 3.0G M 64 54 65 58 64 57 -0,6 -0,6 - 2,7 nein
S 4.0G M 64 54 65 58 64 57 -0,5 -0,5 - 2,9 nein
S 5.0G M 64 54 65 58 64 57 -0,4 -0,5 - 3,0 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))

VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 91
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 112 3)]1)] 2] 3

o} 4.0G M 64 54 57 50 57 50 -0,5 -0,5 - - nein
o 5.0G M 64 54 58 51 58 51 -0,5 -0,5 - - nein
S 4.0G M 64 54 61 54 60 53 -0,3 -0,3 - - nein
S 5.0G M 64 54 61 54 61 54 -0,4 -0,4 - - nein
W 4.0G M 64 54 63 56 62 55 -0,3 -0,3 - 0,9 nein
W 5.0G M 64 54 63 56 63 56 -0,3 -0,3 - 1,6 nein
S 2.0G M 64 54 59 52 59 52 -0,2 -0,1 - - nein
S 3.0G M 64 54 60 53 60 53 -0,2 -0,2 - - nein
S 4.0G M 64 54 60 53 60 53 -0,2 -0,2 - - nein
S 5.0G M 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,2 - - nein
o 2.0G M 64 54 59 52 57 50 -1,9 -1,8 - - nein
o} 3.0G M 64 54 59 52 57 50 -1,8 -1,8 - - nein
o 4.0G M 64 54 59 52 58 50 -1,8 -1,7 - - nein
O 5.0G M 64 54 59 52 58 50 -1,6 -1,5 - - nein
N 6.0G M 64 54 66 59 66 59 -0,2 -0,1 1,4 43 nein
W 6.0G M 64 54 70 63 70 63 0,0 0,0 5,9 8,9 nein
S 6.0G M 64 54 65 58 65 58 -0,4 -0,4 0,1 3,1 nein
O 6.0G M 64 54 55 48 55 48 -0,1 -0,1 - - nein
S 6.0G M 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,3 - - nein
O 6.0G M 64 54 57 50 56 49 -1,0 -0,9 - - nein
o 6.0G M 64 54 60 53 58 51 -2,2 -2,0 - - nein

Geb.-Nr.: 159b, Name: 3. BA - B-Plan 16/08 - OG 2-3
N 2.0G M 64 54 65 58 64 56 -1,5 -1,3 - 1,9 nein
N 3.0G M 64 54 65 58 64 56 -1,3 -1,2 - 2,0 nein

Geb.-Nr.: 159¢c, Name: 3. BA - B-Plan 16/08 - OG 2-3
S 2.0G M 64 54 62 55 61 54 -0,4 -0,4 - - nein
S 3.0G M 64 54 62 55 62 55 -0,4 -0,4 - 0,6 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 92
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 160, Name: 1. BA - B-Plan 16/08 - EG
o EG M 64 54 48 41 48 41 -0,2 -0,2 - - nein
S EG M 64 54 51 44 51 44 0,1 0,1 - - nein
W EG M 64 54 52 45 51 45 -0,1 0,0 - - nein
o EG M 64 54 44 37 44 37 -0,1 -0,1 - - nein
o EG M 64 54 41 34 41 34 -0,1 -0,1 - - nein
N EG M 64 54 49 41 48 41 -0,7 -0,7 - - nein
W EG M 64 54 49 42 48 41 -1,0 -0,9 - - nein
N EG M 64 54 44 37 44 37 -0,3 -0,3 - - nein
o EG M 64 54 43 36 43 36 -0,1 -0,1 - - nein
N EG M 64 54 52 45 51 44 -1,0 -0,9 - - nein
W EG M 64 54 56 48 55 48 -0,5 -0,4 - - nein
W EG M 64 54 55 48 55 48 -0,6 -0,5 - - nein
S 1.0G M 64 54 53 46 53 46 -0,1 -0,1 - - nein
S 2.0G M 64 54 53 46 53 46 -0,1 -0,1 - - nein
S 3.0G M 64 54 54 47 54 47 -0,1 -0,1 - - nein
S 4.0G M 64 54 54 47 54 47 -0,1 -0,1 - - nein
o} 1.0G M 64 54 46 39 46 39 -0,2 -0,2 - - nein
o} 2.0G M 64 54 47 40 47 40 -0,2 -0,2 - - nein
o 3.0G M 64 54 48 41 48 41 -0,2 -0,1 - - nein
O 4.0G M 64 54 53 46 53 46 -0,1 -0,1 - - nein
S 1.0G M 64 54 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
S 2.0G M 64 54 50 43 50 43 0,0 0,1 - - nein
S 3.0G M 64 54 51 44 51 44 0,0 0,0 - - nein
S 4.0G M 64 54 54 47 54 47 0,0 0,0 - - nein
W 1.0G M 64 54 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein
W 2.0G M 64 54 52 45 52 45 0,1 0,1 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 93
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

W 3.0G M 64 54 53 46 53 46 0,0 0,0 - - nein
W 4.0G M 64 54 56 49 56 49 0,0 0,0 - - nein
S 1.0G M 64 54 51 44 50 43 -0,1 -0,1 - - nein
S 2.0G M 64 54 51 44 51 44 -0,1 0,0 - - nein
S 3.0G M 64 54 51 44 51 44 -0,1 -0,1 - - nein
S 4.0G M 64 54 52 45 51 44 -0,1 -0,1 - - nein
o} 1.0G M 64 54 45 38 45 38 -0,1 -0,1 - - nein
o} 2.0G M 64 54 44 37 44 37 0,1 0,2 - - nein
o} 3.0G M 64 54 42 35 42 35 0,2 0,1 - - nein
O 4.0G M 64 54 42 35 42 35 0,3 0,3 - - nein
N 1.0G M 64 54 49 42 48 41 -0,8 -0,7 - - nein
N 2.0G M 64 54 49 42 48 41 -0,7 -0,6 - - nein
N 3.0G M 64 54 48 41 48 41 -0,4 -0,2 - - nein
N 4.0G M 64 54 49 42 48 41 -0,3 -0,2 - - nein
W 1.0G M 64 54 48 41 47 40 -1,1 -1,0 - - nein
W 2.0G M 64 54 48 41 47 40 -1,0 -1,0 - - nein
W 3.0G M 64 54 48 41 47 40 -0,8 -0,6 - - nein
W 4.0G M 64 54 49 42 49 42 -0,5 -0,5 - - nein
N 1.0G M 64 54 44 37 43 36 -0,3 -0,3 - - nein
N 2.0G M 64 54 44 37 44 37 -0,4 -0,3 - - nein
N 3.0G M 64 54 45 38 45 38 0,1 0,1 - - nein
N 4.0G M 64 54 47 40 47 40 0,5 0,5 - - nein
o} 1.0G M 64 54 43 35 43 36 0,2 0,2 - - nein
o} 2.0G M 64 54 43 36 44 36 0,2 0,2 - - nein
o} 3.0G M 64 54 45 38 45 38 0,3 0,2 - - nein
O 4.0G M 64 54 47 40 47 40 0,4 0,4 - - nein
N 1.0G M 64 54 52 45 51 44 -0,8 -0,7 - - nein
N 2.0G M 64 54 52 45 52 44 -0,7 -0,7 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 94
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullfall Planfall Planfall gemal 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 112 3)]1)] 2] 3
N 3.0G M 64 54 52 45 52 44 -0,8 -0,7 - - nein
N 4.0G M 64 54 53 45 52 45 -0,6 -0,5 - - nein
W 1.0G M 64 54 56 49 55 48 -0,4 -0,4 - - nein
W 2.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,5 -0,3 - - nein
W 3.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,5 -0,4 - - nein
W 4.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,5 -0,5 - - nein
W 1.0G M 64 54 56 49 56 48 -0,4 -0,3 - - nein
W 2.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,3 -0,3 - - nein
W 3.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,4 -0,4 - - nein
W 4.0G M 64 54 57 49 56 49 -0,3 -0,3 - - nein
S 5.0G M 64 54 55 48 54 47 -0,1 -0,1 - - nein
W 5.0G M 64 54 55 48 55 48 -0,1 -0,1 - - nein
S 5.0G M 64 54 51 44 51 44 -0,1 -0,1 - - nein
O 5.0G M 64 54 43 36 43 36 0,0 0,0 - - nein
N 5.0G M 64 54 49 42 49 42 -0,3 -0,3 - - nein
W 5.0G M 64 54 52 45 52 45 -0,1 -0,1 - - nein
N 5.0G M 64 54 49 41 49 42 0,3 0,3 - - nein
O 5.0G M 64 54 48 41 48 41 0,0 0,0 - - nein
N 5.0G M 64 54 52 45 52 44 -0,6 -0,5 - - nein
W 5.0G M 64 54 56 49 56 49 -0,4 -0,4 - - nein
S 5.0G M 64 54 54 47 54 47 -0,2 -0,2 - - nein
Geb.-Nr.: 161, Name: Hachestr. 60

S EG W 59 49 53 45 52 45 -0,5 -0,5 - - nein
S 1.0G W 59 49 53 46 52 45 -0,6 -0,5 - - nein
o} EG W 59 49 45 38 45 38 -0,3 -0,3 - - nein
O 1.0G W 59 49 47 40 47 40 -0,1 -0,1 - - nein
o} EG W 59 49 46 39 46 39 0,1 0,1 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 95

SoundPLAN 8.2



Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z

Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P

- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

O 1.0G W 59 49 48 41 48 41 0,1 0,1 - - nein
o} EG W 59 49 45 38 45 38 -0,1 -0,1 - - nein
o 1.0G W 59 49 46 39 46 39 0,1 0,1 - - nein
N EG W 59 49 47 40 48 40 0,2 0,2 - - nein
N 1.0G W 59 49 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein

Geb.-Nr.: 162, Name: Hachestr. 66
S EG W 59 49 55 48 54 47 -0,9 -0,8 - - nein
S 1.0G W 59 49 55 48 54 47 -0,8 -0,7 - - nein
S 2.0G W 59 49 56 49 55 48 -0,8 -0,7 - - nein
S 3.0G W 59 49 56 49 55 48 -0,8 -0,8 - - nein
S 4.0G W 59 49 56 49 55 48 -0,9 -0,8 - - nein
S 5.0G W 59 49 57 49 56 49 -0,9 -0,8 - - nein
o 2.0G W 59 49 47 40 47 40 0,5 0,7 - - nein
o 3.0G W 59 49 47 40 47 40 0,4 0,4 - - nein
o 4.0G W 59 49 46 39 46 39 0,3 0,3 - - nein
o 5.0G W 59 49 47 40 47 40 0,4 0,3 - - nein
N 2.0G W 59 49 51 44 52 45 0,8 0,9 - - nein
N 3.0G W 59 49 50 43 51 44 0,9 0,9 - - nein
N 4.0G W 59 49 49 42 50 43 1,2 1,3 - - nein
N 5.0G W 59 49 49 42 50 43 1,0 1,1 - - nein
W EG W 59 49 56 49 56 48 -0,8 -0,8 - - nein
W 1.0G W 59 49 57 50 56 49 -0,8 -0,7 - - nein
W 2.0G W 59 49 58 50 57 50 -0,8 -0,7 - 0,2 nein
W 3.0G W 59 49 58 51 57 50 -0,7 -0,6 - 0,9 nein
W 4.0G W 59 49 58 51 58 50 -0,7 -0,7 - 1,0 nein
W 5.0G W 59 49 59 51 58 51 -0,7 -0,7 - 1,2 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)

3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 96
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1) \ 2)\ 3) | 1) \ 2) \ 3)

Geb.-Nr.: 163, Name: Maxstr. 63
o} EG W 59 49 46 39 46 39 -0,1 0,0 - - nein
O 1.0G W 59 49 50 43 51 43 0,1 0,1 - - nein
W EG W 59 49 48 41 48 41 -0,3 -0,3 - - nein
W 1.0G W 59 49 52 45 52 45 -0,2 -0,1 - - nein

Geb.-Nr.: 164, Name: Hachestr. 68
S EG W 59 49 58 51 57 50 -1,0 -0,9 - 0,8 nein
S 1.0G W 59 49 59 52 58 51 -1,0 -0,9 - 1,4 nein
S 2.0G W 59 49 60 52 59 52 -1,1 -0,9 - 2,1 nein
o EG W 59 49 54 47 53 46 -0,8 -0,7 - - nein
o} 1.0G W 59 49 55 47 54 47 -0,7 -0,6 - - nein
O 2.0G W 59 49 55 48 54 47 -0,7 -0,7 - - nein
N EG W 59 49 48 40 48 41 0,3 0,3 - - nein
N 1.0G W 59 49 49 42 49 42 0,1 0,1 - - nein
N 2.0G W 59 49 50 43 50 43 -0,2 -0,1 - - nein
o} EG W 59 49 51 44 50 43 -0,8 -0,6 - - nein
o} 1.0G W 59 49 52 45 51 44 -0,7 -0,6 - - nein
o 2.0G W 59 49 54 46 53 46 -0,8 -0,7 - - nein
N 1.0G W 59 49 56 49 55 48 -0,7 -0,7 - - nein
N 2.0G W 59 49 54 47 54 46 -0,2 -0,2 - - nein
W 1.0G W 59 49 58 50 57 49 -0,9 -0,7 - - nein
W 2.0G W 59 49 58 50 57 50 -0,3 -0,3 - 0,6 nein
N 1.0G W 59 49 55 48 54 47 -1,0 -0,9 - - nein
N 2.0G W 59 49 55 48 55 48 -0,1 -0,1 - - nein
W 1.0G W 59 49 60 53 59 52 -1,0 -1,0 - 2,8 nein
W 2.0G W 59 49 61 54 60 53 -1,2 -1,1 0,4 3,2 nein
S EG W 59 49 57 50 56 49 -1,0 -0,9 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 97
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Datenanhang 1: I
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
S 1.0G W 59 49 60 53 59 52 -1,0 -1,0 - 2,3 nein
S 2.0G W 59 49 61 53 60 52 -1,1 -1,1 0,1 2,9 nein
Geb.-Nr.: 165, Name: Hachestr. 88
S EG M 64 54 61 54 60 53 -0,9 -0,8 - - nein
S 1.0G M 64 54 63 55 62 55 -0,8 -0,7 - 0,1 nein
S 2.0G M 64 54 64 57 64 57 -0,3 -0,1 - 2,5 nein
o} EG M 64 54 57 50 57 49 -0,6 -0,6 - - nein
o} 1.0G M 64 54 58 51 57 50 -0,6 -0,5 - - nein
O 2.0G M 64 54 58 51 57 50 -1,1 -1,0 - - nein
W 1.0G M 64 54 61 54 62 55 0,2 0,2 - 0,1 nein
W 2.0G M 64 54 63 56 63 56 0,3 0,2 - 1,6 nein
S 2.0G M 64 54 64 57 64 57 0,0 0,0 - 2,4 nein
Geb.-Nr.: 166, Name: Hachestr. 88a
S EG M 64 54 68 61 67 60 -0,3 -0,3 3,0 5,8 nein
o EG M 64 54 61 54 61 53 -0,5 -0,4 - - nein
W EG M 64 54 63 56 63 56 0,0 0,0 - 1,2 nein
W EG M 64 54 68 61 69 62 1,3 1,3 5,0 8,0 X ja
Geb.-Nr.: 167, Name: Hachestr. 90
S 1.0G M 64 54 71 64 71 64 0,0 0,0 6,2 9,2 nein
S 2.0G M 64 54 72 65 71 64 -0,4 -0,4 7,0 10,0 nein
o} 1.0G M 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,2 - - nein
O 2.0G M 64 54 62 55 62 55 -0,1 0,0 - 0,5 nein
o} EG M 64 54 61 54 61 54 -0,2 -0,2 - - nein
o} 1.0G M 64 54 61 54 61 54 0,4 0,3 - - nein
O 2.0G M 64 54 62 55 62 55 0,4 0,4 - 0,8 nein
N EG M 64 54 66 59 65 58 -0,6 -0,6 0,7 3,6 nein
N 1.0G M 64 54 69 62 69 61 -0,1 -0,1 4,1 7,0 nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV EUI-Z
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe P
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
N 2.0G M 64 54 69 62 69 62 0,0 -0,1 4,8 7,7 nein
W 1.0G M 64 54 75 68 73 66 -1,4 -1,4 8,9 11,9 nein
W 2.0G M 64 54 75 68 74 67 -1,2 -1,2 9,5 12,5 nein
Geb.-Nr.: 168, Name: Maxstr. 75
o} EG M 64 54 56 48 55 48 -0,2 -0,2 - - nein
o 1.0G M 64 54 57 49 56 49 -0,4 -0,3 - - nein
o 2.0G M 64 54 56 49 56 48 -0,9 -0,8 - - nein
N EG M 64 54 61 53 61 53 0,0 -0,1 - - nein
N 1.0G M 64 54 61 54 62 55 0,6 0,6 - 0,2 nein
N 2.0G M 64 54 62 55 63 55 0,6 0,6 - 0,9 nein
W EG M 64 54 64 57 64 57 -0,3 -0,4 - 2,5 nein
W 1.0G M 64 54 64 57 65 57 0,4 0,4 0,1 3,0 nein
W 2.0G M 64 54 65 58 66 59 0,5 0,5 1,3 4,2 nein
W 1.0G M 64 54 62 55 62 55 0,2 0,2 - 0,3 nein
W 2.0G M 64 54 63 56 63 56 0,3 0,4 - 1,6 nein
Geb.-Nr.: 169, Name: Lazarettstr. 19
SO 1.0G W 59 49 57 50 58 51 0,5 0,5 - 1,4 nein
SO 2.0G W 59 49 58 51 58 51 0,5 0,6 - 2,0 nein
SO 3.0G W 59 49 59 52 59 52 0,6 0,6 - 2,8 nein
NO EG W 59 49 54 47 55 47 0,8 0,7 - - nein
NO 1.0G W 59 49 54 47 55 48 0,7 0,8 - - nein
NO 2.0G W 59 49 53 46 54 47 0,9 0,9 - - nein
NO 3.0G W 59 49 54 46 54 47 0,9 0,8 - - nein
NW EG W 59 49 56 49 57 50 0,5 0,4 - 0,2 nein
NW 1.0G W 59 49 57 50 58 50 0,5 0,5 - 0,9 nein
NW 2.0G W 59 49 58 51 58 51 0,4 0,4 - 1,5 nein
NW 3.0G W 59 49 58 51 59 52 0,4 0,4 - 2,2 nein
1) Pegelerhéhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
3) Pegelrhainung von mindestens 70 dB(A) am T g oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht i GE) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 99
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Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe

Datenanhang 1: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV PEUI-Z
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
SwW EG W 59 49 60 53 60 53 0,4 0,3 0,6 34 nein
SwW 1.0G W 59 49 60 53 61 54 0,4 0,3 1,4 4,2 nein
SwW 2.0G W 59 49 61 54 62 54 0,4 0,4 2,1 5,0 nein
SW 3.0G W 59 49 62 55 62 55 0,4 0,4 2,8 5,7 nein
SwW EG W 59 49 60 52 60 53 0,3 0,4 0,5 34 nein
SwW 1.0G W 59 49 60 53 61 54 0,4 0,4 1,4 4,2 nein
SwW 2.0G W 59 49 61 54 62 54 0,5 0,4 2,1 4,9 nein
SwW 3.0G W 59 49 62 55 62 55 0,4 0,4 2,8 57 nein
Geb.-Nr.: 170, Name: Lazarettstr. 17
SO EG W 59 49 53 46 53 46 0,6 0,5 - - nein
SO 1.0G W 59 49 56 48 56 49 0,6 0,6 - - nein
NO EG W 59 49 48 41 48 41 0,5 0,5 - - nein
NO 1.0G W 59 49 49 41 49 42 0,3 0,3 - - nein
NW EG W 59 49 54 46 55 47 0,9 0,8 - - nein
NW 1.0G W 59 49 54 46 55 47 1,0 0,9 - - nein
SwW EG W 59 49 53 45 54 46 0,9 0,9 - - nein
SwW 1.0G W 59 49 54 47 55 47 0,9 0,8 - - nein
Geb.-Nr.: 171, Name: Lazarettstr. 50
o} EG W 59 49 50 43 51 43 0,7 0,6 - - nein
o 1.0G W 59 49 50 43 51 43 0,6 0,5 - - nein
o} 2.0G W 59 49 51 43 51 44 0,4 0,5 - - nein
o} 3.0G W 59 49 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
o} 4.0G W 59 49 51 44 51 44 -0,1 -0,1 - - nein
o 5.0G W 59 49 51 44 51 44 -0,5 -0,4 - - nein
N EG W 59 49 43 35 43 36 0,2 0,2 - - nein
N 1.0G W 59 49 47 40 47 40 0,2 0,2 - - nein
N 2.0G W 59 49 46 39 47 40 0,4 0,3 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht .
3) Pegelerhdhung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE)) VL 8793-1 -14.11.2022 - Datenanhang 1 - Seite 100
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV

Priifung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf
Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3

N 3.0G W 59 49 48 40 48 41 0,3 0,3 - - nein
N 4.0G W 59 49 48 41 49 42 0,5 0,5 - - nein
N 5.0G W 59 49 50 43 50 43 0,5 0,5 - - nein
W EG W 59 49 55 48 56 49 0,9 0,9 - - nein
W 1.0G W 59 49 56 49 57 49 0,9 0,8 - - nein
W 2.0G W 59 49 56 49 57 50 0,9 0,9 - 0,4 nein
W 3.0G W 59 49 57 49 58 50 0,9 0,9 - 0,9 nein
W 4.0G W 59 49 57 50 58 51 1,0 0,9 - 1,3 nein
W 5.0G W 59 49 58 50 58 51 0,9 0,8 - 1,7 nein
S EG W 59 49 56 49 57 50 0,8 0,8 - 0,1 nein
S 1.0G W 59 49 57 49 57 50 0,8 0,8 - 0,7 nein
S 2.0G W 59 49 57 50 58 51 0,8 0,8 - 1,3 nein
S 3.0G W 59 49 57 50 58 51 0,9 0,7 - 1,4 nein
S 4.0G W 59 49 58 51 59 52 0,7 0,7 - 2,1 nein
S 5.0G W 59 49 59 52 59 52 0,7 0,6 - 2,7 nein

Geb.-Nr.: 172a, Name: Schwanenkampstr. 63
o} 2.0G W 59 49 46 39 47 40 0,5 0,5 - - nein
O 3.0G W 59 49 48 41 48 41 0,1 0,1 - - nein
W EG W 59 49 54 47 55 48 1,0 0,9 - - nein
W 1.0G W 59 49 55 48 56 49 0,9 0,9 - - nein
W 2.0G W 59 49 55 48 56 49 1,0 0,9 - - nein
W 3.0G W 59 49 56 48 57 49 1,0 1,0 - - nein

Geb.-Nr.: 172b, Name: Schwanenkampstr. 63
SO EG W 59 49 49 41 49 42 0,3 0,3 - - nein
SO 1.0G W 59 49 50 43 50 43 0,4 0,4 - - nein
NO EG W 59 49 48 41 49 42 0,3 0,3 - - nein
NO 1.0G W 59 49 48 41 48 41 0,5 0,5 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Datenanhang 1:

Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
Prafung auf wesentliche Anderung Umbau FriedrichstralRe
- Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

PEULZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Prifung auf Anspruch

einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert wesentliche Anderung auf

Fassaden- | Geschoss Nullifall Planfall Planfall gemaf 16. BImSchV Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) 1123 1] 2] 3
o} EG W 59 49 48 41 48 41 0,4 0,4 - - nein
o 1.0G W 59 49 49 41 49 42 0,8 0,8 - - nein
N EG W 59 49 45 38 46 39 0,2 0,2 - - nein
N 1.0G W 59 49 47 40 47 40 0,1 0,1 - - nein
S EG W 59 49 42 35 43 36 0,6 0,6 - - nein
S 1.0G W 59 49 45 38 46 39 0,7 0,7 - - nein
Geb.-Nr.: 173, Name: Schwanenkampstr. 61

o} EG W 59 49 46 39 46 39 0,3 0,3 - - nein
o} 1.0G W 59 49 48 41 48 41 0,0 0,0 - - nein
o} 2.0G W 59 49 49 41 49 42 0,0 0,1 - - nein
o 3.0G W 59 49 50 43 50 43 0,0 0,0 - - nein
W EG W 59 49 54 46 55 47 0,9 0,9 - - nein
W 1.0G W 59 49 54 47 55 48 0,9 1,0 - - nein
W 2.0G W 59 49 54 47 56 48 1,1 1,0 - - nein
W 3.0G W 59 49 55 48 56 49 1,1 1,0 - - nein

1) Pegelerh6hung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet)
2) Pegelerhdhung auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht

3) Pegelerhthung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
[Schutzfalle dem Grunde nach gesamt: 10
Geb.-Nr.: 201a, Name: 3. BA - B-Plan 16/08 - 1.0G
S 1.0G M 64 54 45 38 - - nein
O 1.0G M 64 54 46 39 - - nein
N EG M 64 54 58 51 - - nein
w EG M 64 54 59 52 - - nein
S EG M 64 54 45 38 - - nein
N EG M 64 54 55 48 - - nein
N 3.0G M 64 54 54 47 - - nein
N 4.0G M 64 54 54 47 - - nein
N 5.0G M 64 54 55 48 - - nein
w 4.0G M 64 54 52 45 - - nein
W 5.0G M 64 54 55 48 - - nein
N 4.0G M 64 54 50 43 - - nein
N 5.0G M 64 54 54 47 - - nein
O 4.0G M 64 54 51 44 - - nein
O 5.0G M 64 54 53 46 - - nein
N 3.0G M 64 54 57 50 - - nein
N 4.0G M 64 54 58 51 - - nein
N 5.0G M 64 54 58 51 - - nein
w 3.0G M 64 54 60 53 - - nein
w 4.0G M 64 54 61 54 - - nein
W 5.0G M 64 54 61 54 - - nein
S 2.0G M 64 54 45 38 - - nein
S 3.0G M 64 54 45 38 - - nein
S 4.0G M 64 54 46 39 - - nein
S 5.0G M 64 54 48 41 - - nein
O 4.0G M 64 54 41 34 - - nein
O 5.0G M 64 54 49 42 - - nein
S 4.0G M 64 54 45 38 - - nein
S 5.0G M 64 54 47 40 - - nein
w 4.0G M 64 54 48 41 - - nein
w 5.0G M 64 54 51 44 - - nein
S 2.0G M 64 54 46 39 - - nein
S 3.0G M 64 54 46 39 - - nein
S 4.0G M 64 54 46 39 - - nein
S 5.0G M 64 54 47 40 - - nein
O 2.0G M 64 54 46 39 - - nein
O 3.0G M 64 54 46 39 - - nein
0} 4.0G M 64 54 47 40 - - nein
O 5.0G M 64 54 49 42 - - nein
S 6.0G M 64 54 45 38 - - nein
Geb.-Nr.: 201b, Name: 3. BA - B-Plan 16/08 - OG 2-3
N 3.0G M 64 54 55 48 - - nein
Geb.-Nr.: 201¢c, Name: 3. BA - B-Plan 16/08 - OG 2-3
S 2.0G M 64 54 45 38 - - nein
S 3.0G M 64 54 46 39 - - nein
Geb.-Nr.: 202, Name: Hachestr. 76
S EG M 64 54 56 49 - - nein
S 1.0G M 64 54 57 50 - - nein
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Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung EUI-Z
nach 16. BImSchV - Stralkenneubau Berthold-Beitz-Boulevard P
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
S 2.0G M 64 54 57 50 - - nein
S 3.0G M 64 54 58 51 - - nein
S 4.0G M 64 54 58 51 - - nein
O EG M 64 54 50 43 - - nein
O 1.0G M 64 54 46 39 - - nein
O 2.0G M 64 54 43 36 - - nein
O 3.0G M 64 54 43 36 - - nein
O 4.0G M 64 54 43 36 - - nein
N EG M 64 54 47 40 - - nein
N 1.0G M 64 54 47 40 - - nein
N 2.0G M 64 54 50 43 - - nein
N 3.0G M 64 54 51 44 - - nein
N 4.0G M 64 54 51 44 - - nein
W EG M 64 54 57 50 - - nein
W 1.0G M 64 54 58 51 - - nein
W 2.0G M 64 54 59 52 - - nein
W 3.0G M 64 54 60 53 - - nein
W 4.0G M 64 54 60 53 - - nein
Geb.-Nr.: 203, Name: Hachestr. 88
S EG M 64 54 50 43 - - nein
S 1.0G M 64 54 52 45 - - nein
S 2.0G M 64 54 55 48 - - nein
O EG M 64 54 48 41 - - nein
O 1.0G M 64 54 47 40 - - nein
O 2.0G M 64 54 45 38 - - nein
W EG M 64 54 52 45 - - nein
W 1.0G M 64 54 54 47 - - nein
W 2.0G M 64 54 56 49 - - nein
S 2.0G M 64 54 57 50 - - nein
Geb.-Nr.: 204, Name: Hachestr. 88a
S EG M 64 54 61 54 - - nein
O EG M 64 54 53 46 - - nein
W EG M 64 54 56 49 - - nein
W EG M 64 54 64 57 - 2,4 ja
Geb.-Nr.: 205, Name: Hachestr. 90
S EG M 64 54 64 57 - 2,3 ja
S 1.0G M 64 54 65 58 0,6 3,5 ja
S 2.0G M 64 54 65 58 0,4 3,4 ja
O EG M 64 54 49 42 - - nein
0} 1.0G M 64 54 51 44 - - nein
O 2.0G M 64 54 52 45 - - nein
O EG M 64 54 50 43 - - nein
O 1.0G M 64 54 51 43 - - nein
O 2.0G M 64 54 52 45 - - nein
N EG M 64 54 54 47 - - nein
N 1.0G M 64 54 55 48 - - nein
N 2.0G M 64 54 55 48 - - nein
W EG M 64 54 62 55 - 0,3 ja
W 1.0G M 64 54 63 56 - 1,4 ja
W 2.0G M 64 54 64 57 - 2,3 ja
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 206, Name: Maxstr. 75
(0] EG M 64 54 46 39 - - nein
(0] 1.0G M 64 54 46 39 - - nein
(0] 2.0G M 64 54 46 39 - - nein
N EG M 64 54 49 42 - - nein
N 1.0G M 64 54 50 43 - - nein
N 2.0G M 64 54 51 44 - - nein
W EG M 64 54 53 46 - - nein
W 1.0G M 64 54 53 46 - - nein
W 2.0G M 64 54 54 47 - - nein
W 1.0G M 64 54 51 44 - - nein
W 2.0G M 64 54 53 46 - - nein
Geb.-Nr.: 207, Name: Westendhof 5
SO EG G 69 59 59 52 - - nein
SO 1.0G G 69 59 61 53 - - nein
NO EG G 69 59 51 44 - - nein
NO 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
NO EG G 69 59 48 41 - - nein
NO 1.0G G 69 59 50 43 - - nein
NW EG G 69 59 37 30 - - nein
NW 1.0G G 69 59 42 35 - - nein
SW EG G 69 59 52 45 - - nein
SW 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
SO EG G 69 59 49 42 - - nein
SO 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
SW EG G 69 59 47 40 - - nein
SW 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
NW EG G 69 59 52 45 - - nein
NW 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
NO EG G 69 59 52 45 - - nein
NO 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
SO EG G 69 59 53 46 - - nein
SO 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
NO EG G 69 59 41 34 - - nein
NO 1.0G G 69 59 45 38 - - nein
NW EG G 69 59 46 39 - - nein
NW 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
NO EG G 69 59 46 39 - - nein
NO 1.0G G 69 59 48 40 - - nein
NW 1.0G G 69 59 47 40 - - nein
NO 1.0G G 69 59 47 40 - - nein
NW 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
SW EG G 69 59 51 44 - - nein
SW 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
SW EG G 69 59 54 47 - - nein
SW 1.0G G 69 59 56 49 - - nein
SW EG G 69 59 56 49 - - nein
SW 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
Geb.-Nr.: 208a, Name: Westendhof 7
S EG G 69 59 60 53 - - nein
(0] EG G 69 59 58 51 - - nein
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch

einstufung Immissionsgrenzwert auf

Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
N EG G 69 59 56 49 - - nein
N EG G 69 59 57 50 - - nein
W EG G 69 59 59 52 - - nein
S EG G 69 59 60 53 - - nein
Geb.-Nr.: 208b, Name: Westendhof 7

S EG G 69 59 60 53 - - nein
S 1.0G G 69 59 61 54 - - nein
S EG G 69 59 54 47 - - nein
S 1.0G G 69 59 56 49 - - nein
w EG G 69 59 48 41 - - nein
W 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
w EG G 69 59 54 47 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
w EG G 69 59 55 48 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
w EG G 69 59 58 51 - - nein
W 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
S EG G 69 59 59 52 - - nein
S 1.0G G 69 59 61 54 - - nein
S EG G 69 59 58 51 - - nein
S 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
O EG G 69 59 57 50 - - nein
O 1.0G G 69 59 58 51 - - nein
O EG G 69 59 56 49 - - nein
O 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
N EG G 69 59 49 42 - - nein
N 1.0G G 69 59 52 45 - - nein
O EG G 69 59 53 46 - - nein
O 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
N EG G 69 59 47 40 - - nein
N 1.0G G 69 59 50 43 - - nein
0} EG G 69 59 52 45 - - nein
O 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
N EG G 69 59 47 40 - - nein
N 1.0G G 69 59 49 42 - - nein
O EG G 69 59 51 44 - - nein
O 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
N EG G 69 59 47 40 - - nein
N 1.0G G 69 59 49 42 - - nein
0} EG G 69 59 50 43 - - nein
O 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
N EG G 69 59 50 43 - - nein
N 1.0G G 69 59 51 44 - - nein
O EG G 69 59 51 44 - - nein
O 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
O EG G 69 59 51 44 - - nein
O 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
w EG G 69 59 48 41 - - nein
W 1.0G G 69 59 50 43 - - nein
w EG G 69 59 46 39 - - nein
W 1.0G G 69 59 50 43 - - nein
w EG G 69 59 43 36 - - nein
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Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung EUI-Z
nach 16. BImSchV - Stralkenneubau Berthold-Beitz-Boulevard P
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
w 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
N EG G 69 59 46 39 - - nein
N 1.0G G 69 59 49 42 - - nein
Geb.-Nr.: 209a, Name: Westendhof 9
S EG G 69 59 59 51 - - nein
O EG G 69 59 53 46 - - nein
N EG G 69 59 43 36 - - nein
w EG G 69 59 56 49 - - nein
w EG G 69 59 57 49 - - nein
S EG G 69 59 57 50 - - nein
W EG G 69 59 57 50 - - nein
Sw EG G 69 59 58 51 - - nein
Geb.-Nr.: 209b, Name: Westendhof 9
S EG G 69 59 57 50 - - nein
S 1.0G G 69 59 58 51 - - nein
S 2.0G G 69 59 58 51 - - nein
0} EG G 69 59 41 34 - - nein
0} 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
O 2.0G G 69 59 53 46 - - nein
N EG G 69 59 45 38 - - nein
N 1.0G G 69 59 46 39 - - nein
N 2.0G G 69 59 42 35 - - nein
w EG G 69 59 54 47 - - nein
w 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
w 2.0G G 69 59 55 48 - - nein
Geb.-Nr.: 209c, Name: Westendhof 9
S EG G 69 59 43 36 - - nein
O EG G 69 59 47 40 - - nein
N EG G 69 59 47 39 - - nein
w EG G 69 59 42 35 - - nein
Geb.-Nr.: 210a, Name: Westendhof 11
S EG G 69 59 57 50 - - nein
S 1.0G G 69 59 58 51 - - nein
S 2.0G G 69 59 58 51 - - nein
O EG G 69 59 49 42 - - nein
O 1.0G G 69 59 52 45 - - nein
O 2.0G G 69 59 52 45 - - nein
O EG G 69 59 49 42 - - nein
0} 1.0G G 69 59 50 43 - - nein
O 2.0G G 69 59 51 44 - - nein
N EG G 69 59 48 41 - - nein
N 1.0G G 69 59 46 39 - - nein
N 2.0G G 69 59 48 41 - - nein
N EG G 69 59 50 43 - - nein
N 1.0G G 69 59 51 44 - - nein
N 2.0G G 69 59 53 46 - - nein
W 2.0G G 69 59 61 54 - - nein
w EG G 69 59 62 55 - - nein
w 1.0G G 69 59 63 56 - - nein
w 2.0G G 69 59 63 56 - - nein
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 210b, Name: Westendhof 11
SO EG G 69 59 58 51 - - nein
SO 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
SO 2.0G G 69 59 60 53 - - nein
SO 3.0G G 69 59 60 53 - - nein
(0] EG G 69 59 56 49 - - nein
(0] 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
(0] 2.0G G 69 59 58 50 - - nein
(0] 3.0G G 69 59 57 50 - - nein
N EG G 69 59 54 47 - - nein
N 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
N 2.0G G 69 59 55 48 - - nein
N 3.0G G 69 59 53 46 - - nein
N 2.0G G 69 59 59 52 - - nein
N 3.0G G 69 59 58 51 - - nein
w EG G 69 59 62 55 - - nein
w 1.0G G 69 59 63 56 - - nein
w 2.0G G 69 59 64 57 - - nein
W 3.0G G 69 59 64 57 - - nein
S EG G 69 59 62 55 - - nein
S 1.0G G 69 59 63 56 - - nein
S 2.0G G 69 59 64 57 - - nein
S 3.0G G 69 59 64 57 - - nein
Geb.-Nr.: 211a, Name: Westendhof 11a
S EG G 69 59 59 52 - - nein
(0] EG G 69 59 53 46 - - nein
(0] EG G 69 59 52 45 - - nein
N EG G 69 59 49 42 - - nein
W EG G 69 59 55 48 - - nein
W EG G 69 59 59 52 - - nein
Geb.-Nr.: 211b, Name: Westendhof 11a
S EG G 69 59 52 45 - - nein
(0] EG G 69 59 49 42 - - nein
N EG G 69 59 47 40 - - nein
Geb.-Nr.: 211¢c, Name: Westendhof 11a
S EG G 69 59 55 48 - - nein
S 1.0G G 69 59 56 49 - - nein
N EG G 69 59 49 42 - - nein
N 1.0G G 69 59 51 44 - - nein
W EG G 69 59 53 46 - - nein
W 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
SW EG G 69 59 55 48 - - nein
SW 1.0G G 69 59 58 50 - - nein
Geb.-Nr.: 212, Name: Westendhof 15
S EG G 69 59 50 43 - - nein
S 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
S EG G 69 59 49 42 - - nein
S 1.0G G 69 59 51 44 - - nein
(0] EG G 69 59 49 42 - - nein
(0] 1.0G G 69 59 50 43 - - nein
W EG G 69 59 51 44 - - nein
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
W 1.0G G 69 59 58 51 - - nein
W EG G 69 59 57 50 - - nein
W 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
Geb.-Nr.: 213, Name: Westendhof 17
O EG G 69 59 49 42 - - nein
O 1.0G G 69 59 49 42 - - nein
N EG G 69 59 52 45 - - nein
N 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
N EG G 69 59 53 46 - - nein
N 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
W EG G 69 59 52 45 - - nein
W 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
Geb.-Nr.: 214a, Name: Westendstr. 1
S EG G 69 59 65 58 - - nein
S 1.0G G 69 59 65 58 - - nein
S EG G 69 59 64 57 - - nein
S 1.0G G 69 59 64 57 - - nein
N EG G 69 59 44 37 - - nein
N 1.0G G 69 59 47 40 - - nein
0} EG G 69 59 43 36 - - nein
O 1.0G G 69 59 46 39 - - nein
N EG G 69 59 46 39 - - nein
N 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
W EG G 69 59 53 46 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
W EG G 69 59 57 50 - - nein
W 1.0G G 69 59 62 55 - - nein
W EG G 69 59 65 58 - - nein
W 1.0G G 69 59 65 58 - - nein
Geb.-Nr.: 214b, Name: Westendstr. 1
S EG G 69 59 52 45 - - nein
S 1.0G G 69 59 52 45 - - nein
S 2.0G G 69 59 53 46 - - nein
S 3.0G G 69 59 54 47 - - nein
S 4.0G G 69 59 54 47 - - nein
O 2.0G G 69 59 44 37 - - nein
O 3.0G G 69 59 40 33 - - nein
O 4.0G G 69 59 37 30 - - nein
N EG G 69 59 39 32 - - nein
N 1.0G G 69 59 39 32 - - nein
N 2.0G G 69 59 40 33 - - nein
N 3.0G G 69 59 36 29 - - nein
N 4.0G G 69 59 40 33 - - nein
O EG G 69 59 36 29 - - nein
O 1.0G G 69 59 37 30 - - nein
O 2.0G G 69 59 38 31 - - nein
O 3.0G G 69 59 37 30 - - nein
O 4.0G G 69 59 44 37 - - nein
N EG G 69 59 35 28 - - nein
N 1.0G G 69 59 37 30 - - nein
N 2.0G G 69 59 37 30 - - nein
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Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung EUI-Z
nach 16. BImSchV - Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard P
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- | Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
N 3.0G G 69 59 38 31 - - nein
N 4.0G G 69 59 41 34 - - nein
W EG G 69 59 37 30 - - nein
W 1.0G G 69 59 38 31 - - nein
W 2.0G G 69 59 36 29 - - nein
W 3.0G G 69 59 39 32 - - nein
W 4.0G G 69 59 43 36 - - nein
N EG G 69 59 37 30 - - nein
N 1.0G G 69 59 38 31 - - nein
N 2.0G G 69 59 37 30 - - nein
N 3.0G G 69 59 39 32 - - nein
N 4.0G G 69 59 42 35 - - nein
W EG G 69 59 38 31 - - nein
W 1.0G G 69 59 39 32 - - nein
W 2.0G G 69 59 37 30 - - nein
W 3.0G G 69 59 40 33 - - nein
W 4.0G G 69 59 44 37 - - nein
N EG G 69 59 38 31 - - nein
N 1.0G G 69 59 40 33 - - nein
N 2.0G G 69 59 38 31 - - nein
N 3.0G G 69 59 40 33 - - nein
N 4.0G G 69 59 44 37 - - nein
) EG G 69 59 39 32 - - nein
) 1.0G G 69 59 40 33 - - nein
) 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
) 3.0G G 69 59 44 37 - - nein
) 4.0G G 69 59 48 41 - - nein
N 3.0G G 69 59 41 34 - - nein
N 4.0G G 69 59 44 37 - - nein
W EG G 69 59 43 36 - - nein
W 1.0G G 69 59 46 39 - - nein
W 2.0G G 69 59 47 40 - - nein
W 3.0G G 69 59 49 42 - - nein
W 4.0G G 69 59 51 44 - - nein
N EG G 69 59 42 35 - - nein
N 1.0G G 69 59 44 37 - - nein
N 2.0G G 69 59 46 39 - - nein
N 3.0G G 69 59 48 41 - - nein
N 4.0G G 69 59 49 42 - - nein
N EG G 69 59 42 35 - - nein
N 1.0G G 69 59 45 38 - - nein
N 2.0G G 69 59 47 40 - - nein
N 3.0G G 69 59 49 42 - - nein
N 4.0G G 69 59 49 42 - - nein
W 2.0G G 69 59 58 51 - - nein
W 3.0G G 69 59 61 54 - - nein
W 4.0G G 69 59 62 55 - - nein
Geb.-Nr.: 214c, Name: Westendstr. 5
S EG G 69 59 37 30 - - nein
S 1.0G G 69 59 39 32 - - nein
S 2.0G G 69 59 42 35 - - nein
) EG G 69 59 40 33 - - nein
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Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung EUI-Z
nach 16. BImSchV - Strallenneubau Berthold-Beitz-Boulevard P
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- | Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
O 1.0G G 69 59 42 35 - - nein
) 2.0G G 69 59 42 35 - - nein
S EG G 69 59 40 33 - - nein
S 1.0G G 69 59 42 35 - - nein
S 2.0G G 69 59 43 36 - - nein
) EG G 69 59 37 30 - - nein
) 1.0G G 69 59 37 30 - - nein
) 2.0G G 69 59 40 33 - - nein
) EG G 69 59 39 32 - - nein
) 1.0G G 69 59 41 34 - - nein
0 2.0G G 69 59 40 33 - - nein
N EG G 69 59 33 26 - - nein
N 1.0G G 69 59 37 30 - - nein
N 2.0G G 69 59 40 33 - - nein
W EG G 69 59 34 27 - - nein
W 1.0G G 69 59 36 29 - - nein
W 2.0G G 69 59 38 31 - - nein
N EG G 69 59 35 28 - - nein
N 1.0G G 69 59 37 30 - - nein
N 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
W EG G 69 59 40 32 - - nein
W 1.0G G 69 59 40 33 - - nein
W 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
N EG G 69 59 39 32 - - nein
N 1.0G G 69 59 40 32 - - nein
N 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
W EG G 69 59 39 32 - - nein
W 1.0G G 69 59 39 32 - - nein
W 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
N EG G 69 59 33 26 - - nein
N 1.0G G 69 59 34 27 - - nein
N 2.0G G 69 59 39 32 - - nein
W EG G 69 59 39 32 - - nein
W 1.0G G 69 59 39 32 - - nein
W 2.0G G 69 59 40 33 - - nein
W EG G 69 59 39 32 - - nein
W 1.0G G 69 59 40 33 - - nein
W 2.0G G 69 59 42 35 - - nein
N EG G 69 59 32 25 - - nein
N 1.0G G 69 59 34 27 - - nein
N 2.0G G 69 59 38 31 - - nein
W EG G 69 59 45 38 - - nein
W 1.0G G 69 59 45 38 - - nein
W 2.0G G 69 59 46 39 - - nein
W EG G 69 59 48 41 - - nein
W 1.0G G 69 59 49 42 - - nein
W 2.0G G 69 59 49 42 - - nein
Geb.-Nr.: 215, Name: Haedenkampstr. 85
S EG G 69 59 47 40 - - nein
S 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
S EG G 69 59 48 41 - - nein
S 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
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Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung EUI-Z
nach 16. BImSchV - Stralkenneubau Berthold-Beitz-Boulevard P
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
O EG G 69 59 48 41 - - nein
O 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
S EG G 69 59 50 43 - - nein
S 1.0G G 69 59 51 44 - - nein
O EG G 69 59 43 36 - - nein
O 1.0G G 69 59 47 40 - - nein
S 1.0G G 69 59 47 40 - - nein
O EG G 69 59 41 34 - - nein
O 1.0G G 69 59 45 38 - - nein
N EG G 69 59 29 22 - - nein
N 1.0G G 69 59 32 25 - - nein
w EG G 69 59 29 22 - - nein
W 1.0G G 69 59 33 26 - - nein
N EG G 69 59 29 22 - - nein
N 1.0G G 69 59 32 25 - - nein
w EG G 69 59 29 22 - - nein
W 1.0G G 69 59 33 26 - - nein
w EG G 69 59 29 22 - - nein
w 1.0G G 69 59 33 26 - - nein
Geb.-Nr.: 216a, Name: Frohnhauser Str. 95
SO EG G 69 59 49 42 - - nein
SO 1.0G G 69 59 52 45 - - nein
SO 2.0G G 69 59 53 46 - - nein
NO EG G 69 59 57 50 - - nein
NO 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
NO 2.0G G 69 59 60 53 - - nein
NO EG G 69 59 57 50 - - nein
NO 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
NO 2.0G G 69 59 60 53 - - nein
NO EG G 69 59 57 50 - - nein
NO 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
NO 2.0G G 69 59 60 53 - - nein
NW EG G 69 59 55 48 - - nein
NW 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
NW 2.0G G 69 59 58 51 - - nein
NO EG G 69 59 55 48 - - nein
NO 1.0G G 69 59 56 49 - - nein
NO 2.0G G 69 59 57 50 - - nein
NW EG G 69 59 52 45 - - nein
NW 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
NW 2.0G G 69 59 54 47 - - nein
Sw EG G 69 59 42 35 - - nein
Sw 1.0G G 69 59 43 36 - - nein
SwW 2.0G G 69 59 45 38 - - nein
Sw EG G 69 59 46 39 - - nein
Sw 1.0G G 69 59 47 40 - - nein
Sw 2.0G G 69 59 48 41 - - nein
Geb.-Nr.: 216b, Name: Frohnhauser Str. 95
SO EG G 69 59 53 46 - - nein
SO 1.0G G 69 59 55 48 - - nein
SO 2.0G G 69 59 57 50 - - nein
SO 3.0G G 69 59 59 52 - - nein
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Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung EUI-Z
nach 16. BImSchV - Stralkenneubau Berthold-Beitz-Boulevard P
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
NO EG G 69 59 58 51 - - nein
NO 1.0G G 69 59 60 53 - - nein
NO 2.0G G 69 59 61 54 - - nein
NO 3.0G G 69 59 62 55 - - nein
NW EG G 69 59 52 45 - - nein
NW 1.0G G 69 59 54 47 - - nein
NW 2.0G G 69 59 55 48 - - nein
NW 3.0G G 69 59 56 49 - - nein
Sw EG G 69 59 47 40 - - nein
Sw 1.0G G 69 59 48 41 - - nein
Sw 2.0G G 69 59 49 42 - - nein
Sw 3.0G G 69 59 50 43 - - nein
Geb.-Nr.: 216¢, Name: Frohnhauser Str. 95
SO EG G 69 59 55 48 - - nein
SO 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
NO EG G 69 59 56 49 - - nein
NO 1.0G G 69 59 60 53 - - nein
0} EG G 69 59 60 53 - - nein
O 1.0G G 69 59 61 54 - - nein
NO EG G 69 59 61 54 - - nein
NO 1.0G G 69 59 62 55 - - nein
NW EG G 69 59 57 50 - - nein
NW 1.0G G 69 59 61 53 - - nein
NO EG G 69 59 57 50 - - nein
NO 1.0G G 69 59 59 52 - - nein
NW EG G 69 59 55 48 - - nein
NW 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
NO EG G 69 59 55 48 - - nein
NO 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
NW EG G 69 59 51 44 - - nein
NW 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
Sw EG G 69 59 51 44 - - nein
Sw 1.0G G 69 59 52 45 - - nein
Geb.-Nr.: 216d, Name: Frohnhauser Str. 95
SO EG G 69 59 55 48 - - nein
NO EG G 69 59 56 49 - - nein
NO EG G 69 59 53 46 - - nein
NW EG G 69 59 50 43 - - nein
SW EG G 69 59 51 44 - - nein
Sw EG G 69 59 54 47 - - nein
Geb.-Nr.: 216e, Name: Frohnhauser Str. 95
SO EG G 69 59 44 37 - - nein
SO 1.0G G 69 59 46 39 - - nein
NO EG G 69 59 48 41 - - nein
NO 1.0G G 69 59 49 42 - - nein
NW EG G 69 59 42 35 - - nein
NW 1.0G G 69 59 43 36 - - nein
Sw 1.0G G 69 59 38 31 - - nein
Sw EG G 69 59 35 28 - - nein
Sw 1.0G G 69 59 38 31 - - nein
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Geb.-Nr.: 216f, Name: Frohnhauser Str. 95
SO EG G 69 59 52 45 - - nein
SO 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
SO 2.0G G 69 59 54 47 - - nein
NW EG G 69 59 44 37 - - nein
NW 1.0G G 69 59 43 36 - - nein
NW 2.0G G 69 59 45 38 - - nein
SW EG G 69 59 34 27 - - nein
SW 1.0G G 69 59 36 29 - - nein
SW 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
SW EG G 69 59 34 27 - - nein
SW 1.0G G 69 59 36 29 - - nein
SW 2.0G G 69 59 41 34 - - nein
Geb.-Nr.: 217, Name: Schederhofstr. 56
(0] EG G 69 59 57 50 - - nein
(0] 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
N EG G 69 59 58 51 - - nein
N 1.0G G 69 59 58 51 - - nein
W EG G 69 59 56 49 - - nein
W 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
N EG G 69 59 57 50 - - nein
N 1.0G G 69 59 57 50 - - nein
W EG G 69 59 52 45 - - nein
W 1.0G G 69 59 53 46 - - nein
Geb.-Nr.: 218a, Name: Schederhofstr. 6
S 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
S 2.0G W 59 49 50 43 - - nein
S 3.0G W 59 49 51 44 - - nein
(0] EG W 59 49 42 35 - - nein
(0] 1.0G W 59 49 45 38 - - nein
(0] 2.0G W 59 49 41 34 - - nein
(0] 3.0G W 59 49 44 37 - - nein
S EG W 59 49 37 30 - - nein
S 1.0G W 59 49 39 32 - - nein
S 2.0G W 59 49 42 35 - - nein
S 3.0G W 59 49 44 37 - - nein
(0] EG W 59 49 48 41 - - nein
(0] 1.0G W 59 49 49 42 - - nein
(0] 2.0G W 59 49 49 42 - - nein
(0] 3.0G W 59 49 50 43 - - nein
N EG W 59 49 56 49 - - nein
N 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
N 2.0G W 59 49 57 50 - 0,1 ja
N 3.0G w 59 49 57 50 - 0,6 ja
W EG w 59 49 56 49 - - nein
W 1.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 2.0G W 59 49 56 49 - - nein
W 3.0G W 59 49 57 50 - 0,2 ja
W EG w 59 49 55 48 - - nein
W 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
W 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
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nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
w 3.0G w 59 49 55 48 - - nein
N EG w 59 49 55 48 - - nein
N 1.0G w 59 49 56 49 - - nein
N 2.0G w 59 49 56 49 - - nein
N 3.0G w 59 49 56 49 - - nein
w EG w 59 49 38 31 - - nein
w 1.0G w 59 49 52 45 - - nein
w 2.0G w 59 49 53 46 - - nein
w 3.0G w 59 49 53 46 - - nein
Geb.-Nr.: 218b, Name: Schederhofstr. 6
S EG W 59 49 45 38 - - nein
O EG W 59 49 40 33 - - nein
N EG w 59 49 52 45 - - nein
Geb.-Nr.: 218c, Name: Schederhofstr. 6
S EG W 59 49 42 35 - - nein
N EG W 59 49 45 38 - - nein
w EG w 59 49 51 44 - - nein
Geb.-Nr.: 219, Name: Schederhofstr. 4
O EG w 59 49 41 34 - - nein
O 1.0G w 59 49 42 35 - - nein
O 2.0G W 59 49 43 36 - - nein
S EG w 59 49 40 33 - - nein
S 1.0G w 59 49 42 35 - - nein
S 2.0G W 59 49 43 36 - - nein
O EG w 59 49 41 34 - - nein
O 1.0G w 59 49 41 34 - - nein
O 2.0G w 59 49 43 36 - - nein
N EG w 59 49 41 34 - - nein
N 1.0G w 59 49 43 36 - - nein
N 2.0G W 59 49 46 39 - - nein
w EG w 59 49 48 41 - - nein
w 1.0G w 59 49 49 42 - - nein
W 2.0G W 59 49 51 44 - - nein
N EG w 59 49 50 43 - - nein
N 1.0G w 59 49 51 44 - - nein
N 2.0G w 59 49 51 44 - - nein
w EG w 59 49 45 38 - - nein
w 1.0G w 59 49 47 40 - - nein
w 2.0G w 59 49 47 40 - - nein
S EG w 59 49 39 32 - - nein
S 1.0G w 59 49 40 33 - - nein
S 2.0G w 59 49 41 34 - - nein
Geb.-Nr.: 220a, Name: Schederhofstr. 2
O EG W 59 49 42 35 - - nein
S EG W 59 49 43 36 - - nein
O EG w 59 49 45 38 - - nein
W EG w 59 49 48 41 - - nein
w EG w 59 49 45 38 - - nein
Geb.-Nr.: 220b, Name: Schederhofstr. 2
S EG W 59 49 43 36 - - nein
0} EG w 59 49 42 35 - - nein

VL 8793-1 - 14.11.2022 - Datenanhang 2 - Seite 13

SoundPLAN 8.2



nach 16. BImSchV - Stralenneubau Berthold-Beitz-Boulevard

Datenanhang 2: Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung PEUI-Z
Gebaude mit Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf
Fassaden- Geschoss Schallschutz
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
N EG W 59 49 42 35 - - nein
W EG W 59 49 44 37 - - nein
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