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Nr. 78 Schiffahrtpolizeiliche Anordnung iiber das

Wasserskifahren auf dem Main und dem
Main-Donau-Kanal *)

A.Auf dem Main und Main-Donau-Kanal werden auf-
grund des § 8.14 BinSchStrO' folgende Wasserflachen
fiir das Wasserskifahren freigegeben:

L

1. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes

Frankfurt/M.
a) von Main-km 40,60 bis Main-km 41,60

(d. i. 600 m oberhalb der Einfahrt zum Becken

II' des Oberhafens Frankfurt/M. bis 520 m
oberhalb der - StraBenbriicke Offenbach, und
zwar nur die linke [stidliche] FluBhalfte),

b) von Main-km 44,60 bis Main-km 46,50

. (d. i. von- Ortsmitte Fechenheim bis Unterwas-
ser Schleuse Mainkur),

c) von Main-km 48,20 bis Main-km 50 30
(d. i. vom oberen Schiffsliegeplatz der Schleu-
se Mainkur bis 300 m unterhalb der Féhre
Doérnigheim),

d) von Main-km 53,40 bis Main-km 54,40
(beginnt 170 m oberhalb der Stauanlage Kes-
selstadt, und zwar nur die linke [siidliche]
FluyBhélfte),

e) von Main-km 65,00 bis Main-km 66,60
(d. i. vom oberen Ende des Schiffsliegeplatzes
der Schleuse Krotzenburg bis zur Mundung
der Kahl).

. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes

Aschaffenburg

a) von Maln km 66,60 bis Main-km 67,20
(d. i. von der Mundung der Kahl bis 600 m
mainaufwarts),

b) von Main-km 83,65 bis Main-km 84,95
(d. i. oberhalb der Einfahrt zum Hafen Aschaf-
fenburg bis etwa Kldranlage),

c) von Main-km 94,00 bis Main-km 95,00
(d. i. oberhalb Landeplatz Obernau bis unter-
halb Bahnhof Sulzbach),

d) von Main-km 106,15 bis Main-km 107,15
(d. i. 150 m oberhalb der Umschlagstelle
Enka-Glanzstoff A. G. Obernburg bis 150 m un-
terhalb der Hafeneinfahrt Schutzhafen Erlen-
bach).
Vor dem sich etwa von Main-km 106,50 bis
Main-km 107,00 erstreckenden Campingplatz
darf zum linken Ufer hin nur bis zu der durch
die dort liegenden schwarzen Tonnen markier-
ten Linie gefahren werden.

e) von Main-km 115,20 bis Main-km 116,50
(d. i. von 200 m oberhalb des L&ndeplatzes
Réllfeld bis zur unteren Ortsgrenze Lauden-
bach),

f) von Main-km 127,00 bis Main-km 128,50

- (d. i. oberhalb Landeplatz Biirgstadt bis unter-
" halb Kieswerk Weber, Biirgstadt),

g) von Main-km 137,90 bis Main-km 139,70
(d. i. oberhalb von Fechenbach),

h) von Main-km 151,30 bis Main-km 152,30

. (d. i. oberhalb des WTAG-Umschlagplatzes bis
250 m unterhalb der Eisenbahnbriicke. Has-
loch),

i) von Main-km 163,80 bis Main-km 165,91
(beginnt 800 m oberhalb der Ortschaft Urphar),

k) von Main-km 176,20 bis Main-km 177,20
- (beginnt 2 km oberhalb der Stauanlage Leng-
furt),

1) von Main-km 187,70 bis Main-km 188,80
(d. i. etwa von Mitte Campingplatz Neu-
stadt/Main bis etwa zum Beginn der FluB-
kriimmung unterhalb Neustadt/Main),

m) von Main-km 190,50 bis Main-km 195,60 .
(d. i. oberhalb der Ortschaft Erlach bis ca. 1,5
km oberhalb der Ortschaft Pflochsbach).

. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes
“"Wiirzburg

a) von Main-km 209,60 bis Main- km 210 80
(d. i. 450 m oberhalb der Fdhre Hofstetten bis
400 m oberhalb der Einfahrt zum Schutzhafen
Gemiinden),

b) von Main-km 220,80 bis Main-km 224,20
(liegt in der Stauhaltung Harrbach),

. ¢) von Main-km 233,80 bis Main-km 234,80

(liegt oberhalb der Staustufe Himmelstadt),
d) von Main-km 259,00 bis Main-km 259,80
(liegt oberhalb der Staustufe Randersacker),
e) von Main-km 260,70 bis Main-km 262,40
(d. i. von oberhalb der Autobahnbriicke Ran-
dersacker bis unterhalb Eibelstadt), .

f) von Main-km 269,20 bis Main-km 270,00
(liegt in der Stauhaltung GoBmannsdorf),

von Main-km 278,00 bis Main-km 279,80
(d. i. 700 m oberhalb der Briicke Segnitz bis
etwa 1 km unterhalb Marktsteft), .

von Main-km 288,00 bis Main-km 290,00
(liegt in’ der Stauhaltung Hohenfeld-Kitzingen),

i) von Main-km 297,30 bis Main-km 298,50
(d. i. etwa 1,20 km oberhalb der Fulguritwerke
Dettelbach bis etwa 100 .m unterhalb des Lan-
deplatzes Schwarzenau),

k) von Main-km 306,00 bis Main-km 307,50
(d. i. oberhalb der StraBen- und Eisenbahn-
briicke Volkach), .

1) von Main-km 311,80 bis Main-km 313,20
(d. i. 300 m oberhalb der Fihre Fahr bis etwa
260 m unterhalb der Féahre Obereisenheim).

-

g

h

-

. Im ‘Bezirk des Wasser- und  Schiffahrtsamtes

Schweinfurt ',

‘a) von Main-km 316, 20 bis Main-km 316 80

(d. i. von 50 m oberhalb des Wehres Wlpfeld
‘bis zum Trenndammkopf an. der Einfahrt in
den Schleusenoberkanal ohne den' Schleusen-
oberkanal),

b) von Main-km 320,00 bis Main-km 322,80

(d. i. von oberhalb der Fdahre Hirschfeld bis
unterhalb der Fahre Garstadt),

. c¢) von Main-km 333,23 bis Main-km 333,98

(d. i. 80 m oberhalb des Zollamtes Schweinfurt
bis Hollenbachmiindung, und zwar nur die lin-
ke [stidliche] FluBhalfte) und

von Main-km 333,98 bis Main-km 334,68
(d. i. von Hollenbachmiindung bis unterhalb
des Ludwigsbrunnens) auf der  ganzen FluB-
breite,

d) von Main-km 348,05 bis Main-km 350,40

(d. i. oberhalb der friiheren Féhre Untertheres
bis oberhalb der friiheren Fahre Obertheres),

e) von Main-km 368,24 bis Main-km 370,93
(d- i. von 200 m oberhalb des Schleusenober-
kanals Limbach bis ca. 1,4 km oberhalb der
StraBenbriicke Eltmann),

. f) von Main-km 381,03 bis Main-km 384,19 MDK-

km 0,2

(d. i. von 100 m unterhalb des Trenndammkop-
fes des Schleusenoberkanals Viereth — jedoch
ohne Schleusenoberkanal — bis zur Regnitz-
miindung),

g) auf der Regnitz bei Buckenhofen
(d. i. auf dem Wehrarm der Staustufe Forch-
heim-Buckenhofen von 100 m oberhalb des
Wehres bis 100 m unterhalb der Abzweigung
aus dem Main-Donau-Kanal bei MDK-km

*) Wiederholung mit Xnderungen 26,53).

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Abweichend von -§ 1206 — MDK — Nr. 1
BinSchStrO 1971 wird auf dieser Strecke die
zuldssige Hochstfahrgeschwindigkeit fiir das
Wasserskifahren auf 30 km/h festgesetzt.

II.

1. Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von Son-
nenaufgang bis Sonnenuntergang, ldngstens je-
doch von 7.00 bis 21.00 Uhr, gestattet.

2. Die Wasserskifahrer und ihre Boote miissen ge-
geniiber anderen Verkehrsteilnehmern, Schwim-
mern, stilliegenden Fahrzeugen, Fl6Ben :und
schwimmenden Anlagen sowie Fahrwasserzeichen

und Ufern einen Mlndestabstand von 10. m emhal-.'

ten..

3. Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot ge-
" schleppt werden, ist das Motorboot neben dem
Bootsfiihrer mit einer weiteren Person ‘zu beset-
zen, die geeignet und in der Lage ist, den oder
die geschleppten Wasserskifahrer

' Fahrstrecke zu beobachten.

4. Bei Begegnungen mit anderen Fahrzeugen und
Schwimmern haben sich die von einem Motorboot
geschleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des
Motorbootes zu halten. Dabei. sind Schleifen- und
Slalomfahrten untersagt.

B. Das Fallschirm- und Drachenfliegen sind als besonde-
" re Veranstaltungen genehmlgungspﬂlchtlg nach §
1.23 BinSchStrO. :

C. Diese schlffahrtpohzeiliche. Anordnung tritt am 1.
April 1976 in Kraft.
Mit ‘Ablauf des 31. Marz 1976 tritt die ,,Schlffahrtpo-
lizeiliche Anordnung iiber das Wasserskifahren auf
dem Main und dem Main-Donau-Kanal im Berei¢h
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Wiirzburg"”

vom 13. Februar 1974 (VkBl 1974 S. 155), zuletzt ge-

dndert durch die Anordnung vom 17. April 1975
(VkBI 1975 S. 241), auBer Kraft.

Wiirzburg, den 19. Februar 1976
‘W-H Nr. 492/76
‘und Schiffahrtsdirektion
Sid
In Vertretung
Krautstrunk

Wasser-

(VkBI 1976 S. 215)

’Nr. 80 Ungiiltigkeitserklirung fiir Motorboot-/Sportbootfiihrerscheine

und deren-

Nr. 79 Amtliche Liste der Seeschiffe der Bundes-
" republik Deutschland 1976
Hamburg, den 9. Februar 1976
.See 10/10.30.02—03
Die Amtliche Liste der Seeschiffe der Bundesrepubhk
Deutschland 1976 erscheint Ende Februar 1976 mit dem
Stand 31.12.1975 und ersetzt die Ausgabe 1975. Sie
wird im jdhrlichen Rhythmus mit dem jeweiligen: Stand,
vom Jahresende herausgegeben.
Die Amtliche Liste umfaBt die Teile I bis III:

In Teil I enthélt sie alle Seeschiffe unter der Flagge ‘

' der Bundesrepublik Deutschland in der alphabetischen:

Reihenfolge ihrer Unterscheldungsmgnale Nach ihren
Namen sind diese Seeschiffe in Teil II alphabetisch
geordnet. Diéser Teil gibt auch wesentliche Merkmale
der Schiffe wieder. Die z. Z. aus dem Ausland bareboat-
gecharterten Seeschiffe sind in der Liste. enthalten,
soweit ihnen nach § 11 des Flaggenrechtsgesetzes das
Recht zur Fihrung der Bundesflagge verliehen worden
ist. Der Teil III weist die Seeschiffe unter der. Bundes-
flagge mit Funkanlagen aus, denen vom Funkamt Ham-
burg Funkrufzeichen, béstehend aus zwei Buchstaben
und einer vierziffrigen Zahl, zugewiesen worden sind.

Der Band enthélt ferner im Anhang eine Zusammen-
stellung der Reedereien mit mindestens einem Seeschiff
ab 100 BRT sowie eine Ubersicht der Schiffe tiber 17,65
BRT nach Schiffsarten.

Die Amtliche Liste der Seeschiffe der Bundesrepubhk‘
Deutschland 1976 gehért nach der Verordnung iiber die .
Sicherheit der Seeschiffe vom 9. Oktober 1972 (BGBL I
S. 1933) zur Pfllchtausrustung aller deutschen Seeschiffe
mit Ausnahme der Schiffe in der Kiistenfahrt, Wattfahrt
und Kiistenfischerei. Sie wird den Reedereien durch den
Germanischen Lloyd nach dessen Adressenunterlagen
unaufgefordert zum Preise von 26,— DM plus Versand-
kosten zugesandt. Weitere Exemplare kpnnen beim Gér-

~ manischen Lloyd angefordert werden.

Den Eignern von Seeschiffen, zu deren Pflichtausrii-
stung die Amtliche Liste nicht gehért, wird empfohlen,
die Liste in ihrem Interesse zu erwerben und an Bord
mitzufiihren. )

: Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKBI 1976 S. 216) Westphal

* Hamburg, den 11. Februar 1976 ‘
See 1/48.57.01-1

Nachstehend aufgefithrte Motorboot-/Sportbootfiihrerscheine sind verlorengegangen und werden hiermit fiir ungiil-

tig erklart.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Graf
UNGULTIGKEITSERKLRRUNG
von verlorengegangenen Motorboot-/Sportbootfuhrerscheinen

FS- Geb.- Ausstellungs-
Nummer = Name Vorname  Datum Wohnort Datum Ort Priifungsort
57.296 Frols Alfred - 13.08. 36 Koéln 15.04.73 Diisseldorf - Disseldorf
(MB-FS) i e o

47.089 Gronewold Erika . 28.11.31 * Solingen '06. 05. 72 Diisseldorf Diisseldorf
‘(MB-FS) ) ‘ o . IR
47.088 Gronewold “Georg 01.09. 28 Solingen 06. 05. 72 Diisseldorf Diisseldorf
(MB-FS) v )

+.57.636 .Liebmann, Dr.  Wolfgang 03.12.33  Holzgerlingen . 29, 06. 75 Miinchen ~Miinchen
(SB-FS) : - ‘
22.062 Schneider Dieter 28.10. 39 Rheda 08.06.69 . Hannover Hannover
(MB-FS) ’ R ‘ . :
46.474 Bitter Heinz 21.06.20  Waldkraiburg 20.04.72  Miinchen Umschreibung
(MB-FS) . DMYV

| Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil : k ,
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Nr. 67 Auszeichnung
: Bonn, den 23. Februar 1976
Z 11/04.06.02
Der Herr Bundesprédsident hat dem Parlamentarischen
Staatssekretir beim Bundesminister fiir Verkehr und: fiir
das Post- und Fernmeldewesen C

Herrn Dipl.-Ing. Kurt Jun .
in Anerkennung seiner besonderen Verdienste das Ver-
dienstkreuz 1. Klasse des Verdienstordens der Bundesre-
publik Deutschland verliehen. '

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Fuchs
(VKBI 1976 S. 198)

Allgemeine Angelegenheiten

Nr. 68 Siebente Verordnung iiber Ausnahmen von
den Vorschriften der Anlagen A und B
zum Europidischen Ubereinkommen iiber
die internationale Befoérderung gefihrlicher
Giiter auf der StraBe (7. ADR-AusnahmeV)

Bonn, den 20. Februar 1976
A 12/27.20.71—721

Am 20. Februar 1976 ist die Siebente Verordnung
iiber Ausnahmen von den Vorschriften der Anlagen A
und B zum Europiischen Ubereinkommen iber die in-
ternationale Beférderung gefdhrlicher Giiter auf der
StraBe (ADR) vom 17. Februar 1976 (Bundesgeseizbl. II
S. 293) in Kraft getreten. Nachstehend wird die Verord-
nung bekanntgegeben. :

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Prof. Dr. Arnold

Siebente Verordnung iiber Ausnahmen von den
Vorschriften der Anlagen A und B zum Europdischen
Ubereinkommen {iber die internationale Beférderung

gefdhrlicher Giiter auf der Straie
(7. ADR-AusnahmeV)

Vom 17. Februar 1976

Auf Grund des Artikels 2 Abs. 2 Satz 2 des Gesetzes
zum Europiischen Ubereinkommen vom 30. September
1957 iiber die internationale Beférderung gefahrlicher
Giiter auf der StraBe (ADR) vom 18. August 1969 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1489) wird verordnet:

§1

Die auf Grund der ADR-Randnummern 2010 und
10602 getroffenen Vereinbarungen Nr. 64 bis 74 {iber
Abweichungen von- den Vorschriften der Anlagen A
und B zum Europdischen Ubereinkommen vom 30. Sep-
tember 1957 iiber die internationale Beférderung gefédhr-
licher Giiter auf der StraBe (ADR) in der Fassung vom
29, Juli 1968 (Anlagenband zum Bundesgesetzbl. 1969 II
Nr. 54), zuletzt gedndert durch die 6. ADR-AnderungsV .
vom 22. September 1975 (Bundesgesetzbl. II S. 135%),
werden hiermit in Kraft gesetzt. Die Vereinbarungen
werden ‘als Anlage 1 zu dieser Verordnung verdffent-
licht.

§ 2
Fiir die Vereinbarungen Nr. 1, 6, 14, 19, 25, 27, 28, 29,
31, 32, 33, 36, 41, 49, 51, 52, 54, 55, 58, 59, 60, 61, 62 und
63 lber Abweichungen von-den Vorschriften der Anla-
gen A und B zum ADR ‘sind Anderungen vereinbart

~worden. Diese Anderungen werden hiermit in Kraft ge-

setzt; sie werden als Anlage 2 zu dieser Verordnung
veroffentlicht.

. §3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4.Januar 1952 (Bundesgesetzblatt I
S.1) in Verbindung mit Artikel 5 des Gesetzes zu dem
Europdischen Ubereinkommen vom 30.September 1957
lUber die internationale Beforderung geféhrlicher Giiter
auf der StraBe (ADR) auch im Land Berlin.

§ 4

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft.

Bonn, den 17. Februar 1976

Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung
Heinz Ruhnau

Anlage 1
Vereinbarungen Nr. 64 bis 74 (§ 1)

Vereinbarung Nr. 64

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 2521 des ADR diirfen waésserige Ldésungen von
Wasserstoffperoxid mit héchstens 60°%o Wasserstoffpe-
roxid der Rn 2501 Ziffer 41 a) und b) auch in GefédBe
aus geeignetem Kunststoff mit einem Fassungsraum von
héchstens 601, ohne Schutzbehilter, unter folgenden Be-
dingungen verpackt werden:

1. Die Eignung der KunststoffgefdBe muB durch eine
Baumusterpriifung nach den in der Bundesrepublik
Deutschland giiltigen Vorschriften bei der Bundesan-
stalt fiir Materialpriifung, Unter den Eichen 87, 1000

: Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Berlin 54, oder dem Bundesbahn-Zentralamt Minden
(Westf.) nachgewiesen sein. Die nach dem gepriiften

Baumuster hergestellten GeféBe miissen durch das °

Kennzeichen ,D", die Kurzbezeichnung der deut-
schen Priifanstalt, eine Registriernummer, sowie Mo-
nat und Jahr der Herstellung gekennzeichnet sein.

2. In bezug auf VerschluB und Fiillungsgrad der GefiBe
sind die Vorschriften in Rn 2521 Abs. 3 des ADR zu
beachten.

3. Vor der Verladung dieser Verpackungen muB die
Ladefldche voéllig gereinigt werden. Besonders mit Ol
oder Fett verunreinigte Gegenstdnde sowie brennba-
re Gegenstdnde — wie Reste von. Verpackungsmate-
rial — sind vollstdandig zu entfernen. Die Vorschrif-
ten in Rn 51414 des ADR sind entsprechend anzu-
wenden.

(2) Im Beforderungspapier hat der Absender zusétzlich
zu vermerken:

nBeforderung vereinbart nach Rn 2010 des ADR

(D 64)".

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und der Republik Usterreich.

Vereinbarung Nr. 65

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
~mer 41121 der Anlage B des ADR diirfen die nachfol-
gend aufgefiihrten Stoffe in Tankfahrzeugen, die vor
dem 1. Januar 1975 hergestellt wurden, unter den in
Abschnitt A bis C festgelegten Bedingungen befordert
‘werden:

1. 3-Isocyanatomethyl-3,5,5-trimethylcyclohexylisocya-
nat der Rn 2401 Ziffer 21 c) ’

2. 2,2,4-Trimethyl-hexamethylendiisocyanat der Rn 2401
Ziffer 21 ¢)

3. 3-Aminomethyl-3,5,5-trimethylcyclohexylamin der Rn
2501 Ziffer 35

4. 224- und 24,4-Trimethyl-hexamethylendiamin der
Rn 2501 Ziffer 35

des ADR.

A.Die Tanks miissen hinsichtlich Bau, Ausriistung und
Priifung folgenden Vorschriften entsprechen:

1. Bei Tanks mit den unter 1. und 2. genannten Stof-
fen miissen sich alle Offnungen oberhalb des
Fliissigkeitsspiegels befinden. Die Tankwénde
diirfen unterhalb des Fliissigkeitsspiegels weder
Rohrdurchgénge noch Rohransédtze aufweisen. Der
VerschluB muB durch eine gut gesicherte Metall-
kappe geschiitzt sein.

Die Tanks diirfen jedoch am Boden mit einer Rei-
nigungs6ffnung versehen sein, wenn diese durch
einen Blindflansch mit SchweiBlippendichtung
oder geschweilitem Kléppelboden verschlossen ist.

2. Die Tanks miissen, wenn sie aus niedrig legierten
Baustdhlen hergestellt sind, bei einem

— Durchmesser bis 1,5 m eine Mindestwanddicke
von 3 mm .

— Durchmesser von mehr als 1,5 m eine Mindest-
wanddicke von 4 mm

haben.

‘Die Tanks aus austenitischen Chromnickelstdhlen
miissen eine Mindestwanddicke von 3 mm und
Tanks aus Aluminium- oder Aluminiumlegierun-
gen eine Mindestwanddicke von 4 mm haben.

3. Die Tanks miissen gegen seitliches Anfahren aus-
reichend geschiitzt sein. Dies kann z. B. durch
Langstrdger geschehen, die den Tank auf beiden
Léngsseiten in Hohe der Tankmittellinie schiitzen
und ein Widerstandsmoment von 5 cm?® haben.

Auf den seitlichen Anfahrschutz kann verzichtet
werden, wenn die Tanks mit einer Feststoffzwi-
schenschicht mit einer Dicke von mindestens
50 mm versehen und diese von einer &uBeren

Hiille aus Stahlblech von mindestens 0,5 mm oder
glasfaserverstdarktem Kunststoff (GFK) von min-
destens 2 mm umgeben ist.

‘4. Die Tankfahrzeuge miissen gegen Anfahren von
riickwérts durch eine StoBstange, die in Hohe der
Unterkante des Tanks angeordnet ist und den
Tank um mindestens 100 mm iiberragt, mit einem
Widerstandsmoment von mindestens 20 cm3 ge-
schiitzt sein.

5. Die Stutzen diirfen nicht mehr als 150 mm den
Mantelscheitel oder den Mannlochdeckel iiberra-
gen. Andernfalls muB der Tank im Scheitelbereich
durch einen Uberrollbiigel geschiitzt sein.

6. Sofern die Tankfahrzeuge keine innenliegenden
Ventile haben, muB die erste auBenliegende Ab-
sperrvorrichtung durch einen stabilen Schutz, der
mindestens die gleiche Sicherheit bietet, wie der
Tank selbst, geschiitzt sein. Ein solcher Schutz
liegt vor, wenn das auBenliegende Ventil inner-
halb des Fahrzeugrahmens oder im Armaturen-
schrank untergebracht ist.

7. Die Tanks der Fahrzeuge sind von einem im Ver-
sandland amtlich anerkannten Sachverstdndigen
einer Dichtheitsprifung mit mindestens 1,5
kg/cm?® Uberdruck — mindestens aber mit dem
Druck, der dem Dampfdruck des zu beférdernden
Stoffes bei bis zu 50° C X 1,5 entspricht — sowie
einer inneren und &uBeren Untersuchung zu un-
terziehen.

. Die Tanks diirfen nur bis zu 959, ihres Fassungs-
raumes gefiillt sein.

2. Die sonstigen Vorschriften des ADR sind entspre-
chend zu beachten.

C. In der Bescheinigung der besonderen Zulassung nach
Anhang B.3 der Anlage B des ADR ist zu bescheini-
gen, daB das Fahrzeug den technischen Anforderun-
gen dieser Vereinbarung entspricht. Die zugelasse-
nen Stoffe sind namentlich aufzufiihren. -

(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zusitzlich
zu vermerken:

ﬁ})3eét55)r‘c'ierung vereinbart nach Rn 10601 des ADR

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und der DDR bis zum 31. De-

Zember 1978. :

Vereinbarung Nr. 66

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mern 2303 (3) und (4) und 2304 (1) und (2) des ADR diir-
fen stehend zu beférdernde BlechgefiBe (Kannen und
Hobbocks) mit Trageinrichtung — BlechgefdBe, die mit
Rpllsicken versehen und rollbar sind, auch ohne Trag-
einrichtung — und einem Fassungsvermégen bis zu
60 1 auch ohne Schutzverpackung zur Beférderung von
Stpffen der Klasse Illa Randnummer 2301 Ziffern 1—5
mit einem Dampfdruck bei 50°C von héchstens 0,7
kg/cm? absolut verwendet werden, wenn sie den Vor-
schriften der Randnummer 2303 (2) und (3) sowie den
nachstehenden Priifvorschriften entsprechen:

Priifvorschriften

1. Dichtheitspriifung

Jg Bauart und Hersteller . miissen drei BlechgefiBe
einer Dichtheitspriifung mit mindestens 0,2 kg/cm?
Luftiiberdruck unter Wasser unterzogen werden.

Vor jeder Wiederverwendung sind alle BlechgefiBe
der gleichen Dichtheitspriifung zu unterziehen.

2. Fallpriifung

Nach _erfolgreicher Dichtheitspriifung gem&B Nr. 1
sind die GefdBe zu 95% mit Wasser von 20°C zu
fillen und durch Aufprall auf eine waagerechte Be-
tonplatte zu priifen. Die freie Fallh6he betrigt
80 cm. Jedes GefdB muf folgenden drei Einzelpriifun-
gen standhalten:

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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a) Fall auf den Deckelrand bei geneigter\Léingsachse’

des GefédBes, wobei der Aufprallpunkt- senkrecht
unter dem Schwerpunkt liegen muBl. Hat der Dek-
kel einen ‘auBenmittig angeordneten VerschluB, so
muB der Aufprall um /4 des Deckelrandumfange

vom Verschlu8 entfernt liegen. :

b) Fall wie zu a) auf den Bodenrand, wobei der Auf-

prallpunkt dem Aufprallpunkt zu a), um 180° ge-

geniiberliegen muB. .

c) Fall auf die Mantellinie gegeniiber der Léngsnaht
des GefdBes.

Nach diesen Priifungen miissen alle GefiBe dicht sein.
Sie gelten noch als dicht, wenn der Zeitabstand zwi-
schen zwei sich l6senden Tropfen mehr .als fiinf Minu-

ten betrdgt. Ist eines der drei gepriiften GefdBe undicht, -

so miissen weitere sechs GefdBe der gleichen Bauart
nochmals gepriift werden und alle Priifungen nach Nr. 1
und 2 iberstehen.

Die Priifungen nach Nr. 1 und 2 sind durch eine be-

hérdlich anerkannte. Priifstelle durchzufiihren.

Die Priifung nach Nr. 1 vor jedér Wiederverwendumj
der GefiBe kann von den Versendern vorgenommen
werden. ’

Die GefdaBe gepriifter Bauarten sind nach den Vort-
.schriften der Randnummern 3503 zu kennzeichnen.
(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zusdatzlich
zu vermerken: ) .
.Beférderung vereinbart nach Rn 10602 des ADR
(D 66) ll. . . B .

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-

desrepublik Deutschland. und der DDR bis zum 31. De-
zember 1978, ;

Vereinbarung Nr. 67

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 51121 des ADR darf Monochloressigsdure in einer
78 %sigen Losung in Tankfahrzeugen unter folgenden Be-
dingungen beférdert werden: )

Der Tank und.seine, Verschliisse miissen den in Ab-
schnitt I des Anhanges B.1 der Anlage B zum ADR fest-
gelegten Vorschriften und der Rn 210310, Abs. (1), 2)

- und (4) entsprechen, soweit diese sich auf .Tanks des
Typs C beziehen. Der bei der Priifung anzuwendende
Fliissigkeitsdruck muBf 10 kg/cm? betragen.

(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zusdtzlich '

zu vermerken:

,Beférderung vereinbart nach Rn 10602 des ADR

D 67)". | .,

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und dem Vereinigten Konig-.
reich. ; '

Vereihbarung Nr. 68

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 2200 und 2201 des ADR wird 2,2-Azo-bis-(2,4-Dime-
thylvaleronitril) als Stoff der Klasse II des' ADR unter
folgenden Bedingungen zur internationalen StraBenbe-
forderung zugelassen: o

1.' Der Stoff muB verpackt sein in -wasserdicht ver-
schlossenen Sidcken aus geeignetem Kunststoff, die
in dicht verschlossene Holzfdsser oder hdlzerne Ki-
sten einzusetzen sind. ‘Ein Versandstiick darf nicht
schwerer sein als 50 kg. - '

2. Die fiir, Stoffe der Klasse II geltenden allgeineinen‘k
. Verpackungsvorschriften der Rn 2202 sowie die Vor-

schriften der Rn 2213 (4) gelten entsprechend. Die

Versandstiicke sind mit einem Zettel nach Muster

2 C zu versehen. .
. 3. Eine Zusammenpackung ist nicht gestattet.

4. Die Versandstiicke diirfen nur bei ausreichender

Kiihlung beférdert werden, wobei eine Umgebungs-.

temperatur von -+ 10° C nicht iberschritten werden
darf. Die Vorschriften in Rn 71400 Absétze 2 bis- 4
ADR gelten entsprechend. Die fiir die Beférderung

VkBl Amtlicher Teil

von organischen Peroxiden in Fahrzeugen mit War-
‘meschutz, Kiihlanlagen oder mechanischer Kiihlung-
zu beachtenden Vorschriften der'Rn 71248 des ADR
gelten entsprechend. i

5. Auf: jeder Beférderungseinheit mit mehr als 2000 kg
des genannten Stoffes mufB der Fiihrer von einem .
Beifahrer begleitet werden. Auf einer Beférderungs-
einheit diirfen nicht mehr als 5000 kg des genannten
Stoffes beférdert werden. ‘ y o

6. Hinsichtlich der Zusammenladeverbote sowie der
Handhabung und Verstauung sind die Vorschriften
in Rn 71403 und 71414 entsprechend zu beachten.

7. Die Bezeichnung des Stoffes im Beférderungspapier
muB lauten:

,,2,2-Azo-bis-(2,4-Diméthylvél'eronitril), II, ADR"

Die Stoffbezeichnung ist rot zu unterstreichen.

(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zusétzlich
zu vermerken: . )

.Beférderung <vereinbart nach Rn 2010 ‘des’ ADR

(D 68)"“.

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-

desrepublik Deutschland und Frankreich bis zum 1. De-
zember 1978, )

Vereinbarung Nr. 69

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 41121 des ADR diirfen die nachfolgend aufgefiihrten
Stoffe in Tankfahrzeugen unter den in den Abschnitten
A bis B festgelegten Bedingungen beférdert-werden:

Acrylamide-Monomere der Rn 2401 Ziffer 11 des
ADR. - . o

‘A.Die’ Tankfahrzeuge- miissen hinsichtlich Béu,“ Ausrii-
stung und Priifung folgenden Vorschriften entspre-
chen: ) _ K .

1. Bau

1.1 Die Tanks miissen aus geeigneten metallischen
Werkstoffen hergestellt sein; die bei einer
Temperatur zwischen —20° C und + 50° C
trennbruchsicher und  unempfindlich. gegen
SpannungsriBkorrosion sein miissen. Fiir ge-
schweiBte Tanks darf nur ein Werkstoff ver-
wendet werden, dessen SchweiBlbarkeit ein-
wandfrei feststeht und fiir den ein ausreichen-
der Wert der Kerbschlagzdhigkeit bei einer
Umgebungstemperatur von. —20°C in den
‘SchweiBndhten und der SchweiBeinfluBzone
gewdhrleistet werden kann.

1.2 Die’ Tanks miissen fiir einen Berechnungsiiber-
druck von mindestens 10 kg/cm? ausgelegt
sein.

1.3Die Wande und Béden der Tanks. mit einem
Durchmesser von nicht mehr als 1,8 m miissen
eine Dicke von mindestens 5 mm haben, wenn
sie aus dem Werkstoff St 37 bestehen oder

eine gleichwertige Dicke, wenn: sie aus einem ~

anderen Metall hergestellt sind. Fiir alle Tanks
mit einem- Durchmesser von mehr als 1,8 m
' betrdagt die Mindestwanddicke 6 mm, wenn. sie
.aus dem Werkstoff St 37 hergestellt sind oder
eine gleichwertige: Dicke bei  Verwendung
eines anderen Metalls. :

1.4 Wenn die Tanks einen Schutz gegen Beschadi-
gung aufweisen, kann die Mindestwanddicke
“im Verhdltnis' zu diesem Schutz verringert
werden. Fir Tanks mit einem Durchmesser
von nicht mehr als 1,8 m diirfen diese Dicken
jedoch nicht weniger als 3 mm .bei Verwen-
dung von St 37 betragen oder eine gleichwer-
tige Dicke. bei Verwendung eines anderen Me-'
talls haben. Fiir Tanks mit einem Durchmesser
von mehr als 1,8 m ist diese Dicke bei Ver-
-wendung von .St 37 auf 4 mm zu erhéhen oder

" auf einen. gleichwertigen” Wert bei Verwen-
dung eines anderen Metalls.
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1.5 Ein zusétzlicher Schutz im Sinne der Ziffer 1.4°

liegt vor, wenn

1. die Tanks als Doppelwandtanks gebaut

sind. Die Summe der Wanddicken der me-

tallenen -AuBenwand und der des Tanks
muB mindestens der fiir den Tank in Ziffer
1.3 festgelegten. Mindestwanddicke entspre-
chen,

2. die Tanks als Doppelwandtanks mit einer
Feststoffzwischenschicht von mindestens 50
mm  Dicke gebaut sind. Dabei mufBi die
AuBenwand eine Dicke von mindestens 0,5
mm haben, wenn sie aus dem Werkstoff
St 37 oder eine solche von mindestens
‘2 mm, wenn sie aus glasfaserverstarktem
Kunststoff mit einem Glasgehalt von min-
destens 3090 besteht. Die ‘Feststoffzwi-
schenschicht' muB bei 509 Verformungs-
grad mindestens ein Arbeitsaufnahmever-
mogen haben, wie eine Polyurethanschicht

,von 50 mm Dicke und 400 kg/m? Nenn-

raumgewicht.
Die spezifische Forminderungsarbeit des
Werkstoffes .der Feststoffzwischenschicht:

ist an einem Prufkorper nach deutscher In-
dustrienorm 53421 im Vergleich zu ermit-
teln.

1.6 Es muB der Nachweis erbracht werden, daB
die Tanks einschlieBlich ihrer Befestigungsein-

_ richtungen ' mit ausreichender Sicherheit beim

" hochstzuldssigen Fiillgewicht folgende Bean-
spruchungen aufnehmen kénnen:

— 2faches Gesamtgewicht in Fahrtrichtung

— 1faches Gesamtgewicht -quer zur Fahrtrich-

tung )
— 1faches Gesamtgewicht vertikal aufwdrts
—_— 2faches Gesamtgewicht vertikal abwirts.

2, Ausrustung

2.1 Die Ausrustungstelle sind so anzubringen, da8
sie wahrend der Beférderung und Handhabung
gegen LosreiBen oder Beschddigung gesichert
sind. Sie miissen die gleiche Sicherheit ge-
wiéhrleisten wie die Tanks selbst.

.22Bei. den Tanks miissen sich alle Offnungen
oberhalb des Fliissigkeitsspiegels befinden. Die

Tankwiénde diirfen unterhalb des Flissigkeits- -

spiegels weder Rohrdurchgénge noch Rohran-
sdtze aufweisen. Die Offnungen miissen dicht
- verschlossen: und der Verschluf muf durch
eine gut gesicherte Metallkappe geschiitzt
sein.

2.3 Jeder Tahk oder jedes seiner Abteile muB mit
einer Offnung versehen sein, die groB genug
ist, um die innere Besichtigung zu ermdgli-
chen. - -

2.4Die Tankfahrzeuge miissen gegen Anfahren
von riickwédrts durch .eine StoBstange, die, in
Héhe der Unterkante des Tanks angeordnet ist
und den Tank um mindestens 100 mm iiber-
ragt, mit einem. Widerstandsmoment von min-
destens 20 cm?® geschiitzt sein.

3. Prifungen

‘Die Tanks und ihre Ausriistungsteile sind entwe-
der zusammen oder getrennt erstmalig vor Inbe-
triebnahme und . wiederkehrend zu priifen. Die
* erstmalige Priifung muB eine Baupriifung, eine in-
nere und &uBere Priiffung sowie eine Wasser-
druckpriifung und eine Abnahmepriifung umfassen.

Wenn die Tanks und ihre Ausriistungsteile ge-
trennt gepriift werden,  miissen sie zusammen

einer Dichtheitspriifung .unterzogen werden. Die-

wiederkehrenden Priifungen miissen eine innere
und &uBere Priifung sowie im allgemeinen eine
Wasserdruckpriifung umfassen. Die Tanks sind

vor Inbetriebnahme und spétestens alle 5 Jahre
zu prifen. Vor Inbetriebnahme und spétestens -
alle 2!/ Jahre ist eine Dichtheits- und Funktions-
prifung sémtlicher Ausriistungsteile vorzuneh-
men. Uber die Priifungen. sind Bescheinigungen

- durch einen im Versandland amtlich anerkannten
Sachverstdndigen auszustellen.

4. Kennz‘eichnung
~-An jedem Tank muB ein Schild aus nicht korro-
dierendem Metall dauerhaft befestigt sein. Das
Schild muB_mindestens folgende Angaben enthal-
ten:

Hersteller oder Herstellerzeichen
Herstellungsnummer

Baujahr

Priifdruck

Rauminhalt in Litern bei unterteilten Tanks
Rauminhalt jedes Tankabteils
Berechnungstemperatur

Datum (Monat und Jahr) der erstmaligen und der
letztmaligen wiederkehrenden Priifung

Stempel des Sachverstdndigen, der die Priifung
vorgenommen hat,

an Tanks, die mit Druck gefiillt oder entleert
werden, ist auBerdem der hochstzuldssige Be-
triebsdruck anzugeben. :

5. Betrieb

5.1 Die Tanks diirfen nur bis zu 95 °/o ihres Fas-
sungsraumes gefiillt sein.

5.2 Stabilitat;
Die Breite, welche su:h ‘durch' die volle Ab-
standsfliche am Boden ergibt (Entfernung zwi-
_schen den &uBeren rechten und linken Punkten
der Aufstandsfliche der Reifen' einer Achse),
muB mindestens 9090 der Hoéhe des Schwer-
punktes des beladenen StraBentankfahrzeuges
betragen. Der Nachweis dazu ist durch ein ge-
eignetes Rechenverfahren zu erbringen. ‘

6. Die sonstigen Vorschriften des ADR sind entspre-
chend zu beachten.

B. In der Bescheinigung der besonderen Zulassung nach
Anhang B.3 der Anlage B des ADR ist zu bescheini-
gen, daB das Fahrzeug den technischen Anforderun-
gen dieser Vereinbarung entspricht. Die zugelasse-
nen Stoffe sind namentlich aufzufiihren.
(2) Im Beforderungspapler hat der Absender zusitz-
lich zu vermerken:

.Beférderung vereinbart nach Rn 10602 des ADR (D

. 69)".

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und Luxemburg sowie der
Schweiz bis zum 31. Dezember 1978.

.

Vereinbarung Nr. 70

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 2404 (1) c) des' ADR darf Acetonitril (Stoff der Rn
2401 Ziffer 2.b)-im internationalen StraBenverkehr in
nur fiir einen einzigen Versand zu verwendenden Me-
tallfdssern (Wegwerfpackungen) entsprechend den Be-
stimmungen der Rn 2404 (1) b)3. beférdert werden.

" (2) Im Bvefé')rd_erungspapier hat der Absender zusétzlich
zu vermerken:

.Beférderung vereinbart nach Rn 2010 des ADR (D
70)". : )

“(3) Diese Regelung gilt im. Verkehr zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und Frankreich.

Vereinbarung Nr. 71

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 2131-des ADR darf Chlorpentafluordthan (CC]F2 CF, )

im internationalen StraBenverkehr unter folgenden Be-
dingungen in Tankcontainern beférdert Werden

Auszug aus dem
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1. Die Tankcontainer miissen so gebaut und gepriift
sein, daB sie den Vorschriften des Anhangs B.1 b fiir
Stoffe der Ziffer 8 b) der Klasse I d entsprechen. Der
Mindestpriiffdruck des Tankcontainers betragt 25
kg/cm?

2. Das Hochstgewicht des Gases je Liter Fassungsraum
des Tankcontainers betrdgt 1,06 kg.

3. Als Kennzeichnung des Gases kann die Bezeichnung
R 115 oder eine zugelassene Handelsbezeichnung, ge-
folgt von der Nummer 115, benutzt werden.

4. In dem Beférderungspapier miissen die Giiter als
»Chlorpentafluoréthan” oder in der in Zlffer 8 b) zu-
gelassenen Art bezeichnet sein.

(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zusatzlich
zu vermerken: '

.Beforderung vereinbart nach Rn 2010 und 10602 des
ADR (D 71)".
(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun—
desrepublik Deutschland und dem Vereinigten Konig-
reich bis zum 31. Dezember 1978.

Vereinbarung Nr. 72

(1) Abweichend von den Vorschriften der Rn 2429 (2)
des ADR darf das pulverfémige Schddlingsbekédmpfungs-
mittel ,Thiodan 35" der Rn 2401 Ziffer 83 des ADR un-
ter folgenden Bedingungen auch in freitragenden S&k-
ken aus geeignetem Kunststoff verpackt werden:

1. Die Sédcke miissen einer Bauart entsprechen, die
einer Baumusterpriifung bei einer im Versandland
behérdlich anerkannten Priifstelle unterzogen worden
ist.

2. Bedingungen fiir die Baumusterprufung

2.1 Je Bauart sind 3 -mit Original- oder Ersatzgut ge-
fiilllte Priifmuster bei Raumtemperatur aus einer
Héhe von 1,20 m jeweils einmal auf die Breitsei-
te, Schmalseite und den Sackboden fallen zu las-
sen. Die Aufprallfliche muB eine waagerechte Be-
tonplatte sein. Bei Verwendung von Ersatzgut
muB dieses in seiner Dichte (Schiittgewicht) und
seinen anderen physikalischen Eigenschaften (z. B.
KorngréBe, Form der Oberfliche und dgl) dem
Originalgut entsprechen.

2.2 Uber die Priifung ist ein Priifbericht zu fertigen,
der folgende Angaben enthalten muB:

— Hersteller des Sackes :

— Beschreibung des Sackes (z. B. Art des ver-
wendeten Werkstoffes, Einfarbung, Abmessun-
gen, Wanddicke, Gewichte usw.)

— Fertigungsverfahren

— zugelassene Fiillgiiter

. — Priifergebnis

— Kennzeichnung

— die bei der Serienfertigung einzuhaltende Min-
destwanddicke.

2.3Die nach dem gepriiften Baumuster hergestellten
Sidcke sind durch das Kurzzeichen des Staates, in
dessen Bereich die Priifung durchgefiihrt wurde,
sowie durch die Kurzbezexchnung der Priifanstalt,
eine Registriernummer sowie Monat und Jahr der
Herstellung gut lesbar und dauerhaft zu kenn-
zeichnen (z. B. D/BAM/76654/6/72).

(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zusitzlich

zu vermerken:

.Beférderung vereinbart nach Rn 2010 des ADR (D
72)"

(3) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und der Schweiz bis zum 31.
Dezember 1980.

Vereinbarung Nr. 73

(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-

mern 2700 und 2702 des ADR diirfen die nachfolgend
genannten organischen Peroxide im internationalen
StraBenverkehr unter folgenden Bedingungen beférdert
werden:

I.Als Stoffe der Gruppe A

1. 1,1-Di-(tert.butylperoxy)-3,3,5-Trimethylcyclohe-
xan

1.1 Mit mindestens 50 %/ Phlegmatisierungsmitteln

1.2 mit mindestens 56 %o festen trockenen iner-
ten Stoffen

2. Tert.Butylper-3, 5 5-trimethylhexanoat,
rein

3. Acethylacetonperoxid (3,5-Dimethyl-3,5-Dihydro-
xydioxolan 1,2 mit mindestens 50 %o Phlegmati-
sierungsmitteln

technisch

4. 2,5-Dimethyl-2,5-di(benzoylperoxy)-hexan mit
mindestens 20 %o festen trockenen inerten Stof-
fen

5. 3,3,6,6,9,9-Hexamethyl-cyclo-1,2,4,5-tetraoxanon-
an

5.1 mit mindestens 509 Phlegmatisierungsmit-
teln

5.2 mit mindestens 5090 festen trockenen iner-
ten Stoffen

6. 3- tert-Butylperoxy-3-Phenylphtahd
rein.

technisch

II.Als Stoffe der Gruppe E

1. Acetylcyclohexansulfonylperoxid mit maximal
8299  Acetylcyclohexansulfonylperoxid und.
Wasser.

2 Cyclohexylperoxydepércarbonat
2.1 technisch rein
2.2 mit mindestens 10 %o Wasser

3. Bis-(4-tert.butylcyclohexyl)-peroxydicarbonat,
technisch rein

4. Dicetylperoxydicarbonat, technisch rein

5.1 Di-n-butyl-peroxycarbonat in einer Loésung
mit mindestens 50°o Phlegmatisierungsmit-
teln

5.2 Di-sec-butylperoxydicarbonat mit mmdestens
50 %/o Phlegmatisierungsmitteln

6. Tert-butylperneodecanoat, technisch rein.

II

-

.Die Stoffe der Gruppe A sind unter Beriicksichti-
gung der Vorschriften in Rn 2702 und 2703 des
ADR wie folgt zu verpacken:

1. Die flissigen Stoffe miissen in GefdBe aus ge-
eignetem Kunststoff verpackt sein, die in geeig- .
nete nichtmetallische Schutzbehdlter einzuset-
zen sind.

2. Die festen Stoffe miissen in GefédBe oder Beutel
aus geeignetem Kunststoff verpackt sein, die in
geeignete nichtmetallische Schutzbehalter ein-
zusetzen sind.

3. Die Innenverpackungen fiir Stoffe unter 1.4 und
1.5 diirfen héchstens 25 kg der Stoffe enthalten.

4. Ein Versandstiick mit diesen Stoffen darf nicht
" mehr als 50 kg wiegen.

5. Mit Ausnahme von Beuteln aus geeignetem
Kunststoff diirfen GefdBe mit den vorgenannten
flissigen Peroxiden nur bis zu 93% ihres Fas-
sungsraumes gefiillt sein.

IV.1. Die Stoffe der Ziffern I11.2.2, II.3 und II.4 miissen
in GefdBe oder Sicke aus geeignetem Kunst-
stoff verpackt sein, die in geeignete Schutzbe-
hélter einzusetzen sind. Ein Versandstiick darf
hochstens 50 kg dieser Stoffe enthalten. Fir
den Stoff der Ziffer I1.2.2 betrdagt die Hochst-
menge 25 kg.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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VII. Die

2. Die Stoffe der Ziffern II.1 und II.2.1 miissen in
Beuteln aus geeignetem Kunststoff verpackt
sein, die einzeln oder zu mehreren in geeignete
Schutzbehdlter einzusetzen sind. Ein Beutel darf
hochstens 6 kg, ein Schutzbehélter hochstens 24
kg dieser Stoffe enthalten.

3. Die Stoffe der Ziffern II.5 und II.6 miissen in
GefdBe aus geeignetem Kunststoff verpackt
sein, die in geeignete nichtmetallische Schutz-
behélter einzusetzen sind.

Ein GefdaB darf hochstens 25 kg, ein Versand-
stiick hochstens 50 kg dieser Stoffe enthalten.

4. Die GefdBe mit Stoffen der Gruppe E diirfen
mit einer Entliifftungseinrichtung versehen sein,
die den Ausgleich zwischen dem inneren und
dem atmosphdrischen Druck gestattet und unter
allen Umstinden — namentlich bei einer Aus-
dehnung von Fliissigkeiten infolge Erwérmung
— das Hinausspritzen von Fliissigkeiten verhin-
dert, ohne da8 Verunreinigungen in die GefdBe
gelangen kénnen.

5. GefaBe mit fliissigen Stoffen der Gruppe E diir-
fen hoéchstens zu 9590 ihres Fassungsraumes
gefiillt sein, bezogen auf das Volumen der Stof-
fe bei den unter X. genannten Temperaturen.

V. Hinsichtlich der Zusammenpackung gelten die
Vorschriften in Rn 2712 des ADR entsprechend.

VI. Hinsichtlich der Kennzeichnung gelten die Vor-
schriften in Rn 2713 (1) Satz 1 und 2 sinngemadB8.
AuBerdem sind Versandstiicke mit Stoffen der
Gruppe E (Ziffer II.1 und II1.2.1) mit einem Zettel
nach Muster 1 zu versehen.

Bezeichnung im Beférderungspapier muB
gleichlauten wie eine der unter I. und II. angege-
benen Benennungen, sie ist rot zu unterstreichen
und durch die Angabe:

»VII, ADR"

Zu ergédnzen,

VIIIL. Die Vorschriften der Anlage B des ADR gelten fiir

die vorgenannten organischen Peroxide entspre-
chend, soweit nachfolgend nicht Besonderheiten
festgelegt sind.

IX. Die Vorschriften der Rn 10171 (2) sind bei den un-
ter II. genannten Stoffen anzuwenden, wenn deren
Mengen die nachfolgend angegebenen Gewichte

iiberschreiten:

Stoffe der Ziffern II.1 und II.2.1 = 100 kg
Stoffe der Ziffern 11.2.2, I1.3, II.4 und II.5 = 1000 kg
Stoffe der Ziffer I1.6 = 4000 kg

X.Die unter II. ‘genannten Stoffe sind so zu versen-
den, daB nachstehende Umgebungstemperaturen
nicht liberschritten werden:

Stoffe der Ziffer II.1 Héchsttemperatur — 10 °C

Stoffe der Ziffer I1.2.1
und 2.2

Stoffe der Ziffer II.3
Stoffe der Ziffer I1.4
Stoffe der Ziffer II.5
Stoffe der Ziffer I1.6

Hochsttemperatur + 5°C

Hochsttemperatur + 25 °C
Hochsttemperatur — 10 °C
Hodhsttemperatur + 0 °C
XI. In einer Beforderungseinheit diirfen an Stoffen der
Ziffer II. nicht mehr beférdert werden als
Stoffe unter IL.1 und II.2.1 = 1200kg
Stoffe unter 11.2.2, I1.3, I1.4 und II.5 = 5000 kg
Stoffe unter II.6 ' = 10000 kg
(2) Im Beférderungspapier hat der Absender zuséatzlich

zu vermerken:

.Beforderung vereinbart nach Rn 2010 des ADR (D
73)".
(3) Diese Vereinbarung gilt im Verkehr zwischen der

Bundesrepublik Deutschland und Frankreich.

Hochsttemperatur + 30 °C

Vereinbarung Nr. 74
(1) Abweichend von den Vorschriften der Randnum-

mern 2700 und 2701 des ADR darf

2

,5-Dimethyl-2,5-di(t-Butylperoxy)Hexan-3, technisch rein,

unter folgenden Bedingungen im internationalen Stra-
Benverkehr beférdert werden:

1.

2.

3.

Das Peroxid ist gemdB Rn 2704 (1) b) des ADR zu
verpacken. :

Die Vorschriften in Rn 2702 und 2712 des ADR gel-
ten entsprechend.

Jedes Versandstiick ist mit 2 Zetteln nach Muster 3
und zusétzlich mit 1 Zettel nach Muster 1 des
Anhangs A 9 des ADR zu versehen. Fiir das Anbrin-
gen der Zettel nach Muster 3 auf dem Versandstiick
gilt Rn 3901 (2) des ADR entsprechend.

Die Bezeichnung des Gutes im Beférderungspapier
muB lauten:
»2,5-Dimethyl-2,5-di(t-Butylperoxy)Hexan-3, technisch
rein, VII, ADR.”

Die Gutbezeichnung ist rot zu unterstreichen.

Im Befoérderungspapier hat der Absender zusitzlich
zZu vermerken:

';‘I:eférderung vereinbart nach Rn 2010 des ADR (D
)"

Es sind ferner die fiir organische Peroxide der Grup-
pe A geltenden Vorsciriften der Anlage B des ADR
entsprechend zu beachten.

(2) Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der Bun-

desrepublik Deutschland und Frankreich bis zum 31. De-

4

ember 1978. .

Anlage 2

Anderungen der Vereinbarungen
Nr. 1, 6, 14, 19, 25, 27, 28, 29, 31, 32, 33, 36, 41,
49, 51, 52, 54, 55, 58, 59, 60, 61, 62 und 63 (§ 2)
1.In der Vereinbarung Nr. 1 erhilt der Absatz 4 fol-
gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und
a) de'thereinigten Konigreich, Italien sowie Frank-
reich,

b) Belgien bis zum Inkrafttreten neuer Vorschriften
fir Tankfahrzeuge innerhalb des ADR, solange
nichts anderes vereinbart wird.”

2.In der Vereinbarung Nr. 6 hilt der Absatz 4 folgen-

de Fassung: .
«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der

Bundesrepublik Deutschland und

a) Italien,

b) den Niederlanden,

c) dem Vereinigten Konigreich und Luxemburg fiir
vorhandene Tankfahrzeuge sowie

d) Belgien bis zum Inkrafttreten neuer Vorschriften

fir Tankfahrzeuge innerhalb des ADR, solange
nichts anderes vereinbart wird."

3.In der Vereinbarung Nr. 14 erhilt der Absatz4 fol-

gende Fassung: .

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und Frankreich sowie
Belgien."”

4.In der Vereinbarung Nr. 19 erhédlt der Absatz 3 fol-

gende Fassung:

»Diese - Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und

a) Luxemburg bis zum 31. Juli 1980,
b) Frankreich bis zum 31. Juli 1980 sowie
c) der Schweiz bis zum 31. Méarz 1976."

5.In der Vereinbarung Nr. 25 erhdlt der Absatz 4 fol-

gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und Luxemburg.”

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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6 In der Verelnbarung Nr. 27 erhdlt der Absatz 4 fol-
gende Fassung:

.Diese Regelung g1lt im Verkehr zwischen der
Bundesrepubllk Deutschland und der DDR, Schweden
sowie Italien bis zum 31. Dezember 1978."

.In der Vereinbarung Nr. 28 erhilt der Absatz 3 fol-
gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der .

Bundesrepublik Deutschland und Belgien.”

In der Vereinbarung Nr. 29 erhalt der Absatz 3 fol-
gende Fassung: ‘

.Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepubhk Deutschland und

a) Be1g1en sowie

b) Frankreich mit der Besonderheit, daB die maxima- ’

le Umgebungstemperatur nach Absatz 1 hochstens
+ 15°C betragen darf.”

.In der Vereinbarung Nr. 31 erhalt der Absatz 3 fol-
gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und '

a) Belgien bis zum 31. Juli 1980.sowie
b) der Schweiz bis zum 31.-Mirz 1976."

10.In der Vereinbarung Nr. 32 erhalt der Absatz3 fol-

gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und. Belglen bis zum 31.
Juli 1980."

11.In der Vereinbarung Nr. 33 erhilt der Absatz 3 fol-
gende Fassung:

«Diese "Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und den Niederlanden
bis zum 31. Juli 1980."

12.In der Vereinbarung Nr. 36 erhilt der Absatz4 fol-

gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepubhk Deutschland und Frankreich fiir vor-
handene festverbundene Tanks."

13.In der Vereinbarung Nr 41 erhdlt der Absatz 3 fo]-
.gende Fassung:

1'7

Bestimmungen nach Kap.2 der Anlage B des ADR
(Rn... 500) bis zum 1. Juli 1976 keine Anwen-
dung finden.”;

c) ist folgender Absatz 6 nachzutragen:

«(6) Diese Regelung gilt auch im Verkehr zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und. der
Schweiz mit folgenden zusdtzlichen Bestimmungen:

Waihrend einer Ubergangszelt bis spédtestens 31.
Dezember 1978

a) konnen anstelle der in Rn 10500 (1) bis (5)
vorgesehenen orangefarbenen Tafeln auch sol-
che verwendet werden, die mcht ruckstrahlend» )
sind;

b) kann bei den orangefarbenen Tafeln, die im

* unteren Teil mit der Nummer zur Kennzeich-
nung des Stoffes versehen sind, darauf ver-
zichtet werden, im oberen Teil die Nummer
zur Kennzeichnung der Gefahr anzubringen.”

In der Vereinbarung Nr. 54 erhélt der Absatz 3 fol-

. gende Fassung:

18,

19.

20.

21.

»Diese Regelung gllt im Verkehr zwischen der

Bundesrepubhk Deutschland und
a) Belgien sowie

b) der DDR, den Niederlanden und Luxemburg bis
zum 31. Dezember 1978." .

In der Vereinbarung Nr. 49 erhélt der Absatz 3 fol-
gende Fassung:

. sDiese Regelung gilt im_ Verkehr zw1schen der
Bundesrepubhk Deutschland ‘ und Belglen, ‘der DDR,
Spanien, der Schweiz, Luxemburg sow1e der Repu-
blik Osterreich.”

14.

15.In der Vereinbarung Nr. 51 erhélt der Absatz 3 fol-

gende Fassung:

«Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepubhk Deutschland und Luxemburg sowie
Spanien bis 31. Médrz 1977."

16. In der Vereinbarung Nr. 52

a) erhdlt der Absatz 4 die nachfolgende Fassung:

.Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepubhk Deutschland und Belglen sowie
Luxemburg.”;

b) ist folgender Absatz 5 nachzutragen:

«(5) Diese Regelung gilt auch im Verkehr zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und der
Republik Usterreich mit der Besonderheit, daB ‘die

22.

23.

,Diese’ Regelung gilt im Verkehr zw1schen der
Bundesrepublik Deutschland und

a) den Nlederlanden bis zum 31. Dezember 1977 so-
wie . ‘ ’

b) der Republik Osterreich bis zum 31.
1976."

In der Verembarung Nr. 55 erhdlt der Absatz 3 fol-
gende Fassung:

»Diese Regelung g11t im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz sowie
den Niederlanden bis 31. Dezember 1978."

In der Vereinbarung Nr. 58 erhélt der Absatz 3 fol-
gende Fassung:

.Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und Luxemburg, der
Schweiz, der DDR, der Republik Osterteich, Spanien.
sowie den Niederlanden bis zum 31. Dezember 1978."

Dezember

In der Vereinbarung Nr 59 erhélt der Absatz 3 fol-
gende Fassung: .

,Diese Regelung gilt im Verkehr zw1schen der
Bundesrepublik Deutschland und Luxemburg, Frank-
reich sowie Schweden bis zum 31.:Dezember 1978.“

In der Verembarung Nr. 60 erhalten die Ziffernlll
sowie 1.3. im Absatz 1 folgende Fassung:

a) ,L1.1,1-Di-(tert.)Butylperoxy (-3,3,5- Trlmethylcyclo-
hexan) mit
1.1 mindestens 45 %o Phlegmatlslerungsmltteln,

1.2 mit mindestens 50 %o festen trockenen iner-.
ten Stoffen”; i

b) ,13. 3,5-Dimethyl-3,5-Dihydroxydioxolan-1,2 mit
mindestens- 50 %o Phlegmatlslerungsmxtteln

In der Vereinbarung Nr. 61 erhdlt der Absatz 4 fol-
gende Fassung: ,
.Diese Régelung gilt im ‘Verkehr zwischen der
Bundesrepubhk Deutschland und Luxemburg, Schwe-
den sowie der Republik Usterreich blS zum 31. De-

zember 1980." . .

In der Vereinbarung Nr. 62

a) ist im Abschnitt D nach ,ADR" nachzutragen:
»(D 62)";

b) erhilt der Absatz E folgende Fassung:

.Diese Regelung gilt im Verkehr zwischen der
Bundesrepubhk Deutschland und. Luxemburg,
Schweden sowie der DDR bis zum 31. Dezember
1978." ° .

24.In der Vereinbarung Nr. 63 erhédlt der Absatz 2 fol-

gende Fassung:
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»Diese Vereinbarung gilt im Verkehr zwischen der von Bremen DM/100 kg

Bundesrepublik Deutschland und Belgien, Schweden nach Augsburg 6,09
sowie der Republik Usterreich bis zum 31. Dezember Bopfingen 5,74
1978." Lugwigsmoos 6,09
Mannheim 5,02
(VkBI 1976 S. 198) Miinchen 6,31
' Niirnberg 5,52
) Poettmes ) 6,20
StralBenverkehr , ;I'Jlll;ﬁgilrlll; lf(rs. Mindelheim g:gg
: Weil im Schénbuch 5,86
Nr. 69 Aufhebung der Bekanntmachung vom 17. 8. Weilheim a. d. Teck 5.98

1972 -StV 4/36.57.06- (VKkBI 1972 S. 662) und
vom 23. 2. 1971 -StV 2 Nr. 2050 Va 71-
(VKkBI 1971 S. 77)
Bonn, den 11. Februar 1976
X StV 4/36.57.06
Die Bekanntmachung vom 17. August 1972 — StV
4/36.57.06 — (VkBl 1972 S. 662) und vom 23. Februar
1971 — StV 2 Nr. 2050 Va 71 — (VkBl 1971 S. 77) wird
aufgehoben. i '
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Wagner

- (VkBI 1976 S. 205)

Nr. 70 Bekanntmachung Nr. 3/76 iiber Sonderab-
machungen nach § 22a des Giiterkraftver-
kehrsgesetzes

Koln, den 11. Februar 1976
I A—081

Auf Grund des § 24 des Giiterkraftverkehrsgesetzes

wird hiermit folgendes veréffentlicht:

1. Anderung der Sonderabmachung Nr. 057,
veré6ffentlicht im Verkehrsblatt 1975 S. 597

Die Giiterart wird wie folgt geéndert:
Obstkonserven .
Die Anderung wurde am 16. Januar 1976 vereinbart
und wirksam.
2. Sonderabmachung Nr. 0717

1. Name des
Unternehmers:

2. Verkehrsverbin-
dungen und

Erich Brauns

vereinbarte
Beférderungs- DM/100 kg
entgelte: von Dransfeld 3,72
Speele 3,72
Seesen 3,46
Hoof Kr. Kassel 3,84
Northeim 3,59
Bad Harzburg 3,59
Delligsen 3,20
Langelsheim 3,46
Lautenthal 3,59
Osterode a. Harz 3,59
Ellershausen 3,72
Hann. Miinden 3,84
nach Leer/Ostfriesland
3. Giiterart: Stammholz bis 1,5 m lang
4. Giitermenge: mindestens 500 t jeweils in drei
Monaten :
5. Tag des
Abschlusses der
Sonderabmachung: 14. Januar 1976
6. Dauer der
Sonderabmachung: 15. Januar bis auf weiteres
7. Wichtigste Sonder-
zusdtzlich werden berechnet

bedingungen:
: fiir das Verladen 0,16 DM/100 kg
fiir das Ausladen 0,06 DM/100 kg

3. Anderung der Sonderabmachung Nr. 0420,
verdffentlicht im Verkehrsblatt 1975 S. 443
Die vereinbarten Beférderungsentgelte betragen in den
Verkehrsverbindungen )

Die Anderung wurde am 23. Januar 1976 vereinbart
und am 1. Februar 1976 wirksam.

4. Sonderabmachung Nr. 0424
1. Name des

Unternehmers: Anker Transportgesellsdiaft
mbH
2. Verkehrs-
verbindungen: von Bremen
’ nach Gersthofen
3. Giiterart: Hartharz von Nadelholzern

(Kolophonium)

4. Giitermenge: mindestens 500 t

5. Vereinbarte
Beférderungs-
entgelte:

6. Tag des
Abschlusses der
Sonderabmachung:

7. Dauer der
Sonderabmachung:

8. Wichtigste Sonder-
bedingungen: —

6,09 DM/100 kg

20. Januar 1976

26. Januar bis 26. April 1976

5. Anderung der Sonderabmachung Nr. 0712,
veroffentlicht im Verkehrsblatt 1975 S. 614 und S. 708.

- Die vereinbarten Beférderungsentgelte betragen in den
Verkehrsverbindungen

von Hamburg DM/100 kg
nach Adelsdorf 6,10
(ausgenommen Erdniisse)
Bous/Saar ' 574
Eichenau 710
Donaueschingen 7,24

Die Anderung wurde am 5. Januar 1976 vereinbart
und wirksam,

Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr
Dr. Miinz
(VKBI 1976 S. 205) ’

Nr. 71 Abmessungen, Achslasten und Gesahtge-

wichte in Europa

Bonn, den 20. Februar 1976
StV 7/37.24.00

Mit Verdffentlichung vom 23. Februar 1971 — StV 7
— 8034 Va/71 im Verkehrsblatt 1971 Heft 6 Seite 127
sowie mit Berichtigungen vom 3. Mai 1971 — StV 7 —
8034 Va/71 II im Verkehrsblatt 1971 Heft 10 Seite 251
und 16. Juni 1971 — StV 7 — 8034 Va/?1 III im Ver-
kehrsblatt 1971 Heft 13 Seite 314 habe ich die von der
Wirtschaftskommission fiir Europa (ECE) der Vereinten
Nationen in dem Dokument W/TRANS/SC 1/326/Rev. 1
vom 20. Juli 1970 zusammengefaBten Grenzwerte fiir die
Abmessungen und Gewichte der StraBenfahrzeuge in
Europa bekanntgegeben. Anhand einer von der ECE bei
den europdischen Regierungen durchgefiihrten Umfrage
ist eine neue Ubersicht nach dem Stand vom 15. 6. 1975
erstellt und mit Dokument TRANS/SC1/R.30 verdffent-
licht worden. Die in nachstehender Aufstellung enthal-
tenen Grenzwerte und Anmerkungen sind diesem Doku-
ment entnommen worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Heldmann

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil :
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~ Ubersicht iiber die zuléissigen Abmessungen,

- o v . 1w .
. Bundes- i
. . . - Déne- : . .. | Frank- |Griechen-| GroB-
Belgien |Bulgarien | Cypern mark republik DDR lfmnland reich’ land [britannien| Irland
. Deutschl. K
| Aligemeine Vorschriften ’ .
- 17 ‘ R 105 39
1 Héhe (m) 4 3.8 3,35 3,6 4 4 4 — 3,8 4,6 4,57
- 9 31 ) 106
2 Breite (m) 2,5 2,5 2,28 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 - = 2,5
- 10 18 32 29 34 107
3 Achslast a) Einzelachse (t) -13 5 8 10 10 10 13 8/10 [10,2-11,2 10
1 10 19 3? B 29 26 108 40
b) Doppelachse (t) 20 14,5 16 16 16 21 14,5 20,3 16 -
2 109
c) andere Kriterien: Last je Rad (t) . 5 L 4,6-5,1 5
. : . Last je cm Breite . . -
- der Aufstandsfléche (t) : 0,015]
. mittlere Last je cm® o . ] .
- der Radaufstandsflache (t)
Il Vorschriften fiir einzelne Fahrzeugarten
4 Lastkraftwagen ohne Anhénger
K 3 20 32 27 35 110
a) mit 2 Achsen: Gesamtgewicht (t) 19 22,5 10 16 16 | 14 19 e 16,3 16
: Lange (m) 11 11 | 792 10 12 10 12 11 10 11 10,97
: 3 20 32 27 35 111/112 _ 41
b) mit 3 oder mehr Achsen: Gesamtgewicht (t) 26 22,5 10 22 22 19 26 24,4 22
N N - 36
: Lénge (m) 11 12 7,92 12 12 12 12 11 10 11 10,97
5 Lastkraftwagen
R 12 20" - 24 27 bis 35
. a) mit 1 Anhdnger : Gesamtgewicht (t) 40 38 40 38 32 32,5 32
) 25 42
: Lange (m) - 18 18 = 18 18 18 18 18 18 16,46
- E 4 12 21 43
b) mit 2 Anhéingern: Gesamtgewicht (t) 36 - 40 | - = - = 32
) 21 43
: Lénge (m) 22 — — 22 — — — 21,94
6 Anhénger
12 20 . 107
a) mit 1 Achse: Gesamtgewicht (t) 13 10 10 18 13 - 10,2-11,2| 10
5 22 ) 113
: Lange (m) - 8 — - 12 — 7 11 — 7 7
s 12 20 32 110
b) mit 2 Achsen: Gesamtgewicht (t) 20 16 16 .16 19 - - 16,3 16
) [ 22 114
: Lénge (m) 11 ) - 12 - 12 11 - - 12 7
20 32 111 44
c) mit 3 Achsen: Gesamtgewicht (t) 26 - 22 24 = 26 — 24,4 22
) 6 22 - 114
: Lénge (m) . 11 - - 12 - 12 11 - 12 7
7 Sattelkraﬁfahrzeu’g
3 13 20 24 27 bis 35 115
a) mit 3 Achsen: Gi gewicht (t) : 38 32 10 . 26 26 38 32 24,4 22
7 23 . 38 . . B
: Lange (m) - . 15 14 12,2 14 15 - 15 | 15 15 14 15 14,94
) : -3 13 20 . ° 24 27 bis 35 115 . 45
b) mit 4 Achsen: Gesamtgewicht (t) - 38 32 10 36 32 38 32 | 825 25
B 7 23 toe 36
:'Lénge (m) 156 14 12,2 14 15 15 15 15 14 15 14,94
3 13 20 24 27 bis 35 115 45
c) mit 5 Achsen: Gesamtgewicht (t) 38 32 10 38 38 38 32 32,5 25
7 23 36
: Lénge (m) 15 14 12,2 14 15 15 15 15 14 15 14,94
Kraftomnibus . s 2 &z % 118
8 mit 2 Achsen : Gesamtgewicht (t) 19 10 16 16 14 19 14 16,3 16
8 30 28
: Lénge (m) 12 7,92 12 12 11 12 11 11 12 12
Kraftomnibus 8 . 2 z . o .o
9 mit 3 Achsen: Gesamtgewicht (t) 26 10 22 22 19 26 20 16,3 . 22
B 8 28
: Lange (m) 12 7,92 12 12 12 12 11 11 12 12
3 20' 33 . 27 bis
10 Gelenkomnibus : Gesamtgewicht (t) 38 —— 28 24 — 38
. 7 33
: Lange (m) 15 — 14 18 16,5 18 18

uszug aus dem Verkehrsblatt licher Teil
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» A\chslasteh und Gesamtgewichte der StraBenfahrzeuge

. Jugo- Luxem- Nieder- - . . . Wy
Italien | gjooion burg | Maita | ange [Norwegen 0;"2; Polen |Portugal [Ruménien Schweden| Schweiz | Spanien | CSSR | Tirkei | UdSSR | Ungarn
i 64 76
4 4 4 32 4 - 4 4 4 4 - 4 4 4 38 38 4
57 60 84
25 25 25 2,45 2,5 2,35 25 25 25 |- 25 2,5 2,3 25 25 25 25 25
60 62 65 80 85 97
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10.

11.

12.

13.

14.

Anmerkungen
(Belgien) Unter der Bedingung, daB die Last der
am stdrksten belasteten Achse 10 t nicht iber-
schreitet.

(Belgien) Bei Halbluftreifen betragt das zuldssige -
Hochstgewicht 15 DL; bei Metallreifen oder Voll-

gummireifen betrdgt es 8 DL, wobei D (in m) den
Durchmesser des &uBeren Umfangs des Reifens hori-

zontal gemessen bedeutet und L (in m) die gréBte’

Breite des Reifens, gemessen im oberen Teil.

(Belgien) Das zuldssige Gesamtgewicht darf 13 t,
zuziiglich 4 t je m Abstand zwischen den &uBer-
sten Achsen eines Fahrzeugs oder von miteinander
verbundenen Fahrzeugen nicht iberschreiten.
Wenn eine &uBere Achse Teil einer Doppelachse

ist, so ist der Abstand auf die Mitte der Doppel-

achse zu beziehen.
Das zuldssige Gesamtgewicht eines Sattelkraftfahr-
zeugs ist die Summe aus dem zuldssigen Gesamt-
gewicht des Sattelanhéngers und dem Leergewicht
der Zugmaschine; der Hochstwert betrdgt 38 t. Das
zuldssige -Gesamtgewicht eines Sattelanhédngers be-
tragt 21 t, wenn er nur eine Achse hat, und 32 t,
wenn er 2 oder mehr Achsen hat.
(Belgien) Die Zahl der Fahrzeuge, aus welchen ein
Lastzug besteht, ist auf 2 begrenzt. Die Zulassung
eines Lastzuges, welcher mehr als 2 Fahrzeuge um-
faBt, ist nur in dringenden Ausnahmefédllen erlaubt.
(Belgien) Gemessen einschlieBlich Zugeinrichtung.
Gilt auch fiir Anhénger mit 2 Achsen, wenn der
Abstand zwischen den beiden Achsen < 2,1 m ist.
(Belgien) Gemessen einschlielich Zugeinrichtung.
(Belgien) Unter der Bedingung, daB der in Fahrzeug-
langsrichtung gemessene Abstand zwischen dem
vordersten Punkt der Zugmaschine und der Achse
bzw. der Mitte des Achsaggregats eines Sattelan-
héngers 12 m nicht berschreitet.
(Belgien) AuBerdem darf
der hintere Uberhang 3,50 m nicht iiberschreiten;
der &uBere Wendekreisradius 12 m nicht iiber-
schreiten;
der innere Wendekreisradius, bei einem &uBe-
ren Wendekreisradius von 12 m, nicht weniger
als 6,50 m betragen;
das AusschermaB bei einem &uBeren Wende-
kreisradius von 12 m, 0,50 m nicht tberschrei-
ten.
(Bulgarien) Kraftfahrzeuge, deren Lénge den ange-

gebenen Wert iiberschreiten, diirfen in den Ver-.

kehr gebracht werden, wenn sie von der regiona-
len Kraftfahrzeug-Priifstelle kontrolliert und zuge-
lassen sind. In diesem Fall muB die Vorderseite
dieser Fahrzeuge mit schwarzen und gelben Linien
von 200 mm Breite und unter einem Winkel von
45° gekennzeichnet werden.

(Bulgarien) Bei Kraftfahrzeugen mit 2 Achsen be-
tragt die zuldssige Achslast 8 t; bei 3 Achsen be-
tragt sie 7,25 t; bei 4 Achsen 6 t. Bei Aufliegern
betrdgt sie 6 t und bei einachsigen Anhdngern 8 t.

24,

(Zypern) Die zustindige Behérde kann die Ver- '

wendung von Kraftfahrzeugen mit groBeren Ab-
messungen und hoheren Gewichten als angegeben
zulassen. ,
(Zypern) Es ist verboten, einen Anhénger hinter
einem Lastkraftwagen mitzufiihren.

(Zypern) Das Gesamtgewicht des Sattelanhéngers
darf das Gesamtgewicht der Zugmaschine nicht
liberschreiten.

(Tschechoslowakei) Unter der Bedingung, daB der

 Abstand zwischen den Achsen einer Doppelachse

zwischen 1,3 m und 2 m liegt.

Betrdgt der Abstand dann betrdagt das

zwischen Achsen zuldssige Gesamtgewicht
in m in t
1,2—13 14,5
1,1—1,2 13
1,0—1.1 11,5
weniger als 1 10

15.
16.

17

18.
_ vorgeschriebener Bedingungen iiber das Gesamtge-

19.

20.

21.

22.

23.

25.

26.

(Tschechoslowakei) Fiir Fahrzeuge mit 4 Achsen:
32 t; es gilt Anmerkung 16.

(Tschechoslowakei) Unter der Voraussetzung, daB
das zuldssige Hochstgewicht je Achse 8 t nicht
ibersteigt. )

(Ddnemark) Unter gewissen Bedingungen konnen

‘Nutzfahrzeuge, welche im internationalen StraBen-
‘verkehr eingesetzt werden, eine zuléssige Hohe

von 3,8 m haben.
(Dédnemark) Abhéngig von der Erfiillung gewisser

wicht, die zu befahrenden StraBen usw. betrdgt die .
zuldssige Achslast von Nutzfahrzeugen, weiche im

internationalen Giiterverkehr eingesetzt werden, 10 t.
(Déanemark) Abhéngig von der Erfiillung gewisser
vorgeschriebener Beaingungen iiber das Gesamtge-
wicht, die zu befahrenden StraBen usw. betrdgt die
zuldssige Achslast von Nutzfahrzeugen, welche im

- internationalen Giiterverkehr eingesetzt werden, 16 t,

jedoch nicht mehr als 8 t je Achse, wenn die
Achsen weniger als 1,3 m voneinander entfernt
sind.

(Danemark) Das zuldssige Gesamtgewicht eines
Fahrzeugs oder von miteinander verbundenen
Fahrzeugen betrdagt 15 t zuziiglich 0,25 t je 0,2 m
Abstand zwischen der ersten und letzten Achse,
wobei die ersten 2,5 m nicht mitgerechnet werden.
Diese Bestimmung gilt nicht fiir Nutzfahrzeuge, wel-
che im internationalen Giiterverkehr auf besonde-
ren StraBen eingesetzt sind. Bei diesen Fahrzeugen
betrdgt das zulassige Gesamtgewicht:

a) Lastkraftwagen ohne Anhénger mit 2 Achsen:
16 t; mit 3 oder mehr Achsen: 22 t;

b) Lastkraftwagen mit Anhdnger und Sattelkraft-
fahrzeuge: 32 t oder (fiir einen kleinen Teil dés
StraBennetzes) 38 t.

(Dénemark) Ein Lastkraftwagen mit.
einem Anhénger ist nicht zuléssig.

(Ddnemark) Die zuldssige Lénge von Anhéangern
ist nicht ausdriicklich vorgeschrieben; die Zulas-
sung eines Anhéngers kann aber verweigert wer-
den, wenn er wegen seiner Ldnge nicht benutzt
werden kann, ohne daB andere Verkehrsteilnehmer
tiiberméaBig gefdhrdet und belastigt werden.

(Ddnemark) Abhéngig von der Erfiillung gewisser
vorgeschriebener Bedingungen iiber das Gesamtge-
wicht, die zu befahrenden StraBen usw. betrdgt die
zuldssige Lange von Nutzfahrzeugen, welche im in-
ternationalen Giiterverkehr eingesetzt werden, 15 m.

(Finnland) Das zuldssige: Gesamtgewicht von mit-
einander verbundenen Fahrzeugen betragt 42 t.
Das zuldssige Gesamtgewicht eines Motorwagens/
Lastkraftwagens oder eines daran angekuppelten
Fahrzeugs oder von miteinander verbundenen
Fahrzeugen betrdagt 20,0 t zuziiglich 160 kg fiir jede
10 cm, die iber den Abstand von 2,5 m zwischen
der ersten und der letzten Achse des Motorwa-
gens/Lastkraftwagens, des angekuppelten Fahr-
zeugs oder der miteinander verbundenen Fahrzeu-
ge hinausgehen. Das Gesamtgewicht darf nicht
mehr als 42 t betragen. Auf schmaleren StrafSen
oder auf schwachen Briicken kann das Gewicht
miteinander verbundener Fahrzeuge sowie die
Achslast je Achse oder Doppelachse beschrankt
werden. Das zuldssige Gewicht ist auf Verkehrszei-
chen angegeben.

Vom 1. Januar 1979 ab darf das zuldssige Gesamt-
gewicht miteinander verbundener Fahrzeuge eine t
je 44 DIN kw Motorleistung des Zugfahrzeugs
nicht iiberschreiten. Dies gilt nicht fiir landwirt-
schaftliche Zugmaschinen mit Anhéngern.

(Finnland) Lastkraftwagen mit “einem zwei- oder

mehr als

dreiachsigen Anhédnger: 22 m; Sattelkraftfahrzeuge, - .

bestehend aus. einem Zugfahrzeug und einem be-
sonders fiir die Befoérderung von langen Giitern -ge-
bauten Sattelauflieger: 20 m.

(Frankreich) Die zuldssige Achslast betrdgt bei
einer Doppelachse 7,35 t fiir die am stdrksten bela-
stete Achse, wenn der Abstand zwischen den bei-
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27...

27.-

~ bis

28.

29.

30.

31.

32.

den Achsen 0,9 m betrdgt. Dieser Wert erhéht sich
um 350 kg je 0,05 m Abstand iber 0,9 m hinaus,
darf aber bei einem Achsabstand von 1,35 m oder
mehr 10,5 t nicht iiberschreiten.

(Frankreich) Das zuldssige Gesamtgewicht eines
Fahrzeugs darf jedoch 5 t je m Abstand zwischen
den beiden duBeren Achsen nicht iiberschreiten.

(Frankreich) Unter der Bedingung, daB das Ver-
héltnis zwischen dem zuldssigen Hochstgewicht fir
beladene Fahrzeuge und dem zuldssigen ‘Gewicht
pro Achse(n) 3.5 nicht libersteigt.

(Frankreich) Die Lange von Kraftomnibussen darf
jedoch 12 m betragen, wenn' der hintere Uberhang
6/10 des Radstandes oder einen Absolutwert von
3,50 m nicht iberschreitet. Kraftomnibusse mit
einem Anhdnger im Stadt- oder Vorortlinienver-
kehr: 20 m. *

(Deutsche Demokratische Republik) Das zuldssige
Gesamtgewicht wird, je nach Fahrzeéugart, anhand
der nachstehend angegebenen Kriterien berechnet.
Die Einzelachslast bzw. Doppelachslast darf 10 t

bzw. 16 t nicht iiberschreiten (bei einem Achsab- -
- stand von mindestens 1,31 m). Bei der Beréchnung

der zuldssigen Gesamtgewichte muB die Gewichts-
verteilung auf die Achsen so sein, daB die gelenk-
te Achse bei allen statischen Beladungszustinden
auf horizontaler Fahrbahn 25% des Gesamtgewich-
tes des Fahrzeugs tragt. .

- zuldssige

Achslast’

a) je Einzelachse eines Kraftfahrzeugs

" und Sattelanhédngers 10 t

b) je Einzelachse eines Kraftfahrzeugs
mit 3 Achsen, wenn der Achsabstand

mindestens 1,31 m betragt 8 t
c). je Einzelachse eines Kraftfahrzeugs -

mit 4 oder mehr Achsen 6t
d) je Einzelachse eines Anhéngers mit mehr

als 1. Achse und einem Achsabstand von

mindestens 1,31. m ) 8 t
‘e) je gelenkter Einzelachse eines

Kraftfahrzeugs 6 t
f) je gelenkter Doppelachse mit einem Achs-

abstand von mindestens 1,11 m, andernfalls

wie bei nicht gelenkter Doppelachse’ 12t
g) je Doppelachse mit einem Achsabstand

‘bis zu 1,00 m . 10 t

von 1,01 m bis 1,10 m 11,5t

von 1,11 m bis 1,20 m 13 t

von 1,21 m bis 1,30 m 14,5t

von' 1,31 m und mehr 16 t

. Der Betrieb von Fahrzeugen, deren Gesamtgewicht

liber den zuldssigen Werten liegt, ist nur mit einer
Sondergenehmigung erlaubt.

(Deutsche Demokratische Republik) Diese Lange
kann auf 12 m ausgedehnt werden, wenn der hin-
tere Uberhang nicht groBer -ist als sechs Zehntel
des Radstandes oder 3,5 m.’

(Bundesrepublik Deutschland) Kraftfahrzeuge und
miteinander verbundene Fahrzeuge miissen so ge-
baut und eingerichtet sein, daB die bei einer Kreis-
fahrt von 360° iiberstrichene Ringfliche mit einem
duBeren Radius von 12 m keine gréBere Breite als
5,5 m hat. Dabei muB die vordere &uBerste Begren-
zung des Kraftfahrzeugs auf dem Kreis von 12 m
Radius gefiihrt werden. Beim Einfahren aus der
tangierenden Geraden in diesen Kreis darf kein

" Teil des Kraftfahrzeugs oder Zuges -diese Gerade

um mehr als 0,8 m nach auBen iiberschneiden.

(Bundesrepublik Deutschland) Im Saarland gelten
fir Fahrzeuge im grenziiberschreitenden Giiterver-

- kehr folgende Werte:
(1) Zulassige Achslast der Einzelachse: 13 t

(2) Zuldssige Achslast der Doppelachse: 21 t

(3) Zuldssiges Gesamtgewicht von Fahrzeugen mit
nicht mehr als 2 Achsen: 19 t

33.

34.

35.

36.

37.

37.
bis -

38.

(4) Zuldssiges Gesamtgewicht von Fahrzeugen mit .
mehr als 2 Achsen: 26 t !
(Bundesrepublik Deutschland) Die Werte gelten
nur fir Kraftomnibusse, die als Gelenkfahrzeuge

ausgebildet sind.

(Griechenland) Fahrzeuge im internationalen Ver-

. kehr

Zweiachsige Fahrz-euge:
Vorderachse 8 t,
H,interachse 10t

Dreiachsige Fahrzeuge:

bei einem Achsabstand zwischen den beiden
Achsen einer Doppelachse von weniger als 1 m:
145t,

bei 1 m oder mehr: 16 t.

(Griechenland) Anhang 7 des Ubereinkommens

iiber den StraBenverkehr von 1949 ist auf das zu-

lassige Gesamtgewicht von Fahrzeugen oder mit-

einander verbundener Fahrzeuge bis zu einem Ab-

stand von 1 m bis 12 m zwischen den beiden &uBe-

ren Achsen anwendbar. Nach einer Entscheidung

des Ministers kann fiir Lastziige und Sattelkraft-

fahrzeuge im internationalen . Verkehr eine Tole-

ranz von 109%o zugestanden werden, falls das Ge-

samtgewicht von 32 t eingehalten wird. AuBerdem

muB der Wendekreisradius weniger als 11 m betra-

gen.

(Griechenland) Fiir Lastkraftwagen auf den Straen

a) Nafplion—Argos—Corinth—Athen—Thessaloni-
ki—Gevgeli

b) Skidra—Naoussa—Gevgeli

c) Thessaloniki—Orestias

d) Thessaloniki—Koula -

e) Corinth—Patras—Kiparissia

betrdgt die Fahrzeuglinge 12 m fiir Fahrzeuge mit
3 Achsen und 15 m fiir Sattelkraftfahrzeuge.

(Ungarn) Vorausgesetzt, daB der Abstand zwischen
den beiden Achsen zwischen 1 m und 2 m liegt.
Wenn dieser Abstand unter 1 m liegt, wird die
Doppelachse bei der Berechnung der zuldssigen
Achslast als Einzelachse betrachtet; wenn dieser’
Abstand 2 m iberschreitet, werden die beiden
Achsen getrennt betrachtet.

38 t mit fiinf oder mehr Achsen.

(Irland) Die Last, welche ein Rad eines Fahrzeugs
oder eines mitgefilhrten Anhdngers auf die Stra-
Benoberflache iibertrdgt, darf folgende Werte nicht
liberschreiten:

() wenn das Rad mit éinem Luftreifen ausgerii-
stet ist: 5 t;

wenn das Rad mit einem flachen Reifen ausge-
ristet ist: 406 kg/” (2,54 cm) Breite des Rei-
fens, gemessen -an der Beriihrungsstelle zwi-
'schen Reifen und Fahrbahn; ,flacher Reifen”
bezeichnet einen Reifen (der nicht ein Luftrei-
fen ist) aus weichem "oder elastischem Mate-
rial, wenn dieses Material ’

— so angeordnet ist, da8 es

‘a) ununterbrochen iiber den Umfang des Rades
verlduft oder

b) segmentweise so angebracht ist, daB, soweit
moglich, zwischen den Segmentenden kein
‘Freiraum vorhanden ist, '

— so dick ist, daB nach Méglichkeit Erschiitte-
rungen wahrend der Fahrt weitgehend ausge-
schaltet sind, ’

— so aufgebaut ist, daB keine Fehler vorliegen,
+durch welche auf irgendeine Weise die Stra-
Benoberflache beschéddigt werden konnte;

wenn das Rad nicht mit einem Luftreifen oder
einem flachen Reifen ausgeriistet ist: 254 kg/"
(2,54 cm) Breite des Rades oder des Reifens,

(i)

(iii)
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39.

40.

42,

43.
44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52,

53.

gemessen an der Beriihrungsstelle zwischen
Rad oder Reifen und Fahrbahn. Dabei sind 2
Réder eines Fahrzeugs als ein Rad zu betrach-
ten, wenn der Abstand zwischen den Mitten
der Aufstandsflichen weniger als 0,45 m be-
tragt.

(Irland) Zuldssige Hoéhe fiir Kraftomnibusse: 4,57 m;
fiir andere Fahrzeuge keine Beschrankungen.

(Irland) Unter der Bedingung, daB der Abstand
zwischen den beiden Achsen nicht weniger als 1,02 m
und nicht mehr als 2,13 m betrdgt. In derartigen
Fallen darf die Doppelachslast 18 t betragen, wenn
fir das Fahrzeug oder den mitgefithrten Anhdnger
ein Gesamtgewicht von 25 t oder mehr zuldssig ist.
Wenn der Abstand weniger als 1,02 m betrdgt, be-
tragt das zuldssige Hochstgewicht in jedem Fall 10t.
(Irland) Gilt fiir ein Fahrzeug mit 3 Achsen. Wenn
ein Fahrzeug 4 oder mehr Achsen hat, betrdgt der
Grenzwert 25 t. Wenn das Fahrzeug 4 oder mehr
Achsen hat und (auBer bei Fahrzeugen, welche vor
dem 1. Juli 1964 zugelassen wurden) der Abstand

- gzwischen den &uBersten Achsen mehr als 7,32 m

ist, betrdgt der Grenzwert 28 t.

(Irland) Bei der Bestimmung der zuldssigen Lénge
wird die Zugeinrichtung nicht als Teil des Anhén-
gers gerechnet. .
(Irland)  Zuldssige Linge. Nur eine grofie Zugma-
schine (eine Zugmaschine, deren Leergewicht 725
t iiberschreitet) darf 2 Anhdnger mitfithren, und
dies nur auBerhalb von Stadtgemeinden oder
Stadtbezirken mit mehr als 10 000 Einwohnern.
(Irland) Bei Anhéngern mit 4 oder mehr Achsen
betrdgt das zuldssige Gesamtgewicht 25 t.

(Irland) Bei Sattelkraftfahrzeugen mit 4 oder mehr

Achsen und einem Abstand zwischen der vorder-
sten und der hintersten Achse von mehr als 7,32 m

" betrdgt das zuldssige Gesamtgewicht 28 t (auBer

bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Juli 1964 zugelas-
sen wurden). Betrdgt der Abstand zwischen den
duBersten Achsen mehr als 10,65 m, so betrdgt das
zuldssige Gesamtgewicht 32 t.

(Italien) Unter der Bedingung, daB der Abstand
zwischen den Achsen der Doppelachse weniger als
2 m betrégt.

(Italien) Dieser Wert ist nur ein Grenzwert fir
Kraftfahrzeuge, Kraftomnibusse und Anhénger, de-
ren zuldssiges Gesamtgewicht 10 t bei zweiachsi-
gen Fahrzeugen, 12 t bei dreiachsigen Fahrzeugen
und 14,5 t bei Sattelkraftfahrzeugen oder anderen
miteinander verbundenen Fahrzeugen iiberschrei-
tet.

(Italien) Unter der Voraussetzung, daB die Bedin-
gung unter 3 c) der Tabelle eingehalten ist. Fir
Fahrzeuge, welche den dort genannten Bedingun-
gen nicht entsprechen, gelten die folgenden zulds-
sigen Gesamtgewichte: Fahrzeuge mit 2 Achsen: 10 t;
Fahrzeuge mit 3 oder mehr Achsen: 12 t; Sattel-
kraftfahrzeuge: 14,5 t.

(Italien) 22 t bei Fahrzeugen mit 4 oder mehr Ach-
sen. :

(Italien) Wenn das Fahrzeug im stddtischen Linien-
verkehr verwendet wird; im iibrigen betrdgt das
zuldssige Gesamtgewicht 14 t fiir Fahrzeuge mit 2
Achsen und 18 t fiir Fahrzeuge mit 3 Achsen, vor-
ausgesetzt, daB die Bedingung in Anmerkung 46
erfiillt wird. .

(Luxemburg) Die zuldssige Last der am stdrksten
belasteten -Achse einer Doppelachse darf jedoch 10
t nicht iiberschreiten.

(Luxemburg) Diese Lénge kann auf 12 m erhoht
werden, unter der Bedingung, daB der hintere
Uberhang weder 6/10 des Radstandes noch 3,5 m
tberschreitet.

(Malta) Miteinander verbundene Fahrzeuge diirfen
nicht aus mehr als. 3 Einheiten bestehen. Sie diir-
fen einschlieBlich Ladung eine Gesamtlinge von
18,25 m nicht iiberschreiten. Die Polizeibehérde

54.

55.

56.

57.

58.
59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

kann nach ihrem Ermessen in géwissén Fillen Ab-
weichungen von diesen Bestimmungen genehmi-
gen. Diese Genehmigungen bediirfen der Schrift-
form.

(Malta) Je nach den Erfordernissen des StraBen- -
profils oder der Strecke kann die Polizeibehérde
eine geringere Gesamtldnge vorschreiben, welche
nicht Uberschritten werden darf. . ‘
(Malta) Im Sinne dieser Vorschriften ist die Last,
welche von einem Fahrzeug auf die StraBenober-
fliche tiibertragen wird, gleich dem Gewicht des
vollstandig ausgeriisteten Fahrzeugs einschlieBlich
Wasser, Ol und Kraftstoff und beladen mit einem
Gewicht von 72,50 kg je Person, wobei dieses Ge-
wicht jeweils auf den fiir den Fahrer, den Schaff-
ner und die Fahrgéste vorgesehenen Plitzen an-
zuordnen ist.

(Malta) Breite ist die Entfernung zwischen 2 paral-
lelen Ebenen, welche durch die &uBersten seitli-
chen Vorspriinge des fahrenden Fahrzeugs gehen.
Die Breite von Kraftomnibussen darf 2,10 m nicht
iberschreiten, auBler auf gewissen. von der Polizei-
behérde genehmigten Strecken. Auf diesen Strek-
ken darf die Breite der Fahrzeuge 2,45 m nicht

tiberschreiten.

(Niederlande) Dies trifft nur fir ,A"-StraBen zu;
fiir ,B"-StraBen ist die entsprechende Zahl auf 2,2
m herabgesetzt.

(Niederlande) Nur fiir ,B"-StraBen.

(Niederlande) Gilt nur fiir neue einachsige Anhén-
ger.

(Norwegen) Durch Sondergenehmigungen fir ge-
wisse HauptstraBen konnen Fahrzeuge zugelassen
werden, welche eine Breite von 2,50 m und/oder
eine Adchslast von 8 t je Achse oder 12 t je Doppel-
achse und eine Ldnge von 18 m haben.

(Norwegen) Bei Lastziigen und Sattelkraftfahrzeu-
gen hédngt das zuldssige Gesamtgewicht von dem

"Abstand zwischen den jeweiligen Achsen und dem

Abstand zwischen der ersten und der letzten
Achse ab.

(Polen) Fahrzeuge, deren Gewicht 10 t je Achse
oder 16 t je Doppelachse nicht iiberschreitet, diir-
fen auf folgenden Strafien verkehren:

internationale Hauptverkehrsstrafen,
dem Buchstaben ,E"
kennzeichnet sind;

wichtigen durch ein rotes Schild mit ein oder
zwei Nummern gekennzeichneten StraBen und
ein paar StraBen mit Schildern, die drei Num-
mern tragen;

sonstigen StraBen mit Zeichen, die die Zuvfahrt

von Fahrzeugen mit einem Achsgewicht iiber

10 t verbieten. o
(Polen) Wenn die Achsen 3 m oder mehr vonein-
ander entfernt sind. :

(Portugal) Bei Kraftomnibussen im stddtischen Li-
nienverkehr darf die H6he 4,40 m nicht'iiberschrei-
ten.

(Portugal) Die zuldssige Achslast der Vorderachse
darf 7,5 t nicht liberschreiten.

(Portugal) Die zuldssige Achslast (P der Doppel-
achse hdngt vom Abstand (L) zwischen den bei-
den Achsen ab. Die entsprechenden ‘Werte lauten
wie folgt:

die mit
und einer Nummer ge-

L P
bis —1 m 10 t
1,01 —1,10m 11,5t
1,11—1,20m 13 t
121 —1,30m 14,5t
1,31 m und mehr 16 t

67.

(Portugal) Dieser Wert gilt fiir einen vierachsigen
Lastzug. Das zuldssige Gesamtgewicht fiir einen
Zug mit 5 oder mehr Achsen betrédgt 38 t.
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68.

69.

70.

1.

72.

73,

74.

(Portugal) Nach den gesetzlichen Vorschriften darf
hoéchstens 1 Anhénger hinter einem Lastkraftwagen
mitgefiihrt werden. ’

(Portugal) Das zuldssige Gesamtgewicht eines An-
hdngers darf das zuldssige Gesamtgewicht des
Zugfahrzeugs nicht iiberschreiten, wenn das letzte-
re zur Giiterbeférderung verwendet wird, noch das
Leergewicht des Zugfahrzeugs, wenn das letztere
zur Personenbeférderung verwendet wird. :
Das zuldssige Gesamtgewicht von Anhédngern hin-
ter landwirtschaftlichen Zugmaschinen betrdgt 8 t
bei einachsigen Anhdngern und 12 t bei Anhé&n-
gern mit 2 oder mehr Achsen.

(Portugal) Die zuldssige Lange von Anhédngern hin-
ter landwirtschaftlichen Zugmaschinen betrigt 7 m
bei einachsigen Anhdngern und 10 m bei Anhén-
gern mit 2 oder mehr Achsen.

(Portugal) Derselbe Wert gilt, wenn die Zahl der

Achsen mehr als 3 betrégt.

(Portugal) Bei Sattelkraftfahrzeugen, welche spe-

ziell fiir die Beférderung von Containern geeignet

und zugelassen sind, darf die Linge maximal 15,50

m betragen.

(Portugal) Derselbe Wert gilt, wenn die Zahl der

Achsen mehr als 5 betragt.

(Ruménien) — Fiir das Gesamtgewicht und die Ge-

samthéhe sind die Zahlen die gleichen wie fiir das

beladene Fahrzeug

— Der Abstand zwischen den Achsen einer Dop-
pelachse muB < 2 m betragen;

— Das oben angegebene Gesamtgewicht ist (nur)
auf ,E"-StraBen zuldssig;

— Auf sonstigen StraBen wird das Gesamtgewicht
wie folgt herabgesetzt:

Makadam-
decken

oberflachen-
behandelte
Fahrbahndecken

Kategorien

3. (a) - 8
14.5
(<) 4
14
b) 18 16
5. (a) und (b) 34 27
(a) 8 7.5
(b) 12 10
(c) 16 13
7..(a) 22 19.5
(b) 26 21
(c) 30° 27
14 12
18 16
24 20

7.5
12

3.75
12

8.
9.
10.

79.

75.

" 76.
77

— Fiir Fahrzeuge, die das zuldssige Gesamtgewicht
und die zuldssigen Hochstabmessungen iiber-
schreiten, muB eine. besondere Erlaubnis. einge-
holt werden. - '

(Spanien) Das Verbot, ab 1. Mai 1962 Fahrzeuge

einzufiihren, welche nicht den festgelegten Richtli-

-nien entsprechen, bezieht sich auf die vorgeschrie-

benen Grenzwerte der Gewichte und Abmessungen

. der Fahrzeuge, die in Spanien zugelassen werden

sollen. Die erwdhnten Grenzwerte gelten auch fiir
‘Fahrzeuge, welche im internationalen Verkehr zeit-
weilig nach Spanien eingefiilhrt werden; in Aus-
nahmeféllen konnen jedoch die Behorden besonde-
re Genehmigungen' erteilen, welche fiir eine be-
stimmte Zahl von Fahrten auf einer festgelegten
Strecke gelten, wenn zu ihrer Zufriedenheit bewie-
sen wird, daB das Volumen oder das Gewicht der
Giiter nicht verringert werden kann.

(Spanien) EinschlieBlich Ladung.

(Spanien) Wenn der Abstand zwischen den beiden
Achsen einer Doppelachse 0,9 m betrigt, darf die
Last auf der am stdrksten belasteten Achse 7,35 t
nicht tiberschreiten. Die Last der Doppelachse von

78.

80.

81.

82.

83.

84.
85.

86.

87.

88.

90.

14,7 t kann je 0,05 m Achsabstand iiber 0,9 m um
700 kg erhoht werden, falls sie den Wert von 21 t
fir den Achsabstand von 1,35 m nicht iiberschrei-
tet; auBerdem darf der Wert von 10,5 t fiir die am
starksten belastete Achse nicht iiberschritten wer-
den. :

(Spanien) Einzelfahrzeuge, Sattelkraftfahrzeuge und
Ziige, deren Gesamtgewicht 16 t iiberschreitet, so-
wie Sattelkraftfahrzeuge, deren Gesamtlinge 15 m
uberschreitet, und Ziige, deren Gesamtlinge 14 m
uberschreitet, miissen fiir das Befahren é6ffentlicher
StraBen eine vom Ministerium fiir Offentiiche Ar-
beiten erteilte Sonderdauergenehmigung haben, in
der gewisse Einschrankungen festge.egt sind.

(Spanien) Das Mitfilhren von 2 Anhédngern hinter
einem Lastkraftwagen ist nur in begriindeten Aus-
nahmeféllen und mit einer Sondergenehmigung zu-
lassig.

(Schweden) Jedoch sind etwa 189 des StraBennet--
zes fir Fahrzeuge mit einer zuldssigen Einzelachs-
last von 10 t befahrbar.

(Schweden) Jedoch sind etwa 189 des StraBennet-
zes mit einer zuldssigen Doppelachslast (2 benach-
barte Achsen, die weniger als 2,0 m voneinander
entfernt sind) von 16 t befahrbar.

(Schweden) " Das zuldssige Gesamtgewicht eines
Fahrzeugs oder von mit einander verbundenen
Fahrzeugen héngt vom Abstand zwischen der vor-
dersten und hintersten Achse ab. Das Gesamtge-

- wicht des Fahrzeugs oder der miteinander verbun-

denen Fahrzeuge darf 12 t nicht iiberschreiten,
wenn der Abstand zwischen der vordersten Achse
und der hintersten Achse des Fahrzeugs oder der
miteinander verbundenen Fahrzeuge 2,0 m  nicht -
tiberschreitet. Wenn dieser Abstand mindestens 2,0
m, doch weniger als 2,2 m betragt, darf das Ge-
samtgewicht 12,5 t nicht iiberschreiten. Dieser Wert
darf um 0,25 t je 0,2 m Abstand zwischen den er-
wihnten Achsen erhéht werden, wobei die ersten
2,2 m nicht gezdhlt werden.

Bei der Bestimmung des zuldssigen Gesamtge-
wichts miteinander verbundener Fahrzeuge ist zu
beachten, daB das zuldssige Gesamtgewicht eines
Einzelfahrzeugs unabhidngig davon ist, ob das
Fahrzeug Teil miteinander verbundener Fahrzeuge
ist oder nicht. .

(Schweden) Bei miteinander verbundenen Fahrzeu-
gen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 12 t darf der Abstand zwischen der hintersten
Achse eines Fahrzeugs und der vordersten Achse
desjenigen Fahrzeugs, hinter dem es mitgefiihrt
wird, nicht weniger als 3 m betragen. Befindet sich
eine andere Achse nicht mehr als 2 m von der
einen oder der anderen der erwdhnten Achsen ent-
fernt, so darf der Abstand zwischen diesen nicht
weniger als 4 m betragen.

(Schweiz) Auf bestimmten StraBen: 2,5 m.

(Schweiz) Ein Gesamtgewicht von mehr als 2 t
Uber der Hochstgrenze fiir die Achse mit Einzelan-
trieb eines 2achsigen Lastkraftwagens ist zuldssig,
wenn das tatsdchliche Gewicht des Fahrzeugs das
zuldssige Gesamtgewicht von 16 t nicht ubersteigt.

(Schweiz) Ein Gesamtgewicht von mehr als 2 t
tber der Hochstgrenze ist fiir die Achse mit Dop-
pelantrieb zulédssig.

(Schweiz) 19 t fiir einen Lastkraftwagen mit mehr
als zwei Achsen, von denen nur eine angetrieben
ist.

'(Schweiz) 25 t fiir einen Lastkraftwagen mit mehr
als drei Achsen, von denen mindestens zwei ange-
trieben sind, '

(Schweiz) 28 t fiir einen Lastkraftwagen mit mehr
als. vier Achsen, von denen mindestens zwei ange-
trieben sind.

(Schweiz) Das zuldssige Gesamtgewicht von mit-
einander verbundenen Fahrzeugen setzt sich zu-
sammen aus dem zuldssigen Héchstgewicht des
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91.
92.

93.

94,

95.

96.

97.
98.

99.
100,
101.
102.
103.
104.
105.

106.

107.

108.
109.

110.

111,

Lastkraftwagens und dem des Anhéngers, iiber-

steigt aber nicht 28 t.

(Schweiz) Anhénger mit Doppelachse: 10 t.

(Schweiz) Da die Achslast 10 t nicht iiberschreiten
darf, schwankt das zuldssige Gesamtgewicht eines
Sattelfahrzeugs — entsprechend seiner Bauart —
zwischen 21 und 26 t; in den meisten Fillen be-
trégt es nicht mehr als 24 t. ;

(Schweiz] Unter der Bedingung, daB die zulassige

Achshéchstlast (s. Anmerkungen -85 und 86) be-
riicksichtigt wird. " )
(Schweiz) Fiir Kraftomnibusse und Omnibusziige im

Linienverkehr gelten die folgenden zuldssigen Lé&n-
gen: : ’

Kraftomnibus , . 13m
Kraftomnibus mit 1 Gepi‘-ickanh.'a’nger 18 m
Kraftomnibus mit 1 Anhé’mger

zur Personenbeférderung 23m
Kraftomnibus mit 1 Anhénger

zur Personenbeférderung

und 1 Gepdckanhédnger 28 m
Kraftomnibus als Gelenkfahrzeug

mit 1 Gepédckanhdnger 23m
Kraftomnibus als Sattelkraftfahrzeug :
mit 1 Gepackanhédnger 18 m

(Tiirkei) Vorausgesetzt, daB der Abstand zwischen
den beiden Achsen zwischen 1 m und 2 m liegt.

(Tirkei) Héngt- von dem Abstand zwischen den
beiden &uBersten Achsen eines Einzelfahrzeugs,
eines, Sattelkraftfahrzeugs oder eines Zuges ab,
entsprechend Anbang -7 zu dem Ubereinkommen
iber den StraBenverkehr von 1949.

(UdSSR) Nur auf HauptstraBen; fiir NebenstraBen 6 t.
(UdSSR) Nur auf HauptstraBen; fiir Nebenstrafen
11t

(UdSSR) auf fir NebenstraBen
10,5 t.
(UdSSR)
15 t.
(UdSSR)

20 t.
(UdSSR)
16 t.
(UdSSR)
20 t.
(UdSSR)
30 t.

(GroBbritannien) Die Héhe von 4,6 m gilt nur fiir
Kraftomnibusse. '

(GroBbritannien) Eine niedrigere Grenze von 2,3 m
kann unter gewissen Umstdnden angewendet wer-
den. Die Grenze fiir eine Zugmaschine (mit mehr
als 7,25 t Gewicht) betrédgt 2,75 m.

(GroBbritannien) Einzelachse: 10,2 t, wenn gewisse
Bedingungen iiber das auf dem Typschild empfoh-
lene Gewicht, die Bremswirkung sowie die Reifen
erfiillt sind. 11,2 t fiir Zwillingsschwingachsen oder
fiir eine Zugmaschine (mit mehr als 7,25 t Ge-
wicht). :

(GroBbritannien) Niedrigere Grenzen werden ange-
wendet, wenn gewisse Bedingungen nicht erfiillt
sind und die Achsen einen geringeren Abstand
voneinander als 1,85 m haben.

(GroBbritannien) 4,6 t fiir Einzelrdder; 5,1 t fir
Zwillingsrdder oder Rider mit breiten Reifen (d. h.

Nur HauptstrafBen;

Nur auf HauptstraBen; fiir NebenstraBen

Nur auf HauptstraBen; fiir NebenstraBen

Nur auf- HaﬁptstraBen; fiir NebenstraBen

Nur auf HauptstraBen; fir NebénstraBen

Nur auf HaupfstraBen; fiir NebenstraBen

solchen, deren Auflageflaiche mindestens 300 mm

betrdagt).

(GroBbritannien) 14,2 t, wenn gewisse Bedingungen

nicht erfiillt sind und der Achsabstand geringer ist
als 2,65 m. :

(GroBbritannien) Unter der Voraussetzung, daB ge-
wisse Bedingungen . einschlieBlich des Achsge-
wichts und des -abstandes erfiillt sind; sonst kann
eine niedrigere Grenze angewendet werden.

VkBl Amtlicher Teil

112. (GroB8britannien) Das Hochstgewicht fiir ein Fahr-
zeug mit 4 oder mehr Achsen betrdgt 30,5 t, vor-
ausgesetzt, daB gewisse Bedingungen einschlieflich
des Achsgewichts und des -abstands erfiillt sind;
sonst kann eine niedrigere Grenze angewendet
werden.

(GroBbritannien) Die Lange eines Lastkraftwagens
darf 11 m, die eines Anhédngers.(ohne Zugeinrich-
tung) 7 m nicht iiberschreiten; die Gesamtldnge
des Lastkraftwagens, der Zugeinrichtung und des
Anhéngers darf jedoch 18 m nicht liberschreiten.

(GroBbritannien) 12 m nur dann, wenn der Anhén-
ger nicht weniger als 4 Réder hat und der Abstand
zwischen den Mitten der Aufstandsflachen der vor-
dersten und hintersten Réder auf derselben Seite
des ‘Anhédngers nicht weniger als %5 der Gesamt-
linge betrdgt und der Anhénger hinter einem
Kraftfahrzeug von 2 t oder mehr mitgefiihrt wird.
Im ibrigen betrdgt, die zuldssige Linge 7 m. Die
Linge eines Lastkraftwagens darf 11 ‘m, die eines
Anhéngers (ohne Zugeinrichtung) 12 m nicht iber-
schreiten; die Gesamtldnge des Lastkraftwagens,
der Zugeinrichtung und des Anhédngers darf jedoch .
18 m nicht iiberschreiten. .
(GroBbritannien) Unter der Voraussetzung, daB ge-
wisse Bedingungen einschlieBlich des Achsabstan-
des erfiillt sind; sonst kann eine niedrigere Grenze
angewendet werden.

(Jugoslawien) Das zuldssige Gesamtgewicht = fir
alle Arten und Kategorien von Kraftfahrzeugen mit
oder ohne Anhédnger betrdgt 40 t unter der Vor-
.aussetzung, . daB die Einzelachslast 10 t und die
Doppelachslast 16 t betrédgt:

(VkBI 1976 S. 205)

113.

114,

115.

116.

Nr. 72 Verzeichnis der Fahrlehreréusbildungsstéit-‘
ten '
Bonn, den 20. Februar 1976
StV 10/36.11.01—22

Nachstehend gebe ich eine Ergdnzung des Verzeich-
nisses der Fahrlehrerausbildungsstdtten (VkBl 1975 S.
11, 240, 324, 626) bekannt: - ’ ‘

Lfd. Nr. 27: .
Fahrlehrerausbildungsstéatte Hans Thorn,
6508 Alzey, Albiger StraBe 19.
: Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKBI 1976 S. 212) 'Dr. Heldmann

Binnenschiffahrt

Nr. 73 Schiffahrtpolizeiliche Verordnung zur vor-

- iibergehenden Anderung der Rheinschifi-

fahrtpolizeiverordnung (Nichtanwendung

des § 9.02; Hochstabmessungen der Schub-
verbdnde) *) .

Auf Grund des § 3 Abs. 1 des Gesetzes iiber die Auf-

gaben des Bundes auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt

‘vom 15. Februar 1956 (Bundesgesetzbl. II S. 317), zuletzt

geédndert durch das Gesetz iiber die Beférderung gefdhr-
licher Giiter vom 6. August 1975 (Bundesgesetzbl. I
S. 2121), in Verbindung mit Artikel 2 der Verordnung
zur Einfilhrung der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung
vom 5.August 1970 (Bundesgesetzbl. I S. 1305), zuletzt
geandert, durch Verordnung vom 2. Januar 1973 (Bun-
desgesetzbl. I S. 11), und § 1.22 Nr. 3 der Rheinschiff-
fahrtpolizeiverordnung vom 5. August 1970 (Bundesge-.
setzbl. I S. 1305 — Anlageband —), zuletzt gedndert
durch Verordnung vom 2. Januar 1973 (Bundesgesetzbl.
I S.11), wird verordnet:

. §1
1. Der §'9.02 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung wird
auBer Anwendung gesetzt.

*) Wiederholungv ohne Anderung

»
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2. In § 11.02 Nr. 1 der Rhe1nsch1ffahrtpohzelverordnung
wird nach der Tabelle folgender Satz angefiigt:

" ,Um jedoch den- Einsatz von Schubbooten bis zu 40
m Linge und 13 m Breite zu ermdéglichen, kénnen
unterhalb der Schleuse StraBburg die Lange der Ver-
bande um hoéchstens 8 m und die Breite von 11,40 m
auf 13,00 m vergroBert werden;. dabei ist zu beach-
ten:

— daB die Gesamtlénge des geschobenen Teils des
Verbandes vor dem Schubboot 153 m nicht iber-
schreitet,

— daB das Schubboot in der Achse des Verbandes
gekuppelt ist und

" — daB die Fahrgeschwindigkeit des Verbandes im

stillen Wasser mindestens 13 km/Std. betrdgt.”
. - § 2
Diese Verordnung tritt am 1. April 1976 in Kraft und
mit Ablauf des 31. Méarz 1979 auBer Kraft.
Miinster, den 20. Januar 1976
’ Wasser- und Schiffahrtsdirektion
West

In Vertretung
Wendlandt

Mainz, den 20. Januar 1976

Wasser- und Schiffahrtsdirektion -

Sidwest
Amesmeier
-ZKR 1975 — II — 14
ZKR 1975 — II — 15

(VKBI 1976 S. 212)

Nr. 74 10. Nachtrag zum Tarif fiir die mittelrheini-
schen Hdfen und Werften Andernach, Ben-
dorf, Koblenz, Neuwied (einschlieBlich der
frither selbstindigen Hifen Fahr-Irlich und
Engers), Vallendar und Weiienthurm vom
20. Juni 1952 .

.Mainz, den 2. Februar 1976
A6/V-Nr. 12 393/76
Am 15. Oktober 1974 trat der vom Ministerium fiir

Wirtschaft und Verkehr des Landes Rheinland-Pfalz am

9. Oktober 1974 genehmigte 10. Nachtrag zum Tarif fiir

die mittelrheinischen Hafen und Werften Andernach,

Bendorf, Koblenz, Neuwied (einschlieBlich der friiher

selbstindigen Héafen Fahr-Irlich und Engers), Vallendar

" und WeiBlenthurm vom 20. Juni 1952 in Kraft.

Der Wortlaut der Anderung ist im FTB — Frachten-
und Tarifanzeiger ' der Binnenschiffahrt — Nr 2 vom
20. Januar 1976 verdffentlicht worden.*)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Stidwest

‘ Im Auftrag
(VKkBI1 1976 S. 213) -Jahnke
Nr. 75 Ungiiltigkeitserklirung von Befdhigungs-

Zeugnissen

Die folgenden von der fritheren Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Mainz ausgestellten Befdhigungszeugnis-
se sind verlorengegangen und werden hiermit fir un-
giiltig erklart:

I. Rheinschifferpatente

(1) Nr. 167/53 fiir Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft,
Strecken Mannheim—Meer und Main: Mamz—
Hanau, ausgestellt am 15.12.1953 fiir den Schiffer
Werner Terjung, geb. am 29. 1. 1932 in Karlsruhe.
Das Patent wurde am 3.12.1956 ~auf die Strecke
Karlsruhe—Mannheim erweitert.

(2) Nr. 18/67, Zweite Ausfertigung, fir Fahrzeuge mit

eigener und ohne eigene Triebkraft, Strecke Mann-

heim—Spyck, ausgestellt am 23. 8. 1968 fiir den Schif-
fer Rainer de Bour, geb. am 12. 2. 1941 in Dessau;

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann vom Binnenschiffahrtsverlag GmbH, vorm.
Rhein-Verlag, Duisburg-Ruhrort, Dammstr. 15—17, bezogen
werden. Die Kosten der Einzelnummer richten sich nach dem
Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die nur geschlos-
sendzum Preise von 0,35 DM je Blatt DIN A 5 abgegeben
wir

(3) Nr. 5/73, Zweite Ausfertigung, fiir Fahrzeuge mit
eigener Triebkraft, Strecken Mainz—Andernach und
Basel—unterste Schleuse des kanalisierten Rheins,
ausgestellt am 15.1.1974 fiir den Schiffer Ingolf
Schréder, geb. am 8. 8. 1947 in Bottrop/Westf. Das Pa-
tent wurde am 8.2.1974 auf die Strecken StraB-
burg—Mainz und Andernach—Duisburg erweitert;

(4) Nr. 45/72 fur Fahrzeuge mit eigener Triebkraft,
Strecke  Mannheim—Andernach, ausgestellt am
22.8.1972 fiur den Schiffer Wilhelm van de Liicht,
geb. am 7.4.1940 in Ridesheim. Das Patent wurde
am 27.10.1972 auf die Strecken Andernach—Spyck
und Fort-Louis—Mannheim und am 12. 10. 1973 auf
die Strecke Basel—Fort-Louis erweitert;

(5) Nr. 38/72 fir Fahrzeuge mit eigener Triebkraft,
Strecken Mannheim—Spyck und. Basel—unterste
Schleuse des kanalisierten Rheins, ausgestellt am 22.
8. 1972 fiir den Schiffer Werner Miiller, geb. am 23
12. 1948 in Oberspay.

II. Schifferpatente

(1) Nr. 216/57, Klassen I/II, fiir die Westdeutschen Kana-
le, den Main: Mainz—Frankfurt, den Neckar: Mann-
heim—Heilbronn, ausgestellt am 5. 10.1957 fiir den
Schiffer Alfred Thamm, geb. am 1.1. 1928 in GroB-
briick Krs. Breslau;

(2) Nr. 26/74, Klasse II, nur gultlg zur Flihrung des MS
.Elvira”, fiir die Westdeutschen Kanile und die Mo-
sel: Koblenz—Metz, ausgestellt am 22. 5. 1974 fiir den
Schiffer Bernhard Reinert, geb.. am 20.6.1953 in
Saarbriicken;

(3) Nr. 31/72, Klasse II, fiir die Westdeutschen Kanile,
ausgestellt am 22.8.1972 fiir den- Schiffer Wilhelm
van de Liicht, geb. am 7. 4. 1940 in Riidesheim;

(4) Nr. 28/72, Klasse II, fiir die Westdeutschen Kanile,
ausgestellt am 22.8.1972 fiir den Schiffer Werner
Miiller, geb. am 23. 12. 1948 in Oberspay.

II1. Fdhrfiihrerschein

Nr. 16 fiir die Moselfédhre Kobern—Gondorf, ausgestellt
am 9.4.1968 vom Wasser- und Schiffahrtsamt Ko-
blenz-Mosel fiir den Fahrfiihrer Matthias Pantenburg,
geb. am 16. 11. 1919 in Dieblich/Mosel.
Mainz, den 9. Februar 1976
A 5/B — 12489/76
Wasser- und Schlffahrtsdlrektlon
Stidwest
Im Auftrag
(VKkBI 1976 S. 213) Raab
Nr. 76 Verlustanzeige fiir einen Schlﬁahrtabga-
. benbeleg
Mainz, den 13. Februar 1976
AG6/V-Nr. 12 570/76 .

Folgende Abgabenerkldrung zur Fahrt auf der Mosel

"ist als verlorén gemeldet worden:

B — D — Nr. 501—17043 fiir MS ,,Gerard-Reiner*,
ausgestellt am 19. 10. 1975 von der Hebestelle Schleuse
Koblenz.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Stidwest
) Im Auftrag
(VKkBI 1976 S. 213) Jahnke
Nr. 77 Gerite zur Anzeige der Wendegeschwin-
digkeit fiir die Binnenschiffahrt

Bonn, den 16. Februar 1976
B 5/66.30.25-1

Die mit ErlaB B 5/66.30.25-1/4006 M/72 vom 6. Marz
1972 (VkBI S. 174) bekanntgemachte und mit ErlaB
B 5/66.30.25-1/4065 M/72 vom 11. August 1972 (VkBI
S. 665) ergdnzte Liste der zur Verwendung in der Rhein-
und Moselschiffahrt zugelassenen Baumuster von Gerdten
zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit wird durch nach-
stehende, erweiterte Liste ersetzt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Avuftrag
Dr. Ahlfeld
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Abweichend von -§ 1206 — MDK — Nr. 1
BinSchStrO 1971 wird auf dieser Strecke die
zuldssige Hochstfahrgeschwindigkeit fiir das
Wasserskifahren auf 30 km/h festgesetzt.

II.

1. Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von Son-
nenaufgang bis Sonnenuntergang, ldngstens je-
doch von 7.00 bis 21.00 Uhr, gestattet.

2. Die Wasserskifahrer und ihre Boote miissen ge-
geniiber anderen Verkehrsteilnehmern, Schwim-
mern, stilliegenden Fahrzeugen, Fl6Ben :und
schwimmenden Anlagen sowie Fahrwasserzeichen

und Ufern einen Mlndestabstand von 10. m emhal-.'

ten..

3. Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot ge-
" schleppt werden, ist das Motorboot neben dem
Bootsfiihrer mit einer weiteren Person ‘zu beset-
zen, die geeignet und in der Lage ist, den oder
die geschleppten Wasserskifahrer

' Fahrstrecke zu beobachten.

4. Bei Begegnungen mit anderen Fahrzeugen und
Schwimmern haben sich die von einem Motorboot
geschleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des
Motorbootes zu halten. Dabei. sind Schleifen- und
Slalomfahrten untersagt.

B. Das Fallschirm- und Drachenfliegen sind als besonde-
" re Veranstaltungen genehmlgungspﬂlchtlg nach §
1.23 BinSchStrO. :

C. Diese schlffahrtpohzeiliche. Anordnung tritt am 1.
April 1976 in Kraft.
Mit ‘Ablauf des 31. Marz 1976 tritt die ,,Schlffahrtpo-
lizeiliche Anordnung iiber das Wasserskifahren auf
dem Main und dem Main-Donau-Kanal im Berei¢h
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Wiirzburg"”

vom 13. Februar 1974 (VkBl 1974 S. 155), zuletzt ge-

dndert durch die Anordnung vom 17. April 1975
(VkBI 1975 S. 241), auBer Kraft.

Wiirzburg, den 19. Februar 1976
‘W-H Nr. 492/76
‘und Schiffahrtsdirektion
Sid
In Vertretung
Krautstrunk

Wasser-

(VkBI 1976 S. 215)

’Nr. 80 Ungiiltigkeitserklirung fiir Motorboot-/Sportbootfiihrerscheine

und deren-

Nr. 79 Amtliche Liste der Seeschiffe der Bundes-
" republik Deutschland 1976
Hamburg, den 9. Februar 1976
.See 10/10.30.02—03
Die Amtliche Liste der Seeschiffe der Bundesrepubhk
Deutschland 1976 erscheint Ende Februar 1976 mit dem
Stand 31.12.1975 und ersetzt die Ausgabe 1975. Sie
wird im jdhrlichen Rhythmus mit dem jeweiligen: Stand,
vom Jahresende herausgegeben.
Die Amtliche Liste umfaBt die Teile I bis III:

In Teil I enthélt sie alle Seeschiffe unter der Flagge ‘

' der Bundesrepublik Deutschland in der alphabetischen:

Reihenfolge ihrer Unterscheldungsmgnale Nach ihren
Namen sind diese Seeschiffe in Teil II alphabetisch
geordnet. Diéser Teil gibt auch wesentliche Merkmale
der Schiffe wieder. Die z. Z. aus dem Ausland bareboat-
gecharterten Seeschiffe sind in der Liste. enthalten,
soweit ihnen nach § 11 des Flaggenrechtsgesetzes das
Recht zur Fihrung der Bundesflagge verliehen worden
ist. Der Teil III weist die Seeschiffe unter der. Bundes-
flagge mit Funkanlagen aus, denen vom Funkamt Ham-
burg Funkrufzeichen, béstehend aus zwei Buchstaben
und einer vierziffrigen Zahl, zugewiesen worden sind.

Der Band enthélt ferner im Anhang eine Zusammen-
stellung der Reedereien mit mindestens einem Seeschiff
ab 100 BRT sowie eine Ubersicht der Schiffe tiber 17,65
BRT nach Schiffsarten.

Die Amtliche Liste der Seeschiffe der Bundesrepubhk‘
Deutschland 1976 gehért nach der Verordnung iiber die .
Sicherheit der Seeschiffe vom 9. Oktober 1972 (BGBL I
S. 1933) zur Pfllchtausrustung aller deutschen Seeschiffe
mit Ausnahme der Schiffe in der Kiistenfahrt, Wattfahrt
und Kiistenfischerei. Sie wird den Reedereien durch den
Germanischen Lloyd nach dessen Adressenunterlagen
unaufgefordert zum Preise von 26,— DM plus Versand-
kosten zugesandt. Weitere Exemplare kpnnen beim Gér-

~ manischen Lloyd angefordert werden.

Den Eignern von Seeschiffen, zu deren Pflichtausrii-
stung die Amtliche Liste nicht gehért, wird empfohlen,
die Liste in ihrem Interesse zu erwerben und an Bord
mitzufiihren. )

: Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKBI 1976 S. 216) Westphal

* Hamburg, den 11. Februar 1976 ‘
See 1/48.57.01-1

Nachstehend aufgefithrte Motorboot-/Sportbootfiihrerscheine sind verlorengegangen und werden hiermit fiir ungiil-

tig erklart.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Graf
UNGULTIGKEITSERKLRRUNG
von verlorengegangenen Motorboot-/Sportbootfuhrerscheinen

FS- Geb.- Ausstellungs-
Nummer = Name Vorname  Datum Wohnort Datum Ort Priifungsort
57.296 Frols Alfred - 13.08. 36 Koéln 15.04.73 Diisseldorf - Disseldorf
(MB-FS) i e o

47.089 Gronewold Erika . 28.11.31 * Solingen '06. 05. 72 Diisseldorf Diisseldorf
‘(MB-FS) ) ‘ o . IR
47.088 Gronewold “Georg 01.09. 28 Solingen 06. 05. 72 Diisseldorf Diisseldorf
(MB-FS) v )

+.57.636 .Liebmann, Dr.  Wolfgang 03.12.33  Holzgerlingen . 29, 06. 75 Miinchen ~Miinchen
(SB-FS) : - ‘
22.062 Schneider Dieter 28.10. 39 Rheda 08.06.69 . Hannover Hannover
(MB-FS) ’ R ‘ . :
46.474 Bitter Heinz 21.06.20  Waldkraiburg 20.04.72  Miinchen Umschreibung
(MB-FS) . DMYV
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UNGULTIGKEITSERKLARUNG
von verlorengegangenen Motorboot-/Sportbootfiihrerscheinen

Fs-« .~ - - : Geb.- L Ausstellungs- _
‘Nummer . Name Vorname  Datum - Wohnort , Datum Ort . Priifungsort
.29345°  Sommerfeldt ~Helmut  19.03.46  Freudental 28.10.74.  Miinchen Miinchen
(SBFS) S |
4.199 - Schiimann Tim 24.03. 26 Hamburg ©.04. 10. 67 Miinchen Umschreibung
(MB-FS) » S ) DMYV
12.059 Storch . Heinrich 25.07.22 Berlin 27.04.74 Berlin Berlin
_(SB-FS) E . ; C
42214 Helm - Wolfgang 11.03. 46 Hamburg .= 05.04. 75 Leer Aurich
-(SB-FS) S . )
24.567 Hirth : Gotz  12.07.37 _ Hausen ) 31.05. 74 Wiesbaden Wiesbaden . -
(SB-FS) . : .
14.583 .Ossenbriiggen. Egon 05. 02. 39 Moorrége ~15.05. 68 'Hamburg Hamburg
(MB-FS) : . . - . o o
58.535" Moltrecht Dietrich 18.01.50  Schenefeld . 12.06.75 . Hamburg - Hamburg
(SB-FS) . :
47.540 Wagner - Hans 22.05. 28 Hamburg 14. 06. 72 "Hamburg Hamburg
(MB-FS) . _ RS
© 27.480 Schlottfeldt Manfred 30.06. 21 Bonn 06. 06. 74 Hamburg Umschreibung
" (SB-FS) (auf dem Postwege verlorengegangen) ) ‘ i DSV
67.007 Hientzsch " Dieter 23:09.39 . Hollenstedt 01.12.73 Leer Aurich
~(MB-F§) - ..- : ‘ - . .
37127 - Keppler = Viktor 12.09.40 - Ellerbek 08.03.75  Hamburg Hamburg
(SB-FS) - ) o :
36.934 Kienast . Editha 29. 05. 30 Kaltenkirchen 08. 02. 75 Hamburg Hamburg
(SB-FS) L o .
45.085 - - Ohl ) Horst 30. 01. 27 Wyk 06. 05. 72 Kiel : Kiel
(MB-FS) - . e . . e ‘
38.389 Becker~ Helmut 15. 04. 26 Sindorf 11.12. 71 Diisseldorf Diisseldorf
(MB-FS)
- (VKBI 1976 S. 216)
Nr. 81 Ungiiltigkeitserkléirung von verlorengegangenen SchiffsmeBbriefen
Die nachstehend aufgefiihrten SchiffsmeBbriefe werden fiir ungiiltig erklart.
Nr. Schiffsname ‘ Untersch.- | MeBbrief- | Art des Ausstellende| Schiffseigner
1975 . - Signal - Datum MeBbriefes Behorde *) :
45 | ,HEIMKEHR" | pcip | 4 2 1954 National BAS | Timotheus Cordes,
B ) ) ) Langenfeld
46 +RHONETAL" ~ ..] DKJR |11. 5 1971 Panamakanal BAS J. A. Reinecke KG,
C : ) ’ | Liibeck — Travemiinde-
47 »POSSEHL" DJXO |[19. 6. 1972| Suezkanal BAS Liibeck Linie AG, Liibeck
48 «CARIBIC ' DIPK |12, 7 197!| Panamakanal BAS’ Hans Beilken OHG, Brake
49 +HERMANN DCHT |11. 6. 1956| National BAS Dr. Wolfgang Huber, Essen
. AKKERMANN" ' ]
50 LOTZUM" - E DCBH 4. 6. 1969 | International BAS Dorothea Steffens; Esens
51 ',,NORDLICHT“ ' — 1. 4. 1949 | National BAS Richard Noormann,
‘ Norddeich
52 +URSULA" - . DKAY 3. 3. 1937 | National BAS Michael Weber, Kassel
53 +ANNA THEKLA" DGCM |30. 4. 1968| National BAS Doris Jagow, Hamburg
54 +MARK DFMO [28. 6. 1952| National BAS «Nordsee" Deutsche Hoch-
BRANDENBURG" ! . seefischerei, Cuxhaven
55 ~BADEN" DI EB |3t 10. 1974 | Suezkanal BAS Poseidon Schiffahrt GmbH,
] Hamburg
56 - | ,SEEHUND" —_ 4. 3. 1947 | National BAS Werner Drews, Heidmiihle
57 NOVA" DITT |29. 10. 1949| National BAS Elly Briimmer, Stade
-58 .. | ,HOLST NORDIA" DKPY 9. 9. 1970 | International BAS Egon Holst, Hamburg
59 +ANNEMARIE | DLD 2z |20. 10. 1971 | International BAS Reederei W. Bruns, Bremen
- 60 -SCHULTE" »
) «J. C. WRIEDE" : DGRK |14. 12. 1936 | National BAS Bernado Eifels, Hamburg
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Nr. Schiffsname Untersch.- | MeBbrief- | Art des Ausstellende| Schiffseigner
1975 Signal - Datum MeBbriefes Behorde *)
61 ' +HANS DLWO 9. 12. 1965 | International BAS 'H. W. Christophersen,
CHRISTOPHERSEN" Flensburg
62 +~HANS DLWO |[31. 1. 1966 | Suezkanal BAS H. W. Christophersen,
CHRISTOPHERSEN" Flensburg
63 +MARTIN". " DJUA |23. 5.1955] National BAS Reinhard Mey,
Kiel-Friedrichsort
64 »NORDSTERN"- — 26. 2. 1948 | National BAS Willy Bosch,
Cappel-Neufeld
65 +MARRET B* D FSB |22. 6. 1965| International BAS .Erna Beister, Rendsburg
66 +KOBENHAVN" DARW |15 5. 1970 ]| International BAS Hadag Seetouristik,
. Hamburg
67 ~TAVETA" DALO |28 3.1968| International BAS Deutsche Siid-Afrika Linie
» GmbH, Hamburg
68 ~TAVETA" DALO |[11. 1. 1967| Suezkanal BAS Deutsche Siid-Afrika Linie
' GmbH, Hamburg
69 +TAVETA" DALO |11. 1. 1967| Panamakanal BAS Deutsche Siid-Afrika Linie
_ ' ) GmbH, Hamburg
70 +BRUNSHOEFT" DAOB 7. 11, 1966 | International BAS W. Bruns & Co., Hamburg
71 +KURISCHE —_ 5. 11, 1941 | National BAS Giinther Lohse, Krogaspe
| NEHRUNG II" ) )
72 +ELISE" DCTZ |15. 2. 1966 | International BAS Elise Noormann, Norddeich

*) Abkiirzungen: BAS
Sollten die ungiiltigen MeBbriefe einer Behorde vorgelegt werden, sind sie einzuziehen

Steht fiir: Bundesamt fiir Schiffsvermessung, Hamburg

und an das Bundesamt fiir

Schiffsvermessung, Millerntorplatz 1, 2000 Hamburg 4, zu senden.

Hamburg, den 19. Februar 1976
See 5/48.15.16

(VKBI 1976 S. 217)

Luftfahrt §

Nr.

82 Anderung der Gebiihrenordnungen fiir die
Verkehrsflughifen in der Bundesrepublik
Deutschland (ohne Berlin)

Bonn, den 11. Februar 1976
L 4/28.35.51

Fiir die Verkehrsflughdfen Bremen, Diisseldorf, Frank-

furt/Main,

Hamburg, Hannover, Koln/Bonn, Miinchen,

Niirnberg, Saarbriicken und Stuttgart hat die jeweils
zustindige Luftfahrtbehérde mit Wirkung vom 1. "April

1976 folgende Anderuhgen der

Gebiihrenordnungen

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Minnich

1. In Teil I Landegebiihren

wird Nr. 3 a) durch folgende Neufassung ersetzt:

.Der nach dem Hochstabfluggewicht des Luftfahrzeugs
bemessene Teil der Landegebiihr betrdgt bei Motor-
luftfahrzeugen mit einem Hochstabfluggewicht

— bis 1200 kg DM 9,50
— iiber 1200 kg bis 2000 kg bei Fliigen
im innerdeutschen Verkehr DM 19—
im grenziiberschreitenden Verkehr DM 21,—
— iiber 2000 kg bis 3000 kg bei Fliigen )
im innerdeutschen Verkehr DM 28,50
im grenziiberschreitenden Verkehr DM 39—

. (Fassung vom 1. 10./1. 11. 1976; VkBI 1975 S. 628) ge- — iiber 3000 kg fiir jede angefangenen
nehmigt. 1000 kg des Hochstabfluggewichts
fiir Strahlturbinen-Luftfahrzeuge
mit einem Hochstabfluggewicht
iber 5700 kg
mit Zulassung ohne Zulassung fir Luftfahrzeuge
) bis " nach nach - ) mit anderer
bei Fligen 5700 kg ICAO-Annex 16 ICAO-Annex 16 Antriebsart
im innerdeutschen ' _
Verkehr DM 10,45 DM 10,45 DM 11,— DM 10,45
im grenziiberschrei- » .
tenden Verkehr DM 14,30 DM 14,30 DM 15— DM 14,30

2. In Teil I Landegebiihren

werden in Nr. 4 ersetzt

.DM 2—* durch ,DM 2,20"

und : i

.DM 7,50" durch ,DM 8,25".

In Teil I Landegebiihren

wird in Nr. 7 nach Satz 1 folgender neuer Satz ein-
gefiigt: .
.Desgleichen ist fiir Luftfahrzeuge, die von einem
Bediensteten einer zivilen Luftfahrtbehorde des Bun-

_ (VKBI 1976 S. 218)

des oder der Linder in Ausiibung dienstlicher Oblie-
genheiten als verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer
gefiilhrt werden, keine Landegebiihr zu entrichten.”

Der bisherige Satz 2 wird Satz 3.

Diese Anderung gilt vorerst noch nicht fiir den Flug-
hafen Hamburg. .

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Faull

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Nr. 83 Technische Vorschriften und Richtlinien fiir
den Bau bituminéser Fahrbahndecken;
Teil 1: Oberflichenschutzschichten — Aus-
- gabe 1975 — (T'Vbit 1/75)
Bonn, den 30. Dezember 1975
StB 9/38.56.05-10.01
Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 23/1975
Sachgebiet 4: Tragschichten und Fahrbahndecken
An die '

obersten Straenbaubehérden der Linder
mit Nebenabdrucken

fiir die Regierungen oder Mittelbehorden,
die Autobahnémter und die StraBenbauémter

nachrichtlich:

An

die Bundesanstalt fiir StraBenwesen

den Bundesrechnungshof

Betr.: Technische Vorschriften und Richtlinien fiir den
Bau bituminéser Fahrbahndecken;
Teil 1: Oberflaichenschutzschichten — Ausgabe
1975 — (TVbit 1/75)

Bezug: Mein Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr.
6/1958 vom 25. 7. 1958 — StB 7 — Idvbit — 3198
Vms 58 —

Die ,Technischen Vorschriften und Richtlinien fiir
den Bau bituminéser Fahrbahndecken, Teil 1: Oberfla-
chenschutzschichten”, Ausgabe 1975 — (TVbit 1/75) —
sind von der Forschungsgesellschaft fiir das StraBenwe-
sen e. V. im Benehmen mit mir und den StraBenbauver-
waltungen der Lander aufgestellt worden.

Ich fiihre hiermit die TVbit 1/75 fiir die BaumaBnah-
men an den BundesfernstraBen ein. Die' als Technische
Vorschriften gekennzeichneten Teile der TVbit 1/75 bit-
te ich den Bauvertrdgen zugrunde zu legen; die Richtli-
nien bitte ich bei der Aufstellung der Bauvertragsunter-
lagen und bei der Uberwachurig und Abnahme der Bau-
arbeiten zu beachten.

Die TVbit 1/58 und meinen Allgemeinen RunderlaB
StraBenbau Nr. 6/1958 — StB 7 — Idvbit — 3198 Vms
58 — vom 25. 7. 1958 setze ich auBer Kraft.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle
ich die TVbit 1/75 auch fiir BaumaBnahmen Ihres Zu-
standigkeitsbereiches fiir verbindlich zu erkléren.

Ich bitte, die Erfahrungen bei der Anwendung der
TVbit 1/75 sorgfaltig fiir eine spdtere Auswertung zu er-
fassen und mir hierzu bis 1. Méarz 1978 zu berichten.

Die TVbit 1/75 sind bei der Geschiftsstelle der For-
schungsgesellschaft fiir das Straenwesen e.V. Maas-
trichter StraBe 45, 5000 Ko6ln 1, zu beziehen.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKBI 1976 S. 219) ~ Dr-Ing. E.h. Thul

Nr. 84 Technische Vorschriften und Richtlinien fiir
den Bau bitumindser Fahrbahndecken;
Teil 6: GuBasphalt und Asphaltmastix —
Ausgabe 1975 — (TVbit 6/75)
Bonn, den 30. Dezember 1975
StB 9/38.56.05—10.06
Allgemeines Rundschreiben Straienbau Nr. 24/1975
Sachgebiet: 4 Tragschichten und Fahrbahndecken
An die .
Obersten StraBenbaubehérden der Linder
mit Nebenabdrucken
fiir die Regierungen oder Mittelbehérden,
die Autobahndmter und die StraBenbaudmter
nachrichtlich: ’
An
die Bundesanstalt fiir StraBenwesen
den Bundesrechnungshof ,
Betr.: Technische Vorschriften und Richtlinien fiir den
Bau bituminoser Fahrbahndecken,

Teil 6: GuBasphalt und Asphaltmastix —
— Ausgabe 1975 — (TVbit 6/75)

Bezug: Mein Allgemeiner RunderlaB StraBenbau Nr. 8/
1960 vom 17. 10. 1960 — StB 7 — Idvbit — 3218
Vms 60 —

Die ,Technischen Vorschriften und Richtlinien fiir
den Bau bitumindser Fahrbahndecken, Teil 6: GuB-
asphalt und Asphaltmastix”, Ausgabe 1975 — (TVbit
6/75) — sind von der Forschungsgesellschaft fiir das
StraBenwesen e. V. im Benehmen mit mir und den Stra-
Benbauverwaltungen der Lander aufgestellt worden.

Ich fiihre hiermit die TVbit 6/75 fiir die BaumaBnah-
men an den BundesfernstraBien ein. Die als Technische
Vorschriften gekennzeichneten Teile der TVbit 6/75 bit-
te ich den Bauvertrdgen zugrunde zu legen; die Richtli-
nien bitte ich bei der Aufstellung der Bauvertragsunter-
lagen und bei der Uberwachung und Abnahme der Bau-
arbeiten zu beachten. .

Die TVbit 6/60 und meinen Allgemeinen RunderlaB
StraBenbau Nr. 8/1960 vom 17. Oktober 1960 — StB 7 —
Idvbit — 3218 Vms 60 — setze ich auBer Kraft.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle
ich die TVbit 6/75 auch fiir BaumaBnahmen an StraBen
Thres Zusténdigkeitsbereiches fiir verbindlich zu erkla-
ren. Ich bitte, die Erfahrungen bei der Anwendung der
TVbit 6/75 sorgfdltig fiir eine spdtere Auswertung zu
erfassen und mir hieriiber bis 1. Méarz 1978 zu berichten.

Die TVbit 6/75 sind bei der Geschéftsstelle der For-
schungsgesellschaft fir das StraBenwesen e.V,,
5 Koln 1, Maastrichter StraBe 45, zu beziehen.

Der Bundesminister fiir Verkehr
' Im Auftrag
(VKkBI 1976 S. 219) Dr.-Ing. E.h. Thul .
Nr. 85 Allgemeines
Nr. 1/1976
Sachgebiet 15: Rechtswesen und Gesetz-
gebung

Rundschreiben StraBenbau

Bonn, den 2. Januar 1976
StB 2/38.20.10

An die

Obersten StraBenbaubehérden der Linder

nachrichtlich:
An
den

Bundesminister fiir Raumordnung,
Bauwesen und Stiddtebau
Deichmanns Aue

5300 Bonn-Bad Godesberg

die Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Briihler Str. 1 -

5000 Ko6ln 81

den Bundesrechnungshof
Postfach

6000 Frankfurt/Main

die Bundesvereinigung der
Kommunalen Spitzenverbédnde

Lindenallee 13—17
5000-Ké1n 51
Betr.: Richtlinien fiir die rechtliche Behandlung von
Ortsdurchfahrten der BundesstraBen (Ortsdurch-
fahrtenrichtlinien — ODR —)
Anlg.- Ortsdurchfahrtenrichtlinien
Das Zweite Gesetz zur Anderung des Bundesfernstra-
Bengesetzes hat den Begriff der Ortsdurchfahrt neu defi-
niert und den Begriff der Ortsumgehung beseitigt. Damit
ist eine Uberarbeitung der ,Richtlinien fiir die rechtli-
che Behandlung von Ortsdurchfahrten und Ortsumge-
hungen der Bundesstraen” notwendig geworden. Die
beiliegende Neufassung der Richtlinien wurde im engen
Zusammenwirken mit den StraBenverwaltungen der Lan-
der erarbeitet. Ich fiihre die Ortsduchfahrtenrichtlinien
fiir den Bereich der Auftragsverwaltung der Bundesfern-
straBen ein und empfehle ihre Anwendung auch fiir
Ortsdurchfahrten anderer StraBen, soweit das Landes-
recht mit dem BundesfernstraBengesetz iibereinstimmt.
Die Ortsdurchfahrtenrichtlinien vom 18. August 1962
(VKBL. 1962, S. 505), das Allgemeine Rundschreiben Stra-
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Benbau Nr. 10/1968 vom 17. Mai 1968. (VKBL 1968, S.
-320) und das Rundschreiben vom 14. September 1972 —
StB 2/38.20.10/2025 Vms 72 — hebe ich auf. . ‘
T Der Bundesminister fiir Verkehr
T Im Auftrag
‘ Stoll

Richtlinien fiir die rechtliche Behandlung
. von Ortsdurchfahrten der Bundesstraen
— Ortsdurchfahrtenrichtlinien — (ODR)
v : INHALTSUBERSICHT -
I Aligemeines ; .

1 — Rechtsgrundlagen )
- "2 — Begfiff der Ortsdurchfahrt ] _‘
3 — Rechtliche Bedeutung der Ortsdurchfahrt
II Umfang der Ortsdurchiahrt

4 — Festsetzung und Kennzeichnung “von Beginn und
Ende . : .
5 — Beispiele fiir die Festsetzung : S
6 — Abweichungen von der Regel bei Festsetzung der
Ortsdurchfahrt :
7 — Uberpriifung der festgesetzten Ortsdurchfahrten _
8 — Zustindigkeit zur Festsetzung von Beginn und
Ende .
9 — Seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt
10 — Zustdndigkeit -zur Festlegung der seitlichen Be-
' grenzung -

III MaBnahmen des Baues der Erneuerung und Unterhal-
" tung-bei geteilter Baulast '
11 — Grundsitze ' - :
12 — BaumaBnahmen an Fahrbahnen, Gehwegen und
Parkplédtzen
13 — Hochborde und Tiefborde
14 — Entwésserungsanlagen
15 — Stiitzmauern, Futtermauern; Bo6schungen - und
Schutzeinrichtungen
16 — Gehwege auf Briicken und in Unterfithrungen
17 — Gehwegiiber- und -unterfiihrungen
18 — Grunderwerb bei gemeinschaftlichen BaumaBnah-
men . .
19 — Grunderwerb bei einseitiger Veranlassung;
Verbesserung der Sichtverhéltnisse
20 — Verpflichtung gegeniiber StraBenanliegern
* 21 — Vereinbarungen mit der- Ggmeinde; Planfeststel-
lung - : )

IV Eigentumsverhiltnisse

22 — In Gemeinden, die Baulasttrdger der Ortsdurch-
fahrten sind o .

23 — In Gemeinden, die nicht Baulasttrager der Fahr-
bahnen sind

24 — Verfahren zur Grundbuchberichtigung

25 — Anspriiche auf Ubertragung des Eigentums oder
der Rechte zum Eigentumserwerb

I Allgemeines )

1 — Rechtsgrundlagen .
Die Grundlagen fiir die besonderen Rechtsverhilt-
nisse der Ortsdurchfahrten der BundesstraBen
sind im BundesfernstraBengesetz — FStrtG — in
der Fassung vom 1. Oktober 1974 (BGBL. I S.
2413, Ber. S. 2908)* und des Zustindigkeitslocke-
rungsgesefzes vom 10. Marz 1975 (BGBL: I S. 685)
enthalten. Vor allem sind einschldgig die §§ 1
Abs. 1 Satz 2, 5 Abs.2 bis 4, 5a, 8 Abs.1 und 3,
‘8a Abs.1 Satz1l, 9 Abs.1, 2 und 6, 21 und 24
Abs.1, 2 und 6 sowie Art,2 und 3 des Gesetzes
zur Anderung des BundesfernstraBengesetzes vom
10 Juli 1961 (BGB1 I S. 877).

2 — Begriff der Ortsdurchfahrt )
(1) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer Bundes-
straBe, der innerhalb der geschlossenen Ortslage
liegt i . .
und

auch der ErschlieBung der anliegenden Grund-
stiicke oder der mehrfachen Verkniipfung des
OrtsstraBennetzes dient (§ 5 Abs. 4 S. 1).

*) Die §§ des FStrG werden im Folgenden ohne Zusatz zitiert.

. Geschlossene Orts-lage(is't der Teil

des Gemeindebezirks, der in geschlossener
oder offener Bauweise zusammenhdngend be-
baut ist, :

" Fiir die Begrenzung der gescvmqss'e‘nen Qrtsla-

ge gilt folgendes:

" a). MaBgebend sind die tatsdchlichen Verhalt-

nisse. Welcher Art die Bebauung ist — z. B.
Wohnhduser, Industriebauten —-- ist ohne"
Belang. - ) .

Ob die - StraBen noch innerhalb der ge-
schlaossenen Ortslage liegt, ist unter Be-
riicksichtigung der Dichte ' der Bebauung
und ihrer Ndhe zur Strafie zu entscheiden.

b) Der Zusammenhang der geschlossenen Orts-
lage wird nicht unterbrochen durch )

— einzelne ‘unbebaute Grundstiicke (Bau-
. licken); e

— zur Bebauung  ungeeignetes Geldnde
(z. B. Hang, Bahnkérper, FluBufer, FluB);

— der Bebauung entzogenes Geldnde; .das
ist z. B. der Fall, wenn Griinanlagen
.oder Sportanlagen vorhanden sind oder
eine Eisenbahnlinie entlang der StraBe
verlduft; das -gleiche gilt, wenn die
Griinanlage, die Sportanlage usw. in
einem Bebauungsplan festgesetzt sind
und deshalb das Geldnde der Bébauung

- entzogen ist. - s

Solche einzelnen unbebauten Grundstiicke,
zur Bebauung ungeeignetes oder ihr entzo-
genes Geldnde sind regelméBig nicht zu be- -
riicksichtigen, wenn sie im Verhdltnis zur
Gesamtldnge der Ortsdurchfahrt  von kurzer
Ausdehnung sind und sich danach die Be-
bauung wieder fortsetzt. Ist dier Bebauung
unterbrochen, ohne daB es sich um einen
Fall unter a) bis c) handelt, so ist die Gren-
ze der Ortsdurchfahrt vor: dieser Unterbre-
chung festzusetzen (vgl. Abb. 2—3).

c) Der Zusammenhang der geschlossenen Orts-
lage ist auch gewahrt, wenn die StraBe teil-
weise nur einseitig bebaut ist. Liegt jedoch
die Bebauung insgesamt nur auf einer Seite
der BundesstraBe, soverlduft die Bundes-
straBe nicht innerhalb der geschlossenen
Ortslage. : o

d) Bei der Beurteilung der Frage, ‘ob ein Stra-.
Benstiick in der geschlossenen Ortslage ist,
bleibt auBer Betracht, ob Grundstiicke eine
unmittelbare Zufahrt bzw. einen unmittelba-
ren Zugang zur BundesstraBe haben -oder

_ anderweitig erschlossen sind. ‘

€) Der Zusammenhang der geschlossenen Orts-
lage ist nicht unterbrochen, wenn an ein-
zelnen Bauliicken, an ein zur Bebauung un-
geeignetes oder der Bebauung entzogenes
Gelande (vgl.b) die Ortsdurchfahrt einer
anderen StraBe anschlieBt. - .

f) Die geschlossene Ortslage ist auf das' Ge-
biet der politischen Gemeinde zu beziehen.
Zieht sich die zusammenhéngende Bebau-
ung iiber die Grenze der Gemeinde hinweg,
so ist die Ortsdurchfahrtsgrenze an der Ge-.
meindegrenze festzulegen. Es = schliefen
dann hier zwei Ortsdurchfahrten aneinan-
der an. Falls sich hierbei Unzutrédglichkei-
ten ergeben (z.B. weil die Grenze teilweise
lings der BundesstraBe verlduft),” ist auf
eine Vereinbarung iber die 'Erfiillung der
Aufgaben aus der StraBenbaulast zwischen
den Beteiligten hinzuwirken. ‘

. Der ErschlieBung der anliegenden Grund-

stiicke dient die BundesstraBe, wenn deren
Nutzung durch Zufahrten und Zugénge tat-
sichlich- méglich und rechtlich zuldssig ist. Die.
rechtliche Zuléssigkeit folgt aus den Festset-
zungen eines Bebauungsplanes .oder aus der
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* offentlichen

Lage der StraBe.in einem nach § 34 BBauG

' " beurteilten Gebiet,

Einzelne Zufahrten-oder Zugange begrunden in

. der Regel noch keinen ErschlieBungsbereich.

. Dieser wird aber auch nicht dadurch ausge-
schlossen; daB aus tatsdchlichen Griinden auf
einzelnen Grundstiicken keine Zufahrten oder
Zugénge angelegt worden sind.

3. Der mehrfachen Verknipfung des Orts-
straBennetzes dient. die Bundesstrafe, wenn
mehr als zwei kreuzende oder einmiindende
ortliche StraBen die Mitbenutzung der Bundes-
straBe durch den innerértlichen Verkehr be-
wirken (Verkniipfungsbereich, s. Abb.6). Der
Verkniipfungsbereich wird durch die beiden
am weitesten voneinander entfernten Kreuzun-
gen oder Einmiindungen in die BundesstraBe
begrenzt., Die Verkniipfung kann auch durch
hohenungleiche Kreuzungen mit Verbindungs-
armen bewirkt werden. Zum OrtsstraBennetz

in- diesem Sinne sind auch Ortsdurchfahrten |
Landes- und . Bundesstraen zu

von Kreis-,
rechnen, auf denen sich der innerértliche Ver-
kehr mit abwickelt.
(2) Alle anderen StraBenabschnitte, die nicht die
vorstehend genannten Voraussetzungen erfiillen,
sind grundsétzlich fre ie. Strecken der Bun-
desstraBen. -
(3) Zur Ortsdurchfahrt gehbren nicht nur die

Fahrbahnen, sondern. unabhdngig von der Stra-.

Benbaulast ' (Nr.3) alle StraBenteile (§ 1 Abs. 4
Nr. 1—3)." Auch die Geh- und Radwege und, so-
weit nicht eine seitliche Begrenzung festgelegt ist
(Nr. 10), die 6ffentlichen Parkpldtze und sonstigen
Verkehrsflaichen zwischen den
beiderseitigen Anliegergrundstiicken = sind " der
Ortsdurchfahrt zuzurechnen. Auf alle Bestandteile
der Ortsdurchfahrt sind die Rechtsvorschriften fiir
die BundesstraBen anzuwenden. - \
Rechtliche Bedeutung der Ortsdurchiahrt

(1) Der Bund trégt die SraBenbaulast fiir die Orts-
durchfahrten, soweit sie nicht den Gemeinden
obliegt (Abs.2, 3, 4 u.- 5) oder besondere o&ffent-
lich-rechtliche . Verpflichtungen bestelien (§ 5
Abs.-1 S.1). :

_(2) Die StraBenbaulast fiir die Gehwege und Park-

pldtze einschlieBlich Parkstreifen (nicht .Mehr-
zweckstrelfen) in ‘den Ortsdurchfahrten obliegt
stets den Gemeinden. Sie umfaBt auch die nur
den Gehwegen und Parkpldtzen dienenden Stra-

. ‘Benbestandteile (z.B. Béschungen, Stiitzmauern).

Sie erstreckt sich nicht auf die zwischen den
Fahrbahnen, einschlieBlich der Radwege liegen-
den Grunstrelfen

.(3) Die. Gemeinden sind Trédger der StraBenbaulast
aller Teile der Ortsdurchfahrten, wenn sie mehr

als 80000 Einwohner haben (§ 5 Abs.2). MaBge-

bend ist die letzte Volkszdhlung. Ein durch Ande-
rung der Einwohnerzahl gebotener Wechsel der
StraBenbaulast tritt jeweils mit Beginn des dritten
Haushaltsjahres nach der Volkszédhlung ein.

(4) Wird die Einwohnergrenze unter. Zugrundele- '

gung der Ergebnisse der letzten Volkszdhlung in-
folge der- Anderung von Gemeindegrenzen oder

infolge der . Neubildung von Gemeindegrenzen’

iiberschritten, so geht die StraBenbaulast, wenn
sie bisher dem Bund oblag, mit Beginn des dritten
Haushaltsjahres nach der Gebietsdnderung auf die
Gemeinde iber. ‘Wird die genannte Einwohner-
grenze bei einer solchen Gebietsdnderung. unter-
schritten, so geht die StraBenbaulast sofort mit

-~ der* Gebletsanderung auf den Bund uber & S

Abs; 2°S.5).

" (9 Die Gemeinde ist ferner Tréager der StraBen-

baulast. aller Teile der Ortsdurchfahrten

L qun "sie “bei- der letzten Volkszdhlung zwar

weniger als 80 000 Einwohner hatte, aber Tra-
ger der StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahr-
ten war und mit Zustimmung' der obersten
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Kommunalaufsichtsbehorde der obersten Lan-
desstraBenbaubehérde gegeniiber ‘erklart, Tra-
ger der StraBenbaulast blelben zu wollen

oder

2. wenn sie bei der letzten Volkszdhlung mehr

als 50000, aber weniger-als 80000 Einwohner
hatte und mit Zustimmung der obersten Kom- .
munalaufsichtsbehorde gegeniiber der obersten
. LandesstraBenbaubehdrde verlangt, Trdager der
' StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten zu
werden (§ 5 Abs. 2 a).

(6) Fir die Heranziehung der Anlieger zu strafien-
baulichen Leistungen oder ihren Kosten sind .
§ 7a, das allgemeine Baurecht und die o6rtlichen
Vorschriften maBgebend.

() In Ortsdurchfahrten ist die Gemeinde zustdn-
dig, Sondernutzungserlaubnisse zu erteilen und zu
widerrufen. Soweit sie nicht selbst Trédger der
Strafenbaulast fiir Fahrbahnen und Radwege ist
(vgl. Abs. 3), bedarf sie der Zustimmung der fiir
die Fahrbahn . zustdndigen. StraBenbaubehérde,
wenn sie eine Sondernutzungserlaubnis erteilt, die
sich auf die Fahrbahnen oder die Radwege er-
streckt oder auswirken kann (§ 8 Abs.1 Satz 3).

‘Die Gebiihren fiir Sondernutzungen in Ortsdurch-

fahrten stehen-voll den Gemeinden zu (§ 8 Abs.3
Satz 2).

‘Im iibrigen wird auf den Abschnitt III Nr. 13 der

Richtlinien iiber Nutzungen an BundesfernstraBen
in der Baulast des Bundes — Nutzungsrichtlinien
— vom 1. 8. 1975 (VkB1 1975 S. 530) verwiesen.

(8) Bei der Einrdumung von Rechten zur Benut-
zung des Eigentums der BundesfernstraBen in den
Fallen des § 8 Abs.10 sind die Nr.3 und Nr.
17—19 der Nutzungsrichtlinien zu beachten.

(9)“ Anlage und Anderung von Zufahrten und Zu-
géngen innerhalb des ErschlieBungsbereichs (Nr.2
Abs. 1 Ziff. 2) gehoéren nicht zu den Sondernutzun-
gen, sondern sind Gemeingebrauch.

(10) Die Anlage oder Anderung von Zufahrten
und Zugéngen innerhalb der Verkniipfungsberei-’
che (Nr.2 Abs.1 Ziff.3) gilt ebenso wie an den’
freien Strecken als Sondernutzung (§ 8a Abs.1
Satz 1; vgl. den 2. Teil der Richtlinien fiir die
rechtliche Behandlung von Zufahrten und_ Zugén-
gen an BundesstraBen — Zufahrtenrichtlinien —

- und Nr. 13 der Nutzungsrichtlinien).

(11) Im ErschlieBungsbereich (Nr.2 Abs.1 Ziff.2)
gelten die Bauverbote und -beschrdnkungen des
§ 9 Abs.1, Abs.2 Nr.2 und Abs. 6 nicht, wéhrend
§ 9 Abs.2 Nr.1 auch diese StraBenteile erfaBt. Im
Verknupfungsberelch (Nr.2 Abs.1 Ziff.3) gelten
dagegen die Bauverbote und -beschrénkungen des
§ 9 ebenso wie an den freien Streckén der Bun-
desstraBen. Soweit ein Bauvorhaben den Festset--
zungen eines Bebauungsplanes entspricht, der
mindestens die Begrenzung der Verkehrsflachen

" und die an diesen gelegenen bebaubaren Grund-

stiicksflichen enthdlt und unter Mitwirkung des
Tragers der StraBenbaulast zustande gekommen
ist, gelten .die Beschrénkungen des § 9 Abs.1 bis
5 nicht (§ 9 Abs. 7).

(12) Fiir die Benutzung der Ortsdurchfahrten der
BundesstraBen durch StraBenbahnen und Omni-
busse gelten die Richtlinien fiir die Regelung der

* Verkehrsverhéltnisse bei der Benutzung von Bun-

desfernstraBen in der Baulast des Bundes durch
StraBenbahnen, Omnibusse und Kraftfahrzeuge im-
Linienverkehr — Sondernutzungsrichtlinien fiir
Personenverkehr — vom 6.12. 1961 (VkBl 1962
Seite 22).

II Umfang der Ortsdurchfahrt
4 — Festsetzung und Kennzeichnung von Beginn und

Ende
(1) Die Ortsdurchfahrt wird durch Verwaltungsakt

_festgesetzt. Thre Grenzen sind, obwohl es; gesetz-

lich nicht vorgeschrieben ist, in der Urtlichkeit
durch einen-Grenzstein (Abb. 1) oder auf andere
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geeignetel Weise zu kennzeichnen. Die Kosten der
Kennzeichnung trégt der Bund.

(2) Die Ortsdurchfahrt im Sinne des StraBenbau-
rechts ist nicht gleichzusetzen mit dem straBen-
verkehrsrechtlichen Begriff der geschlossenen
Ortschaft. Die Grenzen der geschlossenen Ort-
schaft im Sinne der StVO werden durch die Orts-
tafeln (Zeichen 310 und 311 der StVO) bestimmt
und sind insbesondere fiir die allgemeine Ge-
'schwindigkeitsbegrenzung innerhalb der Ortschaf-
ten von Bedeutung (§ 3 Abs.3 StVO). Grundsatz-
lich gilt, daB die Ortsdurchfahrt selbstdndig nach
den fiir sie geltenden Merkmalen (vgl. Nr.5 und
6) festzusetzen ist... - .

(3) Die Ortsdurchfahrt kann aus einem Erschlie-
Bungsbereich (Nr.2 Aps.2-Ziff. 2) oder aus einem
Verkniipfungsbereich (Nr.2 Abs.1 Ziff.3) oder
aus beiden bestehen. Soweit sich die beiden Be-
reiche iiberdecken, ist der gemeinsame Abschnitt
dem ErschlieBungsbereich zuzuordnen. Die Unter-
scheidung hat Bedeutung fiir die ‘Zufahrten und
Zugénge gemdB § 8a Abs.1 und das Anbaurecht
gemdB § 9 Abs.1, Abs.2 Nr.2 und Abs.6. Die
Grenzen zwischen den ErschlieBungs- und Ver-
kniipfungsbereichen konnen deshalb bei der Fest-
setzung der Ortsdurchfahrt bestimmt und entspre-
chend Absatz 1 Satz 2 gekennzeichnet werden.

Abb. 1 (zu Nr. 4)
Grenzstein fiir Ortsdurchfahrten

-
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1. Verwendung:

zur Festlegung der Grenzen der Ortsdurchfahrt,
ggf. zur Kennzeichnung gem. Nr. 4 Abs. 3

2. Aufstellung:

die Beschriftung OD weist zur Fahrbahn, die Be-
schriftungen E (ErschlieBungsbereich) bzw. V
(Verkniipfungsbereich) weisen in Richtung auf die

entsprechenden Bereiche.
.v//% /ﬁ

Beispiele fiir die Festsetzung
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Ortslage

!
Ortsdurchfahrtsgrenze Ortsduichfahrtsgrenze

Die Abbildung 2 soll zunédchst den Begriff der ge-
schlossenen Ortslage verdeutlichen. An das 6stli-
che Ende des Baukerns bei A schlieBt sich auf
der Siidseite eine Griinanlage, also der Bebauung

entzogenes Geldnde, dann ein Steilhang, also zur
Bebauung ungeeignetes Geldnde, und dann in of-
fener Bauweise bebautes Geldnde an. Die Bauliik-
ke bleibt unberiicksichtigt. Der Zusammenhang
der geschlossenen Ortslage auf der Siidseite ist-
bis Punkt D gewahrt. :

" An das westliche Ende des Baukerns bei E

4

schlieBt sich zwar bis F wegen der Eisenbahnlinie .
auf der Nordseite der StraBe der Bebauung entzo-
genes Geldnde an, dann folgt aber unbebautes
Geldnde. Die Streusiedlung bei G steht daher
nicht mehr im Zusammenhang mit der geschlosse-
nen Ortslage. Die Ortsdurchfahrtsgrenzen sind
demnach bei E und D festzusetzen, wenn die in
diesem Bereich angrenzenden Grundstiicke zur
BundesstraBe erschlossen sind.

Abb. 3

Ortslage

Am oOstlichen Ende des Baukerns bei A schlieBSt
sich an der Nordseite der StraBe Bebauung in of-
fener Bauweise an. Bei den Liicken bei B1 und
B 2 handelt es sich um einzelne unbebaute Grund-
stliicke. Nach dem Steilhang ostlich C folgt keine
Bebauung mehr. An der Siidseite der StraBe be-
finden sich ein FluB und ein Hang, also zur Be-
bauung ungeeignetes Geldnde; auch hier folgt
ostlich keine Bebauung mehr. Die Ortsdurch-
fahrtsgrenze ist daher bei C festzusetzen. Vom
westlichen Ende des Baukerns bei D schlieBt. sich
Bebauung (Industriewerk) bis zum Punk E an. -
Dann folgen weiter westlich Siedlungsbereiche
bei G und H, die entlang der StraBe bis zum
Punkt J reichen. Hier ist das°Ende der geschlos-
senen Ortslage. Da die einzelnen Grundstiicke des
Siedlungsbereiches bei G keine unmittelbaren Zu-
fahrten zur BundesstraBe haben, sondern nur iiber
die OrtsstraBe, die bei F in die Bundesstrafe, ein-
miindet, mit dem iibrigen OrtsstraBennetz verbun-
den sind, ist die Ortsdurchfahrtsgrenze bei F fest-
zusetzen.

Abb. 4

GESCHLOSSENE . ORTSLAGE ———————=]

VERKNUPFUNGSBEREICH

ORTSDURCHFAHRT —————————

ERSCHLIESSUNGSBEREICH —#}= VERKNUPFUNGSBEREICH —
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Die geschlossene Ortslage erstreckt sich von
Punkt A bis Punkt E. Sie setzt sich aus teils offe-
ner und teils geschlossener Bauweise zusammen.
Die einmiindende StraBe bei A ist der Bebauung
zuzurechnen, die durch sie erschlossen wird. Das
OrtsstraBennetz ist durch mehrere Einmiindungen
liber die BundesstraBe miteinander verkniipft. Die
westlichste Einmiindung liegt bei Punkt A. Hier ist
die . Ortsdurchfahrtsgrenze (Verkniipfungsbereich)
festzusetzen. Weiter ostlich beginnt bei Punkt B
die geschlossene Bauweise mit unmittelbarer Er-
schlieBung iiber die BundesstraBe und reicht bis
Punkt C. Der ErschlieBungsbereich der Orts-
durchfahrt erstreckt sich daher von Punkt B bis
Punkt C. Ostlich von C folgen weitere Ortsstra-
Beneinmiindungen. Die 0Ostlichste liegt bei Punkt
D. Die ostliche Ortsdurchfahrtsgrenze (Verkniip-
fungsbereich) ist hier festzusetzungen.

Abb. 5

GESCHLOSSENE ORTSLAGE

ORTSDURCHFAHRT

VERKNUPFUNGSBEREICH —#{=—— ERSCHLIESSUNGSBEREICH —~

Das zwischen Punkt A und B zusammenhdngend
bebaute Geldnde hat keine unmittelbaren Zufahr-
ten und Zugédnge zur BundesstraBe, sondern wird
iiber OrtsstraBen erschlossen. Es ist jedoch eine
.mehrfache Verkniipfung” gegeben, da mehrere
. kreuzende und einmiindende ortliche StraBen die

Mitbenutzung der BundesstraBe durch den inner-

ortlichen Verkehr bewirken (Verkniipfungsbe-
reich). Die Ortsdurchfahrtsgrenze ist im Westen
bei Punkt A festzusetzen. Das in geschlossener
Bauweise zusammenhédngend bebaute Geldnde 6st-
lich von Punkt B hat unmittelbare Zufahrten und
Zuginge zur BundesstraBe; es liegt daher fiir die-
sen Teil ein ,ErschlieBungsbereich” bis Punkt C
Vor.

Abb. 6

MEHRFACHE - VERKNUPFUNG

Die in_teils offener, teils geschlossener Bauweise
zusammenhédngend bebauten Grundstiicke beider-
seits der BundesstraBe haben keine Zufahrten und

Zugdnge zu dieser StraBe, sondern sind iiber
OrtsstraBen erschlossen. Das OrtsstraBennetz ist
jedoch durch die BundesstraBe an den Kreuzungs-
punkten A und B und der Einmiindung C mehr-
fach verkniipft. Der Abschnitt der BundesstraBe
zwischen den Punkten A und C ist daher als
Ortsdurchfahrt (Verkniipfungsbereich) festzuset-
zen.

Abweichungen von der Regel bei Festsetzung der
Ortsdurchfahrt

(1) Von den fiir die Festsetzung der Ortsdurch-
fahrtsgrenzen in Nr.2 Abs.1 Ziff. 1—3 aufgestell-
ten Regeln sind Abweichungen zuldssig (§ 5 .
Abs. 4 Satz 4, letzter Halbsatz). Davon soll nur in
besonderen Fallen Gebrauch gemacht werden, um
Harten oder unzweckmaéBige Folgen fiir die betei-
ligten Baulasttrdger zu vermeiden (Beispiel: kurze
freie Strecke zwischen zwei Ortsteilen einer Ge-

. meinde).

(2) Eine abwelchende Regelung ist insbesondere
im Verkniipfungsbereich vertretbar, wenn die Ge-
meinde die Unterhaltung und Verkehrssicherung
von Gehwegen bei begrenzter Lange und rein ort-
lichem Verkehr (z.B. zum Sportplatz oder zur Fa-
brik) durch Vereinbarung unentgeltlich iiber-
nimmt. AuBlerdem kann von der Festsetzung einer
Ortsdurchfahrt abgesehen werden, wenn die Auf-
stufung eines vom Bund gebauten StraBenab-
schnittes zur Bundesautobahn in Aussicht genom-
men ist.

Uberpriifung der festgesetz”ten Ortsdurchfahrten

Eine Neufestsetzung ist vorzunehmen, wenn die
bisherigen Ortsdurchfahrtsgrenzen durch die Neu-
fassung des § 5 Abs. 4 Satz 1 unrichtig geworden
sind. Sie sind auBerdem neu festzusetzen, wenn
dies infolge einer Anderung der Bebauung oder
wegen sonstiger Umstdnde notwendig ist. Bis zur
Neufestsetzung ist fiir die Abgrenzung der Stra-
Benbaulast die bisherige Festsetzung maBgebend.

Zustédndigkeit zur Festsetzung von Beginn und Ende

(1) Die oberste LandesstraBenbaubehérde oder die
vom Land bestimmte Behorde setzt im Benehmen
mit der héheren Verwaltungsbehdérde nach Anho-
rung der Gemeinde die Ortsdurchfahrt fest (§ 5
Abs. 4 Satz 4 und 5 i.V.m. § 22 Abs. 4).

(2) Soll bei Festsetzung der  Ortsdurchfahrt im
Zuge einer BundesstraBe von der Regel des § 5
Abs. 4 Satz1 und 2 (Nr.5 und 6) abgewichen wer-
den, so bedarf es hierzu der vorherigen Zustim-.
mung des Bundesministers fiir Verkehr und der
Kommunalaufsichtsbehorde (§ 5 Abs. 4 Satz 4).

Seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt

(1) Die Baulast des Bundes erstreckt sich auf die
Fahrbahn in der vollen Breite auch dann, wenn in
Ortsdurchfahrten in Gemeinden, die nicht Baulast-
trager der Fahrbahn sind, fiir die Fahrbahn eine
groBere Breite erforderlich ist als auf den an-
schlieBenden freien Strecken.

(2) Eine seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt
ist jedoch besbnders festzulegen, wenn die Orts-
durchfahrt iiber StraBen und Plitze fiihrt, die er-
heblich breiter angelegt sind als die Bundesstrafie
(§ 5 Abs.3a Satz 1). Dies ist der Fall, wenn die
Breite in einem auBergewoéhnlichen Verhdltnis zu
der tatsdchlichen oder vorgesehenen Breite der
librigen Strecken der Ortsdurchfahrt steht.

Beispiel:

Die BundesstraBe fiihrt {iber einen Platz oder iiber
einen StraBenzug, auf dem frither Markte abge-
halten wurden und der deswegen besonders breit
angelegt wurde.

Die Festlegung der seitlichen Begrenzung hat zur
Folge, daB die StraBenteile auBerhalb der Begren-
zung nicht mehr zur BundesstraBe gehoren.

(3) Die seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahrt
im Zuge von BundesstraBen wird, wenn erforder-
lich, in der Ortlichkeit in geeigneter Weise ge-

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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III MaBnahmen des Baues, der Erneuerung und Unter-

kennzeichnet.
trégt der Bund.
Zustidndigkeit zur Festlegung der seitlichen Be-
grenzung

Die Straﬁenbaubehorde legt .die seitliche Begren-
zung im Einvernehmen  mit der Gemeinde fest.
Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, so ent-
scheidet die oberste LandesstraBenbaubehérde
(§ 5 Abs. 3 a Satz 2) oder die vom Land bestlmm-
te Behorde.

Die Kosten der

haltung bei geteilter Baulast -

11 —

Grundsitze -

(1) Die: besonderen Verhéltnisse/ der Ortsdurch-
fahrten mit geteilter Baulast lassen es in der Re-

. gel nicht zu, daB der Bund oder die Gemeinde in

ihrem eigenen  Aufgabenbereich bauen, erneuern
und  unterhalten kénnen,
auch Aufgaben zu beriihren, die dem. anderen

Baulasttrdger obliegen oder -fiir diesen von Bedeu- .
tung sind. Es gibt eine Reihe solcher MaBnahmen, -
die ‘beiden Baulasttrdgern zugute kommen. Diese

gemeinschaftlichen MaBnahmen konnen allerdings

- Uber die gesetzliche Regelung hinaus grundsatz-
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lich die Baulast nicht verdndern. Im wesentlichen
werden deshalb die gemeinschaftlichen MaBnah-
men im Wege gegenseitiger Kostenbeteiligung zu
16sen sein.

(2) Wenn es bei der Kostenvertellung auf die

Breiten ankommt, ist von den Breiten auszugehen;’

die nach Durchfiihrung der BaumaBnahme, fiir die
die Kosten anfallen, vorhanden sein werden.
BaumaBinahmen an Fahrbahnen, Gehwegen und
Parkplitzen :

(1) Stellt der Bau und A_usbau. einer Ortsdurch-

fahrt eine GemeinschaftsmaBnahme des Bundes

(hinsichtlich der Fahrbahn einschlieBlich der Rad- |

wege) und der Gemeinde (hinsichtlich der Gehwe-

ge und/oder Parkpldtze) dar, hat grundsitzlich je- .

der Baulasttrdger die Kosten des-Um- und Aus-
baues der ihm zugeordneten Anlagen allein- zu
tragen. Es kann auch vereinbart werden, da8 Ko-

sten fiir MaBnahmen und Leistungen, die fiir bei-

de Baulasttrdger gemeinsam erbracht werden und

“sich nicht eindeutig nach den Baulastgrenzen tei-

len lassen, zwischen Bund und Gemeinde im Ver-
héltnis der Breiten ihrer StraBenteile geteilt wer-
den. Fir den Grunderwerb gilt Nr. 18. Es ist anzu-
streben, daB Planung und Baudurchfithrung von
einem der Beteiligten iibernommen werden.

(2) Hat aber eine Gemeinde ihre Gehwege oder
Parkpldtze einschlieBlich  Parkstreifen (nicht
Mehrzweckstreifen) in der Ortsdurchfahrt bereits

- angelegt und wird ‘aus -AnlaB eines Um- oder

Ausbaues der Fahrbahn (Verbreiterung oder Ver-.

legurig der Fahrbahn,- Hoher- oder Tieferlegung)
auch eine Anderung des Gehweges oder Parkplat-
zes erforderlich, so hat der Bund als Veranlasser
die Kosten der Wiederherstellung des verdrdng-

ten Gehweges oder Parkplatzes {emschhethh des-

»" Grunderwerbs, vgl. Nr.19 Ziff.2) in der bisheri-

gen Breite und Beschaffenheit oder in' demselben

. Umfang die Kosten der notwendig gewordenen

Verdnderung des Gehweges oder Parkplatzes zu

~ tragen. Als Gehweg in diesem Sinne kann auch

ein neben der Fahrbahn befindlicher Gehstreifen
angesehen werden, wenn er die groBere Zeit des
Jahres tliber zur Aufnahme des FuBgéngerverkehrs
geeignet ist.

(3) Wiinscht die Gememde eine breitere oder bes-
sere Ausfithrung als bisher, so muB sie die Mehr-
kosten einschlieflich der zusétzlichen ‘Grunder-
werbskosten ubernehmen

.(4) Werden in einer Ortsdurchfahrt nur ‘Gehwege .

oder Parkplatze einschlieBlich Parkstreifen .(nicht
Mehrzweckstreifen) neu gebaut~”oder ausgebaut,

so trdgt die Gemeinde die Kosten. Wird dadurch ,

eine Anderung der Fahrbahm notwendig, so tragt

die Gemeinde auch diese Kosten.

Kennzeichnung.

ohne damit zugleich.
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Hochborde und Tiefborde ‘
(1) Hochborde gehéren zu den vom Hochbord ge-

‘stiitzten Teilen der Ortsdurchfahrt (Radweg, Geh-
‘weg,

Parkplatz, Parkstreifen, Griinstreifen, bes.
StraBenkorper). -Hochborde neben Fahrbahnen
oder Radwegen sind jedoch fiir den Trdger der
StraBenbaulast der Fahrbahn von Interesse, so-

. ‘'weit sie auch der Abgrenzung oder der Fahrbahn-

entwdsserung dienen. Es ist daher gerechtfertigt,
daB der Bund als Trager der StraBenbaulast der
durchgehenden Fahrbahnen zu der erstmaligen
Herstellung der Hochborde beitrdgt. Der. Beitrag
betrdgt 10 DM/Ifd. m. Voraussetzung ist die tech-
nisch einwandfreie Ausfiihrung der Hochborde
(Fundament mit Riickenstiitze). Der Beitrag wird
bei Gehwegen und bei Parkpldtzen (Parkstreifen)
nur gewdhrt, wenn sichergestellt ist, daB alsbald
mit dem Hochbord dijese Verkehrsanlagen selbst
hergestellt werden. - -

(2) Die Unterhaltung und Erneuerung der Hoch-

“borde obllegt demjenigen, zu dessen Anlage (vgl.
“Absatz 1) sie gehoren.

(3) . Die Tiefborde zwischen einem StraBenteil in
der Baulast des Bundes und einem StraBenteil in
der Baulast der Gemeinde gehoren zu deni Stra-

. Benteil in der Baulast des Bundes.
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Ertwdsserungsanlagen

(1) Die Oberflachenentwasserung (Ableltung des
Oberfldchenwassers der StraBe und Entwésserung °
des StraBenkérpers) gehort zur StraBenbaulast. Zu
den Anlagen. der Oberflachenentwdésserung zdhlen
auch die neben der Fahrbahn gelegenen Rinnen
und StraBeneinldufe sowie deren AnschluBleitun-
gen zu den Langsleitungen.

- 1. Dient die Oberflichenentwdsserung allein den
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in der StraBenbaulast des Bundes stehenden
StraBenflachen, so tragt der Bund die Kosten
fir die Herstellung und Unterhaltung der nach
den = ortlichen Gegebenheiten erforderlichen
Grdben, Durchldsse und sonstigen Entwésse-
rungsanlagen.”

Die Unterhaltung oder Reinigung der Entwas- .
serungsanlagen kann der Gemeinde gegen Ko-
stenerstattung libertragen werden, wenn vihre
ordnungsgemédBe Durchfithrung gesichert ist.

2. .Soll-die den StraBenflichen des Bundes d1e-
nende .Entwésserungsanlage auch das gebun-
‘delt zugefiihrte Oberflichenwasser von den.in -
der StraBenbaulast’ der Gemeinde stehenden
BundesstraBenflichen, - von anderen o6ffentli-
chen StraBen, Privatgrundstiicken oder = ge-
meindlichen  Verkehrsflichen aufnehmen, so
haben die Baulasttrdager - dieser 6ffentlichen
StraBen die Privaten oder die Gemeinde die
Mehrkosten fiir die dadurch notwendig wer-
dende aufwendigere Herstellung und Unterhal-
tung der Entwasserungsanlage zu efstatten.

(2) Richtet die Gemeinde "eine Mischkanalisation
ein, so kann sich der Bund an den Kosten bis zu
dem Betrage beteiligen, den er bei Durchfiihrung"
einer Oberflachenentwésserung nach Absatz 1
Ziff. 1 hatte aufwenden miissen, wenn sich die
Gemeinde unwiderruflich bereit érkldrt, das Ober-
flichenwasser - unentgeltlich aufzunehmen und
schadlos abzufiihren. Das gleiche gilt, wenn eine -
abgédngige . Mischkanalisation von Grund auf er-
neuert wird. Die Kostenbeteiligung kann pauscha-
liert werden. Die Unterhaltung der Mischkanalisa-
tion obliegt der Gemeinde. errfur lelstet der
Bund keine Beltr&ge . -
Stiitzmauern, Futtermauem, und
Schutzemrlchtungen

(1) - Stiitzmauern, Futtermauern, Boschungen und
dergl., die sowohl der Fahrbahn der Ortsdurch-

Bischungen

- fahrt einschlieBlich Radweg -als auch dem Gehweg
_ oder einem Parkplatz dienen, stehen in der Bau-

last -des” Bundes. An den Kosten des Baues und' .

‘der. Unterhaltung .dieser Anlagen ist die Gemein-

‘ Auszug aus dem Verkehrsbiatt Amtlicher Teil : =
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. Vor dem Ausbay

b)

de im Verhiltnis der Fahrbahnbreite einschlieB-
lich- Radwegbreite zur Breite des oder der betei-

ligten Gehwege und/oder - Parkplitze einschlieB-~

lich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstreifen) zu be-

teiligen. Die Gemeinde soll ihre anteiligen Unter- .

haltungskosten ablésen.

Ist die Stilitzmauer und dergl nur erforderlich,
weil ein Gehweg oder ein Parkplatz angelegt
wird, so ist Baulasttrager die Gemeinde

Beispiel:

Abb. 7a

Randstraifen

Fahrbahn . Gelinde-

streifen

Geh-|
weg

Abb. 7b
Nach dem Ausbau Rad- Geh<’
Gehweg Radweg weg weg
62-BR 2 BF ]“.;.‘11861

P

1
i8d. .

7
8. Bund —————4&1 J’Gde—{‘

I ursprunghche Boschun
71

. K BF+BR1+4BR2 K = Kosten der Stitzmauer
Anteil Bund = K- 5 B Rl BR2+862  BF= Fahrbahnbreite

. BG2 BR1.BR2=Radwegbreite
Anteil G

g We§en der Verbreiterung der Fahrbahn, der Her-

stellung von Radwegen und eines Gehweges mufBl
eine Stiitzmauer . errichtet werden. Die Kosten
werden im - Verhdltnis der Fahrbahnbreite zuziig-

-lich der Breite der neuen Radwege zur Breite ‘des

neuen Gehweges zwischen Bund und Gemeinde
geteilt, *

2) Schutzemnchtungen (auch Geldnder, Briistun--

- 'gen, Schutzplanken u.d.) in den Ortsdurchfahrten

sind, wenn sie.alléin oder iiberwiegend dem Geh-

- verkehr dienen, von der Gemeinde, wenn sie al-
‘. lein oder iiberwiegend dem Fahrverkehr dienen,

1.6 i

vom Bund herzustellen und “zu unterhalten. Bei
Briicken gilt Nr. 16 Abs. 3.
Gehwege auf Briicken und in Unterfithrungen

(1) Bei den vom Bund neu zu errichtenden oder

~aus. Griinden des “Fahrverkehrs umzubauenden

Briicken innerhalb der Ortsdurchfahrten {iber-

nimmt der Bund die Kosten-fiir die Herstellung -

- beiderseitiger -Gehwege bis zur Nettobreite von

1,50 .m. Die Kosten der- Herstellung der Gehwege
auflerhalb der Enden“der Briickenfliigel, also auch
auf den Briickenrampen einschlieBlich des An-

".schlusses an den Gehweg auf der Briicke hat die
. Gemeinde zu tragen.

(2) Werden. die Gehwege auf Wunsch der Ge-
meinde breiter angelegt, so hat die Gemeinde die
Herstellungsmehrkosten zu iibernehmen. Diese

‘kénnen zur Vermeidung aufwendiger genauer Be-

rechnungen in vereinfachter Form nach dem Ver-
héltnis der Breiten ermittelt werden. Dabei kann
dem Umstand, daB bei der unterschiedlichen Béla-
stung der Briickenfahrbahn und der Gehwege eine

_Verbreiterung der Gehwege eine im"allgemeinen

nur geringe Verstidrkung der Briickenkonstruktion
erfordert,
daB bei .der Berechnung des Anteils der Gemein-
de die Breite der Fahrbahn mit einem Faktor 4

-vervielfacht wird; dieser Faktor kann aufgrund

von Vergleichsberechnungen allgemein angenom-
men werden, Kosten, die auch ohne -die Verbrei-
terung- des Gehweges. entstehen, gehoéren nicht
zur-Teilungsmasse. .
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K BF+ BR1+BR2+BG2 861.8.62=Gehwegbreile .

dadurch . Rechnung getragen werden, "

E Winterdienst,

Beispiel:

Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer
Briicke mit 7,50 m Fahrbahn und beiderseitigen
Gehwegen von 2,50 m Nettobrelte betréagt

2x1,0
4x 750 + 2 x 2,50

- 100 = 5,71 %

Diese vereinfachte Berechnungsart kann auf alle

Briickenarten angewendet werden. Handelt es
sich jedoch um besonders komplizierte Briicken-
konstruktionen, so ermittelt der Baulasttrager der

Briicke die zusédtzlichen Kosten anhand von Ver-

glelchsentwurfen und Vergleichskostenanschla-
gen. Ist eine Gemeinde mit dem Ergebnis der ver-
einfachten Berechnung nicht einverstanden, - so
hat sie Vergleichsunterlagen beizubringen.

(3) Wegen der Einheit des  Briickenbauwerks
iUbernimmt der Bund die bauliche Unterhaltung
des Gehwegs, hinsichtlich- der Mehrbreite (vgl.
Absatz 1) nur gegen Kostenerstattung. Eine Ver-
einbarung iiber die Ablosung der Kosten ist anzu-
streben.

Re1n1gung und Beleuchtung des
Gehweges bleiben in jedem Falle Obliegenheit
der Gemeinde. Briickengeldnder und -briistungen
gehoren zur Briicke, nicht zum Gehweg. :
(4) Bei Unterfiilhrungen im Zuge von Bundesstra-
Ben in Ortsdurchfahrten gelten die vorstehenden
Regelungen in Absatz-1 und "3 entsprechend.
Werden die Gehwege auf Wunsch der Gemeinde
breiter als 1,50 m Nettobreite angelegt, so hat die
Gemeinde die sich hieraus ergebenden Mehrko-
sten zu ilibernehmen. Diese koénnen zur Vermei-
dung aufwendiger Vergleichsberechnunge’n in
vereinfachter Form nach dem Verhéltnis der
Mehrbreite - der Gehwege zur ubngen Breite er-

) mittelt werden.

17 —

750 + 2 X 2,50

Beispiel:

Der Anteil der Gemeinde an den Kosten einer
Unterfilhrung 'mit - 7,50 m Fahrbahnbreite und
beiderseitigen Gehwegen von Je 2,50 m Netto-
breite betragt

2x10 100 = 16%

Gehwegiiber- und -unterfithrungen
(1) ‘Will der Bund als Baulasttrdger der Fahrbahn

~aus Griinden der Sicherheit oder Leichtigkeit des

. Verkehrs zur Verbindung der beidseitigen Geh-

wege einer Ortsdurchfahrt eine Uber- oder Unter-
fiihrung errichten, so ist vorher durch eine Ver-
einbarung mit der Gemeinde sicherzustellen, daB
diese die Verpflichtung zur Verkehrssicherung,
Reinigung und Unterhaltung mit Ausnahme der
baulichen Unterhaltung des Bauwerkes auf ihre
Kosten anerkennt. In der Vereinbarung ist auch
festzulegen, daB ‘die Gemeinde die Herstellung
und den Betrieb der Beleuchtung und die Kosten

. fir etwaige Sonderausstattungen (Wandverklei-

dungen, Belag u. &.) trédgt.

- (2) Ist die Gehwegiiber- oder -unterfuhrung einer

.18 —-

Kreuzung zuzurechnen,

so wird beziiglich der ’
Herstellungskosten .auf Nr.8 Abs.3 der StraBen-
kreuzungsrichtlinien (VkBI1 1975, S. 579) verwiesen.

Grunderwerb bei gemeinschaftlichen BaumaBnah-
men : ’

(1) Werden fiir gemeinschaftliche BaumaBnahmen
Grundstiicke benétigt, so soll der Grunderwerb
gemeinschaftlich durchgefiihrt werden. Restfla-
chen, die weder der Bund noch die Gemeinde fiir
die Zwecke der BaumaBnahmen benétigen, soll
die Gemeinde zum Verkehrswert iibernehmen,
weil sie in der Regel eher in der Lage sein wird,

- diese fiir andere gemeindliche Zwecke zu verwer-

ten oder an Interessenten zu verduBern.
(2) Zu den Grunderwerbskosten gehéren

1. alle Aufwendungen im Zusammenhang . mit
dem Erwerb von Grundstiicken (einschlieBlich

uszug aus dem _ rkersltt Amtlicher Teil ‘
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Gebduden) oder Rechten. Zu den Aufwendun-
gen gehoren auch Nebenentschddigungen, Ent-
schadigungen fiir Rechte Dritter, Beurkun-
dungsgebiihren, Kosten fiir Sachverstdndigen-
gutachten, Vermessungskosten.

Entschddigungen fiir die durch die MaBnahme
bedingten Wertminderungen fremder Grund-
stiicke.

(3) Den Grunderwerbskosten zuzurechnen ist der
Verkehrswert der schon im Eigentum der Betei-
ligten stehenden Grundstiicke, soweit sie nicht
schon Teil der StraBe sind. Von den Grunder-
werbskosten abzuziehen ist der Erlés aus der
VerduBerung oder der Verkehrswert der fiir die
BaumaBnahmen nicht oder nicht mehr benétigten
Grundstiicke.

(4) Die Kosten fiir jeden Grunderwerbsfall sollen
zwischen Bund und Gemeinde im Verhéltnis der
Fahrbahnbreite einschlieBlich Radwege zur Breite
des oder der beteiligten Gehwege und Parkplédtze
einschlieBlich Parkstreifen (nicht Mehrzweckstrei-
fen) geteilt werden. In geeigneten Féllen kdnnen
Durchschnittsbreiten ermittelt und der Kostentei-
lung zu Grunde gelegt werden; die Kostenauftei-
lung ist nachpriifbar darzustellen.

(5) Trifft der Ausbau einer Ortsdurchfahrt mit

19 —

einer stddtebaulichen Sanierungs- oder Entwick-

lungsmaBnahme zusammen und liegt eine gemein-
same Veranlassung vor, ist darauf zu achten, daB
vor der Durchfihrung der MaBnahme zwischen
den verschiedenen Kostentragern eine Vereinba-
rung iber die Kostentragung abgeschlossen wird.
Die Kostenabgrenzung ist gesetzlich nicht gere-
gelt; sie richtet sich nach den Verhéltnissen des
Einzelfalls. In Betracht kommen kann z.B. die
Teilung der Kosten fiir Grundstiicke, die durch
beide Vorhaben in Anspruch genommen werden,
nach dem Verhéltnis der jeweils bendtigten Fla-
chen. .

Beispiele fiir den Grunderwerb:

Abb. 8
' A
. BF+BR
g Anteil Bund=K- ‘gc,'z.sn»aﬁ
H 62
s Fahrbahn Anteil der Gemeinde= K* 552. BR+BF

K = Kosten des Grunderwerbs
BF = Fahrbahnbreite

BR = Radwegbreite

BG = Gehwegbreite

A-B = neue Baulinie

BG1

Die Beseitigung des Gebdudes C und die Riick-
versetzung der Baugrenze auf die Linie A—B
dient der Verbreiterung der Fahrbahn, der Anle-
gung des Radweges und des rechten Gehweges.
-Der linke Gehweg wird durch die BaumaBnahme
nicht beeinfluft. Die Kosten des Grunderwerbs
fir das Gebdude C sind im Verhéltnis der Fahr-
bahnbreite + Radwegbreite zu 1 Gehwegbreite
zwischen dem Bund und der Gemeinde aufzuteilen.

Abb. 9

g g
2| Fahrbahn (2 BF
< £ i K=
8 S Anteil Bund = K 551 562+ BF
7, Anteil Gemeinde K- e B TBF

7

' K = Kosten des Grunderwerbs
BF= Fahrbahnbreite
BG= Gehwegbreite

N
N
N

BG1

Die Beseitigung der Gebdude A und B dient dem
Bau der Fahrbahn und der Anlegung von 2 Geh-
wegen beiderseits der Fahrbahn . (StraBendurch-
bruch). Die Kosten des Grunderwerbs fiir die Ge-
bdude A und B sind im Verhéltnis der Fahrbahn-
breite zu Gehwegbreiten zwischen dem Bund und
der Gemeinde aufzuteilen.

Grunderwerb bei einseitiger Veranlassung,
Verbesserung der Sichtverhiltnisse

Eine Kostentellung nach Nr. 18 findet mcht statt,
wenn eine BaumaBnahme vom Bund oder von der
Gemeinde allein veranlaBt wird.

Das ist der Fall, wenn

1. die wvollstandige oder teilweise Beseitigung
eines Gebdudes allein wegen der Herstellung
des Verkehrsraumes (einschlieBlich Lichtraum-
profils) der Fahrbahn einschlieflich Mehr-
zweckstreifen, des Radweges, des Parkplatzes
einschlieBlich Parkstreifen oder des Gehweges
erforderlich ist;

die Voraussetzungen der Nr. 12 Abs. 2 oder 12
Abs. 4 gegeben sind (vgl. Abb. 12);

ausschlieBlich die Sichtverhdltnisse verbessert
werden miissen. Bei Sichtverbesserungen an
StraBenkreuzungen ist § 12 zu beachten. -

Abb. 10
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Fahrbahn

Gehwe:

Die Beseitigung der Gebdude C und D bzw. deren
Riickversetzung auf die Linie A—B dient nur der
Verbreiterung der Fahrbahn. Durch die Verbreite-
rung der Fahrbahn muB auch der vorhandene Geh-
weg vor den Gebduden C und D beseitigt und vor
der Linie A—B neu errichtet werden. Die Kosten
des Grunderwerbs fiir die Gebdude C und D hat der
Bund allein zu tragen. Er hat ferner die Kosten der
Gehwegsverlegung, insbesondere auch den erfor- |
derlichen Grunderwerb hierfiir zu iibernehmen. Soll
der Gehweg.-verbreitert werden, so gelten fiir die
Kostenverteilung die Grundsdtze der Abbildungen
8 und 9, wobei der Gemeinde jedoch nur die Mehr-
breite des Gehwegs anzulasten ist.

Abb. 11
7 g
Fahrbahn

7

Das Gebdude C Treicht bis an den Rand der Fahr-
bahn. Die Zuriickversetzung des Gebdudes auf die
Linie A—B dient der Anlage eines Gehweges. Eine
Fahrbahnverbreiterung ist weder beabsichtigt noch
erforderlich. Die Kosten fiir die .Zuriickversetzung
des Gebdudes C tragt allem die Gemeinde.

Abb. 12.

Fahrbahn

Tordurch- |
fahrt
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Die Fahrbahn der durchgehenden Strafie wird
durch das vorspringende Gebdude C und die Tor-
durchfahrt eingeengt. Geb&dude und Tordurchfahrt
stehen unter Denkmalschutz und kénnen nicht be-
seitigt werden. Durch das Gebdude soll ein Geh-
wegdurchbruch (Arkaden) zwischen den Linien
A—B und ‘A1—B1 ‘gebaut werden. Die Kosten des
Baues einschlieBlich der Entschddigung fiir den
Durchbruch an den Eigentiimer des Gebdudes C
hat allein die Gemeinde als Baulasttrdger fiir den
Gehweg zu tragen.

Verpflichtungen gegeniiber StraSenanliegern

(1) Ist bei einer gemeinschaftlichen BaumaBnahme
eine sonstige Entschddigung zu leisten (z.B. fiir
Anderungen an Geb&uden und Anlagen wegen
oder voriibergehender Beeintréchti-
gung, Beseitigung oder Verlegung von .Zufahrten
oder Zugédngen, Entzug von Licht oder Luft), so
ist diese wie die Grunderwerbskosten aufzuteilen.

(2) Soweit infolge der Anderung des § 5 durch
das 2. Gesetz zur Anderung des Bundesfernstra-
Bengesetz vom 4. 7. 1974_(BGB1 I S. 1401) die Ge-
meinde die Baulast fiir die Ortsdurchfahrt ver-
liert, geht das Eigentum auf den Bund-iber (§ 6).
Dabei ist zu beachten,. da die Gemeinde dem
Bund gegeniiber gem&B § 6 Abs.1a fiir den not-
wendigen Grunderwerb einzustehen hat. Die Ge-
meinde bleibt aber Eigentliimerin der in ihrer Bau-
last stehenden Gehwege und Parkplétze.

(3) Der Bund soll Eigentiimer der StraBenteile
sein, die in seiner Baulast stehen. Sofern ein ge-
setzlicher Eigentumsiibergang (§ 3 BundesstraBen-
vermogensgesetz, § 6) nicht stattgefunden hat
oder der Bund nicht schon Eigentiimer dieser Fli-
chen ist, soll er das Eigentum erwerben, wobei
ihm gegeniiber der bisherige Baulasttrdger geméB
§ 6 Abs.1a fiir den notwendigen Grunderwerb

. einzustehen hat.

(2) Verpflichtungen aus §§ 41 und 42 Bundesim-

missionsschutzgesetz hat der Baulasttridger der
Fahrbahn auf seine Kosten zu erfiillen.

Vereinbarungen mit der Gemeinde; Planfeststel- -

lung

(1). Vor Beginn einer BaumaBnahme (Nr. 11 ff)
sind die Vereinbarungen abzuschlieBen, in denen
die Durchfiihrung, die Kostenverteilung und die
kiinftige Unterhaltung zu regeln sind.

(2) Stehen die Grunderwerbskosten im Zeitpunkt
des Abschlusses der- Vereinbarung noch nicht
fest, so ist die Kostenverteilung prozentual festzu-
legen. An den weiteren Grunderwerbsverhandlun-
gen ist der andere Baulasttrager zu beteiligen.

(3) Unterhaltungskostenbeitrdage des Bundes zu
gemeindlichen Anlagen und der Gemeinde zu Stra-
Benanlagen des Bundes (vgl. Nr. 12, 14 und 15)
sollen durch Kapitalisierung abgelést werden.

(4) Vereinbarungen mit der Gemeinde werden,
wenn eine Planfeststellung stattfindet, in den
PlanfeststellungsbeschluB  aufgenommen. Sind
Vereinbarungen nicht zustande gekommen, so
wird im PlanfeststellungsbeschluB iiber die Ko-
stenverteilung und die Unterhaltung entschieden.
Die Durchfithrung der gemeinsamen MaBnahme
ist erforderlichenfalls im Wege der StraBenauf-
sicht sicherzustellen.

IV. Eigentumsverhiltnisse

22 —

In Gemeinden, die Baulasttriger der Ortsdurch-
fahrten sind

Soweit die Gemeinde als Baulasttriger der ganzen
BundesstraBe in der Ortsdurchfahrt (§ 5 Abs.2
und § 5 Abs.2a) nicht bereits Eigentiimerin des
StraBengrundstiickes war, ist sie es gem&dB Art. 2
des Gesetzes zur Anderung des FernstraBengeset-
zes vom 10.7. 1961 oder gemdB. § 6 geworden,
wenn zuvor eine Gebietskorperschaft Baulasttrager
und Eigentiimer der StraBe war. Dabei ist zu be-
achten, daB der bisherige Baulasttrdger der Ge-
meinde gegeniiber gemdB § 6 Abs.la fiir den
notwendigen Grunderwerb einzustehen hat. In
den iibrigen Féllen soll die Gemeinde das Eigen-

tum erwerben.

23 —

Ih Gemeinden, ‘die nicht Baulasttriger der Fahr-

* bahnen sind

(1) Soweit die Gemeinde nicht bisher schon
Eigentiimerin der in ihrer Baulast stehenden Teile
der BundesstraBe (§ 5 Abs. 3) war, ist sie es eben-
falls gemdB Artikel 2 dés Gesetzes zur Anderung
des FernstraBengesetzes vom 10.7. 1961 oder ge-

méb § 6 geworden, wenn zuvor eine Gebietskér- -

perschaft Baulasttrager und Eigentiimer war. Da-
bei ist zu beachten, daB der bisherige Baulasttra-
ger der Gemeinde gegeniiber gemdB § 6 Abs.1a
fiir den notwendigen Grunderwerb -einzustehen
hat. In den iibrigen Féllen soll die Gemeinde das
Eigentum erwerben,

24 —

(4) Flichen zwischen Gehwegen und Anlieger-
grundstiicken sollen unabhdngig von der Bau-
und Unterhaltungslast Eigentum der Gemeinde
werden.

(5) Bei Briicken soll das Eigentum an den Gehwe-
gen nicht von dem Eigentum an sonstigen Briik-
kenteilen getrennt werden, weil das Bauwerk eine
Einheit darstellt. Infolgedessen fallen auch die auf
Kosten der Gemeinde hergestellten Mehrbreiten
in das Eigentum des Bundes.

Verfahren zur Grundbuchberichtigung
Soweit durch einen gesetzlichen Eigentumsiiber-

- gang aufgrund von § 3 BundesstraBenvermégens-

25 —

gesetz, Art.2 des Gesetzes zur Anderung des Bun-
desfernstraBengesetzes vom 10. 7. 1961, oder gem.
§ 6 das Grundbuch unrichtig geworden ist, bean-
tragt die vom Land bestimmte Behérde, in deren
Bezirk das Grundstiick liegt, die Grundbuchbe-
richtigung. Der Antrag muB vom Leiter der Be-
hérde oder seinem Vertreter unterschrieben und
mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel versehen
sein. Zum Nachweis des Eigentums geniigt die in
den Antrag aufzunehmende Erkldrung, daB das
Grundstiick dem neuen Tréger der Baulast zu-
steht. Die Berichtigung des Grundbuches setzt
voraus, daf die iibergangenen Flachen vermessen
sind.

Anspriiche auf Ubertragung des Eigentums oder
der Rechte zum Eigentumserwerb

Soweit der bisherige Trager der StraBenbaulast
fir den Bau oder die Anderung der Ortsdurch-
fahrt Grunderwerb getdtigt hat, ohne daB die
Grundstiicke bereits StraBenbestandteile gewor-
den sind, ist § 6 Abs. 1 b zu beachten.

(VkBL 1976 S. 219)

Nr. 86 Vorldufige Richtlinie filr den Schallschutz

an Strafien, Ausgabe Dezember 1975

Bonn, den 19. Januar

1976
StB 18/14.86.22 -

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 25/1975
Sachgebiet 6: Ausstattung der Bundesfernstrafen

An die

obersten StraBenbaubehérden der Linder
mit Nebenabdrucken

fiir die Regierungen oder Mittelbehorden,
die Autobahnamter und StraBenbaudmter

nachrichtlich:

An

die Bundesanstalt fiir StraBenwesen
den Bundesrechnungshof
die Forschungsgesellschaft fiir das StraBenwesen e. V.

Betr.:

»Vorldufige Richtlinie fiir den Schallschutz an
StraBen”, Ausgabe Dezember 1975

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell
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Mit dem Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (BImSchG) am 1. April 1974 sind die StraBenbau-
lasttrager verpflichtet, bei dem Bau oder der wesentli-
chen Anderung offentlicher StraBien sicherzustellen, da8
durch diese keine schddlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche ' hervorgerufen werden kon-
nen; die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Dabei wird eine dreistufige. Regelung vorgesehen:

Nach § 50 BImSchG sollen StraBen bereits so trassiert-

werden, daB schddliche Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche auf die ausschlieBlich oder iiberwie-
gend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonsti-
ge schutzbedurftlge Geblete sowelt wie méglich vermie-

" den werden.

Kann durch die Linienfithrung der Schallschutz nicht

ausreichend beriicksichtigt werden, ist nach § 41 Abs. 1

- BImSchG sicherzustellen, z. B. durch Fiihrung der StraBe

im Einschnitt oder durch Schallschutzwénde und -wille,

daB grundsétzlich keine schddlichen Umwelteinwirkun-

. gen. durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden
~ konnen.

"In den Fillen, in denen schddliche Umwelteinwirkun-.
gen eintreten konnen, weil sie nach dem Stand der
Technik nicht vermeidbar sind oder weil die Kosten der
SchutzmaBnahmen auBer Verhdltnis zu dem angestreb-
ten Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG), ist der
Trager der StraBenbaulast nach § 42 BImSchG verpflich-
tet, Entschadigungen in Geld.fiir erbrachte ‘Schallschutz-
maBnahmen an den betroffenen baulichen Anlagen zu
leisten.- .

In der anliegenden ,Vorldufigen Richtlinie fiir den
Schallschutz an StraBen”, Ausgabe Dezember 1975, die
von der Forschungsgesellschaft- fiir das StraBenwesen in
enger Zusammenarbeit mit der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen erarbeitet worden ‘ist, werden, unabhéngig
vom BImSchG und der auf seiner Grundlage zu erlas-

senden Verordnungen, Verfahren zur Ermittlung der

Schallimmission an Verkehrswegen:angegeben und die
Méglichkeiten zur Minderung der Gerduschbelastung

aufgezeigt. Die - Richtlinie zielt auf eine sachgerechte'

und einheitliche Verfahrensweise ab und trifft im Rah-
men der zu fordernden Genauigkeit gewisse Vereinfa-

chungen, um die praktische Handhabung zu .erleichtern. '
‘Fiir die’ Entstehung und Ausbreitung des Schalls werden

empirische Richtwerte und Naherungsformeln angege-
ben.

Ich fiihre die ,,Vorlauhge Richtlinie fiir den Schall-
schutz an StraBen” fiir den Bereich der Bundesfernstra-
Ben ein und bitte sie, ab sofort bis zum ErlaB der Stra-
Benschallschutzverordnung nach § 43 BImSchG allen
schalltechnischen ' Untersuchungen zugrundezulegen. Der
Abschnitt 3.2 ,Berechnung von StraBenverkehrsgerdu-
schen” wird zu gegebener Zeit der StraBenschallschutz-
verordnung angepaBt.

v

Zir Hohe des Immissionsgrenzwertes’ (Beurtellungspe-
_gel) und der Frage der ,wesentlichen Anderung” habe
ich mich mit. Schreiben vom 20.Marz 1975 — SiB
18/14.30—13/18 002 BW 75 — geduBert. Den letzten Ab-
satz dieses’ Schreibens; in dem ich bitte, den Beurtei-
lungspegel nach dem Entwurf der StraBenlarmschutzver-
ordnung vom 6. September 1974 zu berechnen, hebe ich
h1erm1t auf.

Im Interesse einer elnhelthchen Regelung wurde ich
es begriiBen, wenn Sie die Richtlinie auch fiir die Stra-
Ben Ihres Geschéftsbereiches einfilhren wiirden.

Die Vorlaufige  Richtlinie fur den Schallschutz an
' StraBen —. Ausgabe Dezémber 1975 — kann von der
Geschaftsstelle der Forschungsgesellschaft fir das Stra-

Benwesen e. V.. 5 Koln 1, Maastnchter StraBe 45, bezo-v

" gen werden.

Der ‘Bundesminister fiir Verkeh»l_'-

_Im Auftrag
- Prof. Dr.-Ing. Leins
(VkB1 1976 S. 227) S ) i

- VkBl Amtlicher Teil

Nr. 87 Merkblatf iiber die Anwéndung radiometri-
-scher Verfahren zur Bestimmung der
. Dichte und des Wassergehaltes von Boden

— AIIsgabe 1975 —

Bonn, den 21. Januar 1976

StB 18/38.56.05—01 -
An die .
obersten Straﬂenbaubehﬁrden der I_ander

An
die Bundesanstalt fiir StraBenwesen

den Herrn Prasidenten des Bundesrechnungshofes

Betr.: Merkblatt iiber die Anwendung radiometrischer
Verfahren zur Bestimmung der Dichte und des

Wassergehaltes von Bdoden — Ausgabe 1975 —
Die Forschungsgesellschaft fiir ‘das StraBenwesen hat

- als Ergebnis der Arbeit des Arbeitskreises ,Isotopenge-

rate” das Merkblatt {iber die Anwendung radiometri-
scher Verfahren zur Bestimmung der Dichte und des
Wassergehaltes von Béden — Ausgabe 1975 — wverof-
fentlicht.

Ich gebe das worgenannte Merkblatt hiermit. bekannt.
Zur Anwendung des Merkblattes ist zu bemerken: S

(1) Das Merkblatt eréffnet neben den bisher bekannten,.
konventionellen Methoden eine weitere Mdglichkeit,
Dichte und Wassergehalt von Béden zu bestimmen. -

(2) Die . Anwendung radiometrischer Verfahren ermég-
licht eine Rationalisierung der Eigeniiberwachungs-
und Kontrollpriifungen auf der Erdbaustelle; sie er-
moglicht dariiber. hinaus, die Wirkung und damit die .
ZweckmaBigkeit von VerdichtungsmaBnahmen' allge-

mein (Gerateart, Zahl der Ubergdnge) zu.beurteilen. . . -

(3) Die unter sorgfiltiger Beachtung des Merkblattes,
insbesondere der Abschnitte .5.4 ,,Anwendungsfalle,
Anwendungsgrenzen” und 6. ,Kalibrierung von
Strahlensonden” gewonnenen MeBergebnisse kdnnen
bei Elgenuberwachungs- und Kontrollpriifungen auf
der Baustelle im Sinne der ZTVE-StB als Priifergeb-
nisse anerkannt werden. Dabei wird vor allem die
Anwendung der radiometrischen Messung in Form
.der Relativmessungen von Bedeutung sein (s Ab-
" schnitt 5.4 des Merkblattes).

Ich bitte, mir bis zum 1. 9. 1977 mitzuteilen, welche
Erfahrungen Sie mit der Anwendung dés Merkblattes
gemacht haben. -

Das Merkblatt  ist bei der Geschaftsstelle der For-
schungsgesellschaft fiir das StraBenwesen e.V., 5 Kéln,
Maastrichter StraBe 45, zu beziehen.

Der Bundesmlmster fiir Verkehr

" Im. Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Leins
(VkBI 1976 S. 228) :

Nr. 88 Eignungspniiung 1971 und 1973 von Mar- . .
~kierungsstoffen fiir Bundesfernstrafen '

. Bonn, den 17. Februar 1976
- - StB 4/38.60.65.50

Die Bundesanstalt- fir StraBenwesen (BASt) hat. den
obersten StraBenbaubehoérden der Lander am 18. 11, 1975
bezugnehmend auf mein Schreiben vom 15. 1. 1975
- StB 4 - 38.60.65.50/4066 St 74 - II - eine neue Liste der

fiir die Verwendung -auf BundesfernstraBen freigegebenen -

Priifmuster iibersandt. Die Liste enthélt die Prifnummern
der Eignungspriifung 1971 und. derjenigen von 1973,
welche inzwischen ebenfalls abgeschlossen wurde. Sie ist
gegen die mit Schreiben vom 15..1. 1975 ubersandte, un-
giiltig gewordene ‘Liste auszutauschen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Stoll

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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