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A

Allgemeine Angelegenheiten

Nr. 87 Einrichtung der

Posttechmschen Zentralamt in Darmstadt
Bonn, den 17. Mirz 1970
Z 6 Arvp 7 — 2031 1/70

An .
die nachgeordneten Ober- und Mlttelbehorden

Beim Posttechnischen Zentralamt in Darrnstadt ist, am 1. -

‘Janudr 1970 die ,Bundesstelle fiir Buroorgamsatwn und
Biirotechnik” (BBB) eingerichtet ‘worden.

Die BBB soll die D1enststellen der unmittelbaren Bun-.

desverwaltung bei der Rationalisierung des .Inneren

Dienstes, insbesondere beim Einsatz -technischer Mittel:
. (auBer elektronischer Datenverarbeitung) und bei der or-
gamsatonschen Gestaltung des Dienstbetriebes, beraten’
- und unterstiitzen. Dabei wird die BBB vor allem folgende :

.Aufgaben wahrnehmen:

‘1. Auswahl und Aufbereitung organisatorischer Erkennt-
nisse fiir die besonderen Bedurfmsse der Bundesver-
waltung, .

2. Veranlassen vori' Vergleidlsuntersumungén,

3. Erteilen.von Auskiinften an Bundesdienststellen iiber
eine wirtschaftliche . Biroorganisation und tiiber den
zweckmé&Bigen Einsatz von Biirogerdten,

4. Erfahrungs- und Ergebmsaustausch mit einschldgigen
Einrichtungen auBerhalb der unmlttelbaren Bundes-
verwaltung, .

5. Vermittlung des Erfahrungsaustausches zw1schen Bun- -

. desdienststellen, N . N

6. Herausgabe - eines M1tte1lungsblattes an die Dienst-
stellen der unmittelbaren Bundesverwaltung zur all-
gemeinen Unterrichtung der Orgamsatlonsreferenten,

-der Leiter der Biirodienste und Beschaffungsstellen mit

Anregungen fiir eine Vereinfachung und Verbesserung
_der Biiroarbeit in organisatorischer, technischer, wirt-
schaftlicher und arbeitsmedizinischer Hinsicht,

7. Planung und Durchfithrung von Lehrgéngen und Be- .

"teiligung an der dienstlichen Aus- und Fortbildung..

‘Ferner ist beabsichtigt, daB die BBB bei Bedarf aus )

Fachkraften verschiedener Bundesressorts Arbeitskreise
bildet, die Erfahrungsgrundsdtze und Richtlinien zu be-
stimmten Problemen der Buroorgamsatlon und Biirotech-
'nik ausarbeiten sollen. Die Mitarbeit in diesen Arbeits-
kreisen ist ehrenamtlich. Personalausgaben und Auslagen
‘werden den Beschiftigungsdienststellen nicht erstattet.

' Die Dienstaufsicht {iber die BBB liegt beim Présidenten
'des Posttechnischen Zentralamtes. Fachlich untersteht die
BBB der Aufsicht und den Weisungen des. BML. Im iibrigen

fithrt die BBB ihre Arbeiten in eigener Verantwortung aus. .

‘Die Postanschrift ‘devr" BBB lautet: .

Bundesstelle fiir Biiroorganisation und Biirotechnik
6l Darmstadt 1
Postfach 1180
Dienstgebaude: Darmstadt, WllhelmlnenstraBe 1——3
. Posttechnisches Zentralamt
Fernsprecher: 171 Telex: 419 200

Ich bitte, von den gebotenen Moghchkeltén Gebrauch zu

machen.

Der Bundesminister fiir das- Post- und Fernmeldewesen
hat eine besondere Regelung getroffen, wonach die' BBB
bei der Wahrnéhmung ihrer Aufgaben, insbesondere bei
der Einzelberatung, mit den anfragenden Bundesbehérden
-unmittelbar verkehrt.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
: : Hesse
(VkB1 1970 S. 190) : :

v AMTLICHER TEIL

.Bundesstelle fiir Buro;'
organisation und Biirotechnik” (BBB) beim’

190 . VKBl Amtlicher Teil

\Nr 88 Allgemeine Anordnung iiber ‘die Erméichtl- :
gung von hauptamtlich ‘im Bahnpolizei-
dienst tdtigen Bediensteten der Deutschen
Bundesbahn, Verwarnungen zu erteilen
und Verwarnungsgeld zu erheben

‘ Bonn, den 18. Mérz. 1970
E1-—Arp2—61 Bd 70

Nachstehend w1rd die allgemeine Anordnung des Vor-
standes ‘der Deutschen Bundesbahn iiber die Erméchtigung

'von hauptamtlich im Bahnpolizeidienst tdtigen Bedienste-

ten der Deutschen Bundesbahn, im StraBenverkehr Ver-
warnungen zu erteilen und Verwarnungsgeld zZu erheben,
bekanntgegeben

- Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
~ Vaerst
Allgeneine Anordnung
iiber die Ermédchtigung von hauptamtlich im Bahnpolizel-

dienst tditigen Bediensteten der 'Deutschen Bundesbahn,
Verwarnungen zu’ ertellen und Verwarmmgsgeld zu er- .

- heben.

Vom 6. Mdrz 1970

Auf Grund des § 58 Abs. 1 und 2 des Gesetzes iiber
Ordnungswidrigkeiten vom 24. Mai 1968 (Bundesgesetzbl.
I S. 481) in Verbindung mit § 20 Abs. 3 des Bundesbahnge-
setzes vom 13. Dezember 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 955),
zuletzt gedndert -durch Gesetz vom 6. Méarz 1969 (Bundes-
gesetzbl. I S. 191), ordnen wir im Benehmen m1t dem
Bundesminister fiir Verkehr an:

I

Wir ermacht1gen die hauptamtllch im Bahnpollzeldlenst
tatigen Bediensteten der Deutschenp. Bundesbahn (§ 60
Abs.1 Nr.1 der Eisenbahn-Bau- -und Betriebsordnung

(EBO) vom 8. Mai 1967 — Bundesgesetzbl. II S. 1563 —,
- gedndert durch die Erste Verordnung zur Anderung der

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 10. Juni
1969 — Bundesgesetzbl. II S. 1141 —), die mindestens 15
Monate im Polizeidienst tdtig sind, bei germgfﬁglgen
Ordnungswidrigkeiten im StraBenverkehr den Betrdffenen
ohne oder mit Erhebung: eines Verwarnungsgeldes von

-zwei bis zwanzig Deutsche Mark zZu verwarnen.

~

I

Die Ermdchtigung . bezieht su:h auf dle]enlgen Ord- -
‘nungswidrigkeiten des StraBenverkehrsrechts, die zugleich
Stérungen der offentlichen Sicherheit oder Ordnung im
Sinne des § 55 EBO sind und im ortlichen  Zustandigkeits-
bereich der Bahnpolizei (§ 56 EBO) begangen werden. '

: III ,
Fur die Erteilung einer Verwarnung und die Erhebung

-+ von Verwarnungsgeld ist die Allgemeine Verwaltungs-
. vorschrift des Bundesmlmsters fiir Verkehr .vom 13. De-

zember 1968 (VkBl. 1969 S.?2), jedoch ohne deren § 3, Ab- .
schnitte II und III, maBgebend

v

Dlese'Ahordnung tritt mit dem Tage ihrer Veroffentli-
chung im Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundesministers
fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland) in Kraft. -

Gleichzeitig tritt die. Anordnung des Vorstandes der
Deutschen Bundesbahn vom'10. Juli 1969 (Erméchtigung
der ‘hauptamtlich im- Bahnpolizeidienst titigen.Bedienste-
ten, im StraBenverkehr im Lande Hessen Verwarnungen
zu erteilen und Verwarnungsgeld zu erheben), veréffent-
licht jm Verkehrsblatt 1969 S. 467, auBer Kraft. -
Frankfurt (Main), deh 6. Marz 1970

Der Vorstand
. 'der Deutschen: Bundesbahn
) . \ Stukenberg
 (VkBI 1970 S. 190) o :

S

o : Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil | '_
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'Nr. 89 Verkehrsunfille durch verlorene Zubehor-
und Ladungsteile von Kraftfahrzeugen und
Anhédngern

Bonn, den 12, Mérz 1970

StV 7 — 8300 U/69
Besonders auf den Autobahnen entstehen immer wieder
zum Teil schwere Unfélle durch verlorene Fahrzeug- und

.Ladungsteile. AuBer betrachtlichem Sachschaden waren

bisher zahlreiche Tote und Verletzte zu beklagen. Diese
Unfédlle wiaren vermeidbar gewesen, wenn die Fahrzeug-

. halter und Fahrzeugfiihrer ihr Augenmerk stdrker auf die

ordnungsmédfige Unterbringung der Ladung und auf den

Fahrzeugzustand gerichtet hédtten.

Angesichts der groBen Gefahren, die besonders aut
SchnellstraBen durch verlorene Fahrzeug- und Laduhgs-
teile entstehen, weise ich auf die Pflichten hin, die sich fiir
die Beteiligten aus §§ 7 und 19 der StraBenverkehrs-Ord-
nung (StVO) und aus § 31 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (StVZO) ergeben.

. Kiinftig wird fiir alle in Betracht kommenden Fahrzeuge
gefordert werden, da8 Unterlegkeile mit Halterungen an-
. gebracht sein miissen, die ein Verlieren ausschlieBen, und

ferner, da auBen an den Fahrzeugen angebrachte Ersatz-
rdder durch zwei voneinander unabhédngige Sicherungen
gegen Verlieren gesichert sein miissen; die eine der bei-
den Sicherungen muBl auch dann noch wirksam sein, wenn
. die andere durch Bruch, Versagen oder Bedienungsfehler
ausfdllt. An die Halter.der noch niclit mit solchen Siche-
rungen versehenen Fahrzeuge richte ich die dringende Bitte,

nicht zuletzt im eigenen Interesse die Fahrzeuge alsbald -

mit Sicherungen gegen das Verlieren der auBlen an den
Fahrzeugen angebrachten Ersatzrdder und Unterlegkeile
auszuriisten und auch darauf zu achten, daB Fahrzeugteile
und Hilfsmittel (z B. Schaufeln] nicht verloren werden
konnen.

Ich bitte, die Verkehrsuberwachungsorgane Zu veran-
lassen, verstdarkt auf die ordnungsgeméBe Unterbringung
der Ladung, die sichere Befestigung von Hilfsmitteln (auch
Schaufeln udgl.) sowie auf den vorschriftsméaBigen Zustand
der Fahrzeuge zu achten, damit Unfdlle durch verlorene
Fahrzeug- und Ladungstelle vermieden werden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Dr.Linder
(VkBI1 1970 S. 191)

Nr. 90 - Inkrafttreten des Europdischen Uberein-
kommens vom 30. September 1957 iiber die
internationale Beforderung gefihrlicher Gii-
ter auf der Straie (ADR) :

Bonn, den 3. Marz 1970
. StV 4 — 9022 AA/69

‘Nachstehend wird die Bekanntmachung vom 28. Januar
1970 (Bundesgesetzbl. II S.50) iiber das Inkrafttreten des
.Europdischen Ubereinkommens tiiber die internationale
Beférderung gefahrhcher Guter auf der StraBe (ADR) be-
kanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Linder

Bekanntméchung

iiber das Inkrafttreten des.Europdischen Ubereinkommens
iiber die internationale Beforderung gefdhrlicher Giiter
auf der Strafie (ADR)

Vom 28. Januar 1970

Nach Artikel 6 Abs. 2 des Gesetzes vom 18. August 1969
zu dem Européischen Ubereinkommen vom 30. September
1957 tiber die internationale Befoérderung geféhrlicher
Giiter auf der StraBe (ADR) — Bundesgesetzbl. 1969 II
S. 1489 — wird hiermit bekanntgemacht, daB das Uber-
einkommen nach seinem Artikel 7 Abs. 2 mit den Anlagen
A und B fir

die Bundesrepublik Deutschland am 1. Januar 1970
in Kraft getreten ist.

Die deutsche Ratifikationsurkunde ist am 1. Dezember
1969 beim Generalsekretdar der Vereinten Nationen hin-
terlegt worden.

Das Ubereinkommen und seine Anlagen sind ferner fiir
folgende Staaten in Kraft getreten:

Ubereinkommen .
Anlagen A
. und B

Belgien am 29. Januar 1968 29. Juli 1968
Frankreich am 29. Januar 1968. 29. Juli 1968
Italien am 29. Januar 1968 29. Juli 1968
Niederlande am 29. Januar 1968 29. Juli 1968
(nur fir das
Konigreich
in Europa)
Portugal am 29. Januar 1968 29. Juli 1968
Vereinigtes . .
Konigreich am 29. Juli 1968 29. Juli 1968

Bonn, den 28. Januar 1970
Der Bundesminister des Auswartigen

In Vertretung
Harkort

(VKBI 1970 S. 191)

Nr. 91 Bekanntmachung

zur Verordnung TSF Nr. 2/70
Bonn, den 20. Méarz 1970
StV 3 — 6055 Va/70 11
Durch die Verordnﬁng TSF Nr. 2/70 iiber Tarife fiir den
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 16. Méarz 1970

(Bundesanzeiger Nr. 60 vom 1. April 1970) ist der Reichs-
kraftwagentarif gemaB Nachtrag 2/70 gedndert worden.

Der Nachtrag ist vom Bundesverband des Deutschen
Giiterfernverkehrs (BDF) e. V., Frankfurt (Main)-Hausen,
Breitenbachstrafie 1, zu beziehen.

Inhalt der Anderung:

‘1. Erhohung der Frachtsdtze aller Ladungsklassen des

Regeltarifs unter Einfitlhrung einer allgemeinen Marge,
nach der die Fracht durch Vereinbarung um bis zu 6 %o
erméaBigt-oder um bis zu 6% erhoht werden kann.

2. Einfiihrung einer 23 t-Gewichtsklasse.

3. Einfithrung besonderer Frachtsdtze fiir Beférderungen
in Silo- und Tankfahrzeugen.

4. Textliche Anpassung der Vorschriften fiir die Fracht-
berechnung, der Allgemeinen Bestimmungen fiir die
Ausnahmetarife und der Ausnahmetarife 102 (Fettsdau-
ren) und 609 (Natiumtripolyphosphat uswy).

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag ’
Dr. Linder
(VkB1 1970 S. 191)

Binnenschiffahrt

Nr. 92 Schiffahrtspolizeiliche Verordnung iiber die
Schubschiffahrt auf dem Main mit Regnitz
und auf dem Main-Donau-Kanal vom 4.
Mairz 1970*)

Auf Grund des § 116 Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung 1966 (BSchSO 1966) vom 11. Oktober 1966 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1333, 1538) zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung vom 22. Februar 1968 (Bundesgesetzbl. II S. 111,
172) wird verordnet:

§1
Diese Verordnung gilt auf dem Main mit Regnitz (§ 1 —

Ma — BSchSO 1966) sowie auf dem Main-Donau-Kanal (§ 1
— MDK — BSchSO 1966).

*) Wiederholung mit Anderungen

; ' Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil _
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§ 2

Begriffshestimmungen

. Als Schubverband gilt eine starre Verbindung von

Fahrzeugen von denen sich mindestens eines vor dem
Fahrzeug mit eigener Triebkraft befindet, das den
Verband fortbewegt.

Die Zusammenstellung eines Schubbootes mit einem
langsseits gekuppelten Schubleiter gilt nicht als
Schubverband. :

Als Schubboot gilt ein Fahrzeug mit eigener Triebkraft,
das zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebaut
oder eingerichtet ist.

Als Schubleichter gilt ein zur Fortbewegung durch
Schubboote gebautes oder eingerichtetes Fahrzeug

a) ohne eigene Triebkraft oder
b) mit Hilfsantrieb, dessen es sich nur bedient, wenn
es in einem Schubverband fahrt.

Anwendung der Binnenschiffahrtstrafen-Ordnung 1966
(BSchSO 1966)

. Schubverbénde unterliegen den Bestlmmungen der

BSchSO 1966 fiir Schleppziige, sofern nachstehend nicht
etwas anderes bestimmt ist.

Die §§ 27,31, 35, 56, 57, 58 und 81 Nr. 2 gelten nicht fiir
Schubverbédnde; § 36 gilt nur fiir Schubverbdnde, deren
Lénge 90 m nicht liberschreitet.

. Die §§ 18,20 Nr. 2, §§ 23 und 24 gelten nicht fiir Schub-

leichter.

§ 17 Nr. 1 gilt im brigen fiir Schubleichter mit Hilfs-
antrieb, wenn sie sich seiner bedienen, um kleine
Ortsverdnderungen vorzunehmen.

§ 71 gilt nur fiir Schubleichter, die Fahrzeuge im Sinne
von § 36 BSchSO 1966 sind, wenn sie auBerhalb des
Schubverbandes stilliegen.

§ 82 gilt nicht fiir Schubleichter, wenn sie Teil eines
Schubverbandes sind.

III. Fiihrer des Schubverbandes

1.

2.

Der Fiihrer des Schubbootes ist zugleich der Fiihrer des
Schubverbandes.

Der Fiihrer des Schubverbandes mufl diesen so zusam-
menstellen, daB jede Gefahr fiir die an Bord befindli-
chen Personen und fiir die Schiffahrt vermieden wird.

Unbeschadet des § 18 Nr. 3 BSchSO 1966 mufl der
Fiihrer des Schubverbandes diesen so zusammenstel-
len, daB die freie Sicht vom Steuerstand nach allen
Seiten gewahrt ist.

Wenn sich in einem Schubverbande Fahrzeuge befin-
den, die zur Beforderung von Stoffen gemdf § 36
BSchSO 1966 dienen, ist der Schubverbandfiihrer
dafiir verantwortlich, daB im Schubverband die Be-
triebsvorschriften nach den Verordnungen fiir die Be-
forderung solcher Stoffe beachtet werden.

IV. Hochstabmessungen der Schubverbinde

1.

Schubverbdnde dirfen folgende Abmessungen nicht
tiberschreiten
Liange inm  Breite in m
a) auf der Strecke unterhalb
Main-km 40 (Frankfurter
Oberhiéfen 185

b) auf der Strecke oberhalb

Main-km 40 (Frankfurter

Oberhéfen) 90 9,50
Schubverbédnde diirfen nicht aus langsseits gekuppelten
Fahrzeugen bestehen.
Fir einen befristeten Zeitraum koénnen einzelne
Schubverbdnde zu Versuchsfahrten mit gréBeren als
den vorstehenden Abmessungen zugelassen werden.

11,40

V. Zeichen und Lichter der Schubverbédnde
Allgemeines

1.

Die Bestimmungen der Ziffer V gelten nicht fir
Schubverbéande, deren Linge 90 m nicht iiberschreitet.
Diese Schubverbdnde miissen die fiir Selbstfahrer vor-
geschriebenen Zeichen und Lichter fithren.

Nachtbezeichnung wéhrend der Fahrt
2. Ein Schubverband muB fiihren:

a) als Topplichter
drei weiBe starke Lichter auf dem Vorschiff des
Fahrzeugs an der Spitze des Schubverbandes.

Diese Lichter miissen in der Form eines gleichseiti-
gen Dreiecks mit waagerechter Grundlinie in einer
Ebene senkrecht zur Lingsachse des Schubverban-
des angeordnet sein. Das oberste Licht muB minde-
stens 3 m iliber dem Gangbord oder dem Dedk, die
beiden unteren miissen in einem gegenseitigen
Abstand von etwa 1,25 m voneinander und ungefdhr
1,10 m unter dem obersten Licht gesetzt werden.

Diese Lichter miissen im i{ibrigen den Vorschriften
des § 28 Buchstabe a BSchSO 1966 entsprechen; ihre
Masten miissen in der Lidngsachse des Fahrzeugs
stehen, auf welchem sie gefiihrt werden.

als Seitenlichter

die Lichter nach § 28 Buchstabe b BSchSO 1966.
Diese Lichter miissen auf dem breitesten Teil des
Schubverbandes, moglichst nahe beim Schubboot,
hochstens 1 m von den AuBlenseiten des Schubver-
bandes entfernt gesetzt werden.

Werden sie von einem .anderen Fahrzeug als dem
Schubboot gefiihrt, so miissen sie mindestens 2 m
iber der Wasseroberfldche gesetzt werden.

c) als hintere Lichter
drei weiBe gewohnliche Lichter auf dem Schubboot,
in einer waagerechten Linie senkrecht zur Langs-
achse, mit einem gegenseitigen seitlichen Abstand
von etwa 1,25 m und so hoch, daB sie nicht durch
eines der anderen Fahrzeuge des Schubverbandes
verdeckt werden konnen.
Alle diese Lichter miissen im {ibrigen den Vor-
schriften des § 28 Buchstaben ¢ BSchSO 1966 ent-
sprechen.

b

-

. Jeder Schubverband, der ein oder mehrere Fahrzeuge

im Sinne des § 36 Nr. 1 BSchSO 1966 mitfiihrt, muB

auBer den in Nummer 2 vorgeschriebenen Lichtern

fiihren: .

a) vorn ein blaues helles Licht etwa 2,20 m unter dem
obersten Licht nach Nummer 2 Buchstabe a) und
iber den gleichen Bogen des Horizonts sichtbar wie
dieses,

b) auf dem Schubboot ein von allen Seiten sichtbares
‘blaues helles Licht.

. Jeder Schubverband, der ein oder mehrere Fahrzeuge

im Sinne des § 36 Nr. 2 BSchSO 1966, die Ammoniak
beférdern, mitfiihrt, muB auBer-den in Nummer 2 vor-
geschriebenen Lichtern fiihren:

a) vorn
ein rotes helles Licht etwa 2,20 m unter dem ober-
sten Licht nach Nummer 2 Buchstabe a) und iiber
den gleichen Bogen des Horizonts sichtbar wie die-
ses,

b) auf dem Schubboot
ein rotes, helles, sprmgendes Licht, das aus zwei
etwa 1 m iibereinander angebrachten Laternen be-
steht, die abwechselnd aufleuchten, und zwar je
zwanzig- bis fiinfundzwanzigmal in der Minute.
Dieses Licht muB so hoch gesetzt werden, daB es von
allen Seiten sichtbar ist.

5. Jeder Schubverband, der ein oder mehrere Fahrzeuge

im Sinne des § 36 Nr. 3 BSchSO 1966, die Explosivstoffe
beférdern, mitfiihrt, muB auBer den in Nummer 2 vor-
geschriebenen Lichtern fiihren:
a) vorn
ein rotes helles Licht etwa 2,20 m unter dem ober-
sten Licht nach Nummer 2 Buchstabe a) und iiber
den gleichen Bogen des Horizonts sichtbar wie die-
ses,
b) -auf dem Schubboot
ein von allen Seiten sichtbares rotes helles Licht.

6. Abweichend von den Bestimmungen der Nummer 2 muB}

ein Schubverband mit einem Vorspannschlepper nur
die Topplichter und die hinteren Llchter nach Nummer
2 Buchstabe a und c fiihren.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil ‘
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Nachtbezeichnung beim Stilliegen

7. Schubleichter auBerhalb eines Schubverbandes miissen
die fiir Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft vorgeschrie-
benen Lichter fithren.

8. Jedes Fahrzeug des Schubverbandes muB das Licht nach
§ 72 BSchSO 1966 fiihren.

9.Die in Nummer 3 genannten Schubverbdnde miissen
auBer den in Nummer 8 vorgeschriebenen Lichtern auf
dem Schubboot ein von allen Seiten sichtbares blaues
helles Licht fiihren.

10. Die in Nummer 4 genannten Schubverbdnde miissen
auBer den in Nummer 8 vorgeschriebenen Lichtern auf
dem Schubboot das rote helle springende Licht nach
Nummer 4 Buchstabe b fiithren.

11. Die in Nummer 5 genannten Schubverbdnde miissen
aufier den in Nummer 8 vorgeschriebenen Lichtern auf
dem Schubboot ein von allen Selten sichtbares rotes
helles Licht fiihren.

Tagesbezeichnung

12. Schubleichter auBerhalb eines Schubverbandes miissen
die fiir Fahrzeuge ohne elgene Triebkraft vorgeschrie-
benen Zeichen fiihren.

13. Fiihrt ein Schubverband ein oder mehrere Fahrzeuge
im Sinne des § 36 Nr. 1, 2 oder 3 BSchSO 1966 mit, so
muBl jedes dieser Fahrzeuge die nach diesen Bestim-

. mungen vorgeschriebenen Zeichen fiihren.

14.Ein Schubverband mit einem Vorspannschlepper muB
vorn einen gelben Ball von etwa 80 cm Durchmesser
fiihren. Der Ball muB mindestens 4 m iiber dem Gang-
bord oder dem Deck an der Stelle gesetzt werden, an
der er am be'sten gesehen werden kann.
VI. Stilliegen; Anker
1. Beim Stilliegen miissen Schubverbinde und einzelne
Schubleichter vorn und hinten so befestigt oder ver-
ankert sein, daB sie ihre Lage nicht verdndern kénnen;
dies muB auch unter den ungiinstigsten Umsténden, die
an der Liegestelle auftreten kénnen, fiir die Gesamt-
" dauer des Stilliegens gewdhrleistet sein.

2. Jeder Schubverband muB mit einer ausreichenden Zahl
von Ankern ausgeriistet sein, die so beschaffen sind,
daB sie ein Stilliegen Bug zu Berg und, wenn nach Ziffer
X die Fahlgkelt des Anhaltens Bug zu Tal verlangt
wird, ein Stilliegen Bug zu Tal gestatten.

Im letztgenannten Falle muB sich mindestens ein Anker
am Heck des Schubbootes befinden.

VII. Zusammenstellung und Auflésung von Schubverbén-
den

1. Ortsverdnderungen von Schubleichtern -
eines Schubverbandes sind nicht zuléssig.

2. Bei der Zusammenstellung und Auflésung von Schub-
verbdnden diirfen Schubleichter nur einzeln und nur
durch ein Schubboot fortbewegt werden. Die Lange der
dabei gebildeten Formation darf 110 m nicht iiber-
schreiten.’ Ein zusdtzlicher voriibergehender Vorspann
ist statthaft; in diesen Féllen behdilt der Schubbootfiih-
rer die Filhrung der Fahrzeuge.

VIII. -Kupplungen

1. Die Kupplungen der Schubverbdnde miissen die starre
Verbindung des Schubverbandes gewahrleisten.

2. Wenn das Brechen einer Kupplung ein Auseinander-
fallen des Schubverbandes zur Folge haben wiirde,
miissen doppelte, voneinander unabhidngige Kupplun-
gen angebracht werden.

3. Die Kupplungen miissen schnell und leicht angebracht
und geldst werden konnen.

Besteht eine der unter Nummer 2 genannten Kupplun-
gen aus einem Kabel, muB dieses mit geeigneten Mit-
teln (vorzugsweise mit Spezialwinden) gespannt und
nachgespannt werden kénnen.
IX. Fahrtgeschwindigkeit zu Berg

Die Fahrtgeschwindigkeit des Schubverbandes zu Berg
muB auf allen Strecken und unter allen Umstdnden der
mittleren Fahrtgeschwindigkeit eines Schleppzuges auf
denselben Strecken und unter denselben Umstinden ent-
-sprechen.

auBerhalb

>

X. Anhalten Bug zu Tal
Schubverbénde, deren Linge 86 m iiberschreitet, miissen
rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kénnen sowie wédhrend des
Anhaltens und nach dem Anhalten vollkommen mané-
vrierfahig bleiben.
XI. Schleppen
1. Ein Schubverband darf nicht geschleppt werden. In
Ausnahmeféllen diirfen Schubverbédnde mit einem
Vorspannschlepper fahren, sofern die Schiffahrt da-
durch nicht behindert wird.
2. Ein Schubverband darf keine Schlepptatigkeit ausiiben.
3. Ein Schubboot, das einen Schubverband nicht fortbe-
wegt, darf zum Schleppen von Fahrzeugen im Anhang
nur verwendet werden, wenn dies in seinem Schiffsat-
test ausdriicklich zugelassen 1st
XII. Sprechfunk
Ist ein Schubverband ldnger als 110 m, so muB das
Schubboot mit einer Sprechfunkanlage ausgeriistet sein,
die eine Verstindigung von Fahrzeug zu Fahrzeug ge-
stattet. Die Anlage muB dem Briisseler Abkommen iiber
den internationalen Rheinfunkdienst auf UKW vom Mairz
1957 (Empfehlung 4) entsprechen.

XIII. Gegensprechanlage

Ist ein Schubverband lénger als 110 m, muB eine Ge-
gensprechanlage zwischen dem Steuerhaus und der Spitze
des Schubverbandes vorhanden sein.
XIV. Begehbarkeit des Schubverbandes

Ein Schubverband muB leicht und gefahrlos begehbar
sein. Etwaige Zwischenrdume zwischen den Fahrzeugen
miissen durch geeignete Schutzvorrichtungen gesichert
sein.
XV. Beschridnkung der Schubschiffahrt bei Hochwasser

Bei einem Wasserstand, der die Marke I an einem
maBgebenden Richtpegel erreicht oder iiberschreitet, ist
fir talfahrende Schubverbdnde nur ein Schubleichter zu-

-gelassen, talfahrende Motorgiiterschiffe, die zum Schieben

zugelassen sind, diirfen nicht mehr schieben.
§3
Diese Verordnung tritt am 15. April 1970 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 31. Mérz 1973.
Wiirzburg, den 4. Méarz 1970
H Nr. 1203/70
’ Wasser- und Schiffahrtsdirektion
! Wirzburg
Renner
(VkBI 1970 S. 191)

Nr. 93 Bekanntmachung iiber das Wasserskifahren
auf dem Main und der Regnitz im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Wiirz-
burg *)

Aufgrund des § 2 der Verordnung iiber das Wasserski-
fahren auf den BundeswasserstraBen vom 20. Juli 1960
(Bundesgesetzbl. II S. 1959), gedndert durch die Verord-
nung vom 30. Juni 1965 (Bundesgesetzbl. II S. 909), wird
angeordnet:

§ 1

Im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Wiirz-
burg werden folgende Wasserflachen fiir das Wasserski-
fahren freigegeben:

I. Im Bezirk des Wasser- und Sdniiahrtsamtes Frank-

furt/M.

a) von Main-km 40,60 bis Main-km 41,60
(d. i. 600 m oberhalb der Einfahrt zum Becken II' des
Oberhafens Frankfurt/M. bis 520 m oberhalb der
StraBenbriicke Offenbach, und zwar nur die linke
(stdliche) FluBhalfte),

b) von Main-km 44,60 bis Main-km 46,50
(d. i. von Ortsmitte Fechenheim bis Unterwasser
Schleuse Mainkur),

c) von Main-km 48,20 bis Main-km 50,50
(d. i. vom oberen Schiffsliegeplatz der Schleuse
Mainkur bis unterhalb der Fahre Doérnigheim),

*) Wiederholung mit Anderungen
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1L,

d) von Main-km 53,40 bis Mam-km 54, 40
(beginnt 170 .m oberhalb der Stauanlage Kessel-
_ stadt, und zwar nur die lmke (stidliche) FluBhalfte,

e) von Main-km 65,00 bis Maln km 66,60 -
(d. i. vom oberen Ende des Schiffsliegeplatzes der
Schleuse Krotzenburg bis zur Miindung der Kahl).

Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes Aschaf-

fenburg

a) von Main-km 84,00 bis Mam-km 86,00
(d. i. oberhalb der Werfthalle des Leiderer Hafens
bis Aschaffenburg Schlotfegergrund),

b) von Maih-km 94,00 bis Main-km 95,00
(d. i. oberhalb Landeplatz Obernau. bis unterhalb
Bahnhof Sulzbach)

~¢) von Main-km 106,20 bis - Main-km 107 60-

(beginnt 200 m oberhalb der Glanzstoffwerke
Obernburg),

d) von Main-km 115,00 bis Main-km 116, 50
(d. i. vom Laéndeplatz Rollfeld bis untere Ortsgrenze
- Laudenbach),

e) von Main-km 127,00 bis Main-km 128 50
" (d. i. oberhalb Léndeplatz Biirgstadt bis unterhalb
- Kieswerk Werber, Burgstadt),

f) von Main-km 137,90 bis Main-km 139,70
(d. i. oberhalb von Fechenbach),

g) von Main-km 151,30 bis Main-km 152,30
(d. i. oberhalb des WTAG-Umschlagplatzes bis 250
m unterhalb der Elsenbahnbrucke Hasloch),

h) von Main-km 163, 80 bis Main-km 165,40
(beglnnt 800 m oberhalb der Ortschaft Urphar),

i) von Main-km 176,20 bis Main-km 177,20
_ (beginnt 2 km oberhalb der Stauanlage Lengfurt),
k) von Main-km 187,50 bis Main-km 188,60
(beginnt oberhalb des Schlffshegeplatzes der Stau-
anlage Rothenfels),

1) von Main-km 190,50 bis Main-km 195,60
(d. i. oberhalb der Ortschaft Erlach bis ca. 1,5 km
oberhalb der Ortschaft Pflochsbach)

IIL. Im Bezirk des Wasser- undechiiiahrtsamtes Wiirzburg,

1) von Main-km 201,20 bis Main-km 204,00
_ (liegt in der Stauhaltung Steinbach),

b) von Main-km 209,60 bis Main-km 211,40

(d. i. 450 m oberhalb der Fahre Hofstetten bis 70 m

unterhalb der Fihre Gemiinden),

) von Main-km 220,80 bis Main-Km 224,20

(liegt in der Stauhaltung Harrbach),

"d) von Main-km 241,80 bis Main-km 243,40

(liegt in der Stauhaltung Erlabrunn), -

e) von Main-km 259,00 bis Main-km 259,80
_ (liegt oberhalb der Staustufe Randersadker),

f) von Main-km 260, 70 bis Main-km 262,40
(d. i. von oberhalb der Autdbahnbriicke Randers-
-acker bis unterhalb Eibelstadt),

g) von Main-km 269,20 bis Main-km 270,00
(liegt in der Stauhaltung GoBmannsdorf),

h) von Mam km 278,00 bis Main-km 279,80
(d i, 700 m oberhalb der Briicke Segnltz bis etwa
1 km unterhalb Marktsteft), .

1) von Main-km 288,00 bis, Main-km 290,00
(hegt in der Stauhaltung Hohenfeld- Kltzmgen),

k) von Main-km 297,30 bis Main-km 298,60

(d. i. von der Lande Schwarzenau bis etwa 200 m )

oberhalb der Fulguritwerke Dettelbach),

1) von Main-km 306,00 bis Main-km 307,50
(d. i. oberhalb der StraBen- und Elsenbahnbrucke
Volkach), -

m) von Main-km 311,80 bis Main-km 313,20 .
(d. i. 300 m oberhalb der Fihre Fahr bis etwa 260 m
untérhalb der Fahre Oberelsenhe1m)

{, Bei Begegnungen mit

- IV. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes- Schwein-

furt

a) von Main-km 316,20 bis Main-km 316,80

. (d. i. von 50 m oberhalb des- Wehres -Wipfeld bis
zum Trenndammkopf  an der Einfahrt in den
Schleusenoberkanal ohne den Schleusenoberkanal),

-b) von Main-km 320,00 bis Main-km 322,80

(d.i. von oberhalb der Féhre Hirschfeld bis unter-
“halb der Fahre Garstadt), _

¢) von Main-km 333,23 bis Main-km 333,98

. (d. i. 80 m oberhalb.'des Zollamtes Sc‘nwelnfurt bis -
Hollenbachmiindung) und zwar nur die linke (siid-
liche) FluBhélfte und
von Maln km 333,98 blS Main-km 334 68

(d: i. von Héllenbachmiindung bis unterhalb des
Ludwigsbrunnens) auf der ganzen FluBbreite, jeweils
ganztdgig von Montag bis Freitag; an Samstagen
und Sonn- u. Feiertagen nur bis 14.00 Uhr,

d) von Main-km 348,05 bis Main-km 350,40
(d. i. oberhalb der fritheren Fahre Untertheres blS
oberhalb der fritheren Fahre Obertheres),

" ) von Main-km 366,65 N bis Main-km 368,68 N

(d. i. auf dem Altmainarm bei Limbach von oberhalb
der Einfahrt in den Unterkanal der Schleuse Lim-
bach bis 60 m unterhalb des Wehres der Staustufe
Limbach ohne Schleusenunterkanal),
f) von Main-km 368,24 bis Main-km 370,93

(d. i. von 200 m oberhalb des Schleusenoberkanals
Limbach bis ca 1,4 km oberhalb der StraBenbrucke
Eltmann)

. g) von- Main-km 381 03 bis Main-km 384,19 / MDK-km

0,2
(d. i. von 100 m unterhalb des Trenndammkopfes’
des Schleusenoberkanals Viereth — jedoch ohne
Schleusenoberkanal — bis zur Regmtzmundung),

h) auf der Regnitz bei Buckenhofen
(d. i. auf dem Wehrarm der Staustufe Forchheim-
Buckenhofen - von 100 m oberhalb des Wehres bis
100 m unterhalb der Abzweigung aus dem Main-
-Donau-Kanal bei MDK-km 26,53.
Abweichend von § 8 — MDK — Nr. 1 BSchSO 1966
wird auf dieser Stredke’die Hochstfahrgeschwindig-
keit fiir das Wasserskifahren auf 30 km/Std. fest-
gesetzt.

§ 2

. Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von Sonnen-
-aufgang bis Sonnenuntergang gestattet. .

. Die Wasserskifahrer und jhre Boote miissen gegeniiber

anderen Verkehrsteilnehmern, Schwimmern, stillie-
genden Fahrzeugen, Fl68en und schwimmenden Anla-
gen sowie Fahrwasserzeichen und Ufern einen Min-
destabstand von 10 m einhalten.

. Wird ein Wasserskifahrer von einem Motorboot. ge-

schleppt so muB dieses neben dem Bootsfiithrer mit
einér weiteren Person besetzt sein, die geeignet und
in der Lage ist, den geschleppten Wassersklfahrer so-
wie die Fahrstrecke zu beobachten.

anderen Fahrzeugen und
Schwimmern haben sich die von einem Motorboot ge-
schleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des Motor-
bootes zu halten. Dabei sind Schlelfen- ‘und Slalom-
fahrten untersagt. )

. Die Auspuffgerdusche der ‘Motorboote, die beim Was-

serskifahren verwendet werden, sind durch geelgnete
Vorrichtungen zu dampfen.

§3

Diese Bekanntmachung tritt am 15. April 1970 in Kraft. -
Mit Ablauf des 14, April 1970 treten auBer Kraft:

a) Die ,Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrts-
direktion Wurzburg iiber das Wasserskifahren auf
dem Main" vom 6. Mai 1964 (VkBI 1964 S. 225),

.b) die ,Bekanntmachung zur Anderung .der Bekannt-
machung iiber das Wasserskifahren auf dem Main"
vom 24. Juni 1965 (VkBI 1965 S. 393), .

c) die ,Zweite Bekanntmachung zur. Anderung der
Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrtsdirek-

; , Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil , , .

PR B g



VKBl Amtlicher Teil °

195

Heft 7 — 1970

* tion' Wiirzburg uber das Wasserskifahren auf demw

i Main“ vom 15. Marz 1968 (VKBI 1968 S. 162).
\’Vurzburg, den 4. Marz 1970

H Nr. 1113/70

‘Wiirzburg

, - . "Renner
. (VkBI 1970 S. 193)

Nr. 94 Verordnung Nr. 6/70 iiber die Festsetzung
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
. Binnenschifiahrt vom 27. Februar 1970
N (FD Nr. 2/70 FrachtenausschuB Hamburg)
' Bonn,}den 13. Mérz 1970
B B 244/2011 F/70 ‘
Nachstehend wmi die, Verordnung Nr. 6/70 vom 27.
Februar 1970 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Verord-
nung ist im Bundesanzelger Nr. 46 vom 7. Mérz 1970 ver-
~ kiindet worden.
Der Bundesmmlster flir Verkehr
Im Auftrag
Lange

Verordnung Nr. 6/70
ﬁber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrsleistungen
der Binnenschiffahrt
Vom 27. Februar 1970
Auf Grund des § 29 Abs. 1 des. Gesetzes iiber den ge-

werblichen Binnenschiffsverkehr in der Fassung der Be- -

kanntmachung 'vom' 8. Januar 1969 (Bundesgesetzbl. I S.
65) wird verordnet:
. : 51

(1)-"Nach Genehmigung geméB § 28 des Gesetzes liber
den. gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden rechts-
verbmdhch festgesetzt:

I. die vom BezirksausschuB Unterelbe des Frachtenaus-

schusses Hamburg — FD Nr. 2/70 — beschlossenen Ent- '

gelte
Zwar: ‘ , .
1. Frachten fiir Kies, Kiesel und Schlacken
von Héfen am Nord-Ostsee-Kanal
nach Héfen an der Unterelbe und Hamburg,

2. Frachten fiir Zement in Sdcken
“ wvon Schwarzenhutteanemmoor
Itzehoe
" Léagerdorf
nach Stockte’

.Frachten fiir Kohle Zement und Zementklinker
laut Sondertarif fiir Jahreskontrakte fiir die Ze-
mentfabriken im Bereich der Unterelbe

und fiir Zement -

von Itzehoe und Lagerdorf

nach Hamburg und Brunsbiittelkoog.

4. Frachten fiir Schwefelkiesabbrande
von Rendsburg
" nach Hamburg, -
5. Frachten fiir Zellulose und Llnters
©’, " von Hamburg

nach Uetersen und Gluckstadt
6. Frachten fiir Stackbusch

von Bremervérde, Basbeck, Stade/Stadersand

Borstel, Neuenschleuse und Harburg

nach Cuxhaven und Gliickstadt,

7: Frachten fiir Giiter aller Art ,
" fiir Verladungen im Bereich des Bezirksausschusses
" Unterelbe,
- 8. Frachten fiir Sprengstoffe
von Stade/Stadersand
nach der Elbreede bei Stadersand
9. Frachten fiir Verladungen . -
"im Bereich des Bezirksausschusses Unterelbe
— Gewdhrung von AbschluBprovisionen —,
10. Frachtzuschldge laut den Allgemeinen Bestimmun-
“ gen fir Verladungen im Bereich des Bezirksaus-
schusses Unterelbe
— Anderung der Allgemeinen Bestimmungen —;

fiir- Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt, und

w

Wasser- und Schiffahrtsdirektion

_ermdchtigten Bezirksausschiissen beschlossenen,

II. die vom:Frachtenausschu Hamburg — FD Nr; 2/70
— beschlossenen - Entgelte fiir Verkehrsleistungen _der

Binnenschiffahrt, und zwar:

1. Schleppléhne im Elbeverkehr zu Berg,
2. Frachten fiir Verladungen im Bereich des-
Frachtenausschusses Hamburg
— Allgemeine Bestimmungen —,
3. Fracht fiir Kohle
von Hamburg/Schulau
nach Alt-Garge,
4. Frachten fiir Kohle, Koks und Koksgrus
- von Hamburg
nach Liibeck,
5. Fracht fiir Koks
" von Liibeck
nach Hamburg, .
6. Frachten fiir Importkohle
von Hamburg
nach Héafen am Mittellandkanal,
7. Frachten fiir Kohle und Koks
von Hamburg
nach Berlin,
_ 8. Frachten fiir Kohle und Koks
von Liibeck
nach Berlin,
9. Frachten fiir Zement
von Liibeck, Itzehoe und Hemmoor
nach Berlin,
10. Frachten fiir Zement in Sacken .
von Itzehoe, Schwarzenhiitten, Hemmor
und Liibeck
nach Berlin,
11. Fracht fiir Roheisen
von Liibeck
.- nach Hamburg,
12. Frachten fiir Blei
von Hamburg :
nach Hildesheim und Hannover,
13. Frachten fiir Giiter aller Art
von Hamburg
nach Liibeck,
14, Frachten fiir Giiter aller Art
von Libeck . -~
- nach Hamburg,
15. Frachten fiir Giiter aller Art
- .von Liibeck
nach Molln
und in umgekehrter Richtung,
16. Frachten fir Giiter aller Art
von Hamburg
nach Molln,
17. Frachten fiir Giiter aller Art
von Modlln
nach Hamburg,
18. Frachten fiir Giiter aller Art
von Hamburg, Lubeck und Molln
nach Berlin,
19. Frachten fir Stuckgut
von Hamburg -
nach Berlin,
20. Frachten fiir Kies, Kiesel, Sand und Sphtt
von Hamburg, Liibeck, .
Héfen am Elbe-Liibeck-Kanal,
Lauenburg und
Elbehéfen oberhalb Lauenburg
nach Berlin.

(2) Der Wortlaut der Beschliisse wird im FTB. — Frach-
ten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 10 vom
7. Maérz veroffentlicht werden®).

§ 2 R -

Es werden aufgehoben: :

die vom Frachtenausschuf Hamburg, und den von-ihm

durch

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann von dem Binnenschiffahrts-Verlag GmbH,

vorm. Rhein-Verlag, Duisburg-Ruhrort, Dammstr. 15/17,

bezogen werden. Die Kosten der Emzelnummer richten sxch )

nach dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die"
abgegeben wird.
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nachstehende Verordnungen rechtsverbindlich festge-
setzten Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiff- -
fahrt, und zwar:

1. Frachtzuschlag im Falle erh$hter Bugsierkosten
(eisbedingte Mehrkosten) im Hamburger Hafen

— FTB Reg. Nr. D 300/5 —
§ 1 Abs. 1 Buchstabe b) der Verordnung vom 15.
Februar 1955 — FD Nr. 1/55 — (Bundesanzeiger Nr.
35 vom 19. Februar 1955).

2. Vergiitungen fiir auBergewohnliche Kosten bei der
Beforderung (Ergdnzung der Allgemeinen Ver-
frachtungs-Bedingungen)

— FTB Reg. Nr. D 101/2—,
Frachtzuschlag fiir Transporte
von Liibeck nach Hamburg-Bergedorf

— FTB Reg. Nr. D 300/2 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer III Nr. 6 und 12 der Verordnung
vom 23. November 1955 — FD Nr. 8/55 — (Bundes-
anzeiger Nr. 230 vom 29. November 1955),

3. Frachtzuschldge und Bestimmungen fiir Transporte
von Hamburg nach Pldtzen an den ‘westdeutschen
Kandlen, der Weser, dem Rhein, Main und Neckar
(Anderung der Ziffer I der Bestimmungen fiir
Transporte aus dem Bereich des Bezirksausschusses -
Oberelbe)

— FTB Reg. Nr. D 300/19 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer[ Buchstabe d) der Verordnung vom
4. Mai 1957 — FD Nr. 5/57 — (Bundesanzeiger Nr.
90 vom'11. Mai 1957),

4. Frachtzuschldge und Bestimmungen fiir Transporte
von Liibeck nach Pldtzen an den westdeutschen
Kanilen, der Weser, dem Rhein, Main und Neckar
(Anderung der Ziffer I der Bestimmungen fiir
Transporte aus dem Bereich des Bezirksausschusses
Liibeck) _

— FTB Reg. Nr. D zu 300/22 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Buchstabe d) der Verordnung vom
5. November 1957 — FD Nr. 9/57 — (Bundesanzeiger
Nr. 217 vom 9. November 1957),

5. Schlepplohnzuschlag fiir das Schleppen liberbreiter
Kéhne
von Hamburg nach Berlin
— FTB Reg. Nr. D 202/2 —
81 Abs. 1 Nr. 14 der Verordnung Nr. 20/59 vom 23.
September 1959 — FD Nr. 7/59 — (Bundesanzeiger
Nr. 187 vom 30. September 1959),

6. Frachten fiir Gaskoks
von Liibeck nach Hamburg
— FTB Reg. Nr. D 408/2 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer III der Verordnung Nr. 20/62 vom .
28. November 1962 — FD Nr. 4/62 — (Bundesan-
zeiger Nr. 232 vom 8. Dezember 1962),

7. Frachten fiir Getreide -
'von Hamburg
nach Héfen am Mittellandkanal,
an den iibrigen westdeutschen Kanalen,
dem Rhein, Main und Neckar ‘
— Allgemeine Bestimmungen —
— FTB Reg. Nr. D #17/15 —,
Frachtzuschlage sowie Schmutzzuschlag fir farb- .
stoffbehandeltes Getreide fiir Verladungen im Be-
reich des Frachtenausschusses Hamburg
— FTB Reg. Nr. D 320/6 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1, 4 und 5 der Verordnung
Nr. 31/63 vom 27. Dezember 1963 — FD Nr. 9/63 —
(Bundesanzeiger Nr. 7 vom 11. Januar 1964),

(=]

. Winterzuschldge fiir Verladungen
im Bereich des Bezirksausschusses Elbe und
im Bereich des Bezirksausschusses Liibeck
— FTB Reg. Nr. D 300/40 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 der Verordnung Nr. 2/64 vom
29. Januar 1964 — FD Nr. 2/64 — (Bundesanzeiger
Nr. 27 vom 8. Februar 1964),

9.

10.

11.

12

Frachten fiir Kohlen, Zement in Sdcken, Zement-
klinker (lose) und sonstiges Schwergut laut.
Sondertarif fiir die Zementfabriken im Berelch der
Unterelbe
— FTB Reg.Nr. D 800/_28 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 der Verordnung Nr. 6/64 vom
21. Mérz 1964 — FD Nr. 3/64 — (Bundesanzeiger
Nr. 62 vom 2. April 1964),

Schlepplohne im Elbeverkehr zu Berg
— FTB Reg. Nr. D 250/6 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 12/64

vom 29. Mai 1964 — FD Nr. 7/64 — (Bundesanzeiger
Nr. 103 vom 9. Juni 1964),

Kleinwasser&uschlége fir Verl‘aﬁungen aus dem
Bereich des Frachtenausschusses Hamburg unter
Beriicksichtigung .der festgesetzten Tauchtiefen

— FTB Reg. Nr. D 300/41 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer III der Verordnung Nr. 13/64 vom
5. Juni 1964 — FD Nr. 8/64 — (Bundesanzeiger Nr.
107 vom 13. Juni 1964),

Frachten fiir losen Zement
von Liibeck-Herrenwyk, .
Itzehoe und Hemmoor R
nach Berlin-Westhafen
— FTB Reg. Nr. D 548/6 —,
Frachten fiir Importkohle
von Hamburg
nach Héfen am Mittellandkanal - ) /-
— FTB Reg. Nr. D 402/27 —,
Frachten fiir Zement in Sacken
von Liibeck-Herrenwyk
nach Berlin
— FTB Reg. Nr. D 548/7 —,
Frachten fiir Zement in Sacken
von Itzehoe und
Schwarzenhiitten/Hemmoor
nach Berlin
— FTB Reg. Nr. D 548/8 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 bis 4 der Verordnung Nr.
16/64 vom 3. August 1964 — FD Nr. 10/64 — (Bun-

" desanzeiger Nr. 149 vom 14. August 1964),

13.

14.

15.

16.

Frachten fiir Importkohle
von Hamburg .
nach Héfen am Mittellandkanal
— Anderung der Tauchtiefen-Regelung —
— FTB Reg. Nr. D 402/27 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 der Verordnung Nr. 24/64
vom 25. November 1964 — FD Nr. 15/64 — (Bun-
desanzeiger Nr. 226 vom 3. Dezember 1964),

Frachten fiir Verladungen
im Bereich des Frachtenausschusses Hamburg
— Abfithrung der Organisationsgebiihr —

— FTB Reg. Nr. D 300/24 — '
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1 der Verordnung Nr. 3/65 vom
15. Februar 1965 — FD Nr. 3/65 — (Bundesanzeiger
Nr. 35 vom 20. Februar 1965),

Frachten fiir Kohle
von Hamburg/Schulau
nach Alt-Garge

— FTB Reg. Nr. D 402/29 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I der Verordnung Nr. 20/65 vom 31.
August 1965 — FD Nr. 10/65 — (Bundesanzeiger
Nr. 168 vom 8. September 1965),

Frachten fiir Verladungen
aus dem Bereich des Frachtenausschusses Hamburg

— Frachten von und nach im Tarif nicht genannten

Abgangs- oder Empfangshéfen —

— FTB Reg. Nr. D 300/25 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II der Verordnung Nr. 22/65 vom
24. September 1965 — FD Nr. 11/65 — (Bundesan-
zeiger Nr. 184 vom 30. September 1965),
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17. Frachten fiir losen Zement
von Légerdorf/Schwarzenhiitten/Itzehoe
nach Hamburg
— FTB Reg. Nr. D 542/4 —,
Frachten fiir Zement in Sécken
von L&gerdort, Itzehoe und Schwarzenhiitten/
Hemmoor ~
nach Stockte )
— FTB Reg. Nr. D 542/6 —,
Frachten fiir Schwefelkxesabbrande
von Rendsburg
nach Hamburg
— FTB Reg. Nr. D 603/2 —,
“Frachten fiir Stackbusch
-fiir Verladungen im Bereich des
- Bezirksausschusses Unterelbe
— FTB Reg. Nr. D 702/13 —,
Frachten fiir Giiter aller Art
fiir Verladungen im Bereich des
Bezirksausschusses Unterelbe
— FTB Reg. Nr. D 800/39 —,
. Frachten fiir Sprengstoffe
von Stade/Stadersand’
nach der Elbreede bei Stadersand.
— FTB.Reg. Nr. D 800/40 —,
Frachten fiir Kies und Kiesel sowie Schlacken
von Héfen am Nord-Ostsee-Kanal
nach Hafen im Bereich des
Bezirksausschusses Unterelbe
— FTB Reg. Nr. D 800/41 —
Frachten fiir Giiter aller Art
von Liibeck
nach Moélln und Zwischenplétzen
- sowie in umgekehrter Richtung
— FTB Red. Nr. D 811/8 —,
Frachten fiir Giiter aller Art
‘von Hamburg
nach Liibeck
— FTB Reg. Nr. D 811/9 —,.
- Frachten fiir Giiter aller Art
von Hamburg
nach Mélln )
— FTB Reg. Nr. D 811/10 —,
Frachten fiir Giiter aller Art
von Molin
nach Hamburg
— FTB Reg. Nr. D 811/11 —,
Frachten fiir Giiter aller Art
von Liibeck’
nach Hamburg
— FTB Reg. Nr. D 811/12 —
§ 1 Abs. 1 Nr. 6, ?, 11, 15 und 18 bis 25 der Ver-
ordnung Nr. 12/66 vom 17. Mai 1966 — FD Nr. 2/66
— (Bundesanzeiger Nr. 97 vom 25. Mai 1966),

18. Frachten fiir Verladungen im Eilschiffsverkehr
~von Hamburg
nach Berlin

~ FTB Reg. Nr. D 952/6 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 16/66
vom 3. Juni 1966 — FD Nr. 3/66 — (Bundesanzeiger
Nr. 107 vom 11, Juni 1966),

19. Frachten fiir Zellulose und Linters
- von Hamburg
nach Uetersen und Gliickstadt

— FTB Reg. Nr. D 703/1 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 20/66 k

vom 22. Juli 1966 — FD Nr. 4/66 — (Bundesanzeiger
Nr. 138 vom 28. Juli 1966),

20. Frachten fiir Giiter aller Art
- von Hamburg
nach Berlin

— FTB Reg. Nr. D 812/22 —,

21.

22,

23.

24,

Frachten fiir Giiter aller Art
von Libeck
nach Berlin

— FTB Reg. Nr. D 812/23 —
§1 Abs 1 Ziffer I Nr. 2 und 3 der Verordnung Nr.
23/66 vom 16. August 1966 — FD Nr. 5/66 — (Bun-
desanzeiger Nr. 157 vom 24. August 1966),
Winterzuschldge fiir Verladungen
im Bereich des Bezirksausschusses Elbe und
im Bereich des Bezirksausschusses Liibeck
— Ergénzung zu FTB Reg. Nr. D 300/40 —

— FTB Reg. Nr. D zu 300/40 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer VI Nr. 1 der Verordnung Nr. 28/66
vom 20. Oktober 1966 — FD Nr. 7/66 — (Bundes-
anzeiger Nr. 203 vom 27. Oktober 1906),
Frachten fiir Importkohle
von Hamburg )
nach Haéfen am Mittellandkanal
— Ergénzung zu FTB Reg. Nr. D 402/27 —

— FTB Reg. Nr. D zu 402/27 —
§ 1 Abs. 1 der Verordnung Nr. 9/67 vom 31. Mérz
1967 — FD Nr. 3/67 — (Bundesanzelger Nr 66 vom~
7. April 1967);
Frachten fiir Kohle
von Hamburg
nach Berlin .

— FTB Reg. Nr. D 402/26 —,
Frachten fiir Kohle
von Libeck
nach Berlin )

— FTB Reg. Nr. D 408/6 — _ '
§ 1 Abs. 1 Ziffer II und III der Verordnung Nr. 10/67

.vom 11. April 1967 — FD Nr. 4/67 — (Bundesanzel-

ger Nr. 73 vom 18. April 1967),
Frachten fiir Kies, Sand und Erden: "
von Bleckede einschlieBlich bis "
Hitzacker einschlieBlich

nach Berlin

— FTB'Reg. Nr. D 502/7 —,
Frachten fiir Kies, Sand und Erden.
von Haéafen am Elbe-Liibeck-Kanal -

" nach Berlin

25.

26.

27.

— FTB Reg. Nr. D 503/20 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 und 2 der Verordnung Nr.
4/68 vom 13. Mérz 1968 — FD Nr. 2/68 — (Bundes-
anzeiger Nr. 55 vom 19. Mérz 1968),
Eiszuschldage
— Anderung des Begriffes ,Winterzuschldge” in
+Eiszuschldge” in FTB Reg. Nr. D 300/40, D zu
300/40, D 300/42 —

— FTB Reg. Nr. D 300/43 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II der Verordnung Nr. 20/68 vom
17. September 1968 — FD Nr. 3/68 — (Bundesan-
zeiger Nr. 180 vom 25. September 1968),
Frachten fiir Roheisen
von Libeck
nach Hamburg

— FTB Reg. Nr. D 611/1 —,
Frachten fiir Kohle
von Hamburg
nach Berlin
— Ergénzung zu FTB Reg. Nr. D 402/26 —

— FTB Reg. Nr. D zu 402/26 — '
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 und 2 der Verordnung Nr.
9/69 vom 29. Juli 1969 — FD Nr. 1/69 — (Bundes-
anzeiger Nr. 142 vom 6. August 1969), -
Frachten fiir Zement ‘
von Itzehoe, Schwarzenhiitten/Hemmoor .und

Liibeck-Herrenwyk :

nach Berlin .

— FTB Reg. Nr. D 548/14 —,
Frachten fiir Kohle, Koks und Koksgrus
von Hamburg
nach Liibeck

— FTB Reg. Nr. D 402/31 —
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§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 und 3 der Verordnung Nr.
10/69 vom 11. August 1969 — FD Nr. 2/69 — (Bun-
desanzeiger Nr. 150 vom 16. August 1969),
28. Frachten fiir Sprengstoffe
von Stade/Stadersand
nach der Elbreede bei Stadersand
— Ergédnzung zu FTB Reg. Nr. D 800/40 —
— FTB Reg. Nr. D zu 800/40 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer IV der Verordnung Nr. 17/69 vom
22. Oktober 1969 — FD Nr. 5/69 — (Bundesanzeiger
Nr. 203 vom 30. Oktober 1969),
29, Frachten fiir Giiter aller Art
fiir Verladungen im Bereich des Frachtenausschus-
ses Hamburg
— Ergénzung zu FTB Reg. Nr. D 402/31, D 811/8, D
811/9, D 811/10, D 811/11 und D 811/12 —
— FTB Reg. Nr. D 330/2 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II der Verordnung Nr. 21/69 vom
8. Dezember 1969 — FD Nr. 8/69 — (Bundesanzeiger
Nr. 234 vom 17. Dezember 1969).
§3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den gewerbli-
chen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.
. 84
Diese Verordnung tritt am 10. Mérz 1970 in Kraft.
Bonn, den 27. Februar 1970
Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung
. Wittrock
(VkBI 1970 S. '195)

Nr. 95 Kostenordnung des Deutschen Hydrogra-
phischen Instituts (KostODHI)

Hamburg, den 5. Mérz 1970
. - See 2/12 - 52/69 1I -

~ Nachstehend wird die Kostenordnung des Deutschen
Hydrographischen Instituts (KostODHI) nachrichtlich be-
kanntgegeben. Die Kostenordnung ist im Bundesgesetz-

blatt 1970 Teil I Seite 255 verkiindet worden.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

Dr. Breuer

Kostenordnung des Deutschen
Hydrographischen Instituts
(KostODHI)
Vom 28. Februar 1970

Auf Grund des § 12 Abs. 2 des Gesetzes iiber die Auf-
gaben des Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt vom
24. Mai 1965 (Bundesgesetzbl. II S. 833), zuletzt gedndert
durch das Gesetz zur Anderung von Kostenermédchtigun-
gen und zur Uberleitung gebiihrenrechtlicher Vorschriften
vom 22. Juli 1969 (Bundesgesetzbl. I S. 901), wird im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen verord-
net:

§1
~ Kostenpflichtige Amtshandlungen

Das Deutsche Hydrographische Institut erhebt fiir
Amtshandlungen auf Grund des § 4 des Gesetzes iiber die
Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt,
die in dem anliegenden Gebiihrenverzeichnis aufgefiihrt

sind, Kosten (Gebiihren und Auslagen) nach dieser Ver--

ordnung. Das Gebiihrenverzeichnis ist Bestandteil dieser

Verordnung. .
§ 2

Kostenschuldner

(1) Zur Zahlung der Kosten ist verpflichtet,
1. wer die Amtshandlung veranlaBt oder zu wessen
Gunsten sie vorgenommen wird,

2. wer die Kosten durch eine dem Deutschen Hydrogra-
phischen Institut abgegebene oder eine ihm mitgeteilte
Erklarung tibernommen hat,

3. wer fiir die Kostenschuld eines anderen kraft Gesetzes
haftet.

(2) Mehrere Kostenschuldner haften als Gesamtschuld-
ner.

§3
Gebiihren
(1) Die Hohe der Gebiihr richtet sich nach dem Gebiih-
renverzeichnis. .
(2) Erfordert die Amtshandlung ein Tatigwerden des
Deutschen Hydrographischen Instituts auBerhalb der
Dienstzeit, so kann die doppelte Gebiihr erhoben werden.

§ 4
Gebiihrenfreiheit

. Das Deutsche Hydrographische Institut kann Befreiun-
gen von der Zahlung der Gebiihren fiir Amtshandlungen
zulassen, wenn die Befreiungen im o6ffentlichen Interesse
liegen. ‘

"§5
Auslagen
(1) Als Auslagen sind zu erheben: -

1. Fernsprech-, Telegrafen- und Fernschreibgebiihren im
Verkehr mit dem Ausland;

2. Aufwendungen fiir weitere Ausfertigungen, Abschrif-
ten und Ausziige, die auf besonderen Antrag erteilt
werden; fiir die Berechnung der als Auslagen zu erhe-
benden Schreibgebiihren gelten die Vorschriften des
§ 136 Abs. 3 bis 6 der Kostenordnung;

3. Aufwendungen fiir Ubersetzungen, die auf besonderen
Antrag gefertigt werden;

4. Kosten, die durch o6ffentliche Bekanntmachung entste-
hen, mit Ausnahme der hierbei erwachsenen Postge-
biihren;

5. die in entsprechender Anwendung des Gesetzes iiber
die Entschddigung von Zeugen und Sachverstindigen
zu zahlenden Betrdge; erhélt ein Sachverstandiger auf
Grund des § 1 Abs. 3 jenes Gesetzes keine Entschddi-
gung, so istder Betrag zu erheben, der nach dem Gesetz
ohne diese Vorschrift zu zahlen wére;

6. die bei Geschdften auBerhalb der Dienststelle den
Verwaltungsangehérigen auf Grund. gesetzlicher Vor-
schriften gewdhrten Vergilitungen (Reisekostenvergii-
tung, Auslagenersatz);

7. die Kosten fiir die Beforderung von Geréten, die fiir die
Durchfiihrung von Amtshandlungen nach § 1 benétigt
werden.

(2) Die Erstattung der in Absatz 1 aufgefiihrten Ausla-
gen kann auch verlangt werden, wenn fiir eine Amts-
handlung Gebiihrenfreiheit besteht oder von der Gebiih-
renerhebung abgesehen wird.

§ 6
) VorschuBzahlung und Sicherheitsleistung
(1) Eine Amtshandlung, die auf Antrag vorzunehmen ist,
kann von der Zahlung eines angemessenen Vorschusses -

oder einer Sicherheitsleistung.bis zur Hohe der voraus-
sichtlich entstehenden Kosten abhéngig gemacht werden.

(2) Urkunden, die im Zusammenhang mit der kosten-
pflichtigen Amtshandlung erteilt werden, kénnen bis zur
Zahlung der Kosten zuriickbehalten oder an den Kosten-
schuldner auf dessen Kosten unter Postnachnahme tiiber-
sandt werden. .

§ 7
Kostenentscheidung

(1) Die Kosten werden von Amts wegen festgesetzt. Die
Entscheidung iiber diese Kosten soll, soweit moglich, -zu-
sammen mit der Sachentscheidung ergehen. Aus der Ko-
stenentscheidung miissen mindestens hervorgehen
1. die kostenerhebende Behorde,

2. der Kostenschuldner,
3. die kostenpflichtige Amtshandlung,
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4. die als Gebiihren und Auslagen zu zahlenden Betrége,

5. wo, wann und wie die Gebiihren und Auslagen zu
entrichten sind. -

(2) Kosten, die bei richtiger Behandlung der Sache durch
die Behorde nicht entstanden wéren, werden nicht erho-
ben. Das gleiche gilt fiir Auslagen, die durch eine von Amts
wegen veranlaBte Verlegung eines Termins oder Verta-
gung einer Verhandlung entstanden sind.

§ 8
Entstehen der Kostenschuld, Filligkeit, Beitreibung

(1) Die Gebiihrenschuld entsteht, soweit ein Antrag
notwendig ist, mit dessen Eingang bei der zusténdigen
Behorde, im ibrigen mit der Beendigung der gebiihren-
‘pflichtigen Amtshandlung.

(2) Die Verpflichtung zur Erstattung von Auslagen ent-
steht mit der Aufwendung des zu erstattenden Betrages,
in den Féllen des § 5 Abs. 1 Nr. 5 zweiter Halbsatz mit der
Beendigung der kostenpflichtigen Amtshandlung.

(3) Kosten werden mit der Bekanntgabe an den Ko-
stenschuldner fallig. Das Deutsche Hydrographische Insti-
tut kann im Einzelfall und wenn die besonderen Umsténde
es erfordern, einen spéteren Zeitpunkt bestimmen.

(4) Die Kosten werden nach den fiir die Vollstreckung
von Offentlich-rechtlichen Geldforderungen geltenden
Vorschriften beigetrieben. )

§9
Stundung, Niedérschlagung und ErlaB

Fiir die Stundung, die Niederschlagung und den ErlaB
von Forderungen auf Zahlung von Gebiihren, Auslagen
und sonstigen Nebenleistungen gelten die Vorschriften
der Bundeshaushaltsordnung entsprechend.

§ 10
Sdumniszuschlag

(1) Werden bis zum Ablauf eines Monats nach dem Fil-
ligkeitstag Gebiihren oder Auslagen nicht entrichtet, kann
fiir jeden angefangenen Monat der Sdumnis ein Sdumnis-
zuschlag von eins vom Hundert des riickstdndigen Betra-
ges erhoben werden, wenn dieser 100 Deutsche Mark
ubersteigt. Dabei werden mehrere fédllige Gebiihren nur
dann zusammengerechnet, wenn sie dieselben gebiihren-
pflichtigen Tatbestdnde betreffen und an demselben Tag
fallig geworden sind.

(2) Absatz 1 wird nicht angewandt, wenn ein S&umnis-
zuschlag nicht rechtzeitig entrichtet wird.

(3) Fiir die Berechnung des S&dumniszuschlages wird der
riicksténdige Betrag auf volle 100 Deutsche Mark nach un-
ten abgerundet.

(4) Als Tag, an dem eine Zahlung entrichtet worden ist,
gilt
1. 'bei Ubergabe oder Ubersendung von Zahlungsmitteln

an die fiir den Kostengldubiger zustdndige Kasse der
Tag des Eingangs;

2. bei Uberweisung oder Einzahlung auf ein Konto der fiir
den Kostengldubiger zustdndigen Kasse und bei Ein-
zahlung mit Zahlkarte oder Postanweisung der Tag, an
dem der Betrag der Kasse gutgeschrieben wird.

§ 11
Verjdhrung ‘

(1) Der Anspruch auf Zahlung von Kosten erlischt durch
Verjdhrung nach drei Jahren. Die Frist beginnt mit Ablauf
des Kalenderjahres, in dem der Anspruch entstanden ist.

(2) Die Verjahrung ist gehemmt, solange der Anspruch
innerhalb der letzten sechs Monate der Frist wegen hé-
herer Gewalt nicht verfolgt werden kann.

(3) Die Verjahrung wird unterbrochen durch schriftliche
Zahlungsaufforderung, durch - Zahlungsaufschub, durch
Stundung, durch Aussetzung der Vollziehung, durch
Sicherheitsleistung, durch eine VollstreckungsmaBnahme,
durch Vollstreckungsaufschub, durch Anmeldung im Kon-
kurs und durch Ermittlungen des Kostengldubigers iiber
Wohnsitz oder Aufenthalt der Zahlungspflichtigen. i

(4) Mit Ablauf des Kalenderjahres, in dem die Unter-
brechung endet, beginnt eine neue Verjahrung.. Die Ver-
jdhrung wird nur in Hohe des Betrages unterbrochen, auf
den sich die Unterbrechungshandlung bezieht.

(5) Wird eine Kostenentscheidung angefochten, erlé-
schen Anspriiche aus ihr nicht vor Ablauf von sechs Mo-
naten, nachdem die Kostenentscheidung unanfechtbar ge-
worden ist oder das Verfahren sich auf andere Weise er-
ledigt hat.

§ 12
Erstattung

(1) Uberzahlte oder zu Unrecht erhobene Kosten sind
unverziiglich zu erstatten, zu Unrecht erhobene Kosten
jedoch nur, soweit eine Kostenentscheidung noch nicht
unanfechtbar geworden ist; nach diesem Zeitpunkt kénnen
zu Unrecht erhobene Kosten nur aus Billigkeitsgriinden
erstattet werden.

(2) Der Erstattungsanspruch erlischt durch Verjéhrung,
wenn er nicht bis zum Ablauf des dritten Kalenderjahres
geltend gemacht wird, das auf die Entstehung des An-
spruchs folgt; die Verjdhrung beginnt jedoch nicht vor der
Unanfechtbarkeit der Kostenentscheidung.

§ 13
Rechtsbehelf

(1) Die Kostenentscheidung kann zusammen mit der
Sachentscheidung oder selbstdndig angefochten werden;
der Rechtsbehelf gegen eine Sachentscheidung erstreckt
sich auf die Kostenentscheidung.

(2) Wird eine Kostenentscheidung selbstdndig ange-
fochten, ist das Rechtsbehelfsverfahren kostenrechtlich als
selbstdandiges Verfahren zu behandeln.

§ 14
Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit § 21 des Gesetzes iiber die Aufgaben
des Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt auch im Land
Berlin.

§ 15
SchluBvorschriften

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft.

Bonn, den 28. Februar 1970
Der Bundesminister fiir Verkehr
Georg Leber

Anlage zu § 1

Gebiihrenverzeichnis
Lfd. Gebiihr
Nr. - Gegenstand DM
A Priifung von Magnetkompassen
1 Magnet-Peil- und Steuerkompasse
(groBe Priifung) \ 15—
2 Boots- und kleine Yachtkompasse (kleine
Priifung) ‘ 10,—
3 KompaBzubehor (Peilgerdte, Steuerlinsen u.d.) 3,—
4 Fernkompasse (vollstindige Priifung) 60,—
5 Baumuster eines Magnetkompasses 150,—
6 Baumuster eines Magnetkompasses mit Kom-
paBhaus und Kompensiermitteln 250,—
7 Baumuster eines Reflexions- oder Projek-
tionsmagnetkompasses mit KompaBhaus, mit
optischer Ubertragungseinrichtung und Kom-
pensiermitteln 300,—
8 Baumuster eines Magnetkompasses mit
Selbststeuer-, Kursiibertragungs- oder Kurs-
alarmeinrichtung 250, —
9 Bei zusétzlicher Priifung der Kursiibertra-
gungsgenauigkeit auf Tochterkompasse 300,—
10 Baumuster eines Magnetkompasses mit
Selbststeuer-, Kursiibertragungs- oder Kurs-
alarmeinrichtung mit KompaB8haus und Kom-
pensiermitteln 350,—
11 Bei zusétzlicher Priifung der Kursiibertra-
gungsgenauigkeit auf Tochterkompasse 400,—
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Lfd. et Gebithr  Lfd. . o - Gebithr
Nr. Geggpstgnd DM Nr. vGe;ggnstagd R DM

B Regullémngen‘von Maglietkdmpassen C Priifung von Krelselkompassen i ‘ ‘

" Die Grundgebiihr fiir KompaBregulierungen :’ 1 Baumuster einer KreiselkompaBanlage (um- i

betrédgt fiir Schiffe (Ldnge iiber alles): ‘ faBt Priifungen auf Schaukeltisch, Schaukel-

1 bis zu 30 m Linge mit 1. KompaB -~ . 55— hbalfu;& G;efr-hund Drehtllfch llzhﬁteltlsch sowie
2 bi 30 m Li 2 ) S s . auf Kraftfahrzeugen ohne Fahrzeug--und ' - -
3 ;‘ ZZO rr;) dnge mit Kompassen 75.’ R 'Fahrergesteliung durch das Deutsche I—Lydrogra—

iiber 30. m bis zu 60 m Lénge ‘mit 1 KompaB - 75— " phische Institut) - 500,—
4 1.1b§r 30 m bis.zu 60’ m, Linge mit 2 Kompassen 95— 9 KreiselkompaBanlage auf Schaukeltlsch e
5 iiber 60 m bis zu 90 m Lénge bis zu . Schaukelbahn, Gler- und Drehtisch sowie Riit-

2 Kompassen 135— teltisch 185 —
6 tiber 90'm bis zu 120 m Lange bls zu v ’ 3 ‘Krelselkompaﬁarnlage auf Kraftfahrzeug je

2 Kompassen 185, — . Tag ohne Fahrzeug- und Fahrergestellung. o

.7 lber 120 m bis zu 200 m Linge blS zu S .durch das Deutsche Hydrographische Institut® 180,—

2 Kompassen . . - ' 260, 4 Nachdreheinrichtung einer Krelselkompaﬁ- s
8 iiber 200 m Linge bis zu 2 Kompassen 300,— anlage (Gier- und Drehtisch) . 35—
: 'Zu den Grundgebiihren nach 1 bis 8 werden ! 5 MutterkompaB auf V1brat10nsempf1ndhchke1t S
je KompaB folgende Zuschlédge erhoben: ‘ (Rutteltisch) ’ - 40—
9 fiir jeden weiteren KompaB (z. B. MKF-, Heck- 6 Funktion einer Krelselkugel (Elnschwmgung, ) ;
_ oder NotruderkompaB) und fiir die Regulie- Schaukeltlsch Schaukelbahn, Riitteltisch) : 60—
rung eines Kompasses mit besonderer Son- 7 Abnahme einer betriebsfertig geschalteten .. -
‘ vdenfeldkompensatlon 50— KreiselkompaBanlage an Land oder an Bord: - 85—
10 . Neuregulierung eines Kompasses mit beson- s 8 Abnahme-einer betriebsfertig geschalteten
- derer Sondenfeldkompensatlon 60,— "+ KreiselkompaBanlage an Land odér an Bord
11" fiir Neukompensiering ‘ 30,— einschlieflich Funktlonsprufung der Kreisel-.~ - .

12 fiir Deviationsbestimmungen 25— kugel : 125—

13 fiir - elektr. Kompensation ohne Kursausgleich ‘607_ D Priifung von WinkelmeBgeraten. Barometem :

14 fiir elektr. Kompensation mit: Kursausglelch 90,— ‘ Thermometern ’
fiir Gegenpeﬂungen Land/Schiff zu Kompa8-' ' 1 kaelmeﬁgerate (Sextanten, Oktanten) i - 15—
regullerungen (nur auf besondere Anforde- 2 Quecksilberbarometer o 10— .
rung) S : . P - t
bei, Schiffen bis zu 90 m Lange 50,— 3 Barggr.aphen ’ o s 10,
bei Schiffen iiber 90’ m Linge 75— 4 Aneroidbarometer 10—

16 Wartezeit im Hafen nach der 1. Stunde .+ 5 Thermometer "10,—
fiir. jede. Stunde 20— O - :

17 fir jéde angefangene Wartestlmde 'vor oder L - E Pruiung von Schiifs- und Poﬂtjonslatemen ' v
nach Beendigung der Kompen51erung wiéh- 1 Baumuster einer Positionslaterne _ 150—
rend der Reise S5~— 2 Voll- und Teilkreislaternen, weiB und farbig  10,—

18 fiir _Fe}ertagsarbeit (als Feiertage gelten der 3 Laternen fiir Sportfahrzeuge und Binnen- ;

1).- \t/\fe;hnachés‘tiag, .lde;fNeujahrstBag, (;ler 1. - schiffen, soweit sie nicht unter Nr; 1 fallen" 10—
stertag und der ingsttag. Bei den ersten 4 Zusitzlich 14 . _

beiden Tagen gilt der Zuschlag ab 12.00 Uhr, 5 Fusas(z:hl ffel ls.msatzg ats ZIL icht i e

bei den letzten beiden Tagen ab 17 00 Uhr dur G 11) ;a ernen in}; 3 1 i aZrtegzl'iNlr zu

des Vortages) 50 v. H. 581:’ I-'Ia :rhr(?ll;e:{lon 1s 3 ein Zuschiag von

19 fiir Sonntagsarbeit’ (Sonntagsarbelt g11t ab
ézo-ggtgé‘;s‘)i‘zss VoIr_;aggs bis 24.00 Uhr des F Priifung von Ortungsfunkanlagen

v : .
1 Baumuster einer Radaranlage zu einem vom, |,

20 fir Nachtarbeit (Nachtarbeit gilt von 17.00 : Deutschen Hydrographischen Instltut bestimm- * .
Uhr bis 7. 00 Uhr, soweit nicht bereits Zu- ten Zeitpunkt £ 2500,—
schldge fiir Sonn- und Felertagsarbelt erho- P ) .
ben werden) 25 v. H. . 2 Baumuster einer Radaranlage zu einem vom - .

21 Wird der angeforderte Kompen51erer nicht Antragsteller gewiinschten Zeitpunkt, auBer- - ) N
‘an Bord genommen, oder wird er, ohne seine halb der unter 1 vorgesehenen Zeiten _ . 5500—
Tétigkeit ausgeiibt zu haben, alsbald wieder 3 Baumuster einer passiven Ortungsfunkanlage
entlaits)%n, ?(}fr Wléd eé c}‘:ofi elxge{ (li(urz{ntstl- (Peilfunk-, Loran-, Decca-Navigator--und son-
gen Abbestellung des Schliles bel den Lotsen, . stige Anlagen) zu ¢inem vom Deutschen , .- -« -
Schleppern o. &. nichit rechtzeitig unterrichtet Hydrographischen Instltut bestlmmten Zelt- )
und kommt daher vergeblich an Bord oder" _punkt 800 .
nach der Lotsen- resp. Schlepperstatlon, so ) P : "o
sind zu entrichten, , 30— 4 Baumuster wie zu 3 ]edoch zu einem vom ) o

22 MuB eine KompaBregulierung infolge unvor- Antragsteller gewiinschten Zeitpunkt 1200,—
g:;gssgt;e:t?relg?;sé;’:f%’gﬁzy:fg‘égen_;sd‘a' .5 Baumuster einer Ortungsfunkanlage, die
v. H. der Geguhren nadh 1 bis é bere cllllnet gegeniiber einer -typer}mil}ig bereits zugelas-.

2 K 1 d fol chnet: senen Anlage nur geringfiigige Anderungen

- Kompen51erm1tte “Irglr en wie folgt berechnet: 35 aufweist oder fiir die ein anerkanntes aus- - R

réngungsmagnet K2, - o landisches Zertifikat vorliegt und die sich auf. ' ..
./ Kréngungsmagnet. K2 : fov"-' einem nicht dem Deutschen Hydrographischen. ;
l;%gg“;:ggz 2 ‘ S Institut gehdrenden Schiff befindet (verkirzte = -
; CETT . Priifung) s 150,—. -
Flachmagnet' F3 4,— B
. Rundmagnet RI: 7~ 6 Baumuster wie zu 5, wenn sich die Anlage ’
*Rundmagnet R2 . 5— auf einem dem Deutschen Hydrographischén
Rundmagnet .  R3 2~ Institut gehérenden Schiff befindet (verkiirzte
' D-Streifen. jeder GréBe je Stiick Priifung) 1600,—
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Lfd, Gebiihr  Nr. 96 Schiffahripolizeiliche Anordnung' fiir die

Nr. Gegenstand DM Schiffahrt auf der Weser iiber Signale und

— - - Fahrregeln beim Einlaufen in das ‘Wende-
Baumuster éiner Ortungsfunkanlage, die eine becken beim Uberseehafen in Bremen und
- typenmaBig bereits zugelassene Anlage nur beim Passieren ‘der Emfahrt in den Uber-
erweitert oder ergdnzt und bei der eine Prii- seehafen

: ;xalﬁgnarl: ;?;:)Ifd und/oder 1m Laboratorium ent- S0,n Hgmb;;g(') de?;/i% ;vIIé;rz 1970
e - See - -
8 gﬁ;%%f:gﬁ:ﬁlggﬁfgfbgﬁ oe;ﬁgllgllﬁ;usn d i Nachstehend wird die schiffahrtpolizeiliche Anordnung
ir die Schiffahrt auf der Weser iber Signale und Fahrre-
in der Bundesrepublik Deutschland noch nicht
zugelassen ist” " 150, — geln-beim Einlaufen in-das Wendebecken beim Ubersee-
’ hafen 'in Bremen und beim Passieren der Einfahrt in den
9 Bestimmung der magnetlschen Schutzabstande = Uberseehafen nachrichtlich bekanntgegében. Die Anord-
aller Einzelgeréte einer Radaranlage und des nung ist-im Bundesanzeiger Nr. 50 vom 13. Mé&rz 1970
Reservemagnetrons ) 600—  verkiindet worden. . )
10 Navigatorische Eignung e1ner Ortungsfunk- Der Bundesminister fir Verkehr
* anlage 60,— Im' Auftrag .
11 RegelmiBige 12-monatige Wiederholungs- Dr. Breuer
prifung einer Ortungsfunkanlage 30,— Schiffahrtpolizeiliche Anordnung
. fiir die Schiffahrt auf der Weser iiber Signale
. G Priifung von Schiffs-Chronometern und Zeit- ‘und Fahrregeln beim Einlaufen in das Wendebecken
messern dhnlicher 'Grofie, Prézisionsbeob- beim Uberseehafen in Bremen und beim Passieren
* achtungsuhren (B-Uhren), Taschen- und Arm- der Einfahrt in den Uberseehafen
..~ banduhren . . . Vom 24. Februar 1970
1 Schiffs- Chronometer oder Zeitmesser dhnlicher Auf Grund des § 5 Abs. 3 der SeeschiffahrtstraBen-
o Grofe ‘oder B-Uhr in verschiedenen Tempera- Ordnung in der Fassung der Anlage zu der Verordnung
turen und ggf. in verschiedenen Lagen — vom 18. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl. II S. 162, 184), zuletzt
‘Priifungsdauer: bis zu 60 Tagen — mit Ausstel- gedndert durch die Verordnung vom 6. August 1969 (Bun-
lung eines Priifscheines oder Gangzeugnisses 40—  desgesetzbl. I S. 1529), erd angeordnet: .

2 Taschen- oder Armbanduhren in verschiede- §1

. -nen Temperaturen und Lagen — Priifungs- Ergénzend zu § 107 der SeeschiffahrtstraBen- Ordnung
“dauer: 16 Tage — mit Ausstellung eines wird bestimmt; . o ;
‘Gangzeugnisses 10,— Aufkommende Seeschiffe, die die Einfahrt zum Uber-

R . . ‘ seehafen’ in Bremen weseraufwarts passieren wollen,

3 Tégliche Bestimmung von Stand und Gang haben von der Schleuse des Industriehafens in Bremen an
eines Schiffs-Chronometers. oder eines Zeit- bei Tage im Vortopp an gut sichtbarer Stelle den Ant-
messers dhnlicher Gré8e oder einer B-Uhr wortwimpel des, Internationalen Signalbuches; bei Nacht
oder einer Taschen- oder Armbanduhr in Zim- vor dem Vorsteven ein weiBes Licht, nicht tiefer als'einen
mertemperatur mit AussteIlung eines Gang- Meter unter der Relmg, zu fithren.

'zeugmsses, fiir jeden angefangenen Monat 12,— § 2

4 Aufbewahrung und Uberwachung des Gan- " (1) Abweichend von § 35 Abs. 1 der Seeschiffahrtstra-
" ges eines Schiffs-Chronometers oder eines Ben-Ordnung darf ein Seeschiff von mehr als 45,75'm
. Zeitmessers dhnlicher GroBe oder einer B- Lange, das in das Wendebecken beim Uberseehafen ein-
Uhr oder einer Taschen- oder Armbanduhr laufen will, auf der Fahrtstrecke oberhalb der Einfahrt zur
mit Ausfertigung einer Bescheinigung iiber Industriehafenschleuse bis zur Einfahrt in' das Wende-
Stand und Gang, fiir Jeden angefangenen becken beim Uberseehafen die linke Seite des Fahrwassers
Monat 10— und beim Einlaufen in das Wendebecken die linke Seite
der Hafeneinfahrt benutzen. Ein Fahrzeug, das hiervon
‘H Sonstlge Amtshandlungen Gebrauch macht, ist nach Ubergang auf die linke Fahz-
) wasserseite verpflichtet, diese zu halten und die linke

¢'1 Bestimmung des, magnetischen Schutzabstan- Seite der Hafeneinfahrt zum Wendebedken zu benutzen.
- des elnes Emzelgerates 150— (2) Ein solches Fahrzeug muB diese Absicht vor dem

2 'Prufung eines Gerates auf Vlbratlonsempflnd- Ubergang auf die linke Fahrwasserseite rechtzeitig durch
lichkeit 40— folgende Signale anzeigen:

: : B e 1. Bei Tage durch Zeigen der Flagge ,M" des Internatio-

.3 . wie'2, jedoch nur Feststellung der Resonanz- nalen -Si .
: - gnalbuches oder einer rechteckigen, mindestens
- lage und ohne Abgabe e}nes Priifprotokolls 12— 80x 80 cm groBen, blauen Flagge an gut sichtbarer

4 Ausrichten von Peileinrichtungen an Bord ‘Stelle.

: (KrelselkompaBtodnter Pellschelben) je 2.Bei Nacht durch fortgesetztes B11nken mit der Morse-
Gerat 10— lampe oder dem Morsescheinwerfer.

5 -Bestimmung des Standes eines Zeitmessers, 3. Zusétzlich zu dem in. den Nummern 1 und 2 vorge-
eines Barometers oder Thermometers, mit _ schriebenen Signalen bej Nebel, dickem Wetter,
‘Ausfertigung einer Bescheinigung iiber das ‘ ' Schneefall, heftigen Regengiissen oder unter &hnlichen
Ergebnis . 10,— die Sicht beeintrdchtigenden Umstdnden, durch fortge-

. " : . setzte Abgabe des Schallsignals ,zwei lang, zwei kurz,

6 - Priifung eines e‘rdmagnetlschen Variographen 520,— ein lang (- - .. )"

. Diese Signale ‘miissen bis zum Einlaufen in das Wende-

? Ecr#é:nga?_fggzrai%it:ms eings erdmagnet1 130, — becken gegeben werden, die Signale Nummer 1 und 2

: ! miissen von vorn deutlich erkennbar sein.
8 Steuerung einer zentralen Uhrenanlage (3) Jedes entgegenkommende oder aus dem Wende-
“-monatlich 25— .pecken beim Uberseehafen auslaufende Fahrzeug muB
9“ Tn allen ubrlgen Fallen 10,8 bis 500,— rechtzeitig mit den Signalen des Absatzes 2 antworten und

das ‘Seeschiff, das nach Absatz 1 und 2 verfahrt, Steuerbord
an Steuerbord passieren.
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§3
Der § 38 Abs. 1 der SeeschiffahrtstraBen-Ordnung bleibt
durch die vorstehenden Bestimmungen unberiihrt.

§4
Zuw1derhandlungen gegen diese Anordnung sind Ord-
nungswidrigkeiten im Sinne des § 286 Nr. 2 der Seeschiff-
fahrtstraBen-Ordnung.

Diese Anordnung tritt am 15. Mérz 1970 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 14. Mérz 1972.
Bremen, den 24. Februar 1970
S2/95.6416 Tgb. Nr. 2311/70

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Bremen
Dr.-Ing. Schauberger

(VkBI 1970 S. 201)

Nr. 97 Schiffahrtpolizeiliche Anordnung iiber das
Wasserskifahren auf dem Rechten Neben-
arm der Weser hinter dem Harriersand

Hamburg, den 6. Mérz 1970

- See 2/30 - 17/70 1I -
Nachstehend wird die schiffahrtpolizeiliche Anordnung
iiber das Wasserskifahren auf dem Rechten Nebenarm der

Weser hinter dem Harriersand nachrichtlich bekanntgege-

ben. Die Anordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 50 vom 13.

Mairz 1970 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Breuer

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung
iiber das Wasserskifahren auf dem Rechten Nebenarm
der Weser hinter dem Harriersand
Vom 24. Februar 1970
Auf Grund des § 5 Abs. 2 in Verbindung mit § 61a der
SeeschiffahrtstraBen-Ordnung in der Fassung der Anlage
zu der Verordnung vom 18. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl. II
S. 162, 184), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
6. August 1969 (Bundesgesetzbl. II S. 1529), wird ange-
ordnet: '
(1) Auf dem Rechten Nebenarm der Weser hinter dem
Harriersand wird die Strecke von der nérdlichen Einmiin-
dung in die Weser bei km 44,1 (Verbindungslinie der
westlichen und 6stlichen Uferbaken) bis zur Hoéhe des
Aschwarder Siels (Profil 12) fiir den Wassersklsport frei-
gegeben. )

(2) In diesem Bereich ist das Baden untersagt.

§ 2

Das Wasserskifahren ist nur bei Tage und bei guter Sicht

sowie nur in der Zeit von 1!/2 Stunden vor bis 1!/2 Stunden
nach Hochwasser gestattet.

§3
(1) Die Fiihrer der Motorsportfahrzeuge und die Wasser-
skifahrer habén sich unter Beachtung der Bestimmungen
der SeeschiffahrtstraBenordnung und dieser Anordnung
bei der Ausiibung des Wasserskisports so zu verhalten,

daB kein anderer gefdhrdet, geschédigt oder mehr, als nach |

den Umstdnden unvermeidbar, behindert oder beléstigt
wird.

(2) Von Fahrzeugen jeder Art, Seezeichen, Fischereigera-
ten und Strombauwerken haben die Wasserskifahrer und
ihre Boote einen Abstand von mindestens 20 m zu halten.

(3) Bei der Begegnung mit Fahrzeugen haben sich die
Wasserskifahrer im Kielwasser ihrer Boote zu halten.

(4) Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot ge-
schleppt werden, ist das Motorboot auBer mit dem Boots-
fiilhrer mit einer weiteren Person zu besetzen, die geeignet
und in der Lage ist, die geschleppten Wasserskifahrer und
die Wasserflache zu beobachten.

(VKBI 1970 S. 202)

§ 4

Die Bekanntmachung iiber das Wasserskifahren im Bereich-
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen vom 10. Mai -
1962 (Verkehrsblatt S. 283) in der Fassung vom 19. Mai -
1964 (Verkehrsblatt S. 270), betreffend die Weserstrecke
von der Dreyer Briicke (km 357,21) bis zum obersten An-
legedalben vor dem Yachthafen (km 360,57), bleibt durch
die vorstehenden Bestimmungen unberiihrt. -

§ 5

Zuwiderhandlungen gegen diese Anordnung sind Ord-
nungswidrigkeiten im Sinne des § 286 Nr. 2 der Seeschiff-
fahrtstraBen-Ordnung.

§ 6

Diese Anordnung tritt am 1. April 1970 in Kraft und gilt
bis zum Ablauf des 31. Mdrz 1972.
Bremen, den 24. Februar 1970
S2/95.561 Tgb. Nr. 2312/70

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Bremen:

Dr.-Ing. Schauberger
(VKBI 1970 S. 202)

Nr. 98 ‘Schiffahrtpolizeiliche Anordnung fiir die
Schiffahrt auf der Weser iiber die Schall-
signale zum Anfordern von Schleppern

Hamburg, den 6. Mérz 1970

— See 2/30 — 17/70 II —

Nachstehend wird die schiffahrtpolizeiliche Anordnung
fiir die Schiffahrt auf der Weser iiber die Schallsignale zum

Anfordern von Schleppern nachrichtlich bekanntgegeben.

Die Anordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 50 vom 13. Méarz

1970 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Breuer

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung

fiir die Schiffahrt auf der Weser iiber die Schallsignale
zum Anfordern von Schleppern
Vom 24. Februar 1970 )

Auf Grund des § 5 Abs. 3 der SeeschiffahrtstraBen-Ord-
nung in der Fassung der Anlage zu der Verordnung vom
18. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl. II S. 162, 184), zuletzt ge-
andert durch die Verordnung vom 6. August 1969 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1529), wird angeordnet:

§ 1
(1) Abweichend von §28 Abs.1 der Seeschiffahrtstra-
Ben-Ordnung darf auf der SeeschiffahrtstraBe Weser ein
Fahrzeug, das einen Schlepper herbeirufen will, auBer dem
Signal nach Anlage1 lfd. Nr.9 zu §29 Abs.1 der See-

- schiffahrtstrafen-Ordnung folgende Schallsignale geben:

1. einen langen, einen kurzen, einen langen, einen kurzen
Ton (—.—.);
2. zwei kurze, einen langen, zwei kurze, einen langen Ton
(oo —);

3. zwei lange, zwei kurze Tone (- - . .);
4. einen langen, zwei kurze, zwei lange Toéne (- .. - -).

(2) Soweit nicht nach anderen Vorschriften ausdruckhch
erlaubt, diirfen andere Schallsignale zum Anfordern von
Schleppern nicht verwendet werden.

§2

Zuwiderhandlungen gegen diese Anordnung sind Ord-
nungswidrigkeiten im Sinne des § 286 Nr. 2 der Seeschiff-
fahrtstraBen-Ordnung.

§ 3

Diese Anordnung tritt am 1. April 1970 in Kraft und gilt
bis zum Ablauf des 31. Mérz 1972,
Bremen, den 24. Februar 1970
S 2/95.6416 Tgb.Nr. 2310/70

.Wasser- und Schlffahrtsdlrektxon
. Bremen

Dr-Ing. Schauberger
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Nr. 99 'Schiifahrtpolizeiliche Anordnung fir die
Schiffahrt auf der Weser

Hamburg, den 6. Marz 1970
- See 2/30 - 17/70 1I -

Nachstehend wird die schiffahrtpolizeiliche Anordnung
fir die Schiffahrt auf der Weser nachrichtlich bekanntge-
geben. Die Anordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 50 vom
13. Miérz 1970 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Breuer

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung
fiir die Schiffahrt auf der Weser
. Vom 24, Februar 1970
Auf Grund des § 5 Abs. 3 der SeeschiffahrtstraBen-Ord-
nung in der Fassung der Anlage zu der Verordnung vom
18. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl. II S. 162, 184), zuletzt ge-
dndert durch die Verordnung vom :6. August 1969 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1529), wird angeordnet:

§ 1
Abweichend von § 3 Abs. 2 der SeeschlffahrtstraBen-
Ordnung gilt das noérdliche, ,Alte Weser" bezeichnete
Fahrwasser der Weser als Nebenfahrwasser im Sinne des
§ 3 Abs. 3 SeeschiffahrtstraBen-Ordnung.

§ 2

Diese Anordnung tritt am 1. April 1970 in Kraft und gilt
bis zum Ablauf des 31. Méarz 1972.
Bremen, den 24. Mérz 1970
$2/95.6416 Tgb.Nr. 2313/70
Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Bremen

. Dr.- -Ing. Schauberger
(VkBL 1970 S. 203)

Nr. 100 Schiffahrtpolizeiliche Anordnung fiir die
Schiffahrt auf der Hunte iiber die Beleuch-
tung von festgemachten Sportfahrzeugen

Hamburg, den 6. Médrz 1970
— See 2/30 — 17/70 II —

Nachstehend wird die schiffahrtpolizeiliche Anordnung
fiir die Schiffahrt auf der Hunte iiber die Beleuchtung von
festgemachten Sportfahrzeugen nachrichtlich bekanntge-
geben. Die Anordnung ist im Bundesanzeiger Nr.50 vom
13. Mérz 1970 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Breuer

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung
fiir die Schiffahrt auf der Hunte iiber die Beleuchtung von
festgemachten Sportfahrzeugen

Vom 24. Februar 1970

Auf Grund des § 5 Abs. 3 der SeeschiffahrtstraBen-Ord-
nung in der Fassung der Anlage zu der Verordnung vom
18. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl. II S. 162, 184), zuletzt ge-
dndert durch die Verordnung vom 6. August 1969 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1529), wird angeordnet:

§1

Abweichend von § 19 Abs.1 ‘der SeeschiffahrtstraBen-
Ordnung brauchen Sportfahrzeuge, die auf der Seeschiff-
fahrtstraBe Hunte auf einem von der Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibeh6érde: genehmigten Sammelliegeplatz lie-
gen, kein weiBles Licht zu fithren, wenn am Anfang und am
Ende dieses-Liegeplatzes, mindestens jedoch alle 50 m, ein
weiBes Licht angebracht ist und wenn die Fahrzeuge nicht
tuber die Flucht dieser weilen Lichter hinausragen.

§ 2
Zuw1derhandlungen gegen diese Anordnung sind Ord-

nungswidrigkeiten im Sinne des.§ 286 Nr. 2 der Seeschlff-
fahrtstrafen-Ordnung.

§3
Diese Anordnung tritt am 1. April 1970 in Kraft und gilt
bis zum Ablauf des 31. Médrz 1972.
Bremen, den 24. Februar 1970
82/95 6412 Tgb.Nr. 2314/70

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Bremen
) Dr.-Ing. Schauberger
(VkBI 1970 S. 203)

Nr. 101 Schiffahrtpolizeiliche Anordnung iiber den
Umschlag von explosionsgefidhrlichen Gii-
tern auf der Seeschiffahrtstrafie Elbe.

Hamburg, den 19. Mérz 1970
— See 2/29 — 24/70 11 —

Nachstehend wird die schiffahrtpolizeiliche Anordnung
iiber den Umschlag von explosionsgefdhrlichen Giitern auf
der SeeschiffahrtstraBe Elbe nachrichtlich bekanntgegeben.
Die Anordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 57 vom 24.

‘Marz 1970 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag -
Dr. Breuer

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung
iiber den Umschlag von explosionsgefdhrlichen
Giitern auf der Seeschiffahrtstraie Elbe

Vom 9. Mirz 1970

Auf Grund des § 5 Abs. 3 der SeeschiffahrtstraBen-Ord-
nung in der Fassung der Anlage zu der Verordnung vom
18. Mdrz 1961 (Bundesgesetzbl. II S. 162, 184) zuletzt ge-
dndert durch die Verordnung vom 6. August 1969 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1529) wird angeordnet:

§1
(1) Abweichend von den §§ 51 und 142 Seeschiffahrt-
straBen-Ordnung diirfen auf der Seeschiffahrtstrae Elbe
explosionsgeféhrliche Giiter im Sinne des § 2 dieser An-
ordnung nur mit schriftlicher Erlaubnis des Wasser- und
Schiffahrtsamtes Hamburg an folgender Stelle umgeschla-
gen werden:
Gegeniiber dem am linken Elbufer unterhalb
Brunshausen gelegenen Kahlensande auf der Ost-
seite des Fahrwassers; der Liegeplatz ist durch die
Bakentonne 41/Pagensand und eine gelbe FaBtonne
bezeichnet.

(2) Die Erlaubnis ist mindestens fiinf Tage vor dem be-

- absichtigten Umschlag zu beantragen. Fiir ein zu beladen-

des Seeschiff wird sie nur erteilt, wenn eine vorherige
Besichtigung ergeben hat, daB das Seeschiff ladebereit ist
und der Umschlag von explosionsgefdhrlichen Giitern
entsprechend den Vorschriften der Verordnung iiber ge-
fahrliche Seefrachtgiiter vom 4. Januar 1960 (Bundesge-
setzbl. II S. 9), zuletzt gedndert durch die vierte Ande-
rungsverordnung vom 14. Juni 1966 (Bundesgesetzbl. II S.
429), erfolgen kann
§ 2
Explosionsgefédhrliche Giiter im Sinne dieser Anordnung
sind Stoffe der Klassen Ia, Ib mit Ausnahme der Nummern
1a, 2 und 4 sowie der Klasse Ic mit Ausnahme der Num-
mern 1 bis 14 und 27 bis 30 der Anlage zur Verordnung
uber geféhrliche Seefrachtgiiter.

§3
(1) Die Umschlagplétze sind wahrend des Umschlags von
allen iibrigen Fahrzeugen, die nicht am Umschlag beteiligt
sind, zu rdumen.
(2) Am Umschlag nicht betelhgte Fahrzeuge miissen von
den umschlagenden Fahrzeugen einen Abstand von min-
destens 100 m halten.

§ 4
Fur den Umschlag gelten die nachfolgenden Vorschrif- -
ten:

1. Vor Beginn des Umschlags sind alle dabei beschéftigten
Personen vom Transportfiihrer (Beauftragten der
Stauerei) liber die von Thnen zu beachtenden Vor-
schriften dieser Anordnung zu unterrichten.
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2.Bei' einem Seeschiff .darf jeweils nur ein Zubringer-
fahrzeug langsseits liegen.

3. An Deck miissen belegte Drahtleinen klar zum Schlep-
pen am Vor- und Adxtersc’mff bis zur Wasserhme uber
Bord héngen.

4. Wéhrend eines Gewitters und bei starkem Seegang ist

"der - Umschlag verboten..Blitzableiter und Antennenan- *
lagen der Fahrzeuge sind wéahrend eines Gewitters zu .

erden.

5. Auf allen Fahrzeugen und ‘auf Lande- und Umschlag-
anlagen ist das Rauchen und das Mitbringen glimmen-
der Tabakwaren sowie jeder -Gebrauch ven Feuer, of-
feneém Licht und Gerédten mit glihenden Teilen verbo-

ten. Auf Seeschiffen' kann das Rauchen in den ‘Wohn- .

raumen und Messen sowie an anderen ungefdhrdeten,
‘durch den Uberwachungsbeamten festzulegenden ‘Plit-
zen gestattet werden.

Unter den Kesseln und in der Kombiise aller am Um-
schlag beteiligten Fahrzeuge darf Feuer nur in tech-

nisch einwandfreien Feuerstellen und unter stdndiger

Aufsicht unterhalten werden, wenn es wahrend des

Aufenthaltes im Bereich- des im § 1 dieser Anordnung

genannten Umsdllagplatzes unbedingt erforderlich ist.

6. Ziindholzer und sonstige Zundwaren miissen von ex-

: plosionsgeféhrlichen- Giitern.im Sinne des § 2 dieser
- Anordnung ferngehalten werden.

7. Auspuffleitungen und Schornsteine der Fahrzeuge sind
vor Beginn des Umschlags zu reinigen und mit Ein-
richtungen zu versehen, die Funkenflug wirksam ver-
hindern:

8. Auf allen Fahrzeugen muB stindig eine Wache vor-
handen sein, die in der Lage ist, bei Feuersgefahr die
Feuerléscheinrichtungen zu bedienen und notfalls das

" Fahrzeug sofort zu verholen. ) '

9.Die beim Umschlag benutzten Einrichtungen und Ge-
tdte miissen betriebssicher sein. Die Betriebssicherheit
ist wahrend des Umschlags. vom Kapitdn oder .dessen
Vertreter und dem Transportfithrer (Beauftragten der

. Stauerei) laufend zu iiberwadhen.

10. Der Transportfilhrer (Beauftragte der Stauerei). muB
-sich bis zur Beendigung des Umschlags an Bord auf-
halten. Er hat den Umschlag und das Stauen der La-
dung zu tiberwachen.

11. Der Transportfuhrer (Beauftragte der Stauerel) muf im
Beésitz eines Sprengstofferlaubnisscheines sein. Er muB
ihn bei sich fihren und.auf Verlangen dem Uber-
wachungsbeamten vorzeigen. .

12. Die explosionsgeféhrlichen  Giiter im Smne des § 2
- dirfen nicht geworfen, gestoBen oder hart abgesetzt
werden. Die Stapel miissen gegen Umfallen, Scheuern

und Riitteln gesichert sein. Jedes unnétige Hantieren
. mit explosionsgefdhrlichen Giitern ist verboten.

- 13. Wihrend des Umschlags diirfen nur unaufschiebbare
Reparaturarbeiten mit Zustimmung des Wasser- und
Schiffahrtsamtes Hamburg in geniigend grofSem
Sicherheitsabstand von den explosionsgefahrlichen
Giitern durchgefiihrt werden.

14. Die explosxonsgefahrhdlen Giiter -diirfen nur in Lade-
" késten mit vier geniigend hohen Seitenwénden umge-
schlagen werden: An den vier' "Edken miissen kréftig
ausgeblldete Tragodsen. angebracht sein. Als Haken zum
. Einhangen in die Trag6sen sind nur Sicherheits- (Ka-
rabiner-) Haken zu ve«rwe’nden. ‘Am Seeschiff sind auch
Brooken aus Tauwerk oder Metall zulassig, die alle
Behilter bzw. PackgefdBe umfassen. Die Verpackung
muB den Vorschriften der Verordnung iiber geféhrliche

" Seefrachtgiiter entsprechen.
15, Packstiicke, - die den Anforderungen der Verordnung
{iber gefahrliche Seefrachtgiiter nicht entsprechen oder
die sonstwie transportunsicher geworden sind, diirfen
nicht verladen werden und sind der Wasserschutzpoli-
zei anzuzeigen. Instandsetzungsarbeiten an solchen
Packstiicken diirfen nur unter sachkundiger Leitung und
nicht an Bord der am Umschlag betelhgten Fahrzeuge

. durchgefuhrt werden.

§5

 Nach Ubernahme der explosionsgefahrlichen Giiter hat
.das Fahrzeug die Reise unverziiglich anzutreten.
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§6

(1) Unbeschadet der vorstehenden Vorsduriften ist den
Anordnungen der Uberwadnungsbeamten jederzeit _Folge

- 7zu leisten.

(2) Unberiihrt bleiben alle. Vorschnften die den Umgang
mit explosmnsgefahrhchen Giitern betreffen:
§-7 .
Feuer, s¢hwere Unfdlle 'und sicherheitsgefahrdende
Vorkommnisse sind unverziiglich dem Wasser- und Schiff-

fahrtsamt Hamburg und der Wasserschutzpolizei zu mel-
den.

Zuw1derhandlungen gegen diese Anordnung sind Ord-
nungswidrigkeiten im Sinne des § 286 Nr. 2 der Seeschiff-
fahrtstraBen-Ordnung.

§9 :
Diese Anordnung tritt am 1. Mérz 1970 in Kraft und gllt
bis zum Ablauf des 28. Februar 1972. -

'Hamburg, den 9. Mérz 1970

- S 91.0/S 93 - 251 4-3/S-221/70 -
Wasser- und Schlffahrtsdlrektxon

Hamburg
: s Wetzel
(VkB1 1970 S.'203) )

Luftfahrt

Nr. 102 Betriebsordnung fiir Luttiahrtgerate
(LuftBO)

Bonn, den 24. Marz 1970
L 1-114 - 301 - 1024 Vm/70 1II

Nachstehend wird die Betriebsordnung fiir Luftfahrtge-
rat (LuftBO) vom 4. Marz 1970 nachrichtlich bekanntge-
macht. Die Verordnung ist im Bundesgesetzblatt Teil I
S. 262 verkiindet worden und tritt am-1. April 1970 1n
Kraft.

. Der Bundésminister fiir Verkehr )
Im Auftrag
Dr. Faull -
Betnebsordnung fiir Luitfahrtgerdt
(LuftBO) ‘
Vom 4. Mirz 1970
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verantwortlichen Luftfahr-

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr.1, 2, 8, 10 und Abs.
3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 4. November 1968 (Bundesgesetzbl.
I S.1113) wird mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Erster Abschnitt
Allgemeihe Vorschriften' -
81 ,
Geltungsbereich
Die Verordnung ‘gilt fiir den Betrieb des nach .den Vor-

. scariften der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zumn Ver-
... kehr zugelassenen Luftfahrtgerits.

§ 2
Verantwortlichkeit

(1) Sofern in dieser Verordnung nichts anderes bestimmt
ist, trdagt der Halter des Luftfahrtgerdts die Verantwortung
fir dieEinhaltung der Vorschriften dieser Verordnung und
der zu ihrer Durchfithrung erlassenen Vorschriften.

(2) Verfiigt der Halter personlich nicht iiber ausreichen-
de Kenntnisse und Erfahrungen im technischen Betrieb von'
Luftfahrzeugen, hat er unbeschadet seiner -eigenen Ver-
antwortung einen technischen Betriebsleiter zu bestellen,
wenn sich die Notwendigkeit aus dem Umfang des Be-

.triebs ergibt: Das gleiche gilt fiir die Bestellung eines

Flugbetriebsleiters, wenn der Halter personlich nicht iiber
ausreichende Kenntnisse und Erfahrungen im Flugbetrieb
verfiigt und sich die Notwendigkeit der Bestellung aus
dem Umfang des Betriebs ergibt. Die Aufgaben des tech-

. nischen Betriebsleiters und des Flugbetriebsleiters konnen
“von einer Person wahrgenommen werden.

(3) Die Verantwortlichkeit des Luftfahrzeugfiihrers fiir
die Fiihrung des Luftfahrzeugs bleibt unberiihrt.
‘ § 3
Grundregel fiir den Betneb ;
Der Halter hat das Luftfahrtgerdt in einem solchen Zu-

- $tand zu erhalten und so zu betreiben, daB kein anderer

geféhrdet, geschddigt oder mehr als nach den Umsténden
unvermeidbar béehindert oder beléstigt wird.

Zweiter Abschnitt

Allgemeine
‘technische Betnebsvorschriiten

1. Z‘ul‘éissigeBetri.ebszeiten

sa
Zuléssige Betriebszeiten .

(1) Fiir das Luftfahrtgerédt oder seine Teile kénnen von
der Zulassungsbehérde zuldssige Betriebszeiten festge-
legt werden, soweit dies zur Gewdhrleistung eines siche-
ren Betriebs erforderlich ist.

(2) Auf Antrag des Halters kann die Zulassungsbehorde
von ‘Absatz 1 abweichende zuldssige Betriebszeiten fest-
legen, wenn diese der Verwendung des Luftfahrtgerits
und den besonderen Betriebsbedingungen Rechnung tra-
gen. Der Antragsteller hat durch Vorlage der Betriebser-
gebnisse nachzuweisen, daB die beantragte zuldssige Be-

_triebszeit die Sicherheit nicht beeintrdchtigt. Die Festle-

gung kann eingeschrénkt, mit Auflagen verbunden und.
befristet werden. Dié Zulassungsbehoérde kann die Festle-
gung zuriicknehmen, wenn die Voraussetzungen fiir die
Festlegung nicht vorgelegen haben; sie>kann sie wider-
rufen, wenn die Voraussetzungen fiir die - Festlegung
nachtraglich nicht nur voriibergehend entfallen sind oder
die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.
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2. Instandhaltung
§ 5
Umfang der Instandhaltung
Die Instandhaltung umfaB8t die Wartung einschlieBlich

kleiner Reparaturen, die Uberholung und die gro8en Re-

paraturen.

§ 6
Wartung
Bei der Wartung des Luftfahrtgerits sind durchzufiihren:

. PlanmédBige Kontrollen und Arbeiten, die zur Aufrecht-
erhaltung und Uberwachung der Lufttiichtigkeit erfor-
derlich sind;

2. nichtplanméBige zusatzliche Arbeiten und kleine Repa-

raturen, die zur Behebung angezeigter Beanstandungen

oder festgestellter Midngel erforderlich sind und mit
einfachen Mitteln ausgefiihrt werden kénnen. Dazu ge-
hért der Einbau von gepriiften Teilen im Austausch
gegen lberholungs-, reparatur- oder anderungsbediiri-
tige Teile, wenn dies mit einfachen Mitteln méglich ist.

§ 7
Uberholung

Hat ein Luftfahrtgerdt die zuldssige Betriebszeit nach
§ 4 erreicht oder sind bei seinem Betrieb Méngel festgestellt
worden, die im Rahmen der Wartung nach § 6 nicht be-
hoben werden koénnen, ist das Gerédt ganz oder teilweise
zu liberholen (Grund- oder Teiliiberholung).

§8
GroBie Reparatur

Hat ein Luftfahrtgerdt einen Schaden erlitten, der im
Rahmen’'der Wartung nach § 6 nicht einwandfrei behoben
werden kann, ist eine groBe Reparatur durchzufiihren.

§9
Durchfithrung der Instandhaltung

(1) Die Instandhaltung der Flugzeuge, die in der Luft-
tlichtigkeitsgruppe Verkehrsflugzeuge zugelassen sind,
und der Drehfliigler mit einem hochstzuldssigen Flugge-
wicht iiber 5700 kg sowie die Uberholung und groB8e Re-
paratur des iubrigen Luftfahrtgerdats sind von Betrieben
durchzufiihren, die eine Anerkennung als luftfahrttechni-
scher Betrieb nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerét be-
sitzen. Die Wartung einschlieBlich kleiner Reparaturen des
Luftfahrtgerdts mit Ausnahme der in Satz 1 aufgefiihrten
Flugzeuge und Drehfliigler kann auch von sachkundigen
Personen durchgefuhrt werden. Bei einfachen Kontrollen
und Arbeiten im Rahmen der Wartung koénnen in diesem
Fall ‘die Nachpriifungen nach der Priifordnung fiir Luft-
fahrtgerdt zusammengefaBt bei der Jahresnachpriifung
durchgefiihrt werden.

(2) Wer eine Erlaubnis als Luftfahrzeugfiihrer besitzt,
kann an einem Luftfahrzeug, dessen Eigentiimer oder
Halter er ist und das nicht fiir die gewerbsméBige Befor-
derung von Personen oder Sachen verwendet wird, einfa-
che Kontrollen und Arbeiten im Rahmen der Wartung
selbst durchfiihren, wenn er die notwendigen Kenntnisse
und Fahigkeiten besitzt. Das gleiche gilt fiir den nach § 2
Abs. 2 bestellten technischen Betriebsleiter oder Flugbe-
triebsleiter sowie Mitglieder von Luftfahrtverbanden und
vereinen. Die Nachpriifungen nach der Priiffordnung fir
Luftfahrtgerdt konnen zusammengefaBt bei der Jahres-
nachpriifung durchgefiihrt werden.

(3) Bei der Instandhaltung sind die von dem Hersteller
des Luftfahrtgerdts erstellten Betriebsanweisungen und
technischen Mitteilungen zu beriicksichtigen.

(4) Die Instandhaltung von Luftfahrzeugen im Rahmen
der fortlaufenden Nachprufung ist entsprechend dem im
Technischen Betriebshandbuch festgelegten Verfahren
durchzufiihren.

(5) Erfordert die ordnungsgemaBe Durchfiihrung be-

—

stimmter Instandhaltungsarbeiten besondere Kenntnisse'

und Fahigkeiten, diirfen diese Arbeiten nur von Fach-

kréften durchgefiihrt werden, die nachweislich den Anfor- .

derungen geniigen.

(6) Wer Luftfahrtgerédt instandhélt, hat der Zulassungs-
behorde Miéngel des Musters, die ihm bei seiner Téatigkeit

bekanntwerden und welche die Lufttlichtigkeit beein-
trachtigen oder beeintrachtigen kénnen, unverziiglich an-
zuzeigen.

§ 10
Wigung der Luftfahrzeuge

Gewicht und Schwerpunkt der Luftfahrzeuge sind in
bestimmten Zeitabstdnden durch Wégung zu iiberpriifen.
Das gleiche gilt, wenn Gewicht und Schwerpunkt verédn-
dert worden sind und die Daten durch Rechnung nicht mit
hinreichender Genauigkeit festgestellt werden kénnen.

§ 11
Priiffliige

(1) Nach Instandhaltungsarbelten, deren ordnungsge-
méBe Ausfiihrung nur im Flug gepriift werden kann, sind
mit dem Luftfahrzeug Priiffliige vorzunehmen. Uber die
Priiffliige sind Aufzeichnungen zu fiihren.

(2) Bei Priiffliigen nach Absatz 1 diirfen nur die bei der
Fihrung und Priifung des Luftfahrzeugs tatigen Personen
mitgenommen werden oder teilnehmen.

3.Anderung

§ 12
Kleine Anderung

Eine Anderung des Luftfahrtgerdts, die keine Auswir-
kungen auf seine Lufttiichtigkeit hat und unter Anwen-
dung iiblicher Arbeitsverfahren durchfiihrbar ist (Kleine
Anderung), kann ohne vorherige Unterrichtung der Zu-
lassungsbehorde vorgenommen werden, wenn dies in
Ubereinstimmung mit einem vonh der Zulassungsbehdrde
festgelegten Anderungsverfahren geschieht. § 9 Abs. 1
findet entsprechende Anwendung.

§ 13
GroBie Anderung

(1) Eine Anderung des Luftfahrtgerits, die Auswirkungen
auf seine Lufttiichtigkéit hat, eine Anderung der Be-
triebsanweisungen oder Betriebsgrenzen erfordert oder
nicht unter Anwendung {iblicher Arbeitsverfahren
durchfithrbar ist (GroBe Anderung), ist von Betrieben
durchzufiihren, die eine Anerkennung als luftfahrttechni-
scher Betrieb nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt be-
sitzen. Sie darf nur nach technischen Unterlagen vorge-
nommen werden, die Gegenstand einer erganzenden Mu-
sterpriifung nach der Priiffordnung fiir Luftfahrtgerdt wa-
ren.

(2) Einer ergdnzenden Musterpriifung bedarf es nicht,
wenn die groBe Anderung auf Einzelstiicke beschrdnkt
bleibt. Vor der Durchfithrung der groBen Anderung ist der
Nachweis der Lufttiichtigkeit nach § 41 der Priifordnung fiir
Luftfahrtgerdt zu erbringen.

4. Lufttichtigkeitsanweisung

§14
Lufttiichtigkeitsanweisung

(1) Die Zulassungsbehorde ordnet durch Lufttiichtig-
keitsanweisung, die in den Nachrichten fiir Luftfahrer be-
kanntgemacht wird, die durchzufiihrenden MaBnahmen an,
wenn sich beim Betrieb des Luftfahrtgerdts Mingel des
Musters herausstellen, welche die Lufttiichtigkeit beein-
trachtigen.

(2) Ein durch die Lufttiichtigkeitsanweisung betroffenes
Luftfahrtgerdt darf nach dem in der Lufttiichtigkeitsan-
weisung angegebenen Termin auBer fiir Zwecke der
Nachpriifung nur in Betrieb genommen werden, wenn die
angeordneten MaBnahmen ordnungsgemdB durchgefiihrt
worden sind.

5. Betriebsaufzeichnungen
§15
Betriebsaufzeichnungen

(1) Der Halter eines Luftfahrtgerdts ist verpflichtet, Be-
triebsaufzeichnungen zu fithren und sie den fiir die. Nach-
prifungen des Luftfahrtgerédts nach der Priifordnung fiir
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Luftfahrtgerdt zustdndigen Stellen bei der Nachpriifung
vorzulegen. Die zustdndigen Luftfahrtbehérden kénnen
die Einsicht in die Betriebsaufzeichnungen jederzeit ver-
langen.

(2) Die Betriebsaufzeichnungen miissen enthalten:

1. Fiir Luftfahrzeuge, in deren Lufttiichtigkeitszeugnis die
Anwendung des Verfahrens der fortlaufenden Nach-
prifung nicht vermerkt ist,

a) den Stiickpriifschein und die Nachpriifscheine, die
seit der Zulassung zum Verkehr nach der Priiford-
nung fiir Luftfahrtgerdt ausgestellt sind,

b) Angaben iiber die bei der Wartung der Luftfahr-
zeuge durchgefiihrten Kontrollen, iiber den Einbau
von bereits gepriiften Teilen im Austausch gegen
iiberholungs-, reparatur- oder &nderungsbediirftige
Teile, iiber kleine Reéparaturen und kleine Ande-
rungen,

c) Angaben iiber Nachpriifungen in Zeitabstdnden und
‘iiber angeordnete Nachpriifungen, Uberholungen,
groBe Reparaturen und groBe Anderungen;.

2. fiir Luftfahrzeuge, in deren Lufttiichtigkeitszeugnis die
Anwendung des Verfahrens der fortlaufenden Nach-
priifung vermerkt ist, den Stiickpriifschein oder Nach-
priifschein und die Bescheinigungen iiber die ord-
nungsgeméBe Durchfiilhrung der fortlaufenden Nach-
priifung nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt, die
seit der Anwendung des Verfahrens ausgestellt sind;

3. fiir Triebwerke und Verstellpropeller sowie fiir Aus-
riistungs- und Zubehorteile des Luftfahrzeugs die
‘Nachpriifscheine, die seit der Inbetriebnahme des
Luftfahrtgerdts nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt
ausgestellt sind;

4, die Priifaufzeichnungen, deren Ubernahme in die Be-
triebsaufzeichnungen die Zulassungsbehérde vorge-
schrieben hat. :

Die Betriebsaufzeichnungen koénnén in der Form des
Bordbuches gefiihrt werden.

(3) Nach endgiiltiger AuBerdienststellung des Luftfahrt-
gerdts sind die zugehoérigen Betriebsaufzeichnungen 12
Monate aufzubewahren. Die Zulassungsbehérde kann in
besonderen Fillen eine ldngere Aufbewahrungszeit an-
ordnen.

Dritter Abschnitt

Besondere
technische Betriebsvorschriften

) § 16
Technisches Betriebshandbuch

(1) Jeder anerkannte luftfahrttechnische Betrieb hat als
Dienstanweisung und Arbeitsunterlage fiir das technische
Personal ein Technisches Betriebshandbuch zu erstellen
und durch Ergénzungen und Berichtigungen auf dem
neuesten Stand zu halten. Das Technische Betriebshand-
buch kann zur Erleichterung der Benutzung aus mehreren
Teilen bestehen. ‘

(2) Das Technische Betriebshandbuch muB unter Be-
riicksichtigung der Anforderungen, die sich aus Art und
Umfang der Instandhaltungs- und Anderungsarbeiten er-
geben, und unter Beriicksichtigung der Arten und Muster
des Luftfahrtgerdts, die Gegenstand der Instandhaltung
_ oder Anderung sind, mindestens enthalten:

1. Einen Organisationsplan des luftfahrttechnischen Be-

triebs; .

2. Festlegung der Verantwortungsbereiche fiir das tech-
nische Personal; - ‘

3. Angaben und Unterlagen iiber die Durchfithrung der
Wartungsarbeiten sowie kleiner Reparaturen und
kleiner Anderungen;

4. Angaben iiber das Verfahren fiir die technische Be-
reitstellung zum Flug; )

5. Angaben und Unterlagen iiber die Durchfiihrung der
Grund- und Teiliiberholungen, der groBen Reparaturen
und grofien Anderungen;

6. Angaben und Unterlagen' iiber die Durchfiihrung und
Bescheinigung der Nachpriifungen nach der Priiford-
nung fiir Luftfahrtgerat;

7. Angaben iiber die Fithrung der Priif- und Betriebsauf-
zeichnungen; :

8. Angaben iiber die Durchfiihrung und Auswertung der
Waégungen der Luftfahrzeuge;

9. Angaben und Unterlagen fir die ordnungsgeméBe
Durchfiihrung eines anerkannten Verfahrens der fort-
laufenden Nachpriifung.

(3) Luftfahrtunternehmen, die fiir die Instandhaltung
und. Anderung ihres Luftfahrtgerdts einen eigenen luft-
fahrttechnischen Betrieb nicht unterhalten, haben in Er-
ginzung des Technischen Betriebshandbuches des mit der
Instandhaltung und Anderung des Luftfahrtgerdts beauf-
tragten luftfahrttechnischen Betriebs ein eigenes Techni-
sches Betriebshandbuch zu erstellen, das die Angaben nach
Absatz 2, soweit sie fiir das Zusammenwirken der flugbe-
trieblichen und technischen Dienste erforderlich sind, ent-
halten muB.

(4) Das Technische Betriebshandbuch ist der Zulas-
sungsbehoérde fiir das Luftfahrtgerdt auf Verlangen vor-
zulegen. Die Zulassungsbehérde kann verlangen, daB ihr
die Anderungen und Ergénzungen angezeigt werden. Die
Zulassungsbehorde kann jederzeit Anderungen und Er-
ginzungen des Technischen Betriebshandbuches verlan-
gen, soweit dies zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrtgerats erforderlich ist.

§ 17

Technische Dienste der Luftfahrtunternehmen
und Luftfahrerschulen

(1) Luftfahrtunternehmen und Luftfahrerschulen haben
die Instandhaltung und Anderung der in Betrieb befindli-
chen Flugzeuge, Drehfliigler und Luftschiffe geeigneten
eigenen oder anderen Betrieben zu iibertragen, die als
luftfahrttechnischer Betrieb nach der Priifordnung fiir
Luftfahrtgerdt anerkannt sind. Die Ubertragung bedarf der
Zustimmung der Genehmigungs- oder Erlaubnisbehérde
fiir das Luftfahrtunternehmen oder die Luftfahrerschule.
Anderungen sind nur mit Zustimmung der Genehmigungs-
oder Erlaubnisbehérde zuldssig. § 31 Abs. 2 Buchstabe b
der Priifordnung fiir Luftfahrtgerédt und § 9 Abs. 2 bleiben
unberiihrt.

(2) Anerkannte luftfahrttechnische Betriebe, die Luft-
fahrzeuge von Luftfahrtunternehmen oder Luftfahrerschu-
len instandhalten, haben der zustdndigen Genehmigungs-
oder Erlaubnisbehérde das Technische. Betriebshandbuch
jederzeit auf Verlangen vorzulegen.

Vierter Abschnitt
Ausriistung der Luftfahrzeuge

§ 18
Ausriistung

Zur Ausriistung der Luftfahrzeuge gehoren die Grund-
ausriistung, die in den Bauvorschriften geregelt ist, die
Flugsicherungsausriistung, die in der Verordnung iiber die
Flugsicherungsausriistung der Luftfahrzeuge geregelt ist,
und die Ergdnzungsausriistung nach den folgenden Vor-
schriften (§§ 19 bis 22).

§ 19

Ergdnzungsausriistung, die durch den
Verwendungszweck erforderlich ist

(1) Luftfahrzeuge, die fiir die Beférderung von Personen
oder Sachen verwendet werden, miissen ausgeriistet sein
mit: .

1. Einem Sitz fiir jede Person und einem Anschnall-
gurt fiir jeden Sitz; zwei Kinder mit einem Hochstalter
bis zu zwei Jahren oder ein Kind mit einem Hochstalter
bis zu zwei Jahren und ein Erwachsener kénnen auf
einem Sitz untergebracht werden; in Flugzeugen, die
nicht in der Lufttiichtigkeitsgruppe Verkehrsflugzeuge
zugelassen sind, und sonstigen Luftfahrzeugen mit
einem hochstzuldssigen Fluggewicht bis zu 5700 kg
kénnen zwei Kinder mit einem Héchstalter bis zu 10
Jahren auf einem Sitz untergebracht werden, wenn da-
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durch die Sicherheit und Ordnung mcht gefahrdet wird;

Freiballone Smd von den Vorschrlften dieser Nummer .

ausgenommen H '

2. Einrichtungen, Slcherhelts- und Rettungsgeraten zum,‘

Schutz der Insassen in Notlagen und bei Unféllen;
3. Einrichtungen und Geréten, die es ermoéglichen, den
-+ Insassen VerhaltensmaBregeln zu erteilen; .
4. Elnrldltungen, die zur Sicherung der beforderten Sa-
chen erforderlich sind.

(2) Luftfahrzeuge, die fiir Luftarbeit verwendet werden,
miissen mit Gerdten und Einrichtungen, die eine sichere
Durchfuhrung der Arbeltsfluge ‘ermoglichen, ausgerustet
sein.

) § 20
Ergénzungsausriistung, die durch
die Betriebsart erforderlich ist

(1) Fir Fliige nach Instrumentenflugregeln fir kontrol-
lierte Fliige nach Sichtflugregeln und fir Flige nach
Sichtflugregeln {iber geschlossenen Wolkendecken miissen
die Luftfahrzeuge mit den fiir eine sichere Durchfiihrung
der Fliige unter den zu erwartenden Betriebsbedingungen
und vorgeschnebenen Landeverfahren erforderlichen
Flugiiberwachungs- und’ Nav1gatlonsgeraten und Flugre-
gelsystemen ausgeriistet ‘sein. Das glelche gilt fiir Wol-
kenfliige mit Segelflugzeugen.

(2) Fir Kunstfliige miissen die Luftfahrzeuge mit einem

v1erte1hgen Anschnallgurt fiir jeden Insassen ausgerustet ]

" sein.
. § 21 .
Ergédnzungsausriistung, die durch duBere
Betriebsbedingungen erforderlich ist o

(1) Fur Flige iiber Wasser, bei denen im Falle einer

,Stérung mit einer Notlandung auf dem Wasser zu rechnen '
ist, und fir Fluge iber unerschlossenen Gebieten, bei de- .

nen im Falle einer Stérung mit einer Notlandung auf nicht
vorbereitetem Geldnde zu rechnen ist, miissen die Luft-
fahrzeuge entsprechend-den zu erwartenden Verhiltnissen
mit den erforderlichen Rettungs- und Slgnalmltteln aus-
geriistet sein.

(2) Fur Fluge iiber 6000 m (20000 FuB) NN miissen

Luftfahrzeuge “fiir die gewerbsmaﬁlge Beforderung von
Personen mit Druckkabine ausgerustet sein. Luftfahrzeuge
mit Druckkabine miissen mit einer. Sauerstoffanlage und
Atemgerédten ausgestattet sein und fiir Fliige {iber 3000 m
(10000 FuB) NN einen angemessenen Sauerstoffvorrat
mitfilhren. Fiir Fliige tiber 7600 m (25 000 FuB) NN miissen

alle diensthabenden Mitglieder der Flugbesatzung schnell -
anlegbdre Sauerstoffmasken griffbereit haben. Flugzeuge

mit Druckkabine, die nach dem 1. Juli 1962 erstmals zu-
gelassen sind und fiir Fliige iiber.7600 m (25000 FuB) NN
: emgesetzt werden sollen, miissen mit einer Warnanlage
fiir gefdhrlichen Druckabfall ausgertistet sein. Luftfahr-
zeuge ohne Druckkabine miissen mit einer Sauerstoffan-
lage und Atemgerdten sowie einem angemessenen Sauer-
.stoffvorrat ausgestattet sein, wenn sie mehr als 30 Minu-

ten in Hohen iiber 3600 m (12000 FuB) NN, im gewerbs: .-

- maBigen Luftverkehr in Hohen iiber 3000 m (10 000 FuB)
NN, fllegen oder wenn:sie 4000 m (13 000 FuB) NN iiber-
steigen,

(3) Fiir Flige unter Wetterbedmgungen, bei denen
Vereisung zu erwarten ist, miissen alle Luftfahrzeuge mit
Einrichtungen zur Verhiitung oder zur Beobachtung und
Beseitigung ‘von Eisansatz ausgeriistet sein.

(4) Fiir Fliige nach Sichtflugregeln bei Nacht sind Luft-'
fahrzeuge zusétzlich zu .den Lichtern, die ‘nach der Luft-
verkehrs-Ordnung zu . fithren sind, mit einer Instrumen-'

tenbeleuchtung auszuriisten.” Fir Fliige nach Instrumen-
tenflugregeln .bei Nacht miissen Luftfahrzeuge auBerdem
mit Landescheinwerfern, Beleuchtungsanlagen fir die
Fiihrer-, Fluggast- und Frachtraume sowie mit elektrischen
Handlampen, die unabhanglg vom Bordnetz sind, ausge-
rustet sein.

§ 22 .
Zu‘sé'itzlid'le‘ Erginzungsausriistung

Die Zulassungsbehérde kann zusitzliche Gerédte oder.

. Anlagen, die fiir die Sicherheit des Luftverkehrs erforder-

lich sind, fir die Ausriistung der Luftfahrzeuge vorschrei-
ben: Das gilt auch fiir Geréte, die zur Ermittlung. von Un-
fallursachen beitragen kénnen.

Fixniter Abschnltt
Allgemelne Flugbetriebsvorschrﬁten
1 Flugbetneb IR B
‘ § 23

Verwendung des Luftfahrzeugs
Ein Luftfahrzeug darf nur in Uberemstlmmung mit dem

s

im Lufttiichtigkeitszeugnis eingetragenen Verwendungs-

zwedc (Kategone) betrieben werden

§ 24
Betnebsgrenzen fiir Luftiahrzeuge
(1).Ein Luftfahrzeug darf nur in Uberemstlmmung mit
den im zugehérigen Flughandbuch und in anderen Be-
trlebsanwelsungen angegebenen Leistungsdaten und fest-
gelegten Betriebsgrenzen betrieben werden. Das Flug-

" handbudi ist'an Bord des Luftfahrzeugs mitzufiihren.

(2) Fir ]eden Flug ist zu ;priifen, ob das ‘Abfluggewicht

" begrenzt werden muB oder ob der Flug iiberhaupt durch-.

gefiiirt wérden kann. Hierbei sind, soweit erforderlich,
alle die Leistung des Luftfahrzeugs beeinflussenden Fak-
toren, insbesondere Gewicht des Luftfahrzeugs, Luftdruck,

Temperatur und Wind sowie Hohe, Beschaffenheit und -

Zustand der Start- und Landebahnen, zu beriicksichtigen.
(3) Luftfahrzeuge, deren Tragflachen Rotorblitter,

“Steuerflachen ;oder Propeller einen die Flugsicherheit ge-
. fahrdenden ElS- Relf- oder ‘Schneebelag aufwelsen diirfen

nicht starten.

- . § 25
Verlust der Lufttiichtigkeit

(1) Werden beim Betrieb des zugelassenen. Luftfahr-

zeugs Mangel festgestellt, die seine Lufttiichtigkeit beein-

trachtigen oder beeintrdchtigen kénnen, oder bestehen

begriindete Zweifel an der Lufttichtigkeit des Luftfahr-

Vzeugs kann die Zulassungsbehdrde das Luftfahrzeug bis

zum Nachweis der Lufttiichtigkeit nach den Vorschriften
der Priifordnung fiir Luftfahrtgerat fur luftuntuchtlg er-
kléren.

(2) Ein Luftfahrzeug, das luftuntiichtig ist oder von der
Zulassungsbehorde fiir luftuntiichtig erklart worden jst,
darf nicht in-Betrieb genommen werden. Die Inbetrieb-
nahme fiir Zwecke der Nachpriifung ist zuléssig.

. (3) Die Zulassungsbehorde kann auf Antrag des Halters
in Ausnahmefillen fiir ein luftuntuchtlges Luftfahrzeug die
Erlaubnis erteilen; das Luftfahrzéeug im Fluge auf einen
Flugplatz zu Uberfiihren, auf . dem die fiir die Wiederher-
stellung der Lufttiichtigkeit erforderlichen Reparaturen

durchgefiihrt werden koénnen. Die Erlaubnis kann mit

Auflagen verbunden und befristet werden. .
526 ,
- Ausfall von Ausriistungsleilen

.(1) Sind bei Antritt eines Fluges vorgeschriebene ‘Anla-
gen, Gerédte oder Bauteile der Ausriistung des Luftfahr-
‘zeugs nicht betriebsbereit, darf der Flug nicht durchgefuhrt

.

werden. Die Zulassunqsbehorde kann allgemein oder im -

Einzelfall Ausnahmen zulassen, wenn der Flug auch bei
Ausfall von vorgeschriebenen Anlagen,  Gerédten .oder

Bauteilen der Ausriistung des Luftfahrzeugs sicher durch--

gefiihrt werden kann..Die Erlaubnis’ kann mit Auflagen
verbunden und- befristet werden. Der Halter des Luftfahr-
zeugs kann eine Mindestausriistungsliste erstellen, die
den Luftfahrzeugfiihrer erméchtigt, Fliige ‘mit ausgefalle-
nen Anlagen, Gerdten ‘oder Bauteilen der Ausriistung
durchzufiihren. Die Liste bedarf der Zustlmmung der Zu-
lassungsbehorde

(2) Fallen nach Antritt eines Fluges Anlagen, Gerite
oder Bauteile der Ausriistung des Luftfahrzeugs ganz oder
teilweise aus, so hat der verantwortliche ‘Luftfahrzeug-
fiihrer unter Beriicksichtigung aller Umsténde, unter denen
.der Flug durchzufiihren' ist, zu entscheiden, ob der Flug

fortgesetzt werden kann oder zur Behebung des Schadens

abgebrochen werden mu8.
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§ 27
. Kontrollen nach Klarlisten

Der Luftfahrzeugfuhrer hat vor, bei und nach dem Flug -

_sowie in Notfallen an Hand von Klarlisten die Kontrollen
vorzunehmen, die fiir den sicheren Betrleb des Luftfahr-
zeugs erforderlich sind.
§ 28
: Anzeigepflicht
Der Luftfahrzeugfiihrer hat dem Halter des Luftfahr-
zeugs die bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs festgestellten
: Mangel des Luftfahrzeugs unverziiglich ahzuzeigen.
. §29 :
Betriebsstofimengen .
Motorgetnebene Luftfahrzeuge 'miissen “eine ausrei-
chende Betriebsstoffmenge mitfithren, ' die unter Beriick-

sichtigung der Wetterbedingungen und der zu erwarten--

den Verzogerungen die sichere Durchfuhrung des Fluges
gewihrleistet. ‘Dariiber hinaus muB eine Betriebsstoffre-
serve mitgefithrt werden, die fiir unvorhergesehene Félle
und fir den Flug zum Ausweichflugplatz zur Verfiigung
- steht, sofern ein: AusWelchflugplatz im- Flugplan angege-
ben 1st - .
o , i - § 30

- * Bordbuch

1y Fur ]edes Luftfahrzeug ist ein'Bordbuch zu fuhren ;

(2) Das Bordbuch ist den fiir die Nachpriifung des. Luft-
fahrzeugs nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerdt zu-
stdndigen Stellen bei der Priiffung vorzulegen. Die zu-
stindigen Luftfahrtbehérden kénnen die Einsicht in das
Bordbuch jederzeit verlangen.- »

(3) Das Bordbuch muf} enthalten: :

“Das Staatszugehérigkeits- und Eintragungszeichen; |
2 Art, Muster, Gerite- und Werknummer des Luftfahr-

zeugs; :
3. fiir die durchgefuhrten ‘Fliige .
‘a) Ort, Tag, Zeit (GMT) des Abﬂuges und der Landung
.- sowie die Betriebszeit; die an einem Tage wahrend
des Flugbetriebs auf einem Flugplatz und in dessen
Umgebung durchgefiihrten Fliige konnen unter An-
gabe der Anzahl der Fliige und der gesamten Be-
triebszeit eingetragen werden,

b) Name des verantwortlichen Luftfahrzeugfuhrers,
* ¢) Anzahl der zur Besatzung gehorenden Personen,
d) Anzahl der Fluggaste,
e) technische Stérungen. und besondere Vorkommms-
se wahrend des Fluges, ‘
f) Gesamtbetriebszeit und Betriebszeit nach der letz-
ten Grundiiberholung;
4. Angaben iiber die Instandhaltung und Nachprufung
des Luftfahrzeugs nach § 15 Abs 2 Nr. 1 Buchstaben
b und c.

(4) Fir die Fuhrung des Bordbuches ist der Halter

verantwortlich.. Daneben ist der verantwortliche Luftfahr-
zeugfiihrer fiir die seinen Flug betreffenden Angaben nach
Absatz 3 Nr. 3 Buchstabenr a:bis-e verantwortlich. Die
Eintragungen nach Absatz 3 Nr. 3 sind alsbald und
dauerhaft vorzunehmen und von den dafiir verantwortli-
chen Personen abzuzeichnen. Die Bordbiicher sind zwei

Jahre nach dem Tage der letzten Eintragung aufzube-

‘wahren. -, \
-(5) Das: Bordbuch ist an Bord .des Luftfahrzeugs mltzu-
fihren., . . . - .
. ' § 31
Flugdurchﬁihrungsplan
Be1 Fliigen nach Instrumentenﬂugregeln hat der Luft-
fahrzeugfiihrer einen Flugdurchfiihrungsplan zu erstellen,
aus dem ersichtlich ist, daB der Flug ordnungsgemal
vorbereitet wurde und 51cher durchgefuhrt werden kann.

2. Flugbesatzung
§ 32

Zusammensetzung der Flugbesatzung
(1) Die Zusammensetzung ‘der. Flugbesatzung eines
Luftfahrzeugs muB mindestens den im Flughandbuch und
in. anderen Betnebsanwelsungen enthaltenen Forderungen
en’csprechen . .

(2) Fir Flige nach Instrumentenflugregeln muB die
Flugbesatzung mindestens aus zwei Luftfahrzeugfiihrern
mit Berechtigung fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln
bestehen.

(3) Abweichend von Absatz 2 kann an Stelle eines,
zweiten Luftfahrzeugfiilhrer mit Berechtigung fiir Flige
nach Instrumentenflugregeln tétig werden, wer die Be-
rechtigung besitzt, den Flugfunkverkehr in englischer

~ Sprache bei- Fliigen nach Instrumentenflugregeln aus-

zuliben.

(4) Abweichend von Absatz 2 ist bei Luftfahrzeugen, die
mit einem Flugregler ausgeriistet sind, der zweite Luft-
fahrzeugfiihrer nicht erforderlich, wenn der verantwortli-
che Luftfahrzeugfiihrer durch den Flugregler so entlastet
wird, daB er das Luftfahrzeug 51cher fuhren und bedienen
kann. ‘

§ 33
Verhalten der Besatzung im Flugbetrieb

Die Besatzungsmitglieder miissen sich wdahrend des
Starts und der Landung auf ihrem Platz befinden und
durch Anschnallgurte gesichert sein. Fiir die diensthaben-,
den Mitgliedern der Flugbesatzung gilt dies auch wéh-
rend des Fluges. Sie diirfen ihren Platz wéhrend des Fluges
nur verlassen, wenn es zur Wahrnehmung ihrer Auf-
gaben notwendig oder aus sonstigen Griinden unvermeid-
bar ist und’ die sichere Durchfu.hrung des Fluges micht
beeintrachtigt wird.

§ 34

Flugeriahrung des verantwortlichen Luftiahrzeugiuhrers .

(1) Ein Luftfahrzeugfiihrer darf ein Luftfahrzeug nur
dann als verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer fiihren,
wepn er mit dem Betriebsverhalten und den Elnnchtungen
des Luftfahrzeugs vertraut ist.

(2) Ein Luftfahrzeugfiihrer, der ein Luftfahrzeug, in dem
sich. Fluggéaste befinden, als verantworlicher. Luftfahr-
zeugfiihrer fithrt, muB innerhalb der vorhergehenden 90
Tage mindestens drei Starts und Landungen mit einem
Luftfahrzeug desselben oder eines &hnlichen Musters
ausgefiihrt haben. Das gilt nicht fiir Fithrer von Frelbal-
lonen.

(3) Fir einen Flug nach Sichtflugregeln bei Nacht gilt

_ Absatz 2 mit der MaBgabe, daB der Luftfahrzeugfiihrer von

den drei Starts und Landungen mindestens zwei bei Nacht
durchgefiihrt haben mu8.

(4) Soll ein Flug mit Fluggédsten nach Instrumentenflug-
regeln durchgefiihrt werden, so mul der verantwortliche
Luftfahrzeugfiihrer innerhalb der vorhergehenden sechs
Monate mmdestens drei Fliige unter tatsdchlichen' oder

‘angenommenen Instrumentenflugbedingungen durchge-

filhrt  haben.. Hiervon koénnen zwei Fliige auf einem
Ubungsgeréit fir Instrumentenflug durchgefiihrt sein. Die
Fliige konnen durch einen Priifungsflug vor einem von der
fiir die Erteilung der Erlaubnis zum Fiihren des Luftfahr-
zeugs zustdndigen Erlaubnisbehérde bestimmten Sach-
verstdndigen ersetzt werden.

§ 35

- Flugerfahrung des zweiten Luftfahrzeugfiihrers

- Ein Luftfahrzeugfiihrer, der in einem Luftfahrzeug, in
dem sich Fluggéaste befinden, als zweiter Luftfahrzeugfiih-
rer beim Start-oder bei der Landung tédtig wird, muB in-
nerhalb der vorhergehenden 90 Tage als erster oder
zweiter Luftfahrzeugfiihrer in einem Luftfahrzeug dessel-
ben oder eines dhnlichen Musters geflogen sein oder auf
andere Weise seine Befdhigung als zweiter Luftfahrzeug-
fuhrer dieses Musters erworben haben.

Sechster Abschnitt
Besondere Flugbetriebsvorschriften
1. Betrieb von Luftfahrzeugen in. Luft-

fahrtunternehmen
§ 36
Uberwadlung

Der Unternehmer ist verpfhchtet den Flugbetneb zZu
iberwachen. Das Verfahren der Uberwachung bedarf der

, Zustimmung der Aufsmhtsbehorde
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§ 37
Flugbetriebshandbuch

(1) Der Unternehmer hat als Dienstanweisung und Ar-
beitsunterlage fiir das Flugbetriebspersonal ein Flugbe-

triebshandbuch zu erstelleh und auf dem neuesten Stand .

zu halten. Es kann aus mehreren Teilen bestehen. Die zur
Durchfiihrung des Fluges notwendigen Teile des Flugbe-
triebshandbuches sind an Bord des Luftfahrzeugs mitzu-
fihren.

(2) Das Flugbetriebshandbuch muB alle fiir die sichere
Durchfithrung und Uberwachung des Flugbetriebs erfor-
derlichen Angaben enthalten.

(3) Das Flugbetriebshandbuch ist der Aufsichtsbehérde
auf Verlangen vorzulegen. Diese ist berechtigt, Anderun-
gen und Ergénzungen zu verlangen.

§ 38
Betriebsleiter

(1) Der Unternehmer hat unbeschadet seiner eigenen
Verantwortung ‘einen technischen Betriebsleiter und einen
Flugbetriebsleiter zu bestellen, wenn es der Umfang-des
Unternehmens erfordert. Beide Aufgaben kénnen von
einer Person wahrgenommen werden. Die Geschifts- und
Verantwortungsbereiche der Betriebsleiter sind schriftlich
festzulegen.

(2) Die Bestellung der Betriebsleiter bedarf der Zustim-
mung durch die Aufsichtsbehdrde.

§ 39
Anzeigepflicht

Der Unternehmer hat sicherzustellen, da8 beim Flugbe-
trieb festgestellte Méngel der Bodeneinrichtungen und
-dienste unverziiglich der zustdndigen Stelle angezelgt
werden.

§ 40
Flugbetriebspersonal

(1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daB eine nach
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung erlaubnispflichtige
Tatigkeit nur von Personen ausgeiibt wird, die eine giiltige
Erlaubnis nach der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal be-
sitzen.

(2) Der Unternehmer muB das Personal eingehend in die
ihm iibertragenen Aufgaben und Pfichten einweisen. Das
gilt insbesondere bei Einfilhrung neuer Luftfahrzeugmu-
ster und fiir Fliige auf neuen Strecken.

§ 41
Zusammensetzung der Besatzung

(1) Der Unternehmer hat fiir jeden Flug den verant-
wortlichen Luftfahrzeugfiihrer und die Flugbesatzung zu
bestimmen. Mitglieder der Flugbesatzung mit einem Alter
liber 60 Jahre sollen nicht eingesetzt werden.

(2) Die im Flughandbuch vorgeschriebene Mindestflug-
besatzung ist durch weitere Besatzungsmitglieder zu ver-
stdrken, soweit es unter Beriicksichtigung der Betriebsart,
der Flugdauer zwischen Punkten, an denen die Flugbe-
satzungen gewechselt werden, oder aus anderen Griinden
notwendig ist.

(3) Der Unternehmer darf einen Luftfahrer, der durch
seinen Gesundheitszustand oder infolge seiner korperli-
chen und geistigen Verfassung in der Wahrnehmung sei-
ner Aufgaben offensichtlich behindert ist, nicht als" Mit-
glied einer Flugbesatzung tdtig werden lassen.

(4) Flugbegleiter sind einzusetzen, soweit es fiir die Si-

cherheit der Fluggéaste erforderlich ist.

(5) Bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln findet § 32
Abs. 3 und 4 keine Anwendung. Die Genehmigungsbe-
hérde kann bei einfachen, Betriebsbedingungen Ausnah-
men zulassen.

§ 42
Anforderungen an die Besatzungsmitglieder

(1) Der Unternehmer darf einen Luftfahrzeugfiihrer nur
dann als verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer bestimmen,
wenn dieser geniigende Kenntnisse iiber die Flugstrecke
und die zu benutzenden Flugplétze besitzt. Der Unternehmer
hat iiber jeden verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer Auf-
zeichnungen zu fithren, aus denen ersichtlich ist, auf wel-
che Weise diese Kenntnisse erworben wurden.

(2) Der Unternehmer muB ein der Verwendung der
Luftfahrzeuge entsprechendes Schulungsprogramm fiir die
Flugbesatzung festlegen, das sich auf die Schulung am
Boden und im Fluge erstreckt, und das dazu erforderliche
Personal und Gerét bereitstellen.

(3) Der Unternehmer darf einen Luftfahrzeugfiihrer nur
einsetzen, wenn dieser vor Beginn seiner Téatigkeit und
danach jeweils innerhalb von 12 Monaten zweimal auf
ausreichende fliegerische Fahigkeiten, insbesondere der
Durchfithrung von Notverfahren, iberprift worden ist.
Zwischen den Uberpriifungen muB ein Zeitraum von min-
destens vier Monaten liegen. Die Uberpriifungen sind von
der Aufsichtsbehérde oder einem von ihr bestimmten
Sachverstidndigen abzunehmen. Die Aufsichtsbehoérde
kann Uberpriifungsfliige zur Verliangerung einer Muster-
berechtigung nach den Vorschriften der Priifordnung fiir
Luftfahrtpersonal als Uberpriifungsfliige im Sinne dieser
Vorschrift anerkennen.

(4) Der Unternehmer darf einen Flugzeugfiihrer im Li-
nien- oder liniendhnlichen Verkehr nur dann erstmals als
verantwortlichen Fiihrer eines Flugzeugs, das in der Luft-
tichtigkeitsgruppe Verkehrsflugzeuge zugelassen ist,
einsetzen, wenn dieser innerhalb der letzten 24 Monate
eine Flugzeit von mindestens 300 Stunden als zweiter
Flugzeugfihrer im Linien- oder liniendhnlichen Verkehr,
davon 50 Stunden, bei denen die Tatigkeit des verant-
wortlichen Flugzeugfiihrers unter dessen Aufsicht ausge-
iibt worden ist, erfiillt hat.

_ (5) Alle Besatzungsmitglieder sind im Gebrauch der an
Bord befindlichen Rettungs- und Sicherheitsgerdte in re-
gelmédBigen Zeitabstdnden zu unterweisen. Fiir den Notfall
sind jedem Besatzungsmitglied bestimmte Aufgaben zu-
zuweisen. Die Genehmigungsbehérde kann den Nachweis
verlangen, daf eine Rdumung des Luftfahrzeugs von den
Fluggasten im Notfall in ausreldiend kurzer Zeit moglich
ist.

(6) Der Unternehmer hat fiir die Mitglieder der Besat-
zung die hochstzuldssigen Flugzeiten und Flugdienstzeiten
sowie angemessene Ruhezeiten festzulegen. Die Regelung
muB den hierzu erlassenen Vorschriften des Luftfahrt-
Bundesamtes entsprechen und gewdhrleisten, daB die si-
chere Flugdurchfithrung nicht' gefdhrdet wird. Die Rege-
lung bedarf der Anerkennung durch die Aufsichtbehérde.
Fir die Durchfiithrung hat der Unternehmer zu sorgen; er
hat iiber die von der Flugbesatzung geleisteten Flugstun--
den fortlaufende Aufzeichnungen zu fiihren.

(7) Der Unternehmer muB sicherstellen, daB bei Fliigen
in das Ausland die Besatzux{gsmltgheder die Gesetze,
Vorschriften und Flugverfahren des iiberflogenen Gebiets
kennen, soweit sie ihre dienstlichen Verrichtungen be-
rithren.

§ 43
Auienthalt im Fiihrerraum

(1) Im Fiihrerraum diirfen sich auler der Flugbesatzung
andere Mitglieder der Besatzung und Angehorige der
Luftfahrtbeh6érden und des Unternehmens aufhalten, wenn
die Wahrnehmung dienstlicher Aufgaben es erfordert.
Anderen Personen darf der verantwortliche Luftfahrzeug-
fiihrer den Aufenthalt nur gestatten, wenn er sich selbst
im Fiihrerraum befindet.

(2) Angehorige der Genehmigungs- oder Aufsichtsbe-
horde sowie der fiir die Erteilung der Erlaubnisse der
Flugbesatzung zustdndigen Erlaubnisbehérde kénnen
verlangen, daB der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer
ihnen einen Sitz im Fiihrerraum, der nicht von einem
diensthabenden Mitglied der Mindestflugbesatzung in
Anspruch genommen wird, zuweist, wenn die Wahrneh-
mung dienstlicher Aufgaben es erfordert.

§ 44
Aufgaben des Flugdienstberaters
(1) Der Unternehmer kann einen Flugdienstberater fiir
die Wahrnehmung der folgenden Aufgaben bestellen:

1. Unterstiitzung des verantwortlichen Luftfahrzeugfiih-
rers bei der Flugvorbereitung;
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2. Versorgung des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers
auf der Strecke mit Informationen, die fiir die sichere
Durchfithrung des Fluges von Bedeutung sein kénnen;

3. Einleitung von MaBnahmen, die im Flugbetriebshand-
buch fiir Notfélle vorgesehen sind.

(2) Der Flugdienstberater darf nur fiir Verkehrsgebjete
eingesetzt werden, fiir die er {iber ausreichende Kennt-
nisse der Bodendienste und -einrichtungen, der zu be-
achtenden Gesetze und Vorschriften und der anzuwen-
denden Verfahren sowie der eingesetzten Luftfahrzeug-
muster verfiigt.

(3) Der Unternehmer hat fiir den Flugdienstberater die
héchstzuldssigen Dienstzeiten sowie angemessenen Ruhe-
_zeiten entsprechend § 42 Abs. 6 festzulegen.

§ 45
Flugdurchfithrungsplan

Der Unternehmer hat einen Flugdurchfiihrungsplan fiir
Fliige nach Instrumentenflugregeln und fiir Streckenfliige
von mehr als 100 Kilometer, die nicht nach Instru-
mentenflugregeln durchgefiihrt werden, zu erstellen, Der
Unternehmer hat den Flugdurchfithrungsplan und die zu
seiner Erstellung notwendigen Unterlagen 6 Monate auf-
zubewahren.

§ 46
Betriebsstofimengen

Der Unternehmer ist: verpflichtet, Aufzeichnungen iiber
die auf jedem Flug mitgefiihrten Betriebsstoffmengen zu
filhren. Der Unternehmer hat die Aufzeichnungen 6 Mo-
nate aufzubewahren.

§ 47
Mindestausriistungsliste

Der Unternehmer hat fiir alle Luftfahrzeuge, die von ihm
betrieben werden, Mindestausriistungslisten zu erstellen.
In den Listen sind die Anlagen, Gerdte oder Bauteile, die
vor Antritt des Fluges ausgefallen sein konnen, ohne da8
die sichere Durchfiihrung des Fluges beeintrdchtigt wird,
aufzufiihren sowie die hierdurch notwendigen Betriebsbe-
schrinkungen festzulegen. Die Listen bediirfen der Zu-
stimmung der Aufsichtsbehorde.

§ 48
Klarlisten

Der Unternehmer hat fiir alle Luftfahrzeuge, die von ihm
betrieben werden, Klarlisten zu erstellen, die von der
Flugbesatzung vor, bei und nach dem Flug sowie in Not-
fillen zu benutzen sind. Die Klarlisten miissen sicherstel-
len, daB die im Flugbetriebshandbuch und in den zum
Luftfahrzeug gehoérenden Betriebsanweisungen festgéleg-
ten Betriebsverfahren angewendet werden.

§ 49

Mindestflughohen
und Flughafen-Wettermindestbedingungen

Im Linien- oder liniendhnlichen Verkehr hat der Unter-
nehmer fiir jede Flugstrecke Mindestflughthen und fiir
jeden anzufliegenden Flughafen Wettermindestbedingun-
gen festzulegen. Fiir sonstige Fliige mit Flugzeugen, die
in der Lufttiichtigkeitsgruppe Verkehrsflugzeuge zugelas-
sen sind, und fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln hat
er das Verfahren festzulegen, nach dem die Wettermin-
destbedingungen fiir die anzufliegenden Flughéfen und die
Mindestflughohen fiir die Flugstrecken zu ermitteln sind.
Das Verfahren bedarf der Zustimmung der Aufsichtsbe-
horde.

§ 50
* Wettermindestbedingungen

(1) Ein Flug nach Sichtflugregeln darf nur dann ange-
treten oder zum Bestimmungsflugplatz fortgesetzt werden,
. wenn nach den letzten Informationen die in der Luftver-
kehrs-Ordnung vorgeschriebenen Mindestwerte fiir Flige
nach Sichtflugregeln auf der Flugstrecke erfiillt sind.

(2) Ein Flug nach Instrumentenflugregeln darf nur dann
angetreten oder . zum ' Bestimmungsflugplatz fortgesetzt
werden, wenn nach den letzten Informationen die

Wetterbedingungen zu der voraussichtlichen Ankunftszeit
auf dem Bestimmungsflugplatz oder auf wenigstens einem
Ausweichflugplatz den Wettermindestbedingungen nach
§ 49 entsprechen.

(3) Ein Flug unter Wetterbedingungen, bei denen
Vereisung zu erwarten ist, darf nur dann angetreten oder
zum Bestimmungsflugplatz fortgesetzt werden, wenn das
Luftfahrzeug mit betriebsbereiten Einrichtungen zur Ver-
hiitung oder zur Beobachtung und Beseitigung von Eisan-
satz ausgeriistet ist.

§ 51
Such- und Rettungsdienst

Der  Unternehmer muB Aufzeichnungen fithren, nach
denen er jederzeit in der Lage ist, den Organen des Such-
und Rettungsdienstes unverziiglich fiir jedes im Betrieb
befindliche Luftfahrzeug Angaben iiber Art, Zahl und Be-
schaffenheit der mitgefithrten Not- und Rettungsausrii-
stung zu machen.

§ 52
Fluggaste
(1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daB die Flug-
gaste iiber die Benutzung der fiir sie bestimmten Sicher-
heits- und Rettungsgerdte unterrichtet und in Notfédllen
angewiesen werden, wie sie sich zu verhalten haben.

(2) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, daB Personen,
die an Bord des Luftfahrzeugs die Sicherheit und Ordnung
gefdhrden koénnen, von der Beférderung ausgeschlossen
werden. )

(3). Der Unternehmer hat*dafiir zu sorgen, daB lebende
Tiere, welche die Rdumung des Luftfahrzeugs in Notfdllen
behindern, oder gefdhrden kénnen, von der Beférderung .
in den Fluggastrdumen ausgeschlossen werden.

§ 53
Einmotorige Flugzeuge

(1) Einmotorige Flugzeuge diirfen nur unter Sichtflug-
wetterbedingungen und nur auf Strecken eingesetzt wer-
den, auf denen ausreichende Moglichkeiten zur Notlan-
dung bestehen. Fiir Fliige iiber Wasser diirfen einmotorige
Flugzeuge nur eingesetzt werden, wenn sie iiber eine aus-
reichende Ausriistung zur Rettung der Insassen verfiigen
und eine Notlandung auf dem Wasser in einer Entfernung
von weniger als 10 km von der néchsten Kiiste méglich ist.

(2) Absatz 1 gilt auch fiir zweimotorige Flugzeuge, die
nach Ausfall eines Motors nicht in der Lage sind, den Flug
zu dem Bestimmungsflugplatz oder einem Ausweichflug-
platz fortzusetzen.

2. Arbeitsfliige

§ 54

Arbeitsfliige
Der Halter des Luftfahrzeugs hat dafiir zu sorgen, daB
bei der Durchfiihrung von Arbeitsfliigen die Besatzungs-
mitglieder die Sicherheitsvorschriften kennen und alle
Sicherheitsvorkehrungen eingehalten werden, die zur
Abwendung der von dem Arbeitsflug ausgehenden be-

sonderen Gefahren erforderlich sind.

3. Einsatz von berufsmédBig tdtigen Luft-
fahrzeugfihrern auBerhalb von Luft-
fahrtunternehmen

§ 55

Einsatz von berufsméBig tdtigen Luftfahrzeugfiihrern
auBerhalb von Luftfahrtunternehmen

Wer auBerhalb von Luftfahrtunternehmen berufsméBig -
titige Luftfahrzeugfithrer beschiftigt, hat die Pflichten
nach § 41 Abs. 1 Satz 1 und Absatz 3, § 42 Abs. 6, §§ 49
und 52. Die §§ 43 und 50 gelten entsprechend. An die
Stelle ‘der Aufsichtsbehdrde nach § 42 Abs. 6 tritt fiir
Flugzeuge und Drehfliigler bis zu 5700 Kilogramm hé&chst-
zuldssigem Fluggewicht die zustdndige Behérde des Lan-
des, im iibrigen das Luftfahrt-Bundesamt. Bei Fliigen nach
Instrumentenflugregeln findet § 32 Abs. 3 und 4 keine
Anwendung. Die zustdndige Behorde des Landes kann bei
Flugzeugen und Drehfliiglern bis zu 5700 Kilogramm
héchstzuldssigem Fluggewicht, das  Luftfahrt-Bundesamt
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bei Flugzeligen und Drehfliiglern mit mehr als 5700 Kilo-
gramm - héchstzuldssigem Fluggewicht bei einfachen Be-
triebsbedingungen Ausnahmen zulassen.

Siebter Abschnitt

und SchluBvorschriften
§ 56
Durchfiihrungsvorschriften

~BuBigeld-

Das Luftfahrt-Bundesamt wird ‘ermdachtigt, durch Rechts- .

verordnung die Einzelheiten zu regeln, die zur Durchfiih-
rung der in dieser' Verordnung.enthaltenen Verhaltungs-
, vorschriften nach § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Luftver-
kehrsgesetzes und der Bau-, Priif- und Betriebsvorschriften
dieser Verordnung zur Gewdhrleistung der Sicherheit des
Luftverkehrs und der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung

notwendlg sind. Das Luftfahrt-Bundesamt hat dabei die

Grundsétze internationaler Regelungen, insbesondere die
Richtlinien und Empfehlungen: der internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation, zu beriicksichtigen.

) § 57 )
-Ordnungswidrigkeiten
Ordnungsw1dng im Sinne des § 58 Abs.1 Nr. 10 des

Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahr-

lassig

1. als Halter von Luftfahrtgeréit oder Betriebsleiter ‘ent-
gegen

a) § 3 Luftfahrtgerdt nicht in einem solchen Zustand

erhélt oder nicht so betreibt, daB kein anderer ge-

- fahrdet, geschddigt oder mehr als nach den Um-

stinden unvermeldbar behlndert oder belastlgt
wird,

b) § 4 Abs. 2 Satz 3 emer 1hm erteilten Auflage zu-'

widerhandelt;
c) § 11 Abs. 1 Pruffluge nlcht oder nicht ordnungsge-
mé&B vornimmt oder Aufzeichnungen dariiber nicht,
- nicht richtig oder nicht vollstdndig fiihrt;
d) § 14 Abs. 2 Luftfahrtgerét betreibt, ohne die in der
Lufttlichtigkeitsanweisung angeordneten MaBnah-
men ‘ordnungsgemdB durchgefiihrt zu haben;
§ 15 Betriebsaufzeichnungen nicht, nicht richtig oder
nicht vollstdndig fiihrt, den zustindigen Luftfahrt-
_ behorden 'auf Verlangen mcht vorlegt oder mcht
aufbewahrt;"
f) § 32, § 34 oder’ § 35 den Betrieb eines Luftfahr-
zeugs ohne die vorgeschriebene Besatzung zul#Bt;

2.als Halter von Luftfahrtgerit,
Luftfahrzeugfiihrer entgegen

a)-§ 4 Abs. 1 oder Abs. 2 Satz 1 Luftfahrtgerdt oder
Teile von Luftfahrtgerdt iiber die zuldssigen Be-
triebszeiten hinaus betreibt oder fiihrt;

b) § 23 ein Luftfahrzeug nicht in Ubereinstimmung mit

€

C -

Betriebsleiter oder

dem. im-Lufttiichtigkeitszeugnis emgetragenen Ver- ‘

wendungszweck betreibt;

-¢) § 24 Abs. 1 Satz 1-ein Luftfahrzeug nicht in Uber-
einstimmung mit den im zugehdrigen Flughandbuch
oder in anderen Betriebsanweisungen angegebenen
Leistungsdaten oder, festgelegten Betriebsgrenzen
betreibt;
d) § 25 Abs. 2 ein luftuntuchtlges oder fiir luftuntiich-
. ‘tig erklértes Luftfahrtgerat in Betrieb nimmt;

e) § 25 Abs. 3 ‘Satz 2 bei einem Uberfithrungsflug
Auflagen der Zulassungsbehérde nicht beachtet;
§ 30 das vorgeschriebepe Bordbuch nicht, nicht rich-
tig oder nicht vollstdndig fiihrt, nicht mindestens
zwei.Jahre aufbewahft, nicht an Bord mitfiihrt oder
der zustdndigen Luftfahrtbehorde die E1n51d1t in
das Bordbuch verwelgert

f

=

3. als Luftfahrzeugfiihrer entgegen ERERY

a) § 24 Abs. 1 Satz/ 2 das- Flughandbuch nicht an Bord
mitfihrt;’

b) § 24 Abs. 3 ein Luftfahrzeug mit Eis-, Reif- oder

Schneebelag startet;

c) § 26 Abs. 1 trotz des Ausfalls von Ausrustungs-
“teilen einen Flug durchfiihrt; .

d) § 27 die Kontrollen nach der Klarliste nicht, nicht
richtig oder nicht vollstdndig durchfiihrt;

e) § 28 dem Halter Méangel des Luftfahrzeugs nicht
unverziiglich anzeigt;

) “f) § 29 im Luftfahrzeug. nicht geniigend Betriebsstoff

: einschlieBlich der Betriebsstoffreserve mitfiihrt;

- g) § 32 ein Luftfahrzeug ohne d1e vorgeschriebene

Besatzung fiihrt;

h) § 34 oder § 35 ohne die erforderhche Flugerfahrung
tatig wird;

i) § 37 Abs. 1 Satz 3 die zur Durchfithrung des Fluges

notwendigen Teile des Flugbetriebshandbuches .
" nicht an Bord mitfiihrt;

j) § 31 einen  Flugdurchfiihrungsplan nicht,
richtig oder nicht volltséndig erstellt;

nicht

» k) § 43 Abs. 1 Satz 2 anderen Personen den Aufent—

(&}

[=2]

halt im Fuhrerraurp gestattet, ohne selbst im Fiih-
rerraum zu sein;

1) § 43 Abs. 2 einem Angehérigen der zustdndigen
Luftfahrtbehorde einen Sltz im Fuhrerraum nicht
zuweist;

m) § 50 einen Flug antritt oder zum- Best1mmungs-
oder_ Ausweichflugplatz fortsetzt,'obwohl die Wet-
termmdestbedmgungen nicht erfullt sind; .

.als Inhaber eines anerkannten qutfahrttedmlschen

Betriebs oder als Luftfahrtunternehmer entgegen § 16
ein Techpisches Betriebshandbuch ‘nicht erstellt, der
zustdndigen Luftfahrtbehorde auf Verlangen md1t vor-
legt oder die von ihr verlangten Anderungen oder Er-
gdnzungen mcht vornimmt;

.als Luftfahrtunternehmer, Inhaber einer Luftfahrer-

schule oder Betriebsleiter entgegen’§ 17 Abs. 1 die In-
standhaltung oder Anderung eines Luftfahrzeugs einem
dieser Vorschrift nicht entsprechenden Betrieb iiber-
tragt.oder die Ubertragung oder Anderungen ohne Zu-
stimmung der Genehmlgungs- oder Erlaubmsbehorde
vornimmt;

. als Luftfahrtunternehmer oder Betriebsleiter entgegen

a) § 37 ein Flugbetriebshandbuch nicht, nicht richtig
oder nicht vollstdndig erstellt oder es auf Verlan-
gen der Aufsichtsbehérde nicht vorlegt, &ndert oder
‘ergdnzt;

b) § 40 Abs. 1 die Ausubung einer erlaubmspfhchtlgen
Tétigkeit -ohne giiltige Erlaubnis zuldBt;

.c) § 40 Abs. 2 das Flugbetriebspersonal: mcht oder
nicht ausreichend einweist;

d) § 41 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 bis 5 die Flugbesatzung S

nicht vollstdndig zusammensetzt;

’ e) § 42 Abs. 1 Satz 1, Abs. 3 oder 4 einen Luftfahrzeug-

filhrer bestimmt oder einsetzt;
f) § 42 Abs. 1 Satz 2 keine oder keine ausreichenden
- Aufzeichnungen iiber die verantworthdlen Luft-
fahrzeugfiihrer fiihrt; .

.g) § 45 einen Flugdurchfithrungsplan mcht nicht richtig

‘oder nicht vollstdndig erstellt oder ihn oder die
"Unterlagen nicht aufbewahrt;

'h) § 46 Aufzeichhungen nicht, nicht richtig oder nicht °
vollstandig fithrt oder nicht’ aufbewahrt;

i) § 47 die Mindestausriistungslisten. oderv§ 48 die

Klarlisten nicht, nicht ncht1g oder nicht vollstindig
erstellt;

j) § 49 die Mmdestﬂughohen oder Flughafen-Wetter-
mindestbedingungen oder das Verfahren fiir ihre -
Ermittlung nicht, nicht richtig oder nicht vollstandlg
festlegt; .

k) § 51 Aufzeichnungen fiir den Such- und Rettungs-
dienst nicht, ‘nicht richtig oder mcht vollstandlg
fiihrt;

1) § 52 die darin bezeichneten Pﬂldlten zumSchutz der
Fluggaste nicht erfiillt; “

m) § 53 ein- oder zweimotorige Flugzeuge einsetzt;

\
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7. als Besatzungsmitglied eines Luftfahrzeugs entgegen
§ 33 sich nicht durch Anschnallgurte sichert oder seinen
Platz verldBt; )

8. entgegen § 9 Abs. 6 anzeigepflichtige Méangel der Zu-
lassungsbehorde nicht unverziiglich anzeigt;

9. der Vorschrift des § 11 Abs. 2 iiber die Mitnahme oder
Teilnahme von Personen bei Priiffligen zuwiderhan-
delt;

10. sich entgegen § 43 Abs. 1 im Fithrerraum aufhélt;

11. beim Einsatz von berufsméBig tatigen Luftfahrzeugfiih-
rern auBerhalb von Luftfahrtunternehmen den in § 55
genannten Pflichten nach § 41 Abs. 1 Satz 1, Abs. 3,
§ 49 oder § 52 zuwiderhandelt.

§ 58
Berlin-Klausel

.Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes zur Anderung
des Luftverkehrsgesetzes (6. Anderung) vom 25. Juli 1964
(Bundesgesetzbl. I S. 529) auch im Land Berlin. Die Be-
schrankungen der Lufthoheit im Land Berlin bleiben un-
beriihrt.

§59
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 1. April 1970 in Kraft.

Bonn, den 4. Miarz 1970

Der Bundesminister fiir Verkehr
Georg Leber
(VkBI 1970 S. 204)

Nr. 103 Verkehrslandeplatz Dinslaken-Schwarze
Heide S

Bonn, den 19. Marz 1970
L 4 -421 -1 - 2028 N/70

Nachfolgend wird die durch den Regierungsprésidenten
in Diisseldorf der Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide
e. V., 422 Dinslaken, Postfach 261, erteilte Genehmigung
zur Anlegung und zum Betrieb eines Landeplatzes des
allgemeinen Verkehrs gemdB § 52 Abs. 3 in Verbindung
mit § 42 Abs. 4 der LuftVZO bekanntgemacht. Sie ersetzt
die fiir dasselbe Geldnde erteilte bisherige Genehmigung.
1. Bezeichnung: Verkehrslandeplatz

Dinslaken-Schwarze Heide

2. Lage: 1,9 NM nordéstlich
Kirchhellen
3. Bezugspunkt:
a) geographische Lage: 51° 37 03” Nord
06° 51’ 50” Ost

b) Hoéhe:
4. Zugelassene Luftfahrzeuge:

a) Flugzeuge bis zu einem hdéchstzuldssigen
Fluggewicht (MPW) von 2 000 kg

b) Drehfliigler bis zu einem ho6chstzuldssigen
Fluggewicht (MPW) von 5700 kg

c) Motorsegler
d) Segelflugzeuge

213 FuB (65 m) iiber NN

5. Zweck: allgemeiner Verkehr
6. Start- und Landebahn:
a) Richtung: 270°/090°
b) Lange: 500 m !
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag '
(VkBI 1970 S. 213) Dr. Faull

Nr. 104 Landeplatz Norden-Hage
Bonn, den 20. Mérz 1970
L 4 -421 -1 - 2027 N/70

Der Niedersachsische Minister fiir Wirtschaft und Ver-
kehr hat die Herrn Focko Saul, 295 Leer/Ostfriesland,
Cross-Straie 56, erteilte Genehmigung zur Anlegung und

-zum Betrieb des Landeplatzes Hage-Hilgenbur (VkBI 1968
S. 184 1fd. Nr. 142 in Verbindung mit VkBl 1968 S. 29
Ifd. Nr. 18) gedndert und gleichzeitig neu gefaBt.

Nachfolgend wird die Neufassung der Genehmigung
gemdB § 52 Abs. 3 in Verbindung mit § 42 Abs. 4 der
LuftVZO bekanntgemacht:

1. Bezeichnung:
2. Lage:
3. ‘Bezugspunkt:
a) geographische Lage:

Landeplatz Norden-Hage
5 km 6stlich von Norden

53° 35 40”7
07° 15 42”7
2,5 m iiber NN

Nord
Ost

b) Héhe:
4. Zugelassene Luftfahrzeuge:

a) Flugzeuge mit einem zuldssigen Hochstgewicht
(MPW) bis 2 000 kg sowie der Baumuster Do 27,
Do 28, BN 2 und Twinotter

b) Hubschrauber mit einem zuldssigen H6chstgewicht
(MPW) bis 5 700 kg

c) Motorsegler
5. Zweck:
6. Start- und Landebahn:
a) Richtung: 170°/350°
b) Lénge: 630 m
7. Start- und Landefldche fiir Hubschrauber: 30 m x 20 m
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Schmidt-Ott

allgemeiner Verkehr

™w

(VKBI 1970 S. 213)

Personalnachrichten

Nr. 105 Sfellenausschreibung

Bonn, den 5.Méarz 1970
Z4— 11 VA7FI

Die Bundesverkéhrsverwaltung nimmt zum néachstmog-
lichen Zeitpunkt

eine Nachwuchskraft

fir die Laufbahn des 'gehobenen technischen Dienstes —
Fachgebiet Schiffsmaschinendienst — in der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung an.

Anforderungen:

Priifung zum Schiffsingenieur I; Besitz eines giiltigen Be-
[fahigungszeugnisses als Schiffsingenieur I (Patent C 6);
eine nach Erwerb des Patents C 6 abgeleistete hauptbe-
rufliche T4tigkeit von mindestens zwei Jahren, davon
mindestens einem Jahr im offentlichen Dienst, die die
Eignung zur selbstdndigen Téatigkeit in einem Amt der
Laufbahn des gehobenen technischen Dienstes — Fachge-
biet Schiffsmaschinendienst — vermittelt hat; gesundheit-
liche Eignung fiir den Beamtendienst; uneingeschrankte
Versetzungsbereitschaft; volle Seediensttauglichkeit fiir .
den Maschinendienst.

Erwiinscht sind:

Uberdurchschnittliche Priifungsergebnisse; Erfahrungen im
Maschinendienst auf Schiffen und schwimmenden Geraten
des offentlichen Dienstes.

Hochstalter; 45 Jahre.
Bewerbungen sind unter Angabe der Kennziffer
Z4-11VA7OII

bis zum 1. Mai 1970 - von Angehorigen der Bundesver-
kehrsverwaltung auf dem Dienstwege - an den
Bundesminister fiir Verkehr
53 Bonn, Sternstrafe 100
zu richten. .

Beizufiligen sind ein handgeschriebener und selbst unter-
zeichneter Lebenslauf, ein amtliches Fiihrungszeugnis,
zwei PaBbilder aus neuerer Zeit, eine Erkldrung, daB un-
eingeschriankte Versetzungsbereitschaft fiir den Fall der
Annahme als Nachwuchskraft besteht, amtlich beglaubigte
Ablichtungen oder Abschriften der Geburtsurkunde, der
Zeugnisse iliber das Bestehen der Priifung zum Schiffsin-
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genieur.l. des Patents C 6 -und von Zeugnissen iiber bis-* '_ .

_ herige berufliche Tatigkeiten sowie der Nachweis' der
‘Seediensttauglichkeit.
Personliche Vorstellung nur nach vorhenger Aufforde-
rung. :
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKkBI 1970 S. 213) Hesse

Nr. 106 Stellenausscllrelbung

Bonn, 'den 3. Marz 1970
Z4-36-VA 70
Bei der Bundeswasser- und Schiffahrtsverwaltung: sollen
zum 1. August 1970 einige. Regierungsmspektor-Anwarter
zur spateren Verwendung in der gesamten Bundesver-
kehrsverwaltung (ohne Deutsche Bundesbahn) emgestellt
" werden. ‘
Kennziffer: Z 4 — 36 VA 70
Die Bewerber und Bewerberinnen miissen
1. die gesetzlichen Voraussetzungen fur die Ernennung
zum Beamten erfiillen,
2. mindestens 18 Jahre alt sein,

3. ‘a) zum Zeitpunkt ihrer VEinstellung das Reifézeugnis
einer héheren Lehranstalt oder das AbschluBzeug-
nis’ einer Wirtschaftsoberschule besitzen,
oder ‘

b) das Zeugnis iliber den -erfolgreichen Besud1 einer
Mittelschule oder eine: entspredlende Schulbildung
besitzen und nachweisen, daB sie die Zeit nach der

/VkBl Amtlicher Teil

Schulentlassung in einer fiir den erstrebten Beruf
forderlichen Téatigkeit verbracht haben, z. B.- durch
eine ' abgeschlossene Verwaltungs- ‘Bank- oder
kaufménnische Lehre -oder durch" erfolgrelchen Be-
such einer zweijihrigen hoheren Handelssdmle

. oder
c) das AbschluBzeugms des Aufbaulehrgangs der

‘Bundeswehrfachschule' oder der Grenzschutzfach-
schule besitzen (moglichst mit Zulassungssdlem)

Kenntmsse in der enghschen oder franz051sd1en Sprache

‘ smd erwunscht

Die -Anwirter werden wahrend des dreuahngen Vor-

‘bereitungsdienstes bei einer der Wasser- und Schiffahrts-

direktionen in Kiel, Hamburg, Bremen; Miinster, Hanno-

iver, Wiirzbutrg oder Stuttgart und bei Dienststellen der

allgemeinen und inneren Verwaltung praktisch und’theo-

‘retisch. ausgebildet. Sie erhalten einen Unterhaltszuschuf
von z. Z."522,— DM monatlich (Verheiratete 697— DM). °

* Bewerbungen sind. bis zum 20. April 1970 unter Angabe

obiger Kennziffer und Beifiigurig eines handgeschnebenen
Lebenslaufes, begl. Zeugmsabsdmften und eines le’ltbll-
des zu richten an

den Bundesminister fiir Verkehr

53 Bonn ;

Sternstral}e 100 -~

Der Bundesminister fir Verkehr

- Im Auftrag
Hesse

(VKBI 1970 S. 214) -

| _ Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil | -



