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Verkehrslage in der Region Baruth - Teltow-Flaming

Die kleine, sehr alte Stadt Baruth im Siuden des Landkreises
Teltow-Flaming verfugt  Uber einen groBen Schatz an historischer
Bausubstanz. Dieser war |ange Zeit gefdhrdet, da die
vielbefahrene BundesstralRe 96 direkt durch Baruth fuhrt. D e
Gewerbegebiete  Bernhardsmihle I. und Il. sorgten zusatzlich zu
starker Belastung  durch Schwerlastverkehr . Aus di esem G unde
wurde als Autobahnzubringer zur A 13 die alte preulRische  Stral3e
Dornswalde-Mass ow vom Landkreis Teltow Flamng mt groler
Unt er st it zung des Landes ausgebaut, umdi e Gewer begebi et e di r ekt
anzuschliel3en.

Nun befindet sich aber die StraBe von Baruth nach Dornswalde
noch in sehr schlechtem Zustand. Di e Anbindung zum Zubri nger
Dornsw al de- Massow i st chaotisch: Die ausgebaute Strale endet
mitten im Wald und verzweigt sich in mehrere \Wal dwege. Nur
Ortskundige kbnnen hier den Weg nach Baruth oder in der anderen
Richtung zur Autobahn finden. Weder geordnete  Wegefihrung noch
Ausschilderung machen eine Orientierung maglich.

Deshalb flief3t nach wie vor die hauptsachliche (Schwerlast-
)Verkehrsmenge  durch Baruth und sorgt weiter fir Beldstigungen
und Bescha di gungen. Di e Stadtverordnetenversanm ung versuchte
mehrfach, das Tempo im innerstadtischen Bereich  auf 30 zu
begrenzen, scheiterte damit aber.

Aus diesem Grunde frage ich die Landesregierung:

1. Wer st fur die Ausschilderu ng in beiden Richtungen
zwischen A 13 und Baruth zustandig?

2. Gibt es ein Konzept fur die Ausschilderung?

3. Warum ist die Anbindung nach Baruth noch nicht gelost?

4. Welche Verwaltungsstelle wird zu welchem Termin und mit

welchem Aufgabenvolumen tatig werden?
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5. Wie unterstitzt die Landesregierung den Fortgang des

Projekts?

6. Wann und von wemwird das Stral3enstick zwischen Dornswalde
und Baruth in einen  far  Schwerlastverkehr geeigneten
Zustand versetzt?

7. Wie stellt man sich di e Anbi ndung des Aut obahnzubri ngers
Massow- Baruth an die B 96 (Kreuzung mt der
Ei senbahnstrecke Berlin-Dresden) gemal
Eisenbahnkreuzungsgesetz vor? Gibt es konkrete Planungen,
Termine und welche Kosten entstehen in der Folge fur wen?

8. Mi t wel chen Grinden wur de eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 96 in der Ortslage
Baruth auf Tempo 30 abgelehnt?

9. Was unte rnimmt die Landesregierung, um im Ort Baruth
zumindest  befristet bis zur vollstandigen Fertigstellung
des Autobahnzubringers die Einwohner vor den Folgen des
Durchgangsverkehrs zu schitzen, z. B. durch
Tempobeschrankungen, we sie z.B. an innerstadtischen

Strecken der B 96 in Zossen ausgewiesen sind?

Nanens der Landesregi erung beantwortet der Mnister fur

Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr die Kleine Anfrage wie
folgt:

Zu Frage 1:

Die Landkreise Teltow-Flaming und Dahme-Spre ewal d als untere

Straflenver kehr sbehorden i n Absti nmmung mt dem Brandenbur gi schen
Autobahnamt.

Zu Frage 2:

Ja. Die Konzepte fur die Ausschilderung Dbefinden sich in der
Abstimmung zwischen beiden Kreisen.

Zu Frage 3:

Die Verkehrsverbindung zw schen Baruth wund Massow i st
durchgangig befahrbar. Am 13.06.1996 wurde der neu ausgebaute
Abschnitt zwi schen Dornswalde und Massow (ehemaliger
Waldfahrweg) dem Verkehr tibergeben.

Ein Teil eingesparter Mittel aus diesem Vorhaben kann fur eine
Zust andsver besserung des Abschnittes Dornswal de-Baruth
eingesetzt werden.

Zu Frage 4:

Fur di e Urset zung der baul i chen Malinahnen sow e der angeor dneten
Beschilderung ist im Landkreis Teltow-Flaming das Ti ef bauant
zustandig.



Der Landkreis  Teltow-Flaming hat den Auftrag zur Rekonstruktion

der Kreisstral3e Zo VII auf dem Streckenabschnitt von Dornswalde
nach Baruth bereits vergeben, und der Baubeginn ist erfolgt. Es
ist vorgesehen, die Baumalnahne mt ei nem Vol unen von ca. 1,4
Mio DM bi s zum Novenber 1996 abzuschlielBen. Nach Abschl ul3 der

Rekonstruktion ist auch dieser Streckenabschnitt und damit die
gesamte Verkehrsverbindung Baruth-Massow  fur Schwerlastverkehr
geeignet.

Zu Frage 5:

Die Baumalnahme "Ausbau der KreisstraBe Zo VII Dornswal de-
Massow" war eine MlBnahnme des EFRE-Programms und wurde vom
Mnisterium fuar Wrtschaft, Mttelstand und Technol ogie
gefordert nach Prufung und Befidrwortung durch das Mnisterium
fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr.

Zu Frage 6:

Siehe Beantwortung unter Frage 4.

Zu Frage 7:

Zur  Entlastung der Stadt Baruth vom Schwerlastverkehr in
nordlicher Richtung ist die Umverlegung der Kreisstralie Zo Vi
im Bereich des neuen Gewerbegebietes vorgesehen.

Die Auftragserteilung fur die notwendigen Planungsunterlagen
wird vorbereitet.

Die Kosten einschlieRlich Bruckenbauwerk UUber die
Eisenbahnstrecke Berlin-Dresden betragen ca. 13,5 Mio DM.

Der Kreis Teltow Fl &m ng stellt sich den Baubegi nn fir 1998 vor.

Die Deutsche Bahn AG orientiert auf eine Realisierung nach dem
Jahr 2000.

Entsprec hend dem Ei senbahnkreuzungsgesetz sind die Kosten fur
das Bruckenbauwerk zu je einem Dirittel vom Bund, der Deutschen

Bahn AG und dem Landkreis Teltow-Flaming zu erbringen.

Uber die Bereitstellung der erforderlichen Fordermttel durch
das Land und den Bund konnen aufgrund der Haushal tssituation
gegenwartig keine Aussagen getroffen werden.

Zu Frage 8:
Auf der Bundesstra RBe 96 konzentriert sich  regionaler und
Uberregi onal er Verkehr, letztlich wverstarkt durch die

| nbetri ebnahne der Verbindungsstralle von Baruth zur A 13,
Anschluf3stelle Massow.

Der Strafenzustand wurde durch Deckenerneuerung verbessert.

Die Polizei stuft den Streckenabschnitt aufgrund der
vorliegenden Unfallanalyse als unauffallig ein.

Der Larnpegel i mStreckenbereich erfordert kein Einschreiten, da

die  Immissionswerte nur vereinz elt, insgesant aber nicht
Uberschritten werden.
Fur Geschwindigkeitsreduzierungen aufgrund  von Erschitterungen

existiert keine Rechtsgrundlage.



Aus diesen Grunden wurde die Beibehaltung der dblichen
Hochst geschwi ndi gkeit von 50 kni h bef irwortet. Wegen zu geri nger
Gehwegbreiten ist die Geschwindigkeit punktuell an einigen
Stellen auf 30 km/h reduziert worden.

Zu Frage 9:

Die Funktion der Bundesstralle 96 ist in der Antwort zu Frage 8
dargelegt.

Ei n generell er Schutz der Ei nwohner vor eventuel |l en nachteiligen
W r kungen des Durchgangsver kehrs an ei ner Bundesstrale i st nicht
maoglich. Die gegenwartig e Verkehrssituation rechtfertigt auch
keine groraumige  Ortsumgehung, die, falls spater erforderlich,
als Bestandteil des kunftigen Bedarfsplanes Bundesf er nstr al3en
beantragt werden mif3te.



