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Nr. 361 Verkehrsregelung durch Formzeichen (Zei-

gerregler).

Bonn, den 27. November 1953.

StV 2 Nr. 12 266 H/53

Zur Verkehrsregelung an Kreuzungen und Einmiin-
dungen konnen nach meinen Verlautbarungen Nr. 366
vom 13. November 1952 — StV 2 Nr. 114/54/52 (Verkehrs-
blatt 1952 S. 419) und Nr. 43 vom 14. Februar 1953 —
StV 2 Nr. 12007 S/53 (Verkehrsblatt 1953 S. 64) sowohl
Lichtzeichen als auch Formzeichen verwendet werden.

Als Einrichtungen fiir Formzeichen (Zeigerregler) sind
nach Abschnitt C der Anlage zur StraBenverkehrs-Ord-
nung Anlagen anzusehen, bei denen im Uhrzeigersinn

" umlaufende weiBie Zeiger durch ihre Stellung und durch

das Hinweisen auf griine und rote Ringflachen eines Zei-
gerblatts die Phasen fiir die Zeichen ,StraBe frei” (griin)

und- ,Halt" (rot) anzeigen und den Ablauf erkennen

lassen. .

Die Entscheidung der Frage, ob die Verwendung von
Formzeichen zweckmdBig ist, -héngt weitgehend von den
ortlichen Verhéiltnissen, insbesondere von der Art und
Lage der Kreuzung oder Einmiindung sowie von den
Verkehrsstromen ab.

Als Anlagen fir Formzeichen kommen Einrichtungen,
die iiber der Fahrbahn angebracht werden, oder Stand-
ampeln in Betracht.

Uber der Fahrbahn angebrachte Einrichtungen fiir Form-
zeichen sind verwendbar, wenn nicht mehr als 3- Fahr-
zeugphasen bendtigt werden und folgende Voraus-
setzungen erfiillt sind:

a) Kreuzungen oder Einmiindungen mit verhaltmsmaﬁlg
nicht zu starkem Linksabbiegeverkehr, es sei denn,
daB der Linksabbiegeverkehr mittels einer Sonder-

. phase geregelt wird,

b) nicht zu lebhafter FuBigdngerverkehr, es sei denn, daf
Sondersignale fiir FuBgénger angebracht werden,

¢) automatische Abdeckung des Uhrzeigers bei AuBler-
betriebsetzung,

d) soweit gelbes Blinklicht in Verbindung mit der Anlage
verwendet wird, darf dieses zur Vermeidung von MiB-
deutungen nur in den Zeiten der AuBerbetriebsetzung
aufleuchten,

e) Anbringung méglichst tief, jedoch nicht tiefer als 4,50
Meter liber der Fahrbahn,

f) Anbringung der weiBien Haltlinien oder FuBgénger-
iberwege unter Beriicksichtigung der Sichtverhaltnisse
(Wahrnehmbarkeit des Reglers vom haltenden Fahr-
zeug aus),

g) notigenfalls Ankiindigung der Verkehr551gna1anlage
durch entsprechende weiBle Tafeln in der Gréfe
50 X 70 em mit Angabe der Meterzahl in einer Ent-
fernung von 75 bis 100 Metern — auBerhalb geschlos-
sener Ortschaften von 150 bis 200 Metern — vor der
Kreuzung oder Einmiindung.

Standampeln koénnen verwendet werden, wenn vier
Phasen ausreichen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

. Im Auftrag

(VkBI 1953, S. 552) Straulino

Nr. 362 Zielstationen im Spediteursammelgutver-

kehr mit Eisenbahn und Kraftwagen,
1. Verbffentlichung

Bonn, den 3. Dezember 1953

A5 Vmt 351 — 4260 S —
in Durchfilhrung der Bestim-

Nachstehend werden
mung 3b der Anlage zu § 2 Abs. 3 der Verordnung
iiber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit
Eisenbahn und Kraftwagen (PR Nr.73/51) vom 26. Oktober
1951 (VKBL S. 381) die mit Wirkung vom 1. Januar 1954
geltenden Sammelladungszielstationen bezeichnet und
veroffentlicht. . )
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Ter-Nedden

AMTLICHER TEIL

Zielstationen

im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen

Aachen
Altena
Amberg
Aschaifenburg

Augsburg
Backnang
Bad Canstadt
Bamberg

Basel, Bad. Bhf.
Bayreuth

Berlin

Bielefeld .
Bochum

Bonn
Braunschweig
Bremen
Bremerhaven
Biinde

Celle

Coburg

Darmstadt

‘Deggendorf

Delmenhorst

Dortmund
Diisseldorf
Duisburg
Ebingen (Wiirtt.)

Emden

Essen Hbf.
Flensburg-Weiche
Frankenthal
Frankfurt (Main)
Freiburg (Breisgau)
Freilassing
Friedrichshaten

Frondenberg
Fulda

Furth i. Wa.

Garmisch-Part.
Gelsenkirchen

Gieflen
Goppingen
Gottingen
Goslar

Gronau

GrofBienbrode
Giitersloh

von:
von:
von:
von:

- von:
von:
von:
von:

von:
von:
von:
von:

von:

von:

von:

von:
von:
von:
von:
von:

von:
von:
von:

von:
von:
von:
von:

von:
von:
von:
von:
von:
von:
von:
von:

von:
von:

von:

von:

von:

von:

von:

von:

von:

von:

von:
von:

allen Versandplitzen
Frankfurt

Landau/Pfalz, Niirnberg
Bielefeld, Krefeld, M.-Glad-
bach, Neumiinster, Niirnberg,
Rheydt, Viersen, Wiirzburg
allen Versandplitzen
Hamburg

Schweinfurt

Bayreuth, Braunschweig,
Bremen, Bullay, Coburg,
Frankenthal, Frankfurt,
Hamburg, - Hannover, Ko-
blenz, Kronach, Kulmbach,
Landau, Ludwigshafen,
Mainz, Neustadt, Niirnberg,
Selb, Schweinfurt, Speyer,
Traben-Trarbach, Wies-
baden, Wiirzburg
allen Versandplitzen
Hamburg, Niirnberg
allen Versandplitzen
allen Versandpldtzen
Bielefeld, Hamburg,
Wiesau

Hamburg, Osnabriick
allen Versandplidtzen
allen Versandpldtzen
Hamburg, Hannover
Oldenburg

Hamburg

Hamburg, Hildesheim,
Niirnberg

Hamburg

Regensburg

Krefeld, M.-Gladbach,
Rheydt, Viersen
allen Versandpldtzen
allen Versandplidtzen
allen Versandplitzen
Hof, Krefeld, M.-Gladbach,
Rheydt

Hamburg

allen Versandpldtzen

allen Versandplitzen
Darmstadt

allen Versandpldtzen

allen Versandplitzen

Koln

Diisseldorf, Remscheid, So-
lingen, Velbert, Wuppertal
Braunschweig
Frankfurt, Hamburg,
Wiesbaden

Selb,

Hof,

‘Diisseldorf, Hagen, Hohen-

limburg, Liidenscheid, Ne-
heim-Hiisten

Miinchen

Bielefeld, Hamburg, Osna-
briick, Selb, Versmold,
Wiesau |

Frankfurt, Hamburg, Wies-
baden

Hof
Braunschweig, Bremen, Ful-
da, Hamburg, Hannover,

Hildesheim, Kassel
Hamburg, Hannover
Kassel, Krefeld, M.-Glad-
bach; Rheydt, Viersen

Koln

Gronau
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. Hagen

" _Hamburg

Hamm
Hameln
Hannover
Heide
‘Heidenheim
Heilbronn

Helmbrechts
Herford

Herne
Hersfeld
Hilden

Hildesheim
Hof

Holzminden
Husum
Ingolstadt

Iseriohn.
Kaiserslautern

Kaldenkirchen
Karlsruhe

Kassel

Kehl

Kempten (Allgdu)
Kiel

Kitzingen

Koblenz

Koln
Krefeld

Kulmbach

Lahr .
Landshut

- Lindau

von:

von:
von:

von:

von:
von:
von:

von:

von:

von:

von:
von:
von:
von:
von:

von:

von:
von:
\

von:

von:

von:

von:

von:
von:
von:
von:

" 'von:

von:

von:
von:

von:

von:
von:

von:

Bielefeld, Bremen, Frankfurt,
Goéttingen, Greven, Ham-
burg, Hildesheim, Mainz,
Oldenburg, Osnabriidk,
Wiesbaden, Wilhelmshaven
allen Versandplitzen
Hamburg

Braunschweig, Hamburg
allen Versandpldtzen
Hamburg

Hof

Hamburg, Mainz, Mann-
heim, Remscheid, Solingen,
Velbert, Wuppertal
Emsdetten, Gronau, Rheine
Greven, Hamburg, Han-
nover, Krefeld, M.-Gladbach,
Rheydt, Viersen
Osnabriick

Kassel

Selb, Wiesau, Zwiesel
Hamburg, Kassel
Augsburg, Bielefeld, Bre-
men, Darmstadt, Emsdetten,
Frankenthal, Frankfurt,
Firth, Gronau, Hamburg,
Kassel, Krefeld, Landau,
Ludwigshafen, M.-Gladbach,
Neustadt, Neu-Ulm, Niirn-
berg, Oldenburg, Regens-
burg, Remscheid, Rheine
Rheydt, Selb, Singen, So-
lingen, Speyer, Velbert,
Viersen, Wetzlar, Wiesau,
Wiesbaden, Wuppertal
Hamburg .

Hamburg

Koblenz, Nurnberg, Regens-
burg

Greven

Hildesheim, Mainz, Mann-
heim - )

allen Versandplidtzen

allen Versandpldtzen

allen Versandplidtzen

allen Versandplitzen

allen Versandplidtzen
Braunschweig, Bullay, Diis-
seldorf, Flensburg, Hagen,
Hamburg, Hannover, Hildes-
heim, Hohenlimburg, Ko-
blenz, Liibedk, Liidenscheid,
Mainz,Neheim-Hiisten, Rem-
scheid, Solingen, Traben-
Trarbach, Trier, Velbert,
‘Wuppertal

Bullay, Koblenz, Mainz, Tra-
ben-Trarbach, Trier

Bullay, Frankenthal, Frank-
furt, Hamburg, Hildesheim,
Landau, Ludwigshafen,
Mainz, Neustadt, Niirnberg,
Oldenburg, Osnabriick,
Speyer, Traben - Trarbach,
Trier

allen Versandplitzen
Bielefeld, Bullay, Hamburg,
Hannover, Hildesheim, Neu-

miinster, Osnabriick, Reut-

lingen, Singen, Stuttgart,
Traben-Trarbach, Trier, Ulm
Emsdetten, Frankfurt, Gro-
nau, Remscheid, Rheine,
Solingen, Velbert, Wupper-
tal

Hohenlimburg
Frankenthal, Landau, Lud-
wigshafen, Miinchen, Neu-
stadt, Regensburg, Speyer

Frankfurt

Lérrach

Ludwigshafen (Rhein)

Liibeck
Liidenscheid
Liineburg .
Mainz

‘Mannheim
Marburg (Lahn)

Memmingen

M.-Gladbach
Miilheim-Ruhr

Miinch‘berg
Miinchen
Miinster (Westf.)

Neumiinster
Neufl

Niirnberg
Oberhausen
Ochtrup

Oifenbach (Main)
Offenburg/Baden

Oldenburg. (Oldb.)
Osnabriick

Passau
Pirmasens

Ravensburg
Recklinghausen
Regensburg
Rendsburg
Reutlingen

Rheine

Rheydt
Rosenheim
Rottweil
Riisselsheim
Salzburg
Schaffhausen
Schleswig
Schotmar
Schramberg
Schweinfurt

Schwenningen (a N.)

Siegen

‘Singen (Hohentwiel)

von:
von:

von:
von:
von:
von:

von:
von:
von:
von:

von:

von:
von:
von:

von:
von:

von:
von:
von:

von:
von:

von:

von:

von:
von:

von:
von:
von:
von:
.VOII:

von:

von:
von:
von:
von:
von:
von:
von:
von:
von:
von:

von:
von:

von:

allen Versandpldtzen
Bullay, Kassel, Mainz, Tra-
ben-Trarbach, Trier

allen Versandpldtzen
Frankfurt, Nirnberg, Triberg
Hannover

Bullay, Frankenthal, Ham-
burg, Hildesheim, Koblenz,
Landau, Ludwigshafen, Neu-
stadt, Speyer, Traben-Trar-
bach, Trier

allen Versandplidtzen
Singen

Augsburg, Frankfurt/M.
Greven, Hannover, Hof,
Kassel, Lorrach

Blelefeld Hamburg, Osna-
briick, Versmold
Emsdetten, Gronau, Rheine
allen Versandplitzen
Bamberg, Bielefeld, Bremen,
Diisseldorf, Frankfurt, Ham-

burg, Hannover, Hildes-
heim, Koblenz, Oldenburg,
‘Wilhelmshaven

Hamburg, Libeck

Greven, Selb, Wiesau,
Zwiesel

allen Versandplidtzen

Selb, Wiesau

Krefeld, M.-Gladbach,
Rheydt, Viersen

Greven, Selb, Wiesau
Bremen, Dusseldorf Essen,
Frankfurt, Hamburg, Hanno-
ver, Kaiserslautern, Koln,

Ludwigshafen, Mannheim,
Miinchen, Stuttgart, Vier-
sen

Bielefeld, Hamburg, Hanno-
ver, Osnabriick
Braunschweig, Diisseldorf,
Frankfurt, Hamburg, Hanno-
ver, Hildesheim, Oldenburg,
Wetzlar, Wiesbaden, Wil-
helmshaven

allen Versandplitzen
Frankenthal, Hamburg, Lan-

dau, Ludwigshafen, Neu-
miinster, Neustadt, Speyer
Ulm

Bielefeld

allen Versandplitzen
Flensburg, Hamburg
Frankenthal, Hagen, Hohen-
limburg, Krefeld, Landau,
Lidenscheid, Ludwigshafen,
M.-Gladbach, Neheim - Hii-
sten, Neustadt, Rheydt,
Speyer, Viersen
Remscheid, Solingen, Vel-
bert, Wuppertal

Greven

Aschaffenburg, Miinchen
Hildesheim

Diisseldorf

Frankfurt

allen Versandplitzen
Hamburg, Liibeck

Greven

Hildesheim

Darmstadt, Frankenthal,
Frankfurt, Koblenz, Landau,
Ludwigshafen, Mainz, Neu-
stadt, Speyer ;
Hildesheim, Hohenlimburg
Frankfurt, Hamburg, Hildes-
heim

allen Versandplitzen
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Solingent von: ?ugiblgg. TB}lllay. fflrlallnen- Nr. 366 Betr.: Fahrterlaubnisscheine
h::,rena » Trier, Wilhelms Bonn, den 21. November 1953-
Straubing von: Frankenthal, Landau, Lud- — B 462/21 — 106/53 —
wigshafen, Neustadt, Speyer Die Geltungsdauer der Fahrterlaubnisscheine fiir den
Stuttgart von: allen Versandplitzen. Binnenschiffsverkehr zwischen den westlichen Besatzungs-
‘ Traunstein. von: Miinchen zonen und der sowjetischen Besatzungszone ist von den
Trier Hbf. von: Bullay, Frankfurt, Koblenz, Besatzungsméchten bis zum 31. Dezember 1954 verldngert
Krefeld, Mainz, M.-Glad- worden.
bach, Rheydt, Traben-Trar- ‘Der Bundesminister fiir Verkehr
bach, Viersen Im Auftrag
Ulzen von: Hannover Dr. Kullmann
Ulm von: allen Versandpl&tzen (VKBI 1953 S. 554) '
Villingen von: Hildesheim, Remscheid, So- ’

lingen, Velbert, Wuppertal
von: Frankfurt
von: Frankfurt

Wangen (Allgéu)
‘Wanne-Eickel

Weiden von: Nirnberg

‘Weil (Rhein) von: Frankfurt, Kéln

Westerland/Sylt von: Hamburg

Wetzlar von: Frankfurt, Wiesbaden

Wiesbaden von: Hamburg, Hildesheim

Wilhelmshaven von: Hamburg, Hannover, Osna-
brick

Wiirzburg von: allen Versandplitzen

‘Wuppertal-Elberfeld von: allen Versandplidtzen

Wuppertal-O.-Barmen  von: Frankfurt

(VkBI 1953, S. 552)

Nr. 363 Sperrung der Bundesstrafie Nr. 4.

Bonn, den 17. November 1953
StB 4 — Bas — 20281 Ki 53

Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
. Schleswig-Holstein in Kiel teilt mit:

Die BundesstraBe Nr. 4 zwischen Kiel und Bad Bram-
stedt ist in der Ortsdurchfahrt Neumiinster wegen Bau-
arbeiten fiir den gesamten Durchgangsverkehr bis auf
weiteres gesperrt.

Umleitung iliber StadtstraBen in Neumiinster.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Dr.-Ing. Kunde-
(VkB1 1953 S. 554)

Nr. 364 Aufhebung einer Sperrung auf der Bundes-
straBe Nr. 54.

Bonn, den 24. November 1953
StB 4 — Bas — 20633 D 53

Der Mmlster fir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:

Die fiir Fahrzeuge iiber 12 t Gesamtgewicht gesperrte
BundesstraBe Nr. 54 zwischen Werne und Dortmund ist
nach Errichtung eines neuen Briickenbauwerks iiber den
Lippe-Seitenkanal in Liinen a. d. Lippe fiir den gesamten
Verkehr wieder freigegeben worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.-Ing. Kunde
(VkBI 1953 S. 554).

Nr. 365 Sperrung auf der Bundesstrafie Nr. 209.

Bonn, den 25. November 1953
StB 4 — Bas — 20518 H 53

Die Niedersdchsische StraBenbaudirektion in Hannover
teilt mit:

Die BundesstraBie Nr. 209 zwischen Nienburg und Soltau
ist wegen des baulichen Zustandes der Behelfsbriicke liber

die Aller in der Gemarkung Rethem fiir Fahrzeuge iiber

16 t Gesamtgewicht bis auf weiteres gesperrt.

Umleitung tiber B 215 Nienburg—Verden—Rotenburg
und B 71

Rotenburg——Neuenkirchen—~Soltau.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VKBI 1953 S. 554) Dr-Ing. Kunde

Nr. 367 Bekanntmachung iiber die Regeln zur Ver-
. hiitung von Zusammenstéfen auf See

Bonn, den 2. Dezember 1953
— See 2-345-375/53 —

Der Entwurf eines Gesetzes iliber den Beitritt der
Bundesrepublik Deutschland zum Internationalen Schiffs-
sicherheitsvertrag London 1948 liegt z. Zt. den gesetz-
gebenden Korperschaften vor. Inzwischen hat die Regie-
rung des Vereinigten Konigsreichs von GroBbritannien
und Nordirland gemdB den Bestimmungen des SchluB-
protokolls der Internationalen Schiffssicherheitskonferenz
als Zeitpunkt,von dem ab die Regeln zur Verhiitung von
ZusammenstoBen auf See anzuwenden sind, den 1. Januar
1954 bestimmt. Diese Regeln werden nachstehend bekannt-
gegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Schubert..

Regeln zur Verhiitung von ZusammenstéoBen auf See
TEIL A

Einleitung und Begriffsbestimmungen
Artikel 1

. (a) Die nachfolgenden Vorschriften gelten fiir alle
Fahrzeuge und Wasserflugzeuge auf See und auf den mit
der See zusammenhdngenden, von Seeschiffen befahr-
baren Gewaéssern, soweit nicht in Artikel 30 etwas.ande-
res bestimmt ist. Sind Wasserflugzeuge aus Griinden ihrer
besonderen Bauart nicht in der Lage, den Vorschriften
iber das Fithren von Lichtern und Signalkérpern voll zu
entsprechen, so sind diese Vorschriften soweit zu befol-
gen, wie es unter den gegebenen Umstdnden moglich ist

(b) Die Vorschriften iiber Lichter sind bei jedem Wet-
ter von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang zu befolgen;

wahrend dieser Zeit diirfen keine Lichter gezeigt werden,

die mit den hier vorgeschriebenen Lichtern verwechselt
werden koénnen oder die deren Sichtbarkeit oder Unter-
scheidungsmoglichkeit beeintrdachtigen oder den vor-
schriftsmaBigen Ausguck behindern koénnen.

(c) In den nachfolgenden Vorschriften gilt, wenn sich aus
dem Zusammenhang nichts anderes ergibt, folgendes: —

1. Der Begriff ,Fahrzeug” umfaBt jedes Wasser-
" fahrzeug, das als Beférderungsmittel auf dem
Wasser verwendet wird oder verwendet wer-
den kann; einn Wasserflugzeug auf dem Wasser
gilt dabei nicht als ,Fahrzeug”;

2. der Begriff ,Wasserflugzeug” umfafit jedes
Flugboot sowie jedes andere Luftfahrzeug, das
zum Manovrieren auf dem Wasser einge-
richtet ist;

3. der Ausdruck ,Fahrzeug mit Maschinenantrieb”
bezeichnet jedes Fahrzeug mit mechanischer
Antriebskraft;

4. jedes Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das unter
Segel und nicht mit Maschinenkraft fahrt, gilt
als Segelfahrzeug. Jedes mit Maschinenkraft
fahrende Fahrzeug, auch wenn es zugleich
unter Segel ist, gilt als Fahrzug mit Maschinen-
antrieb;

5. ein Fahrzeug oder ein Wasserflugzeug auf dem
Wasser ist ,in Fahrt“, wenn es weder vor
Anker liegt noch an:Land festgemacht hat
noch auf Grund festsitzt;

N
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6.

10.
11.

12,
13.:

/ - ‘c{r
R 1.
iv,
2.
3.
L .
R
N

der Ausdruck ,Hohe iiber dem Schiffskorper”
bedeutet die Hohe iiber dem obersten durch-
laufenden Deck;

als Lédnge und Breite eines Fahrzeuges gelten
die im Schiffszertifikat eingetragene Lange und
Breite; :

als Liange und Spannweite eines Wasserflug-
zeuges gelten seine im Lufttiichtigkeitsschein
eingetragene grofite Liange und Spannweite;
bei Fehlen dieses Zeugnisses gelten die durch
Messung festgestellten MaBe;

der Ausdruck ,sichtbar” bedeutet, in Beziehung
auf Lichter gebraucht, sichtbar in dunkler Nach
bei klarer Luft; :

ein ,kurzer Ton" ist ein Ton von ungefdhr

1 Sekunde Dauer;’ )

ein ,langer Ton" ist ein langgezogener Ton
von 4 bis 6 Sekunden Dauer;

das Wort ,Pfeife” bedeutet Pfeife oder Sirene;
das Wort ,Tonnen” bedeutet Bruttoregister-
tonnen.

TEIL B

Lichter und Signalkérper
Artikel 2

(a) Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb muB fithren: — )

An oder vor dem Fockmast oder beim Fehlen
eines solchen im vorderen Teil des Fahrzeugs
ein helles, weiBies Licht. Das Licht mu8 so ein-
gerichtet und angebracht sein, daB es ein un-
unterbrochenes Licht iiber einen Bogen des
Horizonts von 20 KompaBstrichen (225 Grad)
wirft, und zwar 10 Strich (112,5 Grad) nach jeder
Seite, von recht voraus bis 2 Strich (22,5 Grad)
achterlicher als querab auf jeder Seite. Es mufl
von solcher Stirke sein, daB es auf eine Ent-
fernung von mindestens 5 Seemeilen sichtbar ist.
Entweder vor oder hinter dem in Absatz 1. ge-
nannten weiBen Licht ein zweites weiBes Licht
von gleicher Einrichtung und Beschaffénheit wie
das angefiihrte Licht. Fahrzeuge von weniger
als 45,75 m (150 FuB) Lange und schleppende
Fahrzeuge brauchen dieses zweite weiBe Licht
nicht zu fiithren, diirfen es aber fiihren.

Diese beiden weilen Lichter miissen in und
iiber der Kiellinie so angebracht sein, daB das
eine mindesteris 4,57 m (15 FuB) hoéher als das
andere und derart angebracht ist, daB das nie-
drigere Licht sich vor dem hoheren Licht befin-
det. Der waagerechte Abstand zwischen den
beiden weifien Lichtern soll mindestens dreimal
so groB sein wie der senkrechte Abstand. Das
niedrigere dieser beiden weiflen Lichter oder,

wenn nur ein Licht gefithrt wird, dieses Licht-

muB in einer Hohe iliber dem Schiffskérper .von
nicht weniger als 6,10 m (20 FuB) angebracht
sein. Ist das Fahrzeug breiter als 6,10 m (20 FuB),
so ist das Licht in einer der Breite des Fahr-
zeugs mindestens gleichkommenden Héhe zu
fiihren. Es braucht jedoch nicht héher als 12,20 m
(40 FuB) iiber dem Schiffskérper angebracht zu
sein. Unter allen Umstdnden miissen das Licht
oder gegebenenfalls die Lichter oberhalb aller
anderen Lichter oder die Sicht behindernder
Aufbauten derart angebracht sein, daB ihre
Sichtbarkeit nicht beeintrdchtigt wird.

An der Steuerbordseite ein griines Licht. Dieses
muB so eingerichtet und angebracht sein, daB
es ein ununterbrochenes Licht liber einen Bogen
des Horizonts von 10 KompaBstrichen (112,5
Grad) wirft, und zwar von recht voraus bis
2 Strich (22,5 Grad) achterlicher als querab an
Steuerbord. Es muB von solcher Stdrke sein, daB
es auf eine Entfernung von mindestens 2 See-
meilen sichtbar ist.

An der Badkbordseite ein rotes Licht. Dieses
muB so eingerichtet und angebracht sein, daB
es ein ununterbrochenes Licht iiber einen Bogen
des Horizonts von 10 KompaBstrichen (112,5
Grad) wirft, und zwar von recht voraus bis

2 Strich (22,5 Grad) achterlicher als querab an
Badkbord. Es muB von solcher Stdrke sein, daB
es auf eine Entfernung von mindestens 2 See-
meilen sichtbar ist.
Die Laternen dieser griinen und roten Seiten-
lichter miissen an der Binnenbordseite mit Schir-
men versehen sein, die mindestens 0,91 m (3 FuB)
vor dem Licht vorausragen, derart, daB die
Lichter nicht tber den Bug hinweg von der
anderen Seite gesehen werden kénnen.

(b) Ein Wasserflugzeug in Fahrt auf dem Wasser mufl
fihren: — :

1. Im vorderen Teil mittschiffs ein helles, weilles
Licht, und zwar an der Stelle, an der es am
besten gesehen werden kann. Dieses Licht mufl
so eingerichtet und angebracht sein, daB es ein
ununterbrochenes Licht {iber einen Bogen des
Horizonts von 220 KompaBgraden wirft, und
zwar 110 Grad nach jeder Seite des Wasserflug-
zeugs, von recht voraus bis 20 Grad achterlicher
als querab auf jeder Seite. Es mul von solcher
Starke sein, daB es auf eine Entfernung von
mindestens 3 Seemeilen sichtbar ist.
Am rechten oder Steuerbordende der Tragfldche
ein griines Licht. Dieses muB so eingerichtet und
angebracht sein, daB es ein ununterbrochenes
Licht iiber einen Bogen des Horizonts von 110
KompaBgraden wirft, und zwar von recht vor-
aus bis 20 Grad achterlicher als querab an Steuer-
bord. Es muB von solcher Stdrke sein, daB es
auf eine Entfernung von mindestens 2 See-
meilén sichtbar ist.
Am linken "oder Backbordende der Tragflache
ein rotes Licht. Dieses muB so eingerichtet und
angebracht sein, daB es ein ununterbrochenes
Licht liber einen Bogen des Horizonts von 110
KompafBgraden ‘wirft, und zwar von recht vor-
aus bis 20 Grad achterlicher als querab an Back-
bord. Es muB von solcher Stdrke sein, daf es
-auf eine Entfernung von mindestens 2 Seemeilen
sichtbar ist. .
Artikel 3-

(a) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das ein anderes
Fahrzeug oder Wasserflugzeug schleppt oder schiebt,
muB auBer den Seitenlichtern zwei helle, weiBle Lichter
senkrecht iibereinander und mindestens 1,83 m (6 FuB)
voneinander entfernt fithren. Schleppt es mehr als ein
Fahrzeug und iibersteigt die Lénge des Schleppzuges vom
Heck des schleppenden Fahrzeugs bis zum Heck des
letzten geschleppten Fahrzeugs oder Wasserflugzeugs
183 m (600 FuB), so muB es zusdtzlich noch ein drittes
helles, weiBes Licht 1,83 m (6 FuB) iliber oder unter den
anderen fiihren. Jedes dieser Lichter muB ebenso ein-
gerichtet und angebracht sein wie das in Artikel 2 (a) 1.
erwihnte weiBe Licht, und eines von ihnen muf an der-
selben Stelle angebracht sein wie das in Artikel 2 (a) 1.
erwihnte weiBe Licht, mit Ausnahme des Zusatzlichtes,
das mindestens 4,27 m (14 FuB) iiber dem Schiffskérper
gefiihrt werdenn muB. Auf Fahrzeugen mit nur einem
Mast diirfen diese Lichter an diesem Mast gefiihrt werden.

(b) Das schleppende Fahrzeug muB auBerdem entweder
das in Artikel 10 vorgeschriebene Hecklicht oder als Er-
satz hierfiir ein kleines, weiBes Licht hinter dem Schorn-
stein oder dem hinteren Mast zeigen. Dieses Licht, nach
dem sich das geschleppte Fahrzeug beim Steuern richten
soll, darf jedoch nicht weiter nach vorn als querab sicht-
bar sein. Das Fiihren des in Artikel 2 (a) 2. vorgeschriebe-
nen Lichtes ist freigestellt. .

(c) Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser, das ein oder
mehrere Wasserflugzeuge oder Fahrzeuge schleppt, muf
die in Artikel 2 (b) 1., 2. und 3. vorgeschriebenen Lichter
fiihren. AuBerdem muB es ein zweites weiles Licht fith-
ren, das ebenso eingerichtet und angebracht ist wie das
in Artikel 2 (b) 1. erwédhnte weiBe Licht. Dieses zweite
Licht muB senkrecht iiber oder unter dem ersten Licht
und mindestens 1,83 m (6 FuB) von ihm entfernt ange-
bracht sein.

Artikel 4

(a) Ein manévrierunfdhiges Fahrzeug muB zwei rote
Lichter senkrecht iibereinander und mindestens 1,83 m
(6 FuB) voneinander entfernt fiihren, und zwar an der
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Stelle, an der diese Lichter am besten gesehen werden
konnen; ist es ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, so
hat es diese Lichter anstatt der in Artikel 2 (a) 1. und 2.
vorgeschriebenen Lichter zu fithren. Beide Lichter miissen
von solcher Beschaffenheit sein, daB sie iiber den ganzen
Horizont auf eine Entfernung von mindestens 2 See-
meilen sichtbar sind. Bei Tage muB} ein solches Fahrzeug
an gleicher Stelle zwei schwarze Balle oder Signalkorper,
jeder von mindestens 0,61 m (2 FuB) Durchmesser, senk-
recht iibereinander und mindestens 1,83 m (6 FuB) von-
einander entfernt fiihren.

(b) Ein manévrierunfahiges Wasserflugzeug auf dem
Wasser kann zwei rote Lichter senkrecht ilibereinander
und mindestens 0,92 m (3 FuB) voneinander entfernt fiih-
ren, und zwar an der Stelle, an der diese Lichter am besten
gesehen werden kénnen; beide Lichter miissen von solcher
Beschaffenheit sein, daB sie iiber den ganzen Horizont
auf eine Entfernung von mindestens 2 Seemeilen sichtbar
sind. Bei Tage kann es zwei schwarze Bélle oder Signal-
korper, jeder von mindestens 0,61 m (2 FuBl) Durchmesser,
senkrecht ilibereinander und mindestens .0,92 m (3 FuB)
voneinander entfernt filhren, und zwar an der Stelle, an
der sie am besten gesehen werden konnen.

(c) Ein Fahrzeug, das ein Unterwasserkabel oder ein
Seezeichen auslegt, aufnimmt oder auffischt, oder ein
mit Vermessungen oder Unterwasserarbeiten beschéf-
tigtes Fahrzeug, das auf Grund seiner Arbeiten nicht in
der Lage ist, sich ndhernden Fahrzeugen auszuweichen,
mufBl anstatt der in' Artikel 2 (a) 1. und 2. vorgeschrie-
benen Lichter drei Lichter senkrecht iibereinander und
mindestens 1,83 m (6 FuB) voneinander entfernt fithren.
Das obere und untere dieser Lichter miissen rot, das
mittlere weil und alle von solcher Beschaffenheit sein,
daB sie liber den ganzen Horizont auf eine Entfernung
von mindestens 2 Seemeilen sichtbar sind. Bei Tage
muBl ein solches Fahrzeug drei Signalkérper von min-
destens 0,61 m (2 FuB) Durchmesser senkrecht iiberein-
ander und mindestens 1,83 m (6 FuB) voneinander ent-
fernt fithren, deren oberer und unterer kugelférmig
und von roter Farbe und deren mittlerer wie ein schra-
ges Viereck geformt und von weiBer Farbe ist. Die
Signalkorper miissen an der Stelle, an der sie am besten
gesehen werden kénnen, angebracht sein.

(d) Die vorbezeichneten Fahrzeuge und Wasserflug-
zeuge diirfen die Seitenlichter nicht fithren, wenn sie
keine Fahrt durchs Wasser machen, miissen sie aber
fihren, wenn sie Fahrt machen.

(e) Die in diesem Artikel vorgeschriebenen Lichter und
Signalkérper sollen anderen Fahrzeugen und Wasser-
flugzeugen anzeigen, daB das Fahrzeug oder Wasserflug-
zeuqg, das sie fiihrt, nicht manévrierfahig ist und daher
nicht ausweichen kann.

(f) Diese. Signale sind keine Notsignale im Sinne des
Artikels 31, :

Artikel 5

(a) Ein Segelfahrzeug, das in Fahrt ist, und jedes Fahr-
zeug oder Wasserflugzeug, das geschleppt wird, muB
dieselben Lichter fiilhren, die durch Artikel 2 fiir ein
Fahrzeug mit Maschinenantrieb oder ein Wasserflug-
zeug in Fahrt jeweils vorgeschrieben sind, mit Ausnahme
der dort erwahnten weiBen Lichter, die sie niemals
fiihren diirfen. Diese Fahrzeuge oder Wasserflugzeuge
miissen ferner Hecklichter, wie in Artikel 10 angegeben,
fiihren. Geschleppte Fahrzeuge, mit Ausnahme des letz-
ten Fahrzeugs eines Schleppzuges, diirfen statt eines
solchen Hedklichtes ‘ein kleines weiBes Licht, wie in
Artikel 3 (b) angegeben, fiihren.

(b) Ein Fahrzeug, das geschoben wird, muB vorn an
Steuerbord ein griines und vorn an Backbord ein rotes
Licht fiihren. Diese Lichter miissen von gleicher Be-
schaffenheit sein wie die in Artikel 2 (a) 4. und 5. vor-
geschriebenen Lichter. Sie miissen mit den in Artikel 2
(a) 6. vorgeschriebenen Schirmen versehen sein. Wird
eine beliebige Anzahl von Fahrzeugen als Gruppe ge-
schoben, so darf diese nur die Lichter fiihren, die fir
ein einzelnes Fahrzeug vorgeschrieben sind.

Artikel 6
(a) Ist es auf kleinen Fahrzeugen infolge schlechten
Wetters oder aus einem anderen stichhaltigen Grunde
nicht moglich, die griinen und roten Seitenlichter fest

~anzubringen, so miissen diese Lichter doch angeziindet

und gebrauchsfertig zur Hand gehalten werden; wenn
das Fahrzeug sich einem anderen oder ein anderes
Fahrzeug sich ihm néhert, sind sie an den betreffenden
Seiten zeitig genug und so sichtbar wie moglich zu
zeigen, um einen ZusammenstoB zu verhiiten. Das griine
Licht darf aber nicht von der Badkbordseite her, das
rote nicht von der Steuerbordseite her und beide diirfen
moglichst nicht weiter als bis 2 Strich (22,5 Grad) achter-
licher als querab gesehen werden koénnen.

(b) Um den Gebrauch der tragbaren Lichter so sicher
und so einfach wie moglich zu gestalten, muB jede
Laterne auBen mit der Farbe des betreffenden Lichtes
angestrichen und mit einem zugehérigen Schirm ver-
sehen sein.

Artikel 7

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb unter 40 Tonnen und
Fahrzeuge unter Ruder oder Segel unter 20 Tonnen
sowie Ruderboote brauchen, wenn sie in Fahrt sind, die
in Artikel 2 erwdhnten Lichter nicht zu fiihren; sie
miissen aber, wenn sie diese nicht fithren, mit folgenden
Lichtern versehen sein:

(a) Fahrzeuge mit Maschinenantrieb unter 40 Tonnen,
jedoch nicht die in Absatz (b) genannten kleinen Boote
mit Maschinenantrieb, miissen fiihren:

1. Im vorderen' Teil des Fahrzeugs in einer Héhe von
mindestens 2,75 m (9 FuB) iber dem Schandeckel ein
helles, weiBes Licht. Das Licht muB sich an der Stelle

befinden, an der es am besten gesehen werden kann,

und im ibrigen so eingerichtet und angebracht sein,

wie im Artikel 2 (a) 1. vorgeschrieben; es muB von

solcher Stdrke sein, daB es auf eine Entfernung von
mindestens 3 Seemeilen sichtbar ist.

2. Griine und rote Seitenlichter, so eingerichtet und
angebracht, wie im Artikel 2 (a) 4. und 5. vorgeschrie-
ben, und von solcher Stdrke, daB sie auf eine Ent-
fernung von mindestens 1 Seemeile sichtbar sind;
oder an deren Stelle eine doppelfarbige Laterne,
die an den betreffenden Seiten ein griines und ein
rotes Licht von recht voraus bis 2 Strich (22,5 Grad)
achterlicher als querab zeigt. Diese Laterne muB8
mindestens 0,91 m (3 FuB) unter dem weiBen Licht
gefiihrt werden.

(b) Kleine Boote mit Maschinenantrieb, wie zum Bei-
spiel solche, die von Seeschiffen an Bord gefiihrt wer-
den, dirfen das weiBie Licht niedriger als 2,75 m (9 FuB)
iber dem Schandedkel fiihren, jedoch nur iiber den
Seitenlichtern oder der unter (a) 2. erwihnten doppel-
farbigen Laterne.

(c) Fahrzeuge unter Ruder oder Segel unter 20 Tonnen,
jedoch nicht die in Absatz (d) genannten kleinen Ruder-
boote, miissen, wenn sie keine Seitenlichter fiihren, eine
Laterne fiihren, die an der einen Seite ein griines und
an der anderen ein rotes Licht zeigt. Diese Laterne muB

an der Stelle gefiilhrt werden, an der sie am besten

gesehen werden kann. Sie muB so beschaffen sein, daB
ihr Licht auf eine Entfernung von mindestens 1 Seemeile
sichtbar ist; sie muB so angebracht sein, daB das griine
Licht nicht von der Backbordseite her und das rote
Licht nicht von der Steuerbordseite her gesehen werden
kann, Wenn diese Laterne nicht fest angebracht werden
kann, muB sie angeziindet und gebrauchsfertig zur Hand
gehalten und so rechizeitig gezeigt werden, daB ein Zu-
sammenstoB verhiitet wird. Dabei darf das griine Licht
nicht von der Backbordseite her und das rote Licht nicht
von der Steuerbordseite her gesehen werden kénnen.

(d) Kleine Ruderboote, gleichviel ob sie rudern oder
segeln, brauchen nur eine elektrische Lampe oder eine
Laterne mit einem angeziindéten weiBen Licht gebrauchs-
fertig zur Hand zu haben; sie muB zeitig genug gezeigt
werden, um einen ZusammenstoB zu verhiiten.

(e) Die in diesem Artikel bezeichneten Fahrzeuge und
Boote brauchen die im Artikel 4 (a) und Artikel 11 (e)
vorgeschriebenen Lichter oder Signalkérper nicht zu
fihren. )

Artikel 8

(a) 1. Segellotsenfahrzeuge, die Lotsendienst auf ihrer
Station tun und nicht vor Anker liegen, haben nicht
die fiir andere Fahrzeuge vorgeschriebenen Lichter zu
fihren, sondern ein weiBes, iiber den ganzen Horizont
auf eine Entfernung von mindestens 3 Seemeilen sicht-

B
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bares Licht am Masttopp; aulerdem haben sie in kurzen
Zwischenrdumen von nicht mehr als 10 Minuten ein
oder mehrere Fladkerfeuer zu zeigen.

2. Wenn sie sich anderen oder andere Fahrzeuge sich
ihnen auf geringe Entfernung né&hern, miissen sie ihre
Seitenlichter angeziindet und gebrauchsfertig zur Hand
- haben und in kurzen Zwischenrdumen aufleuchten lassen
oder zeigen, um erkennbar zu machen, wie sie liegen;
jedoch diirfen das griine Licht nicht an der Bockbordseite

und das rote Licht nicht an der Steuerbordseite gezeigt

werden.

3. Ein Segellotsenfahrzeug, das infolge seiner Bauart
gezwungen ist, zur Lotsenabgabe ldngsseit von Fahr-
zeugen anzulegen, kann das weiBle Licht zeigen, anstatt
es am Masttopp zu fiithren, und kann anstatt der oben ge-
nannten Seitenlichter eine Laterne mit einem griinen Glas
auf der einen und einem rotem Glas.auf der anderen
Seite gebrauchsfertig zur Hand haben, um sie wie oben
vorgeschrieben zu gebrauchen.

(b) Ein Lotsenfahrzeug mit Maschinenantrieb muB,
wenn es Lotsendienst auf seiner Station tut und nicht vor
Anker liegt, auBer den fiir Segellotsenfahrzeuge vorge-
schriebenen Lichtern und Flackerfeuern 2,40 m (8 FuB)
unter -dem weiBen Licht am Masttopp ein iiber den
ganzen Horizont sichtbares rotes Licht und ferner die
fir in Fahrt befindliche Fahrzeuge vorgeschriebenen
Seitenlichter . fiihren. Das rote Licht muB von solcher
Starke sein, daB-es auf eine-Entfernung von mindestens
3 Seemeilen sichtbar ist. Ein helles, weiBes, liber den
ganzen Horizont sichtbares Blinklicht kann an Stelle eines
Flackerfeuers gezeigt werden.

(c) Alle Lotsenfahrzeuge, die auf ihrer Station Lotsen- -

dienst tun und vor Anker liegen, miissen die im Absatz
(@) und (b) vorgeschriebenen Lichter fithren und die
entsprechenden Flackerfeuer zeigen; Seitenlichter diirfen
jedoch nicht gezeigt werden. Sie miissen auBierdem ent-
sprechend der Vorschrift in Artikel 11 das Ankerlicht
oder die Ankerlichter fiihren.

(d) Alle Lotsenfahrzeuge, ob vor Anker oder nicht,
miissen, wenn sie nicht auf ihrer Station Lotsendienst tun,
die gleichen Lichter fiilhren wie andere Fahrzeuge 1hrer
Art und GréBe.

Artikel 9°

(a) Fischerfahrzeuge miissen, solange sie nicht fischen,
die fiir ahnliche Fahrzeuge ihrer GréB8e vorgeschriebenen
Lichter und Signalkorper zeigen. Wéahrend des Fischens
haben sie nur die in diesem Artikel vorgeschri-ebe-nen
Lichter und Signalkérper zu zeigen; diese miissen, sofern
nichts anderes bestimmt ist, auf eine Entfemung VoI
mindestens 2 Seemeilen sichtbar sein.

(b) Mit Schleppangeln fischende Fahyzeuge haben nur

die jeweils fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb oder .

Segelfahrzeuge in Fahrt vorgeschriebenen Lichter zu
zeigen.

(c)- Fahrzeuge, die mit Netzen oder Leinen, ausgenom-
men Schleppangelleinen, fischer, welche sich nicht weiter
als 153 m (500 FuB) waagerecht vom Fahrzeug aus ins
- Wasser erstrecken, miissen ein iiber den ganzen Horizont
sichtbares weiBes Licht zeigen, und zwar an der Stelle,
an der es am besten gesehen werden kann. AuBlerdem
miissen sie, wenn sie sich einem anderen oder ein an-
deres Fahrzeug sich ihnen néahert, ein zweites weiles

Licht zeigen; dieses muB mindestens 1,83 m (6 FuB) unter

dem ersten Licht und mindestens 3,05 m (10 FuB) [bei
kleinen, offenen Booten 1,83 m (6 FuB)] waagerecht von
ihm entfernt in der Richtung des ausliegenden Fang-
gerdts gezeigt werden. Bei Tage miissen diese Fahrzeuge
ihre Beschéftigung durch AufheiBen eines Korbes an der
Stelle, an der dieser am besten gesehen werden kann,
anzeigen. Liegt ihr Fanggerdt aus, wahrend sie vor Anker
liegen, so miissen sie bei Anndherung anderer Fahrzeuge
dieses Slgnal zwischen Ankerball und Netz oder Fang-
gerét zeigen.

(d) Fahrzeuge, die mit Netzen oder Leinen, ausgenom-‘

men Schleppangelleinen, fischen, welche sich weiter als
153 m (500 FuB) waagerecht vom Fahrzeug aus ins Wasser
erstrecken, miissen drei weiBe Lichter zeigen, und zwar
an der Stelle, an' der sie am besten gesehen werden
konnen; sie miissen in einem aufrecht stehenden Dreieck
mindestens 091 m (3 FuB) voneinander entfernt ange-
bracht und iiber den ganzen Horizont sichtbar sein. Wenn

_diirfen sie aber nicht zéigen,

sie Fahrt durchs Wasser machen, miissen diese Fahrzeuge
die entsprechenden farbigen Seitenlichter zeigen; sie
wenn sie keine Fahrt
machen. Bei Tage miissen sie einen Korb im vorderen
Teil des Fahrzeugs méglichst nahe am Vorsteven min-
destens 3,05 m (10 FuB) oberhalb der Reling zeigen.
AuBerdem miissen sie einen schwarzen Kegel — Spitze

~oben — an der Stelle zeigen, an der er am besten ge-

sehen werden kann. Liegt ihr Fanggeréat aus, wéhrend sie
vor Anker liegen, so miissen sie bei Anndherung anderer
Fahrzeuge den Korb zwischen Ankerball und Netz oder
Fanggerdt zeigen.

(c) Fahrzeuge, die mit Grundschleppnetz, d. h. mit
einem Fanggerat, das iiber oder dicht iiber dem Meeres-
grund geschleppt wird, fischen und nicht vor Anker

" liegen, miissen fiihren:

1. Fahrzeuge mit Maschinenantrieb: An der Stelle des
im Artikel 2 (a) 1. genannten weiBen Lichtes eine drei-
farbige Laterne, die so eingerichtet und angebracht ist,
daB sie von recht voraus bis 2 Strich (22,5 Grad) auf
jedem Bug ein weiBes Licht und iiber einen Bogen
des Horizonts von 2 Strich (22,5 Grad) auf dem be-.
treffenden Bug bis 2 Strich (22,5 Grad) achterlicher als
querab an Steuerbordseite ein griines Licht an Back-
bordseite ein rotes Licht wirft; ferner mindestens
1,83 m (6 FuB) und hochstens 3,65 m (12 FuB) unter
der dreifarbigen Laterne ein weiBles Licht in einer
Laterne, die ein helles, ununterbrochenes Licht iliber
den ganzen Horizont wirft. Sie miissen auBerdem das
in Artikel 10 (a) vorgeschriebene Hecklicht filihren:

2. Segelfahrzeuge: Ein weiBles Licht in einer Laterne, die
ein helles, ununterbrochenes Licht iiber den ganzen
Horizont wirft; auBerdem miissen diese Fahrzeuge,
wenn sie sich anderen oder andere Fahrzeuge sich
ihnen ndhern, ein helles Flackerfeuer zeitig genug
zeigen, um einen ZusammenstoB zu verhiiten; dieses
Flackerfeuer ist an der Stelle zu zeigen, an.der es am
besten gesehen werden kann.

3. Bei Tage muB jedes der vorstehend genannten Fahr-
zeuge an der Stelle einen Korb zeigen, an der er am
besten gesehen werden kann.

(f) AuBer den Lichtern, die fischende Fahrzeuge nach
diesem Artikel zeigen miissen, diirfen sie erforderlichen-
falls, um die Aufmerksamkeit sich ndhernder Fahrzeuge
auf 'sich zu lenken, ein Flackerfeuer zeigen..Sie diirfen
auch Arbeitslichter gebrauchen. -

(g) Jedes vor Anker fischende Fahrzeug muB die in
Artikel 11 (a), (b) oder (c) vorgeschriebenen Lichter oder
Signalkdrper zeigen. Bei Anndherung eines anderen Fahr-
zeugs muB es ein zweites weiles Licht mindestens 1,83 m
(6 FuB) unter dem vorderen Ankerlicht und waagerecht
mindestens 3,05 m (10 FuB) von ihm entfernt in Richtung
des ausliegenden Fanggerats zeigem.

(h) Kommt ein Fahrzeug beim Fischen dadurch zum
Festliegen, daB sein Fanggerdt an einer Klippe oder
einem anderen Hindernis festgerdt, so muB es bei Tage
den in Absatz (c), (d) oder (e) vorgeschriebenen Korb
niederholen und das in Artikel 11 (c) vorgeschriebene
Signal zeigen. Bei Nacht muB es das Licht oder, die-
Lichter zeigen, die in Artikel 11 (a) oder (b) vorgeschrie-
ben sind. Bei Nebel, dickem Wetter, Schneefall, heftigen
Regengilissen oder anderen die Sicht beemt.rachtlgenden
Umstdnden, ob bei Tag oder bei Nacht, hat das Fahr-
zeug das in Artikel 15 (c) 5. vorgeschnebene Sd1a1151gnal
zu geben. Dieses Signal muB bei der Anndherung eines
anderen Fahrzeugs auch bei guter Sicht gegeben werden.

Anmerkung:
Artikel 15 (o) 9.

Nebelsignale fiir fischende Fahrzeuge siehe

Artikel 10

a) Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug muB am Heck
ein weiBles Licht filhren. Das weiBe Licht muB so ein-
gerichtet und angebracht sein, daB es ein ununter-
brochenes Licht iiber einen Bogen des Horizonts von’
12 KompaBstrichen (135 Grad) wirft, und zwar je 6 Strich
(67,5 Grad) von recht achteraus auf jeder Seite des Fahr-
zeugs. Das Licht muB auf eine Entfernung von mindestens
2 Seemeilen sichtbar sein und, soweit tunlich, mit den
Seitenlichtern in gleicher Hohe gefiihrt werden

-Anmerkung: Fir sdﬂeppende oder ‘geschleppte Fahrzeuge
siehe Artikel 3 (b) und 5
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(b) Ist es auf einem kleinen Fahrzeug wegen schlechten
Wetters oder aus anderen stichhaltigen Griinden nicht
moglich, dieses Licht fest anzubringen, so ist eine elek-
trische Lampe oder eine Laterne angeziindet und ge-
brauchsfertig zur Hand zu haben und bei Anndherung
eines liberholenden Fahrzeugs zeitig genug zu zeigen, um
einen ZusammenstoB zu verhiiten.

(c) Ein in Fahrt befindliches Wasserflugzeug auf dem
Wasser mufl hinten ein weiBles Licht fiihren, das so ein-
gerichtet und angebracht ist, daB es ein ununterbrochenes
Licht {iber einen Bogen des Horizonts von 140 KompaB-
graden wirft, und zwar je 70 Grad von recht achteraus
auf jeder Seite des Wasserflugzeugs. Das Licht muB auf

eine Entfernung von mindestens 2 Seemeilen sichtbar sein.

Artikel 11

(a) Ein.Fahrzeug vor Anker, das weniger als 4575 m
(150 FuB) lang ist, muB in seinem vorderen Teil ein weiBes
Licht an der Stelle fiihren, an der es am besten gesehen
werden kann, und zwar in einer Laterne, die ein helles,
auf eine Entfernung von mindestens 2 Seemeilen sicht-

-bares, ununterbrochenes Licht iiber den ganzen Horizont

wirft.

(b) Ein Fahrzeug vor, Anker, das 45,75 m (150 FuB) lang
oder ldnger ist, muB ein gleiches weiBes Licht, wie im
vorhergehenden Absatz genannt, im vorderen Teil des
Fahrzeugs in einer Hohe von mindestens 6,10 m (20 FuB)
Uber dem Schiffsk6rper fithren. Am Heck oder in der Ndhe
des Hecks muB ein solches Fahrzeug ein weiteres Licht
gleicher Art, mindestens 4,57 m (15 FuB) niedriger als das

-vordere Licht fiilhren. Diese beiden Lichter miissen iiber
den ganzen Horizont auf eine Entfernung von mindestens °
3 Seemeilen sichtbar sein. ’

(c) Von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang miissen
alle Fahrzeuge, die vor Anker liegen, im vorderen Teil

. des Fahrzeugs einen schwarzen Ball von mindestens 0,61 m

(2 FuB) Durchmesser fiihren, und zwar an der Stelle, an
der er am besten gesehen werden kann.

(d) Ein Fahrzeug, das ein Unterwasserkabel oder ein
Seezeichen -auslegt, aufnimmt oder .auffischt, oder ein
Fahrzeug, das Vermessungen oder Unterwasserarbeiten
durchfiihrt, mu}, wenn es vor Anker liegt, auBer den in
den vorhergehenden Absédtzen dieses Artikels vorge-
schriebenen Lichtern und Signalkérpern die in Artikel 4 (c)
vorgeschriebenen Lichter und Signalkérper fiihren.

(e) Ein Fahrzeug, das auf Grund festsitzt, muB bei Nacht
das oder die in Absatz (a) oder (b) vorgeschriebenen
Lichter sowie die beiden in Artikel 4 (a) vorgeschriebenen
roten Lichter fiihren. Bei Tage muB es drei schwarze Bille,
jeder von mindestens 0,61 m (2 FuB) Durchmesser, senk-
recht ibereinander und mindestens 1,83 m (6 FuB) von-
einander entfernt, filhren, und zwar an der Stelle, an der
sie am besten gesehen werden kénnen.

(f) Ein Wasserflugzeug, das weniger als 4575 m (150
FuB) lang ist, muB auf dem Wasser vor Anker ein weiBes,
Uber den ganzen Horizont auf eine Entfernung von min-
destens 2 Seemeilen sichtbares Licht fiihren, und zwar an
der Stelle, an der es am besten gesehen werden kann.

(9) Ein Wasserflugzeug, das 45,75 m (150 FuB) lang oder
langer ist, muB auf dem Wasser vor Anker ein weiBes
Licht vorn und ein weiBles Licht hinten fiihren, und zwar
an den Stellen, an denen sie am besten gesehen werden
koénnen. Beide Lichter miissen iiber den ganzen Horizont
auf eine Entfernung von mindestens 3 Seemeilen sichtbar
sein. Auerdem muB ein solches Wasserflugzeug von mehr
als 4575 m (150 FuB) Spannweite ein weiBes Licht auf
jeder Seite filhren, um die gr6B8te Spannweite kenntlich zu
machen. Soweit moglich, miissen diese Lichter iiber den
ganzen Horizont auf eine Entfernung von 1 Seemeile
sichtbar sein.

(h) Ein Wasserflugzeug, das auf Grund festsitzt, muB
das oder die in Absatz (f) und (g) vorgeschriebenen Anker-
lichter fiihren. AuBerdem kann es zwei senkrecht iiber-
einander angebrachte, iber den ganzen Horizont sichtbare
rote Lichter fithren, die mindestens 0,91 m (3 FuB) von-
einander entfernt sein miissen.

Artikel 12
Ein Fahrzeug oder Wasserflugzeug auf dem Wasser
darf, wenn es nétig ist, die Aufmerksamkeit auf sich zu
ziehen, auBer den Lichtern, die es nach diesen Vorschrif-

ten fliihren muB, ein Flackerfeuer zeigen oder ein Knall-

signal oder irgendein anderes wirksames Schallsignal ge-

ben, das nicht mit irgendeinem anderen in diesen Vor-
schriften zugelassenen Signal verwechselt werden kann.
Artikel 13

(a) Sondervorschriften einer Regierung iiber das Fiihren
von zusdtzlichen Positions- und Signallichtérn fiir Kriegs-

schiffe, fiir Fahrzeuge im Geleit oder fiir Wasserflugzeuge -

auf dem Wasser werden durch diese Artikel nicht beriihrt.
Auch wird das Zeigen von Erkennungssignalen, die von
Schiffsreedern mit amtlicher Genehmigung angenommen
und vorschriftsmaBig eingetragen sowie bekannt gemacht
sind, nicht beschrankt.

(b) In allen Fallen, in denen durch Sondervorschriften
bestimmt wird, daB ein Kriegsschiff oder ein anderes mili-
tarisch verwendetes Fahrzeug oder ein Wasserflugzeug
auf dem Wasser von besonderer Bauart oder fiir Sonder-
zwecke den Bestimmungen irgendeiner dieser Artikel be-
ziiglich Zahl, Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich
von Lichtern oder Signalkérpern nicht voll entsprechen
kann, ohne die ihm als Fahrzeug oder Wasserflugzeug
gestellten militdrischen Aufgaben zu beeintrachtigen, gilt
folgendes: Ein solches Fahrzeug oder Wasserflugzeug soll
derartige Sondervorschriften beziiglich Zahl, Anbringung,

-Tragweite oder Sichtbereich von Lichtern oder Signal-

korpern so befolgen, daB sie méglichst mit diesen Artikeln
in Einklang stehen. °
Artikel 14

Ein Fahrzeug, das unter Segel und gleichzeitig mit Ma-
schinenkraft fahrt, muB bei Tage im Vorschifff einen
schwarzen Kegel — Spitze oben — fiihren, und zwar an
der Stelle, an der er am besten gesehen werden kann. Der
Durchmesser der Grundfliche des Kegels muB mindestens
0,61 m (2 FuB) betragen. .

Artikel 15

(a) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb muB mit einer
kréftig tonenden Pfeife versehen sein, die durch Dampf
oder irgendeinen Ersatz fiir Dampf betdtigt wird und so
angebracht ist, daB der Schall durch keinerlei Hindernis
gehemmt wird. Es muB ferner mit einem wirksamen Nebel-
horn, das durch eine mechanische Vorrichtung ausgel6st
wird, sowie mit einer kriftig tonenden Glodke versehen
sein. Ein Segelfahrzeug von 20 Tonnen oder mehr muB
mit einem gleichartigen Nebelhorn und einer gleichartigen
Glocke versehen sein.

(b). Alle in diesem Artikel vorgeschriebenen Schall-
signale fiir in Fahrt befindliche Fahrzeuge miissen. ge-
geben werden: — .

1. von Fahrzeugen mit Maschinenantrieb mit der
Pfeife,

2. von Segelfahrzeugen mit dem Nebelhorn,

3. von geschleppten Fahrzeugen mit der Pfeife oder
dem Nebelhorn. )

(c) Bei Nebel, dickem Wetter, Schneefall, heftigen Re-

gengiissen oder irgendwelchen anderen Umsténden, die in

dhnlicher Weise bei Tag oder Nacht die Sicht beeintrach-
tigen, sind folgende Schallsignale zu geben: :

1. Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das Fahrt
durchs Wasser macht, muB mindestens alle 2
Minuten einen langen Ton geben.

2. Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das in Fahrt
ist, aber seine Maschine gestoppt hat und keine
Fahrt durchs Wasser macht, muB mindestens alle
2 Minuten zwei lange Toéne mit einem Zwischen-
raum von ungefdhr 1 Sekunde geben.

3. Ein Segelfahrzeug in Fahrt muB mindestens jede
Minute, wenn es mit Steuerbordhalsen segelt,
einen Ton, wenn es mit Badkbordhalsen segelt,
zwei aufeinanderfolgende T6ne, und wenn es mit
dem Winde achterlicher als querab segelt, drei
aufeinanderfolgende T6ne geben.

4. Ein Fahrzeug vor Anker muB mindestens jede
Minute ungefdahr 5 Sekunden lang die Glocke
rasch lauten. Auf Fahrzeugen von mehr als
106,75 m (350 FuB) Lange muB die Glocke auf
dem Vorschiff geldutet werden und auBerdem
auf dem Achterschiff in Zwischenrdumen von
nicht mehr als 1 Minute ungefdhr 5 Sekunden
lang ein Gong oder ein anderes Instrument zum

,

y
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Ténen gebracht werden, deren Ton und Klang
nicht mit dem L&uten der Glocke verwechselt
werden kénnen. Ein Fahrzeug vor Anker kann
* , auBerdem in Ubereinstimmung mit Artikel 12
drei aufeinanderfolgende Tone geben, und zwar
einen kurzen, eimen langen und einen kurzen
Ton, um einem sich ndhernden Fahrzeug seinen
Standort anzuzeigen und es vor der Gefahr eines
* ZusammenstoBes. zu warnen.

5. Ein Fahrzeug, das ein anderes Fahrzeug schleppt .

“oder ein Unterwasserkabel oder ein Seezeichen
auslegt, aufnimmt oder auffischt, und ein in Fahrt
befindliches Fahrzeug, das einem sich ndhernden
Fahrzeug nicht aus dem Wege gehen kann, weil
es iiberhaupt nicht oder doch nicht so mané-
vrieren kann, wie diese Vorschriften es ver-
langen, muB statt der in Absatz 1., 2. und 3. vor-
geschriebenen Signale mindestens jede Minute
drei aufeinanderfolgende Toéne geben, und zwar
zuerst einen langen Ton, dann zwei kurze Tone.

6. Ein geschlepptes Fahrzeug oder, wenn mehr als
ein Fahrzeug geschleppt wird, nur das letzte
Fahrzeug des Schleppzuges, muB, wenn es be-
mannt ist, in Zwischenrdumen von nicht mehr
als 1 Minute vier Tone nacheinander geben, und
zwar einen langen Ton, gefolgt von drei kurzen
Toénen. Wenn moglich, mufl dieses Signal un-
‘mittelbar nach der Abgabe des Signals des
schleppenden Fahrzeugs gegeben werden.

7. Ein Fahrzeug, das auf Grund festsitzt, muB das
in Absatz 4. vorgeschriebene Signal geben, auBer-
dem muB es drei-scharf voneinander getrennte
Glodkenschldge unmittelbar vor und nach diesem
Signal geben. .

8. Ein Fahrzeug unter 20 Tonnen, ein Ruderboot
oder ein Wasserflugzeug auf dem Wasser braucht
die vorerwdhnten Signale nicht zu geben, muB
dann aber mindestens jede Minute irgendein
anderes kréaftiges Schallsignal geben.

9. Ein fischendes Fahrzeug von 20 Tonnen oder
mehr muB mindestens jede Minute einen Ton
geben, gefolgt von einem L&duten der Glocke. An
Stelle dieser Signale 'darf ein solches Fahrzeug
auch eine Reihe von To6nen mit wechselnder
Tonhohe geben.

Artikel 16
MaiBige Geschwindigkeit bei Nebel usw.

(a) Ein Fahrzeug oder ein sich auf dem Wasser be-
wegendes Wasserflugzeug muBl bei Nebel, dickem Wetter,
Schneefall, heftigen Regengiissen oder irgendwelchen
anderen Umstdnden, die in &hnlicher Weise die Sicht
beeintrachtigen, unter sorgféltiger Beriicksichtigung der
obwaltenden Umstdnde und Bedingungen mit maéBiger
Geschwindigkeit fahren.

(b) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das anschei-
nend vorlicher als querab das Nebelsignal eines Fahr-
zeugs hort, dessen Lage nicht auszumachen ist, muB,
wenn es die Umstdnde gestatten, seine Maschine stoppen
und dann vorsichtig manévrieren, bis die Gefahr des
ZusammenstoBes voriliber ist. _

TEIL C

Fahrregeln

Einleitung

1. Jedes in Anwendung oder Auslegung dieser Vor-
schriften einzuleitende Manéver mufl entschlossen, recht-

zeitig und so ausgefiihrt werden, wie es die seeménnische

Praxis erfordert.

2. Das Vorhandensein einer Gefahr des Zusammen-
stoBes kann, wenn es die Umstdnde gestatten, durch
sorgfaltige KompaBpeilung eines sich ndhernden Fahr-
zeugs erkannt werden. Andert sich die Peilung nicht
merklich, so ist anzunehmen, daB die Gefahr des Zu-
-sammenstoBes besteht.

3. Jeder Seefahrer muB damit rechnen, daB ein Wasser-
flugzeug beim Wassern oder Starten oder beim Mané-
vrieren unter ungiinstigen Wetterverhéltnissen niéht in
der Lage sein kann, sein beabsichtigtes Mandver im letz-
ten Augenblick zu d@ndern.

Artikel 17

Sobald zwei Segelfahrzeuge sich einander so ndhern,
daB die Gefahr des ZusammenstoBes besteht, muB das
eine dem anderen, wie nachstehend angegeben, aus dem
Wege gehen: —

(a) Ein Fahrzeug mit raumem Wind muB einem beim

Winde segelnden Fahrzeug aus dem Wege gehen.

(b) Ein Fahrzeug, das mit Backbordhalsen beim Winde
segelt, muB einem Fahrzeug, das mit Steuerbord-
halsen beim Winde segelt, aus dem Wege gehen.

(c) Haben beide Fahrzeuge raumen Wind von ver-
schiedenen Seiten, so muB dasjenige, das den Wind
von Badckbord hat, dem anderen aus dem Wege
gehen.

(d) Haben beide Fahrzeuge raumen Wind von der-
“selben Seite, so muB das luvwarts befindliche Fahr-
zeug dem leewdrts befindlichen aus' dem Wege
gehen.

(e) Ein Fahrzeug, das vor dem Winde segelt, mufl dem
anderen Fahrzeug aus dem Wege gehen.

Artikel 18

(a) Sobald zwei Fahrzeuge mit Maschinenantrieb sich
einander in gerade entgegengesetzter oder beinahe ent-
gegengesetzter Richtung so nahern, daB die Gefahr des
ZusammenstoBes besteht, muB jedes seinen Kurs nach
Steuerbord &ndern, damit sie einander an Backbordseite
passieren.

Diese Vorschrift findet keine Anwendung, wenn solche
Fahrzeuge bei Beibehaltung ihres Kurses frei von ein-
ander passieren. i

Sie findet daher nur Anwendung, wenn bei Tage jedes
der Fahrzeuge die Masten des anderen mit den seinigen
ganz oder nahezu in einer Linie sieht, und wenn bei
Nacht jedes der Fahrzeuge in solcher Stellung sich be-
findet, daB beide Seitenlichter des anderen zu sehen sind.

Sie findet keine Anwendung, wenn bei Tage das eine
Fahrzeug sieht, daB sein Kurs vor dem Bug durch das
andere Fahrzeug gekreuzt wird, oder wenn bei Nacht
das rote Licht des einen Fahrzeugs dem roten des anderen
Fahrzeugs oder das griine Licht des einen Fahrzeugs dem
grinen des anderen Fahrzeugs gegeniibersteht, oder wenn
ein rotes Licht ohne ein griines oder ein griines Licht
ohne ein rotes voraus in Sicht ist, oder wenn beide
farbigen Seitenlichter gleichzeitig, aber anderswo als
voraus in Sicht sind.

(b) Im Sinne dieses Artikels und der Artikel 19 bis
29 einschlieBlich, mit Ausnahme des Artikels 20 (b), hat
ein Wasserflugzeug auf dem Wasser als Fahrzeug zu
gelten. Der Ausdruck ,Fahrzeug mit Maschinenantrieb”
mufl daher entsprechend ausgelegt werden.

Artikel 19

Sobald die Kurse zweier Fahrzeuge mit Maschinen-
antrieb sich so kreuzen, daB die Beibehaltung dieser Kurse
die Gefahr des ZusammenstoBes mit sich bringt, muB
dasjenige Fahrzeug aus dem Wege gehen, welches das
andere an seiner Steuerbordseite hat.

Artikel 20

(a) Sobald ein Falirzeug mit Maschinenantrieb und ein
Segelfahrzeug Kurse steuern, deren Beibehaltung die
Gefahr des ZusammenstoBes mit sich bringt, muB das
Fahrzeug mit Maschinenantrieb dem Segelfahrzeug aus
dem Wege gehen; ausgenommen von dieser Vorschrift
sind die in Artikel 24 und 26 vorgesehenen Fille.

(b) Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser soll méglichst
allen Fahrzeugen aus dem Wege gehen und vermeiden,
deren Manéver zu behindern. Sobald jedoch die Gefahr
des ZusammenstoBes besteht, muB es sich nach diesen
Vorschriften richten. .

Artikel 21
In allen Fillen, in denen nach diesen Vorschriften ein

Fahrzeug dem anderen aus dem Wege zu gehen hat,

muB das letztere seinen Kurs und seine Geschwindigkeit
beibehalten. Ist aus irgendeinem Grunde das letztere
Fahrzeug dem ausweichpflichtigen so nahe gekommen,
daB ein ZusammenstoB durch Manoéver des ausweich-
pflichtigen Fahrzeugs allein nicht vermieden werden
kann, soll auch das andere Fahrzeug so mandvrieren,
wie es zur Abwendung eines ZusammenstoBes am dien-
lichsten ist (vgl. Artikel 27 und 29).
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Artikel 22

Ein Fahrzeug, das nach diesen Vorschriften einem
anderen aus dem Wege zu gehen hat, muB, wenn es die
Umsténde gestatten, vermeiden, den Bug des anderen
zu kreuzen. B

Artikel 23

Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das nach diesen
Vorschriften einem anderen Fahrzeug aus dem Wege zu
‘gehen hat, muB bei der Annsherung, wenn nétig, seine
Fahrt mindern oder stoppen oder riickwérts gehen.

Artikel 24

(a) Ohne Riicksicht auf irgendeine dieser Vorschriften
"muB jedes Fahrzeug beim Uberholen eines anderen die-
sem aus dem Wege gehen. . :

(b) Ein Fahrzeug, das sich einem anderen Fahrzeug
aus einer Richtung her néhert, die mehr als 2 Strich
(22,5 Grad) achterlicher als querab liegt, d. h. aus einer
Richtung, bei der die Fahrzeuge so zueinander stehen,
daB das iiberholende bei Nacht keines der Seitenlichter
des anderen sehen wiirde, gilt als iiberholendes Fahrzeug.
Durch spatere Anderung der Peilung beider Fahrzeuge
zueinander wird das iiberholende Fahrzeug weder zu
einem kreuzenden Fahrzeug im Sinne dieser Vorschriften
noch von der Verpflichtung entbunden, dem anderen Fahr-
zeug aus dem Wege zu gehen, bis es dieses klar passiert
hat. .

(c) Vermag das iiberholende Fahrzeug nicht sicher zu
erkennen, ob es sich vor oder hinter der obenbezeichne-
ten Stellung zu dem anderen Fahrzeug befindet, so hat
es anzunehmen, daB es ein iiberholendes Fahrzeug ist,
und muB dem anderen aus dem Wege gehen.

Artikel 25

(@) In einem engen Fahrwasser muB ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb, wenn dies ohne Gefahr ausfiihrbar ist,
sich an derjenigen Seite der.Fahrrinne oder der Fahr-
wassermitte halten, die an seiner Steuerbordseite liegt.

(b) Sobald ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb in einem
engen Fahrwasser sich einer Kriimmung néahert und nicht
erkennen kann, ob ein anderes Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb sich aus entgegengesetzter Richtung nahert, mu8
das erstere Fahrzeug, wenn es noch eine halbe Seemeile

von der Kriimmung entfernt ist, einen langen Ton mit -

der Pfeife geben. Jedes sich ndhernde Fahrzeug mit
Maschinenantrieb, das dieses Signal auf der anderen
Seite der Kriimmung hért, muB mit dem gleichen Signal
antworten. Gleichviel, ob ein Antwortsignal gehort wird
oder nicht, .muB die Kriimmung mit gréBter Vorsicht
passiert werden.

Artikel 26

Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug, das nicht fischt, muB
einem mit Netzen, Leinen oder Grundschleppnetzen
fischenden Fahrzeug aus dem Wege gehen. Durch diese
Vorschrift wird jedoch keinem fischenden Fahrzeug die
Befugnis eingerdumt, ein Fahrwasser zu sperren, das
auBer von Fischerfahrzeugen auch noch von anderen
Fahrzeugen benutzt wird. ;

Artikel 27

Bei Befolgung und Auslegung dieser Vorschriften muf
stets gehérige Riicksicht auf alle Gefahren der Schiffahrt
- und des ZusammenstoBes genommen werden. Ebenso
' miissen alle besonderen Umstinde, die zur Abwendung
unmittelbarer Gefahr ein Abweichen von den Vorschriften
notwendig machen, beriicksichtigt werden, auch solche,
durch die ein Fahrzeug oder Wasserflugzeug in seiner
Manovrierfahigkeit beschrankt sein kann.

TEIL D
Verschiedenes

Artikel 28

(a) Sind Fahrzeuge einander ansichtig, so muB ein in
Fahrt befindliches Fahrzeug mit Maschinenantrieb, wenn
es einen diesen Vorschriften entsprechenden Kurs ein-
schlégt, diesen Kurs durch folgende Signale mit seiner
Pfeife anzeigen:

Ein kurzer Ton bedeutet:

+ich &@ndere meinen Kurs nach Steuerbord*.

Zwei kurze Tone bedeuten:

«ich &ndere meinen Kurs nach Backbord”.

)

Drei kurze Tone bedeuten:

.meine Maschine geht riickwarts”. .

(b) Sobald ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das
nach diesen Vorschriften Kurs und Geschwindigkeit bei-
behalten muB, sich in Sicht eines anderen Fahrzeugs nicht
dariiber klar ist, ob das andere Fahrzeug so manévriert,
wie es zur Abwendung eines ZusammenstoBes erforder-
lich ist, kann es einen solchen Zweifel dadurch zu er-
kennen geben, daB es mindestens fiinf kurze Téne in
rascher Folge mit der Pfeife gibt. Die ‘Abgabe dieses
Signals soll ein Fahrzeug weder von der Befolgung der

Vorschriften der Artikel 27 und 29 noch irgend einesy '

anderen Artikels entbinden. Es befreit ein Fahrzeug
ferner nicht von der Verpflichtung, jedes entsprechend
diesen Vorschriften ausgefiihrte Manéver durch Abgabe
der in diesem Artikel vorgeschriebenen Schallsignale
anzuzeigen.

(c) Diese Vorschriften sollen in keiner Weise Sonder-
vorschriften beriihren, die beziiglich der Anwendung zu-
satzlicher Pfeifensignale zwischen Kriegsschiffen oder im
Geleit fahrenden Fahrzeugen von der Regierung irgend-
einer Nation erlassen werden.

Artikel 29

Keine dieser Vorschriften soll ein Fahrzeug oder dessen
Reeder, Fiihrer oder Mannschaft von den Folgen einer
Versdumnis im Gebrauch von Liéhtern oder Signalen oder
im Halten eines gehérigen Ausgucks oder von den Folgen
der Versdumnis anderer VorsichtsmaBnahmen befreien,
die durch.die seemé&nnische Praxis oder durch die be-
sonderen Umstinde des Falles geboten sind.

Artikel 30

Vorbehalt beziiglich Vorschriften fiir Hafen -
und Binnengewdsser
Ortliche Sondervorschriften beziiglich der Schiffahrt in
Haéfen, auf Fliissen, auf Seen oder ‘in Binnengewdssern,
einschlieBlich der.den Wasserflugzeugen. vorbehaltenen
Seegebiete werden durch diese Artikel nicht beriihrt.

Artikel 31
Notsignale

Ein in Not befindliches Fahrzeug oder Wasserflugzeug
duf dem Wasser, das Hilfe von anderen Fahrzeugen oder

‘vom Lande her verlangt, muB folgende Signale — zu-

sammen oder einzeln — geben: —

(a) Kanonenschiisse oder andere Knallsignale, die in
Zwischenrdumen von ungefdhr einer Minute abge-
- feuert werden.

(b) Anhaltendes
gerites.

(c) Raketen oder Leuchtkugeln mit roten Sternen, die
einzeln in kurzen Zwischenrdumen abzufeuern sind.

(d) Ein durch Telegraphiefunk oder irgendeine andere
Signalmethode gegebenes Signal der _Gruppe

. des- Morsecodes.

(e) Ein durch Sprechfunk gegebenes Signal, das aus
dem gesprochenen Wort. ,Mayday"” besteht.

(f) Das Notzeichen NC des Internationalen Signal-
buchs.

(9) Ein Signal, bestehend aus einer viereckigen Flagge,
liber oder unter der ein Ball oder etwas, das einem
Ball &hnlich sieht, aufgeheiBt ist.

Erténen irgendeines Nebelsignal-

(h) Flammensignale auf dem Fahrzeug, z. B. brennende _

Teertonnnen, Oltonnen oder dergleichen. :
(i) Eine Fallschirm-Leuchtrakete mit rotem Licht.

- Irgendeines der obigen Signale darf nur gebraucht
werden, um anzuzeigen, daB sich ein Fahrzeug oder ein
Wasserflugzeug in Not befindet. Der Gebrauch irgend-
welcher Signale, die mit einem der obigen Signale ver-
wechselt werden kénnen, ist verboten.

Anmerkung: — Fiir in Not befindliche Fahrzeuge ist ein Funksignal
vongesehen, welches das selbsttitige Funkalarmgerit anderer Fahr-
zeuge ansprechen ld8t und dadurch auf Notrufe oder Notmeldungen
aufmerksam macht. Dieses Signal besteht aus einer Reihe von zwélf
in einer. Minute abgegebenen Strichen. Die Dauer jedes Striches
betrdgt vier Sekunden und die Dauer des Zwischenraumes zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Strichen eine Sekunde.

L))
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Artikel 32

Alle an . den Rudergédnger gegebenen Befehle sollen

folgende Bedeutung haben:

«Steuerbord” oder ,Rechts das Ruder”

bedeutet: das Ruderblatt des Fahrzeugs

nach Steuerbord legen.

«Backbord” oder ,Links das Ruder”

bedeutet: das Ruderblatt des Fahrzeugs

nach Backbord legen. .
(VKkBI 1953 S. 554) -

Nr. 368 - Bekanntmachung fiir die Rheinschiffahrt;
hier: Reede Duisburg-Ruhrort.

Da die Reedeordnung Duisburg-Ruhrort vom 10. Januar
1952 (VkBL S. 11) am 15. Januar 1954 auBer Kraft tritt,
ohne daB die revidierte Fassung der Schiffahrtspolizei-
verordnung fiir das deutsche Rheinstromgebiet vom
18. Januar 1939 — RheinSchPVO — (Reichsgesetzbl. II
S. 41) in der Fassung der Verordnung zur Anderung der
Schiffahrtpolizeiverordnung fiir das deutsche Rheinstrom-
gebiet. vom 17. Februar 1951 (Bundesgesetzbl. II S. 30)
bis dahin Geltung erlangt, wird zum Zwecke der Weiter-
geltung der Reedeordnung auf Grund des § 101 Nr. 3

Satz 1 RheinSchPVO angeordnet:

Artikell

Die §§ 162 bis 169 der Schiffahrtpolizeiverordnung fir
das deutsche Rheinstromgebiet erhalten folgende Fassung:

§ 162
Allgemeines

1. Auf der Reede vor Duisburg-Ruhrort, km 770,70 bis
- 788,00, diirfen Fl6Be nicht beilegen oder ankern. Fahr-
zeuge diirfen nur auf den in den §§ 163 bis 165 ange-
gebenen Liegepldtzen beilegen oder ankern, und zwar
darf jeder Liegeplatz nur von Fahrzeugen der dort
angegebenen Art, Herkunft und Bestimmung benutzt

werden.

2. Fahrzeuge, die an Ladestellen innerhalb der Liege-
pldatze loschen oder laden oder dort Schleppdienste
leisten, sind den Vorschriften der §§ 163 und 164 be-
ziiglich Art und Bestimmung nicht unterworfen.

§ 163 '
VerteilungderLiegeplédtze
Als Liegepldatze werden bestimmt die Wasserflachen

I. am linken Ufer:

1. ,Liegeplatz Hochemmerich” von km 775,60 bis
776,90 fiir beladene Fahrzeuge mit Fahrtziel strom-
auf und fiir die Duisburg-Ruhrorter Hafen be-
stimmte beladene Fahrzeuge,

2. ,Liegeplatz Homberg” von km 778,65 bis 780,00
fiir beladene, von den Ruhrorter Héafen oder der
Ruhr kommende Fahrzeuge mit Fahrtziel stromauf
und fir ankommende, fiir diese Hafen oder die
Ruhr bestimmte beladene Fahrzeuge,

3. .Liegeplatz Homberger Ort" von km 781,40 bis
784,00 fiir beladene, von unterstrom kommende
Fahrzeuge und fiir beladene, von Hafen und Lade-
stellen unterhalb der Ruhr mit Fahrtziel stromauf
auslaufende Fahrzeuge, ferner fiir leere von unter-
strom kommende Fahrzeuge, insbesondere bei
Uberbelegung des Liegeplatzes. ,Luftball”, jedoch
nur in unmittelbarer Uferndhe in einer Breite von
hochstens 30 m; '

II. am rechten Ufer:

1. ,Liegeplatz Hochfelder Léngskribbe” von km 773,30
bis 774,00 fiir leere und beladene Fahrzeuge im
Verkehr mit den Hochfelder Héfen und dem Hafen

" Rheinhausen, .

2. ,Liegeplatz Hochfeld” von km 774,70 bis 776,50
fiir leere und beladene Fahrzeuge im Verkehr mit

. den hier befindlichen Industriewerken,

3. .Liegeplatz Schreckling” von km 777,60 bis 779,60
fiir leere Fahrzeuge von oberstrom und von der
Ruhr,

4, ,,Liegeplatg Luftball” von km 781,34 bis 783,40, und
Zwar:

a) von km 781,34 bis 781,54 fiir Motorschiffe, die
kurzfristig anlegen und nicht auf Ladung warten,

;

b) von km 781,54 bis 783,40 fiir leere von unter-
strom kommende Fahrzeuge,

5. .Liegeplatz unterhalb der Baerler Briicke” .von
km 785,70 bis 788,00 fiir beladene von oberstrom
und von Duisburg-Ruhrort kommende Fahrzeuge
mit Fahrtziel stromab.

§ 164
Reserveliegepldtze
Als Reserveliegepldtze werden bestimmt die Wasser-
flachen
I. am linken Ufer: ;

«Liegeplatz Friemersheim” von km 770,70 bis 772,90

fiir leere und beladene Fahrzeuge und aus dem Ver-

kehr gezogene Fahrzeuge;
I1. am rechten Ufer:

1. ,Liegeplatz Rheinlust” von km 770,70 bis 772,50 fiir
leere und beladene Fahrzeuge im Verkehr mit dem
Hafen Mannesmann, den Hochfelder Hifen und
dem Hafen Rheinhausen, -

2. ,Liegeplatz Baerler Briicke” von km 785,10 bis
785,60 fiir leere von unterstrom kommende Fahr-
Zeuge.

Die Reserveliegepldtze sind aufzusuchen, wenn die in
§ 163 aufgefiihrten Liegepldtze voll belegt sind.

" § 165
Liegeplédtze fir Tankschiffe
Als Liegepldtze fiir Tankschiffe werden bestimmt die
Wasserflachen
I. am linken Ufer: )
«Tankschiffliegeplatz Hochemmerich” von km 777,00
bis 777,60 fiir leere und beladene Tankschiffe;
II. am rechten Ufer:
«Tankschiffliegeplatz Rheinlust” von km 772,60 bis
772,90 fiir leere von oberstrom kommende Tankschiffe
und solche Tankschiffe, die auf Be- oder Entladung
am Werk des Benzolverbandes warten.
‘§ 166
Belegen der Pldtze

1. Die Endpunkte der Liegeplédtze sind durch Baken am

Ufer gekennzeichnet. Die von der Uferlinie ab ge-
messene Breite der Liegepldtze ist auf Tafeln am Ufer
angegeben.

2. Die Liegeplédtze diirfen nur vom Ufer aus, ein Fahr-
zeug in der Breite an das andere anschlieBend, belegt
werden.

§ 167
" Wendeplidtze
1. Als Wendeplatze sind folgende Stromstrecken be-
stimmt:
a) bei der Essenberger Fahre .
von km 777,60 bis 778,60 mit Ausnahme des Liege-
platzes am rechten Ufer,
b) oberhalb der Ruhrmiindung
von km 779,60 bis 780,10 mit Ausnahme des Liege-
_platzes am linken Ufer,
c) oberhalb der Baerler Eisenbahnbriicke
von km 784,00 bis 785,00.
Die Wendeplétze sind durci Baken am Ufer gekenn-
tz,eitchnet. Auf den Wendeplatzen ist das Stilliegen ver-
oten,

2. Das Wenden ist bei hinreichendem Raum {iiberall ge-
stattet.

§ 168
Freihaltender Zufahrten

1. In den Zufahrten zu den Héfen, der Ruhr und den

Landebriicken diirfen Fahrzeuge weder halten noch

beilegen. _ .

Die Zugédnge zu den Losch- und Ladestellen sind nach

Bediirfnis freizugeben. *

§ 169
Besondere Fahrregeln
1. Auf der Strecke von km 774,40 bis 788,00 ist unter-
sagt:
a) das Uberholen von Schleppziigen mit Ausnahme

der in Bildung begriffenen Schleppziige,
b) das Treibenlassen und das Segeln.

1o
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2. Hafenbugsierboote mit einem Anhang auf kurzem
Strang gelten auf der Duisburg-Ruhrorter Reede nicht
als Schleppzug.

Artikel 2

Diese Anordnung tritt am 15. Januar 1954 in Kraft und
am 31. Dezember 1955 auBier Kraft.
Duisburg, den 24. November 1953

Wasser- und Séhiffahrtsdirektion
' Duisburg

Wiener .
(VkBI 1953, S. 561)

Nr. 369 Bekanntmachung fiir die Schiffahrt;
hier: Neckar-Schleusen

(Bundesanzeiger Nr. 232 vom 2. Dezember 1953)

Auf Grund des § 101 Nr. 1 der Schiffahrtpolizeiverord-
nung fir das deutsche Rheinstromgebiet vom 18, Januar
1939 — RheinSchPVO — (Reichsgesetzbl. II S, 41) in der
Fassung der Anderungsverordnungen vom 17. Februar
1951 (Bundesgesetzbl. II S. 30) und vom 25. Februar 1952
(VKkBL S. 84) wird angeordnet:

§ 1
Abweichend von § 197 Nr. 1 Buchst. d) RheinSchPVO
haben folgende Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die der

Giiterbeforderung dienen, keinen Vorrang auf Schleusung

auBer der Reihe:

1. Fahrzeuge, welche Giiter der Klasse VI des sechs-
klassigen Giiterverzeichnisses geladen haben,

2. Fahrzeuge mit gemischter Ladung, wenn diese zu mehr
als 80 vom Hundert aus Giitern der Giiterklasse VI
besteht,

3. Fahrzeuge, deren Ladung mit Giitern der Giiterklassen I
bis V weniger als 10 vom Hundert ihrer Tragfahigkeit
betragt,

4. leere Fahrzeuge.

§ 2 ,
Diese Anordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
in Kraft. Sie tritt am 31. Méarz 1954 auBer Kraft,

Stuttgart, den 27. November 1953

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
. Stuttga rt
In Vertretung

Dr. Lauffer
(VkBI 1953, S. 562)

Nr. 370 Verordnung FC Nr. 1/53
betr. die Festsetzung von Entgelten fiir
Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt.

Vom 28. November 1953.
(Bundesanzeiger Nr. 231 vom 1. Dezember 1953)

Bonn, den 28. November 1953
— B 243/57 — 64/53 —

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953
(Bundesgesetzbl. I S. 1453) werden nachstehende vom
Frachtenausschufi Bremen beschlossene, gem&B § 28 des
genannten Gesetzes genehmigte Entgelte fiir Verkehrs-
leistungen der Binnenschiffahrt festgesetzt:

a) Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-

kehr zwischen Héfen der Weser, ihrer Quell- und
Nebenfliisse.

b) Allgemeine Bestimmungen zu den Frachten im Ver-
kehr ab Bremen/Unterweserhdfen nach Stationen
des Kanal- und Rheinstromgebietes.

c) Fracht fiir Kohle ab Brake nach Unterweserstationen.

d) Fracht fiir Sand und Kies ab Verladestellen an der
Mittelweser nach Langwedel/Baustelle.

e) Fracht fiir-Sand und Kies ab Rinteln nach Lang-
wedel/Baustelle. : .

f). Fracht fiir Steine ab Hessisch-Oldendorf nach Bre-
men-Industriehafen,

g) Fracht fiir Schiittsteine ab Oberweserstationen nach
Mittelweserstaionen, .

h) Fracht fiir Zement ab Bremen nach Drakenburg. -

i) Fracht fiir Triimmerschutt von Bremen nach Bremer-
haven.

j) Fracht fir Betonbrocken von Bremerhaven nach
Langwedel. .

k) Fracht fiir Getreide von Bremen/Brake nach Lem-
werder.

1) Fracht fiir Getreide von Bremen/Unterweserhéfen
nach Weserstationen -und Mittellandkanalstationen
ostlich Minden.

m) Fracht fiir Getreide von Bremen/Unterweserhéfen
nach Kanalstationen westlich Minden.

n) Fracht fiir Getreide von Bremen nach Hameln.

o) Fracht fiir Getreide von Bremen/Unterweserhifen
nach Stationen des Rheinstromgebietes. )

Der Wortlaut der Beschliisse ist im ,FTB* — Frachten-
und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 49 vom
5. Dezember 1953 veréffentlicht.l) '

VerstéBe gegen diese Verordnung werden als Zu-
widerhandlungen gegen das Wirtschaftsstrafgesetz in der

Fassung vom 25. Mérz 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 189)
geahndet. .

Es treten in Kraft die Entgelte

zu k) am 23. 7. 1953
zu i) ) am 28. 7. 1953
zu d) e) g) h) j) am 1. 9. 1953

zu a) b) ¢) f) 1) m) n) o) am 1. 12, 1953
Die Strafbestimmung tritt am Tage nach der Verkiin-
dung dieser Verordnung in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
(VkBI 1953, S. 562) Dr. Seiermann.
Nr. 371 Verordnung FD Nr. 1/53
betr. die Festsetzung von Entgelten fiir
Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt.

Vom 27. November 1953.-
(Bundesanzeiger Nr. 231 vom 1. Dezember 1953)

Bonn, den 27. November 1953
— B 244/28 — 237/53 —

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953
(Bundesgesetzbl. I S, 1453) werden nachstehende vom
Frachtenausschuf Hamburg beschlossene, gemaB § 28 des
genannten Gesetzes genehmigte Entgelte fiir Verkehrs-
leistungen der Binnenschiffahrt festgesetzt: -

Fracht fiir Ruhrkohle und -koks in kompletten
Ladungen von Hamburg nach Berlin.

Der Wortlaut des Beschlusses ist im ,FTB“ — Frachten-
und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 49 vom
S. Dezember 1953 veréffentlicht.l)

Verst6Be gegen diese Verordnung werden als Zuwider-
handlung gegen dasWirtschaftsstrafgesetz in der Fassung

vom 25. Mérz 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 189) geahndet,

Diese Verordnung tritt am 1. Dezember 1953 in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Dr. Seiermann
(VkBI 1953, S. 562)

Nr. 372 Verordnung FF Nr. 1/53
betr. die Festsetzung von Entgelten fiir

Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt. _

Vom 27. November 1953.

‘Bonn, den 27. November 1953,
— B 246/46 — 225/53 —

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953

(Bundesgesetzbl. I S, 1453) werden nachstehende vom’

FrachtenausschuB fiir den Tankschiffsverkehr auf Binnen-
wasserstraien beschlossene, gemdB § 28 des genannten

Gesetzes genehmigte Entgelte fiir Verkehrsleistungen der

Binnenschiffahrt festgesetzt:
Tankfrachten ab

Berlin-Spandau, Castrop-Rauxel, Diisseldorf-Reisholz,
Duisburg, Duisburg-Ruhrort, Gelsenberg, Hamburg,

VKBl Amtlicher Teil
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Holthausen, M.-Stinnes, Misburg, Miilheim/Ruhr und

Viktor
nach
Liibeck, Bremen, Rhein-, Main-, Neckar- und Kanal-
stationen.
Der Wortlaut der Beschliisse ist im ,FTB" — Frachten-
und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 43 vom

24. Oktober 1953 veroffentlicht.l)

VerstoBe gegen diese Verordnung werden als Zuwider-
handlung gegen das Wirtschaftsstrafgesetz in der Fassung
vom 25, Méarz 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 189) geahndet.

Die Entgelte treten am 1. Oktober 1953 in Kraft.

Die Strafbestimmung tritt am Tage nach der Verkiin-
dung-dieser Verordnung in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Seiermann.
(VKBI 1953, S. 562) .

Nr. 373 Verordnung FF Nr. 2/53
betr. die Festsetzung von Entgelten fiir
Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt.
Vom 27. November 1953.

Bonn, den 27. November 1953
— B 246/46 — 228/53 —

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-
werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober 1953
(Bundesgesetzbl. I S, 1453) werden nachstehende vom
FrachtenausschuB fiir den Tankschiffsverkehr auf Binnen-
wasserstraBen beschlossene, gemaBl § 28 des genannten
Gesetzes genehmigte Entgelte fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt festgesetzt:

Tankfrachten .
ab Bremen und Gelsenberg
nach Koblenz und Schierstein.

Der Wortlaut der Beschliisse ist im ,FTB" — Frachten-
und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 49 vom
5. Dezember 1953 veroffentlicht.!)

VerstoBle gegen diese Verordnung werden als Zuwider-
handlung gegen das Wirtschaftsstrafgesetz in der Fassung
vom 25. Méarz 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 189) geahndet.

Die Entgelte treten am 1. November 1953 in Kraft.

- Die Strafbestimmung tritt am Tage nach der Verkiin-
dung dieser Verordnung in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Seiermann.

1) .Der ,FTB” — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt —-
kann von dem Verlag fiir Wirtschaftsschrifttum Otto K. Krausskopf,
‘Wiesbaden, BahnhofstraBe 61, bezogen werden. Die.Kosten der Einzel-
nummer richten sich nach dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des
«FTB", die nur geschlossen zum Preise von 0,25 DM je Blatt DIN A 5
abgegeben wird.

(VKkBI 1953, S. 563)

" Nr. 374 ~Gesetz iiber die Bundesanstalt fiir

Flugsicherung”

Bonn, den 3. Dezember 1953
—L1—112—1—30406 Vm 53 —

Nachstehend wird das Gesetz iliber die Bundesanstalt
fir Flugsicherung vom 23. Médrz 1953 (Bundesgesetzbl. I
S. 70) bekanntgegeben. Das Gesetz ist am 28. Mdarz 1953
in Kraft getreten.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Kreipe.
Gesetz iiber die Bundesanstalt fiir Flugsicherung.
Vom 23. Mirz 1953. .

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates

das folgende Gesetz beschlossen:
H . § 1
’ Aufbau der Flugsicherung

(1) Zur Sicherung der Luftfahrt, insbesondere durch

Luftverkehrskontrolle einschlieBlich. Bewegungslenkung,

Flugsicherungsberatung, Alarmdienst, . Luftnachrichten-
tibermittlung und Luftnavigationshilfen wird die Bundes-
anstalt fiir Flugsicherung errichtet.

(2) Die Anstalt ist nicht rechtsfahig. Sie ist dem Bundes:-
minister fiir Verkehr unterstellt. Sie besteht aus der Zen-
trale, den Flugsicherungsleitstellen, den Flugsicherungs-
stellen und weiteren Betriebsstellen.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt den Sitz
der Anmnstalt.

(4) Bei der Durchfithrung der Aufgaben der Anstalt
wirken die Unternehmer der zum Verkehr zugelassenen
Flughédfen (Flughafenunternehmer) nach MaBgabe dieses
Gesetzes mit.

§ 2

Aufgaben der Anstalt
(1) Aufgaben der Anstalt sind insbesondere

1. die Planung und die Erprobung von flugsiche-
rungstechnischen Verfahren und Einrichtungen,

2. die Errichtung und die Unterhaltung von Flug-
sicherungsanlagen, soweit nicht die Flughafen-
unternehmer nach § 9 hierzu beitragen,

3. die Beschaffung, der Einbau, die Wartung und
die Pflege der Gerédte fiir den Flugsicherungs-
dienst, ) _

4. die Abnahme und die Uberwachung der tech-
nischen Anlagen und Geréte des Flugsicherungs-
dienstes,

5. die Ausbildung des Personals fiir den Flugsiche-
rungsdienst einschlieBlich der Ausstellung der
vorgeschriebenen Befdhigungszeugnisse fir das
Betriebspersonal, fiir das technische Personal der
Anstalt sowie fiir das Bordpersonal von Luftfahr-
zeugen; die Ausbildung des hochfrequenztech-
nischen Personals der Flughafenunternehmer nach
§ 9 Abs. 5, :

6. die Sammlung und die Bekanntgabe der Nach-

- richten fir Luftfahrer einschlieBlich der Her-
stellung und der Herausgabe der Flugsicherungs-
karten,

7. die Priffung und die Uberwachung von Flug-
sicherungs-Anlagen und Gerdten in Bodenfahr:
zeugen sowie die Mitwirkung bei der Muster-,
Stiick- und Nachpriifung von Flugsicherungs-
Ausriistungen der Luftfahrzeuge,

8. die fachtechnische Mitwirkung bei Flugunfall
untersuchungen,

9. die Durchfiihrung des Flugsicherungsbetriebs
dienstes. ) )

(2) Zum Flugsicherungsbetriebsdienst gehéren insbe-
sondere

1. die Luftverkehrskontrolle einschlieBlich der Be-
wegungslenkung im Luftraum und auf den Roll-
flaichen der Flughéfen,

2. der Flugsicherungsberatungsdienst, )

3. die Mitwirkung am Such- und Rettungsdienst fir
Luftfahrzeuge (Alarmdienst),

4. der Funk-, Fernsprech- und Fernschreibiiber-
mittlungsdienst fiir Flugsicherungszwecke,

5. der Betriebsdienst der Luftnavigationshilfen, ein-
schlieBlich der Schlechtwetterlandeanlagen,

6. die Betitigung der Befeuerungs- und Signal-
einrichtungen auf den Flughafen und in deren
Nahverkehrsbezirken.

(3) Die gesetzlichen Vorschriften iiber die Ausstellung
von Flugfunkzeugnissen und die Verleihung der Befugnis
zur Errichtung und zum Betrieb von Boden- und Luft-
funkstellen durch den Bundesminister fiir das Post- und
Fernmeldewesen bleiben unbertiihrt.

§3
Aufbau der Anstalt

(1) Die Anstalt wird von dem Direktor geleitet.

(2) Bei der Anstalt wird ein Verwaltungsbeirat ge-
bildet.

(3) Vor der Ernennung des Direktors ist der Verwal
tungsbeirat zu héren.

(4) Der Aufbau der Anstalt wird durch die ,Verwal-
tungsordnung fiir die Flugsicherung” geregelt, die der
Bundesminister fiir Verkehr nach Anhdéren des Vei-
waltungsbeirats erlaft.
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§ 4
Beamte und Angestellte der Anstalt
(1) Die Beamten der Anstalt sind unmittelbare Bundes-
beamte. Oberste Dienstbehorde ist der Bundesminister
fiir Verkehr. )

(2) Vor der Ernennung der Beamten des hoéheren
Dienstes sowie vor der Einstellung und der Entlassung
von Angestellten der Vergiitungsgruppen III. und héher
der Tarifordnung fiir Angestellte im Offentlichen Dienst
(TO. A) ist der Vierwaltungsbeirat zu héren.

(3) Die Leiter der Flugsicherungsstellen auf den Flug-
héfen werden nach Anhéren des Verwaltungsbeirats und
im Benehmen mit den Flughafenunternehmern bestellt.

§5
Verwaltungsbeirat
(1) Der Verwaltungsbeirat der Anstalt besteht aus
sechs Vertretern der Bundesministerien,
drei Vertretern des Bundesrates,
drei Vertretern der Flughafenunternehmer -
und
drei Angehodrigen des Personals der Anstalt.
Die Bundesministerien, die im Verwaltungsbeirat ver-
treten sein -sollen, werden von dem Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister der
Finanzen festgelegt. .
"(2) Die Bundesminister bestimmen ihre Vertreter und
berufen sie ab.

(3) Der Bundesrat bestimmt seine Vertreter und beruft
sie ab. Die Amtszeit dieser Mitglieder des Verwaltungs-
beirats betrdgt zwei Jahre. Erneute Bestimmung ist zu-
lassig.

(4) Die Vertreter der Flughafenunternehmer werden
auf Vorschlag des Verwaltungsrats der Arbeitsgemein-
schaft Deutscher Verkehrsflughdfen e. V. von dem Bun-
desminister fiir Verkehr bestellt und abberufen. Die
Amtszeit dieser Mitglieder des Verwaltungsbeirats be-
trdgt zwei Jahre. Erneute Bestellung ist zuldssig,

(5) Die von dem Bundesrat und den Flughafenunter-
nehmern benannten Vertreter sollen nicht dem gleichen
Land angehéren.

(6) Die drei Vertreter des Personals der Anstalt wer-
den von dem Bundesminister fiir Verkehr bestellt und
abberufen. Vorschlagsberechtigt sind die Personalvertre-
tung der Anstalt und die zustidndigen Gewerkschaften
oder diese Stellen gemeinsam. Die Amtszeit dieser Mit-
glieder des Verwaltungsbeirats betrdgt zwei Jahre. Er-
neute Bestellung ist zuldssig. ‘

(7) Die Tatigkeit im Verwaltungsbeirat ist ehrenamt-
lich. Die Mitglieder des Verwaltungsbeirats erhalten
Reisekostenvergiitung nach dem Gesetz iiber Reisekosten.
vergitung der Beamten vom 5. Dezember 1933 (Reichs-
gesetzbl, I S. 1067) und den zu seiner Durchfiihrung er-
lassenen Rechtsverordnungen und Verwaltungsbestim-
mungen.

(8) Der Verwaltungsbeirat wahlt aus seiner Mitte einen
Vorsitzer und einen stellvertretenden Vorsitzer auf die
Dauer von zwei Jahren.

(9) Bei den EntschlieBungen des Verwaltungsbeirats
entscheidet einfache Stimmenmehrheit.

§ 6
Aufgaben des Verwaltungsbeirats
Der Verwaltungsbeirat hat die Aufgabe, die Anstalt bej
der Durchfithrung ihrer Aufgaben zu unterstiitzen, ins-
besondere soll er die wirksame Zusammenarbeit aller
an der Flugsicherung Beteiligten férdern und den Bundes-
minister fiir Verkehr und den Direktor der Anstalt auBer
in den in diesem Gesetz genannten Fillen (§ 3 Abs. 3
und 4, § 4 Abs. 2 und 3) in allen sonstigen wichtigen
Fragen beraten.
. § 7
Sitzungen des Verwaltungsbeirats
(1) Der Verwaltungsbeirat tritt nach Bedarf zusammen.
Er muB mindestens zweimal im Jahr, davon einmal
ipnerhalb von sechs Monaten nach Ablauf des Geschéafts-
jahrs, zusammentreten. /

(2) Die Sitzungen des Verwaltungsbeirats werden von
dem Vorsitzer oder bei seiner Verhinderung von dem
stellvertretenden Vorsitzer einberufen,

(3) Der Vorsitzer oder bei seiner Verhinderung der "

stellvertretende Vorsitzer hat den Verwaltungsbeirat
auBerdem einzuberufen, wenn der Bundesminister fiir
Verkehr -oder mindestens drei Mitglieder des- Verwal-
tungsbeirats es beantragen.

§ 8
Gebiihren ]

Fir die Ausbildung des Flugsicherungspersonals, das
nicht zur Anstalt gehort, und fiir die Ausstellung der
Beféhigungsnachweise kdnnen Gebiihren erhoben werden
nach einer Gebiihrenordnung, die von dem Bundes-
minister fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundes-
minister der Finanzen ohne Zustimmung des Bundesrates
erlassen wird. Im ibrigen bleiben die Vorschriften des
allgemeinen Preisrechts unberiihrt.

§9
Aufgaben und Lasten der Flughafenunternehmer

(1) Die Flughafenunternehmer wirken nach § 1 Abs. 4
in folgender Weise mit: ,

1. Sie errichten und unterhalten nach den tech-
nischen Richtlinien der Anstalt auf jhren Flug-
héfen alle ortsfesten Anlagen und Einrichtungen
fiir den Flugsicherungsdienst, die zur Sicherung
des Start- und Landevorgangs und zur Strecken-
sicherung dienen und stellen die hierfiir erfor-
derlichen Grundstiicke zur Verfiigung; auBerhalb
der Flughéfen gilt dies nur, soweit die ortsfesten
Anlagen wund Einrichtungen ganz oder iiber-
wiegend der Sicherung des Start- und Lande-
vorgangs dienen.

2. Auf Anforderung der Anstalt bauen sie die
Flugsicherungsgerdte nach den technischen Vor-
schriften der Anstalt in die im Absatz 1 Num-
mer 1 genannten Anlagen wund Einrichtungen
ein, warten und pflegen sie.

3. Sie liefern Strom, Wasser und Heizung fiir die
Flugsicherung.

4. Sie stellen die fiir die Flugsicherungsbetriebs-
dienste erforderlichen Rdume zur Verfiigung.

5. Auf Anforderung der Anstalt stellen sie.ihre
Kasse als Zahlstellé fiir das Personal zur Ver-
figung. Die Vorschriften der Reichskassenord-
nung und der dazu ergangenen Durchfithrungs-
vorschriften bleiben unberiihrt. ‘

(2) Zu den ortsfesten Anlagen und Einrichtungen
gehéren Gebdude, Kabelverbindungen wund Masten,
jedoch’ nicht die eingebauten Flugsicherungsgerite.
Ortsfeste Anlagen wund Einrichtungen, die ganz oder
iberwiegend der Sicherung des Start- und Landevor-
gangs dienen, sind insbesondere der Kontrollturm mit
Sende- und Empfangsanlage, die Schlechtwetterlande-
anlage mit Einflugzeichen, das Ansteuerungsfunkfeuer

sowie die Peilanlage. Ortsfeste Anlagen und Einrichtun- °

gen, die ganz oder iiberwiegend der Streckensicherung
dienen, sind insbesondere die Leitstrahl-, Warte-, Dreh-,
Meldepunkt- und Rundstrahlfunkfeuer sowie die Rohr-
postanlagen.

(3) Die sich aus der Erfilllung der Leistungen zu
Absatz 1 Nummer 1 ergebenden Kosten tragen die Flug-
hafenunternehmer nur, soweit die Anlagen ganz oder
liberwiegend der Sicherung des Start- und Landevorgangs
dienen. Sofern sie ganz oder iiberwiegend der Strecken-
sicherung dienen, werden die Kosten, vom Bund getragen.
Die Aufwendungen fiir die Leistungen nach Absatz 1
Nummern 2, 3 und 5 werden den Flughafenunternehmern
vom Bund erstattet. Fiir die nach Absatz 1 Nummer 4
zur Verfiigung gestellten Rdume kann der Flughafen-
unternehmer von der Anstalt eine angemessene Miete
verlangen.

(4) Wird bei einer kiinftigen Genehmigung von Lutt-
fahrtgeldnden das Bediirfnis fiir das Vorhandensein einer
Flugsicherung von dem Bundesminister fiir Verkehr nicht
anerkannt, hat der Unternehmer alle Kosten zu tragen,
die der Anstalt dadurch entstehen, daB auf seinen be-
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sonderen Antrag eine Flugsicherung eingerichtet, unter-
halten und betrieben wird.

(5) Das fiir Arbeiten an hochfrequenztechnischem Flug-
sicherungsgerét bestimmte Personal der Flughafenunter-
nehmer muB bei der Anstalt ausgebildet sein. Die Be-
urteilung der Anstalt ist fiir die Verwendung in diesem
Dienst maBgebend.

§ 10
Durchfiihrungsvorschriften

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermdchtigt,
durch Rechtsverordnung zu regelin:

1. Die Art, den Umfang und-die Beschaffenheit der
Anlagen, der Einrichtungen und der Gerdte der
Flugsicherung an Bord und am Boden,

2. die Art und die Durchfiihrung der Flugsicherung
an Bord und am Boden,

3. den Erwerb und die Ausstellung von Befdhi-

- gungszeugnissen fiir die Ausiibung der Flugsiche-
rung an Bord und am Boden.

(2) Die Rechtsverordnungen nach Absatz 1 bediirfen
nicht der Zustimmung des Bundesrates, wenn sie auf den
Grundsitzen internationaler Luftnavigation oder auf
Normen, Verfahren und Empfehlungen der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) beruhen.

(3) Der Bundesminister fiir Vierkehr erldft im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister der Finanzen die zur
Durchfithrung dieses Gesetzes erforderlichen allgemeinen
Verwaltungsvorschriften.

(4) Die Rechtsverordnungen und die allgemeinen Ver-
waltungsvorschriften, die sich auf die Art und die Be-
schaffenheit der funktechnischen Anlagen, Einrichtungen
und Geridte der Flugsicherung an Bord von Flugzeugen
und am Boden beziehen, sind im Benehmen mit dem
Bundesminister fiir das Post- und Fernmeldewesen zu

erlassen.

§ 11
Inkrafttreten

AN
Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft. .

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.
Bonn, den 23. Médrz 1953,
Der Bundesprdasident
Theodor Heuss

]

Der Bundeskanzler
Adenauer

Der Bundesminister fiir Verkehr

. Seebohm
(VkBI 1953, S. 563)

Nr. 375 Berichtigung
Bonn, den 15. Dezember 1953

In Heft 22 des VkBI vom 30. 11. 1953 ist bei der lau-
fenden Nr. 357 auf Seite 537 in Zeile 3 der Uberschrift
,Bekanntmachung fiir die Schiffahrt: Durchfahrt durch die
StraBenbriicke Schwanheim (Main)” hinter die Worte
,Bundesanzeiger Nr.” einzufiigen: ,221 vom 14. Novem-
ber 1953“. Schriftleitung des VkBI

(VkBI1 1953, S. 565)

Nr. 376 Berichtigung
Dortmund, den 15. Dezember 1953

Auf der Umschlagseite des Heftes 22 des -VkBl vom
30. 11. 1953 und dem Inhaltsverzeichnis desselben Heftes
ist an Stelle des Wortes ,Luftbildungswesen” das Wort
,Luftbildwesen” zu setzen.

Verkehrs- und Wirtschaftsverlag GmbH.

(VKB 1953, S. 565)




