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Bewertungsverfahren BVWP 2003 Teil I: Grundlagen der Methodik

VORWORT

Der folgende Bericht erldutert Verfahren zur gesamtwirtschaftlichen Bewertung er-
wogener InvestitionsmaBBnahmen an der verkehrlichen Infrastruktur. Diese Verfahren
dienten mit dazu, den Bundesverkehrswegeplan 2003 (BVWP 2003) aufzustellen,
den die Bundesregierung am 2. Juli 2003 beschlossen hat.

Die verkehrspolitischen Leitlinien des BVWP 2003 wurden bereits im Verkehrsbe-
richt 2000 der Bundesregierung dargestellt und erldutert. Dariiber hinaus wurden die
Grundziige der gesamtwirtschaftlichen Bewertungsmethodik des BVWP 2003 in ei-
ner gesonderten Methodikbroschiire veroffentlicht.

Der vorliegende Bericht geht — der Tradition fritherer Fortschreibungen des Bundes-
verkehrswegeplans folgend — in Umfang und Detaillierung deutlich {iber die bereits
vorliegende Methodikbroschiire hinaus. Die Darstellungen und Erlduterungen sollen
ein vertieftes Verstidndnis der Quantifizierungs- und Bewertungsansétze ermoglichen
und dartiber hinaus wesentliche Rechengédnge nachvollziehbar machen.

Um den Umfang des Berichtes in vertretbaren Grenzen zu halten, kdnnen die Dar-
stellungen in vielen Bereichen jedoch nicht bis zum letzten Detail erfolgen. Dies gilt
insbesondere fiir die Herleitung und Begriindung komplexer Simulations- und
Schitzverfahren. Weitergehende Erlauterungen konnen den im Literaturverzeichnis
zusammengestellten Quellen entnommen werden. Dariiber hinaus wird die Kenntnis
der Grundlagen gesamtwirtschaftlicher Evaluierungsmethoden sowie finanzmathe-
matischer Verfahren der Investitionsrechnung vorausgesetzt.

Die Berichtsgliederung umfasst vier Hauptteile.

I Der erste Hauptteil beschiftigt sich mit Grundsatzfragen der Bewertungsmetho-
dik, den Rahmenbedingungen, dem Zielsystem und den Komponenten des Ver-
fahrens. Dariiber hinaus werden die Grundziige der Nutzen-Kosten-Analyse, die
Verfahren der umwelt- und naturschutzfachlichen Beurteilung sowie der Raum-
wirksamkeitsanalyse erldutert.

I  Der zweite Hauptteil stellt die verkehrstrégeriibergreifenden Richtlinien zur Er-
fassung der Wirkungen im Rahmen der Nutzen-Kosten-Analyse dar, zeigt also
fiir jede der Nutzen- bzw. Kostenkomponenten, welche Bewertungsansétze und
-grundsétze zur Anwendung kommen.

I Der dritte Hauptteil beschiftigt sich mit verkehrstrégerspezifischen Ergidnzun-
gen zur Bereitstellung der fiir die Bewertung erforderlichen verkehrlichen
Grundlagendaten sowie zur Quantifizierung und Bewertung der einzelnen Nut-
zen- und Kostenkomponenten.
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IV Der vierte Hauptteil schlieBlich dient zur Veranschaulichung des gesamtwirt-
schaftlichen Bewertungsverfahrens. Er enthdlt Bewertungsbeispiele fiir die Ver-
kehrstrager Schiene, Stral3e und Wasserstralle, in denen die jeweils erforderli-
chen Rechengiinge exemplarisch dargestellt und erldutert werden. Insbesondere
aufgrund der Komplexitét der im Rahmen der Projektbewertungen zum BVWP
2003 eingesetzten Verkehrssimulationsmodelle, aber auch zur Wahrung der
Nachvollziehbarkeit der Rechengénge, waren hierbei teils deutliche Vereinfa-
chungen gegeniiber der ,,Bewertungsrealitit” unumgénglich.

Der Bericht stiitzt sich auf eine Vielzahl von Studien und Forschungsgutachten, die
im Vorfeld des aktuellen BVWP 2003 erstellt wurden. Wo dies sinnvoll erschien,
wurden auch Passagen aus diesen Berichten libernommen. Um eine uniiberschaubare
Anzahl von Literaturverweisen und Quellenangaben zu vermeiden, wurde dabei dar-
auf verzichtet, dies in jedem Einzelfall kenntlich zu machen. Auf die wichtigsten
Quellen wird vielmehr im Kontext der Darstellungen jeweils einmal verwiesen.
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