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egenheiten
Nr. 104 Schreibweise der Namen aufBlerdeutscher
Ldnder.
Bonn, den 12. April 1956
— Z 6 Ar 6 — 77 1 —
An die

nachgeordneten Bundesanstalten sowie
Ober- und Mittelbeh6rden

Der Bundesminister des Innern hat im Einvernehmen
mit dem Auswdrtigen Amt die Schreibweise ausldn-
discher Ldndernamen, um der dariiber oft bestehenden Un-
sicherheit und dem sich daraus ergebenden unterschied-
lichen Gebrauch zu begegnen, durch das nachstehende
Verzeichnis einheitlich festgelegt.

Ich bitte, kiinftig im Schriftverkehr die hier festge-
legte Schreibweise anzuwenden.

Arabische Vertrags-
staaten

Argentinien

Australien

Bahrain-Inseln

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

‘ Hesse
Kurzfassung: offizielle Bezeichnung:
Agypten Republik Agypten
Athiopien Kaiserreich Athiopien
Afghanistan Konigreich Afghanistan
Albanien Albanische Volksrepublik
Andorra Téler und Herrschaften

von Andorra

Argentinische Republik
Australischer Bund

Scheichtum Bahrain

Belgien Konigreich Belgien.

Bhutan Bhutan

Birma ..Birmanische Union

Bolivien Republik Bolivien

Brasilien Republik der Vereinigten
Staaten von Brasilien

Bulgarien Volksrepublik Bulgarien

Ceylon Ceylon

Chile Republik Chile

China

China (Taiwan)
China (Volks-

Chinesische Republik

republik) Volksrepublik China
Costa Rica Republik Costa Rica
Dénemark Konigreich Danemark
[Danzig] [Freie Stadt Danzig]

Dominikanische Re-
publik ’

Dominikanische Republik

Ecuador Republik Ecuador

[Estland] [Republik Estland]

Finnland Republik Finnland

Frankreich Franzosische Republik

Griechenland Konigreich Griechenland

GroBbritannien Vereinigtes Konigreich von
und Nordirland GrofBbritannien und Nord-

irland

Guatemala Republik Guatemala

Haiti Republik Haiti

Honduras Republik Honduras

Indien Indische Union

Indonesien Republik Indonesien

Irak Konigreich Irak

Iran Kaiserreich Iran

Irland Irland

Island Republik Island

Israel Staat Israel

Italien Italienische Republik

Japan
Jemen
Jordanien

Jugoslawien

Kambodscha

Kanada

Katar

Kolumbien

Korea
Nord-Korea

Siid-Korea
Kuba
Kuwait:

Laos
[Lettland]
Libanon
Liberia
Libyen

Liechtenstein
[Litauen]
Luxemburg

Malaya

Malediven

Maskat und Oman
Mexiko

Monaco
Mongolische Volks-
republik

Nepal
Neuseeland
Nicaragua
Niederlande
Norwegen

Osterreich

Pakistan
Panama
Paraguay
Peru
Philippinen
Polen
Portugal

Rumaénien

Salvador

San Marino
Saudisch-Arabien
Schweden
Schweiz

Sowjetunion
WeilruBland
Ukraine

Spanien
Sudan

Sitidafrikanische
Union
Syrien

Thailand

[Triest]
Tschechoslowakei
Tirkei

Ungarn
Uruguay

Japan

Konigreich Jemen

Haschemitisches Konigreich
Jordanien

Foderative Volksrepublik
Jugoslawien

Konigreich Kambodscha
Kanada

Scheichtum Katar.
Republik Kolumbien

Demokratische Volks-
republik Korea
Republik Korea
Republik Kuba
Emirat Kuwait

Konigreich Laos

[Republik Lettland]

Republik Libanon

Republik Liberia

Vereinigtes Konigreich
Libyen

Fiirstentum Liechtenstein

[Republik Litauen]

GroBherzogtum Luxemburg

Malaiischer Bund

Sultanat der Malediven

Sultanat Maskat und Oman

Vereinigte Mexikanische
Staaten

Fiirstentum Monaco

Mongolische Volksrepublik

Konigreich Nepal
Neuseeland

Republik Nicaragua
Konigreich der Niederlande
Konigreich Norwegen

Republik Osterreich

Pakistan

Republik Panama
Republik Paraguay
Republik Peru

Republik der Philippinen
Polnische Volksrepublik
Portugiesische Republik

Ruménische Volksrepublik

Republik El Salvador

Republik San Marino

Konigreich Saudisch-Arabien

Konigreich Schweden

Schweizerische Eidgenossen-
schaft .

Union der Sozialistischen
Sowjetrepubliken
WeiBrussische Sozialistische

Sowjetrepublik
Ukrainische Sozialistische
Sowjetrepublik :

Spanischer Staat

Sudanesische Demokratische
Republik

Union von Siidafrika

Republik Syrien

- Konigreich Thailand

Tschechoslowakische Republik
Tirkische Republik

Ungarische Volksrepublik
Republik Uruguay
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Vatikanstadt Staat der Vatikanstadt
(Heiliger Stuhl)
Venezuela Republik Venezuela

Vereinigte -Staaten Vereinigte Staaten
von Amerika
Vietnam :
Nord-Vietnam Demokratische Republik
Vietnam
Republik Vietnam

(Eckige Klammern = ehemals selbstdndige Staaten)
(VKBI 1956, S. 254)

Siid-Vietnam

Nr. 105

§ 53 Abs. 5 StVZO-Sicherungslampen,
Fackeln u. dgl.
Bonn, den 14. April 1956
StV 7 — 4013 K/56 —

~ § 53 Abs. 5 StVZO bestimmt:

«In oder an Kraftfahrzeugen mit einem zulédssigen
Gesamtgewicht von mehr als 2,5 Tonnen miissen zwei
von der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhéngige,
tragbare Sicherungslampen fiir- gelbes oder rotes
Dauerlicht oder gelbes Blinklicht oder zwei Fackeln
oder &hnliche Beleuchtungseinrichtungen mit aus-
reichender Brenndauer oder riickstrahlende Warnein-
richtungen in betriebsbereitem Zustand mitgefiihrt
werden, die zur Kenntlichmachung des Fahrzeugs auf
ausreichende Entfernung zu verwenden sind, wenn
dies zur Sicherung des Verkehrs erforderlich ist.”
Die Sicherungslampen, Fackeln und dgl. miissen nach

§ 22 Abs. 3 Nr. 12 StVZO in amtlich genehmigter Bauart
ausgefiihrt und nach § 22 Abs. 4 StVZO mit einem amt-
lich vorgeschriebenen und Zzugeteilten Priifzeichen ver-
sehen sein. Die bisher gepriiften und genehmigten Ein-
richtungen der vorstehend genannten Art tragen die
Nummern folgender Priifzeichenreihen:

a) Riickstrahlende Warneinrichtungen ™~~~ K 3601—3799
b) Kraftfahrzeug-Sicherungslampen . ~~~ K 3801—3999
c) Warnfackeln . . . ™~"K 8001—8199
d) ein Teil der Emrlchtungen unter a—c™~""P 8001—8999

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
: Straulino
(VKBI 1956, S. 255)

Nr 106 Verordnung zur Durchfiihrung der Strafen-
"~ bahn -Bau- und Betnebsordnung vom
29, Mirz 1956.
Bonn, den 27. April 1956
— StV 6 — 6164 Vm/56 —

Nachstehend wird die Verordnung vom 29. Marz 1956
nachrichtlich bekanntgegeben.

Die Verordnung ist im Bundesgesetzblatt I Nr. 17 vom
19. April 1956 verkiindet worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag .
Ebelt

Verordnung
zur Durchfiihrung der StraSenbahn-Bau-
und Betriebsordnung.

Vom 29. Mirz 1956.

Auf Grund des § 39 des Gesetzes iiber die Beférde-
rung von Personen zu Lande vom 4. Dezember 1934 in
der Fassung vom 6. Dezember 1937 (Reichsgesetzbl. I
S. 1319) in Verbindung mit Artikel 5 des Gesetzes zur
Sicherung des StraBenverkehrs vom 19. Dezember 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 832) wird zur Durchfiihrung der
StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom 13. Novem-
‘ber 1937 (Reichsgesetzbl. I S. 1247) in der Fassung vom
14. August 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 974) nach An-
hérung der zustédndigen obersten Landesbehorden ver-
ordnet:

Artikel 1
Zu § 1

1. Unter Herstellung ist der Bau, die Anderung, Er-
weiterung und Erneuerung von Bahnanlagen und
Schienenfahrzeugen zu verstehen. Zum Betrieb zdh-
len alle MaBnahmen und Einrichtungen, die zur Er-
fillung der vom Verkehr gestellten Aufgaben dienen,
einschlieBlich der Unterhaltung der Bahnanlagen und
Fahrzeuge. Bahnanlagen sind alle dem Betrieb einer
Bahn unmittelbar oder mittelbar dienenden ortsfesten
Anlagen. Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-, Lei-
tungs- und Fernmeldeanlagen rechnen nur dann zu
den Bahnanlagen, wenn sie vorwiegend fiir den
Bahnbetrieb bestimmt sind.

2. Bahnanlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge, fiir die
nach dem Gesetz iiber die Beférderung von Personen
zu Lande eine Genehmigung oder nach der StraBen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung eine Zulassung er-
forderlich ist, diirfen auBer zur Feststellung der Ge-
brauchsfahlgkelt nur in Betrieb genommen werden,
wenn sie abgenommen und von der Technischen
Aufsichtsbehorde zugelassen sind.

Die Technische Aufsichtsbehérde kann die Abnahme
dem Betriebsleiter iibertragen; in diesem Falle kann
der Betriebsleiter die Bahnanlagen, = Einrichtungen
und Fahrzeuge bis zur Zulassung durch die Tech-
nische Aufsichtsbehorde, falls sie nichts anderes
festsetzt, nach der Abnahme vorldufig in Betrieb
nehmen.

3. Normen und Regeln gibt der Bundesminister fiir
Verkehr nach Anhérung der. obersten Landesver-
kehrsbehdérden durch Veroffentlichung im Amtsblatt
des Bundesministers fiir Verkehr (Verkehrsblatt) be-
kannt.

Zu § 2

Fille von grundsétzlicher Bedeutung, in denen die ober-
sten Landesverkehrsbehdrden nur im Benehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr Auflagen machen und Aus-
nahmeén zulassen diirfen, sind auch solche, die allgemein

fir die technische Entwicklung besondere Bedeutung
haben.

Zu § 3 )
1. Die Technische Aufsichtsbehérde hat zu iiberwachen,
daB die fiir den Bau und Betrieb geltenden Vorschrif-

ten eingehalten werden; sie soll dabei auch Berater
der Betriebe sein.

2. Die Bediensteten der Technischen Aufsichtsbehdérden
sind zur Geheimhaltung der amtlich zu ihrer Kennt-
nis gelangenden Geschifts- oder Betriebsverhdltnisse
der ihrer Aufsicht unterliegenden Unternehmen ver-
pflichtet. Die Unternehmen haben ihrerseits die
Téatigkeit der Aufsichtsbehérden durch Erteilung der
erforderlichen Auskiinfte zu unterstiitzen.

Zu § 4 ‘

1. Eine Linienfiihrung ist als giinstig anzusehen, wenn
sie die erforderliche Sicherheit bietet und wirtschaft-
lich vorteilhaft ist; insbesondere sind die Beziehun-
gen zu dem ibrigen Verkehr zu beriicksichtigen.

- Auf der rechten Fahrbahnseite und durch Einbahn-
straBen diirfen neue StraBenbahnstrecken nur in der
zugelassenen' Verkehrsrichtung gefiihrt werden. Aus-
weichgleise in StraBenkreuzungen sind zu vermeiden.

2. Gleise kénnen entweder in der Fahrbahn einer 6ffent-
lichen StraBe eingebettet oder auf besonderem Bahn-
korper innerhalb oder auBerhalb des Verkehrsraums
der StraBe verlegt sein. Innerhalb des Verkehrs-
raums einer Offentlichen StraBe liegt ein besonderer
Bahnkorper, wenn unmittelbar daneben' beiderseits,
gleichlaufend und besonders abgegrenzt Fahrbahnen
einer oOffentlichen StraBe oder auf einer Seite an
Stelle einer Fahrbahn Geh-, Reit- oder Radwege
verlaufen.

3. Die Grenzen der Ortslage bestimmen sich nach § 9
der StraBenverkehrs-Ordnung (Ortstafeln).

Zu § 5

1. Als Spurweite sollen die GrundmaBe 1,435 Meter
(Regelspur) oder 1,000 Meter (Meterspur) verwendet
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Zu

. Jedermann zugéngliche Gleise sind solche, die in

. In Tunneln, an Unterfiithrungen,

werden. Die Spurweité ist moglichst so zu wéhlen,
daB die Fahrzeuge auch auf Gleise angrenzender
Bahnen tiibergehen koénnen.

. Bei der Festsetzung der GrenzmaBe fir Spurdnderun-

gen sind die Beziehungen zwischen Schiene und Rad
(Form der Schienen und Spurkrénze, Achsanordnung,
Raddurchmesser, Spurweite und Rillenbreite) maB-
gebend.

§ 6

der Fahrbahn einer o6ffentlichen StraBe liegen, und
solche, die nach § 41 der StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung betreten oder iiberquert werden
diirfen.

. Die Mindestabsténde der Fahrzeuge von festen

Gegenstédnden in den verschiedenen Hoéhenbereichen
fir vorhandene und neue Anlagen ergeben sich aus
der in Anlage A dargestellten Umgrenzung des lich-
ten Raumes und aus der Begrenzung der Fahrzeuge.
In Gleisbdgen ist festzustellen, inwieweit die Breiten-
maBe des lichten Raumes nach Anlage A ent-
sprechend dem Bogenhalbmesser und der Fahrzeug-.
bauart vergrofert werden miissen.

. Die BreitenmaBe des lichten Raumes sind in der

zur Gleisachse senkrechten Ebene gleichlaufend mit
der Verbindungslinie der beiden Schienenoberkanten
zu messen. Die Achse der Umgrenzung des lichten
Raumes ist in der Mitte zwischen den Schienen an-
zunehmen, in Gleisb6gen mit Spurerweiterung also
in der Mitte der erweiterten Spur.

. Zwischen den am weitesten ausladenden Teilen von

Fahrzeugen, die sich auf benachbarten Gleisen der
Strecke befinden, miissen folgende Mindestabstdnde
eingehalten werden:

a) im Hohenbereich von Null bis 0,80 Meter iiber
Schienenoberkante in Geraden und Gleisbdogen
0,10 Meter, '

b) oberhalb 0,80 Meter iiber Schienenoberkante in
Geraden 0,30 Meter und in Gleisbégen 0,20 Meter.

Diese Mindestabstinde miissen auch beiderseits von

Masten und Signalanlagen, die sich zwischen benach-

barten Gleisen auf der Strecke befinden, beachtet
werden.

. Die durch bauliche MaBnahmen zu gewdhrleistenden

Mindestabstdnde zwischen StraBen- und Schienen-
fahrzeugen auf besonderem Bahnkorper sind im
Einvernehmen mit der StraBenbaubehérde festzu-
legen. Bei benachbarten Eisenbahn- und StraBen-
bahngleisen werden die Mindestabstdnde von den
fir die Technische Aufsicht zustdndigen Behoérden
festgesetzt.

. An Haltestellen darf die Fahrzeugbegrenzungslinie

an der der Haltestelle zugewandten Seite durch ge-
offnete Tiiren oder herabgelassene Trittstufen bis zu
0,25 Meter iiberschritten werden. Die Fahrtrichtungs-
anzeiger und Riickspiegel der Fahrzeuge diirfen die
Fahrzeugbegrenzungslinie bis zu 0,10 Meter . iiber-
schreiten.

Stiitzmauern und
Ziunen sind ausreichende Schutzrdume oder Nischen
nach Anlage A vorzusehen, wenn anderer Ausweich-
raum nicht vorhanden ist.

. Bei Neuanlagen und Umbauten diirfen die Lichtraum-

maBe nur mit Genehmigung der Technischen Auf-
sichtsbehorde unterschritten werden; dabei sind
SicherheitsmaBnahmen nach Nummer 9 zu treffen.

. Sicherheitsmafinahmen fiir die Stellen, an denen die

LichtraummaBe unterschritten werden, sind:

a) Kennzeichnung durch Warnanstrich,

b) Geschwmdlgkeltsbeschrankung,

c) Kennzeichnung von Stellen, die bei Anndherung
von Fahrzeugen nicht betreten werden diirfen,

d) Kennzeichnung von Stellen, die auf benachbarten

Gleisen nicht gleichzeitig befahren werden diirfen,

SchlieBen der Fenster, Tiren und AbschluBein-

richtungen der Fahrzeuge beim Befahren dar ge-

fahrdeten Stellen, ;

e)

-Zu

-fy Schallwarnzeichen,

g) bei Laderampen Anordnung von Steigeisen oder
Stufen in Abstdnden von je 10 Metern.

‘Welche SicherheitsmaBnahmen zu treffen sind, ist im
Einzelfall zu entscheiden.

Bei Rillenschienen diirfen die Rillen in der Geraden
bis zu 45 Millimeter, in Gleisbégen bis zu 60 Milli-
meter breit sein.

§ 7

. Die Léngsneigung bei Reibungsbahnen soll in der
Regel 1:10 nicht iliberschreiten. An Gefdllstrecken
sollen moglichst gerade Strecken mit geringem Ge-
félle anschlieBen; sind Gleisbégen in Geféllstrecken

nicht zu vermeiden, sollen sie méglichst groBe Halb-
messer und entsprechende Uberhéhung haben.

. Der Halbmesser eines Gleisbogens soll mindestens
25 Meter betragen. Unterschreitungen sind auf Be-
triebshofe, Werkstatten, Wendeschleifen und auf
Sonderfélle zu beschréanken.

. Auf der Strecke sind zwischen Geraden und Bégen
sowie zwischen Bogen mit verschiedenen Halbmes-
sern Ubergangsbdégen vorzusehen.

. Die Uberh6éhungen in Gleisbogen sind auf Grund der
festgelegten Fahrgeschwindigkeiten und des Bogeén-
halbmessers zu ermitteln. Bei Uberh6hungen soll ein
allméhlicher Ubergang durch eine Uberhohungs-
rampe deschaffen werden. Die Uberhohungen bei
Gleisanlagen innerhalb des Verkehrsraums offent-
licher StraBen sind im Einvernehmen mit der StraBen-
baubehoérde festzulegen.

Zu § 8

Wenn bahneigene Nachrichtenverbindungen nicht vor-
handen sind, ist sicherzustellen, daB sich die Betriebs-
bediensteten wdhrend der Betriebszeit von der Strecke
aus mit den Betriebsstellen iiber nicht bahneigene Fern-
sprechstellen verstdndigen konnen.

Zu § 9
1. An den Enden von Gefdllstrecken mit gréBeren
Neigungen als 1:20 diirfen Haltestellen nur dann an-
gelegt werden, wenn infolge der ortlichen Lage eine
andere Losung nicht zumutbar ist.

. Haltestellen, die aus Griinden der Betriebssicherheit
(Zwangshaltestellen) anzulegen sind, werden auf
Vorschlag des Betriebsleiters von der Technischen
Aufsichtsbehérde im Benehmen  mit der StraBSen-
verkehrsbehérde festgesetzt. Sie sollen moglichst mit
den Haltestellen fiir den oOffentlichen Verkehr zu-
sammengelegt werden.

. Haltestelleninseln sollen mindestens 1,5 Meter breit
sein; die Lange richtet sich nach den betrieblichen
Erfordernissen. Neben der Insel soll noch eine Fahr-
bahn von mindestens 3,0 Metern fiir den iibrigen
StraBenverkehr verbleiben. Die Kennzeichnung der
Haltestelleninseln, erforderlichenfalls auch durch Be-
leuchtung, ist von der Technischen Aufsichtsbehérde
im Einvernehmen mit der StraBenverkehrsbehorde zu
regeln.

Zu § 10

Hoéhengleiche Kreuzungen mit anderen Bahnen sollen
nur ausnahmsweise zugelassen werden, wenn infolge
der ortlichen Verhdltnisse eine andere Losung nicht zu-
mutbar ist; an solchen Kreuzungen muB das Blickfeld
des StraBenbahnfahrers iiber die zu kreuzende Bahn-
strecke nach beiden Seiten so weit reichen, daB er den
StraBenbahnzug nach Erkennen eines herannahenden
anderen Zuges mit Sicherheit vor der Kreuzung zum
Halten bringen kann. Reicht das Blickfeld nicht so weit,
sind Zwangshaltestellen so anzulegen, daB der StraB8en-
bahnfahrer beim Anfahren die zu kreuzende Bahnstrecke
tubersehen kann.

Zu § 11

Als weitergehende Slc_herheltsmaﬁnahmen an Bahniiber-
gidngen konnen Schranken, Blinklichtanlagen, Zwangs-
haltestellen, Geschwindigkeitsbeschrankungen fiir die
StraBenbahn, Warnsignale der StraBenbahnfahrzeuge,

10.
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seitliche Schutzwehren, Warnzdune oder Pfosten und die
Bewachung der Bahniibergdnge durch Bahnwaérter ver-
langt werden. Anordnungen iiber Schranken und Blink-
lichtanlagen bediirfen der Zustlmmupg der StraBen-
verkehrsbehérden.

Zu § 13

1. Bei der Berechnung der Briicken sind die in Anlage
B vorgesehenen oder, soweit ungiinstiger, die tat-
sdchlich vorhandenen Verkehrslasten in jeweils
ungiinstigster Aufeinanderfolge und Stellung zu-.
grundezulegen. Bei Briicken, die gleichzeitig
dem StraBenverkehr dienen und nach den vom
Deutschen NormenausschuB fiir StraBen- und Weg-
briicken aufgestellten Normen und Regeln zu be-
messen sind, ist im allgemeinen nur eine Gruppe,
bestehend aus drei aufeinanderfolgenden Trieb-
wagen und anschlieBend drei aufeinanderfolgenden
Beiwagen, auf einem StraBenbahngleis an ungiin-
stigster Stelle anzusetzen. Teile dieser Gruppen, die
entlastend wirken, sind dabei nicht zu beriicksich-
tigen. Bei Briicken, die nur dem StraBenbahnverkehr
dienen, ist jedes Gleis mit einer solchen Gruppe
jeweils an ungiinstigster Stelle belastet anzunehmen
und nach den anerkannten Regeln fiir Eisenbahn-
briicken zu berechnen.

2. Bei bahneigenen. Briicken sind die statischen Be-
rechnungen fiir den Briickenbau von einem amtlich
zugelassenen Priifer nachzupriifen und zu bescheini-
gen. Bahneigene Briicken sind alle drei Jahre unter
Zuziehung eines Sachverstdndigen zu priifen. Das
Ergebnis ist in die Briickenbiicher einzutragen. Alle
Unterlagen iiber Berechnungen und Nachpriifungen
sind beim Betriebsleiter aufzubewahren.

3. Fiir nichtbahneigene Briicken, die von der Bahn mit-

- benutzt werden, hat sich der Unternehmer von den
Eigentiimern der Briicken bestdtigen zu lassen, daB
die Tragfdhigkeit der Briicken den Bestimmungen
nach Nummer 1 entspricht.

Zu § 14

1. Fiir iiberwachungsbediirftige Anlagen innerhalb der
‘Werkstdttenbetriebe gelten die auf Grund der §§ 24
bis 24d der Gewerbeordnung in der Fassung vom
29. September 1953 (Bundesgesetzblatt I S. 1459) er-
lassenen Vorschriften.

2. Die Bestimmungen iiber die Duldung . 6ffentlicher
Vorrichtungen auf Grundstiicken und an Baulich-
keiten erstrecken sich auch auf die fiir die Stromzu-
fiihrung notwendigen Einrichtungen wie Trenn-
schalter, Kabelzuleitungen, Uberspannungsableiter
und die Teile fiir elektrisch betdtigte Weichen.

Zu § 15

1. Fir Spurkrdnze und Radreifen gelten folgende

MindestmaBe:
Starke der Spurkrénze 8 Millimeter
- Héhe der Spurkrdnze ) 10 Millimeter

Starke der Radreifen, soweit sie
aufgeschrumpft sind, bei Trieb-
wagen und Lokomotiven

bis 3 Tonnen Raddruck 16 Millimeter
iiber 3 Tonnen Raddruck’ ‘ 18 Millimeter
bei allen iibrigen Fahrzeugen 14 Millimeter

Bei der Ermittlung des Raddrucks sind vollbelastete
Wagen oder das Dienstgewicht der Lokomotlven an-
zunehmen.

2. Die Hohe und Stérke der Spurkrdnze sowie die
Stirke der Radreifen sind an den in der Anlage -C
angebenen Stellen zu messen.

Zu § 17

Bei Fahrzeugen mit Drehgestellen ist der Bahnrdumer
am Drehgestell anzubringen. Fiir die ilibrigen Rdder ge-
niigen Radschiitzer. Der Abstand der Bahnrdumer, Fang-
schutzvorrichtungen und Radschiitzer von der Schienen-
oberkante soll nicht groBer als 0,10 Meter sein. Bauteile
unter dem WagenfuSboden, vor dem Bahnrdumer oder
vor der Fangschutzvorrichtung sind méglichst hoch zu
legen. :

Zu
1.

2.,

3.

4.

Zu

§ 18

Die Feststellbremsen miissen eine Sicherung gegen
Zurickschlagen der ordnungsmdBig bedienten Be-
tdtigungsvorrichtung haben. Die Feststellbremse muBl
von jedem Fahrerstand zu bedienen sein. Bei Bei-
wagen muB} die Feststellbremse von mindestens einer
leicht zugénglichen Stelle des Wagemnnern aus be-
tatigt werden kénnen.

Eine der Betriebsbremsen muBl von der Fahrleitung
unabhédngig sein; mit dieser Bremse muB eine Ver-
z6gerung von mindestens der Hailfte der vorge-
schriebenen Werte erreicht werden. Bei der Ver-
wendung der Motorbremse kann am Schlufl der Brem-
sung die Feststellbremse zum Stillsetzen der Fahr-
zeuge herangezogen werden.

Ein Zug, der aus mehreren Fahrzeugen besteht, muBl
die fiir das Triebfahrzeug vorgeschriebene Brems-
verzégerung erreichen.

Die Ermittlung der mittleren Bremsverzogerung zum
Nachweis der Bremswirkung setzt voraus, daB die
von der Haftreibung zwischen Rad und Schiene ab-
hédngige Bremse so betédtigt wird, daB der Haftwert
weitgehend ausgenutzt wird. Da sich die Voraus-
setzungen fiir den Ablauf des Bremsvorganges wih-
rend der Versuchsfahrten &ndern koénnen, miissen
die MeBfahrten unmittelbar nacheinander durchge-
fithrt und dabei wenigstens dreimal die vorgeschrie-
benen Bremsverzégerungen erreicht werden. Als Aus-
gangsgeschwindigkeit zu Beginn der Bremsbetiti-
gung kann die Geschwindigkeit angenommen wer-
den, die sich aus der Zeit fiir das Durchfahren einer
ausreichend langen MeBstrecke errechnet. Die Zeit
fiir das Durchfahren der vor der Bremsstrecke liegen-
den MeBstrecke ist von zwei Personen durch Stopp-
uhren festzustellen; daraus ist das arithmetische
Mittel zu nehmen. Die Ausgangsgeschwindigkeit kann
auch mit einem Geschwindigkeitsmesser festgestellt
werden, dessen Fehlergrenzen bei Geschwindigkeiten
von mehr als 20 Kilometern je Stunde 3 vom Hun-
dert des Sollwertes betragen diirfen. Fiir die unmit-
telbare Feststellung der mittleren Bremsverzégerung
konnen Verzdégerungsschreiber mit den fiir die
Geschwindigkeitsmesser zugelassenen Fehlergrenhzen
verwendet werden.

§ 19

Wenn die eingebauten Sandbehdlter fiir einen Tages-

bedarf nicht ausreichen, sind im Wagen oder an der
Strecke Vorratsbehdlter bereitzustellen.

Zu
1.

Zu

§ 20

Als Sicherheitsglas gilt Glas oder ein glasdhnlicher
Stoff, dessen Bruchstiicke keine ernstlichen Verlet-
zungen verursachen. Die AbschluBgldser von Schein-
werfern, Zielschildern, Leuchten, Instrumenten und
Riickstrahlern brauchen nicht aus Sicherheitsglas zu
bestehen. Bei Fahrzeugen, die nicht der Personen-
beférderung dienen, muBl wenigstens fiir die Scheiben
der Fahrerstinde Sicherheitsglas verwendet werden.

. Der Fahrerstand muBl so gestaltet sein, daB8 auch

bei vollbesetztem Fahrzeug nach vorn und nach den
Seiten ein ausreichendes Blickfeld und eine gute Be-
liftung gegeben ist.

. Im Wageninnern mufB8 fiir die Fahrgdste eine aus-

reichende Anzahl zweckmé@Biger Vorrichtungen zum
Festhalten vorhanden sein.

. Die AuBentiiren und AbschluBeinrichtungen miissen

absperrbar sein und sich in den Endstellungen selbst
halten. Bei erstmals zuzulassenden Fahrzeugen
dirfen die AuBentiiren nicht von selbst zuschlagen.

. Der Betriebsleiter legt je nach, Bauart und Geschwin-

digkeit der Fahrzeuge und je nach den Streckenver-
héaltnissen (Gleisbdgen, Tunnel) die Streckenab-
schnitte fest, auf denen die Tiiren und AbschluBein-
richtungen wéhrend der Fahrt geschlossen sein
miissen.

§21

. Jeder Fahrerstand ist mit einer L&utevorrichtung

auszuriisten. Wenn erforderlich, koénnen weitere
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Zu

Zu

. Die Bezeichnung. des Unternehmens,

‘Warnvorrichtungen eingebaut werden. Fiir die Be-
schaffenheit der akustischen Warnvorrichtungen und
deren Benutzung gelten die Bestimmungen des § 55
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung und des
§ 12 der StraBenverkehrs-Ordnung sinngemdB. An-
dere Warnvorrichtungen als Lautevorrichtungen diir-
fen nur auBerhalb geschlossener Ortschaften benutzt
werden.

. Fahrtrichtungsanzeiger fiir neu zuzulassende Fahr-

zeuge miissen den Bestimmungen des § 54 der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-Ordnung sinngemaB entspre-
chen und orangefarbenes Licht zeigen.

. Die Fahrzeuge sind mit Signaleinrichtungen auszu-

riisten, mit denen das Notsignal (zu § 31 Abs. 2 die-
ser Verordnung) akustisch gegeben werden kann.

. Lautsprecheranlagen der Fahrzeuge diirfen nur aus
betrieblichen Griinden zur Verstdndigung der Fahr- -

gdste und der Fahrbediensteten verwendet werden.
Die Verwendung der Lautsprecheranlagen zu ande-
ren Zwecken ist nur bei Sonderfahrten gestattet, so-
fern sich die Lautsprecheranlage nach auBen hin nicht
auswirkt.

§ 22.

die Wagen-
nummer, das Eigengewicht und bei Giiterfahrzeugen
das Ladegewicht sind auBlen anzuschreiben. Als Be-
zeichnung des Unternehmens kann auch das Ge-
schéftszeichen oder ein Wappen verwendet werden.
Die Anschrift des Zeitpunktes der letzten Haupt-
untersuchung muB am Fahrzeugaufbau und am Fahr-
oder Drehgestell von auBen sichtbar sein.

. Die zugelassene Gesamtzahl der Sitz- und Stehpldtze

der zu befordernden Personen ist im Innern der Fahr-
zeuge anzuschreiben (siehe auch zu § 33 dieser Ver-
ordnung). Fiir Schwerbeschédigte sind Sitzplatze durch
Schilder mit schwarzer Schrift auf gelbem Grund
kenntlich zu machen.

§ 23

. Die Technische Aufsichtsbehorde spricht auf Grund

der eingereichten Unterlagen und der Abnahme die
Zulassung der Fahrzeuge aus. Der Antrag auf Zu-
lassung ist zu stellen, sobald der Fahrzeugentwurf
dem Unternehmen vorliegt. Dem Antrag sind in dop-
pelter Ausfertigung die Ubersichtszeichnungen im
MaBstab 1:10 oder 1:20, die Bremsberechnung, das
allgemeine Schaltbild und die Baubeschreibung, aus
der alle fiir die Beurteilung der Betriebssicherheit
maBgebenden Merkmale zu ersehen sind, beizufiigen.
Wird die Zulassung fiir Fahrzeuge beantragt, fiir die
bereits eine Bauartgenehmigung erteilt wurde, ist die
Beifiigung der Unterlagen nicht notwendig, sofern
die Ausfithrung des Fahrzeuges nicht wesentlich von
den bereits genehmigten Unterlagen abweicht. Umge-
baute.Fahrzeuge bediirfen nur dann einer erneuten
Zulassung, wenn durch den Umbau die Fahreigen-
schaften, das Fahrgestell, die Bremseinrichtungen, die
Fahrzeugumgrenzung oder das Gewicht des Fahrzeu-
es wesentlich gedndert wurden; soweit nach § 18

er StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung Ande-
rungen der Bremseinrichtungen durchgefithrt werden,
bedarf es nur der Abnahme und eines Vermerks hier-
iiber in der Zulassungsurkunde.

. Uber die Abnahme der Fahrzeuge ist eine Nieder-

schrift zu fertigen, die der zur Abnahme Berechtigte
unterschriftlich vollzieht. Die Erstausfertigung ver-
bleibt im Betrieb, die Zweitschrift bei der Technischen
Aufsichtsbehérde. Nach der Abnahme spricht die
Technische Aufsichtsbehorde die Zulassung aus.

Um sicherzustellen, daB die Untersuchungen der Fahr-
zeuge rechtzeitig ausgefiihrt werden, sind Aufzeich-
nungen tiber die.Kilometerleistungen und Unter-
suchungsdaten zu fithren. Bei der Hauptuntersuchung
sind alle wichtigen Teile des Fahrzeuges nachzu-
prifen. Zwischenuntersuchungen sollen sich insbe-
sondere auf den elektrischen und mechanischen Teil
des Antriebes und auf die Bremseinrichtungen sowie
auf die tbrigen Teile, von denen die Betriebssicher-

Zu

Zu

. Betriebsbedienstete sind Beamte,

heit abhidngt, erstrecken. Die Fristen fiir die Unter-
suchungen rechnen von dem Tage, an dem das unter-
suchte Fahrzeug wieder in Betrieb genommen wurde,
bis zu dem Tage, an dem das Fahrzeug fiir die néach-
ste Untersuchung auBer Dienst gestellt wird. Aus-
besserungen, z.B. nach Unféllen kénnen als Haupt-
untersuchung angerechnet werden, wenn dabei die
fiir eine Hauptuntersuchung vorgeschriebenen Prii-
fungen durchgefiihrt worden sind.

§ 24

. Die Verantwortlichkeit des Unternehmers -erstreckt

sich auch darauf, daB der Betriebsleiter bei der Fest-
legung des Personalbedarfs, bei der Auswahl und der
Verwendung der Betriebsbediensteten, bei beabsich-
tigten Einschrdnkungen, Erweiterungen und Umstel-
lungen im Betrieb sowie bei der Beschaffung von An-
lagen, Einrichtungen und Fahrzeugen maBgebend be-
teiligt wird.

. Der Betriebsleiter ist insbesondere verantwortlich fiir
-a) Aufstellung und Einhaltung der Dienstanweisun-

gen fiir den Bau- und Betriebsdienst sowie Ein-
haltung der Unfallverhiitungsvorschriften,

b) Aus- und Fortbildung der Betriebsbediensteten,

c)- Untersuchung von Betriebsunfdllen, Betriebs-
unregelmdBigkeiten, Dienstverfehlungen und Ma8-
nahmen, ldie sich daraus ergeben,

d) Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der An-
lagen, Einrichtungen und Fahrzeuge sowie deren
Anpassung an den jeweiligen Stand der Technik,

e) Unterstiitzung der Aufsichtsbehérden und der Tra-
ger der gesetzlichen Unfallversicherung sowie
Durchfiihrung ihrer Anordnungen.

. Im Falle der Verhinderung muBl der Betriebsleiter

die Betriebsleitung dem Stellvertreter ausdriicklich
liibergeben. Nur in Notfdllen darf der Stellvertreter
ohne Dienstiibergabe als Betriebsleiter tatig werden.
§ 25

Angestellte und
Arbeiter, die standig, voriibergehend oder vertre-
tungsweise im Fahr- oder Bahnhofsdienst oder bei
der Unterhaltung der Bahnanlagen, Fahrzeuge, bahn-
eigenen Stromerzeugungs-, Stromverteilungs- und Lei-
tungsanlagen verantwortlich tdtig sind.

. Vor Ubernahme eines Bediensteten in den &uBeren

Betriebsdienst muB seine korperliche und geistige
Tauglichkeit durch einen vom Unternehmer zu be-
stimmenden Arzt festgestellt werden. Eine erneute
Untersuchung ist erforderlich, wenn Zweifel an der
Diensttauglichkeit bestehen, insbesondere nach schwe-
ren Krankheiten. Bei liber 40 Jahre alten Bedienste-
ten sind das Ho6r- und Sehvermdgen, ferner, soweit
dienstlich erforderlich, die Farbtiichtigkeit alle fiinf
Jahre nachzupriifen. Der Betriebsleiter kann mit der
Nachpriifung einen geeigneten Bediensteten beauf-
tragen.

. Als nicht zuverldssig sind Betriebsbedienstete insbe-

sondere dann anzusehen, wenn sie unter erheblicher
Wirkung geistiger Getrdnke oder Rauschgifte als
Filihrer von Fahrzeugen am Verkehr teilgenommen,
sonst gegen Strafgesetze erheblich verstoBen oder
dem Straftilgungsgesetz zuwider Vorstrafen ver-
schwiegen haben.

. Betriebsbedienstete miissen eine angemessene Zeit

unter Aufsicht zuverldssiger - und geeigneter Lehr-

" bediensteter fiir den vorgesehenen Betriebszweig
" unterwiesen oder ausgebildet werden. Soll ihre Ta-

tigkeit auf andere Dienstverrichtungen ausgedehnt
werden, so ist hierfiir eine zusétzliche Unterweisung
oder Ausbildung erforderlich. Fahrer und Schaffner
haben nach AbschluB der Ausbildung eine Priifung
abzulegen. Schaffner miissen mit der Bedienung von
Triebfahrzeugen soweit vertraut sein, daB sie notfalls
einen Zug stillsetzen und sichern kénnen. Die Ab-
nahme der Priiffung kann der Betriebsleiter einem
geeigneten Bediensteten tiibertragen, der jedoch die
Priiflinge nicht ausgebildet haben darf. Den Bedien-
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steten ist ein vom Betriebsleiter unterzeichneter Aus-
weis, der sie zur Verfichtung eines bestimmten Dien-
stes berechtigt, auszuhéndigen. Der Ausweis ist ein-
zuziehen, wenn die Voraussetzungen nicht mehr ge-

‘geben sind. Auch nach der Ausbildung sind die Be-

triebsbediensteten regelméBig tiber ihre Dienstver-
richtungen zu unterweisen.

. Die Personalakten miissen alle disziplinarischen und
gerichtlichen Bestrafungen enthalten. Alle fiir die Be-.

urteilung der Tauglichkeit und der Fithrung maBge-
benden- Unterlagen sowie alle Aufschreibungen iber
‘die Ausbildung und das Ergebnis der Prifung der
Betriebsbediensteten sind in den Personalakten zu
sammeln; diese miissen dem Betriebsleiter stets zu-
ganglich sein. Ebenso sind die Unterlagen iiber die
regelméBige Unterweisung der Betriebsbediensteten
zu sammeln. Die Vorschriften iber die Loschung dis-
ziplinarischer und gerichtlicher Strafen bleiben unbe-
riihrt.

. In den Dienstanweisungen sind nicht nur die betrieb-

lichen Fragen, sondern auch das Verhalten der Be-
diensteten im StraBenverkehr, bei Unfdllen und bei
BetriebsunregelméBigkeiten zu behandeln. Den Be-
diensteten sind die Dienstanweisungen gegen Quittung
auszuhdndigen. Die Dienstanweisungen sind der Tech-
nischen Aufsichtsbehorde bekanntzugeben.

. Leidet ein Bediensteter oder ein Mitglied seiner hdus-

lichen Gemeinschaft an einer anzeigepflichtigen
Krankheit (Verordnung zur Bek&mpfung iibertragba-
rer Krankheiten vom 1. Dezember 1938 — Reichs-
gesetzbl. I S. 1721), so darf er Betriebsdienst nur dann
verrichten, wenn er durch d&rztliches Zeugnis nach-
weist, daB keine Gefahr einer Ubertragung der Krank-
heit besteht.

§ 26

. Mingel, die bei den Untersuchungen der Bahn fest-

gestellt werden, sind unverziiglich zu beseitigen.
Strecken, die nicht ohne Gefahr mit der fiir sie zu-
gelassenen Geschwindigkeit befahren werden kon-
nen, sind als Langsamfahrstrecken zu kennzeichnen
oder stillzulegen.

. Die , Fahrieitungs- und sonstigen Leitungsanlagen

sind regelméaBig zu untersuchen. Dabei ist zu pri-
fen, ob die Kreuzungen von bahneigenen und frem-
den Leitungsanlagen den Genehmigungsbedingungen
entsprechen.

. Uber die regelméBigen Untersuchungen nach den

Nummern 1 und 2 sind Aufschreibungen zu fiihren.
Zur Sicherstellung der rechtzeitigen und sachgeméafSen
Ausfiihrung der Unterhaltungsarbeiten sind vom Be-
triebsleiter .Dienstanweisungen zu geben.

. Bahniibergdnge, die durch Schranken oder Blinklidl-‘

ter gesichert sind, gelten als bewacht.

. Die Bewachung von Bahniibergéngen durch Bahn-

wirter ist in der Regel nur dann anzuordnen wenn
die iibrigen zu § 11 dieser Verordnung angegebenen
SicherheitsmaBnahmen nicht ausreichen.
§ 27

. Die Bestimmungen des § 27 Abs. 2 und 3 gelten nur

in Verbindung mit.§ 18 der StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung.

. Arbeitswagen dienen nicht der entgeltlichen Beforde-

rung; sie miissen als Arbeitswagen deutlich erkenn-
bar sein.

. Fiir die richtige Zugbildung und Kupplung der Wa-

gen und den ordnungsmaiBigen Zustand der Zugsig-
nale ist der Zugfithrer verantwortlich.

§ 28

. Es diirfen nur Scheinwerfer fiir weiles oder schwach-

gelbes Licht verwendet werden; ihre Lichtbiindel
miissen einstellbar sein, ohne daB eine unbeabsich-
tigte Verstellung eintreten kann.

. Scheinwerfer sollen bei Dunkelheit die Fahrbahn

so beleuchten, daB die Beleuchtungsstdrke in einer
Entfernung von 25 Metern vom Scheinwerfer in der

Langsachse des Fahrzeuges in Hohe der Scheinwer-
fermitte mindestens 8 Lux betrdagt. In der gleichen
Hohe und Entfernung soll nach den Seiten in einem
Abstand von 1,75 Metern die Halfte und in 3,50 Me-
tern Abstand der zehnte Teil der vorgeschriebenen
Beleuchtungsstdrke vorhanden sein.

. Scheinwerfer sollen so eingerichtet sein, daB sie vom
Fahrerstand aus abgeblendet werden konnen. Als ab-
geblendet gilt ein Scheinwerfer, wenn die Beleuch-
tungsstdrke in einer Entfernung von 25 Metern in
Héhe der Scheinwerfermitte und dariliber auf einer
Ebene senkrecht zur Fahrbahn nicht mehr ais 1 Lux
betrdgt. Die Beleuchtungsstdrke muB nach den Seiten
und nach oben moglichst stetig abfallen; sie muf' in
einer Entfernung von 25 Metern senkrecht zum auf-
fallenden Licht in 0,15 Meter Hohe iiber der Schie-
nenoberkante mindestens noch 0,50 Lux erreichen.
Das gleiche gilt fiir stdandig abgeblendete Scheinwer-
fer; sie missen in Verbindung mit der StraBenbe-
leuchtung die Gleiszone auf die Lange des Brems-
weges ausreichend ausleuchten. ’

4. Die Stirnleuchte muB auch bei aufgeblendeten Schein-

werfern des StraBenbahnfahrzeuges in 100 Metern

Entfernung bei klarer Sicht deutlich erkennbar sein.

5. Werden zwei SchluBleuchten an einem Fahrzeug ver-
wendet, dann sollen sie moglichst weit nach aufen
im gleichen Abstand von der Fahrzeugldngsachse
angeordnet sein; entsprechendes gilt fiir Riickstrahler.
Die wirksame Fldche eines Riickstrahlers oder einer
SchluBleuchte muB sowohl fiir Trieb- als auch fiir Bei-
wagen mindestens 50 Quadratzentimeter betragen.
Bremsleuchten koénnen rotes oder orangefarbenes
Licht zeigen und, wenn sie in der Né&he der SchluB-
leuchten angebracht oder damit  zusammengebaut
sind, stdarker als diese leuchten; beide Leuchten miis-
sen blendungsfrei sein. Wird nur eine SchluBleuchte
oder eine Bremsleuchte verwendet, muBl sie etwa
in der Fahrzeugmitte angebracht werden.

6. Als blendungsfrei kann eine Beleuchtungsanlage im
Wageninnern angesehen werden, wenn durch die
Bauart und die Anbringung der Lampen oder Leuch-
ten der Einblick in das Innere der Lampen verhin- "
dert wird. Eine mdglichst gleichméaBige Lichtverteilung
ist anzustreben.

7. Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an oder wenn die
Witterung es erfordert, ist die Stirn- und SchluBibe-
leuchtung in Betrieb zu setzen.

8. Fir den Bau und die Priifung der Scheinwerfer,
Leuchten, Riickstrahler und Lampen sind, soweit die
Nummern 1 bis 6 nichts anderes bestimmen und die
besonderen Verhdltnisse im StraBenbahnbetrieb
nicht entgegenstehen, die in Verbindung mit der
StraBenverkehrs - Zulassungs - Ordnung erlassenen
Richtlinien fiir die Priifung von Fahrzeugteilen, mit
Ausnahme der Bauartgenehmigung -und Kennzeich-
nung der Fahrzeugteile, sinngemd8 anzuwenden.

Zu § 29

‘Wiahrend des Fahrdienstes sind dem Schaffner des fiih-
renden Triebwagens der Fahrer und die anderen Schaff-
ner des Zuges unterstellt, soweit der Betriebsleiter nichts
anderes festlegt. Die Bedienung mehrerer Wagen durch
einen Schaffner ist nur mit Genehmigung der Technischen
Aufsichtsbehorde zuldssig. Es sind Fahrtberichte zu fith-
ren, aus denen auch die Namen des Zugpersonals, die
Fahrzeugnummern und besondere Vorkommnisse zu er-
sehen sind.

Zu § 30

1. Bei jeder Anderung der Zugzusammensetzung ist
eine’ Bremsprobe durchzufiihren, Der Fahrer hat sich
zu iiberzeugen, daB der Sandstreuer richtig arbeitet
und der Sandvorrat ausreicht. Fir die Bremsprobe
und Bremsbedienung auf Strecken mit starkem Ge-
falle gibt der Betriebsleiter Dienstanweisungen. Bei
Stérungen der Betriebsbremsen wéhrend der Fahrt
hat der Fahrer den zugfiithrenden Schaffner und dieser
die Beiwagenschaffner zu verstindigen, daB sie nach
Bedarf die Feststellbremsen zu bedienen haben.

(93]
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2. Bei Bremsstorungen wahrend der Fahrt darf nur mit
verminderter Geschwindigkeit weitergefahren werden.
Der Betriebsleiter bestimmt durch Dienstanweisung,
ob und wieweit in-solchen Fallen Fahrgdste mitge-
nommen werden diirfen. Nichtbetriebssichere Fahr-
zeuge sind unverziiglich aus dem Verkehr zu ziehen.

Zu § 31 ‘ .
1. Zur Verstdndigung zwischen den Schaffnern und dem

Fahrer eines Zuges sind folgende Signale zu ver-
wenden:

a) Abfahren, oder — soweit zul%i»ssig — an der

nédchsten Haltestelle durchfahren: ein kurzes aku- ~

stisches oder ein optisches Zeichen oder beide
gleichzeitig.

b) An der nédchsten Haltestelle halten oder Wider-
ruf des Signals nach a): zwei kurze akustische oder
ein optisches Zeichen oder beide Zeichenarten
gleichzeitig.

c) Halten auf freier Stredke, Zug durch Betriebsbrem-
sung anhalten: zweimal zwei kurze akustische
oder ein optisches Zeichen oder beide Zeichen-
arten gleichzeitig.

d) Notsignal, Zug schnellstens zum Halten bringen:
mindestens drei kurze oder ein lang andauerndes
akustisches Zeichen, die von optischen Zeichen
begleitet sein konnen.

Diese Signale sind in der Regel nur mit fest einge-
bauten Signaleinrichtungen zu geben.

2. Das Notsignal dient auch zur Verstindigung des
Triebwagenschaffners durch den Fahrer, wenn der
Fahrer seinen Zug nicht mehr allein rechtzeitig zum
Halten bringen kann. Das Signal ist vom Schaffner
des Triebwagens sofort an die Schaffner der Beiwa-
gen mit der Signaleinrichtunig und, wenn dies nicht
moglich ist, mit der Mundpfeife weiterzugeben. Die
Schaffner der Beiwagen haben dann unverziiglich
die Feststellbremsen anzuziehen.

3. Der Fahrer darf nur auf das Signal des Triebwagen-
schaffners abfahren, falls die Dienstanweisungen
nichts anderes bestimmen.

4. Die Signaleinrichtungen diirfen nur vom Zug- und
Aufsichtspersonal bedient werden.

Zu § 32

Zielschilder miissen das Ziel der jeweiligen Fahrt oder
bei den nicht dem 6ffentlichen Verkehr dienenden Ziigen
den Zweck der Fahrt erkennen lassen. Die Fahrtziel-
und die Linienbezeichnung sind moéglichst auch an den
Langsseiten der Fahrzeuge und an der Riickseite des
letzten Fahrzeuges eines Zuges anzubringen.

Zu § 33

Bei der Berechnung der zuldssigen Besetzung eines
Fahrzeuges sind nur die Sitz- und Stehpldtze zu be-
riicksichtigen, die von den Fahrgédsten ohne Behinderung
der Fahrbediensteten und ohne Gefédhrdung durch Offnen
und SchlieBen der Tiiren eingenommen werden kénnen.
Dabei ist fiir jeden Fahrgast und jeden Bediensteten ein
Gewicht von 65 Kilogramm ;anzunehmen. Fiir einen
Sitzplatz . sind 0,30 Quadratmeter und fiir einen
Stehplatz 0,15 Quadratmeter Nutzfliche zu rechnen,
wobei liber der Stehplatzfliche eine lichte Héhe von
mindestens 1,90 Metern vorhanden sein muB. Die Ab-
messungen der Sitzpldtze miissen den aus Anlage D er-
sichtlichen MindestmaBen entsprechen.

Zu § 34

Die Zugfolge richtet sich im allgemeinen nach dem
Dienstfahrplan. Bei eingleisigen Strecken sollen die Kreu-
zungen an planméBig bestimmten Ausweichen stattfin-
den. Anweisungen fiir die Sicherung und Regelung der
Zugfolge durch Signale und Nachrichtenmittel trifft der
Betriebsleiter mit Genehmigung der Technischen Auf-
sichsbehoérde.

Zu § 35
1. Die Hochstgeschwindigkeit ist mnach Art und Be-
schaffenheit der Gleisanlagen und Fahrzeuge sowie

unter Beriicksichtigung der betrieblichen Verhéltnisse
zu ermitteln. Hlerzu sind Versuchsfahrten durchzu-
fihren.

2. Die nach den Fahrpldnen einzuhaltenden Fahrge-
schwindigkeiten legt der Betriebsleiter im Rahmen
der von der Technischen Aufsichtsbehérde vorge-
schriebenen Hochstgeschwindigkeit fest; dabei hat er,
soweit die Gleise in der Fahrbahn einer 6ffentlichen
Strafle liegen, insbesondere die fiir den iibrigen Stra-
Benverkehr getroffenen Geschwindigkeitsheschran-
kungen zu beriicksichtigen. Im iibrigen gilt § 9 Abs.
1 der StraBenverkehrs-Ordnung.

Zu § 37

Geschobene Ziige diirfen auBer auf besonderen Bahn-
korpern eine Geschwindigkeit von 10 Kilometern je
Stunde nicht tiberschreiten, es sei denn, daB sie von-der
vorderen Plattform des in Fahrtrichtung ersten Fahr-
zeuges aus gesteuert werden.

Zu § 39

1. Den Bestimmungen unterliegt die gelegentliche und
die regelméBige Giiterbeférderung sowohl fiir eigene
Zwecke des StraBenbahnunternehmens als auch fir
andere.

2. Die Zugbildung und die Durchfithrung der Giiterziige
sind so zu regeln, daB sie sich moglichst weitgehend
dem iibrigen Verkehr, insbesondere in StraBen mit
groBerer Verkehrsbedeutung, anpassen.

3. In die ergdnzenden Bestimmungen fiir Giiterziige sind
~auch die nétigenfalls zu genehmigenden Ausnahmen
-von den Bestimmungen der StraBenbahn-Bau- und
Betriebsordnung und dieser Verordnung aufzunehmen.

Zu § 40
Bei Unféllen im Gememschaftsverkehr hat der Betriebs-
leiter die erforderlichen MaBnahmen zu treffen, der fir
die Strecke, auf der sich der Unfall ereignet hat, verant-
wortlich ist. Im iibrigen werden die Zustédndigkeiten bei

- Unféllen im Gemeinschaftsverkehr- von der Technischen

Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der Genehmigungs-
behdrde festgesetzt.

Zu § 41

Die besonderen Berechtigungsausweise sind vom Unter-
nehmer auszustellen.

Zu § 42

Privatiibergdnge, die nicht straBenmaBig befestigt sind
und deren Gleisanlagen durch Befahren mit schweren
Lasten beschddigt werden konnen, hat der Unternehmer
durch Hinweisschilder fiir die anderen Verkehrstell-
nehmer zu kennzeichnen.

Zu § M

1. Die Entscheidung dariiber, ob Personen, Tiere oder
Sachen Fahrgédste behindern oder beldstigen oder die
Sicherheit und Ordnung des Betriebes gefdhrden,
trifft der Schaffner.

2. Bei Fahrgésten, die SchuBwaffen mitfithren, k6nnen
die Schaffner und Aufsichtsbediensteten die Berech-
tigung zum Tragen der Waffe nachpriifen.

Artikel 2

Dlese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 1) in Verbindung mit § 3 des Gesetzes iiber das In-
krafttreten von Vorschriften. des Gesetzes iiber die Be-
férderung von Personen zu Lande vom 16. Januar 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 21) auch im Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. Mai 1956 in Kraft. Am
gleichen Tage treten die Ausfithrungsbestimmungen zu
der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der StraBen-
bahnen vom 26. Mérz 1938 (Deutscher Reichsanzeiger
und PreuBischer Staatsanzeiger Nr. 73 vom 28. Mirz 1938)
auBer Kraft.

Bonn, den 29. Médrz 1956.

DerBundesminister fiir Verkehr
Seebohm

N

AN
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Anlage A
(zu § 6)

[y

Umgrenzung des lichten Raumes
(giiltig in der Geraden und in Bégen)
und '
Begrenzung der Fahrzeuge

MaBe inm
HoéhenmaBe gelten ab Schienenoberkante (SO)
M = 1:50
Ubliche Lichtraumhohe +6.00 |
(iiber 6ffentlichen StraBen jeweils 0,40 m ) -———— . !
groBer als Fahrdrahtlage am Aufhdngepunkt) !
| +5,60 Ubliche Fahrdrahtlage am
. [n I [ - Aufhéngepunkt
N _ — 1040 180 0,40 b—
) ' —40.30fH+ i +5,00 Niedrigste Fahrdrahtlage {iber
! w -t bffentlichen StraBen
. (nach VDE 0115)
‘ : 2,60
Kleinste Lichtraumh&he bei Bauwerken f_&,_SO_ .
' | +£20 Niedrigste Fahrdrahtlage am
Umgrenzung TTITIMTITYI T — ¥~ — — — — Aufhéngepunkt unter Bauwerken
. +3,90 Hochste Lage des abgezogenen
‘ fiir neue Anlagen % S — -8 Stromabnehmers
fiir bestehende Anlagen ' H
GroBte Wagenhéhe ein-
f}io _____ J —_ L__. — __:_3_,_@ schlieBlich der Aufbauten
+3,20 ol @ .ﬁ ?;20 GroBte Hohe der
_____ FYre ~— Wagenseitenwand
(40 0w f—
+280 q_-jo,so _+280
o« < . Umgrenzun
Umgrenzung /j,qso Fahrzeugbreite 0501 g g
a) bei Gleisen, die —=Hoso b 3) an Haltestellen
jedermann +2,10 .
zugédnglich sind
b) auBerhalb des Ein-

b) bei Nischen oder

m und

Schutzraumen : | . :

\ \ 075+ — 075 ——= / Aussteigebereiches
\“\/ % ] )

080 _Jﬁ '
—10.30 l 0,35
R _ o—J _ +0,35 GroBte Bahnsteighohe
ne_ L L S _saao
0 ———- —10
_Joss X T |05
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Verkehrslasten der StraBenbahn fiir Briicken

Vierachsiger StraBenbahnwagen

15,00 — |
+— 3,60 —{+1,80++— 14,20 —={+1,80+—360 —=

7 7t p=187t/m

Triebwagen = 7 7
55 55t p=147t/m

Anhédnger = 55 55

Zweiachsiger StraBenbahnwagen

12,15
~— 4,575 3,00 4575

- 6 o

Triebwagen = - 10 10t p ==1,65t/m
Anhdnger = 8 8t p=132t/m

Anlage B
(zu § 13)
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Anlage C
(zu § 195)
@ Stérke _
s )
= &
@ ] Va 35mm
()
B g 8
2 2L Bei Regelspur | 7425 bis Achsmitte
8 2 Bei Meterspur | 525 bis Achsmitte .
. % ' § .
/" B \—"N a ) /
Anlage D
(zu § 33)
._\vi

’ Fu!}bgdgn

- — e - ———

(VKBI 1956, S. 255)

Mindestmahe in_ mm

X)a

b

o

d

e

450

370

700,

1300

650

350

*) Auf dieses MaB konnen geringfiigige Zwischenrdume
zwischen Sitzplatz und Seitenwand angerechnet werden

**) Gangbreite
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Nr. 107 Richtlinien fiir die Geriiuéchmessung an
Kraftfahrzeugen;

hier: Senkung der Hachstlautstirke-

werte fiir Fahrrider mit Hilfs-

motor und Kraftrider — noch-
malige Fristverlingerung —,

Bonn, den 28. April 1956

— StV 7 — 4104 F/56 —

Mit Riicksicht auf die technischen Schwierigkeiten,
motorisierte Zweirdder auf die herabgesetzten Hochst-
lautstirkewerte umzustellen, habe ich den in der Ver-
lautbarung StV 7 — 4070 Vm/56 vom 28. Mirz 1956
(Verkehrsblatt S. 214) festgesetzten Termin vom 1. Mai
1956 fiir das Inkrafttreten der neuen Lautstirkewerte fiir
Kraftrdder und Fahrrdder mit Hilfsmotor, die neu in den
Verkehr kommen, auf den 21. Mai 1956 hinausgeschoben.

. Der Bundesminister fiir Verkehr:
Im Auftrag
Ebelt
(VkBI1 1956, S. 264)

Nr. 108 Neukennzeichnung der Kraftfahrzeuge und
- ihrer Anhinger;

hier: Richtlinien fiir die einheitliche
Durchfiihrung der Neukennzeich-
nung und Leitsdtze fiir die vor-
schriftsméiBlige Herstellung und
Anbringung der Kraftiahrzeug-

kennzeichen.

Bonn, den 2. Mai 1956
StV 2 Nr. 2036 K/56 IIL

Nachstehendes Rundschreiben wird wegen seiner all-

- gemeinen Bedeutung hiermit bekanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Ebelt
Der Bundesminister fiir Verkehr
StV 2 Nr. 2036 K/56
Bonn, den 14. April 1956
Kaufmannstrafe 58

An
-das Kraftfahrt-Bundesamt
Flensburg — 20—095 vom 6. Februar 1956 —

die Herren Verkehrsminister (-senatoren)
— Verkehrsministerien — der Lander
und das Innenministerium Baden-Wiirttemberg

die Herren Innenminister (-senatoren)
— Innenministerien — der Lénder

die Herren Finanzminister (-senatoren)
— Finanzministerien — der Lander

Betr.: Neukennzeichnung der Kraftfahrzeuge
und ihrer Anhinger.

Die Kennzeichenbestimmungen der Verordnung zur
Anderung von Vorschriften des StraBenverkehrsrechts
vom 14. Marz 1956 (Bundesgesetzbl. I S. 199) treten am
1. Juli 1956 in Kraft.

Zur Sicherstellung eines reibungslosen Ablaufs der
Neukennzeichnung sind bei den beteiligten Stellen
(Kraftfahrt-Bundesamt, Zulassungsstellen, Finanzamtern,
Versicherern) umfangreiche Vorbereitungen zu treffen,
die im Interesse einer gleichm&Bigen Handhabung des
Neukennzeichnungsverfahrens in nachfolgenden Richt-
linien zusammengefaBt werden:

Richtlinien
fiir die einheitliche Durchfiihrung der Neukennzeichnung
der Kraftfahrzeuge und ihrer Anhinger

A. Vorbereitungen des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA)

1. Die Vorbereitungen des KBA (Anmietung der Alpha-
bet-Hollerithmaschinen, Sicherstellung des Personal-,
Raum- und Sachbedarfs) sind nach Genehmigung der
z. Z. im Geschaftsgang befindlichen Haushaltsantrdge
so zu fordern, daB die Neukennzeichnung der Kraft-
fahrzeuge bei den Zulassungsstellen piinktlich am
1. Juli 1956 beginnen kann. )

Bis zum 15. Juni 1956 ist der Abteilung StV vom
KBA zu berichten, daB die dortigen .Vorbereitungen
abgeschlossen sind.

. Die fiir die Neukennzeichnung beriétigten Vordrucke

(neue Lochkarten, Karteikarten, Kraftfahrzeug- und
Anhdngerbriefe sowie Vordrucke fiir Umkennzeich-
nungsmitteilungen der Zulassungsstellen an KBA,
Finanzamt und Versicherer; StV 2 Nr. 2040 K/56
vom 10. April 1956) sind den Zulassungsstellen mit
den nétigen Erlduterungen bis zum 10. Juni d. J.
zuzustellen. Vollzugsmeldung im Bericht zu Ziffer 1.

. Die Gebiihrenerhebung zur Deckung der Unkosten

des KBA wird durch eine Ergédnzungsverordnung zur
Gebiihrenordnung iiber MaBnahmen im StraBenver-
kehr geregelt. Die Einziehung der KBA-Gebiihr von
0,50 DM vom Kraftfahrzeughalter erfolgt (wie bei
der Neukennzeichnung des Jahres 1948) durch die
Zulassungsstellen gemeinsam mit deren eigener Ge-
bithr. Die Verrechnung mit dem KBA erfolgt durch
Gebiihrenmarken, die die Zulassungsstellen auf die
fir das KBA bestimmte Umkennzeichnungsmitteilung
aufkleben.

Die Gebiihrenmarken sind den Zulassungsstellen bis
zum 10. Juni zuzustellen. Vollzugsmeldung im Be-
richt zu Ziffer 1.

B. Vorbereitungen der Zulassungsstellen

. Die bevorstehende Neukennzeichnung der Kraft-

fahrzeuge hat AnlaB gegeben, die karteim&Bige Be-
handlung der Zulassungsvorgidnge zu vereinfachen.
Zu diesem Zweck sind die fir Zulassungsstelle und
KBA bendétigten, bisher einzeln auszufiillenden Kar-
teikartenvordrucke in die Kraftfahrzeug- und An-
héngerbriefvordrucke austrennbar -eingefiigt worden.
Nach Ausfiillung der Riickseite der Karteikarte im
Wege des Durchschreibeverfahrens ‘(Ausfiillung der
fiir die Fahrzeugbeschreibung bestimmten "Seite des
Briefs; § 21 StVZO) werden die Karteikarten aus
den Briefen entfernt und anschlieBend wie bisher

-weiterbehandelt (Ausfiillung der Vorderseite der

Karteikarten, . Absendung eines Stiicks an das KBA
usw.). :

Bei den unmittelbar vom KBA an die Kraftfahrzeug-
hersteller gelieferten Briefen (§ 20 StVZO) werden

die technischen Daten der Fahrzeugbeschreibung so- .

fort in die Briefe nebst Karteikarten eingedrudkt
werden.

Durch diese MaBnahmen wird den Zulassungsstellen
etwa die Halfte der fiir die Ausfiillung von Kartei-
karten sonst benétigten Zeit erspart. Daneben wird
eine genaue Ubereinstimmung zwischen Brief und
Karteikarte, zum Teil auch mit der Karte der Allge-
meinen Betriebserlaubnis, erreicht, die Arbeit beim

. Umschreiben von Fahrzeugen wird erleichtert, Uber-

tragungsfehler werden vermieden und die Ubersicht-
lichkeit der Karteikarte wird verbessert.

. Die neuen Vordrucke einschlieBlich der vierfach

auszufertigenden Umkennzeichnungsmitteilungen fiir
KBA, Zulassungsstelle, Finanzamt und Versicherer
werden den Zulassungsstellen rechtzeitig vom KBA
geliefert werden. Sie miissen beim KBA in der er-
forderlichen Zahl bis zum 1. Juni d. J. angefordert
werden. :

. Da fiir die Umkennzeichnung (abziiglich einer ge-

wissen Anlauffrist) rund 100 Wochen zur Verfiigung
stehen, ist es notwendig, den Rhythmus der Um-
kennzeichnung auf 19 festzusetzen; d. h. jede Zu-
lassungsstelle muB8 wochentlich genau 19 ihres
Kraftfahrzeugbestandes 'umkennzeichnen und die
neuen Kennzeichen dem KBA durch Umkennzeich-
nungsmitteilung melden: Hiernach wird der Per-
sonalbestand des KBA bemessen werden. Die Zulas-
sungsstellen miissen sich genau danach richten, um
Stockungen beim KBA und bei den iibrigen Stellen
zu vermeiden und um die gesetzlich vorgeschriebene
Frist einhalten zu koénnen.

Die zustdndigen Landesministerien (-senatoren) wer-
den gebeten, den von den Zulassungsstellen benétig-
ten Personal- und Sachbedarf hiernach rechtzeitig zu
bewilligen.



VkBl Amtlicher Teil

265

Heft 9 — 1956

4.

10.

11.

. Im wochentlichen Durchschnitt von

In den Meldevordruck ,Umkennzeichnungsmitteilung”
sind die Identititsmerkmale des umzukennzeichnen-
den Fahrzeugs einzutragen. Einzusetzen sind ferner:
das alte und das neue Kennzeichen, der Name und
die Anschrift des Fahrzeughalters sowie einige
andere Angaben, die beim KBA kiinftig zusédtzlich
benétigt werden (Antriebsart, Aufbau des Fahrzeugs
und Kupplungsart der Sattelfahrzeuge).

Einzelheiten dariiber wird das KBA den Zulassungs-
stellen noch mitteilen.

. Desgleichen wird das KBA die Zulassungsstellen

noch im einzelnen dariiber unterrichten, wie zu ver-
fahren ist, wenn die Umkennzeichnung mit einem
anderen meldepflichtigen Vorgang zusammenfdllt und
statt der Umkennzeichnungsmitteilung eine normale
Karteikartenausfertigung oder eine normale Ande-
rungsmitteilung erforderlich ist, und wie voriiber-
gehend stilliegende Fahrzeuge in karteimdBiger Be-
ziehung wahrend der Neukennzeichnungsaktion zu
behandeln sind.

Ab 1. Juli 1956 sind nur die neuen Vordrucke zu ver-
wenden.

. Im Interesse der Finanzbehérde sind Name und An-

schrift des Fahrzeughalters in die Umkennzeich-
nungsmitteilung aufgenommen worden (s. Ziffer 4).
Da die Zulassungsstellen den Finanzdmtern jeweils
einen Durchschlag der Umkennzeichnungsmitteilung
iibersenden, sind die Voraussetzungen fiir eine Be-
richtigung der Finanzamtsunterlagen durch die Finanz-
amter seitens des Verkehrs erfiillt. Die Tatigkeit der
Verkehrsverwaltung fiir die Finanzverwaltung ist
damit abgeschlossen.

Tagliche Ubersendung der Umkennzeichnungsmit-
teilungen an die Finanzémter diirfte sich auch in
deren Interesse zur Vermeidung von Stockungen
empfehlen.

. Das gleiche wird fiir die laufende Berichtigung der

Versicherungsunterlagen zutreffen; die fir die Ver-
sicherer bestimmten Durchschlige der Umkennzeich-
nungsmitteilungen miissen daher tdglich auch an die
Versicherer abgesandt werden.

19 muB auch
der Aufruf der Kraftfahrzeughalter zur Umkenn-
zeichnung ihrer Fahrzeuge erfolgen; er wird entweder
(in der Regel) durch é6ffentliche Bekanntgabe in der
Presse oder (im Einzelfall) durch schriftliche Mit-
teilung erfolgen miissen.

. Die Kennzeichen der Zivilfahrzeuge sind nach § 23

Abs. 2 StVZO in ,fortlaufender Reihenfolge” auszu-
geben, um Nummernliicken zu vermeiden und das
Kennzeichen méglichst kurz zu halten; es sollen
grundsatzlich also keine grofien Gruppen von Fahr-
zeuggattungen gebildet werden (karteimdBige Unter-
scheidung der Fahrzeuge durch farbige Karten oder
dergl). Ausnahmen im kleinen Rahmen sind nur so
weit zuldssig, als dies verwaltungstechnisch bedingt
ist. Die Liicken miissen sich verhdltnismdBig kurz-
fristig wieder schlieBen.

Die Nummern fiir Zivilfahrzeuge sind unbeschadet
vorstehender Nummer genau nach der vorge-

_schriebenen Reihenfolge der Anlagen I-III der Ande-

rungsverordnung auszugeben. Abweichungen sind
wegen Kontrolle des Nummernverbrauchs, aus stati-
stischen Griinden und zur Vermeidung eines un-
notigen Kapazitatsverlustes unzuldssig.

Die Umlaute A, U; U sind nach Anlage V Seite 4
darzustellen (nicht etwa mit Doppelbuchstaben AE,
OE, UE oder Ae, Oe, Ue).

Wegen Einteilung und Kennzeichnung der Behdrden-
fahrzeuge und der Fahrzeuge des Diplomatischen
Corps mit Sonderkennzeichen und Ziffern-Fahrzeug-
nummern (Anlage IV und § 23 StVZO) sowie der
iibrigen Behdrdenfahrzeuge, der Privatfahrzeuge von
Angehorigen fremder Missionen, der Konsulatsfahr-
zeuge und der Probe-, Uberfiihrungs- und Priifungs-
fahrzeuge (rote Nummern) mit Zulassungsstellenbe-
zeichnungen und Ziffern-Fahrzeugnummern bestimm-
ter Nummernreihen wird auf das Rundschreiben des
Bundesverkehrsministeriums vom 30. Januar 1956

12.

13.

14.

— StV 2 Nr. 2024 Vm/56 — verwiesen. Soweit noch
nicht geschehen, werden die zustdndigen Lé&nder-
ministerien (Senatoren) gebeten, das Rundschreiben
zu vervielfiltigen und mit diesen Richtlinien an die
Zulassungsstellen weiterzuleiten, damit eine gleich-
méBige Handhabung der Kennzeichnung sicherge-
stellt ist.

Befinden sich zwei Zulassungsstellen an einem Ort,
so verwendet die kleinere die rote Kennzeichenserie
0400 — 0499, die groBere (der mach der Anlage I
zu § 23 StVZO ein gréBerer Zivilnummernblock zu-
geteilt worden ist) die rote Nummernserie 04000 —
0 4999). .

AuBer bei roten Kennzeichen darf unmittelbar vor
Ziffern keine Null angebracht werden, selbst wenn
die Fahrzeugnumméer nur klein ist, z. B. nur aus einer
Ziffer oder aus einem Buchstaben und einer Ziffer
besteht.

Die einmalige Gelegenheit der Neukennzeichnung
sollte im Interesse der Verkehrsunfallverhiitung von
den Zulassungsstellen dazu benutzt werden, nur
einwandfrei und dauerhaft hergestellte, damit stets
gut ablesbare, ordnungsméaBig angebrachte und vor-
schriftsmaBig beleuchtete Kennzeichen abzustempeln.

Von Lander-, Hersteller- und fachverbandlicher Seite
ist angeregt worden, im Interesse der GleichméBig-
keit erlduternde Leitsédtze fiir die vorschriftsmdBige
Herstellung und Anbringung der Kennzeichen aufzu-
stellen und sie den Zulassungsstellen sowie in ge-
eigneter Weise auch den Herstellern mitzuteilen. Die
Leitsdtze werden nachstehend bekanntgegeben.

C. Leitsitze

fiir die vorschriftsmifige Herstellung und Anbringung

1

der Kennzeichen fiir Kraftiahrzeuge und Anhénger.

. Die grundsitzlichen Bestimmungen iiber die Neu-
kennzeichnung befinden sich in §§ 23 und 60 StVZO
nebst Anlagen I—V und in § 22 StVO: Kennzeichen
kénnen hiernach erhaben sein; sie miissen den An-
lagen I—V entsprechen, sie diirfen nicht spiegeln,
sie diirfen weder verdeckt noch verschmutzt sein, sie
miissen vorschriftsméBig angebracht werden, und sie
sind jederzeit gut lesbar zu halten.

Daraus ergibt-sich eine gewisse Qualitdt und eine
bestimmte Dauereigenschaft der Kennzeichen. Um
diese Grundbedingung zu erfiillen, wird der Fach-
normenausschuB Kraftfahrzeugindustrie im Deutschen
NormenausschuB, Frankfurt/Main 4, Postfach 2429,
Normenbléatter fiir Kraftfahrzeugkennzeichen (voraus-
sichtlich DIN 74066 und DIN 74067) herausgeben. Sie
enthalten auch die nétigen Angaben iiber Material-
starke und Lackqualitat. )

. Im iibrigen ergeben sich nach den obigen Ausfiih-
rungen folgende Grundsétze:
Unzulidssig sind u. a.:

"a) Schilder aus Pappe oder sonstigen leichten Stof-
fen, die schnell verwittern, sich leicht verwerfen
oder verziehen, bei Frost oder Steinschlag leicht
zerspringen, damit schnell unbrauchbar (unleser-
lich) werden, die Identifizierbarkeit des Fahr-
zeugs also beeintrdchtigen,

Schil{ier von so diinner Beschaffenheit, daB sie

am Fahrzeug flattern und damit ein Ablesen un-

moglich machen; solche Schilder miiBten auf

Unterlagsplatten fest angebracht werden,

c) Schilder mit spiegelnder (gldnzender) Schrift oder
mit spiegelndem (gldanzendem) Untergrund,

d) metallisch glanzende (spiegelnde) Schrift oder ent-
sprechender Untergrund (eloxierte Kennzeichen
und dergl.),

e) Schilder, die keinen Farbanstrich in den RAL-
Tonen der Anlage V Seite 3 besitzen,

f) riickstrahlende, wei oder buntfarbig leuchtende
oder nachleuchtende Schrift, riickstrahlender oder
anderer als weiBler Untergrund,

g) Kennzeichen, die das Licht unmittelbar nach hin-
ten austreten lassen (§ 60 Abs. 4 Salz 2 StVZO),

b)
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h) Schilder mit leicht entfernbarer oder auéwechsel-
barer Beschriftung, auch magnetischer Art,

i) Schilder von unvorschriftsmaBiger GroBSe (Anlage -

V Seiten 1 und 2),

k) Schilder, die eine unvorschriftsméBige Schriftart
oder SchriftgroBe aufweisen (Anlage V Seiten
3 und 4) ’ .

und dergleichen.

. Zuldssig sind u. a.: .
a) geprdgte Blechkennzeichen bisheriger Art in guter

Beschaffenheit,

b) geprdagte Kunststoffkennzeichen vorschriftsmédBiger
Art in guter Beschaffenheit, gegebenenfalls Unter-
lagsplatten zur Verhitung von Bruch oder
Flattern,

c) Kennzeichen mit fest aufgenieteter, mithin nicht
leicht auswechsel- oder entfernbarer Beschriftung
aus Metall oder Kunststoff,

d) Kennzeichen mit dauerhaft aufgeklebter, mithin
nicht leicht ablosbarer erhabener Schrift

und dergleichen.

. Nationalitdatszeichen, CD- und CC-Zeichen auf vier-
eckigen Schildern und in unmittelbarem Zusammen-
hang mit dem Hauptkennzeichen sind unzuldssig; sie
miissen auf lénglichrundem Schild in schwarzer
Schrift auf weiBem Grund (schwarzer Rand) in inter-
national vorgeschriebener (Nationalitatszeichen) oder
international iiblicher GroS8e (CD und CC) ange-
bracht werden. :

Einzelbuchstaben ohne Schild sind ebenfalls unzu-

lassig. Unzuldssige Zeichen-dieser Art sind spite-

stens anldBlich der Neukennzeichnung zu entfernen.

.. Das Nationalitatszeichen darf nicht in der Weise an-
gebracht werden, daB die Beleuchtung des Kenn-
zeichens darunter leidet. Diese muBl bei Fahrzeugen
der Gattungen b) und c) der Anlage V das ganze
Kennzeichen auf 25 m, bei Fahrzeugen der Gattung a)
auf 20 m einwandfrei erkennen lassen (§ 60 Abs. 4
Satz ‘1 StVZO).

. Schrauben, Muttern oder Nieten diirfen nicht durch
Schriftzeichen (Buchstaben oder Ziffern) gefiihrt wer-
den, um die Lesbarkeit der Beschriftung nicht zu be-
eintrachtigen.

. Schilderzahl:, ‘

Kleinkraftrader, Kraftrader und Anhénger fiithren je
ein Schild hinten, alle iibrigen Fahrzeuge fiihren je
ein Schild vorn und hinten am Fahrzeug (§ 60 Abs.

2 und 3 StVZO). Schilder an schragen AuBlenwénden:

§ 60 Abs. 2 StVZO.

Hintere zweizeilige Kennzeichen des Musters c) sind
insbesondere dann zu verwenden, wenn die Beleuch-
tungseinrichtung fiir einzeilige Schilder nicht aus-
reicht. Das Schriftbild des zweizeiligen Schildes muB8
jedenfalls voll ausgeleuchtet sein.

. Die GréBe der Schilder ergibt sich aus Anlage V

(Seiten 1 und 2) StVZO. Danach sind die MaBe fir
die Breite des Kennzeichens HochstmaBe, d. h. die
Breite kann gekiirzt werden, wenn die Bestimmun-
cen iiber die Beschriftung in Anlage V Seite 3 Abs. 3
dies zulassen.
Krankenfahrstiihle und langsame Zugmaschinen land-
und forstwirtschaftlicher Betriebe (bis 20 km Hochst-
geschwindigkeit je Stunde) miissen vorn und hinten
je ein kleines zweizeiliges Schild in GréB8e des
Musters a) mit SchriftgroB8e 49 mm fiihren. .

Kraftrdder (auBer Kleinkraftrddern; s. Muster a) er-

halten wegen ihrer groBSeren Geschwindigkeit die’

Schilder nach Muster b) mit Schriftgr68e 77 mm.
Diese SchildergrioB8e erhalten kiinftig (vorn und hin-
ten) auch die Kleinstkraftwagen nach Kabinenroller-
Art (Messerschmidt), wahrend andere Kleinstkraft-
wagen (Isetta usw.),. an denen sich die gréBeren
Kennzeichen des Musters c) anbringen lassen, Schil-
der nach Muster c) fiihren miissen.

Vordere Kennzeichen fiir Kraftrdder sind in Anlage V
Seite 1 nicht aufgefiihrt. Sollen sie an Kraftradern
verwendet werden, so miissen in Fahrtrichtung ange-

brachte Schilder in Héhe und SchriftgréBe nebst Ab-
sténden den MaBen des Musters c) entsprechen. Bei
Krimmung des Schildes (der Kotfliigelrundung ent-
sprechend) ist sinngem&B zu verfahren. Abrundung
der Vorderecken: wie Muster c). Wulstartige Ober-
kante: s. § 60 Abs. 3 StVZO. Statt des einzeiligen
Schildes in Fahrtrichtung kann (je nach der Kon-

struktion des Fahrzeugs) auch ein zweizeiliges Schild -

des Musters b) (wie hinten) quer zur Fahrtrichtung
angebracht werden.

" Zulassungsfreie Anhénger: s. § 60 Abs. 5 StVZO.

10.

. UnvorschriftsmdBig hergestellte oder angebrachte

und ungeniigend beleuchtete Schilder (§ 60 Abs. 4
StVZO) diirfen nicht abgestempelt werden (§ 23
Abs. 4 StVZO).

Einrichtungen, die zur Verwechslung mit amtlichen
Kennzeichen AnlaB geben oder die Wirkung dieser
Zeichen beeintrachtigen koénnen, sind nach § 60
Abs. 7 StVZO an Kraftfahrzeugen und ihren Anhén-
gern verboten. Dazu gehéren u. a.: kennzeichendhn-
liche Schilder oder Plakate, Werbeanschriften in der
Né&he von Kennzeichen, Plaketten in Form oder nach
Art der Nationalitdts-, CD- oder CC-Zeichen, Plaket-
tensammlungen jeder Art in der N&he von Kenn-
zeichen und dergleichen.

Im Auftrag
Straulino

(VKB 1956, S. 264)

Nr. 109 Mitgliederliste des Verwaltungsrates der

Bundesanstalt fiir den Giiteriernverkehr.

Bonn, den 16. April 1956
StV 3 — 6074 Fv/56 —

Nachstehend wird die Mitgliederliste des Verwaltungs-
rates der Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr neu
bekanntgegeben (Stand: 1. Januar 1956).

A.

C.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Straulino
. - Liste )
der Mitglieder des Verwaltungsrates
der Bundesanstait fiir den Giiterfernverkehr
(Stand 1. 1. 1956)
Arbeitsgemeinschait Giiterfernverkehr
Georg Geiger, Hannover, Podbielskistr. 25
Prasident der Zentralarbeitsgemeinschaft des StraBen-
verkehrsgewerbes Ruf: 66041
Hermann Haage, Miinchen, Leonrodstr. 48 b
Vorstandsmitglied der Bundeszentralgenossenschaft
StraBenverkehr e.G.m.b.H. Ruf: 63721/22
Dr. Anton Heimes, Frankfurt/M., Briider-Grimm-Str. 20
Vorstandsmitglied der Arbeitsgemeinschaft Giiterfern-
verkehr im Bundesgebiet e.V. Ruf: 47841
Wilhelm Kiikler, Stuttgart-Bad Cannstatt, Tauben-
heimer Str. 101
Vorstandsmitglied der Arbeitsgemeinschaft Giiterfern-
verkchr im Bundesgebiet e.V., Ruf: 53254
Otto Lantermann, Wuppertal-Elberfeld, Friedrich-
Ebert-Str. 139 ’
Vorsitzender des Aufsichtsrats der DKS — Deutsche
Kraftwagen-Spedition GmbH. Ruf: 31354
Lothar Raucamp, Diisseldorf, Erkrather Str. 264
Erster Vorsitzender der Arbeitsgemeinschaft Giiter-
fernverkehr im Bundesgebiet e. V. Ruf: 76464

. Arbeitsgemeinschaft Giiternahverkehr

Hans Berling, Hamburg 28, Wilhelmsburger Str. 32

Erster Vorsitzender der Arbeitsgemeinschaft Giiter-
nahverkehr e.V. fiir das Gebiet der Bundesrepublik
Dozutschland Ruf: 387878

Arbeitsgemeinschaft Mdbeliransport

Dernhard Bdr, Frankfurt/Main, Schillerstr. 14
Stadtrat, Vorstandsmitglied der Arbeitsgemeinschaft
Mobeltransport ¢.V. Ruf: 64047 (Privat-Ansch.)
92231 und 91814
(Geschéafts-Nr.)
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D. Arbeitsgemeinschaft Spedition und Lagerei Senatsrat Fritz Kraft, Berlin-Charlottenburg, Fasanen-
Fritz Bite, Hannover, Schulzenstr. 8—10 strafe 7—8 .
‘Aufsichtsratsvorsitzender der Arbeitsgemeinschaft Senatsverwaltung Verkehr und Betriebe .
Deutscher Kraftwagenspedlteure e.G.m.b. H. : Ruf: 325191
Ruf: 76051 Ministerialrat Hans Schneider, Stuttgart, Jdgerstr, 15

Willy Max Rademacher, Hamburg 11, Deichstr. 41
Mitglied des Deutschen Bundestages,

Erster Vorsitzender der Arbeitsgemeinschaft Spedition
und Lagerei e. V. Ruf: 341151

Deutsche Bundesbahn
Hauptverwaltungsrat Alfred- Hering, Frankfurt/Main,
Friedrich-Ebert-Anlage 43—45
Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
Ruf: 3065, Apparat 62 52

F. Deutscher Industrie- und Handelstag
Dr. Otto Fricke, Goslar/Harz .
Minister a. D., Vorsitzender des Bundes Deutscher
Baustoffhdndler e. V., Goslar, und Vorstand des Ge-
samtverbandes des Deutschen GroB- und AuBienhan-
dels e. V., Bonn Ruf 3524 und 3525

G. Bundesverband der Deuischen Industrie
Oberbaurat Fritz Schmidt, Stuttgart-Untertiirkheim,
Daimler-Benz AG.
Stellvertretender Vorsitzender des BDI-Verkehrsaus-
schusses Ruf: 99431
H. Zentralausschufi der Deutschen Landwirtschaft
Richard Graf Matuschka-Greiffenciau, Schlo8 Vollrads,
Post Winkel (Rheingau)
Préasident des Deutschen Weinbauverbandes
Ruf: OUstrich 3 77

I. Zentralverband des Deutschen Handwerks

Theodor Erdmann, Bielefeld, Am Zwinger 5
Landesinnungsmeister des Kraftfahrzeughandwerks
' Ruf: 61196

K. Gesamtverband der Versicherungswirtschait

Herbert von Moller, Hamburg 1, Ballindamm 39
Direktor der ,Albingia® Versmherungs AG. ’
Ruf:

=

321651
L. Gewerkschaiten
Wilhelm Kiesel, Frankfurt/Main, Kaiserstr. 75
Gewerkschaft der Eisenbahner Deutschlands
Ruf: 33157—59
Dr. Karl Kiihne, Stuttgart-W., Rote Str. 2a
Gewerkschaft  Offentliche Dienste, Transport und
Verkehr Ruf: 94441—43
Ludwig Mali, Schweinfurt, Marsstr. 28
Deutsche Angestellten-Gewerkschaft Ruf:
Johannes Steldinger, Stuttgart-W., Rote Str. 2a
Hauptfachabteilungsleiter der Gewerkschaft Offent-
liche Dienste, Transport und Verkehr
- Ruf: 94441—43

Diplom-Volkswirt Kurt Weighardt, Diisseldorf, Strom-

straBBe 8

Deutscher Gewerkschaftsbund — Bundesvorstand —
Ruf: 8721

37624

M. Oberste Landesverkehrsbehérden

Ministcricldirigent Dr. Reinhard Beine, Diisseldorf,
Iu asahaus

*Ministerivm fir ertschaft und Verkehr des Landes
Nordrhe:n-Westfalcn Ruf: 10971

Ministerialrat Dr. Walter Berndt, Mainz, Am Fort
Elisabeth 27 .
Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Rheinland-Pfalz Ruf: 8151

86193 (PrivatanschluB)

Ministerialdirigent Dr. Adolf Bierwirth, Hannover,
Hintiberstr. 4 '
Niedersadchsisches Ministerium fiir Wirtschaft und

Verkehr Ruf: 27601

Ministerialrat E-ast Knauer, Kiel, Achterkamp 65
Ministerium 'fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein Ruf: 40861

316 12 (Privatanschlugf)

! Binnenschiifahrt

Innenministerium Baden-Wurttemberg, Abteilung fiir
Verkehr Ruf: 69446

(VKBI 1956, S. 266)

Nr. 110 Aufbewahrung der Briefe von Kraftfahr-
zeugen, die von Angehdrigen der ameri-.
kanischen Streitkrdfte erworben worden
sind.

Bonn, den 18. April 1956
StV 2 Nr. 2039 K/56

In Ergédnzung meiner Verlautbarung vom 14, April 1955
— StV 2 Nr. 2072 K/55 (Verkehrsbl. S. 182) — weise
ich darauf hin, daB das Kraftfahrt-Bundesamt auch Briefe
von Kraftfahrzeugen verwahrt, die von Angehorigen der
amerikanischen Streitkrédfte vor dem 1. Mai 1955 erwor-
ben worden sind.

Werden die Briefe solcher Fahrzeuge gesucht, so emp-
fehle ich, beim Kraftfahrt-Bundesamt anzufragen.

Der Bundesminister fiir Verkehr
° Im Auftrag
Straulino
(VkBI 1956, S. 267)

Nr. 111 Verordnung iiber die Festsetzung von
Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 18. April 1956.

(FB Nr. 3/56 Frachtenausschuf Dortmund)

Bonn, den 20. April 1956
B 242/2041 F/56

Nachstehend wird die Verordnung vom 18. April 1956
nachrichtlich bekanntgegeben, Die Verordnung ist im
Bundesanzeiger Nr. 79 vom 24. April 1956 verkiindet
worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Seiermann

‘Verordnung

iiber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrsleistungen

der Binnenschiffahrt.
Vom 18. April 1956.
Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den ge-

werblichen Binnenschiffsverkehr vom 1. Oktober. 1953
(Bundesgesetzbl, I S. 1453) wird verordnet:

§1
(1) Nach Genehmigung gemdB § 28 des Gesetzes iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden die vom
BezirksausschuB Dortmund-Ems-Kanal des Frachtenaus-
schusses Dortmund — FB Nr, 3/56 — beschlossenen
Frachten fiir

Ausfuhrkohle )
vom Ruhrgebiet nach Emden )

rechtsverbindlich festgesetzt.

(2) Der Wortlaut ‘des Beschlusses ist im FTB — Frach-
ten- und Tarifanzeiger der B1nnenschlffahrt—Nr 16 vom
21. April 1956 veroffentlicht!).

§ 2
Wer vorsdtzlich oder fahrldassig gegen diese Verord-
nung verstoBt, begeht eine Zuwiderhandlung im Sinne
des § 1 Nr. 9 des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 vom
9. Juli 1954 (Bundesgesetzbl. I S. 175) in der Fassung des
Gesetzes vom 25. Dezember 1955 (Bundesgesetzbl. I S. 869).

§3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den gewerb-
lichen -Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin. .
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§ 4
(1) Die in § 1 genannten Entgelte treten mit Wirkung
vom 3. April 1956 in Kraft.

(2) Die Strafbestimmung tritt am Tage nach der Ver-
kiindung dieser Verordnung in Kraft.

(3) Mit Wirkung vom' 3. April 1956 treten die vom Be-
zirksausschuB Dortmund-Ems-Kanal des Frachtenaus-
schusses Dortmund beschlossenen Frachten fiir Export-
kohlen vom Ruhrgebiet nach Emden — FTB Reg. Nr. B
403/14 —, rechtsverbindlich festgesetzt durch § 1 Abs.1
Nr. 2 der Verordnung FB Nr. 10/55 vom 22. Oktober 1955
(Bundesanzeiger Nr. 208 vom 27. Oktober 1955), auBier
Kraft.

Bonn, den 18. April 1956

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung des Staatssekretdrs
Dr. Schiller
(VKkBI 1956, S. 267)

1) Der FTB-Frachten- und 'farifanzeiger der Binnenschiffahrt kann

von dem Verlag fiir Wirtschaftsschrifttum Otto K. Krausskopf, Wies-
baden, BahnhofstraBe 61, bezogen werden. Die Kosten der Einzel-
nummer richten sich nach dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des
FTB, die nur geschlossen zum Preise von 0,25 DM je Blatt DIN A §
abgegeben wird.

°

Nr. 112 Bekanntmachung fiir die Schiffahrt geméas
§ 116 Nr.1 der Binnenschiffahrtstrafien-
Ordnung vom 19. Dezember 1954.
(Bundesgesetzbl. II S. 1135).

Hannover, den 20. April 1956
70 H 228 II. Ang.

Zum Schutze der Uferbepflanzungen werden mit Wir-
kung vom 15. Mai 1956 fiir die Schleusenkandle an den
Weserstaustufen unterhalb Minden und oberhalb Heme-
lingen auBerhalb des Schleusenbereichs folgende Hochst-
fahrgeschwindigkeiten festgesetzt: '

. fir beladene Schiffe: 8 km/Std.
fir leere Schiffe: 10 km/Std.

Diese Anordnung tritt am 14. Mai 1958 auBer Kraft.

‘Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover
: Schumacher
(VkBI1 1956, S. 268) ‘

| Luitfahrt

Nr. 113 Gesetz iiber den Beitritt der Bundes-
republik Deutschland zum ICAO - Ab-
kommen.

Bonn, den 18. April 1956
L 1/8 — 822 :

Im Bundesgesetzblatt 1956 II S. 411 ist das Gesetz iiber
den Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zu dem Ab-
kommen vom 7. Dezember 1944 iiber die Internationale
Zivilluftfahrt und die Annahme der Vereinbarung vom
7. Dezember 1944 iiber den Durchflug im Internationalen
Fluglinienverkehr vom 7. April 1956 verkiindet worden.
Das Gesetz ist am 12. April in Kraft getreten.

. Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Kreipe
(VKBI 1956, S. 268) .

Nr. 114 Luftverkehrsabkommen zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland. und den Ver-
einigten Staaten von Amerika.:

Bonn, den 18. April 1956
L1 — 127/2 —

Im Bundesgesetzblatt 1956 II S. 403 ist das Gesetz zu
dem Abkommen vom 7. Juli 1955 iiber den Luftverkehr
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den Ver-

einigten Staaten von Amerika vom 4. April 1956 wver-
kiindet worden. Das Gesetz ist am 7. April 1956 in Kraft
getreten.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Kreipe
(VkBI 1956, S. 268)

. StraBenbau

Nr. 115 Widmung und Entwidmung einer Teil-
strecke der Bundesstrafie Nr. 248 in der
Stadt Salzgitter.

Hannover, den 28. Marz 1956
. I11/2 —37.01 —

Die zur Verbesserung der Linienfiihrung im Zuge der
BundesstraBe. Nr. 248 neu gebaute Strecke von km

26,360—27,258 (27,356 alt) erh&lt mit Wirkung vom -

1. 4. 1956 die Eigenschaft einer BundesstraBe (§ 2 Bun-
desfernstraBengesetz vom 6. 8. 53, BGBI. I, S. 903) und
wird Bestandteil der BundesstraBe 248.

Mit Wirkung vom 31. 3. 1956 verliert die als Bundes-
straBe verlassene Strecke von km 26,360—27,356 ihre
Eigenschaft als BundesstraBe und wird gemiB Vertrag
vom 14. 9./19.°9. 1955 von der Stadt Salzgitter als Orts-
straBe ibernommen.

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb von einem

Monat nach Bekanntgabe beim Niedersdchsischen Mini-
ster fiir Wirtschaft und Verkehr, Hannover, Friedrichs-

-wall 1, Einspruch eingelegt werden.

Der Niedersdchsische Minister
fir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag
Lillie
(VkBI1 1956, S. 268)

Nr. 116 Widmung und Abstufung der BundesstraBe
Nr. 85 — Abschnitt Schwandori—Amberg
— bei Krondorf. '

Miinchen, den 6. April 1956
IV D 1h — 9511 n 65/Opf.

Die in der Gemeinde Krondorf, Landkreis Burglengen-

" feld, Regierungsbezirk Oberpfalz, neu gebaute StraBe

erhdlt mit Wirkung vom 1. April 1956 die Eigenschaft
einer BundesstraBe (§ 2 des BundesfernstraBengesetzes
vom 6. August 1953 — BGBI. I S. 903) und wird Be-
standteil der BundesstraBe Nr. 85, Die gewidmete Strecke
beginnt bei km 0,323 und endet bei km 1,158 alt =
km 1,197 neu.

Die bisherige BundesstraBenstrecke zwischen km 0,323
und km 1,158 verliert mit Ablauf des 31. Méarz 1956 die
Eigenschaft einer BundesstraBe und wird auf Grund der
Vereinbarung vom 22, 8. 1941 der Gemeinde Krondorf
iiberlassen.

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb von zwei
Wochen nach Bekanntmachung Einspruch bei der unter-
fertigten Obersten Baubehorde im Bayer. Staatsministe-
rium des Innern eingelegt werden. Der Einspruch muB
einen bestimmten Antrag enthalten. ’

Sollte auf den Einspruch ohne zureichenden Grund
binnen angemessener Frist kein Bescheid ergehen, so
kann Anfechtungsklage bei dem Bayer. Verwaltungs-
gerichtshof in Miinchen schriftlich oder zur Niederschrift
des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle erhoben werden,
aber nur innerhalb von sechs Monaten seit Einlegunyg
des Einspruchs.

Die Anfechtungsklage soll als solche bezeichnet wer-
den. Sie muB einen bestimmten Antrag enthalten.

Oberste Baubehorde )
im Bayer. Staatsministerium des Innern
Wambsganz
Ministerialdirektor
(VkBI 1956, S. 268)
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Nr. 117. Widmung und Entwidmung einer Teil-

strecke der BundesstraBe 70 in der
Stadt Leer.

Hannover, den 12, "April 1956
I11/2 — 37.02

Die in der Stadt Leer im Zuge der BundesstraBe 70 von
km 27,658 — 29,135 neu gebaute UmgehungsstraBe erhalt
mit Wirkung vom 1. 4. 1956 die Eigenschaft einer Bundes-
straBe (§ 2 des BundesfernstraBengesetzes vom 6. 8. 1953
— BGBL. I, S. 903) und wird Bestandteil der Bundes-
straBe 70.

Die als BundesstraBe verlassene Strecke von km 33 324
— 35,012 verliert mit Wirkung vom 31. 3. 1956 ihre
Eigenschaft als BundesstraBe und wird von der Stadt
Leer gemdB Zustimmungserkldrung vom 9. 12, 1955 als
Gemeindeweg iibernommen. Die Teilstrecke von 27,658
bis 28,488 der BundesstraBe 70 w1rd Bestandteil der
BundesstraBe 75.

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb von einem
Monat nach Bekanntgabe beim Niedersdchsischen Mini-

ster fiir Wirtschaft und Verkehr, Hannover, Friedrichs-

wall 1, Einspruch eingelegt werden.

Der Niedersachsische Mmlster
fiir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrage:
Damm
(VkBI 1956, S. 269)

Nr. 118 Bundesautobahn -Berlin — Kéin; Sperrung
der Fahrbahn Koln — Ruhrgebiet von km
510,4 bis 512,0 und von km 530,6 bis 531,6.

Bonn, den 26. April 1956
StB4— A —Bas— 110 NW 56

Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes

Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:

1. Auf der Bundesautobahn Berlin — Kéln ist die Fahr-
bahn Kéln — Ruhrgebiet zwischen den Autobahn-
anschluBstellen Diisseldorf-Mettman und Diisseldorf-
Siid von km 510,4 bis km 512,0 wegen Erneuerungs-
arbeiten fiir den Gesamtverkehr bis voraussichtlich
1. August 1956 gesperrt.

Umleitung des Verkehrs erfolgt durch Uberleitung
auf die Fahrbahn' Berlin — Koln.

2. Auf der Bundesautobahn Berlin —Kéln ist die Fahr-

bahn zwischen den AutobahnanschluBstellen Solingen-
Langenfeld und Opladen von km 530,6 bis 531,6 wegen
Erneuerung der Fahrbahndecke bis voraussichtlich
15. Juli 1956 gesperrt.

Umleitung des Verkehrs durch Uberleitung auf die
Fahrbahn Berlin — Koln.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.-Ing. Kunde
(VkBI 1956, S. 269)

Nr. 119 Bundesautobahn Koln — Frankfurt M);
Sperrung der Fahrbahn Frankfurt — K&ln
von km 27,400 bis km 29,400.

Bonn, den 27. April 1956
StB 4 — A — Bas — 125 NW 56

Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen in Diisseldorf teilt mit:

Auf der Bundesautobahn Koéln — Frankfurt (M) ist
¢ die Fahrbahn Frankfurt — Koln zwischen der Autobahn-
anschluBstelle Siegburg/Hennef und der Landesgrenze
Rheinland-Pfalz von km 27,400 bis km 29,400 wegen
Deckenerneuerungsarbeiten bis voraussichtlich 15. 7. 1956
gesperrt.

Die Umleitung des Verkehrs erfolgt durch Uberleitung
auf die Fahrbahn Ko6ln — Frankfurt (M).

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

. Dr.-Ing. Kunde

(VKkBI 1956, S. 269)

Nr. 120 Bundesautobahn Northeim — Karlsruhe;
Inbetriebnahme der 2. Fahrbahn zwischen
den Anschlufistellen Northeim-Nord und
Northeim-West.

Bonn, den 27. April 1956
StB 4 — A — Bai — 57 NS 56

Die Niedersdchsische StraBenbaudirektion in Hannover
teilt mit:

Die zweite Fahrbahn zwischen den AutobahnanschluB-
stellen Northeim-Nord und Northeim-West der Bundes-
autobahnstrecke Northeim — Karlsruhe ist fertiggestellt
und fiir den Verkehr freigegeben worden.

Damit ist die Autobahn zwischen Northeim-Nord und
Kassel in ihrer ganzen Lange wieder zweibahnig be-
fahrbar. .

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.-Ing. Kunde
(VkBI 1956, S. 269)

Nr. 121 Sperrungen auf BundesstraBen.
Bonn, den 27. April 1956
StB 4 — Bas — 215 Vms 56

I. Das Landesamt fiir StraBenbau — Schleswig-Hol-
stein — in Kiel teilt mit:
1. Die BundesstraBe Nr. 4 zwischen Kiel und Ham-
burg ist von Neumiinster bis Bad Bramstedt we-
gen Bauarbeiten fiir den Pkw-Verkehr bis 30. 6.
1956 gesperrt. Der schwere Verkehr wird weiter-
hin iliber die Baustelle geleitet.

Umleitung fiir den Pkw-Verkehr bzw. fiir Fahr-
zeuge bis 3,5 t Gesamtgewicht iiber
LIO Neumiinster — GroBenaspe —
Bad Bramstedt.

2. Die BundesstraBie Nr. 76 zwischen Kiel und Eckern-
forde ist von Wulfshagen bis Gettorf wegen Aus-
bauarbeiten fiir Fahrzeuge bis 2 t Gesamtgewicht
fiir den Durchgangsverkehr bis 1. 7. 1956 gesperrt.
Der schwere Verkehr iiber 2 t Gesamtgewicht
wird in beiden Richtungen iiber die Baustelle
geleitet.

Umleitung fiir Fahrzeuge bis 2 t Gesamtgewicht
iiber LIO Kiel — Altenholz — Dehn-
hoft — Kaltenhof — Gettorf.

II. Das Hessische Landesamt fiir StraBenbau in Wies-
baden teilt mit:

Die BundesstraBe Nr. 252 zwischen Korbach und
Miinchhausen ist von Frankenberg bis Ernsthausen
wegen Bauarbeiten fiir den Gesamtverkehr bis
1. 8. 1956 gesperrt.

Umleitung: a) Fir Fahrzeuge bis 6 t Gesamtgewicht
iiber LIIO Frankenberg — Wiesenfeld
— Ernsthausen,
b) fiir Fahrzeuge iiber 6 t Gesamtgewicht
iber B 253/236 Frankenberg — Allen-
dorf — Battenberg — Miinchhausen.

III. Die StraBenverwaltung Rheinland-Pfalz
teilt mit:

Die BundesstraBe Nr. 37 zwischen Frankenstein und
Bad Diirkheim ist in der Ortsdurchfahrt Bad Diirk-
heim -wegen Neubau der Briicke iiber die Isenach fiir
den Gesamtverkehr bis 31. 5. 1956 gesperrt.

Umleitung iiber B 39 Frankenstein — Neidenfels —
Neustadt, B 38 Neustadt — MuBbach und
B 271 MuBbach — Deidesheim — Bad
Diirkheim.

IV. Das Innenministerium Baden-Wiirttemberg — Ab-
teilung fiir Verkehr — in Stuttgart teilt mit:

1. Die BundesstraBe Nr. 10 zwischen Goéppingen und
Geislingen ist in der Ortsdurchfahrt Kuchen we-
gen Ausbauarbeiten fiir Fahrzeuge iiber 6 t Ge-
samtgewicht bis auf weiteres gesperrt.

in Koblenz
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Umleitung iiber LIO Géppingen — BAB Miihl-

hausen — Merklingen — Geislingen.
. Die BundesstraBen Nr. 14 und 27 Horb — Tuttlin-
gen bzw. Tiibingen — Sigmaringen sind in der

Ortsdurchfahrt Rottweil wegen: Briickenbauarbei-

ten fiir den Gesamtverkehr bis 30. 6. 1956 gesperrt.

Umleitung: a) In Richtung Tuttlingen tiiber LIO
Schémberg —Wellendmgen — Tutt-
lingen.

b) in Richtung Schwenmngen bzw.
Horb — Sigmaringen ortlich.

. Die BundesstraBe Nr. 294 zwischen Freudenstadt
und Schiltach ist von Alpirsbach bis Rotenbach
wegen Erneuerung der Kinzigbriicke fiir Last-
kraftwagen mit Anhédnger, Sattelschlepper und
Langholzfahrzeuge bis 1. 8. 1956 gesperrt.

Umleltung iiber LIO Alpirsbach — Waldmossin-
gen — Schramberg.

. Die BundesstraBe Nr. 312 zwischen Biberach und
Memmingen ist von Edenbachen bis Berkheim
wegen Bauarbeiten fiir den Gesamtverkehr bis
auf weiteres gesperrt,

Umleitung iiber LIO Edenbachen — Erolzheim —
Berkheim.

. Die BundesstraBe Nr. 19 zwischen Ulm und Aalen
ist von Heidenheim/Schnaitheim bis Oberkochen
wegen Bauarbeiten fiir den Gesamtverkehr bis
30. 9. 1956 gesperrt.

Umleitung: a) Fir Fahrzeuge iiber 6 t Gesamt-
gewicht iiber LIO Heidenheim —
Nattheim — Neresheim — Bopfin-
gen und B 29 Bopfingen — Aalen.

b) fiir Fahrzeuge bis 6 t Gesamtge-
wicht tiiber LIO Heidenheim —
Nattheim — Elchingen — Ebnat —
Unterkochen.

V. Die Oberste Baubeh6rde im Bayerischen Staatsmini-
sterium des Innern in Miinchen teilt mit:

1.

Die BundesstraBe Nr. 2 zwischen Miinchen und
Augsburg ist von Germering bis Alling' wegen
Bauarbeiten fiir den Gesamtverkehr bis auf wei-
teres gesperrt.

Umleitung iiber LIO Germering — Argelsried —
Alling.

. Die BundesstraBe Nr. 12 zwischen Miinchen und

Landsberg ist von St. Gilgen bis Etterschlag we-
gen Bauarbeiten fiir den Gesamtverkehr vom
3. 5. 1956 bis auf weiteres gesperrt.

Umleitung iiber LIO St. Gilgen — WeBling —
Griinsink — Etterschlag.

. Die Bundesstrafe Nr. 301 zwischen Mainburg und

Abensberg ist von St. Johann bis Einmiindung in
die B 16 siidlich Abensberg. wegen Bauarbeiten
gesperrt.

Umleitung: a) In Richtung Mainburg — Abens-
berg tiber LIIO -Mainburg — St,
Johann — B 299 (Weitzenmiihle),
B 299 (Weitzenmiihle) — Siegenburg
— Neustadt a.D. und B 16 Neu-
stadt a. D. — Abensberg,

b) in Richtung Abensberg — Miin-
chen iiber B 16 Abensberg — Neu-
stadt a.D. und B 300 Neustadt a.D.
— Geisenfeld — BAB — Miinchen.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.-Ing. Kunde

(VKkBI 1956, S. 269)
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