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Ailgememe Angelegenhelten 4

Nr: 27 . Verordnung zur Anderung der Verord-
sammelgutverkehr mit Eisenbahn und
Kraftwagen fiir den Verkehr von Berlin
‘nach dem iibrigen Bundesgebiet vom
23. November 1964

Bonn, den 14. Januar 1965

N

Nachstehend w1rd der Wortlaut der im Gesetz- und

: Verordnungshlatt fir Berlin Nr. 70 vom 9. Dezember

1964 verkundeten Verordnung bekanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Stoltenhoff

Verordnung .
. zur Anderung der Verordnung
iiber Verglitungen im Spednteursammelgutverkehr'

AMTLICHER TEIL

nung - iiber Vergiitungen im Spediteur-

A5 — Vmt3590 — 4012 Vm:

" VKBl Amtlicher Teil -

mit Eisenbahn und- Kraitwagen fiir den Verkehr '
von Berlin nach dem iibrigen: Bundesgebiet
Vom 23. November 1964
Auf Grund des § 3 des Preisgesetzes vom 22 Mairz 1950
(VOBL. I S.95) wird verordnet: .
Artikel I
Die Verordnung iiber Vergiitungen im Spedxteursam- .
melgutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen fiir den .
‘Verkehr 'von Berlin nach dem iibrigen Bundesgeblet
vom 22, Juli 1963 (GVBI S. 747) *) wird wie folgt geédn-

-dert:

- Der Kundensatzzelger Teil B der- Anlage zu § 5
- Abs. 2 Nr. 1 erhilt die als Anlage zu dieser Verord-
nung beigefiigte Fassung. )

Artikel II
Dlese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin- -

dung im Gesetz- und Verordnungsblatt fiir Berlin in Kraft. -

Berlin, den 23. November 1964

Fur den Senator fiir ertsdlaft
Preisamt
Hoppe

*) VKBI 1963 S. 390 Senator fiir Finanzen

"Anla ge: .
‘Kundensatzzeiger
Teil B
' Entfernung 1 - 2 31 41 51 61 7 8 = 9 101 121 141
o kg bis ‘bis bis bis bis bis - bis bis - bis - bisc ~ bis | bis
km 20 30 40 50 60 70 80 90 100 120 140 160 -
161—180 36 46 56 65 A5 . 84 94 104 113 122 140 158
181—200 38 . 49 59 7,0 8,0 9.1 101 112 122 131 151 17,1
201—220 . 39 50 | 61 73 83 95 ~ 106 11,7 128 137 - 159 179
221240 4,0 5,2 6,4 7,6 88 00 11,2 123 ° 134 145 168 190
241—260 42 55 67 7,9 92 - 105 11,8 130 141 154 137 201
" 261—280 43 57 71, 83, 97 11,0 123 137 149 162 ~ 186. 212
281—300 45 59 74 87 101 11,6 129 - 143 157 170 196 = 222 '
301—320 45, 60 74 88 103 118 132 . 147 161 - 174 202 229
'321—340 46 61 77 9.2 107 122 137 153 167 180 21,0 239
341—3600 48 63 80 9,5 110 127 142 157 173 187 2,7 247
1 361—380 - 49 65 82 98 11,4 131 147 163 179 ' 194 © 225 . 256
381—400 50 67 84 10,1 1,8 135 152 169 186 201 234 . 265
401—420 52 69 86 10,4 122 - 139 156 174 192 . 207 = 240 = 273
421440 53 7,0 88 10,7 12,5 14,2 160 179" 197. 21,2 247 - 281
441—460 5,4 7,2 9,0 109. 128 146 164 183 201 21,8~ 253 287
461—480 55 © 73 9,2 1,1 131 150 169 187 205 - 224 260 295
481-500 - 56 75 9,4 11,4 133 153 173 192 - 212, 229 266 - 303
501—525° 56 76 - 96 11,6 135 155 175 . 195 21,5 233 2742 309
526—550 57 #7098 11,8 13,9 15,9 18,0 20,0 220 - 239 278 31,7
- 551—575 58 79 - 100 12,1 14,2 162 . 184 . 205 224 245 285 . 325
576—600 59 8,1 103 124 145 167 188 21,0 231 252 - 292 333
601—625 60 82 105 126 148 170 192 214 237 256 299 340
626—650 . 61 84 105 128 151 173 196 218 240 261 303 347
651—675 .62 85 10,7 130 153 - 176 199 - 221 244 266 309 352
676—700 .63° 86 109 132 156 - 1729 202 - 225 248 - 2%l 315 359
701—750 6,4 87 111 - 135 159 182 206 230 251 275 321 - 366
751—800 .65 - 89 11,4 138 16,2 186 21,1 236 258 282 328 375
. 801—850 66 9,0 11,5 139 165 189 . 21,3 . .238 263 286 .'333 - . 379
851900 .- 67 9,2 11,7 142 167 193 , . 21,8 24,3 269 292 340 388
901-—950 68 . 93 11,9 145 171 196 223 248 274 298 347 396
951—1000 69 95 121 148 174 200 280 ° 304 354 405

. 22,7 254
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‘Entfernung - 161 = 181 . 201 221 241 261 281 301 321 341 361
‘ kg bis bis » bis bis bis . bis ~'bis bis bis bis” bis
km 180 200 220 240 260 280 300 320 340 360 380 -
161—180 176 . 195 21,3 23,1 249 268 286 304 32,_2 340 359
181200 19,1 21,1 23,1 25,1 271 291 31,1 33,0 350 37,0 39,0
L 201—220 ' 201 221 24,2 26,4 284 306 32,6 34,8 36,8 390 411
221—240 ‘21,3 23,5 257 28,0 30,2 32,4 347 36,9 392 41,5 437
©241—260 224 249 272 29,6 320 34,4 36,8 39,1 41,6 439 463
261—280 23,7 26,2 28,7 31,3 337 ' 363 388 413 438 46,4 48,9
281—300 24,9 27,5 30,2 328 356 38,2 40,9 435 46,2 488 51,5
301—320 25,7 28,4 31,1 339 365 394 42,1 44,7 475 503 - 531
321—340 26,6 29,5 324 35,5 38,3 40,9 438 46,7 49,5 52,4 55,2
341—360 - 277 307 - 337 36,6 39,7 42,4 455 48,5 51,5 54,5 57,5
361—380 - 28,8 31,9 35,0 38,0 41,1 44,2 47,3 50,4 53,5 56,6 59,7
+381—400 29,7 32,9 36,1 39,4 425 458 49,0 52,2 55,4 58,6 61,7
401—420 30,7 33,9 37,2 40,6 439 47,2 50,6 53,8 57,2 60,4 63,7
421440 31,5 349 38,3 4,7 451 48,5 51,9 55,4 . 588 621 65,6
441-—460 32,3 358 393 428 46.3 498 534 56,8 60,3 63,8 67,3
461—480 33,2 36,8 403 44,0 474 51,1 547 - 583 61,9 65,5 69,2
481—500 - 34,0 37,6 41,4 450 487 52,5 56,2 59,8 63,5 67,2 70,9
501—525 34,7 38,5 42,2 46,0 49,8 53,6 57,3 61,2 64,9 68,6 72,5
526—550 35,6 39,5 434 47,2 51,1 55,0 58,8 62,8 66,6 70,5 74,4
551—575 36,5 40,5 444 485 52,4 56,4 60,4 64,4 68,4 72,4 76,3
576—600 374 41,5 45,6 49,6 53,8 57,8 61,9 66,0 70,1 74,2 78,2
601—625 38,2 42,3 46,6 50,7 549 59,0 63,3 67,4 71,6 75,7 80,0
626—650 389, 432 474 51,6 56,0 60,2 64,4 68,7 730 - 772 | 815
651—675 39,6 440 483 52,6 56,9 61,3 65,7 70,0 74,3 786 830
676—700 40,3 447 492 53,6 58,0 62,4 66,8 71,2 75,6 80,1 84,5
701—750 411" 456 50,0 54,4 59,0 63,7 68,3 72,8 77,3 81,8 86,3
751—800 42,1 468 51,4 56,0 60,7 653 - 69,9 745 791 83,8 88,4
801—850 42,7 47,3 52,0 56,7 61,4 66,0 70,8 75,4 80,1 84,8 89,5
851—900 43,6 484 532 58,0 62,8 67,5 72,4 77,1 82,0 86,7 91,6
901—950 44,6 49,4 543 59,2 64,1 69t - 739 78,9 83,7 88,6 93,6
951—1000 454 - 504 - 555 60,5 65,5 70,5 75,5 80,6 85,5 90,5 95,6
'Entfernung 381 . 401 421 441 461 481 501 551 601 651 701
kg bis bis bis _ bis bis bis bis bis bis bis bis
km 400+ 420 440 460 480 500 550 600 650 700 750
161—180 = 377 395 413 41,5 416 41,8 421 459 49,6 53,4 57,2
181—200 41,0 430 450 45,1 453 45,4 457 498 53,9 58,0 62,1
~ 201—220 43,1 453 47,3 47,4 476 477 483 52,6 56,9 61,4 657
221—240 459 48,1 50,4 50,5 50,6 50,8 51,2 55,8 60,5 65,2 69,8
241—260 487 511 534 53,5 536 . 538 54,3 59,2 64,1 69,0 74,0
261—280 51,4 . 539 56,4 56,5 56,6 56,7 57,2 62,4 67,7 72,9 78,0
281—300 54,1 56,7 59,4 59,5 59,6 59,7 60,2 . 657 71,1 76,6 82,1
301320 55,8 58,4 61,2 61,3 61.4 61,5 62,1 67,8 73,5 79,1 84,8
321—340 58,0 60,9 637 63,8 640 ' 642 . 644 70,6 76,5 82,3 88,3
341—360 60,3 63,3 66,3 66,4 66,5 666 . 672 73,4 79,5 85,6 91,6
361—380 62,7 658 67,9 69,0 69,1 69,2 69,7 76,1 82,5 88,8 95,5
381—400 65,0 68,2 68,9 69,5 70,1 70,7 72,3 78,9 85,5 92,0 87
401—420 67,1 704. 71,0 71,7 72,3 72,9 74,5 81,3 88,1 948  101,7
421—440 69,0 72,4 72,9 73,6 74,2 74,8 76,4 83,5 90,5 975 - 1045
441—460 70,8 74,4 750. 755 76,1 76,8 78,5 85,7 928 1000 1073
461—480 72,8 76,3 77,0 77,6 78,3 78,8 80,6 88,0 954 1027 - 1101
481—500 74,6 783 . 79,0 79,5 80,2 81,0 82,6 90,2 978 1053 1129 -
. 501—525 762 80,0 80,6 81,3 82,0 82,6 84,8 92,5 1003  108,1 1158
- 526—550 78,2 82,2 82,8 83,5 842 848 87,0 950 1030 111,00 1189
551—575 80,4 84,3 85,0 85,6 86,3 87,1 89,3 975 1057 1139 1220
576—600 824 865 87,2 87,8 88,5 89,3 91,6 999 1083 1167 1251
601—625 84,2 883 890 89,8 90,4 91,1 93,5 102,0 1107 1192 1278
626—650 = 857 90,0 90,7 91,4 922 92,8 953 1040 1127 1214 130,2
651—675 874 917 92,4 93,1 939 94,6 97,0 1059 1148 1237 1326
676—700 889 933 94,1 94,8 95.5 96,2 986. 1078 1168 1259 1349
701—750 90,8 95,2 96,1 96,8 97,5 98,3 100,8 110,0 119,3 1285 1378
751—800 93,0 97,4 98,4 99,2 999 1006 103,2 112,7 1228 1317 141,1
801—850 94,1 98,9 997 1004  101,2 - 101,9 1045 114,1 1238 1334 143,0
851—900 9,3 1011 1018 1026 1034 1042 106,8 116,7 126,5 1364 1462
901—950 984 1034 1041 1050 1057 1065  109,2 1193 1293 1394 . 1495
951—1000 1006 - 1055 1064 1072 1080 1088 111,6 121,8 1321 1424 1526
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Entfernung 751 801 851 901 951 Sendungen im Gewicht von mehr
kg bis bis bis bis bis als 1000 kg~
km 800 850 900 950 1000 DM fiir 100 kg
-161—180 61,0 64,7 68,5 68,7 69,0 6,32
181—200 66,2 70,3 74,4 74,7 74,9 6,86
201—220 70,0 74,4 78,7 79,0 79,2 725
221—240 74,5 79,1 83,7 83,9 84,2 . 7,70
241—260 78,8 83,7 88,7 88,9 89,1 . 8,16
261—280 83,2 88,5 93,7 93,9 94,2 8,61
281—300 87,6 93,1 98,5 98,8 99,0 9,05
301—320 90,4 96,1 101,4 101,6 101,7 9,43
321—340 93,8 100,0 105,0 . 105,6 106,4 9,81
341—360 97,8 103,9 109,2 109,9 110,5 10,19
361—380 101,4 107,9 113,2 113,9 114.8 10,58
381—400 105,2 111,8 117,5 1183 1189 10,97
401—420 108,4 115,3 121,1 122,0 1226 11,19
421—440 111,5 118,4 1244 125,3 126,0 11,50
441—460 114,5 1216 1278 . 128,8 129,4 . 11,81
461—480 117,5 124,8 131,2 1322 132,38 12,13
481—500 120,5 128,0 134,6 1356 136,2 12,44
501—525 123,7 131,4 138,2 139,5 1398 12,77
526—550 126,9 134,9 142,9 143,2 143,5 13,10
551—575 - 130,3 138,4 146,7 147,0 147,2 13,44
576—600 133,6 141,9 150,4 150,6 150,93 13,78
601—625 1136,4 145,0 153,6 1538 154,1 14,07
626—-650 138,9 147,7 . 156,5 156,8 157,09 14,34
651—675 141,5 150,4 159,4 159,7 160,0 14,60.
676—700 144,0 153,1 162,2 162,5 162,38 14,86
701—750 147,0 156,4 165,6 165,9 166,2 1517 -
751—800 150,6 160,1 169,7 169,9 170,2 15,54
801—850 152,6 162,2 171,9 172,2 172,5 15,73
851—900 156,0 165,9 175,7 176,0 176,3 16,08
901—950 159,6 169,5 179,6 179,9 180,2 16,44
951—1000 162,9 173,2 183,5 183,7 184,0 16,78
(VKBI 1965 S. 62) )
, 16. 3.1959 — StV 7 — 4043 B/59, VkBI 1959 Heft 7 S. 164
StraBenverkehr (Kennleuchten, Neufassung),
) ‘ 6. 2.1960 — StV 7 — 4163 L/59, VkBI 1960 Heft 4 S. 62
Nr. 28 Neufassung der Richtlinien fiir die Priifung (Scheinwerfer und Glithlampen fiir asymme-
von Fahrzeugteilen trisches Abblendlicht, Neufassung),
- 28.11.1960 — StV7 — 4047 M/60, VkB1 1960 Heft 23 S. 630
Bonn, den 25. Januar 1965 (Sicherheitsgurte, Neufassung),
StV 7 — 8005 B/65 — 14.12.1960 — StV 7 — 4086 M/60, VKBl 1961 Heft 1 S. 2
‘Die Richtlinien fiir die Priifung von Fahrzeugteilen vom (Sicherheitsglas, Anfiigung Absatz 6),
27, April 1957 — StV 7 — 4133 T/57 (VkBI 1957 Heft 9 15. 7.1961 — StV'7 — 4127 K/61, VkB1 1961 Heft 15S. 386
S. 204 ff) sind neu gefaBt worden. Eingearbeitet wurden (Verbindungseinrichtungen, Anderung in Ab-
die Richtlinien fiir die Priiffung von Scheinwerfern mit satz 2),
asymmetrischem Abblendlicht und der in diesen Schein- ~25. 7.1961 — StV 7 — 4074 L/61, VkBI 1961 Heft 15S. 386
werfern zu verwendenden Glithlampen (Verkehrsblatt (Scheinwerfer und Glihlampen fir asymme-
1960 Heft 4 S. 62 und Verkehrsblatt 1961 Heft 15 S. 386). trisches Abblendlicht, Anderung),
Die neue Fassung der Richtlinien wird nachstehend 17.11.1961 — StV 7 — 4079 R/61, VKBI 1961 Heft 23 S. 701
bekanntgegeben. . gFahrtr;dltungs_anzelger, Ergénzung und An-
» erung),
Gegenstandslos werden dadurch die Veréffentlichungen 15. 6.1962 — StV 7 — 4086 Va/62, VkBI1 1962 Heft 13 S. 326
vom (Schginwerfer fiir Fahrrdader mit Hilfsmotor,
27. 3.1957 — StV 7 — 4036 F/57, VkBl 1957 Heft 8 S. 171 Anfiigung, )
(Scheinwerfer und Glihlampen fiir asymme- Scheinwerfer fiir Fahrrader, Neufassung Ab-
- trisches Abblendlicht, Einfiigung), satz 5),

97. 4.1957 — StV 7 — 4133 T/57, VKBI 1957 Heft 9 S, 204 26. 9.1962 — StV 7 — 8030 L/62, VkBI 1962 Heft 19 S. 539
mit Anderungen vom (Farbbestimmung, Neufassung),

23. 4.1958 — StV 7 — 4046 V/58, VkBI1 1958 Heft 9 S.325 16. 1.1964 — StV 7 — 8048 BW/63, VkBI 1964 Heft 3 S. 39
(Begrenzungsleuchten, Neufassung), : (Bremsbeldge, Neufassung),

3. 5.1958 — StV 7 — 4099 T/58, VkBI 1958 Heft 10 S. 351  16. 1.1964 — StV 7 — 8300 K/63, VkBI 1964 Heft 3 S. 42

(Bremsbeldge, Neufassung), (Horizontales Schwenken der Zugeinrichtung

21. 5.1958 — StV 7 — 4033 P/58, VkBI 1958 Heft 11 S. 367 von mindestens 90°),

» (Kennleuchten, Einfiigung), 19. 5.1964 — StV 7 — 8011 NW/64, VKBl 1964 Heft 11

21. 5.1958 — StV 7 — 4106 T/58, VkBI 1958 Heft 11 S. 366 S.249
(Heizungen, Einfiigung), (Sicherheitsgurte, Neufassung),

20. 6.1958 — StV 7 — 4055 P/58, VkBI 1958 Heft 13 S.430  10. 8.1964 — StV 7 — 8050 G/64, VKBI 1964 Heft 16 S. 410,
(Warnvorrichtungen mit einer Folge verschie- (Sicherheitsqurte, Anderung).
den hoher Téne, Neufassung), L .

21. 6.1958 — StV 7 — 4112 K/58, VKBI 1958 Heft 13 S. 430 Der Bundesminister fiir Verkehr
(Verbindungseinrichtungen, Neufassung Ab- Im Auftrag
satz 13), Dr.Linder
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Teil I Allgemeine Bestimmungen
1. Verfahren . .

(1) Die Richtlinien gelten fiir die Priifung von Fahr-
zeugteilen, die nach § 22a StVZO in amtlich genehmigter
Bauart ausgefiihrt sein miissen.

(2) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann von den Richtlinien
abweichen, wenn die Verkehrssicherheit es zuldBt oder
die technische Entwicklung es erfordert.

2. Allgemeine Anforderungen

(1) Die Fahrzeugteile diirfen in ihrer Wirkung weder
durch die Witterung noch durch die iibliche Beanspru-
chung im Betrieb mehr als unvermeidbar beeintrachtigt
werden. Dies muB durch Bauart, Werkstoff und Verarbei-
tung gesichert sein.

(2) Die Priifmuster miissen der beabsichtigten Fertigung
entsprechen. Jedes Priiffmuster muB mit allem Zubehor
ausgeriistet sein, das zum Ein- oder Anbau in der Nor-
malgebrauchslage und zum ordnungsmé&Bigen Betrieb er-
forderlich ist.

(3) Die in diesen Richtlinien enthaltenen Hinweise auf
DIN-Bléatter beziehen sich auf die am Tage der Bekannt-
gabe der Richtlinien giiltigen Ausgaben, soweit in den
Einzelbestimmungen nicht andere Ausgaben genannt sind.

(4) Die fiir bestimmte Fahrzeugteile geforderten An-
gaben konnen statt auf einem Fabrikschild unmittelbar
auf dem Fahrzeugteil angebracht sein.

(5) Eine bei der Nachpriifung (§ 11 der Fahrzeugteile-
verordnung) lichttechnischer Einrichtungen festgestellte
Unter- oder Uberschreitung der photometrischen Mindest-
oder Hochstwerte um nicht mehr als 209, die nicht auf
eine Anderung der Bauart zuriickzufiihren ist, wird in der
Regel nicht’ beanstandet; hierbei ist u. U. die Entnahme
weiterer Proben erforderlich.

Teil I Priifbestimmungen
A. Lichttechnische Einrichiungen

3. Begriffe und Mefiregeln

(1) Lichttechnische Einheiten sind:
Candela (cd) fiir die Lichtstarke,
Lux (Ix) fiir die Beleuchtungsstarke,
Lumen (lm) fiir den Lichtstrom
Stilb (sb) fiir die Leuchtdichte,
Apostilb (asb) fiir eine kleinere Einheit der Leucht-
dichte.

1

104 . &

(2) Als Beleuchtungsstdrke gilt die zur Lichtrichtung
senkrechte Beleuchtungsstdrke. Fiir alle photometrischen
Messungen miissen Priiflampen nach Absatz 3 verwendet
werden. Sie sind bei einer Spannung zu betreiben, die
nicht mehr als 5% von der Priifspannung der Lampe ab-
weicht. Die gemessenen lichttechnischen Werte sind auf
den fiir jede Lampenart geltenden Mindestlichtstrom zu
beziehen, der aus DIN 72 601, DIN 49 840 oder 49 848 zu
entnehmen ist. Abweichungen hiervon sind in den Einzel-
bestimmungen angegeben.

(3) Als Priiflampen sind Lampen fiir eine Nennspan-
nung von 12V zu verwenden, ausgenommen Lampen nach
DIN 49 840 und 49 848 und soweit die Einzelbestimmungen
keine abweichenden Angaben enthalten. Die Priiflampen
miissen folgenden Abmessungen entsprechen:

a) Glihlampen mit 2 Leuchtkorpern fiir Hauptscheinwer-
fer nach DIN 72601, Blatt 2
1. Leuchtkoérperabstand fiir Abblendlicht, MaB e +
0,15 mm,
Abstand des Scheitels des Fernlichtleuchtkérpers
von der ersten aus der Kappenrandebene heraus-
tretenden glihenden Windung des Leuchtkérpers
fiir Abblendlicht, MaB f bei Lampen Form B: f *+
0,1 mm,
bei Lampen Form C: Gr68tmaB f —0,2 mm.
Uberhéhung der Oberkante Abblendleuchtkdrper
tiber Kappenrand, MaB ¢ * 0,15 mm.
Scheitel des Fernlichtleuchtkérpers iiber Kappen-
rand, MaB a * 0,15 mm.

1 asb = sb

2.
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Uberhohung der Oberkante Abblendkappe uber
Sockelachse, MaB b £ 0,15 mm.

5.

6.
Sockelachse g,;h * 0,2 mm.
Drehung der- Abblendkappe B *

Lange des Leuchtkérpers-MaB 1 =+ 05 mm oder be1
Hochstmaﬁangabe HoéchstmaB —1 mm.

b) Glithlampen nach DIN 72 601, BL 3,6, 7 und 8 sowie
DIN 49848 fiir. Sd1e1nwerfer (auch Scheinwerfer fiir
Fahrrader und Fahrrader mit Hilfsmotor) und Bllnk-
leuchten:

1. Leuchtkérperabstand: NennmaB =+
2.

7.
8.

015mm'

Sockelachse * 0,2 mm,

Zuldssige Drehung des Leudltkorpers zu den Sok-
kelstiften: NennmaB8 * 3°.

Bei Soffittenlampen Versetzung des Leuchtkérpers
aus der Mitte in axialer Richtung * 0,5 mm,

Lange der Leuchtkorper (falls' angegeben): Nenn-

3.

maB * 0,5 mm oder bei Hochstmaﬁangabe Hochst-

mal —4 mm.

Lage des Leuchtkérpers  zueinander (DIN 72 601
Blatt 7): NennmaB * 0,2 mm.

6.

c)- Glithlampen nach DIN 72601, Bl 4, 6 und 7, DIN 49840

sowie DIN 49848 fiir andere lichttechnische Einrich-
tungen. (auch FahrradschluBleuchten)

1. Leuchtkérperabstand: Nennmaf$i ‘t 0,3 mm.
Bei Soffxttenlampen Versetzung des Leuchtkorperb
aus der Mitte in axialer Richtung * 1,0 mm.

Sockelachse * 0,3 mm.

Bei Soffittenlampen (quer zur Léngsachse des
Leuchtkorpers) + 0,5 mm.

Zulassige .Drehung des Leuchtkorpers zu den Sok-
kelstiften: NennmaB * 5°.

Lénge des Leuchtkorpers (falls angegeben): Nenn-
maB:* 0,5 mm oder'bei HochstmaBangabe: Hochst-
mall —4 mm.

‘ d) Fir Gluhlampen nach- anderen Bauvorschnften sind
: die Abmessungen der Priiflampen in den zugehéorigen
Emzelbestlmmungen angegeben.

(4) Farbbestimmung:

Fir die Farben und Farbgrenzen der vorderen Fahr- .

bahnbeleuchtung und der Signallichter gilt DIN 6163
Blatt 1 und 3. Fiir Nebelscheinwerfer -ist auBerdem ein

Farbbereich ,hellgelb” zuldssig, der durch folgende Farb-

grenzen bestlmmt wird:

Grenze gégen weiB : y = -x + 0,940
‘und y = 0,440 -
Grenze gegen griin : Yy = 1,29 x—0100
Grenze gegen rot vy = 058 x + 0,138
Grenze gegen den . ..
Spektralfarbenzug y = —x + 0992

Die Bestlmmungen gelten fiir- alle Ausstrahlungsrich-
tungen einer Leuchte oder. eines Riickstrahlers. Dabei sind
in Leuchten die zigehérigen Gliihlampen bei Nennspan-
nung zu betreiben und Riickstrahler mit einer Gliihlampe
der Verteilungstemperatur von 2850°K anzustrahlen. Bei
kombinierten Gerdten mit verschiedenfarbigen Leuch-
tenteilen darf das aus benachbarten Leuchtenteilen u. U.
austretende andersfarbige Streulicht nur so schwach sein,
daB es in allen Ausstrahlungsrichtungen aus einer Ent-

: fernung von 10 m nicht mehr zu sehen ist; bei nur vor-

iibergehend eingeschalteten Signalleuchten (z. B. Brems-
oder Blinkleuchten) gentigt es, wenn Streulicht der ge-

nannten-Art in den fiir die Lichtverteilung verlangten:

- photometrischen Winkelbereichen beobachtet -wird.
Der Farbeindruck eines Signals kann in vielen Féllen

durch visuellen Vergleich mit farbigen Lichtern ‘beurteilt --

werden, deren Farborte die Farbgrenzen nach DIN 6163
Blatt 3 geniigend genau darstellen. In Verblndung mit
einer Glihlampe der Verteilungstemperatur 2850°K kann
der Farbbereich Gelb A in seinen Abgrenzungen gegen
Griin und Rot z. B. weitgehend durch die Schott-Farb-

Seitliche Abweichung der Leudltkorper von der'

Seitliche Abweichung des Leuchtkorpers von der

Seitliche Abwelchung des Leuchtkérpers von derr

glaser OG 1 und.OG 2 in“einer Dicke von, 2. mm dargei, Y

stellt werden; ebenso stellt fiir den Bereich Rot A z. B. |
-das Schott-Farbglas OG 3 in einer Dicke von 2 mm-an-
. nahernd die Grenze gegen Gelb dar. Im Zweifelsfall 1st
-auf farbmetrische Messungen ‘zuriickzugreifen.

(5) .Signalrichtung” ist die zur Fahrzeuglangsachse und
zur Fahrbahn parallele Richtung.

-wNormalrichtung” einer Leuchte: oder eines- Ruckstrah- ek

lers ist eine am Gerit festlegbare Bezugsrichtung, die vom
Hersteller bestimmt wird. IThre Lage relativ zur Signal-
richtung ist anzugeben, wodurch die Anbaulage-am Fahrt-"
zeug festgelegt ist. Die Priifung kann bei Leuchten auf
weitere Anbaulagen ausgedehnt werden, wozu der An-
baubereich dann abzugrenzen ist. Bei Riickstrahlern muB
die Normalrichtung in die Signalrichtung gelegt werden.

(6) ,Ausstrahlungswinkel” einer Leuchte ist der Winkel
einer bestimmten Lichtausstrahlung, bezogen auf die Sig- .
nalrichtung, Die- Winkel werden, in Richtung der Licht-
ausstrahlung gesehen, nach rechts und oben mit positiven,
nach links und unten mit negativen Vorzeichen angege-
_ben, auBer bei Fahrtrichtungsanzeigern (vgl. Nummer 18).
Bei den Messungen liegen die ,Meridiankreise" senkrecht
und die ,Parallelkreise” waagerecht.

(7) Fir Messungen an Riickstrahlern gelten als

»Anleuchtungswinkel” der Winkel zwischen der Normal-
richtung des Riickstrahlers und dem Hauptstrahl des ein-
fallenden Lichtbiindels mit FuBpunkt im Riickstrahler. Er .
liegt in einer vertikalen Ebene. )

,Beobachtungswinkel” der Winkel zwischen. dem
Hauptstrahl des einfallendenr Lichtbiindels und der Be-
obachtungsrichtung mit FuBpunkt im Riickstrahler. Er
liegt in einer horizontalen Ebene.

,Riickstrahlwert” ist die Lichtstirke: des zuruckgestrahI-

" ten Lichts, bezogen auf die senkrechte Beleuchtungsstédrke -

des einfallenden Lichts am Ort des Riickstrahlers. ’

Einheit: cd/Ix oder mcd/Ix.

‘4 Bautechnische Anforderungen .

(1) Alle optisch wirksamen und zu ‘deren. Halterung
oder Justierung wichtigen Teile miissen so gefertigt sein,
daB ihre Lage zueinander nicht durch andere Zwischen-
glieder bestimmt wird. An diesen Teilen darf keine Kor-
rosion, die das einwandfreie Arbeiten des Gerdts: beein-
trachtigen kann, eintreten. Wenn die Bauart eine be-
stimmte Lage dieser Teile zueinander erfordert, ist de-
ren Lage zu sichern. Bei verstellbaren Halterungen mu8
die vorgeschriebene Wirkung der Geréte iiber den gan-
zen Verstellbereich erhalten bleiben; dies gilt nicht,
wenn besondere Einstellvorschriften bekannt -sind.

(2) Die Gerate miissen in ihrer mormalen Betriebslage
gegen Eindringen von Staub und Wasser ausreichend
ahgedichtet und Dichtungseinlagen wasserbestdndig sein.
Zerbrechliche Dichtungseinlagen zwischen abnehmbaren
Teilen und Gehédusen sind unzuldssig. Elektrische Ver-
blndungen miissen dauerhaft und betnebssmher ausge-
fiithrt sein.

.(3) Die AbschluBsdlelben der Leuchten und der Rick-

strahler fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhdnger miissen .

gegen die Einwirkung von handelsiiblichen Kraftstoffen

und Oelen bestdndig sein, Sie miissen auBen so beschaf-
- fen sein, daB Schmutz leicht entfernt werden kann.

(4) Sind mehrere Einrichtungen in einem Gerat ver-
einigt, -so muB jede Emnchtung den dafiir geltenden
Vorschriften entsprechen.

(5) Abdeckende Aufschriften auf den AbschluBscheiben

der Scheinwerfer und Leuchten sind unzuldssig; dies gilt

. nicht flir vorgeschriebene Aufschriften, fremde Priifzei-

chen und Firmenzeichen, wenn hierdurch die lichttechni- |

" schen Eigenschaften nicht unzula551g beeintrachtigt wer-
den. ‘

(6) Die in Scheinwerfern und Slgnalleudlten zu ver- ’
wendenden Gliihlampen sind in Nummer 22 Abs. 4. zu-
sammengestellt. An lichttechnischen Fahrzeugteilen ist
" die Leistungsaufnahme der zu verwendenden Gliihlam-

pen deutlich lesbar und dauerhaft anzugeben; dies gilt

nicht fiir Scheinwerfer fiir asymmetrisches Abblendlicht (s.

Nummer 6). Gliihlampen mussen leicht auswechselbar

sein.
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Warmeprufung von AbschluBscheiben aus. Kunststoff

Das Priifmuster wird 2’ Stunden einer Temperatur von
- 60 * 5°C ausgesetzt. In ruhender Luft und bei Zimmer-
temperatur (20 '+ 5°C) sind Bremsleuchten einem Dau-
erbetrieb von.20 min und andere dauernd eingeschaltete
Leuchten einem Dauerbetrieb von 12 Stunden bei Nenn-
leistung- und normalem Anbau zu. unterwerfen. Blink-
leuchten sind‘einem Dauerbetrieb von 20 min bei halber
Nennleistung und normalem Anbau zu unterwerfen. Die
. AbschluBscheiben diirfen nach dieser Priifung keine Farb-
und Formverdnderungen oder Verbrennungsmerkmale
aufweisen, die die einwandfreie Funktion der Leuchten
beeintréchtigen kénnten. In Zweifelsfdllen kann die War-'
mepriifung wiederholt werden

6. Krattfahrzeugsdleinwerfer fiir asymmetnsches Abblend-
licht

(Gluhlampen hierzu s. Nummer 21),
1) Scheinwerfer verschiedener Typen sind Schelnwer-
fer, die folgende wesentliche Unterschiéde aufweisen:
a) Scheinwerfer verschledener Hersteller,

b) Scheinwerfer mit Reﬂektoren verschiedener we-
sentlicher Eigenschaften,

a

c). Scheinwerfer, deren Bauteile. die Lichtverteilung.
. durch Reflexion, .Brechung oder Absorption in

verschiedener Weise verdndern,

d) Scheinwerfer fur Fernlicht und fiir rechtsgerich-

. . tetes asymmetrisches Abblendlicht,

‘e Scheinwerfer fiir Fernlicht und fiir linksgerichte-
: tes asymmetrisches Abblendlicht, "

f), Scheinwerfer fiir Fernlicht und fir wahlweise
rechts- oder linksgerichtetes asymmefrisches Ab-
blendlicht,

g) Scheinwerfer nur fiir Femhcht ;

“h) Scheinwerfer vorwiegend fiir rechtsgerichtetes
asymmetrisches Abblendlicht,

. i) Scheinwerfer vorwiegend fiir hnksgenchtetes~

* asymmetrisches Abblendlicht,
Scheinwerfer vorwiegend fiir wahlweise rechts-

E

oder hnksgenchtetes asymrnetnsches Abblend-

licht. (

(2) Fur die Bauartprufung sind vom Hersteller oder,
flir im Ausland hergestellte Typen, vom Héndler, der
seine Berechtigung zum alleinigen Vertrieb im Inland
nachweist, je Typ zwei Muster vorzulegen.

Beide Muster sind sdmtlichen in diesen Richtlinien ge-'

forderten- Priifungen zu unterwerfen und miissen dlesen
' Bestimmungen: geniigen. : :

(3) Die Scheinwerfér aus der reihenweisen Fertigung -
miissen ‘den Priifmustern ‘entsprechen. Die Nachpriifung -

solcher Schemwerfer hat mit Priiflampen (Absatz 6) zu
erfolgen.

(4) Die Scheinwerfer miissen so beschaffen sein, daB
ihre - vorgeschriebene Wirkung 'bei betriebsiiblicher Be-
anspruchung auf die Dauer nicht mehr als unvermeidbar
beeintrachtigt wird.

. Bei Scheinwerfern fiir .wahlweise rechts- oder links- .

genchtetes asymmetrisches Abblendlicht muB die jewei-
lige Stellung des optischen Teils zum Fahrzeug oder der
Gluhlampe zum optischen Teil durch Rasten festgelegt
sein, -die ein unbeabmdntlgtés Verdrehen in die andere
Stellung und ein Einsetzen in eine Zwischenstellung aus-
schlieBen. Die Rasten miissen_mit dem Scheinwerfer fest
verbunden und gegen ‘eine unbeabsu:htlgte Verstellung
hinreichend arretierbar sein. Die zwei Rastenstellungen
des optischen Teils am Fahrzeug oder die der Glithlampe
. im Reflektor sind durch Merkzeichen 'zu kennzeichnen,
und zwar fiir das rechtsgerichtete asymmetrische Ab-
blendlicht mit den Buchstaben RD und fiir das linksge-
richtete asymmetrische Ab‘blendlicht mit den Buchstaben
LG.

Die Gluhlampen diirfen in der Halterung des Reflek--

tors nur in den vorgesd’mebenen Lagen befestlgt werden
konnen

Die Einhaltung der Bestimmungen dieses Absatzes ist
durch Augenscheinnahme und, wenn erforderlich, durch
eine Versuchsmontage zu priifen,

(5) Die Scheinwerfer miissen so- gebaut sein, daB der
Abblend-Leuchtkdrper der zugehérigen Glithlampen eine
nitht blendende Beleuchtung erzeugt.

Die L1chtverte11ung des Scheinwerfers ist in 25 m Ent-
fernung an einem senkrecht zur Scheinwerferachse auf-

gestellten MeBschirm zu priifen. Dabei ist der Schein- -

werfer vor dem Schirm so auszurichten, daB die Verbin-
dungslinie vom Reflektor-Brennpunkt zum Schnittpunkt
der Linien hh und vv, senkrecht auf dem -MeBschirm
steht (s. Anlagen 1 und 2).

(6) Fir die Prifung der  Scheinwerfer ist eine Prif-
lampe mit glattem, . farblosem' Kolben: und. einer Nenn-
spannung von 12 V 'zu verwenden, die die folgenden
Nennwerte aufweisen muB:

Leuchtkodrper Leistungsauf- Lichtstrom
fir. nahme in Watt in Lumen
Abblendlicht 40 £ 5% .450 £ 10%
s 5t 0% ’ ;
Fernlicht — 10% 700 + 10%

Die Abmessungen, welche die Lage der Leuchtkoérper
der Priiflampe bestimmen, miissen den ISO-Normen ent-
sprechen.*)

(7) Die Priiflampe ist mit ihrer Nennspannung u

' speisen.

Das Abblendlichtbiindel muB eine so deutlich erkenn-
bare Hell-Dunkel-Grenze aufweisen, daB mit deren Hilfe
eine sichere Ausrichtung der Scheinwerfer moglich ist.
Die Ausrichtung muf§ so erfolgen, daB

"1, bei Scheinwerfern fiir rechtsgerichtetes “asymmetri-

-~ sches' Abblendlicht die Hell-Dunkel-Grenze auf der
. linken ‘Halfte, bei Scheinwerfern fiir linksgerichtetes

asymmetrisches Abblendlicht auf der rechten Halfte
- des MeBschirms mdglichst waagerecht verlauft.

2. diese waagerechten Teile der Hell-Dunkel-Grenze sich
auf dem MeBschirm 250 mm unter der Horizontal-
ebene durch den Brennpunkt des. Scheinwerfers be-
fmden ,

3. der Sdmlttpunkt des waagerechten und des geneigten
"Teils der Hell-Dunkel-Grenze in ‘der Ebene durch den
- Brennpunkt des Scheinwerfers und die Linie vv liegt.

Bei dieser Einstellung muB ein Scheinwerfer, .der Fern-

" licht und asymmetrisches Abblendlicht erzeugt, den in

den Absétzen 8 und 9 geforderten Bedingungen gentigen;
bei Scheinwerfern mit vorwiegend asymmetrischem Ab-
blendlicht braucht die Verteilung -der Beleuchtungsstédrke
nur den Bedingungen des Absatzes 8 zu entsprechen,

Falls ein nach den vorstehenden Angaben ausgerich-
teter Scheinwerfer den in den .Absdtzen 8 und 9 ge-
forderten Bedingungen nicht entspricht, darf die Ein-
stellung des Scheinwerfers gedndert werden unter der
Bedingung, daB der Schnittpunkt des waagerechten und
des geneigten Teils der Hell-Dunkel-Grenze um héch-
stens 1° (auf dem MeBschirm 440 mm von der Linie vv)
seitlich nach rechts oder links verschoben wird. Um die
Einstellung zu erleichtern, darf der Scheinwerfer teil-
weise abgedeckt werden, damit die Hell-Dunkel-Grenze
schdrfer hervortritt. Eine zusédtzliche Verstellung in ver-
tikaler Richtung ist in den nach Absatz 9 gegebenen
Grenzen zuldssig.

‘Wenn der Scheinwerfer nur Fernlicht erzeugt, braucht
die Verteilung  der Beleuchtungsstdrke nur den Bedin-
gungen des Absatzes 9 zu entsprechen; in diesem Falle
muB ‘das’ Gebiet der maximalen Beleuchtungsstirke im
Schnittpunkt der Linien hh — vv des MeBschirms liegen.
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(8) Die vom Abblendlicht auf dem MeBschirm erzeugte
Beleuchtungsstdarke muB die folgenden Werte erreichen:

Punkt auf dem MefBschirm geforderte Beleu-
f. Scheinwerfer m. | f. Scheinwerfer m. |tungsstirke in Lux,
rechtsgerichtetem linksgerichtetem
asymmetrischem asymmetrischem bezogen auf 450
Abblendlicht Abblendlicht Lumen
Punkt B 50 L Punkt B 50 R = 03 Ix
” 75 R " 75L = 6 Ix
" 50R " 50 L > 10 Ix
" 25L " 25R =
. 25R "L | = 8K
= 1,5Ix
jeder Punkt in der Zone III = 07 Ix
jeder Punkt in der Zone IV = 2 Ix
jeder Punkt in der Zone I <20 Ix

Betrédgt der Llchtstrom der verwendeten Pruflampe nicht
450 Lumen, so diirfen die gemessenen Werte proportional
berichtigt werden.

In den Zomen I, II, III und IV dirfen in seitlicher
Richtung keine die gute Sicht beeintrachtigenden Beleuch-
tungsunterschlede bestehen.

Sdlelnwerfer, die sowohl fiir Rechts- als auch fir Lmks-
verkehr bestimmt sind, miissen fiir jede der beiden Ra-
stenstellungen den vorstehenden Bedingungen entspre-
chen; die jeweiligen Rastenstellungen sind gemdB Absatz
4 zu kennzeichnen. Sind die Scheinwerfer nur fiir Rechts-
verkehr oder nur fiir Linksverkehr bestimmt, so ist die
Grenze der Zone, die zur Vermeidung der Blendung in
Landern mit anderer Verkehrsrichtung gegebenenfalls ab-
gedeckt werden muB, auf der AbschluBscheibe des Schein-
werfers dauerhaft zu bezeichnen. Die Abgrenzung der
Zone kann entfallen, wenn sie auf der AbschluBscheibe
unmittelbar zu erkennen ist.

(9) Die vom Fernlicht auf dem MeBschirm erzeugte Be-
leuchtungsstdarke muB bei der fiir die Messung des Ab-
blendlichts nach Absatz 7 angewandten Einstellung des
Scheinwerfers den folgenden Bedingungen entsprechen:

Der Schnittpunkt der Linien hh und vv muB sich in-

nerhalb der Isolux-Linie fiir 0,9 E max (E max =

groBte Beleuchtungsstarke) befinden. E max darf nicht
kleiner als 32 1x sein.

Von Punkt H ausgehend darf die Beleuchtungsstdrke
in waagerechter Richtung bis zu einer Entfernung von
1125 mm nach rechts und links 16 1x und bis zu einer
Entfernung von 2250 mm 4 Ix nicht unterschreiten,

Betrdgt der Lichtstrom der verwendeten Priiflampe
nicht 700 Lumen, so diirfen die gemessenen Werte pro-
portional berichtigt werden. '

(10) Die in Absatz 8 angegebenen Werte der Beleuch-'

tungsstdrke sind von Scheinwerfern, die vorwiegend
asymmetrisches Abblendlicht, und die des Absatzes 9 von
Scheinwerfern, die nur Fernlicht erzeugen, zu fordern.
Scheinwerfer fiir beide Lichtarten miissen den Bedingun-
gen der Absédtze 8 und 9 geniigen.

Scheinwerfer fiir beide Lichtarten mit Reflektoren,
deren wirksamer Durchmesser kleiner als 160 mm ist,
konnen zugelassen werden, wenn ihre Beleuchtungsstar-
ken mindestens den in den Absétzen 8 und 9 geforderten
Werten, multipliziert mit dem Faktor

( D—45 )2
160—45
entsprechen und in den MeBpunkten

75Rbzw. 75L =3 Ix
50 Rbzw. 50 L= 5 Ix
in Zone IV =1,51x

betragen.

Wenn die wirksame Lichtaustrittsfliche des Reflektors
keine Kreisform hat, ist als Durchmesser D der Durch-
messer des flichengleichen Kreises zugrunde zu legen.

" Die folgenden Ziffern werden den dem Ubereinkommen bei-

(11) Die in den Absdtzen 8 und 9 geforderten Beleuch-

tungsstarken sind auf dem MeBschirm mit einem photo-

elektrischen Element zu messen, dessen wirksame Ober-
flache innerhalb eines Quadrats von 65 mm Seitenldnge
liegt.

(12) Bei der Priifung ist festzustellen, ob der Schein-
werfer keine ‘gréBere Blendbelastlgung hervorruft, als
eine Lichtquelle mit einer kreisférmigen, diffus strah-
lenden Lichtaustrittsfliche von 235 mm Durchmesser und
einer gleichférmigen Leuchtdichte von 1 cd/cm?

Diese Priifung bezieht sich nicht auf Scheinwerfer, die
nur Fernlicht erzeugen.

(13) Jeder Scheinwerfer, der zu einem - nach diesen
Richtlinien gepriiften und genehmigten Typ gehért, ist
mit dem fiir diesen Typ amtlich zugeteilten Priifzeichen
zu versehen.

Das Prufzelchen besteht aus einem Krels, der den
Buchstaben E und eine das genehmigende. Land*) be-
zeichnende Ziffer umschlieBt sowie aus einer auBerhalb
des Kreises stehenden Priifnummer, die die jeweilige
staatliche Stelle des genehmigenden Landes erteilt. Das
Priifzeichen muBl der Anlage 5 entsprechen.

An Scheinwerfern fiir linksgerichtetes asymmetrisches
Abblendlicht wird das Priifzeichen durch einen unter dem
Kreis liegenden Pfeil ergénzt, der nach rechts zeigt, wenn
vom Beobachter die Vorderseite des Scheinwerfers be-
trachtet wird (s. Anlage 6).

An Scheinwerfern, die sowohl rechts- als auch links-
gerichtetes asymmetrisches Abblendlicht erzeugen kén-
nen, wird das Priifzeichen durch einen unter dem Kreis
liegenden Pfeil ergédnzt, dessen Spitzen nach links und
rechts zeigen (s, Anlage 6).

Das Priifzeichen fiir Scheinwerfer, die vorw1egend asym-
metrisches Abblendlicht erzeugen, wird um den in einem
Quadrat stehenden Buchstaben C und das Priifzeichen
fiir Scheinwerfer, die nur Fernlicht erzeugen, um den in
einem Quadrat stehenden Buchstaben R ergdnzt. Das
Priifzeichen fiir Scheinwerfer, die sowohl Fernlicht als
auch asymmetrisches Abblendlicht nach den Bedingungen
der Absédtze 8 und 9 erzeugen, ohne daBl der Reduktions-
faktor nach Absatz 10 angewandt wurde, wird um die in
einem Quadrat stehenden Buchstaben CR nach Anlage 8
erganzt.***) Diese zusétzlichen Zeichen sind in unmittel-
bare Ndhe des Kreises und gegeniiber der Priiffnummer
zu setzen (s. Anlagen 6 und 7).

Alle wesentlichen Teile des Scheinwerfers miissen das

Priifzeichen und das Ursprungszeichen tragen. Wenn Ab- -

schluBscheibe und Reflektor eines Scheinwerfers unlds-
bar (z. B. durch Bordelung) verbunden sind, geniigt die
Anbringung der Zeichen auf einen Teil der Einheit.
Sémtliche Zeichen miissen gut lesbar und dauerhaft an-
gebracht sein, Das Priifzeichen muB auch dann erkenn-
bar sein, wenn der Scheinwerfer am Fahrzeug angebaut
ist. Sind die wesentlichen Teile verschiedener Schein-
werfertypen gleich, so diirfen diese Teile die Priifzeichen
aller Scheinwerfertypen tragen, in denen sie verwendet
werden.

*) Solange die Normen noch nicht verdffentlicht sind, gelten
die in den Anlagen 3 und 4 verzeichneten Werte.

tretenden Lindern, je nach der zeitlichen Folge ihres Beitritts,
vom Generalsekretariat der Vereinten Nationen zugeteilt.

*+) 1 flir die Bundesrepublik Deutschland
2 fiir Frankreich
3 fir Italien
4 flir die Niederlande
5 fiir Schweden
6 flir Belgien
7 flir Ungarn
8 fliir die Tschechoslowakei
9 fiir Spanien
10 fir Jugoslawien
11 fiir GroSbritannien
*#*) Aus diesen Bestimmungen ergibt sich, daf Scheinwerfer,
die nur das Zeichen E ohne Zusatzzelchen tragen, kiinftig
nur solche Scheinwerfer flir Fernlicht und fiir asymmetri-
sches Abblendlicht sein konnen, die eine Lichtaustritts-

fliche von weniger als 200 cm® haben und auf die der
Reduktionsfaktor nach Absatz 10 angewendet wurde.
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X

[

o

vabene durch die’ ' Sockelachse
< .senkrecht zum Radius durch die
‘Mitte der Fixiernase fiir .die

‘Bezugsebene 1

.Die Ebene durch den- Fernhcht-Leucht-
koérper. braucht weder zur Ebene HH
noch .zur Ebene ZZ parallel zu sein.

Leuchtkérper-System der -Glithlampe

Anlage 3

; Achse des Fernhchﬂ
Leuchtkorpers

. . V \
- Scheitelmitte des -
b c_ w Fernlicht-Leuchtkorpers e B
| T °°“e‘ad‘se Adchse des Abblend-
0% S o - Leuchtkorpers .
o s Zj - -
[} 5 : -, % = \ A — R 2
EoReE 3 %

Abstand e bis
Bezugseber_le 1

e @ - .

g b,

l— Sockelachse

. Achse des -Abblend-
o | Leuchtkérpers

2

Sockelachse ‘

“Toleranzen
. in mm L
g e | e
B g . ES dé \ C .§ é-
3 Z. &8 | 5858
a 06 + 05 + 035
b | o2 + 015 + 0,35
c o o3 T oas + 0,30
e 85* | +01s + 035
£ - 1'3*4 +02, + 04
9 0 +03 "+05
b 0 +03 |- +os
k- 58 + 05 +15
a 150 + 0030 +1030°
; B o0 | +oo + 1030’
a AB 3/(k+1)

ifﬁ#lu.&fﬁm
P g

pN

Achse des Fernlicht:
--Leuchtkorpers

1. Unter Sockelachse ist die Linie zu ver-
stehen, die senkrecht auf der Bezugsebene 1
steht und diese Ebene in ihrem Schnittpunkt

mit der Achse des zugehdrigen Zentrierungs-
zylinders trifft.

2. Die Zeichnung ist nicht verbindlich fiir die
Form der Kappe und der Leuchtkorper.

3. Der ermittelte Wert der Lange AB gilt nur
fiir Priiflampen; der durch das MaBl AB fest-
gestellte Punkt muB innerhalb des Kappen-.
rahdes liegen. .
4. Glihlampen der - reihenweisen Fertigung
miissen innerhalb der zugelassenen Tole-
ranzen liegen, sie kénnen jedoch von den
bei der Bauartprufung ermittelten Werten
abweichen.

* 28,8 ﬁir‘dl'l;.ihvlampen mit einer Nennspannung vbn 24V

** 22 fiir Glﬁhlampen' mit einer Nenhspannung von 24 V
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Erster leuchtender Punkt
des Abblend-Leuchtkorpers
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Sockel der Gliihlampe . Anlage 4
32 maxi 50 maxi |
e Abblend- 17+0,9
3 95 Leuchtkérper +00
10° 300 maxi maxi 7.71'3’3
: F Abblendlicht Fernlicht
(Y B W/ N T /
N 59 [esids
N 32 +0,0
Y A ' o8
), € °r 3z . . ++ N3
HID o |,+037 - “o of ; 3
| %1+00) f 4| *:3’3, st °
REN] ) N Masse -
+0.0 & ] o
-1,8 °+\ 7
.’ E K ) "6‘ 'b,;)
appe 3 g
2-218,7 0 PP &y Fenster
220y Fernlicht-
te? . (2 . o int
Fixiernase fiir } Leuchtkorper 45° mini
Auflageebene 1 P Auflageebene 2 ’
y
Fixiernase fiir L Auﬂageebene]
Auflageebene 2 f—
0,5 mm tiber der jeweiligen
Toleranzen Auflageebene zu messen.
2 ° '-: ° 4. Der Pass-Durchmesser d1
-4 g i i it F
% 5 5 E T E _ Schnitt AB  Einzelheit F darf nicht mehr als 0,05 mm
= z al PR
exzentrisch zum Pass-Durchmes-
-0 -0 ser d2 liegen.
4 S| Zoa | Co2
) 5. Abweichungen in der Paralle-
s .5 o1 | Zoa2
) — litdt der Auflageebenen 1 und 2
e 28,5% | +015 +035 diirfen die fiir das MaB p zuge-
Tk 3 +005 | +0110 E lassenen Toleranzen nicht iiber-
E .
- 47 +006 | +020 © schreiten.
6. Uber beide Fixiernasen ge-

1. Die Zeichnung ist nicht ver-
bindlich fiir die Konstruktion
und die Form des Glaskolbens,
des Sockels, der Abblendkappe
und der Leuchtkérper. Nur die
angegebenen MaBe, die die
Austauschbarkeit gewdhrleisten,
sind verbindlich."

2. Die von dieser Stelle (*) re-
flektierten Lichtstrahlen diirfen
nicht aufwarts gerichtet sein.

3. Die GroBe der Pass-Durch-
messer di1 und d: ist auf ihrer
ganzen Lange bis mindestens

l ‘Auflageebenel |

Vl

- "Auflageebene 2

i
Schnitt CD
|

+ Einzelheit E

———e
- o

** 28,8 fiir Gliihlampen mit einer Nennspannung von 24 V

"‘L | |

| "o S

%3

N s

o~

& 1]

' 1

: 2273,
AN

messen, darf das MaB k nicht
gréBer als 3,1 mm sein.

7. Die Reihenfolge der Kontakte
mufB der Zeichnung entsprechen.
Die Lage der Kontakte zu den
Fixiernasen des Sockels muB
Zeichnung
sprechen, sie kann aber
um 180° verdreht sein.
Verdrehung von * 20° der bei-
den .Lagen ist hochstens zulds-
sig. Das Fenster und der Kontakt
fiir den Abblend-Leuchtkérper

miissen einander stets gegen-

ent-
auch
Eine

ebenfalls der

iberliegen.




‘73

Heft 3 — 1965

VkBl Amtlicher Teil

Abmessunijen ,des internationalen Priifzeichens fiir
e ' C ' Kraitfahrzeug-Scheinwerfer mit asymmetrischem
' - Abblendlicht und fiir die in ‘diesen Scheinwerfern

'z verwendenden Glﬂhlampen

Anlage -5
Aquessungen a b
In mm .
GroBe I 5 2.3
GréBe II 8 37
GréBe III 12 56
GroBe IV | 18 85

(m_indeslens}

- Bei Scheinwerfern muB die Prufnummer unter dem
Kreis und bei Glihlampen in unmlttelbarer ‘Nédhe des
Krelses stehen

o _Anmerkung:

Scheinwerfer, die kiinftig nur. das ‘obige Zeichen ohne

) zusatzhches Symbol tragen, . -

. — sind zur Erzeugung von Fernlicht und Abblendllcht

bestimmt,

- sind; fir Reéhts-Verkehr ge’b’aut,

—-haben eine Lichtaustrittsflache von weniger als 200 cm?
-und entsprechen den Priifbedingungen nur unter An-
~wendung des Reduktionsfaktors (s: Absatz 10).

Wenn Schemwerfer jedoch den Priifbedingungen oline

" .Anwending des Reduktionsfaktors entsprechen — dles

wird fiir Scheinwerfer, die. v01jw1egend fiir Abblendlicht
oder nur fiir Fernlicht bestimmt sind oder die eine gréBere

miissen diese zusdtzlich

— die in einem Quadrat stehe‘nden Buchstaben CR tra-
gen, wenn sie dazu bestimmt sind, sowohl Abblend-
licht als auch Fernlicht zu erzeugen (s. Anlage 8),

-— den ‘Buchstaben C tragen, wenn sie dazu besnmmt
_sind, vorwiegend Abblendhdnt zu erzeugen (s. An-

" lage 7),

—-den B,ud'lstaben R tragen, wenn sie dazu bestimmt‘
sind, nur Fernlicht zu erzeugen (s. Anlage 6).

Wenn solche Scheinwerfer fiir Linksvverkehrv oder — 1

:durch eine mogliche Verdrehung des Gliihlampensitzes

oder des optischen Systems — wahlweise fiir beide Ver-
kehrsrichtungen gebaut sind, miissen sie auBerdem einen
horizontalen Pfeil tragen, der im ersten Falle mit einer

‘nach rechts zeigenden Spitze und im zweiten Falle mit

_je einer nach rechts und links zeigenden Spltze versehen

- Lichtaustrittsflache ~ als 200 cm? haben gefordert —, so’

ist (s. Anlagen 7 und 8).
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Priifzeichen fiir Scheinwerfer,
die Fernlicht und asymmetrisches
Abblendlicht erzeugen

Anlage 6

%

2439

2439

Scheinwerfer Scheinwerfer
fiir linksgerichtetes asymmetrisches fir wahlweise rechts- oder. linksgerichtetes
Abblendlicht asymmetrisches Abblendlicht

2439

Priifzeichen fiir Scheinwerfer,
die nur Fernlicht erzeugen
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7. Scheinwerfer fiir Fernlicht tnd
"blendlicht v
" (s. Vorbemerkung zu den Absatzen 10 bis 15) -

fiir sfmméfrisdles Ab- .

(1) Die Streuscheibe mu8 in ihrer Lége eihdeutig- be- -

. zeichnet-und gegen Verdrehen im Betrieb gesichert sein,

ebenso der Reflektor; er mul auBerdem im Gehéduse arre-
tiert sein, wenn er und das Leuchtkérpersystem der Gliih-

Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung~
haben, die die ordnungsgemédBe Einstellung nach den
.Richtlinien fiir die Einstellung von Scheinwerfern an
Kraftfahrzeugen und Fahrrddern” ermdglicht; diese Ein-
richtung darf bei “Scheinwerfereinsédtzen fehlen, deren
Reflektor und 'Streuscheibe -fest miteinander verbunden
sind, wenn die Verwendung der Einsdtze auf solche
Kraftfahrieuge eingeschréankt wird, bei denen die Schein-
werfereinstellung ‘auf andere Weise gewdhrleistet ist.’

(2) Die Scheihwerfer miissen im Abblendlicht eine deut-

. lich .ausgeprégte Hell-Dunkel-Grenze erzeugen, die!hori-

zontal verlaufen und moglichst gerade sein soll, so daB
damit sicher eingestellt werden kann. -~

An einachsigen Zug- und Arbeitsmaschinen sind Schein-
~werfer mit Dauerabblendlicht ohne ausgepréagte' Hell-
Dunkel-Grenze zuldssig, wenn sie stattdessen eine deut-
lich ausgeprédgte Lichtblindelmitte aufweisen, nach der die
.sichere Einstellung der Scheinwerfer (‘erfolgen kann.

'(3) Flr die Priifung wird der Scheinwerfer mit. Hilfe
einer Priiffliche entsprechend den in Absatz 1 genannten
Scheinwerfereinstellrichtlinien eingestellt, Die Priiffliche
wird in 10 m Entferhung vor dem Scheinwerfer.so aufge-
stellt, daB sie senkrecht zur Verbindungslinie zwischen

* der Glihlampe und der Marke +Scheinwerfermitte” steht

und der Trennstrich parallel zur horizontalen Linie H-H '
durch’ die Marke ,Scheiwerfermitte” verlauft.

Der Seite nach wird der Scheinwerfer so eingestellt, daB
die Lichtbiindelmitte des -Fernlichts auf der vertikalen
Linie V-V durch die Marke ,Scheinwerfermitte liegt.
Bei Scheinwérfern mit dauerabgeblendetem Licht. wird
“die Lichtverteilung symmetrisch.zur Linie V-V eingestelit.

Die vertik

ale Einstellung des Scheinwerfers erfolgt so,
daB" - RO 7

-a) bei Scheinwer‘feml die nur Fernlicht liefern, die Licht-
biindelmitte mit der- Marke ,Scheinwerfermitte” zu-
sammenfallt, ‘ "

b) bei’Scheinwerfern fiir dauerabgeblendetes Licht mit

Lausgeprdgter Lichtbiindelmitte "(Absatz 2 letzter Satz)

die Lichtbiindelmitte 480 mm tiefer liegt als die Marke"
+Scheinwerfermitte”, . .

’ c) bei anderen'Scheinweffern dié Hell-Dunkel-Grenze des

Abblendlichts auf dem Trennstrich verlauft.

_(4) Bei der. photometrischen .Priifung wird 'die Beleuch-
tungsstarkeverteilung in 25 m Entfernung gemessen. Die
Verteilung kann durch ein MeBschema (vergl. Absatz 8)
wiedergegeben werden, ‘wobei der Schnittpunkt HV der
+Linien H-H und V-V auf der verlingerten Verbindungs-
linie zwischen Scheinwerferglithlampe und der Marke
nScheinwerfermitte” der Priffliche liegt. Die Empfianger-
flache muB innerhalb eines Quadrates von 65 mm: Seiten-
lénge- liegen. .

(5) Als Priiflampen (vergl. Nummer 3 Abs. 2 und 3)

. sind je nach Verwendungszweckder Scheinwerfer (vergl.
+ Nummer 22 Abs. 4) die in Tabelle 1 aufgefiihrten Lampen

zu verwenden. Die Lampen sind bei einer Spannung zu
betreiben, die nicht mehr als 5% von der Priifspannung
der Lampe ‘abweicht. Die ScheinwerfermeBwerte sind auf
den in Tabelle 1 fiir jede Lampenart angegebenen Licht-
“strom zu beziehen. ) E ‘

-Hodhstwert

Tabelle 1 Priiflampen

Bezugsli&ntstrom '

La m pe ‘
. in Lumen fir
. Form . | Nennwert " PN . |Fernlicht Abbll(iegﬂ- o
B jzvasissw| 22800 | se 426
B |6vasnsw| 2601 308 | 284
D 12vasw| . 22807 540,
E 12V25W gﬁg% 375
Q 12V15W ;fa?‘t’; 205
0V 25W|[ 49840 220
F IV 3W ‘*B%?é”fs%i%“ 28
Fernlicht

(6) Die Lichtbiindelmitte des Fernlichts darf bei der Ein-
stellung nach Absatz 3 nicht mehr als 0,5° iiber oder unter
der Linie H-H liegen. Die Beleuchtungsstdrke soll ihren

Emax moglichst in der Mitte der gesamten .
Lichtverteilung erreichen und nach auBen hin gleichméaBig
abnehmen. Der Halbstreuwinkel (das ist der Streuwinkel,

E
in dem erreicht wird) muB von der Lichtbiindel-
mitte aus nach beiden Seiten mindestens je 2°, nach oben ',
und unten mindestens je 0,6° betragen; der seitliche )

Emax

Zehntelstreuwinkel muB mindestens 4° betragen.

Als Mindestwerte ﬁirE max sind die Werte aus Absatz 7

anzusetzen.

(7) Bei der Einstellung nach Absatz 3 miissen im MeB-
punkt HV mindestens die in' Tabelle 2 angegebenen
Werte erreicht werden, auch wenn bei den mit Abblend-
licht kombinierten Scheinwerfern die Lichtbiindelmitte
nicht mit HV zusammenfallt. \

Sdleinwerfer Beleuchtungsstarke
fuir = in HV mindestens
Kraftfahrzeuge iiber 40 km/h 32 1x
auBler Kleinkraftradern
Kraftfahrzeuge bis einschl. ,
40 km/h und Kleinkraftrider 16 1x
iber 40 km/h

Bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
30 km/h brauchen die Scheinwerfer nur den Vorschriften
fiir das Abblendlicht zu geniigen. Vorhandenes Fernlicht
muB jedoch mindestens die Bedingung des Absatzes 6
Satz 1 bis 3 erfiillen.

Fiir Kleinkraftrider mit einer durch die Bauart be-
stimmten Ho6chstgeschwindigkeit von ni¢ht. mehr . als
40 km/h gilt Nummer 10.

Abblendlicht

(8) Die vom Abblendlicht erzeugte Beleuchtungsstirke
mufl den Werten der Tabelle 3 entsprechen.
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Beleuchtungsstarke in Lux fiir Scheinwerfer
MeBpunkt an Kraftfahrzeugen bis nach
p eins(':hl. 40 km/h auBer Nummer 7
(vergl. MeBschema) | ap Kraftfahrzeugen iiber | an Kraftradern (ein- Kleinkraftrddern und Abs. 2
40 km/h auBer Kraft- | schlieBlich Kleinkraft- Fahrzeugen nach letzter
radern rader) iiber 40 km/h Spalte 5 Satz
1 2 . 3 4 5
Jeder Punkt auf und | fiir Scheinwerfer mit einer wirksamen Lichtaustrittsflache von 200 mm ¢
tiber H-H ’ und dariiber héchstens 1 Ix, fiir Scheinwerfer mit geringerem Durch- < 03
messer im gleichen Verhéltnis kleiner -
v
Jeder Punkt der Linie -
E50L—ES50R =2 =1 = 05 -
Jeder Punkt der Linie
E25L—E25R >4 > 2 > 1 = 05
E50Lund E50R zwischen 50 %o und 150 %o der Beleuchtungsstédrke in Punkt E 50 : -
E25Lund E25R zwischen 50 % und 150 %o der Beleuchtungsstérke in Punkt E 25

~ Mefischema
MaBe in mm fiir 25 m Entfernung

v
!Hv.'

I 31;5 '

750 § l
l ESOL ETs0 ESOR
E25L ET25 E25R
le————2250 ———44———2250——>

v

Scheinwerfer mit fester Kippvorrichtung fiir den Last-
ausgleich miissen diese Bedingungen auch noch erfiillen,
wenn sie in ihrer tiefsten Stellung nach Absatz 3 einge-
stellt und dann auf die oberste Stellung umgeschaltet
werden.

Fiir Kleinkraftrider mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
40 km/h gilt Nummer .10. :

(9) Fiir die Bauart und Priifung gelten im {brigen die
Nummern 2 bis 5. ‘

Vorbemerkung zu den Abséizen 10 bis 15: Bis zum' 1. Juli
1965 erteilte Allgemeine Bauartgenehmigungen fiir Schein-
werfer bleiben bis zum 31, Dezember 1966 giiltig, wenn
sie den Richtlinien in der Fassung vom 27. April 1957
(VkBIL. 1957 Heft 9 S. 204, 206) entsprechen, die hier als
© Absidtze 10 bis 15 abgedruckt sind.

(10) Die AbschluBscheibe muB in ihrer Lage eindeutig

bezeichnet und gegen Verdrehen im Betrieb gesichert

sein, ebenso der Spiegel; er muB auBerdem im Gehduse
arretiert sein, wenn er und das Leuchtkdrpersystem der
Gliihlampe nidit rotationssymmetrisch sind.

_ (11) Bei Fernlicht soll die Lichtstirke des Scheinwerfers
ihren Hochstwert lpax moglichst in der Mitte der ge-
samten Lichtverteilung erreichen und nach auBen hin

gleichmé&Big abnehmen. Der s‘eitliche Halbstreuwinkel (das
max

ist der Streuwinkel, in dem erreicht wird) muB bei-

derseits der Mittelachse mindestens 2° betragen, der seit-
liche Zehntel-Streuwinkel (I max) mindestens 4°.
10

(12) Zur Priifung ist der Scheinwerfer mit seiner Mitte
900 mm iiber dem Boden aufzustellen und so vor einem
10 m entfernten senkrechten Schirm auszurichten, daf die
Hell-Dunkel-Grenze des Abblendlichts, die waagerecht
und moéglichst gerade sein soll, auf dem Schirm 100 mm .
tiefer als die Scheinwerfermitte liegt, Dabei werden etwa -
vorhandene kleine Lichthauben in der Achsrichtung nicht
beriicksichtigt. Die Achse des Fernlichts (Verbindungslinie:
Scheinwerfermitte — hellster Punkt der beleuchteten
Fliche; bei mehreren hellén Flecken ein Punkt zwischen
diesen) darf dann nicht mehr als 0,5° iiber oder unter der
Waagerechten in 900 mm Hoéhe liegen. Liegt sie tiefer, so
ist der Scheinwerfer nur dann brauchbar, wenn er, um
den Mehrbetrag nach oben geneigt, die Abblendbedingun
gen erfiillt. . ‘ .

(13) Bei dieser Einstellung werden die lichttechnischen
Werte in einer Entfernung von 25 mm gemessen (vgl.
Nummer 3 Abs. 2 und 3). ‘

(14) Das Fernlicht neuer Scheinwerfer muB in der Achse
und in Punkt A bei Verwendung von Priiflampen die in
der nachstehenden Tabelle angegebenen Werte erreichen.
Die Vorschrift des § 50 Abs. 5 StVZO, die sich auf Schein-
werfer mit serienméBigen Lampen bezieht, wird dadurch
nicht beriihrt. :
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Scheinwerfer fiir
Entfernung | Kraftrader bis | Kraftrader tiber 50 cm?
vom zu 50 cm? Hubraum und fiir Kraft-
Scheinwerfer Hubraum fahrzeuge mit mehr als
30 km/h Geschwindigkeit
25 m 8 Ix 16 1x

Bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Ho6chstgeschwindigkeit von nicht mehr als
30 km/h brauchen die Scheinwerfer nur den Vorschriften
fiir das Abblendlicht zu geniigen. Vorhandenes Fernlicht
muB jedoch mindestens den Bedingungen des Absatzes 3
geniigen. '

(15) Bei Abblendlicht ist folgende Verteilung der Be-
leuchtungsstdrke in 25 m Entfernung vom Scheinwerfer
erforderlich: oberhalb der Waagerechten durch A fiir
Scheinwerfer von 200 mm Durchmesser und dariiber
hoéchstens 1 Ix, fiir Scheinwerfer mit geringerem Durch-
messer im gleichen Verhdltnis kleiner.

|
+0,5°

{A)

_/
Ansteigende Beleuchtungsstirke von
der Waagerechten durch A zur Waa-
gerechten durch B. Die Beleuchtungs-
stirke muB —. auBer bei Kraftfahr-
zeugen mit einer durch ‘die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 30 km/h — min-
destens auf das Fiinffache ansteigen.

G-

0,5 Bé;x_,\i 1,5B
&) \&);

Je Scheinwerfer Kleinstwert 2 Ix, bei
. Scheinwerfern fiir Kraftrider iiber
50 cm® Hubraum 1 Ix, fir Kraftrdder
bis 50 ¢cm3 Hubraum und fiir Kraft-
fahrzeuge mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit

-0,5°

. Je— 2250 —)L—— 2250 —>t

Scheinwerfer mit fester Kippvorrichtung fiir den Last-
ausgleich (z.B. Kraftradscheinwerfer) miissen diese Be-
dingungen fiir Abblendlicht auch noch erfiillen, wenn sie
in ihrer tiefsten Stellung nach Absatz 12 ausgerichtet
und dann auf die oberste Stellung umgeschaltet werden.

8.. Scheinwerfer fiir Teilfernlicht

(1): Die Streuscheibe des Scheinwerfers muB gegen
Verdrehen im Betrieb gesichert sein. Der Spiegel muB in
seiner Lage zum Gehé&use eindeutig gekennzeichnet und
arretiert sein, wenn Spiegel und Leuchtkérpersystem der
Glithlampe nicht rotationssymmetrisch sind. Die Schein-
werfer miissen so ausgefiihrt und zu befestigen sein, da8
die Lage des optischen Systems zum Fahrzeug im Betrieb
weder verstellt werden kann noch sich von selbst ver-
stellt.

Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung haben,
mit der die ordnungsgemé&Be Einstellung am Fahrzeug
nach § 1 Abs. 7 der dritten Ausnahmeverordnung zur
StVZO vom 18. 7. 1959 (Bundesgesetzbl. I S. 529) erfol-
gen kann. ) i

-(2) Scheinwerfer fiir Teilfernlicht miissen ein Licht-
biindel mit deutlich ausgeprédgter linksseitiger Hell-Dun-
- kel-Grenze erzeugen.

von nicht mehr als 30 km/h 0,5 Ix.

- (3) Die ‘fiir die Priifung notwendige Einstellung des
Scheinwerfers. erfolgt mit Hilfe einer Priiffliche, die in
10 m Entfernung vor dem Scheinwerfer so aufgestellt
wird, daB sie senkrecht zur Verbindungslinie zwischen
Glithlampe und dem Schnittpunkt HV der Vertikalen V-V
und der Horizontalen H-H steht.

Der Seite nach wird der Scheinwerfer so eingestellt,
daB der am weitesten nach links liegende Teil der Hell-
Dunkel-Grenze 10 cm rechts von V-V liegt.

(4) Bei der photometrischen Priifung wird die Beleuch-
tungsstdrkeverteilung in 25 m Entfernung gemessen mit
Priiflampen entsprechend Nummer 7 Abs. 5. Die Vertei-
lung kann durch ein MeBschema (vergl. Abs. 5) wieder-
gegeben werden, wobei der Schnittpunkt HV der beiden
Linien H-H und V-V auf der verldngerten Verbindungs-
linie zwischen Scheinwerferglithlampe und dem HV-Punkt
der Priiffliche liegt. Die Empfangerfliche muB innerhalb
eines Quadrates von 65 mm Seitenlénge liegen.

(5) Die erzeugten Beleuchtungsstdrken diirfen folgende
Werte nicht {iberschreiten:

Mefischema
MaBe in mm fiir 25 m Entfernung
links von der Linie BB 03 Ix
zwischen Linie BB und VV 10 Ix
rechts von der Linie VV 16,0 Ix
B v
1500 mm
H H
Horizontale durch
Scheinwerfermitte
Vertikale durch
Scheinwerfermitte
B v

(6) Sind Scheinwerfer fiir Teilfernsicht mit anderen
Scheinwerfern kombiniert, die keine gesonderte Einstell-
vorrichtung besitzen, so darf das Maximum der Lichtver-
teilung des Teilfernlichts nicht unter der Horizontalen
und nicht mehr als 1° {iber der Horizontalen liegen, wenn
der andere Scheinwerfer ordnungsgemédB eingestellt ist.

(7) Fir die Bauart und Priifung gelten im iibrigen die
Nummern 2 bis 5.

8. Nebelscheinwerfer
(s. Vorbemerkung zu Absatz 7)

(1) Die Streuscheibe muB in ihrer Lage eindeutig be-
zeichnet und gegen Verdrehen im Betrieb gesichert sein,
ebenso der Reflektor; er muB auBlerdem im Gehéduse
arretiert sein, wenn er und das Leuchtkorpersystem der
Gliihlampe nicht rotationssymmetrisch sind.

Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung ha-
ben, die die ordnungsgemaéBe Einstellung nach den ,Richt-
linien fiir die Einstellung von Scheinwerfern an Kraft-
fahrzeugen und Fahrrddern” ermoglicht; diese Einrichtung
darf bei Scheinwerfereinsédtzen fehlen, deren Reflektor
und Streuscheibe fest miteinander verbunden sind, wenn
die Verwendung der Einsédtze auf solche Kraftfahrzeuge
eingeschrénkt wird, bei denen .die Scheinwerfereinstel
lung auf andere Weise gewdhrleistet ist. S
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(2). Die Scheinwerfer miissen eine deutlich ausgepréigte, .
obere Hell-Dunkel-Grenze erzeugen, die horizontal ver--

laufen und moglichst gerade sein soll, so daB mit deren
Hilfe eine sichere Emstellung der Scheinwerfer moghch
ist. .

'(3) Fiir die Priiffung wird der Scheinwerfer mit Hilfe

einer Priiffliche entsprechend den in Absatz 1 genannten
‘Scheinwerfereinstellrichtlinien eingestellt. Die Priifflache
wird in 10 m Entfernung vor dem Scheinwerfer so auf-
gestellt, daB sie senkrecht zur Verbindungslinie zwi-
schen der Glithlampe und der Marke ,Scheinwerfermitte”
steht und der Trennstrich parallel zur horizontalen Linie
H-H durch die Marke ,Scheinwerfermitte” verlauft.

Der Seite nach wird der Scheinwerfer so eingestelli,‘

daB die Lichtverteilung méglichst symmetrisch zur ver-
tikalen Linie V-V durch die Marke Schelnwerfermltte
liegt.

. Die vertikale Einstellung erfolgt so, daB die obere Hell- -

Dunkel-Grenze 20/ ¢m unter der horizontalen Linie H-H
parallel zum ,Trennstrich” verlduft.

(4) Fiir die photometrische Priifung und die Priiflampen
gelten Nummer 7 Abs. 4 und 5 unter Hinweis auf das
MeBsdlema in folgendern Absatz 5

(5) Bei der Einstellung nach Absatz 3 muB die Beleuch--

tungsstarke folgenden -Werten entsprechen:

Zone . w .
. Beleuchtungsstdrke in 25 m
(siehe MeBchema) gsstart
1 h6d15tens—1 Ix

o

Todhstens 1,0 Ix. Auf der Linie H-H
11 mindestens. 0,3 1x, in allen anderen
) Punkten mindestens 0,15 Ix.

}mmdestens 0,5 Ix an wemgstens ei:

I ner Stelle in jedem Vertlkalschmtt

mindestens 1,5 Ix an wemgstens ei-

v ner Stelle in jedem Vertikalschnitt

MeBschema
MaBe in mm in 25 m Entfernung
v
e~~~ 14400 1g

Zonell

4360. 4360.

8500 $500 ——»{

(6) Fir die Bauart und Prufung gelten im ibrigen die
Nummern 2 bis 5, -

_ bezeichnet und durch eine Arretierung zum
gen Verdrehen gesichert sein. -Die wirksame Llchtaus-
tnttsoffnung muB mindestens 45 cm? groB selm ’ N

v

Vorbemerkung zr Absatz Fio

Bereifs erteilte Allgememe Bauartgenehmlgungen fur
Nebelscheinwerfer bleiben bis zum 31. Dezember 1966

- giiltig. Fir jetzt noch in der Entwicklung befindliche

Nebelscheinwerfer gelten bis zum 1. Juli'1965 die Richt-
linien in der Fassung vom 27. April 1957 (VkBI 1957

- Heft 9 S. 204, 206), die hler als Absatz 7 abgedruckt smd

(7) Auf Nebelscheinwerfern ist die Nelgung der Licht-

'biindelmitte (Normalnchtung) von auBen sichtbar anzuge-

ben, und.zwar in cm auf 5‘m Entfernung (z. B. ,N 20 cm je -

m"). Das gilt nicht fiir Priifmuster, deren Neigung die
Priifstelle erst messen soll. Hierbei wird so eingestellt,
daB in 25 m Entfernung und Scheinwerferh6he eine Be-
leuchtungsstarke von 1,0 Ix erreicht wird. Als Neigung
ist der groBere Wert vorzuschreiben, der sich bei der
Messung der beiden Priifmuster erglbt Sie darf jedoch
nicht gréfier als 30 cm auf-5 m sein. :

10. Scheinwerfer fiir Fahrrﬁder mit Hil_fsmotor_, (mehf als
20 km/h bis einschl. 40 kni/h) und Kleinkraftrider bis
‘einschl. 40 km/h. '

(1) Scheihwerfer mit dauerabgeblendetem Licht — 6 V :

15 W — miissen so ausgefiihrt und zu befestigen sein,
daB die Lage des optischen Systems zum Fahrzeug im
Betrieb weder verstellt werden kann noch sich, von selbst
verstellt. Die Streuscheibe muB in ihrer Lage eindeutig

%ehause ge-

Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung ha-
ben, mit der die ordnungsgemé&Be Einstellung nach den
+Richtlinien fir die Einstelling von Scheinwerfern an
Kraftfahrzeugen und Fahrradern moglich ist.

*-(2) Die Schemwerfer miissen eine deutlich ausgepréagte

Hell-Dunkel-Grenze erzeugen, die horizontal verlaufen
und moglichst gerade sein soll, so daB mit deren Hilfe
eine sichere Einstellung der Scheinwerfer mijglich ist.

.(3) Die fiir die Priifung notwendlge Einstellung des
Scheinwerfers erfolgt mit Hilfe einer Priiffliche, die in
10 m Entfernung :vor dem Scheinwerferso aufgestellt
wird, daB sie senkrecht zur Verbindungslinie zwischen
der Glithlampe und dém Schnittpunkt HV der vertikalen

‘Linie- V-V mit der horizontalen Linie -H-H stéeht (vergl

MeBsduema in Absatz 6).

Der Seite nach ‘wird der Schemwerfer SO elngestellt

_daB8 die' Llchtvertellung symmetrisch zur Linie V-V liegt.,

Die vertikale Emstellung des Scheinwerfers erfolgt SO,
daB die Hell-Dunkel-Grenze 100 mm unter der anle'
H-H und parallei zu ihr verlduft.

(4) Bei der photometnschen Pru,fung w1rd die Beleudl- -

tungsstérkeverteilung in 10 m Entfernung nach dem Meb:
schema aus Absatz 6 gemessen. Die Empféngerfliche muB
innerhalb eines Quadrats von 65 mm Seltenlange hegen
(5) Die als Pruﬂampe (vergl Nummer -3 Abs. 2 und 3)
zu verwendende Lampe.T 6V .15W DIN 72601 ist bei

einer Spannung zu betreiben, die nicht mehr als 5% von:,
der Priifspannung.der Lampe abweicht. Die Scheinwerfer- *

meBwerte sind auf einen Llchtstrom “dieser Lampe ‘von

.240'1x zu bezi¢hen.

(6) Be1 der Elnstellung nach Absatz 3 muB dle Beleuch-

tungsstarke folgenden Werten entspredlen

Linie 300 mm unter H-H in einer Breite von 1900 mm
beiderseits. der ‘Vertikalen V-V durch die Scheinwer-
fermitte mindestens 8 Ix.

In der Linie H- H und dariiber hocfhstens 2 \lx, in der -
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Mefischema
MasBe in mm fiir 10 m Entfernung

\%

~HY

Horizontale in Hdhe

2

4100 mm

‘H/ der Scheinwerfermitte

3

Hell-Dunkel-Grenze

300mm

<

/ mindestens 51lx

\%

(7) Schalter zu den Scheinwerfern miissen so gebaut
- sein, daB beim Einschalten des Scheinwerfers auch die
SchluBleuchte mit eingeschaltet wird. Die SchluBleuchte
darf hur mit dem Scheinwerfer zusammen einschaltbar
sein. Die AnschluBklemmen der Scheinwerfer mit Schalter
sind nach Din 72 552 zu bezeichnen.

(8) Fiir die Bauart und Priifung gelten im iibrigen die
Nummern 2 bis 5. )

11, Scheinwerfer fiir Fahrridder und fiir Fahrrider mit
Hilfsmotor bis einschl. 20 km/h.

(1) Scheinwerfer — 6 V 2,4 W — miissen so ausgefiihrt

und zu befestigen sein, daB sich die Lage des optischen
Systems zum Fahrzeug im Betrieb weder von selbst ver-
stellt, noch leicht verstellbar ist. Die Streuscheibe muB in
ihrer Lage eindeutig bezeichnet und gegen Verdrehen
gesichert sein. Die Lampenfassungen diirfen in achsialer
Richtung nicht gegen den Reflektor verstellbar sein.

Die Scheinwerfer miissen eine Verstelleinrichtung ha-
ben, mit der die ordnungsgeméBe Einstellung nach den
+Richtlinien fiir die Einstellung von Scheinwerfern an
Kraftfahrzeugen und Fahrrddern” méglich ist.

(2) Die fiir die Priifung notwendige Einstellung des
Scheinwerfers erfolgt mit Hilfe einer Priiffliche entspre-
chend den in Absatz 1 genannten Scheinwerfereinstell-
richtlinien. Die Priiffliche wird in 10 m Entfernung vor
dem Scheinwerfer so aufgestellt, daB sie senkrecht zur
Verbindungslinie zwischen der Glithlampe und der Mar-

* ke ,Scheinwerfermitte” steht. .

Die Einstellung des Scheinwerfers erfolgtv so, daB die

—— 900 mm ——k—— 900 mm —>

Lichtblindelmitte auf der vertikalen' Linie V-V durch-

die Marke ,Scheinwerfermitte” und 600 mm unter dieser
Marke liegt."

) (3) Bei der photometrischen Priifung wird die Beleuch-
tungsstérkeverteilung in 10 m Entfernung gemessen. Die

Empfingerfldche muB innerhalb eines Quadrats von 65 mm

Seitenldange liegen.

(4) Die als Priiflampe (vergl. Nummer 3 Abs. 2 und 3)
zu verwendende Lampe F 6V 2,4 W DIN 49 848 ist bei
einer Spannung zu betreiben, die nicht mehr als 5%, von
der Priifspannung der Lampe abweicht. Die Scheinwer-
fermeBwerte sind auf einen Lichtstrom dieser Lampe von
21 Im zu beziehen.

.bis zu

(5) Bei der Einstellung nach Absatz 2 muB die Beleuch-
tungsstédrke folgenden Werten entsprechen:

a) In .der- horizontalen Linie H-H durch die Marke
«Scheinwerfermitte” und dariiber héchstens 0,7 Ix;

b) In der Lichtbiindelmitte mindestens 4 1x. Die Beleuch-
tungsstdrke muB an dieser Stelle ihren Héchstwert
haben mit einem beiderseitigen horizontalen Halb-
streuwinkel (das ist der Streuwinkel, in dem die
Hélfte der maximalen Beleuchtungsstirke erreicht
wird) von mindestens 4°.

(6) Schalter zu den Scheinwerfern miissen so gebaut
sein, daB beim Einschalten des Scheinwerfers auch die
SchluBleuchte mit eingeschaltet wird. Die SchluBleuchte
darf nur mit dem Scheinwerfer zusammen einschaltbar
sein, Die AnschluBklemmen der Scheinwerfer mit Schalter
sind nach DIN 72552 zu bezeichnen. ‘

() Fur die Bauart und Priifung gelten im iibrigen die
Nummern 2 bis 5.

12. Begrenzungsleuchten

_ (1) Die Lichtstirke von Begrenzungsleuchten muB bei
Vertikalwinkeln bis zu * 10° und bei Horizontalwinkeln
+ 30° zur Signalrichtung mindestens 1 cd be-

tragen.

Begrenzungsleuchten, die nicht in die Scheinwerfer ein-
gebaut sind, gelten als nicht blendend, wenn ihre leuch-
tende Flache nicht kleiner als 3 cm? und ihre Lichtstdrke
in keiner Richtung gréB8er als 20 cd ist. :

(2) Fiir die Bauart und Priifung gelten im iibrigen die
Nummern 2 bis 5.

13. Parkleuchten

(1) Die Lichtstdrke von Parkleuchten muB bei Vertikal-
winkeln bis zu * 10° zur Signalrichtung und bei Hori-
zontalwinkeln bis zu 45° nach der Fahrbahnseite minde-
stens 0,2 cd betragen. Die Lichtstirke darf in keiner
Richtung den Wert von 3 cd iiberschreiten; betragt die
wirksame leuchtende Fldche jedoch mindestens 3 cm?, so
konnen fiir die zuldssigen Hochstwerte des weiBen Teils
die Werte nach Nummer 12 (Begrenzingsleuchten) und
fiir die zuldssigen Hochstwerte des roten Teils die Werte
nach Nummer 14 (SchluBleuchten) angewendet werden.

(2) Fiir die Bauart und Priifung gelten im iibrigen die
Nummern 2 bis 5. '
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14. SchluBleuchten

(1) Die Lichtstarke von SchluBleuchten muB bei Verti-
kalwinkeln bis * 10° mmdestens folgende Werte er-
reichen: -~

Die Lichtstarke ‘darf oberhalb der Horizontalebene .in
keiner Rlchtung mehr als 12 cd betragen

(2) Die Lichtstirke iiblicher Sturmlaternen mufi wéh-
rend der vorgeschriebenen Brenndauer mindestens die
in Absatz 1 fiir. einen Horizontalwinkel bis zu 10° ange-
gebenen Werte innerhalb -eines Horizontalwinkels von
etwa 180° beiderseits der Signalrichtung erreichen, auch
bei Windstarke 9. (20 m/sek) Der Docht ist so einzu-
stellen, daB die Flamme in ruhiger Luft gerade nicht ruBt.
Die ununterbrochene : Brenndauer muB mindestens 15
Stunden betragen. Die' Priiffung der Sturmlaternen auf
Betriebssicherheit wird ‘besonders geregelt.

(3) Die AbschluBscheiben miissen auBen so beschafféen
sein, daB Schmutz leicht entfernt werden kann.

(4) Fir die Bauart und Priifung gelten im. iibrigen die
Nummern 2 bis 5. .

15. Leuchten zur Sicherung von Ladungen

(1) Die Lichtstdrke von elektrisch betriebenen Leuchten
muB bis zu Vertikal- und Horizontalwinkeln von je
+ 20° zur Signalrichtung mindestens 2 cd betragen, bei
einem Vertikalwinkel bis £ 10° und Horizontalwinkeln
bis = 30° mindestens 1 cd und bis * 45° mindestens
0,5 cd.

(2) Die- Lichtstirke von nicht elektrisch betriebenen
Leuchten (Sturmlaternen) — fiir nicht maschinell ange-

triebene Fahrzeuge — muB wéahrend der vorgeschriebe-:

nen Brenndauer unter den Bedingungen des Absatzes 6
bei einem Vertikalwinkel bis zu * 20° und bei einem
Horizontalwinkel bis zu etwa * 90°,
gleicher Farbe leuchtenden bis zu etwa * 180° zur

Signalrichtung mindestens 1 cd betragen, auch bei Wind-

geschw1nd1gke1ten bis zu 11 m/sek (Wmdstarke 6).

(3) Die Abséatze 1 und 2 gelten fiir Leuchten -zur Siche-

rung von seitlich hinausragenden Ladungen sowohl fiir
die weiBen Leuchten zur Sicherurg nach vorn als auch
fiir die roten Leuchten zur Slcherung nach hinten; die
weiBe und die rote Leuchte konnen in einem Gerédt ver-
einigt sein.

Die Lichtstirke der Leuchten darf in keiner Richtung
mehr als 12 cd bei Leuchten fiir rotes Licht und 20 cd bei
Leuchten fiir weiBiles Licht betragen.

(4) Befestigungsvorrichtungen miissen so beschaffen
sein, daB mogliche Pendelbewegungen der angebrachten
Leuchten parallel zur Fahrzeugldngsachse auf einen Win-
kelausschlag von * 30° zur Senkrechten auf der Fahr-
bahnebene beschrdnkt bleiben.

(5) Der feste Zusammenbau einer Leuchte mit einem
hellroten, nicht riickstrahlenden Schild nach § 19 Abs. 3
StVO ist zuléssig, wenn hierdurch in einer Beobachtungs-

innerhalb eines
Horizontalwinkels
. . von
_bei SchluBleuchten fiir 100 | 45°
‘beiderseits der
Signalrichtung
Kraftfahrzeu‘ge} und Anhénger — |
auBer fiir Kraftrdder und ihre . 1
Anhéanger ) 1cd 0,05 cd
Kraftrdder und ihre Anhénger 70.2(,) cd 0,05 cd
Fahrrader mit Hilfsmotor 0,20 cd 0,05 cd
Fahrrdder . 0,10 cd 0,02 cd |

bei rundum in
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entfernung von 50 m ab bei Tage der visuelle Eindrudk
eines viereckigen Schildes erhalten bleibt. Das Schild
muB mindestens 200 mm X 200 mm groB sein. Der Farb-
ton des hellroten Anstrichs muf dem RAL-Farbreglster
840 R entsprechen mit der Farbe RAL 2002.

(6) Die ununterbrochéne Brenndauer von nicht .elek-

' trisch betriebenen Leuchten muB mindestens 8 Stunden

betragen. Fiir die Messung der Lichtstarke wird der
Brenner so eingestellt, daB die Flamme in ruhiger Luft
gerade nicht ruBit. Die erste Messung ist 10 min nach
Anziinden der Leuchte, die zweite nach der vorgeschrie-
benen Brenndauer ohne Nachstellen des Brenners vorzu-
nehmen. Die Wirksamkeit der Gerite darf durch Witte-
rungseinfliisse (Sprungfestigkeit von Glaszylindern bei
Niederschldgen) nicht beeintrachtigt werden, die Flamme
darf bei Erschiitterungen und kraftlgen StoBen, auch in
vertikaler Richtung, nicht erloschen

(7 Fiir die Bauart und Prufung gelten im ubngen die
Nummern 2 bis 5. /

16. Bremsleuchien

(1) Die Lichtstirke von Bremsleuchten muf bis zu Ver-
tikal- und Horizontalwinkeln von je * 5° zur Slgnal-
richtung mmdestens betragen:

fiir gelbes Licht 20‘cd')
jedoch fiir Kleinkraftrider 7 cd
fiir rotes. Licht P : 30 cd
. (bei Leuchten fiir rotes Licht vorlauflg 59)
bis zu einem Vertikalwinkel' von * 15°
“und einem ‘Horizontalwinkel bis zu *

45° 0,3 cd.
Bei den in einem Gerit vereinigten Brems- und SchluB-
leuchten fiir rotes Licht muf das' Verhdltnis der Licht-
stiarke der Bremsleuchte zur Lichtstirke der SchluBleuchte
bis zu einem Vertikalwinkel von * 5° und bis zu einem
Horizontalwinkel von + 10° mindestens 5:1 betragen,

(2) Fiir die Bauart und Prufung gelten im ubngen dle

" .Nummern 2 bis 5.

17. Riickstrahler, auch Pedalriici{strahier

(1) Riickstrahler miissen unter Beachtung der Bedingun-
gen fiir die photometrische Grenzentfernung beim: An-
leuchten mit weiBem Licht.der Vertellungstemperatu‘r von

2850° K und einer Beleudltungsstarke von 1 Ix minde-
stens folgende Riickstrahlwerte habeni..
R\ickstrahlmindestwerte ﬂir o und
a) bei- einem leinem An-
drefeckige Rick- b) **)’ - Beobach- leuch-
strahler fiir andere Riick- | tungswinkel | tyngs-
Anhi#nger .. med/lx von winkel
med/1x . . oo
6 A 2 1,5°. bis 25°
20 . 6. 1,5° von 0°
80 15 1/3° von 0°

(2) Bei der Mesung wird davon ausgegangen, da8 beim
Anbau am Fahrzeug die Ebene des Riickstrahlkdrpers

senkrecht zur Fahrbahn und senkrecht -zur Fahrzeug-. -

lingsachse steht. Abweichungen . hiervon bis zu hdch-
stens 5° nach jeder Richtung sind nur zuldssig, wenn der

*) Die Lichtstirke von Bremsleuchten' fiir gelbes Licht an
Kraftridern braucht bis zum 31. Dezember 1966 nur .7 cd
(statt 20 cd) zu betragen, wenn die Allgemeine Bauartge-
‘nehmigung vor dem 1. Juli 1965 erteilt ‘worden ist.

*#) Ist die rilickstrahlende Fliche (vgl. Absatz 5) groSer als
40 1cm2 so sind die unter b aufgefiihrten Werte zu verdop-
peln,
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" Riickstrahler Bestandteil anderer Leuchten ist. Zur Besei-

tigung eines nichtfarbigen Oberflachenreflexes muB die
Normalrichtung des Riickstrahlers in der Ebene des Beo-

bachtungswinkels einmal so' weit gedreht werden, bis -

der Oberfldchenreflex verschwindet. Er gilt als beseitigt,
wenn er nicht mehr im Bereich der wirksamen Riick-
strahlelemente erscheint. Bei mehrdeutigen Befestigungs-

“moglichkeiten ist der Riickstrahler rotierend zu messen
oder ruhend in mehreren Lagen. Fiir. die Beurteilung ist. _

das Mittel der MeBwerte maBgebend.

(3) Bei dreieckigen Rﬁékstrahlern fiir Anhénger miissén
die Seiten mindestens 150 mm lang sein, Die riickstrah-

. “lende Flache muB zusammenhangen, darf aher aus hoch-

stens vier Riickstrahlkérpern zusammengesetzt sein. Nicht

'riickstrahlende, geradlinige Streifen zwischen den anein-

ander grenzenden Riickstrahlkérpern sind zulassig, wenn
ihre Breite nicht mehr als 15 mm betragt.

4) Pedalrﬁckstrahler, die in den' beiden Langsseiten des

" . Tretteils liegen und. deren Form angepaBit sind, miissen
senkrecht zu den Tretflichen stehen. Bei gekrimmten -

'Riickstrahlk6érpern muB die ‘Sehne des Bogens parallel

zur Pedalachse liegen. LaBt die' Konstruktion des Pedals

das Auswechseln der Ruckstrahler Zu; so miissen sie,
auch wenn sie verspiegelt sind, eine eigene Fassung ha-
ben. .

(5) Die wirksame Fliche jedes Riickstrahlers fiir Kraft:

fahrzeuge muB mindestens 20 cm2 groB sein. Als wirk-
same Fldche von Riickstrahlern gilt die gesamte Licht-
- eintrittsfliche. Lichtaustrittséffnungen von weniger als
einem Fiinftel der Gesamtfliche sind nicht abzuziehen.
' Die riickstrahlenden Téile miissen die Fliche so weit aus-

fiillen, wie es ihre geometnsche ‘Anordnung zulaBt.

(6) Riickstrahler miissen verspiegelt sein, -wenn die
riickstrahlende Seite des' Riickstrahlkérpers nicht dicht ab-
geschlossen - ist. Bei Leuchten, deren AbschluBscheiben
mit' unverspiegelten Ruck_strahlem verbunden sind, ‘miis-
sen die Riickstrahlkérper vom iibrigen Teil der Leuchte
dicht ‘abgeschlossen sein. Riickstrahlkérper miissen, auch
wenn sie ‘verspiegelt sind, eine eigene:Einfassung haben.
Der Spiegelbelag ist gegen Korrosion und mechanische

- Beschdadigung nach MaBgabe der Bedingungen in Num-

mer 2 Absatz 1 zu schutzen Schutzlacke mussen kraft-
stoffbesténdig sein.-

(7) Der dichte Abschluf von Ruckstrahlern deren rick-
strahlende Elemente’ nicht versplegelt sind, wird gepriift,

~indem der gesamte Riickstrahler 3 min in ein Wasserbad

von 50 * 5° C getaucht wird, Dabei darf das Wasser
héchstens 20. mm iiber dem zu priifenden Gerit stehen.

- AnschlieBend ist der Riickstrahler .auBerhalb des Bades
wieder -auf Zimmertemperatur (20 * 5°) zu brmgen ‘
- Riickstrahler, bei denen der Riickstrahlkdrper in eine

Fassung eingeklebt oder damit verschweiBt ist, werden

" ‘hach dieser Priifung noch eine Stunde lang an der Luft -

einer Temperatur von 70 £ 5° C ausgesetzt und nach

' Abkiithlung auf Zimmertemperatur 10 min lang in ein

Wasserbad von Zimmertemperatur getaucht; hierauf wird
mit ihnen die Priifung nach Satz 1 bis 3 wiederholt.

Zelgt sn‘:h nach -diesen Prufungen Feuchtlgkelt an der

“Riickseite der- riickstrahlenden Elemente oder ist schon

wihrend einer Teilpriifung offensichtlich Wasser in den
Ruckstrahler eingedrungen, so 1st das Gerét unbrauchbar

(8) Die &uBere Oberfliche _von Riickstrahlern w1rd mit
einem Leinentuch und mit feinetn Quarzmehl 1 min von
Hand bearbeitet, dann naB abgewaschen 'und getrocknet.

Das verwendete Material wird als geniigend widerstands- -
. fahig gegen Verkratzen im Betrieb angesehen, wenn das -

Geridt nach dieser Behandlung. die lichttechnischen Bedin-
gungen nach Absatz 1 und 2 noch erfiillt. :

(9) Durch Anstrich gefarbte Riickstrahler sind unzu-
l4ssig. .

(10) Riickstrahler ‘an’ Pendéln _‘oder nadlgiebigen Ge-
stdngen dirfen sich durch eine senkrecht zur Riick-

an

strahlerflache wirkende Kraft von 5 g/cm2 nicht mehr als
10° aus der vorgeschriebenen Normallage bringen las-
sen. . .

_ Fiir die Berechnung der aufzuwendenden Gesamtkraft ist

auch die Flache des iiber die Riickstrahlerfassung hinaus-
gehenden Teiles des Pendels oder Gestdnges zu beriick-
sichtigen. .

Als Angriffspunkt fiir die wirkende Kraft wird hierbei
der. geometrische Mittelpunkt der Fassung fiir den Riick-

. strahlkérper angenommen.

Der Riickstrahler muB nach Aufhoren der wirkenden

Kraft in die vorgeschriebene Normallage mit einer
hoéchstzulassigen Toleranz von = 5° zuriickkehren.
Dieses muB auch noch nach einer Dauerbelastung von
5 Stunden mit 20 kg gewiéhrleistet sein, wobei iiber eine
Auslenkung des Ruckstrahlers von 45° nicht hmausge-

. gangen wird. Gleichfalls muB nach Aufbringen eines

Drehmoments von 0,1 mkg um die vertikale Achse (gros-

- te Verdrehung 45°) die Bedingung fiir das Zuriickkehren

in die Nullage (+ 5°) erfiillt werden. Gepriift wird bei
einer Umgebungstemperatur von 20° C.

(11) Fir die Bauart und Prufung gelten im iibrigen die
Nummern 2 bis 5.

18. Fahrlrichtungsanzeiger ‘

(1) Bhnkleuchten miissen mit einer Frequenz von 90 *
30 in der Minute blinken. Blinkleuchten an der gleichen
Fahrzeugseite miissen in gleicher Phase blinken. Bei Win-
kern. fiir gelbes Blinklicht miissen bei ‘etwa 20° C auch
dann noch die vorgesehenen Endstellungen einwandfrei
erreicht: werden, wenn die Klemmenspannung um 15 %
abfallt. Bei Bllnkgebern ist anzustreben, daB die elek-
trische Einschaltzeit 60 * .20 % (gemessen bei Prufspan-.,
nung) der vollen Bhnkperlode betrdgt und daB nach sei-
ner Einschaltung innerhalb von 1 sek die.erste Hellzeit
und innerhalb von 1,5 sek die ersté Dunkelzeit beginnt.

(2) Pendelwinker miissen bei etwa 20°C auch dann,
wenn die Klemmenspannung um 1596 abféllt, noch ein-
wandfrei -arbeiten und in ihre Grundstellung zuriick-
‘gehen.

Die Pendelfrequenz muB minde’sténs 30 in der Minute
betragen bei einem Pendelfeld von mindestens 60°. Diese
Werte sind auch noch bei 5 min Dauerbetrieb einzu-

* halten”).

Der farblge Teil des Signalarms ‘darf nicht aus klar
durchsichtigem Material bestehen. Die Lange L des her-

: ausklappbaren Teils und seine Breite miissen so groB

sein, daB in einem' Abstand von mindestens 160 mmn im
farbigen Teil ein Kreis von 30 mm & einbeschrieben
werden kann. Die Breite des farbigen Teils darf an kei-
ner Stelle: 10 mm unterschreiten und an der breitesten
Stelle muB ein Kreis einbeschrieben. werden kénnen,
dessen Durchmesser mindestens /6 L betragt.

(3) Die photometrischen Werte und Winkelbereiche
der Fahrtrichtungsanzeiger miissen nachstehender Dar-
stellung entsprechen. Sind Blinkleuchten fiir rotes Licht
mit SchluBleuchten in einem Gerdt vereinigt, so muB
auBerdem das Verhéltnis der Lichtstdarke der Blinkleuchte
zur Lichtstarke der SchluBleuchte in einem Vertikalwin-
kelbereich von * 5° und bis zu einem Honzontalwmkel
von t 10° mindestens 5:1 betragen.

(4) Fiir die Bauart und Priifung gelten im ubngen die
Nummern 2 bis 5.

*) Die Dauerpriifung von 5 min wird nur bei den Pendelwin-
kern durchgeflihrt, fiir die eine Allgemeine Bauartgeneh-
migung nach dem 1. Juli 1965 beantragt wird.
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Lichtverteilung von Fahrtrichtungsanzeigern

1. Horizontale Ausdehnung der Win_kelbereik:he fiir:

seitliche
Zusatzblinkleuchl(_an

vordere Blinkleuchten
mit seitlichen
Zusatzblinkleuchten

3. Mindestlichtstirke:

oo
50 5° 50 56_ ) o
20° 0
20° . 20 20°
' 50 ] 6° " B . 8
A 452
° vordere g
20° 70 ° Blinkleuchten c
80
8 | *
o‘
. 1 110°
C
60° ) vordere seitliche
o 8o Blinkleuchten
hoaiten D) pendelwinker |
und Winker ¢4 120° 8
mit Blinklicht
190°
8 750°
rickwartige
Blinkleuchten 760°
760 o 700°
a 790 4 790° 2
( ) 225%
775° | 185° 785°| 775°
.780° 200 760° 190°
785°1 785° A
o‘

Die Lichtstirke muB mindestens folgende Werte (cd) erreichen:

im Winkelbereich

fiir Blinkleuchten

fiir Pendelwinker

moQw>

20
7
03

2

111

L
[X)
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19. Beleuchtungseinrichtungen fiir amtliche Kennzeichen

(1) Die Muster der zu priifenden Beleuchtungseinrich-

- tungen sind mit einem vorschriftsméBigen Muster des zu

beleuchtenden Kennzeichens (vgl. Absatz 6) fest zu ver-

biriden. Die Befestigungsart der Leuchten darf ein Ver-
drehen der Leuchten nicht zulassen,

(2) Das beleuchtende Licht darf nicht gefdrbt sein. Bei

den Messungen wird ein mattweiBes Testschild ohne °

schwarze Umrandung an die Stelle des entsprechenden
vorschriftsméBigen Kennzeichens gesetzt. Auf den Test-
schildern der verschiedeneh GréBen werden MeBpunkte
festgelegt. Die &uBeren Abmessungen der jeweiligen
Testschilder sowie die Anordnung der MeBpunkte auf
diesen Schildern sind dem Schema in Absatz 6 zu ent-
nehmen. Die Leuchtdichte in jedem MeBpunkt wird senk-
recht zur Testschildebene gemessen.

(3) Um iiberméBige Schattenbildung bei Kennzeichen
mit erhabener Aufschrift zu vermeiden, mu8, von jedem
Punkt des Testschilds aus gesehen, der Winkel zwischen
der Testschildebene und der Lichtquelle der Leuchte min-
destens 8° betragen. Sind mehrere Leuchten vorhanden,
so geniigt es, wenn diese Bedingung fiir jeden Punkt des
Testschildes in Bezug auf irgendeine dleser Leuchten
- erfiillt wird.

(4) Storende Reflexion oder Brechung des Lichts an
Leuchtenteilen (z. B. am Rand der Lichtaustrittfenster) ist
unzuldssig.

(5) An den MeBpunkten nach Absatz 2 wird die dun-
kelste Stelle ermittelt. Die Leuchtdichte (Bo) muB dort

mindestens 8 asb betragen. Der Leuchtdichtezuwachs (Gra-
dient g) zwischen 2 beliebigen MeBpunkten des Test-
schildes darf nicht gréBer als 2 X Bo/cm(g < 2 X By/cm)
sein.

(6) Die TestschildmaBe und MeBpunktanordnungen fiir
Kennzeichen nach Anlage V Seite 1 zu § 60 StVZO fiir
Fahrzeuge der Gattungen a bis ¢ miissen nachstehendem
Schema entsprechen.

(7) Kennzeichenleuchten und deren Armaturen diirfen
das Kennzeichen in. seiner vorgeschriebenen Gréfie bis
zu einem Beobachtungswinkel von mindestens 5° ober-
halb einer durch den Beobachtungspunkt parallel zur
Fahrbahn verlaufenden Ebene nicht verdecken.

(8) Fiir die Bauart und Priifung gelten im {iibrigen die
Nummern 2 bis 5.

Gattung a) Gattung b)
% I Tb
T |
S+ K - — o
18 &1
L &7 o
s 90—4-234—% R e
ol 5oL solgL% +50 1 50 H10F
6éattung ¢) einzeilig
1 h 4 4 4
O A A A A

e
+olso L s04 soJ»Solsoiggg-Lso-Lso-LsoJ-son

Gattung c)zweizeilig

B

10k 50 4+ 50 +60 ~ 60 450 150 do|-
340

200 ———

o 90 1 %0
o
I

MaBein mm

20. Kennleuchten fiir blaues und fiir gelbes Blinklicht
(Rundumlicht)

(1) Kennleuchten miissen rundum leuchten und beim
Betrachter den Eindruck des Blinkens erzeugen.

(2) Die Blinkart ist festgelegt durch die Blinkfrequenz,
die Definition der Hellzeit und durch die Dunkelpause.

(3) Die Blinkfrequenz ist die Zahl der Lichtblitze in der
Sekunde.

(4) Die Hellzeit (ty) ist die Zeitspanne, in der die
Lichtstdrke des Blitzes groBer ist als der zehnte Teil des
Hochstwerts.,

(5) Die Dunkelpause ist die Zeitspanne zwischen zwei
Hellzeiten.

(6) Die Blinkart wird bei 90% und 115% der Nenn-
spannung gemessen. Die Spannung ist an den Klemmen
der Kennleuchten zu messen.

(7) Die Blinkstdrke (Bl) ist ein MaB fiir die Auffillig-
keit und Wirksamkeit des Blinklichts. Sie ist das Produkt
aus dem zeitlichen Mittelwert der Lichtstirke (J) in der
Beobachtungsrichtung und einem Beiwert K, der von der
Hellzeit abhéngt:

— 0,15 3
Bl=K-J K= m_l_—tH .ty in Sekunden?)

(8) Bei Gerédten, die mit 45 W- oder 50 W-Gliihlampen
bestiickt sind, wird die Blinkstirke nach Einsetzen einer
Priiflampe gemessen und auf einen Lampenlichtstrom von
700 Im bezogen. Die MeBentfernung muB gréB8er als 20 m
sein.

(9) Kennleuchten miissen DIN 14620 entsprechen, jedoch
mindestens folgende Bedingungen erfiillen:

Blaues Gelbes
Blinklicht Blinklicht
a) Blinkfrequenz, mindestens 2 Hz 2 Hz
hochstens 6 Hz 4 Hz
b) Dunkelpause, mindestens 015 s 015 s
hochstens 035 s —
c) Blinkstédrke
im Winkelbereich + 4° + 8°
gegen die Fahrbahnebene (Bild 1) (Bild 2)
rundum mindestens 6 cd 24 cd
d) Zeitlicher Mittelwert hochstens
der Lichtstdrke — 400 cd
e) Farbe
entsprechend DIN 6163, Bl 3, .Blau A Gelb A

iibereinstimmend mit der
CIE 2) Empfehlung von 1955

(10) Die Kennleuchten miissen so beschaffen sein, daB
sie am Fahrzeug nur

a) an einem zur Fahrbahn senkrechten Rohr (z. B. Form
A Entwurf DIN 14620, Blatt 2) oder

b) auf einer zur Fahrbahn parallelen Ebene (z. B. Formen
B1, B2 und C DIN 14 620 Blatt 2)
angebracht werden kdnnen.

+4° : e
Op - | Y

Bild 1

!) Bei sehr kurzen Hellzeiten (t; 0,01 s) ist K kleiner als diese
Formel angibt.

?) (CIE) Internationale Kommission fiir Beleuchtungswesen —_
Commission Internationale de 1‘Eclairage —
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21. Glithlampen fiir asymmetrisches Abblendlicht
(Scheinwerfer ‘hierzu s. Nummer 6) '
(1) Glithlampen vérschiedener Typén sind-Gliithlampen,
die folgende wesentliche Unterschiede aufweisen:
a) Glihlampen verschiedener Hersteller,
b) Gliithlampen  fiir vérs(ihie‘dene ‘Nennspannungen,
c) Glﬁhlampeh mit verschiedenen Nennleistungen, X
d) Glihlampen. mit verschiedenartigen Leuchtkorpern, -
e) Glithlampen mit-Kolben verschiedener Farbe,

f) Glithlampen mit Kolben verschiedener Ausfuhrung,
die die optischen Werte verdndern.

. (2) Die Kolben. der Gluhlampen miissen farblos oder
: gelb sein.

(3) Fir die Bauartpriifung sind vom Hersteller oder,
fiir im Ausland hergestellte Typen, vom Héndler, -der
seine Berethtigung zum alleinigen 'Vertrieb im - Inland
nachweist, der zusténdigen Priifstelle vorzulegen:

a) fiir Gluhlampen mit farblosem Kolben je Typ 5 Mu-
ster, die den in den  Absétzen 4, 5, 6 und 7 geforder-
ten Bedingungen entsprechen miissen,

" b) fiir Glithlampen ‘mit farbigem Kolben ]e Typ 5 Muster

mit farblosem Kolben, die sich von dem zu priifenden
Typ nur durch das Fehlen der Glasfarbung unter-

scheiden und die sémtlich den in den Absédtzen:4, 5, -

6 und 7 geforderten Bedingurgen entsprechen miissen,

1 weiteres Muster mit farbigem Kolben, das den in”

Absatz 8 geforderten Bedingungen entsprechen mubB.
Handelt es'sich um einen Glithlampentyp, der sich

nur durch die Farbe von einem .bereits nach. den

- Absitzen 4, 5, 6 und 7 gepriiften Typ mit farblosem
Glas unterscheidet, geniigt ein Muster mit farbigem

Kolben, das nur den in Absatz 8 geforderten Bedin-

gungen entsprechen muB

Alle Messungen sind an den mit MeBspannung bren-
nenden Glithlampen durchzufithren.*)

Ein Glihlampentyp ist nur dann zuzulassen, wenn
simtliche Priifmuster die in diesen Richtlinien geforder-
ten Bedingungen erfiillen.

(4) Die Nennspannung und die Nennleistung der Gliih-
lampen betragen:

Nennspannung Nennleistung in Watt des
in Volt R Fernlicht- Abblend--
o Leuchtkorpers Leuchtkoérpers
6 . . 45 40
12 ' : 45 - 40"
24 55 50

(5) D1e Glithlampen aus der relhenwelsen Fertigung
miissen den Priifmustern entsprechen.

(6) Die Gliihlampen miissen so beschaffen sein, daf

.ihre vorgeschriebenen - - lichttechnischen Eigenschaften

durch die iibliche Betriebsbeanspruchung nicht beein-
trachtigt werden.

Die Kolben der Glithlampen diirfen keine Strelfen oder
Flecken aufweisen, die ihre erksamkeu ungiinstig be-

" einflussen.

"‘) Dle MeBspannungen sind  vorldufig wie' folgt festgelegt:
Nennspannung 6 V — MefBspannung 6,0 V,
Nennspannung 12 V — MefBspannung 12,0 V,
Nennspannung 24 V — Mef3ispannung 24 0 V.

Téund12 | 40 | 45 . | | ntent |

Kein vom Abblend‘Leuchtkérper: ausgehender und von
der Kolbenwand reflektierter Lichtstrahl darf die Achse -
der Glithlampe in weniger ‘als 6 mm hinter der ersten

) Windung des Abblend-Leuchtkorpers (Sodkelseite) treffen...-

Fiir die Lage und Abmessungen der Leuchtkérper und -
Abblendkappe sind die 'ISO-Normen®’) maBgebend.

Der Sockel der Gluhlampen mulB’ w1derstandsfah1g und

_fest mit dem Kolben verbunden sein sowie in seinen

MaBen den ISO-Normen**) entsprechen.
Durch Augenschelnnahme, Vergleichen.der MaBe und

~ "wenn erforderlich, durch eine Versuchsmontage ist die’ -
_ Einhaltung der Bedingungen dieses Absatzes zu priifen.

Die Uberpriifung der Abmessungen und Lage der Leucht-
koérper und Abblendkappe ist'an. in Betrieb befindlichen
Glithlampen, gegebenenfalls mit Hllfe eines, PrOJektlons-
systems, vorzunehmen.

(7) Die Lemtungsaufnalune ]edes Leuchtkorpers darf -
die Nennleistung, um mehr als "10 %o nicht uberschrelten'

Die von den Leuchtkérpern erzeugten Llchtstrome mus-
sen die folgenden Werte erreichen: } :

MeB- Nennleistung in ‘| - Werte des Lichtstroms
spannung| . Watt in Lumen :
in Volt

fiir den Ab- [fiir den Fern- '
blend-Leucht-| licht-Leucht-

fir den | flir den Korper. . korper

- Abblend-| Fernlicht-}.-
Leucht- |"Leucht-". T - .
korper |° korper |minded hoch- [minde- hoch-|.
stens | stens | stens| stens

— 400 50 | 600 :| fest-
24 50 | 55 550 | 600 | eteat

Diese Werte miissen errelcht -werden, nachdem die

" Gliihlampen in Normallage mit ihrer. MeBspannung eine . h
-Stunde lang betrieben -worden sind.

(8) Bei Gliithlampen ‘mit gelbem  Kolben muB die vor- .
herrschende Wellenldnge zwischen 5750 ~und 5850
Angstrém, der spektrale Farbanteil- zwischen 0,90. und *

* 0,98 liegen und der DurchlaBgrad mmdestens 0,78 ‘be-

tragen.
Diese Bestimmungen beziehen sich auf-das ausge-

. strahlte Licht einer Gluhlampe mit der Farbtemperatur

von 2800° K und auf-ein Teilstick des Kolbens einer.:
Gliihlampe, die mit ihrer Mefspannung. einem 48stiindi-

' gen Betrieb in einem Scheinwerfer (vgl. Nummer 6). un-,
“terworfen war.

(9) Das Muster, das den fl}lr die Priiflampe vorgesdn'le-
benen Bedingungen am besten entspricht, ist in einem
bauartgepriiften Scheinwerfer zu erproben. Dabei mis-

" sen die Priifbedingungen Fir Schemwerfer erfiillt werden.

(10) Jede Glithlampe, die zu einem nach diesen Richt-
linien gepriiften und genehmigten Typ gehdrt, ist . mit

dem .fiir diesen Typ-amtlich zugeteilten Priifzeichen zu

versehen.

Das Priifzeichen besteht aus einem Kreis, der den Buch-
staben E und eine das geneh.rmgende Land***) bezeich-

" nende Ziffer umschlieBt sowie aus einer auBerhalb des
| Kreises stehenden Prufnummer, die die jeweilige staat-

y

*') Solange dle Normen noch ‘nicht verdffentlicht sind gelten
die in den Anlagen 3 und 4 zu Nummer 6 verzelchneten
Werte.

Die folgenden Ziffern wurden den dem Ubereinkommen bei- .
tretenden Lindern, je nach der zeitlichen Folge ihres Bei-~
tritts, vom Generalsekretarlat der Vereinten Nationen zuge- -

- teilt.

*+¥) 1 fiir die Bundesrepublik Deutschland

2 fiir Frankreich
3 fiir Italien
4 flr die Nlederlande
5 fiir Schweden -
6 fiir Belgien
7 fiir Ungarn : -
8 fur die Tschechoslowakex ’
.9 fiir Spanien

_ 10 fir Jugoslawien
11 flir GroBbritannien
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liche 'Stelle des genehmigenden Landes erteilt. Das Priif-

zeichen muB der Anlage 5 zu Nummer 6 entsprechen.
AuBlerdem 'sind folgende Angaben auf der Glithlampe
anzubringen:

Ursprungszeichen,

‘Nennspannung in V,

Nennleistung des Fern- und dahinter des
Abblendlicht-Leuchtktirpers in W.

Die Beschnftungen miissen gut lesbar und dauerhaft
angebracht sein. .

22, Gll.ihlampen — auBer solchen nach Nummer 21 —

1

(1) .Es werden gepruft

1. Gliihlampen; die in Kraftfahrzeug -Scheinwerfern fiir
Fernlicht und fiir asymmetrisches Abblendlicht oder fiir
eine der beiden Lichtarten verwendet werden, nach
den dafiir international vereinbarten Rlchthnlen in
Nummer 21,

2. Gluhlampen in Scheinwerfern und Leuchten fiir Fahr-
réider nach DIN 49 848,

3. Gluhlampen in Scheinwerfern (s. aber Absatz 1 Nr. 1)
und Leuchten fiir sonstige Fahrzeuge nach DIN 72 601,
DIN.49 840 oder bei Sonder- -Gliithlampen nach Absatz 3.
Die Einschrénkungen in Absatz 4 sind zu beachten.

(2) Fiir Glihlampen in Sicherungsleuchten ist Absatz 1
Nr. 3 anzuwenden oder, wenn die Leuchten undbhéngig
von der Fahrzeuglichtanlage durch eine Batterie betrie-
ben werden, auch Absatz 1 Nr. 2.

(3) Folgende, nicht genormte Gliithlampen sind zur Ver-
wendung in bauartgenehmigungspflichtigen Fahrzeug-
teilen nur nach MaBgabe der nachstehenden Einschran-
kungen zuldssig und miissen folgenden Anforderungen
genugen

1. Glihlampen fiir Scheinwerfer und Leuchten an ein-
achsigen Zug- und Arbejtsmaschinen (vergleiche Num-
mer 7 Absatz 2 letzter Satz):

. Prifwerte
Nennwerte ﬁﬁgﬁlﬁ% Licht-
;| Abmessun- |SpannungLeistung <svtrom

Span-| Lei- en wie v W Im
nung |stung L g n nach minde-

\4 W ampen na stens

DIN 49 848
7 3 Form F 2,4 W 6,75 3 25

2_ Glihlampen, die als Ersatz in bérelts im Verkehr be-
findlichen lichttechnischen Einrichtungen &lterer Bauart
vorldufig noch benétigt werden:

" Nennwerte o
Span- Lei- Ausfiihrung, Prifwerte
nung stung - Aufbau und
) Abmessungen N :
v : W s wie Lampen - Spannung Lei- Lichtstrom Bemerkungen
) nach DIN 72 601 stung Im
dey Form v w mindesterns
: ] S, Fernlicht 13,5 25 350 ,
12 - 2525-| . B - fiir Scheinwerfer
' ‘ Abblendlicht 13,5 25 250
2' 4 o5 ' - o4 95 370 nur fiir Nebelschein-
: - ’ werfer zuldssig
6 \ . 5 / S .- 675 20/5 /25 nur fiir Signalleuchten
1z » 20/5 18/5 _W § 135 20/5 280/35 zuldssig

3. 'Gh'ihlémp-en fur Fahréeuge, bei denen eine doppelpolig icolierte Leitungsverlegung vorhanden ist:

Nennwerte AsisFiiy Aufb
' ' ustuhrung, Autbau Priif- und Sollwerte
Span- ;e und ‘Abmessungen X
nl?mg Leistung wie Lampen nach wie %%\Tmzz 601 Bemerkungen
DIN 72601, der Form

v w

12 . G, jedoch mit - zuldssig fiir Signalleuchten
; 5" e G auBer Blinkleuchten als Fahrt-
24 _ T , Sockel BA 15d nchtungsanzelger '

12 ‘18 | " R, jedoch mit A o v

" " % Sodkel BA 15d R fir Signalleuchten

(4) Soweit in den genannten DIN-Blattern oder in Absatz 3 die Verwendungsart der Gluhlampen nicht schon
eingeschrénkt ist, diirfen einige Lampentypen in bauartgenehmigungspflichtigen Teilen nur nach folgender Zusammen-
stellung verwendet werden
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. aus Absatz 3 und fiir Scheinwerferlampen der Formen B
Lampe nach und C nach DIN 72601 aus folgender Tabelle:
DIN 72 601 _
E25W nur fiir Nebelscheinwerfer und Schein- L . Mindestlichtstrom
‘ werfer fiir Teilfernlicht zuldssig ampe Prif- 1m
Qi5wW nur fiir Scheinwerfer mit Dauerabblend- [spannungy oo - [|Abblend-
licht an Kraftfahrzeugen mit einer Form Nennwerte (Volt) licht licht
. Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
U45W nur fur Kennleuchten fiir blaues und 6 V 2525 W| 675 350 250
‘ gelbes Blinklicht : 6 V3535 W | 63 500 375
Blatt 4 fiir Blinkleuchten als Fahrtrichtungsan- B — d
alle Lampen| zeiger unzuldssig : 12V 35/35 W | 13,5 530 375
108 24 V 45/40 W | 26,5 530 375
3 2' W unzuldssig, nicht genehmigungsfahig C SV IS 5W 675 100 125
F15 W . —
6 V 15/15 W| zuléssig nur als Ersatz in Gerdten, die :
M3W sich bereits im Verkehr befinden (11) Auf dem Kolben oder Sockel der Glithlampen miis-
Lampe 10 W] nur fiir Signal-Leuchten an Elektrofahr- sen das Ursprungszeichen, die Nennspannung und die
DIN 49 840 | zeugen zuldssig Nennleistung (bei Lampen mit zwei Leuchtkérpern in der

(5) Von den vorgelegten 15 Lampen werden fiir die
Priifung willkiirlich 10 Lampen ausgewdhlt. Von diesen
10 Lampen diirfen infolge Glasspriingen oder Luftziehern
bei Einschaltung der Priifspannung hochstens zwei aus-
fallen, die fiir die weiteren Messungen durch neue ersetzt
werden.

" (6) Die Glaskolben diirfen keine Fehler aufweisen, die
die Wirkungsweise der Glithlampe ungiinstig beeinflus-
sen. Der Kolben muB auch noch nach lédngerer Betriebs-
zeit fest im Sockel sitzen. Die Beurteilung erfolgt durch
Sichtpriifung.

(7 Fiir die Messung der Leuchtkorperlage sind die Lam-
pen mit mindestens 90.%0 der Priifspannung zu betreiben.
Die Lage und Abmessungen der Leuchtk6rper muB bei
jeder der nach Absatz 5 fiir die Priifung ausgewéhlten
Lampen innerhalb der Toleranzen liegen, die sich aus den
in Absatz 1 genannten DIN-Blittern oder aus Absatz 3
ergeben. Das gilt auch fiir die &uleren Abmessungen der
Lampen und der Sockel.

(8) Die elektrische und die photometrische Priifung
erfolgen bei Priifspannung. Die Messungen werden mit
Gleichspannung durchgefiihrt. Die vorgeschriebenen Priif-
und Sollwerte ergeben sich aus den in Absatz 1 genann-
ten DIN-Blittern oder aus Absatz 3. Die ergédnzenden
Angaben in den Absédtzen 9 und 10 sind zu beachten.

(9) Bei der elektrischen Priifung ist die Leistungsauf-
nahme der Lampen festzustellen. Sie darf

1. fiir Blinklampen (Formen K 18 W, R und S nach DIN
72601) um héchstens * 69 und

2. fiir die iibrigen Lampen um héchstens * 10 %o

vom Sollwert abweichen. Die Werte miissen von jeder
der nach Absatz 5 fiir die Priifung ausgewdhlten Lampen
eingehalten werden. .

(10) Bei der photometrischen Priifung wird der Licht-
strom ermittelt. Er mufl bei jeder der nach Absatz 5 fiir
die Priifung ausgewédhlten Lampen den vorgeschriebenen
Mindestwert erreichen und darf héchstens um 5090 dar
. Uber liegen. Die obere Grenze wird bei dem Fernlicht-
leuchtkorper der Scheinwerferlampen Form B und C nach
DIN 72601 nicht angewendet. Die Mindestlichtstrome
ergeben sich aus den in Absatz 1 genannten DIN-Bléattern,

Reihenfolge fiir Hauptleuchtkérper oder Fernlicht/Neben-
leuchtkérper oder Abblendlicht) gut lesbar und dauerhaft
angegeben sein. AuBerdem ist die fiir das Priifzeichen
vorgesehene Stelle kenntlich zu machen. An die Stelle
der Nennleistung kann eine andere international verein-
barte Bezeichnung treten, die den betreffenden Glithlam-
pentyp kennzeichnet.

23. Sicherungsleuchten, Fackeln oder &hnliche Beleuch-
tungseinrichtungen und riickstrahlende Warneinrich-
tungen )

(1) Sicherungsleuchten miissen feststehendes, gelbes
oder rotes Dauer- oder gelbes Blinklicht haben. Sie miis-
sen bei Windstirken bis 9 (20 m/sek) und bei + 20°C
mindestens 15 Stunden ununterbrochen brennen, nachts
bei klarer Sicht auf mindestens 300 m erkennbar sein und
diirfen nicht blenden. Ihre Lichtstirke muB8 bei Vertikal-
winkeln bis * 10° mindestens folgende Werte erreichen:

Innerhalb eines Horizontalwinkels von

10° 45°
beiderseits der Normalrichtung
1cd 0,2 cd

Bei Sicherungsleuchten ohne eindeutig durch die Bauart
erkennbare Normalrichtung muB die fiir den Horizontal-

‘winkel bis zu 10° geforderte Mindestlichtstdarke von 1 cd

noch innerhalb eines Horizontalwinkels von etwa 180°
beiderseits der Normalrichtung erreicht werden. Bei
Sturmlaternen als Sicherungsleuchten miissen die ange-
gebenen Werte auch bei Windstirke 9 (20 m/sek) und
einer Temperatur von — 20° C gewdhrleistet sein. Der
Dodcht ist so einzustellen, daB die Flamme in ruhiger Luft
gerade nicht ruBt. Die erste Messung ist 10 min nach
Anziinden der Laternen, die zweite nach der vorgeschrie-
benen Brenndauer ohne Nachstellen des Dochtes vorzu-
nehmen. Bei Blinkleuchten muB die Frequenz 90 * 30
Impulse/min betragen. Sind die Impulse voriibergehend
unregelméBig, so darf die Dunkelzeit nicht gréBer als
1 sek sein. Beim Versagen der Blinkeinrichtung mu8
Dauerlicht erscheinen oder die Leuchte muB mit einer
riickstrahlenden Warneinrichtung nach Absatz 3 kombi-
niert sein.

(2) Bei Fackeln und &hnlichen Einrichtungen, die nicht
die Brenndauer nach Absatz 1 erreichen oder nicht im
Betrieb nachgefiillt werden koénnen, muB die Brenndauer
am Gerdt vermerkt werden. Die Mindestbrenndauer eines
derartigen Geréats mufl 8 Stunden betragen.

(3) Riickstrahlende Warneinrichtungen miissen dem
Bild 1 der Anlage ,Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen"” zur StVO entsprechen, jedoch mu8

a) der rote Rand riickstrahlend sein,
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b) jede Seite mindestens 400 mm lang sein, die iibrigen
MaBe miissen verhéltnisgleich zu Bild 1 sein,

c) die obere Spitze abgerundet sein und
d) die Riickseite weiB (nicht riickstrahlend) sein.

Die Seitenldnge von riickstrahlenden Warneinrichtun-
gen braucht nur mindestens 300 mm (statt 400 mm) zu
betragen, wenn die -Allgemeine Bauartgenehmlgung vor
dem 1. Januar 1966 erteilt worden ist.

Der rote Rand kann aus Reflexstoffen mit Weitwinkel-
wirkung bestehen oder aus Ruckstrahlerglasem zusam-

mengesetzt sein. Reflexstoffe diirfen im Farbton gering.

abweichen. Die Reflexstoffe miissen unter den Bedingun-
gen fiir die photometrische Grenzentfernung im Vergleich
mit Magnesium-Oxyd (MgO) mindestens folgende Riick-
strahlwerte haben:

;ﬁg‘g{;&l& bei einem und bei einem
bezogen auf Beobachtungs- Anleuchtungs-
I\/glgo winkel von winkel bis
10 05° 20°
s 0,5° 50°

- Riickstrahlergldser diirfen rund und durch Fassungsstege
- bis zu 8 mm Breite innerhalb des riickstrahlenden Randes
verbunden sein. Der Durchmesser runder Gliaser muB
etwa der vorgeschriebenen Randbreite entsprechen. Fiir
die Wirkung der- Riickstrahlergldser gilt Nummer 17
Abs. 1, bezogen auf eine wirksame Fldache von 20 cm?2.
im {brigen Nummer 17 Abs. 6, 7 und 9. Riickstrahlende
‘Warneinrichtungen miissen eine Vorrichtung zum Auf-
stellen haben. Die Unterkante des aufgestellten Dreiecks
muB mindestens 150 mm und darf héchstens 200 mm iiber
der Fahrbahn liegen. Die &uBiere Oberfliche der riick-
strahlenden Teile muB so beschaffen sein, daB Schmutz
leicht entfernt werden karn.

(4) Sicherungsleuchten, Fackeln und riickstrahlende
Warneinrichtungen miissen stoBsicher sein; die normalen
mechanischen Beanspruchungen wédhrend des Transports
und der Handhabung diirfen die Betriebsbereitschaft nicht
beeintrdchtigen. Die Gerite sind gegen Auslaufen von
Brennstoff zu sichern. Sie miissen standfest sein; sie diir-
fen beim Aufstellen auf einer bis zu 20 %o ge‘neigten,
trockenen Betonstrae und durch Wind auch bei Wind-
starke 9 (20 m/sek) nicht aus ihrer Lage gebracht werden
konnen, durch thermische Einwirkung (Sprungfestigkeit
des Glaszylinders) und Niederschlige nicht verléschen
oder in ijhrer Erkennbarkeit beeintrachtigt werden.

(5) Die Lichtquelle der Sicherungsleuchten und Fackeln
muB eine Hohe von mindestens 150 mm iiber der Stand-
fliche haben.

(6) Sicherungsleuchten und Fackeln miissen sturmsicher
sein, d.’h. ihre Flamme darf auch bei Windstédrke 9 (20 m/
sek) weder im glatten Windstrom noch in Luftwirbeln
verldschen. Ziindmittel oder Ziindvorrichtungen, die ein
sicheres und rasches Anziinden bei Windstirke 9 und
Niederschldgen gewdhrleisten, sind beizugeben. Das An-
ziinden der Sicherungsleuchten und Fackeln muB wieder-
holt und auch bei — 20° C sicher méglich sein.

(7) Gerdte mit offenem Feuer (Fackeln, Flammentépfe
usw.) miissen folgenden Bedingungen geniigen: Die Flam-
menldnge muB bei Windstille mindestens 150 mm errei-
chen und darf 500 nicht iiberschreiten. Bei Windstirke 9
(20 m/sek) muB die sichtbare Flammenhéhe noch minde-
stens 50 mm betragen.

Die Gerédte miissen im Betrieb gegen Auslaufen und
Uberkochen von Brennstoff (z. B. Wachs) gesichert und so
beschaffen sein, daB beim Abbrand kein Funkenflug ent-
stehen kann.

Die Gerédte miissen eine Vorrichtung zum Loschen der
Flamme haben.

(8) Elektrische Sicherungsleuchten, die auch als Leuch-
ten fiir andere Zwecke (Reparaturleudaten u.d.) verwen-
det werden konnen, miissen eine Vorrichtung haben, die
beim Einschalten der Sicherungsleuchte das Brennen der
zusétzlichen Leuchte verhindert.

(9) Bei Sicherungsleuchten mit nicht regenerierbaren
Stromquellen (z. B. Trockenbatterien) muBl eine Anzeige-
vorrichtung vorhanden sein, die die Dauer der Betriebs-
fahigkeit der Batterie erkennen 14dB8t (z. B, Anzeige der
verbrauchten oder der noch vorhandenen Energie). Auf
jeder Trockenbatterie miissen folgende Angaben gut les-
bar und dauerhaft angebracht sein:

a) Hersteller oder Firmenzeichen,
b) Typ.

(10) Fiir die Bauart und Priifung gelten im iibrigen die .
Nummern 2 bis 5. .

24. Fahrradlichtmaschinen

(1) Vor der Priifung ist die Wicklung der Lichtmaschine.
im Leerlauf bei einer Drehzahl, die einer Fahrgeschwin-
digkeit von 15 km/h entspricht, und einer Raumtempe-
ratur von 20° C wenigstens fiinfmal mindestens je 0,1
sek kurzzuschlieBen.

(2) Die Leistungskennlinie der Lichtmaschinen muB bei
einem konstanten Wlderstand von 12 Ohm folgende
Spannung anzeigen:

5 km/h mindestens 3 V
15 km/h mindestens 5,7 Volt
30 km/h héchstens 7 V.

Der Widerstand des Spannungsmessers ist in den Ge-
samtwiderstand von 12 Ohm einzubeziehen.

(3) Werden die Lampen des Scheinwerfers und der
SchluBleuchte von getrennten Wicklungen gespeist, so
sind diese gleichzeitig mit Widerstdnden zu belasten,
die den Widerstinden der zugehérigen Lampe bei Nenn-
spannung und Nennleistung gleich sind. Fiir den Schein-
werfer ist die Glithlampe F 6 V 2,4 W nach DIN 49 848,
fiir die SchluBleuchte die Glihlampe F 6 V 0,6 W nach
DIN 49 848 zugrunde zu legen.

(4) Auf jeder Lichtmaschine miissen folgende Angaben
gut lesbar und dauerhaft angebracht sein:
a) Typ:
b) Nennwerte: 6 V/3 W.

AuBerdem ist die fiir das Priifzeichen vorgesehene Stelle
kenntlich zu machen.

(5) Fiir die Bauart und Priifung gilt im {ibrigen Num-
mer 2

B. Andere Einrichtungen
25. Sicherheitsglas :

(1) Die Priifstelle teilt dem Hersteller Stiickzahl, Aus-
fihrung und GroBe der fiir die Priifung erforderlichen
Probescheiben und den Termin der amtlichen Probe-
nahme mit.

(2 Slcherheltsglas (Silikatglas) muB folgenden For-
derungen geniigen:

1. Windschutzscheiben miissen

a) so beschaffen sein, da8 beim Zerbrechen entste-
hende Splitter keine ernstlichen Verletzungen er-
warten lassen,

b) gegen die im Verkehr zu erwartenden Einwirkun-
gen ausreichend widerstandsfahig sein,

c) so geformt und beschaffen sein, daB die klare und
verzerrungsfreie Durchsicht nicht gestort wird,

d) gegen Witterungs- und Temperatureinfliisse hin-
reichend bestdndig sein und

e) auch bei Bruch geniigend Sicht lassen, damit das
Fahrzeug sicher {iiber die Bremsstrecke gefiihrt
werden kann.
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2. bei\Scheiben an anderen Steilen von Kraftfahrzeugen 2.

miissen’ gewahrleistet sein
a) Splittersicherheit nach Nummer 1 Buchst. a,

b) Widersfandsf&higkeit nach Nummer 1 Buchst. b,

c) Bestdndigkeit. gegen Witterungs- und Temperatur-
einfliisse nach Nummer 1:Buchst. d. ‘

(3) Sicherheitsglas aus glasdhnlichen Stoffen darf nicht
als Windschutzscheibe von Kraftfahrzeugen verwendet -
werden. Eine Verwendung an anderen Stellen, die fir
' die Durchsicht des Fahrers erforderlich sind, ist nur in
bestimmten Féllen gestattet, und zwar bei

“a) Seitenscheiben fiir land- oder forstw1rtschafthche Zug-
maschinen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h,

b) Seiten- und- Riidkwandscheiben ~ fiir Léstkraftwagen
und Zugmaschinen mit klappbaren Fiihrerhausver-
decken, ‘ )

c) Rundumverglasung fﬁr Baggei Baukréne u. dgl.,

d

-

Fensterscheiben fiir Wohnwagen

Slcherheltsglas aus glasahnhchen Stoffen muB bei Ver-
wendung an anderen Stellen eines Kraftfahrzeugs fol-
gende Forderungen erfullen

1. Splittersicherheit nach Absatz 2 Nr. 1 Buchst. a,
2. Widerstandsfahigkeit nach Absatz 2 Nr. 1 Buchst. b,

3. klare und verzerrungsfrele Durchsicht nach Absatz .2
Nr. 1 Buchst. c,

‘4, Bestdndigkeit gegen W1tterungs- und Temperaturem-' '
flisse nach Absatz 2 Nr. 1 Buchst. d, .

5. Bestédndigkeit gegen Chemikalien,
6. geringe Abbrenngeschwindigkeit.

(4) Scheiben aus Sicherheitsglas (Silikatglas) werden
folgenden Priifungen unterworfen:

.. Splittersicherheit:

Bei Verbund- Slcherheltsglas wird die Splittersicher-
heit durch den Phantom-Fallversuch gepriift. .

Bei Einscheiben-Sicherheitsglas. ‘werden zur Priifung
des Bruchbildes und zur Feststellung der Kriimel-
gréBen die Scheiben, die  jeweils mit einer Deck- .
scheibe oder einer gleich geformten Unterlage ver-
bunden sind, durch Anschlagen mit einem spitzen
Hammer zu Bruch gebracht. Der Anschlag erfolgt an
verschiedenen Stellen der Scheiben. In beiden Féllen

wird festgestellt, ob Form und Gestalt der entstan- . .

denen Bruchstiicke und Splitter ernste Verletzungen )
wahrscheinlich machen

Bei, gleichmdBig vorgespanntem Sicherheitsglas. (Eln- "
schelben-Slcherheltsglas) soll die Anzahl der Kriimel ~
]e 25 cm? Fliche im Durchschnitt' 100 bis 200, jedoch
im Einzelfall nicht mehr als 240 und nicht wenlger als
60 betragen.

Bei ungleichmdBig vorgespanntem Sicherheitsglas

(Windschutzscheiben) kann zur Verbesserung. der . )

+Sicht nach Bruch” durch die Art der Vorspannung
ein Feld mit grober ‘Kriimelung erzeugt werden. Da-
bei diirfen. in diesem Feld annaherungswexse rund-
liche Kriimel entstehen, die in der Regel eine Grofie
von 12 cm? nicht iberschreiten. Das grobkriimelnde
Feld kann beliebig ‘groB sein, jedoch muB der Rand .
der Scheibe tiber den ganzen Umfang mindestens eine
70 mm breite Zone normaler Kriimelung aufweisen,
damit sichergestellt ist, daB keine gréBeren Splitter
entstehen, die der Forderung in Absatz 2 Nr. 1 ,
Buchst. a nicht entsprechen, in der Einfassung der
Scheibe steckenbleiben.
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Widerstahdsf'ahigkeit (Festigkeitseigenschaften):

Um Kennwerte fiir die Beurteilung der Widerstands-
fahigkeit gegen Verkehrseinwirkungen zu gewinnen,
werden Scheiben aus Sicherheitsglas

a) einem’ Biegeversuch und

b) der Beanspruchung durch stumpfe und spitze Fall-
korper (Kugel, Pfeil, und Phantom) unterworfen.

. aa) Biegeversuch: ,

Fiir die Priifung gilt DIN 52303 — Blegever-
such an Slcherheltsglas — Ausgabe Novem-
ber 1957. Bei einer Priifung von 10, Scheiben
soll der Mittelwert der Blegezugfestlgkelt bei
Verbund-Sicherheitsglas ‘mindestens 250 kg/
cm?. und bei Einscheiben- S1d1erhe1tsglas min-
destens 1000 kg/cm? betragen. ,

bb) Beanspruchung durch Fallkérper:

Das Verhalten von Sicherheitsglas beim Auf-
schlag stumpfer Korper mittleren Querschnitts
wird nach DIN 52306 — Kugelfallversuch an
Sicherheitsglas —, Ausgabe Januar 1960, so-
wie das Verhalten beim - Aufschlag. spitzer,
. harter Kérper nach DIN 52 307 — Pfeilfallver-
such an Slcherheltsglas — Ausgabe  August
1962, gepriift. .

Versuchsbedmgungen und Anfo:rderungen
Kugelfallversuch: ' : -

Kugelgewicht 227 g

Verbund- Slcherheltsglas

* Priiftemperatur: — 20° C + 40°C

! ‘ " ‘Gewicht-der in Fall-
Scheiben- nchtung abgeldsten

dicke _ Fallhohe - Splitter
mm T mm o g
45—55 4500 . =12
>55—67 5000 =15
>6,7 5500 . = 18

Von 10 Probescheiben diirfen 2. Schelben durchschlagen
. werden oder in Stiicke zerbredchen,

vEmschel_ben-Slcherheltsglas
Priiftemperatur: + 20° C- .
‘ Scheibendicke, ' Fallhéhe

mm | . : mm
<40—45 - 2000
>45—55 » 2500
>55—6,5 3000
>6,5 .+ 3500

Von 10 Probeschelben durfen 2 Sdlelben zerbrec’aen _ ‘

Pfeilfallversuch:
Verbund- Slcherheltsglas
Priiftemperatur: — 20° C L t40°C -

e ' ""Gewicht der in Fall-
Scheiben- g pshe  richtung abgeldsten

dicke - “ " Splitter
mm oomm o g
4555 4500 < 1
>55—67 5000 = 15
>6,7 — 5500 = 18

Von 10 Probescheiben diirfen; 2 Scheiben durchschlagen
‘'werden oder 1n Stiicke zerbrechen ’ '

Falls durch dle Pfellspltze ein Glasstiick herausgestanzt
wird, so ist dieses getrennt von der Glasmenge der in
Fallrichting abgeldsten -Splitter - zu, erfassen und ge-
sondert anzugeben.
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' Einscheiben- Siéﬁerheitsglas

Pruftemperatur +20°C.

Schelbendlcke FallhGhe
mm - mm
= 40—55 500
>55—6,5 500
>6,5— 500

Von 10 Probesd'l'eibén diirfen 2 Scheiben zerbrechen.

- . Phantomfallversuch:

-+ ist und 10 kg wiegt, wird — beginnend mit einer Fall--

. -Bestdndigkeit gegen Witterungs-

Die Widerstandsfahigkeit von Sicherheitsglas gegen-
iiber dem. Aufprall massiger Kérper wird durch den
Phantomfallversuch gepriift. Ein dem menschlichen
Oberkorper nachgebildeter Holzklotz, der zur Nach-
ahmiung des Kopfhaares mit einem Filzbelag versehen

_hi')he von 500 mm — 'auf die allseitig in einen Holz-
-rahmen eingespannte und in Gummifalz gefaBte Ver-
suchssd1eibe fallengelassen. Der Versuch. wird mit
einer jeweils um 500 mm gesteigerten Fallh6he und
unter Verwendung einer neuen Scheibe so lange fort-
gesetzt, bis ein Durchschlag erfolgt. Bei Verbund-Si-
cherheltsglas darf bei einer: Fallhbhe des Phantoms
von'1500 mm von sechs Scheiben 1100 mm x 360 mm
eine duichschlagen werden. Bei Einscheiben-Sicher-
heitsglas sollen bei einer Fallh6he des Phantoms von
800 mm mlndestens 8 von 10 Schelben zerstort werden.

. Klare und verzermngsfreie Durchsicht:

Die Scheiben diirfén keine Blasen, milchige Triibun-
gen, schmutzige oder verférbte Stellen oder sonstige
durchsichtstérende Eigenschaften haben.

Windschutzscheiben- werden zur Priifung der verzer-
rungsfreien ‘Durchsicht nach. DIN '52305 — Optische
Priifung von ‘Sicherheitsglas — Ausgabe Februar 1960
— auf Ablenkungswinkel ‘und Brechwerte untersucht.
Die Ablenkungswinkel diirfen nicht groBer -als 2,5
Bogenminuten, die Brechwerte nicht groBer als * 006
‘Dioptrien bei senkrechtem Lichteinfall sein.

Die: Lichtdurchlassigkeit im sichtbaren Bereich soll —
bezogen auf’die Hellemphndllchkelt des Auges. (DIN
4646 — Augenschutzfilter — " Ausgabe Oktober 1956)
— bei Seiten- und Heckscheiben 709, bei Wind-
schutzscheiben 80 9% (— 5 %) nicht unterschreiten.*)

. Farbige Scheiben sind nur dann’zuléssig,‘wenn die
Einfarbung bei der -Herstellung der Scheiben unver
dnderlich'angebracht wird.

‘und Temperatur-
emﬂusse

Fiir die. meung gilt DIN- 52 304 — Bestimmung der
Temperaturwechselbestdndigkeit von Sicherheitsglas-,

- Ausgabe September 1956. Bei Verbund-Sicherheitsglas

wird zusétzlich ein Kochversuch durchgefiithrt. Dabei

- werdeh drei flache Probescheiben der GréBe 300 mm x

1300 mm in senkrechter: Stellung drei ‘Minuten™ lang
"in_Wasser von. + 65° C eingetaucht und anschliefend
zwei Stunden lang 1n kochendes Wasser gegeben.

D1e Schelben durfen nach diesem Versuch Risse auf-
weisen, jedoch sollen sich keine Blasen  oder sonstige
Fehler in mehr als 12,5 mm Abstand vom &uBeren

’ -Rand der Probé oder von einem der aufgetretenen

*)

Risse zeigen. AuBerdem ‘diirfen keine nennenswerten
Verformungen oder Zersetzungserscheinungen ' auf-

treten.

Die Einhaltung der Forderung, daB der Fahrzeugfiihrer
nicht gezwungen sein darf, durch Zonen von zu geringer
Lichtdurchléassigkeit (weniger als 80 % [5%]) zu sehen, wird
bei der Erteilung der Betrlebserlaubnis fur das Fahrzeug
geprift.

Wenn bei einer Vérsuchsprobe das Versuchsergebnis
durch die aufgetretenen Risse uniibersichtlich wird, so
ist diese auszuschalten und eine andere Probe zu
untersuchen. . .

5. Sicht nach Bruch:

2. Bestdndigkeit gegen Witterungs-

Absatz 2 Nr. 1 Buchst. e gilt entsprechend.

(5) Scheiben aus glasdhnlichen Kunststoffen werden fol-~
genden Priifungen unterworfen: .

1. Splittersicherheit und Widerstandsfahigkeit:

Die Gestalt der bei Verkehrseinwirkungen zu erwar-
tenden Bruchstiicke und Splitter wird durch Kugel-
und Pfeilfallversuche nach DIN 52306, Ausgabe Ja-
‘nuar 1960, und 52 307, Ausgabe August 1962, ermittelt.

Versuchsbedmgungen und Anforderungen.

Es werden je 12 Proben durch eine Kugel von 227 g
Gewicht und einen Pfeil, die aus einer von der Probe-
dicke abhdngigen Hohe “auf die Probenmitte herab-
fallen, beansprucht. .

Dicke FallhGhe

mm mm .
=30 2000
4,0 3000
50 . 4000
>6,0 5000

Fiir Zwischenwerte ist die Fallhohe enfsprechend zZu
‘berechnen.

Der Aufschlag darf eine groBe Anzahl von Spriingen
‘hervorrufen, doch sollen nicht mehr als zwei Proben
in getrennte groBe Stiicke zerbrechen, von den iibri-
gen Proben nicht mehr als zwei durchschlagen werden.

Falls kein Bruch eintritt, wird die Fallh6he um jeweils
500 mm so lange gesteigert, bis die Proben zerbrechen
Es wird festgestellt, ob die Splitter ernstliche Verlet-
zungen erwarten -lassen.

und Temperatur-
einfliisse:

Die Witterungsbestdandigkeit wird bei Scheiben aus
Kunststoffen durch Feststellung ‘des Unterschieds der
.Lichtdurchldssigkeit vor und nach einer kiinstlichen
Bewitterung (Xenontest-Gerdt) ermittelt. Die Bestrah-
lungsdauer mit dem Xenon-Hochdruckstrahler bei
einer Temperatur von + 30° C * 5° C und ejner rela-
tiven Luftfeuchtigkeit von mindestens 6590 betrigt
100 Stunden. Wahrend der Bestrahlung werden die

. Proben in Zyklen von 30 Minuten jeweils 5 Minuten

" lang mit Wasser bespriiht. Auch nach der Bewitterung
darf die Lichtdurchlassigkeit .des Sicherheitsglases
nicht unter 70 % liegen. Es diirfen keine Blasen oder
bemerkbaren Zersetzungen entstehen.

3. Klare und verzerrungsireie Durchsicht:

‘Schelben aus Kunststoffen diirfen bei Verwendung an
Stellen, die fiir die Durchsicht des Fiihrers. wichtig -
sind, keine Blasen, milchige Triibung, schmutzige und
verfarbte Stellen oder sonstige durchsichtstorende
Eigenschaften aufweisen.

4, Bestandlgkelt gegen Chemikalien (Relmgungsmlttel)

Die Proben werden in belastetem und in unbelaste-
tem Zustand durch Anstrich oder Tauchen der Einwir-
kung verschiedener Chemikalien (Tetrachlorkohlen-
stoff, Petroleum, , Fahrbenzin, Spiritus, 1%oige Seifen-
. 16sung) ausgesetzt.
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Bei der Priifung unter Belastung wird der Probestrei-
fen (25 mm breit) einseitig so eingespannt, daB er in
ganzer Breite auf einer gerundeten Schneide von
2,5 mm Radius aufliegt. Das Auflager ist etwa L;
= 51 mm von der Einspannung entfernt. Zur Erzeu-
gung einer festgesetzten Spannung tiiber dem Auf-
lager von 70,3 kg/cm? wird dann auf dem freien
Probeende (gesamte Probenldinge 180 mm), in Lo
= 102 mm Entfernung vom Auflager eine Last P
aufgebracht, deren Gréfe aus der folgenden Gleichung
ermittelt wird:

G.b.¢t

P =
L2 .6 ‘
P = Belastung in kg
0 = 70,3 kg/cm?
b = Breite der Proben in cm
t = Dicke der Proben in cm
L2 = Kragarmldnge in cm.

Auf die obere Fldche direkt iiber dem Auflager der
auf diese Weise belasteten Proben (2 Proben je Priif-
fliissigkeit) wird jeweils eines der oben angefiihrten
Reinigungsmittel mit einem weichen, etwa 13 mm
breiten Pinsel, der vor jedem Strich befeuchtet wer-
den soll, in 10 einzelnen Strichen im Zeitabstand
von je 1 Sekunde aufgebracht. Eine Minute nach
dem letzten Strich wird der Probestreifen mit saugen-
der Watte abgerieben und sofort auf Oberflichen-
verletzungen untersucht; dabei bleibt die Probe unter
Belastung.

In unbelastetem Zustand wird die Probe eine Minute
lang bis zur Halfte ihrer Lange den Priiffliissigkeiten
ausgesetzt. -

Die Oberfliche der Probe darf bei beiden Versuchen
nicht angegriffen werden und die Probe keine Risse
zeigen. :

. Biegsamkeit:

Zur Priifung, ob die glasdhnlichen Stoffe eine aus-
reichende Biegsamkeit besitzen, werden die Proben
(250 mm x 65 mm) bei einer Temperatur von 20°
(£ 2° so iiber einen Biigel gebogen, daB sich die
gesamte Liénge der Probe der Oberfliche des Bii-
gels anpaBt. Der Durchmesser des Biigels soll der
80fachen Dicke des Materials entsprechen. Der Ver-
such wird an zwei Proben — jede Probe  eine Bie-
gung — durchgefithrt. Wahrend und nach der Bie-
-gung darf das Material keine Spriinge, Falten oder
Oberflichenverletzungen zeigen.

. Abbrenngeschwindigkeit:

Zur Untersuchung der Abbrenngeschwindigkeit wer-
den 3 Probestreifen von 13 mm Breite und 150 mm
Lange zundchst mit 2 Linien, die 10 mm und 100 mm
von einem Probeende entfernt sind, markiert. Ge-
priift wird in einem zugfreien Brandkasten mit den
Abmessungen 350 mm x 350 mm x 750 mm. Dabei
wird die Probe mittels’ Klammer an einem Stativ so
befestigt, daB sich die 10 mm-Markierung am freien
Ende befindet. Die Lingsachse der Probe verlduft
waagerecht, die Querachse 45° zur Waagerechten ge-
neigt. Unter der Probe wird in 6 mm Abstand ein
Bunsenbrenner-Drahtgitter ohne Asbestbelag in waa-
gerechter Lage so befestigt, daB die Probe ungefdhr
©’'10 mm {iber die Kante des Drahtgitters hinausragt.
Eine etwa 15 mm bis 20 mm hohe Bunsenbrenner-
flamme, deren Spitze die untere Kante der Probe am
freien Ende beriihrt, ziindet den Kunststoff und wird
nach 30 Sekunden entfernt. Die Verbrennungsge-

schwindigkeit wird gemessen mit einer Stoppuhr |

iber die Sfrecke der 10 mm- bis zur 100 mm-Mar-
kierung. Falls die Probe nach 30 Sekunden nicht selb-
stindig weiterbrennt, wird die Ziindung wiederholt.

Die Abbrenngeschwindigkeit soll 90 mm/min nicht
tiberschreiten.

(6) Folien aus glasdhnlichen, weich eingestellten Kunst-
stoffen diirfen nur fiir Riickfenster in Kabriolets sowie
als Seiten- und Riickfenster in Zugmaschinen mit einer
durch die Bauart bestimmten Geschwindigkeit von nicht
mehr als 30 km/h sowie in Fahrzeugen der Bundeswehr,
der Feuerwehr und der Polizei verwendet werden. Sie
miissen folgenden Anforderungen gemniigen:

1. Splittersicherheit und Widerstandsfahigkeit:

Die Splittersicherheit und Widerstandsfahigkeit wer-
den — mit folgender Abé&nderung der Haltevorrich- -
tung fiir die Probe — nach DIN 52 306, Ausgabe Ja-
nuar 1960, und 52 307, Ausgabe August 1962, gepriift.

Die Probe wird zwischen zwei quadratischen, 35 mm
breiten und 6,5 mm dicken Stahlrahmen mit Schrau- °
ben fest eingespannt. Die MaBe der Rahmen betra-
gen 260 mm x 260 mm innen und 330 mm x 330 mm
auBen. Die Fldchen, zwischen denen die Probe einge-
klemmt wird, sind zur besseren Haftung mit einem
20 mm breiten, groben Schmirgelstreifen umlaufend
belegt. Bei der Priifung wird die so eingespannte
Probe auf den in der Norm beschriebenen unteren
Kasten frei aufgelegt.

. Anforderungen wie in Absatz 5 Nr. 1.

2. Bestdndigkeit gegen Witterungs- und Temperatur-
einfliisse:

Absatz 5 Nr.. 2 gilt entsprechend.

3. Klare und verzerrungsfreie Durchsicht:

Die Scheiben diirfen keine Blasen, milchige Triibung,
schmutzige und verfarbte Stellen oder sonstige durch-
sichtstérende Fehler aufweisen.

4. Bestdndigkeit gegen Chemikalien (Reinigungsmittel):

Absatz 5 Nr. 3 gilt entsprechend, jedoch ohne die
Priifung in belastetem Zustand.

[4

5. Abbrenngeschwindigkeit:

Die Abbrenngeschwindigkeit wird an Probestreifen
von 20 mm Breite und 300 mm Lé&nge, auf deren ge-
samter Oberflache Quadrate von 10 mm Seitenldnge
aufgezeichnet sind, gepriift. Die Proben werden ein-
zeln in einem Brandkasten senkrecht aufgehdngt. Am
unteren Ende wird ein Tropfen Benzol (CeHe) aufge-
bracht und mit einem Sicherheitsziindholz entziindet.
Die Zeit bis zum vollstdandigen Verbrennen der Probe
oder bis zum Verloéschen der Flamme wird mit einer
Stoppuhr festgestellt und die verbrannte Fldche auf
0,5 cm? genau ausgemessen. Abgetropfte oder ver-
kohlte Teile, die bei Bewegung oder Beriihrung der
Probe abfallen, werden in die verbrannte Fliche mit
eingerechnet. Die Abbrenngeschwindigkeit soll fol-
gende Grenzen nicht iiberschreiten:

Dicke der Folie Abbrenngeschwindigkeit

mm cm?/sek
0,1 —0,25 ' 6,0
>0,25—0,50 3,0
>0,50—1,5 1,5
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26 Wamvornchtungen mlt einer Folge verschieden. hoher‘

Tone

. (1) Warnvornchtungen ‘mit einer Folge verschieden
hoher Téne miissen DIN, 14 610 entsprechen Die Priiffung
erstreckt sich auf

a) die Grundfrequenz

b) die Tonfolge

c)“die DIN-Lautstérke *)
d) das’ Schallspektrum

e) die Leistungsaufnahme

f) die Funktion im Temperaturbereich und bei Luft-
feuchtigkeit nach Absatz'13.

Fiir andere, fiir die Funktion wesentliche Eigenschaften

kann die Priifstelle in begrundeten Fallen Nachweise vom
Hersteller verlangen. y : ‘

' (2) Zur Priifung der Grundfrequenz durfen nur Gerdte
benutzt und Verfahren angewendet werden, die ein Priif-
ergebnis mit einem prozentualen Vertrauensbereich.von
wenlger als 19 liefern (statistische Sicherheit: 95 %),

(3) Die Tonfolge ist mit einem Schreibgerat zu reglstne-
ten, das auch den Zeitablauf festhalt.

(4) Die zur Priifung der DIN-Lautstirke benutzten Ge-
rdte miissen den ,Richtlinien liber die Anforderungen an
die MeBgerdte fur die Verkehrsgerduschmessung” vom
14. Februar 1953 (Amtsblatt der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt Nr. 1/1953) entsprechen. **)

(5) Die Messung der DIN-Lautstdrke und die Frequenz-
analyse sind im reflexionsfreien Raum in 3,5 m Entfer-
nung vor dem Signalgeber in der Rlchtung der groBten
Schallabstrahlung auszufiihren.

6) Das Sdlallspektrum ist m1t einem Analysator auf-
zunehmen, dessen Analys1erscharfe dié Trennung und die

Messung -der einzelnen Komponenten des Klanges er-

-moglicht.

(7) Die Gerate zur Bestimmung der elektrischen Lei-
stung miissen mindestens der Genauigkeitsklasse 1,0 an-
gehoren. Bei pneumatisch betriebenen ' Warnvorrichtun-
gen ist der Luftbedarf in entspanntem Zustand anzuge-
ben. Ein prozentualer Vertrauensbereich bis zu 5 %o ist
fiir das Priifergebnis ausreichend. Bei den Priifungen ist
die Warnvorrichtung so zu betdtigen, daB. jeder Betriebs-
zeit eine mindesténs ebensolange Pause folgt. Die ldngste,
ununterbrochene Betriebszeit wahrend der Messung soll
10 sek nicht iibersteigen.

(8) Die Priifwerte gelten fiir die Normtemperatur 20° C

und bei Betrieb mit Nennspannung. Unterspannung bis.

.zu 10 %0 und Uberspannung bis zu 20 % diirfen die Funk-

.tion der ‘Warnvorrichtung nicht.nennenswert beeintréch--

tigen. Die Spannung ist stets an den Klemmen der Warn-
vorrichtung zu messen. Bei pneumatisch betriebenen
‘Warnvorrichtungen ist der Luftbedarf auf den Normzu-

stand 0° C, 760 Torr, 0%, relative Feuchte zu beziehen.
Die Warnvorrichtung muB auch bei Druckschwankungen

um * 25 °/o einwandfrei arbeiten.

) Mlt der Warnvorrichtung miissen zwei Klinge er-

zeugt werden konnen, deren Grundfrequenzen zueinan-
der im Verhdltnis 3 :4 stehen. Die Abstimmung ist mit
einer Toleranz von -+ 3 bis — 7Y% einzuhalten. Die Grund-
frequenzen miissen zwischen den Grenzern 360 und 630 Hz
liegen. Zusammen mit den%wei Signalgebern kénnen
weitere Signalgeber verwendet werden. Ihre Frequenzen
diirfen mit denen der ersten Signalgeber nicht iiberein-
stimmen; die Verstimmung darf jedoch 5°/o nicht iber-
steigen.

*) In dem hier in Frage kommenden Frequenz- und Ampli-

‘tudenbereich liefert die DIN-Lautstirke den gleichen Zah-

lenwert ‘wie der Schallpegel B und nur geringe Unter-
‘schiede zum Schallpegel A oder.C (vgl. DIN 45 633). Welche
Bewertungskurve verwendet werden muB, ist z.Z. noch
Gegenstand internationaler Beratungen.
(Din 45 633) und eine Beglaubigungsordnung fiir MefBgerite
zur Bestimmung des bewerteten Schallpegels sind in Vor-
bereltung

**) Nach Inkrafttreten der Beglaubigungsordnung fir Schall-
pegelmesser miissen die zur Priifung des Schallpegels be-
nutzten Gerédte beglaubigt sein.

Ein Normblatt'
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k (10) Die Tgnfolh‘ge muB folgendeih‘Bild-éﬁtsprech'eh:

., = Tonzeit
hoher Ton - : T = Gesamt-
T t t ablaufzeit
tiefer Ton - t oot
by . 140,8 sek
B

< T =230%05sek p

Die Gesamtablaufzeit T eines Signalzyklus (Tonfolge ggf.
einschl. Pause) muBl 3 sek * 0,5 sek betragen. Bei der
Betdtigung ‘des Warngeréts soll; zwischen den einzelnen
Tonfol.gen moglichst keine Pause entstehen; bei der Prii-
fung ist eine Pause von 0,8 sek zugelassen .

Der einmalige Signalzyklus ‘mub selbstandig ablaufen.

Die Dauer der einzelnen Tone ist mit solchen Toleranzen
einzuhalten, daf der rhythmische Charakter erhaltenbleibt.
Die verschledenen Tone diirfen sich nicht uberschnmden

(11) .Die Lautstarke muB in der Ridlt'ung der grofiten
Schallabstrahlung in 3,5 m Abstand.im reflexionsfreien
Raum fir jeden der beiden Einzelkldnge 110 DIN-phon
betragen. Hierauf wird eine Toleranz von — ( n x 0,8)

DIN-phon angerechnet. Dabei ist-n die Anzahl der Kom-' .
ponenten des ‘Amplitudenspektrums, die- die ‘stdrkste
Komponente weniger als 20 dB unterschreiten (n = 20).-

Die stdrkste Komponente selbst wird nicht mitgezahlt.
Im Bereich von 1000 bis 4000 Hz soll mindestens einer

der harmonischen Obertone’ des Klanges 104 dB: iiber

P o= 2x10—5 N/m? iiberschreiten.

(12) Elektrisch betriebene Warnvorrichtungen —4>auBer
Anlagen fiir Sonderfahrzeuge — miissen fiir eine Nenn-
spannung von 6, 12 oder 24 V Gleichspannung ausgelegt

-sein. Die aufgenommene Leistung darf 200. W nicht iber-

steigen. Pneumatisch betriebene Warnvorrichtungen koén-

- nen mit Uber- oder Unterdruck arbeiten. Der Luftbedarf

darf in der Sekunde 12 Liter Luft im Normzustand nicht
uibersteigen. Bei elektris¢h angetriebenen: Gebldasen gel-
ten die Bedingungen fiir-elektrisch betriebene Warnvor-
richtungen. .

(13) Die Funktion der Gerdte darf bei Temperaturen
zwischen — 20° und+ 40° C und bei einer relativen Luft-
feuchtigkeit von 90%o nicht wesentlich beeintrdchtigt wer-
den, Der Signalgeber ist strahlwassergeschiitzt nach P 04
DIN 40050 auszufithren oder entsprechend anzubringen.
Um zu erreldlen, daB die akustische Warnfahlgkelt durch
den Einbau 'nicht wesentlich’ beeintrichtigt wird, kénnen
Einbauvorschriften vom Hersteller gefordert werden. Die
ibrigen Teile der Warnvorrichtung sind spritzwasser-

'geschiitzt -im Fahrzeug unterzubringen, Sofern sie nicht. .
nach P02DIN 40050 spritzwassergeschiitzt ausgefiihrtsind. -

(14) An jeder Warnvornchtung mit einer Folge ver-
schieden hoher Tone miissen folgende Angaben gut les-
bar und dauerhaft angebracht sein:

a) Herstellerzeichen: -
b) Typ:

Auferdem ist die fur das Priifzeichen- vorgesehene Stelle

kenntlich zu machen.

27. Fahrtschreiber

(1). Fahrtschreiber werden - gepriift nach der Eichord- '

nung vom 24, Januar 1942 (Amtsblatt der Physikalisch-
Technischen Reichsanstalt 15. Reihe, Bellage zu Nr. 10)
in der jeweils giiltigen Fassung.

(2) Bei der Priifung der Fahrtschreiber sind die fiir -

jeden Typ geeigneten Schaubldtter (Diagrammscheiben)
zu bestimmen.
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(3} An Jedem Fahrtschrelber miissen auf einem Fabrik-

schild gut lesbar und dauerhaft angegeben sein:

a) Hersteller:
b) Typ des Fahrtschreibers:
c) Baujahr:

AuBerdem ist die fiir das Prufzelchen vorgesehene Stelle
kenntlich zu machen. Auf dem Abdeckblech jedes Fahrt-
_schreibers ist ferner der Hinweis anzubringen, daB nur
Diagrammscheiben mit -den. nach Absatz 2 bestimmten
Priifnummern verwendet werden diirfen. h

(4) Auf ]edem Sdlaublatt muB angegeben sein:
a) Hersteller: .
b) Typ des Fahrtschrelbers

AuBerdem ist die fiir das Priifzeichen des Fahrtschrelbers
vorgesehene Stelle kenntlich zu machen.

28. Gleitschutzvorridltungen

1) Gepruft wird dle erkung der. Gleitschutzvorrich-
‘tungen auf Betondecken, Pflasterdecken aus Natur- oder
Kunststein, Sdlwarzdecken Schotterdecken und zwar:

a) auf gerader Strecke,
b) beim Anfahren und Bremsen, '
¢) in Kurven mit kleinem Halbmesser.
*(2) Bei der Prufung von Gleitschutzvorrichtungen fiir
‘ Zugmaschmen in der Land- oder Forstwirtschaft muf. auf

diese ein Zugwiderstand von etwa 4090 ihrer statischen
Hinterachslast wirken. Zur Priifung .von Gleitschutzvor-

- richtungen fiir andere Kraftfahrzeuge sind bei zuldssigem
" Gesamtgewicht Anfahrversuche

'sowie - Betriebs- und
Schnellbremsungen durchzufiihren. Bei Fahrbahnarten, die
“durch Wérme an Widerstandsféhigkeit verlieren (Schwarz-

decken, Decken mijt FugenverguB), ist am frithen Nach-

mittag heiBer Sommertage zu priifen, auBer wenn die
.Gleitschutzvorrichtungen nur in einer bestimmten Jahres-

‘zeit verwendet werden sollen Sollen sie nur im. Winter- .

halbjahr gebraucht werden, so sind die Versuche bei
nicht
richtungen diirfen die in Absatz 1 genannten StraBen-
“‘decken nicht beschédigen. ‘

A3) wérksto'ffe, Fonfn und Befestigung der Gleitschutz-
vorrichtungen diirfen die Verkehrssicherheit der Fahr-
* zeuge nicht mindern.

(4) An Gleitschutzvorrichtungen muB an einer gegen
Beschddigung geschiitzten Stelle auf einem Fabrikschild
gut lesbar und dauerhaft angegeben sein.

 a) Hersteller:
b) Typ:

- AuBerdem ist die fiir das Priifzeichen vorgesehene Stelle

kenntlich zu machen.

29. Auflaufbremsanlagen

(1) Auflaufbremsanlagen bestehen aus der Auflaufvor-
richtung und den-Radbremsen. Beide Bestandteile werden
im Priifverfahren getrennt behandelt; die Auflaufvorrich-

- tung ist bauartgenehmlgungspfhchng, fiir die Radbremsen
ist das' Gutachten der ‘nach § 4 der Fahrzeugteileverord-
nung zustdndigen Priifstelle erforderlich. Radbremsen
‘diirfen nur mit solchen Auflaufvorrichtungen verbunden
werden, mit denen die vorgeschriebene Kraftiibersetzung
erreicht wird und der vorhandene Auflaufweg den gefor-
derten Zuspannweg der Bremsbacken (Absatz 12 Nr, 6)
gewahrlelstet

mehr als + 15°C durchzufiihren. Gleitschutzvor-

(2) Anhédnger mit Auflaufbremsanlage mﬁssen an den
Radern mit der angegebenen Deichselkraft D+ mind.
nachstehende Bremskrifte B+ erzielen:

Ge- erforderl. iul&ssige erforderliche
schwindig- | Brems- | Deichsel-| wirks.Kraft-
keit kraft kraft iibersetzung
v r
vV (km'h) BT kg)|DT k)| ik
mehr-| dber 20 | 045Gy | 000G,
adhsig] bis 20 | 0,30 GA 0,04 GA. '
ein- | ber 20 | 045G [009G, 1
achsigl  bis 20 | 030 G, | 0,06 G, '
14 = wirksame Kraftiibersetzung zwischen der Brems-

kraft am Radumfang aller gebremsten Rdder und
der Deichselkraft an der Zugstange

G AT zuldssiges Gesamtgewicht des Anhéangers

- Auflaufbremsanlagen an Flurférderzeugen nach DIN 15140

mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis 2000 ‘kg und
einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h brauchen nuar
eine wirksame Kraftiibersetzung von iK + =3 (B+,=

0,30 GA; D+ = 0,10 GA).

Das Leergewicht des Zugfahrzeugs muf dann mindestens
das 0,6fache des zuldssigen Gesamtgewichts des mitge-
fihrten Flurférderzeugs betragen.

Priifung der Auflaufvorrichtung

(3) Die Priifung der Auflaufvorrichtung (Bremswerk -
von der Zugstange bis zum Anschluf der Radbremse)
erstreckt sich auf die Ermittlung des Auflaufwegs s, der
Zusatzkraft K des Wirkungsgrades 7)p der Kraftiibertra-

gung von der Zugstange bis zum AnschluB der Radbremse.
und des Bereichs der Ubersetzung iH' Ubersetzung I

und Wirkungsgrad 7 sind fiir die Mitte des Auflauf-
wegs anzugeben.

(4) Der Zugstangenschaft der Auflaufvorrichtung mu8
so lang sein, daB der Auflaufweg voll ausgenutzt werden
kann und der Zuggabelkopf dabei nicht an die Anhénger-
kupplung schlégt.

() ‘Bei

Auflaufvorrichtungen, deren Bremsgestdnge

-durch die Winkellage der Zuggabel beeinfluBt wird, muB

der vorhandene Auflaufweg um mindestens 20 mm gréBer
sein als' der ausnutzbare

(6) Die Auflaufvorrichtung soll erst ansprechen bei
einer Deichselkraft iiber

. 1% des zuldssigen Gesamtgewichts des Anhangers
’ bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 20 km/h,

290 des zuldssigen Gesamtgewichts des Anhéngers
bei zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von mehr
als 20 km/h.

(7) Bei Auflaufvorrichtungen fiir Auflaufbremsanlagen
sind im Gutachten anzugeben:

“1. der Wirkungsgrad NHr

der Bereich der Ubersetzung iH' .
die Ansprechschwelle,

der Auflaufweg s,

die Zusatzkraft K.

ANl S
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(8) Die Auﬂaufvorridltung muB zulassen, daB der An-
hénger mit dem Kraftfahrzeug riickwarts gefahren wird.
Eine Riickfahrsperre muB bei Vorwértsfahrt selbsttétig
ausldsen.

(9) Alle Bolzen an den Gelenkstellen miissen form-
schliissig gesichert sein.

(10) An Auflaufvorrichtungen miissen an einer gegen -

Beschddigung geschiitzten Stelle auf einem Fabrikschild
gut lesbar und dauerhaft angegeben sein:

1. Bezeichnung:
2. Hersteller und Typ: !

3. Zuldssiges Gesamtgewicht des Anhéngers
bis 20 km/h:
iiber 20 km/h:

4. Baujahr:

AuBerdem ist die fiir das Priifzeichen vorgesehene Stelle
kenntlich zu machen. :

Priifung der Radbremsen

(11) Zur Priifung hat der Hersteller Zeichnungen der
Radbremsen vorzulegen, aus denen der Typ, die Abmes-
_sungen und der Werkstoff der Bremstrommel zu ersehen
sind.

(12) Bei Radbremsen fiir Auflaufbremsanlagen sind im

Gutachten anzugeben:
1. der Kennwert 75 C+,
die Anlegekraft P,
die Ubersetzung ig,
die Ubersetzung ig,
der Bremstrommelhalbmesser r,

der Zuspannweg beider Bremsbacken 2 sg auf

dem parallelen Durchmesser zur Zuspannvor-
richtung ohne Nachstellen der Bremsen. Er mufl
mindestens 2 sg+ = 2,4 + 0,4% des Brems-

trommeldurchmessers in mm betragen,
7. das héchstzuldssige Bremsmoment M ax:

8. Typ und Priifzeichen des Bremsbelags.

SIS AN

(13) Die Radbremsen von Auflaufbremsanlagen miissen
die gleichen thermischen Eigenschaften aufweisen, die
nach den Richtlinien fiir die Bremspriifung von Kraftfahr-
zeugen und Anhdngern vorgeschrieben sind.

(14) An Radbremsen miissen an einer gegen Beschddi-
gung geschiitzten Stelle auf einem Fabrikschild gut les-
bar und dauerhaft angegeben sein:

1. Hersteller und Typ:

2. Zuldssige Bremslast
bis 20 km/h:
iiber 20 km/h:

Zuordnung der Radbremsen zu den Auflaufvorrichtungen

(15) Die Verbindung von Radbremse und Auflaufvor-
richtung ist zuldssig, wenn mit den Angaben der beiden
Gutachten die Wegiibersetzung jy der Auflaufvorrich-

tung in den Grenzen liegt:

1 -y = &
o —mm = H = ~_T1.
O -K) Ny sgtig

BR
ianaC’r
Es bedeuten:

B = erforderliche Bremskraft in kg, die zur
Beriicksichtigung des Rollwiderstands um
0,02 G A Kkleiner ist als B+ nach Absatz 2

D+ = zulassige Deichselkraft in kg nach Ab-
satz 2
K = Zusatzkraft in der Auflaufvorrichtung

in kg

Po = Anlegekraft der-Radbremse in kg

' Nact ‘= Kennwert der Radbremse (untere Grenze)

iy = Wegiibersetzung der Auflaufvorrichtung
von der Zugstange bis zum AnschluBl der
Radbremse .

la = §uBere Ubersetzung der Kraft vom An-
griffspunkt der Auflaufvorrichtung bis

zur Spannkraft einer Backe ohne Beriick-
sichtigung des Wirkungsgrades

ig = Wegiibersetzung der Radbremse vom An-
griffspunkt der Auflaufvorrichtung bis zur
Mitte einer Bremsbacke

Ny = Wirkungsgrad der Auflaufvorrichtung

sg+ * = Mindest-Zuspannweg in der Mitte einer
Bremsbacke in mm .

s = Auflaufweg in mm

s = ausnutzbarer Auflaufweg in mm

(s* = s; bei Auflaufvorrichtungen nach ‘
Absatz 5: s' ='s — 20)

r = Bremstrommelhalbmesser in mm

R = Reifenhalbmesser in mm (dynamisch bei
Geschwindigkeiten von mehr als 20
km/h, sonst statisch)

n = Anzahl der Radbremsen

30. Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen
Allgemeines

(1) Bei Anhéngerkupplungen und Zugeinrichtungen ge-
niigt es im allgemeinen, nur Muster zu priifen. Héhenein-
stelleinrichtungen miissen in eingebautem Zustand ge-
priift werden. )

(2) An Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen
miissen an einer gegen Beschddigung geschiitzten Stelle
auf einem Fabrikschild gut lesbar und dauerhaft ange-
geben sein: .

~A. An Kupplungen:
a) Bezeichnung:
b) Hersteller:

c) Typ:
d) KenngréBe und Verwendungsbereich (vgl. An-
merkung)

Anmerkung zu d:

Unter d) ,KenngréBe  und Verwendungsbereich” ist
je nach Bauart anzugeben: '

1. bei selbsttitigen Anhdngerkupplungen:
GréBe nach DIN 74 051, zuldssige Stiitzlast oder
Vermerk ,Fiir Stiitzlast nicht zugelassen”;

2. bei nicht selbsttitigen Anhdngerkupplungen an
Kraftfahrzeugen: Zuldssiges Gesamtgewicht des

- Kraftfahrzeugs, zuldssige Stiitzlast oder Ver-
merk ,Fiir Stiitzlast nicht zugelassen”;

3. bei nicht selbsttdtigen Anhéngerkupplungen an
Anhédngern: Zuldssige Anhéngelast, zuldssige
Stiitzlast oder Vermerk ,Fiir Stiitzlast nicht zu-
gelassen”; i

4. bei Anhidnger-Kugelkupplungen: Zulédssiges Ge-
samtgewicht des Anhéngers, zuldssige Stiitzlast;

5. bei Anhédngevorrichtungen: Zuldssiges Gesamt-
gewicht des Kraftfahrzeugs, zuldssige Stiitzlast,
zulissige Anhdngelast;

6. bei Aufsattelkupplungen: Leergewicht der Sat-
telzugmaschine, zuldssige Aufliegelast und zu-
ldssiges Gesamtgewicht des Sattelkraftfahrzeugs.
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B. An Zugeinrichtungen: v
a)- Bezeichnung: e
b) Hersteller: e
c) Typ: L S :

d) Zulassige Hﬁmegeschwindigkeit des Anhéngers: ,

] (Nur bei Geschwindigkeitsbegrenzung)
" e) Zuldssiges Gesamtgewicht des Anhéngers:
f)- Zuldssige Stiitzlast an der Zugése oder am Kup-
‘pelpunkt: (Nur bei Zugeinrichtungen fiir ein-
.-~achsige Anhédnger) -

An Héheneinstelleinrichtungen:
a) Bezeichnung: \

b) Hersteller: )

c) Typ: l

d) Verwendung:

AuBerdem ist bei den‘unter A, B und.C genann-
ten Einrichtungen die fiir das Priifzeichen vor-
gesehene Stelle auf, dem Fabrikschild kenntlich
zu machen. ' . ’

S(3) Alle trag\;enden‘ Bauteile der Anhé&ngerkupplungen

sollen aus Stahl oder StahlguB hergestellt sein. Andere -

- Werkstoffe diirfen nur-dann verwendet werden, wenn sie
‘den vom Kraftfahrt-Bundesamt anerkannten besonderen
" Bedingungen geniigen. . : R

(4) Bei Anhangerkupplurgen .ist ‘die. Forderung nach
Nummer 2 Abs. 1 durch eine ‘Dauerfestigkeitspriifung
nachzuweisen. Bei Zugeinrichtungen kann eine statische
Priifung oder ‘der rechnerische. Nachweis_als, ausreichend

. angesehen werden. Bei~ Héhéneinstelleinrichtungen ge-
niigt eine Funktionspriifung. R

Fiir die Dauerfestigk'eitsﬁrﬁfung,ge]ten folgende Bedin-

' gungen: Es ist ein Dauerschwingversuch mit sinusférmiger

Beanspruchung (wechselnd oder schwellend) und einer:
Lastspielzahl von mindestens 2 x 10% durchzufiihren. Bei )

dem Versuch diirfen keine Briiche oder. Risse auftreten.
Die Grundlage fiir die Belastungannahme ist die hori-

zontale Deichselkraft, der D-Wert' nach DIN 74 051 Dies -

ist ein rechnerisch  ermittelter Vergleichswert fir die
zwischen Zugfahrzeug und Anhénger auftretende Léngs-
- kraft. Dafiir gilt folgende Beziehung: '
‘GK+Gp ‘

Gx - Ga

-k (ag -an) =D

mit k (ag.--ap) =1

| widD =gy
" Darin bedetiten: -
"k = StoBfaktor : »
aKg = Eigenabbremsu'ng"des Zugfahrzeugs
a A = Eigenabbremsung des Anhingers
D. = D-Wert nach DIN 74051
.Gk = Zulassiges Gesamtgewicht des Kraftfahrzeugs
GA = Zulassiges Gesamtgewicht des Anhéngers

oder zuldssige Anhéngelast.

- ' Die Gewichte des Zugfahtzeugs und des Anhéngers er-
geben sich aus den in Absatz 2 Buchstaben A und B an-
gegebenen KenngréBen in Verbindung mit §§ 34 und 42

- StVZO.. :

- - Die érfordeﬁi"che Priiflast betrdgt bei wechselnder Be-
anspruchung * 0,6 D, bei schwellender Beanspruchung 1,2

D. Zur Beriicksichtigung der Kopflastigkeit von einachsi- _

‘gen Anhdngern kénnen' auf Antrag der Kupplungsher-
steller die Kupplungen mit einer resultierenden Kraft aus
der Priiflast und dem 1,5fachen (bei selbsttatigen Kupp-

' lungen) oder dem 1,2fachen (bei nicht selbsttédtigen Kupp-
“lungen) der senkrechten statischen Stiitzlast am Kuppel-
punkt bei entsprechend schrdger Einspannung der Kupp-
lung in die Priifmaschine gepriift ' werden. Die Gré8e der
Stiitzlast wird nach den Angaben des Herstellers festge-
legt. ] .

~ Selbsttitige Anhéngerkupplungen

(5) Fiir die Abmessungen des Fangmauls (Fangvorrich-

" tung) gelten DIN ‘74051 oder 15170 Form C. Das Fang-

maul muB so gebaut sein, daB die Zugése (DIN 74'054

oder DIN"8454) beim- Einkuppeln sicher in die Kupplung
gleitet. K :

"_. (6) Das Einkuppeln der Zugése muB auch méglich sein,
“wenn die Langsachse der Zug6se zur Mittellinie des Fang-
mauls .im einzelnen \ . )

. a) horizontal 50° nach links und nach rechts sowie

b) vertikal 10°-nach oben und nach unten geschwenkt

wmd Lo ;

c) axial 10° nach rechts und nach links verdreht ist.

. (7) Das horizontale Schwenken der-Zugeinrichtung von

‘mindestens 90° beiderseits der. Mittellinie des Zugfahr-
zeugs muB gewdhrleistet sein, 1) ! B

 (8) Das Fangmaul darf horizontal nur bei geschlosse-
nem Kuppelbolzen, vertikal dagegen unabhéngig von des--
-sen Stellung beweglich sein. Es muB sich entweder selbst-
tatig in die Normallage einstellen oder kraftschliissig . in
-dieser Lage festgehalten werden, damit die Zugdse éin-
gleiten kann. Das Fangmaul darf axial nicht mehr als 30°
nach jeder Seite drehbar. sein; eine groBere  axiale: Dre-
hung ‘ist zuldssig, wenn sie durch ein Drehmoment von
mindestens 10 mkg begrenzt wird: )

(9) Die Zugoése muB sich bis zum Anschlag am Fang-
maul horizontal entsprechend den in DIN 74 051 oder DIN
15170 Form C vermerkten Angaben bewegen kénnen:
AuBerdem ist eine Beweglichkeit von je 20° vertikal nach
oben und unten sowie 25° beiderseits um ihre Achse er-
forderlich, i :

(10).Im horizontalen Schwenkbereich von mindestens je
' 60°.nach rechts und links muB sich die Zugése auskuppeln’
lassen. i

(11) Der Kuppelbolzen muB eingekuppelt gegen unbe-

absichtigtes: Hochschnellen oder Herausfallen formschliis-
sig gesichert sein. Das Eingreifen der Sicherung muB
sich augenféllig anzeigen,
. (12) Fiir selbsttatige Anhdngerkupplungen, bei denen
die zu kuppelnden Glieder nicht aus Kuppelbolzen und
Zugdsen' bestehen (Sonderkupplungen), gelten die vor-
stehenden Bedingungen sinngemiB. i

(13) Bei ‘Aufsattelkupplungen ist der D-Wert aus der
Formel - '

: Gy +AG ;-G L
Gz

D = 06

zu bestimmen.
Darin bedeuten:

Gy, = Leergewicht der Sattelzugmaschine
‘Gz = zuldssiges Gesamtgewicht des. Sattelkraft-
fahrzeugs !
A = zuldssige Aufliegelast

Fiir Aufsattelkupplungen
Bedingungen: o
1. Zylindrische . Kupplungszapfen miissen DIN 74 080

oder DIN 74 083 entsprechen.

Aufsattelkupplungen miissen eine Leitvorrichtung
haben, die ein leichtes und gefahrloses Kuppeln er-

gelten insbesondere folgende

2.

moglicht. N
3. Das Kuppeln mufi ohne Hilfe von Werkzeug méglich
sein, - : ’
4. Aufsattelkupplungen miissen in der SchlieBstellung

Schwenkbewegungen beiderseits der Mittellinie
Zugfahrzeugs im Mindestbereich von

d) horizontal je 90° sowie
b) vertikal 15° nach oben und 10° nach unten

* zulassen. Eine axiale Drehbewegung bis maximal je
7° nach rechts und links ist zuldssig.

des‘

) In besonderen Fillen (z. B. bei Verwendung an Heck-
Kippern und an Kraftwagen mit Sonderaufbauten, Hecktiiren
oder besonderer Heckgestaltung) sind Abweichungen zulissig,
sofern dazu eine technische Notwendigkeit besteht.
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5. Betdtigungshebel miissen in der SchlieBstellung gegen
ungewolltes und unbeabsichtigtes Betédtigen zu sichern
sein. Dabei muB gewdhrleistet sein, daB der Kupp-
lungszapfen ordnungsgemdB in das Kupplungsschlof
eingefahren ist.

Nicht selbsttitige Anhdngerkupplungen

(14) Die Abmessungen des Fangmauls miissen DIN -

11 025 oder 15170 Form A oder B entsprechen.

(15) Die Zugeinrichtung muB sich im Fangmaul ent-
sprechend dem in DIN 11025 oder DIN 15170 Form A
oder B vermerkten Bereich bewegen, kénnen. Die Anhén-
gerkupplung’ muBl in der Normalstellung durch eine ge-
eignete Vorrichtung gehalten werden, die im Gefahrenfall
eine axiale Drehbarbeit von je 90° nach rechts und links
zulaBt. Bei Anhdngerkupplungen an Anhéngern und Flur-
férderzeugen ist eine axiale Drehbarkeit nicht erforder-
lich. '

(16) Der Kuppelbolzen und sonstige zur Verbindung
dienende Befestigungsbolzen miissen formschliissig gegen
- Herausfallen gesichert sein. Fiir Sicherungen aus Draht 2)
ist nur Federstahl zuldssig. Sicherungen miissen leicht
einzusetzen, zu 16sen und unverlierbar befestigt sein.

(17) Anhédnger-Kugelkupplungen in Verbindung mit
Kugelkopfen nach DIN 74 058 miissen in denselben Gren-
zen beweglich sein wie selbsttdtige Anhédngerkupplungen.

(18) Fiir andere Kupplungsarten (z. B. Kugelgelenk-
Flachenkupplung) gelten die Absdtze 14 bis 17 sinnge-
mas.

2ugeinrid1tungen

(19) Bei Zugeinrichtungen an Anhdngern nach § 18
Abs. 2 Nr. 6 Buchst. a und b StVZO ist der D-Wert ab-
weichend von Absatz 4 nach

12.GA
T 124G A
zu ermitteln, wenn Gp = 32 t ist.

(20) Zug6sen miissen DIN 74 054 oder DIN 8454 ent-
sprechen. In besonderen Fillen sind Abweichungen zu-
lissig. Die Zugé6sen sind mit einem Firmenkennzeichen
des Zugosen-Herstellers (z. B. Prdgestempel) dauerhaft
zu kennzeichnen,

(21) Bei Anhé&ngern mit Auflaufbremse und Zugése nach
DIN 74054 gilt das KleinstmaBB zwischen Zug6senmitte
und Ende des Zugo6senschafts von 200 mm fiir die Brems-
losestellung. Bei voll eingeschobenem Zugdsenschaft muf
dieses MaB mindestens 150 mm betragen; an einachsigen,
geschwindigkeitsbegrenzten Anhéngern mit einer zuldssi-
gen Stiitzlast von mehr 500 kg geniigen 100 mm.

Hoheneinstelleinrichtungen

(22) Einrichtungen zum Einstellen der Zugése auf die
Héhe des Kupplungsmauls oder Leitvorrichtungen zum
zwangsweisen Einfiihren miissen unverlierbar befestigt
und so gebaut sein, daB die Zugeinrichtung von einer
Person bei geringem Kraftaufwand eingestellt werden
kann. Die Wirkung der vorgeschriebenen Bremsen darf
durch die Hoheneinstelleinrichtung nicht beeintrachtigt
werden.

(23) Mit Hoheneinstelleinrichtungen miissen die Zug-
6sen mindestens zwischen 500 mm und 1100 mm iiber der
Fahrbahn einstellbar sein.

In diesem Bereich muB die Zugeinrichtung stufenlos
oder in Stufen von hochstens 100 mm, gemessen an der
Zugo6se, verstellbar sein. In besonderen Féllen (z. B.
bei Omnibusanhéngern und Anhéngern nach § 18 Abs. 2
Nr. 6 StVZO) sind diese Richtlinien so weit anzuwen-
den als es nach den gegebenen Voraussetzungen zweck-
‘maBig ist.

?) Bei guter Werkstoffglite Mindestdrahtdicke 6 mm; fiir Kup-

pel- und andere Steckbolzen mit 20 bis 25 mm ¢ mindestens

; mm g und fiir Bolzen mit weniger als 20 mm ¢ mindestens
mm Q.

(24) Die Beweglichkeit der Zugeinrichtung muB nach
dem Einkuppeln, gegebenenfalls nach dem Losen der
Héheneinstelleinrichtung, gewéhrleistet bleiben.

31. Beiwagen an Kraftridern

(1) Beiwagen konnen fiir den AnschluB re<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>