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Straenverkehr

Nr. 305 Verordnung TSM Nr. 2/74 iiber den Tarif
fiir den Mobelverkehr mit Kraftfahr-
zeugen

Bonn, den 11. Juli 1974
StV 3/28.18.31—90
Nachstehend gebe ich den Wortlaut der Verordnung

TSM Nr. 2/74 iiber den Tarif fiir den Mobelverkehr mit

Kraftfahrzeugen vom 10. Juli 1074 (Bundesanzeiger Nr.

127 vom 13. Juli 1974) bekannt. ‘

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Heldmann

Verordnung TSM Nr. 2/74
iiber den Tarif fiir den Mo6belverkehr mit Kraftiahrzeugen
Vom 10. Juli 1974
Auf Grund des § 20a Abs. 6 und des § 84 Abs. 3 Satz 2
des Giiterkraftverkehrsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 22. Dezember 1969 (Bundesgesetzbl.
1970 I S. 1), zuletzt gedndert durch Artikel 268 des Ein-
fiihrungsgesetzes zum Strafgesetzbuch vom 3. Mérz 1974
(Bundesgesetzbl. I S. 469), wird verordnet:

Artikel 1
" Der der Verordnung TS Nr. 4/61 iiber den Tarif fiir den
Méoébelverkehr mit Kraftfahrzeugen .vom 21. Juli 1961
(Bundesanzeiger Nr. 145 vom 1. August 1961) als Anlage
beigefiigte Tarif, zuletzt gedndert durch die Verordnung
TSM Nr. 1/74 iber den Tarif fiir den Mobelverkehr mit
Kraftfahrzeugen vom 31. Januar 1974 (Bundesanzeiger
Nr. 23 vom 2. Februar 1974), wird wie folgt gedndert:
1. § 14 Nr. 1 wird wie folgt geéndert:
a) In Buchstabe a wird die Zahl ,8,25" in ,8,80" gedn-
dert.
b) In Buchstabe b wird die Zahl ,1,10" in ,1,20" gedn-
dert. -
2.In § 14 Nr. 4 Satz 1 wird das Wort ,Anderthalbfachen”
ersetzt durch ,1,7fachen”.
3.In § 15a Abs. 5 wird die Zahl ,8,55" in ,9,50" gedndert.
4.In § 15a Abs. 6 wird das Wort ,fiinfzig" gedndert in
«sechzig”.
5.In § 15b Abs. 1 Satz 2 wird die Zahl ,24,20" in ,26,40"
gedndert.
6.In § 15b Abs. 3 wird die Zahl ,1,45" in ,1,60" gedndert.
7.In § 16 Abs. 1 Nr. 1 wird das Wort ,Anderthalbfachen”
ersetzt durch ,1,7fachen”.
8. § 16 Abs. 1 Nr. 2 erhilt folgende Fassung:
- 2. Fiir das Bereitstellen von Packmaterial sind fiir jede
Sendung zu berechnen:
je Kleiderbehdltnis
je sonstiges Padkbehéltnis
fiir auBergewohnliches Pack-
material je sonstiges Pack-

behdltnis, wenn dies verein-
bart ist 2,00 Deutsche Mark.”

9. § 16 Abs. 1 Nr. 3 erhélt folgende Fassung:

.3. Fiir die Beférderung der folgenden Giiter sind be-
sonders zu berechnen:

8,00 Deutsche Mark -
5,50 Deutsche Mark;
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30,00 Deutsche Mark
37,00 Deutsche Mark
je Konzertfliigel 88,00 Deutsche Mark
je Geldschrank, eiserner
Schrank oder anderer unteil-
barer Gegenstand im Ge-
wicht ab 250 kg je angefan-
gene 100 kg 17,50 Deutsche Mark."”
10.In § 16 Abs. 1 Nr. 7 wird die Zahl ,3,50" in ,4,00" ge-
dandert.
11.In § 16 Abs. 1 Nr. 8 wird die Zahl ,11,50" in ,12,00"
gedndert.

12.In § 16 Abs. 2 wird die Zahl ,2,30" in ,2,40" gedndert.

13. Die Tabellen I, ITA, IIB, IIC und IID werden durch
die neuen Tabellen I, IT'A, IIB, IIC und IID ersetzt.

Artikel 2

Artikel 1 der Verordnung TSM Nr. 1/69 iiber den Tarif
fiir die Beférderung von elektronischen Datenverarbei-
tungsanlagen, Sendeanlagen und Biiromaschinen mit be-
sonders fiir die Mobelbeforderung eingerichteten Kraft-
fahrzeugen oder Anhdngern vom 14. Oktober 1969 (Bun-
desanzeiger Nr. 194 vom 17. Oktober 1969), zuletzt gedn-
dert durch die Verordnung TSM Nr. 1/74 iiber den Tarif
fiir den Mobelverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 31. Ja-
nuar 1974 (Bundesanzeiger Nr. 23 vom 2. Februar 1974),
erhalt folgende Fassung:

«Artikel 1

Auf Beférderungen von elektrischen Datenverarbei-
tungsanlagen, Sendeanlagen sowie Teilen davon und von
Biiromaschinen mit besonders fiir die Moébelbeférderung
eingerichteten Kraftfahrzeugen oder Anhédngern findet der
der Verordnung TS Nr. 4/61 iiber den Tarif fiir den Mobel-
verkehr mit Kraftfahrzeugen vom 21. Juli 1961 (Bundes-
anzeiger Nr. 145 vom 1. August 1961) als Anlage beige-
fiigte Tarif in der Fassung der Verordnung TSM Nr. 2/74
vom 10. Juli 1974 (Bundesanzeiger Nr. 127 vom 13. Juli
1974) mit Ausnahme des § 4 Abs. 1 Satz 2, des § 14 Nr. 7,
der §§ 15b und 16 Abs. 2 entsprechende Anwendung.”

Artikel 3

In Artikel 4 Abs. 1 der Verordnung TSM Nr. 1/74 iiber
den‘Tarif fiir den Mobelverkehr mit Kraftfahrzeugen vom
31. Januar 1974 (Bundesanzeiger Nr. 23 vom 2. Fébruar
1974) wird Satz 2 gestrichen.

Artikel 4

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1)
in Verbindung mit § 105 des Giiterkraftverkehrsgesetzes
auch im Land Berlin.

je Klavier
je FHigel

Artikel 5°

(1) Diese Verordnung tritt am 1. August 1974 in Kraft.

(2) Fiir die vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung ab-
geschlossenen Beférderungsvertrdge bleiben die bis zum
31. Juli 1974 geltenden Tarifvorschriften auch nach dem
Inkrafttreten dieser Verordnung maBgebend.

Bonn, den 10. Juli 1974

Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung
Heinz Ruhnau

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Tabelle I

Entgelte (Deutsche Mark)

fiir die Beforderung von Umzugsgut und sonstigen Mébeln,
ausgenommen neue Handelsmébel, einschliefllich Be- und Entladen im Mébeliernverkehr

! jeder

Tarif- weitere
entfernung Mobelwagenmeter Mébel-
wagen-

km 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 meter

51— 60 155,00 297,00 440,00 579,00 710,00 81700 942,00 1061,00 112500 1188,00 1306,00 1424,00 118,00
61— 70- 161,00 313,00 461,00 607,00 742,00 - 856,00 987,00 1117,00 117700 1238,00 1363,00 1485,00 125,00
71— 80 171,00 32500 485,00 641,00 779,00 897,00 1034,00 116700 1226,00 1288,00 1418,00 1546,00 129,00
81— 90 176,00 339,00 509,00 669,00 812,00 938,00 1081,00 1221,00 1281,00 1339,00 1474,00 1607,00 134,00

91— 100 186,00 354,00 533,00 700,00 84500 979,00 1130,00 1272,00 1330,00 1388,00 1526,00 1668,00 141,00
101— 110 193,00 370,00 558,00 730,00 884,00 1024,00 1178,00 1332,00 138700 1443,00 1586,00 1729,00 145,00
111— 120 203,00 384,00 583,00 758,00 920,00 1063,00 122500 1382,00 1438,00 1491,00 1639,00 1791,00 148,00
121— 130 209,00 39%00 604,00 78700 953,00 1106,00 1273,00 1436,00 1489,00 1542,00 1696,00 1848,00 153,00
131— 140 217,00 413,00 627,00 81500 989,00 1144,00 1317,00 1488,00 1540,00 1591,00 1751,00 1909,00 161,00
141— 150 - 226,00 427,00 649,00 844,00 1022,00 1183,00 1363,00 1543,00 1592,00 1641,00 1806,00 1970,00 164,00
151— 160 230,00 436,00 661,00 858,00 1039,00 1203,00 1388,00 1567,00 1626,00 1683,00 1854,00 2021,00 168,00
161— 170 233,00 44500 671,00 873,00 105700 1223,00 1409,00 1592,00 1659,00 1726,00 1901,00 2072,00 173,00

171— 180 242,00 456,00 683,00 888,00 1074,00 1242,00 1431,00 161500 1693,00 1770,00 1946,00 2124,00 176,00
181— 190 24500 464,00 694,00 900,00 1093,00 1261,00 145500 1640,00 1727,00 1812,00 199500 2174,00 183,00
191— 200 247,00 47500 704,00 914,00 1108,00 1281,00 1476,00 1664,00 1760,00 1854,00 2041,00 2224,00 187,00
201— 210 25500 483,00 71700 930,00 1126,00 1303,00 149700 1691,00 1793,00 189500 2086,00 227500 189,00
211— 220 257,00 492,00 727,00 944,00 1143,00 1321,00 1520,00 1711,00 182500 1939,00 2132,00 2327,00 192,00
221— 230 260,00 504,00 737,00 958,00 1157,00 1339,00 1541,00 1739,00 1859,00 1981,00 2180,00 2376,00 198,00
231— 240 263,00 511,00 749,00 972,00 1174,00 1357,00 1561,00 1762,00 1891,00 2022,00 222500 2427,00 204,00
241— 250 267,00 521,00 758,00 983,00 1190,00 1376,00 1584,00 178700 1926,00 206500 2271,00 2477,00 207,00

251— 260 269,00 526,00 765,00 994,00 1198,00 1387,00 1595,00 1811,00 1948,00 2084,00 2293,00 2501,00 209,00
261— 270 ~ 273,00 533,00 774,00 1003,00 1210,00 1402,00 1611,00 1834,00 1968,00 2101,00 2314,00 2524,00 210,00
271— 280 276,00 537,00 782,00 1014,00 1220,00 1411,00 1627,00. 1858,00 1991,00 2122,00 2332,00 2547,00 211,00
281— 290 278,00 544,00 789,00 1024,00 1233,00 1424,00 1641,00 1882,00 2013,00 2142,00 2355,00 2570,00 212,00

291— 300 283,00 548,00 798,00 1034,00 1244,00 1438,00 1657,00 1907,00 2033,00 2160,00 2376,00 2591,00 215,00
301— 310 286,00 551,00 805,00 1040,00 125500 1448,00 1672,00 1933,00 2055,00 2180,00 2397,00 2616,00 219,00
311— 320 290,00 557,00 814,00 1051,00 1265,00 1456,00 1688,00 1956,00 2076,00 2198,00 2417,00 2636,00 221,00
321— 330 290,00 561,00 820,00 1062,00 1278,00 1468,00 1704,00 1979,00 2096,00 2214,00 2436,00 2659,00 222,00

331— 340 291,00 567,00 825,00 1070,00 128700 1480,00 1718,00 2003,00 2117,00 2231,00 2456,00 2677,00 226,00
341— 350 292,00 572,00 832,00 1081,00 1296,00 1489,00 1732,00 2026,00 2137,00 2249,00 2475,00 2698,00 227,00
351— 375 300,00 580,00 849,00 1100,00 1321,00 1519,00 1763,00 2060,00 2175,00 2289,00 2516,00 2745,00 228,00
376— 400 306,00 592,00 865,00 1121,00 1348,00 1548,00 1796,00 2093,00 2210,00 2327,00 2559,00 2792,00 231,00

401— 425 313,00 604,00 880,00 1143,00 1371,00 1576,00 1824,00 2124,00 2246,00 2367,00 2604,00 2842,00 238,00
426— 450 318,00 615,00 895,00 1164,00 1397,00 1605,00 1857,00 2160,00 2283,00 2406,00 2647,00 2889,00 243,00
451— 475 326,00 627,00 911,00 1182,00 1422,00 1634,00 1890,00 2193,00 2319,00 2445,00 2690,00 2935,00 245,00
476— 500 331,00 637,00 927,00 1203,00 1446,00 1663,00 1922,00 2227,00 2355,00 2485,00 2734,00 2984,00 247,00

501— 525 336,00 648,00 944,00 1223,00 1469,00 1694,00 1953,00 2259,00 2393,00 2525,00 2779,00 3030,00 253,00
526— 550 345,00 660,00 959,00 1246,00 1495,00 1719,00 1984,00 2294,00 2429,00 2562,00 2821,00 3077,00 256,00
551— 575 349,00 672,00 976,00 1266,00 1518,00 1749,00 2017,00 2326,00 2465,00 2603,00 2863,00 3125,00 260,00
576— 600 358,00 680,00 991,00 1284,00 1540,00 1778,00 2049,00 2358,00 2501,00 2643,00 2906,00 3171,00 267,00

601— 625 362,00 692,00 1006,00 1306,00 1565,00 1809,00 2082,00 2389,00 2537,00 268500 2950,00 3218,00 268,00
626— 650 370,00 704,00 1022,00 1326,00 1586,00 1835,00 2112,00 2419,00 2571,00 2721,00 2993,00 3264,00 272,00
651— 675 376,00 715,00 1038,00 1349,00 1610,00 1864,00 2145,00 2453,00 2606,00 2762,00 3038,00 3315,00 276,00
676— 700 383,00 727,00 1053,00 1357,00 163500 1893,00 2178,00 2483,00 2642,00 2801,00 3082,00 3359,00 283,00

701— 725 388,00 737,00 1072,00 1388,00 1657,00 1923,00 2209,00 2515,00 2677,00 2842,00 3125,00 340700 285,00
726— 750 396,00 748,00 1087,00 1408,00 1682,00 1950,00 2239,00 2547,00 2713,00 2879,00 316700 3456,00 288,00
751— 775 400,00 760,00 1104,00 1431,00 1705,00 1980,00 2272,00 2580,00 2750,00 2919,00 3212,00 3502,00 291,00
776— 800 407,00 771,00: 1118,00 1452,00 1727,00 2007,00 2303,00 2613,00 2785,00 2959,00 3255,00 3549,00 296,00

801— 825 415,00 782,00 1132,00 1471,00 1752,00 2037,00 2336,00 2644,00 2822,00 2998,00 3298,00 3597,00 300,00
826— 850 © 419,00 792,00 1150,00 1490,00 1776,00 2064,00 2367,00 2674,00 2856,00 3036,00 3339,00 3643,00 304,00
851— 875 427,00 804,00 1165,00 1508,00 1800,00 2091,00 2397,00 2706,00 2892,00 3077,00 3381,00 3692,00 307,00
876— 900 430,00 815,00 1179,00 152500 1823,00 2118,00 2430,00 2739,00 2927,00 3116,00 3428,00 3738,00 311,00

901— 925 434,00 828,00 1196,00 1546,00 1845,00 2145,00 2459,00 2769,00 2962,00 3155,00 3471,00 3784,00 316,00
926— 950 440,00 835,00 1213,00 1564,00 1870,00 2171,00 2491,00 2802,00 2996,00 3191,00 3511,00 3831,00 319,00
951— 975 443,00 849,00 1229,00 1582,00 1892,00 2200,00 2521,00 2833,00 3032,00 3229,00 3553,00 3876,00 324,00
976—1000 447,00 858,00 1245,00 1605,00 1916,00 2227,00 2551,00 2866,00 3066,00 3266,00 3596,00 3922,00 326,00

1001—1050 459,00 877,00 1273,00 1640,00 1959,00 2275,00 2605,00 2929,00 3133,00 3335,00 3668,00 4003,00 334,00
1051—1100 468,00 897,00 1303,00 1676,00 2002,00 2324,00 2662,00 2988,00 3196,00 3404,00 3745,00 408500 341,00
1101—1150 477,00 918,00 1330,00 1714,00 2043,00 2373,00 2715,00 3051,00 3262,00 3473,00 3820,00 4169,00 347,00
1151—1200 486,00 935,00 1360,00 1748,00 2087,00 2422,00 2771,00 3112,00 3329,00 3545,00 3896,00 4252,00 354,00
1201—1250 498,00 955,00 1387,00 1783,00 2129,00 2469,00 2826,00 3170,00 3389,00 3610,00 3970,00 4333,00 361,00
1251—1300 505,00 972,00 1413,00 1817,00 2183,00 2519,00 2878,00 3232,00 345500 3678,00 4046,00 4414,00 368,00
1301—1350 515,00 991,00 1441,00 1852,00 2212,00 2568,00 2934,00 3293,00 3518,00 3744,00 4120,00 4494,00 373,00
1351—1400 526,00 1012,00 1468,00 1887,00 2252,00 2613,00 2988,00 335500 3584,00 3813,00 4194,00 4576,00 382,00
1401—1450 533,00 1030,00 1496,00 1922,00 2294,00 2661,00 3042,00 3412,00 3646,00 3880,00 4267,00 4653,00 389,00
1451—1500 545,00 1049,00 1520,00 1956,00 2332,00 2709,00 3096,00 3474,00 3710,00 3946,00 4342,00 4736,00 394,00

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil '
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Tabelle II A

Entgelte (Deutsche Mark)

fiir die Beférderung neuer Handelsmébel im Mébelfernverkehr
1. Bei einem Sendungsumfang bis 1 cbhm

Tarif- Kubikmeter
entfernung : bis
km 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0
1— 50 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40
51— 75 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40
76— 100 26,40 26,40 26,40 26,40 26,40 26,60 28,30
101— 125 26,40 26,40 26,40 26,40 26,60 29,00 , 31,30
126— 150 26,40 26,40 26,40 26,40 28,80 31,30 33,80
151— 175 26,40 26,40 26,40 28,00 31,00 33,40 36,20
176— 200 26,40 26,40 26,60 29,50 32,60 35,60 38,80
201— 225 26,40 26,40 28,20 31,30 34,60 37,80 41,10
226— 250 26,40 26,40 29,40 32,70 36,20 39,80 43,30
251— 275 26,40 26,40 30,10 33,60 37,20 40,90 44,40
276— 300 26,40 27,00 - 30,60 34,10 38,20 41,70 45,60
301— 325 26,40 27,50 31,30 34,90 38,80 42,70 46,30
326— 350 26,40 28,00 31,80 35,90 39,70 43,30 47,40
351— 375 26,40 28,40 32,60 36,40 40,40 44,50 48,50
376— 400 26,40 28,90 33,20 37,10 41,30 45,60 49,50
401— 425 26,40 29,50 33,60 37,80 42,00 . 46,10 50,20
426— 450 26,40 29,90 34,10 38,50 ‘42,60 47,00 51,10
451— 475 26,40 30,20 34,70 38,90 43,30 47,90 52,10
476— 500 26,90 30,60 35,20 39,70 43,90 48,50 53,10
501— 550 27,40 31,70 36,20 41,00 45,60 50,20 54,60
551— 600 28,20 32,40 37,40 42,00 47,00 51,80 56,40
601— 650 28,90 33,40 38,70 43,50 48,40 53,30 58,40
651— 700 29,50 34,30 39,70 44,70 49,70 55,20 60,10
701— 750 30,20 35,10 40,70 45,90 51,20 56,70 61,90
751— 800 31,20 36,10 41,50 47,00 52,50 58,10 63,30
~801— 850 . 31,70 37,00 42,60 48,40 54,10 59,50 65,10
851— 900 32,30 37,50 43,50 49,50 55,20 61,00 66,80
901— 950 33,00 38,50 \ 44,50 50,50 57,00 62,30 68,30
951—1000 33,60 39,10 45,60 51,30 57,40 63,90 69,90
2. Bei einem Sendungsumfang von iiber 1 bis 8 chm
Tarif- Kubikmeter
entfernung 1,1—2,0 2,1—2,9 3,0 31 32—4,0 4,149 5,0 51 52—6,0 6,1—7,0 7,1—8,0
" km je zehntel Kubikmeter
1— 50 2,01 2,01 1,98 191 1,89 1,87 1,86 1,84 1,82 1,80 1,78
51— 75 2,54 2,52 2,49 2,44 2,39 2,38 2,34 2,34 2,31 2,29 2,28
76— 100 2,74 2,73 2,69 2,61 2,58 2,57 2,54 2,50 2,47 2,46 2,45
101— 125 3,12 3,10 3,03 2,98 2,95 2,94 2,88 2,87 2,83 2,82 2,77
126— 150 3,27 3,26 3,23 3,15 3,12 3,10 3,03 3,02 2,99 2,98 2,96
151— 175 3,46 3,43 3,40 3,32 3,26 3,25 3,23 3,18 3,15 3,15 3,14
176— 200 3,83 3,82 3,74 3,68 3,62 3,61 ‘3,56 3,53 3,49 3,47 3,46
201— 225 . 39 3,98 3,92 3,85 3,82 3,75 3,72 37 3,64 3,63 3,62
226— 250 417 4,15 4,11 4,01 3,97 3,95 3,89 3,87 3,83 3,78 3,74
251— 275 4,27 ~ 4,26 4,20 4,11 4,07 4,04 3,98 3,97 3,90 3,88 3,84
276— 300 4,35 4,35 4,28 4,20 4,13 4,12 4,09 4,07 4,01 3,97 3,92
301— 325 4,56 4,49 4,45 4,35 4,31 4,26 4,20 4,19 4,12 4,09 4,07
326— 350 4,70 4,65 . 4,59 4,48 4,44 4,40 4,35 4,32 4,26 4,20 4,13
351— 375 4,83 - 4,76 4,73 4,59 4,56 4,49 4,45 4,39 4,35 4,28 4,26
376— 400 4,87 4,86 4,81 4,71 4,65 4,60 4,56 4,50 4,47 4,39 4,35
401— 425 4,98 4,97 4,88 4,77 4,73 4,70 4,61 4,59 4,52 4,49 4,44
426— 450 5,07 5,05 4,98 4,86 4,81 4,75 471 4,65 4,59 4,56 4,50
451— 475 5,16 513 5,07 4,96 4,87 4,86 4,81 4,76 4,71 4,65 4,59.
476— 500 - 525 524 5,18 5,05 4,98 4,96 4,87 4,85 4,77 4,74 4,70
501— 550 5,44 543 5,34 5,23 5,16 511 5,05 5,02 4,97 4,93 4,85
551— 600 5,61 5,59 5,52 541 5,33 531 523 5,19 512 5,07 5,01
601— 650 5,81 5,80 571 5,58 549 5,46 541 534 5,30 524 5,19
651— 700 5,98 593 5,88 5,72 5,67 5,61 5,55 5,53 545 541 5,33
701— 750 6,14 6,13 6,04 592 584 5,82 5,73 571 5,62 5,58 5,53
751— 800 6,32 6,32 6,23 6,10 6,02 5,98 5,90 5,88 5,80 573 5,70
801— 850 6,39 6,32 6,23 6,13 6,04 6,02 5,95 593 5,85 5,84 5,82
851— 900 6,51 6,49 6,42 6,30 6,20 6,19 6,11 6,10 6,01 6,00 5,98
901— 950 6,69 6,68 6,59 6,46 6,38 6,35 6,27 6,26 6,18 6,17 6,14
951—1000 6,87 6,86 6,76 6,62 6,56 6,56 6,46 6,44 6,35 6,33 6.31
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Tabelle II B Tabelle IIC Tabelle IID
Entgelte (Deutsche Mark) Entgelte (Deutsche Mark) Entgelte (Deutsche Mark)
fiir die Beforderung neuer fiir die Beférderung neuer fiir die Beférderung neuer
Handelsmébel Handelsmébel Handelsmébel
im Mébelfernverkehr im Mdbelfernverkehr im Médbelfernverkehr
bei einem Sendungsumfang bei einem Sendungsumfang bei einem Sendungsumfang

von iiber 8 bis 30 cbm von iiber 30 bis 70 cbm von iiber 70 cbm
Tarifentfernung je 0,5 Tarifentfernung je 1,0 Tarifentfernung je 2,0
km Kubikmeter km Kubikmeter km Kubikmeter
1— 50 770 1— 50 12,90 1— 50 24,90
51— 75 10,10 51— 75 17,50 51— 75 33,60
76— 100 11,00 76— 100 19,80 76— 100 38,40
101— 125 12,40 101— 125 22,50 101— 125 43,10
126— 150 13,40 126— 150 24,30 126— 150 46,80
151— 175 14,20 151— 175 25,90 151— 175 50,00
176— 200 15,30 176— 200 27,40 176— 200 52,50
201— 225 16,40 201— 225 28,30 201— 225 54,60 -
226— 250 16,90 226— 250 29,40 226— 250 56,40
251— 275 17,20 251— 275 30,10 251— 275 58,10
276— 300 17,80 276— 300 30,60 276— 300 59,00
301— 325 18,20 301— 325 31,30 301— 325 60,10
326— 350 18,50 326— 350 31,70 326— 350 61,30
'351— 375 18,90 351— 375 32,70 351— 375 62,70
376— 400 19,50 376— 400 33,50 376— 400 64,40
401— 425 19,80 401— 425 34,00 401— 425 65,40
426— 450 20,20 426— 450 34,60 426— 450 66,40
451— 475 20,50 451— 475 35,10 451— 475 67,70
476— 500 21,00 476— 500 36,00 476— 500 68,80
501— 550 21,60 501— 550 36,70 501— 550 70,50
551— 600 22,60 551— 600 37,80 551— 600 72,70
601— 650 23,20 601— 650 38,60 601— 650 74,40
651— 700 24,20 651— 700 39,80 651— 700 76,30
701— 750 2470 701— 750 40,40 701— 750 77,80
751— 800 25,50 751— 800 41,40 - 751— 800 79,70
801— 850 26,40 801— 850 42,00 801— 850 81,00
851— 900 27,10 851— 900 42,90 851— 900 82,50
901— 950 27,70 901— 950 43,70 901— 950 83,90
951—1000 28,70 951—1000 44,30 951—1000 85,10

(VKBL. 1974 S. 454)

Erste Verordnung zur Anderung der Ver-
ordnung iiber Ausnahmen von den Vor-
schriften der Verordnung iiber die Befor-
derung gefihrlicher Giiter auf der Strafie
(1. AnderungsV der AusnahmeV zur Ge-
fahrgutvstr)

- Nr. 306

Bonn, den 18. Juli 1974
StV 8/26.20.70-211

Die Erste Verordnung zur Anderung der Verordnung
tiber Ausnahmen von den Vorschriften der Verordnung
iber die Beférderung gefahrlicher Giiter auf der StraBe
vom 4. April 1974 (Bundesgesetzblatt I S. 901) ist am 12.
April 1974 in Kraft getreten. Nachstehend wird die Ver-
ordnung bekanntgegeben.

Im einzelnen ist folgendes zu bemerken:

Andérung der Ausnahme Nr. Str 6

Die Anderung trégt der Tatsache Rechnung, daB die
auf Grund der Rn. 10260 erforderlichen konkreten An-
forderungen an die’ Warnleuchten voraussichtlich erst
in diesem Jahr in Richtlinien festgelegt werden kénnen.
Erst danach wird feststehen, ob Leuchten in explosions-
geschiitzter Ausfilhrung erforderlich sind oder ob Warn-
leuchten nach Schutzart IP 54 ausreichen.

Ausnahme Nr. Str 7

Bis Ende 1974 sollen durch eine Anderung des § 11
Abs. 5 GefahrgutVStr die fiir die Kampfmittelbeseiti-
gung zustindigen obersten Landesbaubehoérden zur Er-
teilung von Ausnahmen von den Vorschriften der §§ 1
bis 4, 6 bis 8 GefahrgutVStr erméchtigt werden.

Ausnahme Nr. Str 8

Nach den TRbF Nr. 111 und 211 sind alternativ zwei
6-kg-Loscher oder ein 12-kg-Loscher zugelassen. Fahr-

. zeuge, die zum Zeitpunkt des Inkraftretens der Gefahr-

gutVStr entsprechend den aufgefiihrten Regeln mit
einem 12-kg-Loscher ausgeriistet waren, sollen diesen
Loscher zundchst weiterhin verwenden diirfen.

Ausnahme Nr. Str 9

Wiirde der Trennschalter — wie in Rn. 220 000 Abs. 2
Buchst. b vorgeschrieben — im Fiihrerhaus angebracht
sein, so wire eine etwa 2,5 m lange Leitung zwischen
Akkumulator und Trennschalter auch nach Abschaltung
nicht stromlos.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Heldmann

Erste Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber

Ausnahmen von den Vorschriften der Verordnung iiber

die Beforderung gefdhrlicher Giiter auf der StraBe
(1. AnderungsV der AusnahmeV zur GefahrgutVStr)

Vom 4. April 1974

Auf Grund des § 6 Abs. 1 des StraBenverkehrsgeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. De-
zember 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 837), zuletzt geédndert
durch das Einfiihrungsgesetz zum Strafgesetzbuch vom
2. Mérz 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 469), wird nach An-
héren der zustdndigen obersten Landesbehérden ver-
ordnet:
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§1

Die Anlage 1 der Verordnung iiber Ausnahmen von
den Vorschriften der Verordnung iiber die Beférderung
gefdhrlicher Giiter auf der Strae (AusnahmeV zur
GefahrgutVStr) vom 20. Juni 1973 (Bundesgesetzbl.' I
S. 617) wird wie folgt gedndert: '
1. In der Ausnahme Nr.

‘Worte ,in Versandstiicken"”

durch ,1974" ersetzt.

2. Es werden die nachstehenden Ausnahmen Nr. Str 7
bis 9 angefiigt:

Str 6 werden in Satz 1 die
gestrichen und ,1973"

+Ausnahme Nr, Str 7
(Kampfmittelbeseitigung)

Fundmunition darf durch die mit der Kampfmit-
telbeseitigung beauftragten Stellen bis zum 30. Juni
1975 abweichend von den Vorschriften der §§ 1 bis 4,
6 und 7 der GefahrgutVStr beférdert werden. Die zu-
stdndigen Landesbehérden geben den nichtstaatlichen
Kampfmittelbeseitigungsstellen die zu beachtenden
Bestimmungen bekannt.

Ausnahme Nr. Str 8
(Feuerldscher)

Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 10240 Abs. 1 der Anlage B der GefahrgutVStr
darf in Fahrzeugen zur Beférderung von entziindba-
ren fliissigen Stoffen (Klasse Illa) bis zum 31. Dezem-
ber 1974 anstelle von zwei Feuerléschern nach DIN
14 406 der GroéBe III fiir die Brandklassen ABCE mit
einer Fiillmenge von je 6 kg (PG 6) ein Feuerléscher
(Pulverloscher) nach DIN 14 406 fiir die Brandklassen
ABCE mit einer Fiillmenge von 12 kg mitgefithrt wer-
den.

Ausnahme Nr. Str 9
(Elektrische Anlage)

Abweichend von den Vorschriften der Randnum-
mer 220 000 Abs. 2 Buchstabe b darf bis zum 31. De-
zember 1974 bei Fahrzeugen mit kippbarem Fiihrer-
haus, bei denen sich der Akkumulator hinter der
Fiihrerhausriickwand befindet, der Trennschalter hin-
ter dem Fiihrerhaus angebracht werden. Der Trenn-
schalter muB auffdllig gekennzeichnet und leicht zu-
ganglich sein.” )

§2 :

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzblatt I
S. 1) in Verbindung mit Artikel 33 Abs. 2 des Kostener-
méchtigungs-Anderungsgesetzes vom 23. Juni 1970 ‘(Bun-
desgesetzbl. I S. 805) auch im Land Berlin.

§3
Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft. .
Bonn, den 4. April 1974
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Vertretung
Wittrock

(VKBI 1974 S. 457)

Nr. 307 Anderung der Strafenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung
Bonn, den 30. Juli 1974
StV 2/36.05.05—5

Nachstehend gebe ich bekannt:

1. die Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung vom 30. Juli 1974 (Bundesge-
setzbl. I S. 1629);

2. die Begriindung zu dieser Verordnung.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Heldmann
Verordnung
zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
Vom 30. Juli 1974

Auf Grund des § 6 Abs. 1 des StraBenverkehrsgeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. De-
zember 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 837), zuletzt geédndert
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durch das Gesetz zur Anderung der Gewerbeordnung und
iber die Einrichtung eines Gewerbezentralregisters vom
13. Juni 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 1281), wird mit Zu-
stimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960 (Bun-
desgesetzbl. I S. 897), zuletzt gedndert durch die Ver-
ordnung vom 9. November 1973 (Bundesgesetzbl. I S.
1609), wird wie folgt gedndert:

1. Nach § 14 wird fblgender § 14 a eingefiigt:
§14a

Sonderbestimmungen
fiir Inhaber einer DDR-Fahrerlaubnis

(1) Dem Inhaber einer nach den Rechtsvorschriften
der Deutschen Demokratischen Republik erteilten
Fahrerlaubnis ist die Fahrerlaubnis fiir die entspre-
chende Klasse von Kraftfahrzeugen zu erteilen, wenn
keine Bedenken gegen seine Eignung bestehen und
er seinen Wohnsitz im Geltungsbereich dieser Ver-
grdnung hat. Die §§ 8a und 8b sind nicht anzuwen-

en.

(2) Unbeschadet der Vorschriften des Vertrages zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und der Deut-
schen Demokratischen Republik iiber Fragen des
Verkehrs vom 26. Mai 1972 (Bundesgesetzbl. II S.
1449) berechtigt die nach den Rechtsvorschriften der
Deutschen Demokratischen Republik erteilte Fahr-
erlaubnis bis zur Erteilung der Fahrerlaubnis nach Ab-
satz1 auch im Geltungsbereich dieser Verordnung
zum Fiihren von Kraftfahrzeugen der entsprechenden
Klasse, ldngstens jedoch ein Jahr vom Tage des
Grenziibertritts an.”

2. § 15e Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In den beiden letzten Sitzen werden die Worte
«Buchstabe b” jeweils durch die Worte ,Buchsta-
be c” ersetzt.

b) Am SchluB des letzten Satzes wird der Punkt

durch einen Strichpunkt ersetzt; folgender Satzteil
wird angefiigt:
»der Bewerber ist von einem im Sinne des Absat-
zes 1 Nr. 4 Buchstabe c anerkannten Betrieb nur
dann ordnungsgemdB ausgebildet worden, wenn
sich seine Ausbildung mindestens nach einem
Ausbildungsplan gerichtet hat, der von der fiir
die Anerkennung zustdndigen Behérde genehmlgt
worden ist.”

- 3. § 20 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird Satz 3 durch folgende Séatze er-
setzt: ,Fiir die Fahrzeuge, die auBerhalb des Gel-
tungsbereichs dieser Verordnung hergestellt wor-
den sind, kann die Allgemeine Betriebserlaubnis
erteilt werden

1. dem Hersteller oder seinem -Beauftragten,

. wenn die Fahrzeuge in einem Staat hergestellt
worden sind, in dem der Vertrag zur Griin-
dung der Europdischen Wirtschaftsgemein-
schaft gilt,

2. dem Beauftragten des Herstellers, wenn die
Fahrzeuge zwar in einem Staat hergestellt
worden sind, in dem der Vertrag zur Griin-
dung der Europdischen Wirtschaftsgemein-
schaft nicht gilt, sie aber in den Geltungsbe-
reich dieser Verordnung aus einem Staat ein-
gefiihrt worden sind, in dem der Vertrag zur
Grindung der Europdischen Wirtschaftsge-
meinschaft gilt,

3. in den anderen Fillen dem Héndler, der seine
Berechtigung zum alleinigen Vertrieb der
Fahrzeuge im Geltungsbereich dieser Verord-
nung nachweist.

In den Fillen des Satzes 3 Nr. 2 muB der Beauf-
tragte des Herstellers in einem Staat ansdssig
sein, in dem der Vertrag zur Griindung der Euro-
pdischen Wirtschaftsgemeinschaft gilt. AuBerdem
hat in den Féllen des Satzes 3 Nr. 1 oder 2 der
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Hersteller oder sein Beauftragter, falls dieser
nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung an-
sdssig ist, einen Zustellungsbevollméchtigten zu
bestellen, der im Geltungsbereich dieser Verord-
nung ansassig ist.”

b) Absatz 6 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worte ,oder Héndlern"
durch die Worte ,oder deren Beauftragten
oder bei Héndlern" ersetzt.

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt:

.In den Féllen des Absatzes 1 Satz 3 Nr. 1
und 2 kann das Kraftfahrt-Bundesamt die Er-
teilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis da-
von abhdngig machen, daB der Hersteller
oder sein Beauftragter sich verpflichtet, die
zur Nachpriifung nach Satz 1 notwendigen
MaBnahmen zu ermdglichen.”

. § 23 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:
a) Satz 5 erhalt folgende Fassung:

«Die Fahrzeuge der Bundés- und Landesorgane,
des Diplomatischen Corps und bevorrechtigter in-
ternationaler Organisationen werden nach dem
Plan in Anlage IV gekennzeichnet.”

b) Satz 6 erhilt folgende Fassung:

«Die Erkennungsnummern dieser Fahrzeuge, der
Fahrzeuge der unter Abschnitt A und B der Anla-
ge IV nicht angegebenen Behérden, -des Verwal-
tungs- und technischen Personals (einschlieBlich
der zum Haushalt gehorenden Familienmitglieder)
der diplomatischen und konsularischen Vertretun-
gen und der Fahrzeuge bevorrechtigter internatio-
naler Organisationen, soweit sie nicht unter Satz
5 fallen, bestehen nur aus Zahlen; die Zahlen diir-
fen nicht mehr als sechs Stellen haben.”

c) Nach Satz 6 werden folgende Satze angefiigt:

«Nach dem Plan in Anlage IV werden auch die
Fahrzeuge der Stdndigen Vertretung der Deut-
schen Demokratischen Republik, ihres Leiters und
ihrer Mitglieder (einschlieBlich der zum Haushalt
gehorenden Familienmitglieder) gekennzeichnet,
soweit die Mitglieder mit der Wahrnehmung der
Aufgaben der Stédndigen Vertretung betraut sind.
Fiir die Erkennungsnummern der Fahrzeuge der
Mitglieder des Verwaltungs- und technischen Per-
sonals der Stdndigen Vertretung der Deutschen
Demokratischen Republik (einschlieBlich der zum
Haushalt gehérenden Familienmitglieder) gilt Satz
6 entsprechend.”

. § 72 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) Vor der Ubergangsbestimmung zu § 15d (Erlaub-
nispflicht und Ausweispflicht) wird folgende
Ubergangsbestimmung eingefiigt:

»§ 14 a (DDR-Fahrerlaubnis)

Die in § 14a Abs. 2 genannte Frist beginnt fir
Inhaber einer nach den Rechtsvorschriften der
Deutschen Demokratischen Republik erteilten
Fahrerlaubnis, die vor dem 4. August 1974 ihren
Wohnsitz im Geltungsbereich dieser Verordnung
begriindet haben, vom 4. August 1974 an.”

b) Nach der Ubergangsbestimmung zu § 15e (Vor-
aussetzungen fiir die Erteilung der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeforderung) wird folgende Uber-
gangsbestimmung eingefiigt:

#§ 15e Abs. 1 letzter Halbsatz (Ausbildung min-
destens nach einem behordlich genehmigten Aus-
bildungsplan) tritt' in Kraft am 1. Dezember 1974."

c) Nach der Ubergangsbestimmung zu §61 Abs.6

(Druckluftbremse) wird folgende Ubergangsbe-
stimmung eingefiigt:
n~Abschnitt ,Erginzungsbestimmungen’ der Anlage V
(Kennzeichen in fetter Engschrift)
Absatz 3 Satz 2 in der Fassung der Verordnung
vom 30. Juli 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 1629) tritt
in Kraft am 1. Januar 1975, jedoch nur fiir Kenn-
zeichen, die von diesem Tage ab erstmals verwen-
det werden.”

6. Die 'Anlage I erhdlt die aus dem Anhang 1 dieser
Verordnung ersichtliche Fassung.

7.Die Anlage II erhdlt die aus dem Anhang 2 dieser
Verordnung ersichtliche Fassung.

8.In der Anlage III werden Stern und Klammer hinter
der Uberschrift sowie die entsprechende FuBnote ge-
strichen.

9.Die Anlage IV erhédlt die aus dem Anhang3 dieser
Verordnung ersichtliche Fassung.

10. Die Anlage V wird wie folgt geéndert:

a) Im Abschnitt b der Seite 1 erhdlt die Uberschrift
iiber der Zeichnung des Kennzeichens folgende
Fassung:

s«Andere Kraftrdder und solche Kleinstkraftwagen,
an denen sich nach der Konstruktion des Fahr-
zeugs groBe Kennzeichen nicht anbringen lassen.”

b) Auf Seite 2 (MaBe der Kennzeichen) in der Spalte
»Art des Fahrzeugs” erhdlt Abschnittb folgende
Fassung: :

sandere Kraftrdder und solche Kleinstkraftwagen,
an denen sich nach der Konstruktion des Fahr-
zeugs groBe Kennzeichen nicht anbringen lassen.”

c) Auf Seite 3 wird der Abschnitt ,Ergénzungsbe-
stimmungen” wie folgt geédndert:

aa) Im dritten Absatz erhdlt der zweite Satz fol-
gende Fassung: )

«Reicht die vorgesehene Hochstldnge des
Kennzeichens hierfiir nicht aus, so kann fiir
die Buchstaben (zundchst fiir die Buchstaben-
gruppe der Fahrzeugerkennungsnummer) und
bei Kraftrddern auch fiir die Zahlen fette
Engschrift verwendet werden.”

bb) Der letzte Absatz erhélt folgende Fassung:

«Die Farbtone der Beschriftung sind dem
Farbregister RAL 840 HR, herausgegeben vom
AusschuB fiir Lieferbedingungen und Giitesi-
cherung, 6 Frankfurt/Main, GutleutstraBe 163,
zu entnehmen, und zwar fiir schwarz: RAL
9005, grin: RAL 6001, rot: RAL 2002 und
weiB: RAL 9001."

11. Die Anlage VI wird wie folgt gedndert:

Auf Seite 3 im Abschnitt ,Ergénzungsbestimmungen”
erhdlt der fiinfte Absatz folgende Fassung:

«Die Farbtone der Beschriftung sind dem Farbregi-
ster RAL 840 HR, herausgegeben vom AusschuB fiir
Lieferbedingungen und Giitesicherung, 6 Frankfurt/
Main, GutleutstraBe 163, zu entnehmen, und zwar fiir
schwarz: RAL 9005, weiB: RAL 9001, blau: RAL 5012
und griin: RAL 6010."

12. Die Anlage VII wird wie folgt gedndert:

Auf Seite 3 im Abschnitt ,Ergénzungsbestimmungen”
erhalt der letzte Absatz folgende Fassung:

«Die Farbtone der Beschriftung sind dem Farbregi-
ster RAL 840 HR, herausgegeben vom AusschuB fir
Lieferbedingungen und Giitesicherung, 6 Frankfurt/
Main, GutleutstraBe 163, zu entnehmen, und zwar fiir
schwarz: RAL 9005 und wei: RAL 9001.”

13. Nummer 1 des Abschnitts ,Erganzungsbestimmun-

gen” der Anlage IX wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 2 erhé&lt der Satzteil zwischen den beiden
Gedankenstrichen folgende Fassung:

sausgenommen die Umrandung sowie die schwar-
zen Felder des Abschnitts zwischen den Zahlen 11
bis 1.

b) In Satz 6 erhdlt der erste Halbsatz folgende Fas-
sung: :
«Die Farbtone der Beschriftung und des Unter-
grundes sind dem Farbregister RAL 840 HR, her-
ausgegeben vom AusschuBl fiir Lieferbedingungen
und Gitesicherung, 6 Frankfurt/Main, Gutleutstra-
Be 163, zu entnehmen,”.
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Artikel 2°
. Ist auf Grund einer nach den Rechtsvorschriften der
Deutschen Demokratischen Republik erteilten Fahrerlaub-
nis bereits ein Fiihrerschein im Geltungsbereich dieser
Verordnung ausgestellt worden, so gilt die Fahrerlaubnis
als im Geltungsbereich dieser Verordnung ertéilt.
' Artikel 3

Artikel 7 der Verordnung zur Anderung der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 20. Juni 1973 (Bun-
desgesetzbl. I S. 638, 1036) gilt entsprechend.

Artikel 4

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.I S. 1)
in Verbindung mit Artikel 33 Abs.2 des Kostenermich-
tigungs-Anderungsgesetzes vom 23. Juni 1970 (Bundes-
gesetzbl. I S. 805) auch im Land Berlin.

Artikel 5

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung
in Kraft.

- Bonn, den 30. Juli 1974
Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung
Heinz Ruhnau

Anhang 1

Anlage I
" (§ 23 Abs. 2)

Unterscheidungszeichen der Verwaltungsbezirke *)

a) Giiltige Unterscheidungszeichen
A Augsburg

Stadt, Anl. II, Gruppe II

Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
AA Ostalbkreis in Aalen, Land
AB Aschaffenburg

(Stadt, Anl. II, Grupp I

~ Land, Anl. I, Gruppe II)
AC Aachen )
: (Stadt, Anl. II, Gruppen I und IIl a
Land, Anl. II, Gruppe II)

AH Ahaus, Land

AIC Aichach-Friedberg in Aichach, Land

AK Altenkirchen Westerwald, Land

ALF Alfeld Leine, Land

ALS Vogelbergkreis in Alsfeld Oberhessen, Land
AM Amberg Oberpfalz )

(Stadt, Anl. II, Gruppe I)
Amberg-Sulzbach in Amberg, Land
(Anl. II, Gruppe II)

AN Ansbach Mittelfranken
(Stadt, Anl.. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

AD Altétting, Land

AR Arnsberg Westfalen, Land

ASD Aschendorf-Hiimmling in Papenburg-Aschen-
dorf, Land

AUR Aurich Ostfriesland in Aurich, Land

AW Ahrweiler, Land

AZ Alzey-Worms in Alzey, Land

B Berlin

BA Bamberg

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

BAD Baden-Baden, Stadt
BB Boblingen, Land

*) Ortsnamen in halbfetter Schrift bezeichnen den Sitz der

ulassungsstelle. Bei gleichem Unterscheidungszeichen fiir
Stadt- und Landkreis oder Zuteilung besonderer Nummern-
gruppen fiir Verwaltungsstellen, die auf Grund landesrecht-
licher Bestimmungen die Aufgaben einer unteren Verwal-
tungsbehorde selbstindig wahrnehmen, sind die zugeteilten
Fahrzeugerkennungsnummern besonders angegeben.

BC
BE
BF
BI
BIR

BIT
BL
BLB
BM
BN
BO
BOH
BOR
BOT
BRA
BRI
BRV
BS
BT

BUR
BUS

CAS
CE
CHA
CLP
(¢{0)

cocC
COE
CUX
Ccw

DA

DAH
DAN
DAU
DEG
DEL
DGF
DH
DI
DIL
DIN

DLG -

DN
DO
DON
DT
DU
DUW

EBE
ED

Biberach RiB, Land

Beckum Bz. Miinster, Land
Steinfurt in Burgsteinfurt, Land
Bielefeld, Stadt

Birkenfeld Nahe

(Stadt Idar-Oberstein

Anl. II, Gruppe I a .
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Bitburg-Priim in Bitburg, Land
Zollernalbkreis in Balingen, Land
Wittgenstein in Berleburg, Land
Bergheim Erft, Land

Bonn, Stadt

Bochum, Stadt

Bocholt, Stadt

Borken Westfalen, Land

Bottrop, Stadt

‘Wesermarsch in Brake Unterweser, Land
Brilon, Land

Bremervorde, Land
Braunschweig, Stadt

Bayreuth
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Biiren Westfalen, Land

Konstanz, Land, Gemeinde- Biisingen am
Hochrhein

Castrop-Rauxel, Stadt
Celle, Land

Cham Oberpfalz, Land
Cloppenburg, Land

Coburg
(Stadt, Anl. II, Gruppe 1
Land, Anl. II, Gruppe II)

Cochem-Zell in Cochem, Land
Coesfeld Westfalen, Land
Cuxhaven, Stadt

Calw, Land

Diisseldorf

(Stadt, Anl. II, Gruppe II)
Diisseldorf-Mettmann in Mettmann, Land
(Anl. II, Gruppen I und III a)

Darmstadt
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Dachau, Land

Lichow-Dannenberg in Liichow, Land
Daun, Land

Deggendorf, Land

Delmenhorst, Stadt .
Dingolfing-Landau in Dingolfing, Land
Grafschaft Diepholz in Diepholz, Land
Dieburg, Land

Dillkreis in Dillenburg, Land
Dinslaken Niederrhein, Land
Dillingen Donau, Land

Diiren, Land

Dortmund, Stadt T

Donau-Ries in Donauwérth, Land
Lippe in Detmold, Land

Duisburg, Stadt

Bad Diirkheim WeinstraBe, Land

Essen, Stadt
Ebersberg bei Miinchen, Land
Erding, Land
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EIH Eichstatt, ]..and H Hannover
EM Emmendingen, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe II
EMD Emden, Stadt II:Iand, Anl. II, Gruppen I und III a)
EMS Rhein-Lahn-Kreis in Bad Ems HA agen Westfalen, Stadt
(Land, Anl. II, Gruppen I a und I b von AA. HAM Hamm Westfalen, Stadt
bis UZ, HAS Hassberge in Hassfurth, Land
Stadt Lahnstein Anl. I, Gruppe I b von VA pp Hansestadt Bremen
bis ZZ) (Anl. II, Gruppe II)
EN Ennepe-Ruhr-Kreis in Schwelm, Land Bremen Nord in Bremen Vegesack,
ER Erlangen (Anl. TI, Gruppe I)
(Stadt, Anl. II, Gruppe I) Bremerhaven, Stadt
Erlangen-Hochstadt in Erlangen, Land : (Anl. II, Gruppe III a)
(Anl. II, Gruppe II) HD Heidelberg
ERB Odenwaldkreis in Erbach Odenwald, Land (Stadt, Anl. II, Gruppen I und III a)
ES Esslingen Neckar, Land ﬁ;{niy%d::;ggﬁ)s in Heidelberg, Land
]::JW ;Afeza-l;ldelﬁrier-g{rels in Eschwege, Land HDH Heidenheim Brenz, Land
uskirchen, Lan HE Helmstedt, Land
F » Frankfurt/Main, Stadt HEF Hersfeld-Rotenburg in Bad Hersfeld, Land
FAL Fallingbostel, Land HEI Dithmarschen in Heide-Holstein, Land
FB Wetteraukreis in Friedberg Hessen, Land HER Herne, Stadt
FD Fulda, Land’ HF Herford, Land
FDS Freudenstadt, Land HG chhtaunuskreis in Bad Homburg vor der
FFB Fiirstenfeldbruck, Land - ?he' I;aE?H .
L eraic § ~ ansesta amburg
FH Iljgglél Taunus-Kreis in Frankfurt Main-Hochst, (Anl. II, Gruppen II und III b)
Hamburg-Bergedorf
FL Flensburg, Stadt (Anl. II, Gruppe I) (Anl. II, Gruppen I a und III a von U 1000 bis
Anl. II, Gruppe II auslaufend; Abwicklung Z 9999)
durch Zulassungsstelle des Kreises Schles- .
1 : Hamburg-Harburg
wig-Flensburg, Dienststelle Flensburg (Anl. I, Gruppen I b und Il a von A 1000 bis
FN Bodenseekreis in Friedrichshafen, Land S 9999) )
FO Forchheim Oberfranken, Land HI Hildesheim, Land
FR Freiburg, Breis%au I HL Hansestadt Liibeck
(Stadt, Anl. II, Gruppe II) H In- ;
Breisgau-Hochschwarzwald in Freiburg- HM afne n-Pyrmont in Hameln, Land
HN Heilbronn, Neckar
Breisgau Stadt, Anl. II, G 11
(Land, Anl, II, Gruppen I und III a) (Stadt, Anl. IT, Gruppen I und Il a
Ny Land, Anl. II, Gruppe II)
FRG Freyung-Grafenau in Freyung, Land HO Hof Saale
FS Freising, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe I
FT Frankenthal Pfalz, Stadt (Anl. II, Gruppe I a) Land, Anl. II, Gruppe II)
Anl. II, Gruppe 1b auslaufend; Abwidklung HOL Holzminden, Land
glsil;ixhgi.;}assungsstelle des Kreises Bad HOM Saar-Pfalz-Kreis in Homburg Saar, Land
) . HP BergstraBe in Heppenheim BergstraBie, Land
FU Fiirth Bayern HR Schwalm-Eder-Kreis in H
(Stadt, Anl. II, Gruppe II walm-Eder-Kreis in Homberg, Land
Land, Anl. IT Gruppe I) HS Heinsberg in Erkelenz, Land
HU Main-Kinzig-Kreis in Hanau, Land
_GAN Gandersheim in Bad Gandersheim, Land HX Hoéxter, Land
GAP Garmisch-Partenkirchen, Land IGB St. Ingbert, Stadt
GE Gelsenkirchen, Stadt IN Ingolstadt Donau, Stadt (Anl. II, Gruppe I)
GEL Geldern, Land Anl. II, Gruppe II auslaufend; Abwicklung
. . durch Zulassungsstelle des Kreises Eichstatt,
GER Germersheim, Land Dienststelle Ingolstadt
GF Gifhorn, Land 1S Iserlohn
GG GroB-Gerau, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe I
Gl GieBen Land, Anl. II, Gruppe II)
(Stadt, Anl. II, Gruppe I 1Z Stelnburg in Itzehoe, Land
Land, Anl. II, Gruppe II) JEV Friesland in Jever, Land
GL Rheinisch-Bergischer Kreis in Bergisch Glad- Kol )
bach, Land K oln
(Stadt, Anl. II, Gruppen II und III b
GLA Gladbeck Westfalen, Stadt Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
GM Obqrbergischer Kreis in Gummersbach, Land KA Karlsruhe
lelo] Géttingen (Stadt, Anl. II, Gruppe II
(Stadt, Anl. II, Gruppe I Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
Land, Anl II, Gruppe II) KAR Main-Spessart in Karistadt, Land
GP Goppingen, Land KB Waldeck-Frankenberg in Korbach, Land
GS Goslar, Land KC Kronach, Land
i in Wiedenbriick, L KE Kempten Allgdu, Stadt (Anl. II, Gruppe I)
GT Gutersloh %n leden and Anl. II, Gruppe II auslaufend; Abwicklung
GV Grevenbroich, Land durch Zulassungsstelle des Kreises Oberall-
GZ Giinzburg, Land gédu, Dienststelle Kempten
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KEH
KF

KG
KH

KI
KIB

KK

KL

KLE

KO

KR
KS

KT

KUN
KUS

LA -

LAT
LAU
LB

LER
LEV
LG

LI
LIF
LIN
LL
LM
LO
LP
LU

LUD
LUN

MA

Kelheim, Land

Kaufbeuren, Stadt (Anl. II Gruppe I a)

Anl II, Gruppe Ib auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Ostall-
gdu, Dienststelle Kaufbeuren

Bad Kissingen, Land

Bad Kreuznach
(Stadt, Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. II, Gruppen Ib und II)

Kiel, Stadt

Donnersbergkreis in Kirchheimbolanden,
Land

Kempen-Krefeld in Kempen Niederrhein,
Land .

Kaiserslautern
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Kleve, Land
Konstanz, Land

Koblenz

(Stadt, Anl. II, Gruppe II)

Mayen-Koblenz in Koblenz, Land

(Anl. II, Gruppe I und Gruppe Illa von
A 1000 bis R 9999)

Stadt Andernach

(Anl. II, Gruppe Il a von S 1000 bis Z 9999)

Krefeld, Stadt

Kassel
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppen I und III a)

Kitzingen, Land

Kulmbach, Land

Hohenlohekreis in Kiinzelsau, Land
Kusel, Land '

Landshut, Bayern
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Vogelsbergkreis in Lauterbach Hessen, Land
Niirnberger Land in Lauf a. d. Pegnitz, Land
Ludwigsburg, Land

Landau Pfalz

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a)

Landau-Bad Bergzabern in Landau, Land
(Anl. II Gruppen Ib und II)

Leer in Leer Ostfiriesland, Land
Leverkusen, Stadt ‘
Liineburg, Land

Lidinghausen, Land

Lindau Bodensee, Land
Lichtenfels, Land

.Lingen in Lingen Ems, Land

Landsberg Lech, Land )
Limburg-Weilburg in Limburg Lahn, Land
Lorrach, Land

Lippstadt, Land

Ludwigshafen Rhein
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)
Liidenscheid, Land

Liinen, Land

Miinchen
(Stadt, Anl. II, Gruppen II und III b
Land, Anl. II, Gruppen I und III a)

' Mannheim, Stadt (Anl. II, Gruppe II),

Nummerngruppen A 1 — N 999, AA 1 — NZ
99 und A 1000 — N 9999 auslaufend; Ab-
wicklung durch  Zulassungsstelle des
Rhein-Neckar-Kreises, ' Dienststelle Mann-
heim

MB
MEP
MES
MG
MH
MI
MIL

MN
MO
MOD
MOs
MR

MS

MT
MU

MZG’

ND

NE
NEA

NES

NEW
NF
NI
NK -

-NM

NMS

NOH

NOM
NOR

NR

NU

OB
oD

OE

Nummerngrppen P 1 — Z 999, PA 1 — ZZ 99
und P 1000 — Z 9999 auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Rhein-Neckar-
Kreises, Dienststelle Weinheim a. d. Berg-
straBe :

Miesbach, Land

Meppen, Land

Meschede, Land

Ménchengladbach, Stadt

Miilheim Ruhr, Stadt
Minden-Liibbecke in Minden, Land
Miltenberg, Land

Memmingen, Stadt (Anl. II, Gruppe I a)
Anl. 11, Gruppe Ib auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Unterall-
gdu, Dienststelle Memmingen

Unterallggu in Mindelheim, Land
Moers, Land

Ostallgéu in Marktoberdorf, Land
Odenwaldkreis in Mosbach, Land

Marburg-Biedenkopf in
Marburg-Lahn, Land

Miinster Westfalen
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Westerwald in Montabaur, Land
Miihldorf a. Inn, Land

Mainz
(Stadt Mainz, Anl. II, Gruppe II)
Mainz-Bingen, Land in Mainz

(Anl II, Gruppe Ia, .
Gruppe Ib von AA 1 — XZ 99,
Gruppe Il a von S 1000 — Z 9999)

Mainz-Bingen, Land in Bingen
(Anl. II, Gruppe Ib von YA — ZZ 99 und
Gruppe III a von A 1000 — R 9999)

Merzig-Wadern in Merzig Saar, Land

Niirnberg, Stadt (Anl. II, Gruppe II)

Anl. II, Gruppe I auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Niirnber-
ger Land, Dienststelle Niirnberg

Neuburg-Schrobenhausen in Neuburg a. d.
Donau, Land

Neuss, Stadt

Neustadt a. d. Aisch-Bad Windsheim in Neu-
stadt a. d. Aisch, Land

Rhon-Grabfeld in Bad Neustadt a. d. Saale,
Land .

Neustadt a. d. Waldnaab, Land
Nordfriesland in Husum, Land
Nienburg Weser, Land

Neunkirchen Saar, Land

Neumarkt Oberpfalz, Land
Neumiinster, Stadt

Grafschaft Bentheim in Nordhorn, Land
Northeim, Land

Norden, Land

Neuwied Rhein

(Stadt, Anl. II, Gruppen I a und III a

Land, Anl. II, Gruppen I b und II)

Neu-Ulm, Land

Neustadt WeinstraBe, Stadt (Anl. II, Gruppe
I) Anl II, Gruppe II auslaufend; Abwidklung
durch - Zulassungsstelle des Kreises Bad
Diirkheim

Oberhausen Rheinland, Stadt
Stormarn in Bad Oldesloe, Land
Olpe, Land
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Land, Anl. II, Gruppe II)

OF Offenbach Main SIG Sigmaringen, Land
{Stagt,AArlll.HII,GGruppeIxi IundIITa SIM Rhein-Hunsriick-Kreis in Simmern, Land
oG o‘“t‘ ' ’l’{ e “cl)‘;fe b) Land SL Schleswig-Flensburg in Schleswig, Land
’ rtenau %'915‘ mn enburg, Lan " SLS Saarlouis, Land )
OH Ostholstein in Eutin, Land
SO Soest, Land
OHA Osterode Harz, Land SOL Soltau, Land
OHZ Osterholz in Osterholz Scharmbeck, Land '
Sp Speyer, Stadt (Anl. II, Gruppe I b)
OL Oldenburg Oldenburg Anl. II, Gruppe I a auslaufend Abwidcklung
(Stadt, Anl. II, Gruppe II durch Zulassungsstelle des Kreises Ludwigs-
Land, Anl. II, Gruppe I) hafen/Rhein
op Rhein-Wupperkreis in Opladen, Land SR Straubing
Os Osnabriick (Stadt, Anl. II, Gruppen I a und III a)
(Stadt, Anl. II, Gruppen I und Il a Straubing-Bogen in Straubing
Land, Anl. II, Gruppe II) (Land, Anl. II, Gruppen I b und II)
OTT Land Hadeln in Otterndorf, Land - STA Starnberg, Land
PA. Passau STD Stade, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia STH Schaumburg-Lippe in Stadthagen, Land
Land, Anl. II, Gruppen I b und II) SU Rhein-Sieg-Kreis in Siegburg, Land
PAF Pfaffenhofen Ilm, Land SW Schweinfurt
PAN Rottal-Inn in Pfarrkirchen, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe 1
PB Paderborn, Land Land, Anl. II, Gruppe I1)
PE Peine Lan'd SWA Untertaunuskreis in Bad Schwalbach Tau-
' nus, Land :
PF Pforzheim SY Grafschaft Hoya in Syke, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe 1I) raise oya in Syxe,
Enzkreis in Pforzheim Sz Salzgitter, Stadt
(Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
PI Pinneberg, Land TBB Main-Tauber-Kreis in Tauberbischofheim,
. Land
16n Holstein, d
11:;'0 gi:rlrllas:nssem Lan TE Tecklenburg, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppen I a und Il a TIR Tirschenreuth, Land
Land, Anl. II, Gruppe I b) TOL Bad Tolz-Wolfratshausen in Bad Télz, Land
R Regensburg TR Trier
(Stadt, Anl. II, Gruppe II (Stadt, Anl. II, Gruppe I)
Land, Anl. II, Gruppen I und III a) Trier-Saarburg in Trier
RA Rastatt, Land (Land, Anl. II, Gruppe II)
RD Rendsburg-Eckernforde in Rendsburg, Land TS Traunstein Oberbayern, Land
" RE Recklinghausen TU Tiibingen, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe I TUT Tuttlingen, Land
Land, Anl. II, Gruppe II)
REG Regen’ Land UE Uelzen, Land
REI Berchtesgadener Land in Bad Relchenhall UL Ulm Donau
RH Roth, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe I)
: Alb-Donau-Kreis in Ulm Donau,
l;i) g::isncltll:if; Schaumburg in Rinteln, Land (Land, Anl. II, Gruppe II)
(Stadt, Anl. II, Gruppe I UN Unna, Land
Land, Anl. II, Gruppe II)
ROW Rotenburg Wiimme, Land VEC Vechta, Land .
RS Remscheidt, Stadt VER Verden in Verden Aller, Land
RT Reutlingenr Land VK Vﬁlklingen, Stadt
RUD Rheingaukreis in Riidesheim Rhein, Land Vs Schwarzwald-Baar-Kreis in
RV Ravensburg, Land Villingen-Schwenningen, Land
RW Rottweil, Land w Wuppertal, Stadt
RY Rheydt, Stadt . WAF ‘Warendorf, Land
RZ Herzogtgm Lauenburg in Ratzeburg, Land WAN Wanne-Eickel, Stadt
S Stuttgart, Stadt WAR Warburg Westfalen, Land
SAD Schwand’orf, Land WAT Wattenscheid, Stadt
SB Saarbriicken, Stadtverband WEM Wesermiinde in Bremerhaven, Land
sc Schwabach, Stadt (Anl. II, Gruppe I a) WEN Weiden i. d. Opf,, Stadt
Anll.dII, Gguppgnzllb und II allllsla(;lfend; Ab- WES. Rees in Wesel, Land
wicklung durch Zulassungsstelle des Kreises o
Roth, Dienststelle Schwabach WF W?lfenbuttel, Land
SE Segeberg in Bad Segeberg, Land WHV Wilhelmshaven, Stadt
SF Oberallgau in Sonthofen, Land wI Wiesbaden, Stadt
SG Solingen, Stadt WIL Bernkastel-Wittlich in Wittlich, Land
SHA Schwiibisch Hall, Land WIT Witten, Stadt
SI Siegen WL Harburg in Winsen Luhe, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe I WM Weilheim-Schongau in Weilheim Ober-

bayern, Land
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WN Rems-Murr-Kreis in Waiblingen, Land BRK Briicke‘nau,v Land
* WND St. Wendel, Land ’ (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
wo Worms, Stadt (Anl. II, Gruppe II) } Krf:ises Bad Kissingen, Dienststelle Bad
Anl. II, Gruppe I auslaufend; Abwicklung Briickenau) . '
durch Zulassungsstelle des Kreises Alzey- BRL Blankenburg in Braunlage, Land
Worms in Alzey . : (Abyncklung durch Zulassungsstelle des
WOB Wolfsburg, Stadt BsB gre‘seiG_Pi‘a? g
. ersenbriick, Lan
WST . Ammerland in Westerstede, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
WT Waldshut, Land Kreises Osnabriick)
WTM Wittmund, Land BU Burgdorf, Land
wuU Wiirzburg (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Stadt, Anl. II, Gruppe II ‘ Kreises Hannover)
Land, Anl. II, Gruppe I) BUD Biidingen Oberhessen, Land
WUG WeiBlenburg-Gunzenhausen in WeiBenburg (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Bayern, Land Wetteraukreises, Dienststelle Biidingen)
WUN ‘Wunsiedel Fichtelgebirge, Land BUL Burglengenfeld, Land
wz Wetzlar, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwandorf, Dienststelle Burglen-
W Zweibriicken, Stadt (Anl. II, Gruppe I a) - genfel‘g Land
Anl. II, Gruppe Ib auslaufend; Abwicklung crgzavern, Lan
durch Zulassungsstelle des Kreises Pirma- (Abwicklung durch _Zulassungsstelle des
sens, Dienststelle Zweibriicken. Kreises Landau-Bad Bergzabern in Landau)
b) Noch giiltige Untersch eidungszeichen, die — bedin CLZ Zeller_feld in Clausthal-Zellerfeld, Land
durch Gebiets- und Verwaltungsreformen — nicg: I(? bwicklung durch Zulassungsstelle des
mehr zugeteilt werden und kiinftig auslaufen reises Goslar)
i CR Crailsheim, Land
AL Alten'a ‘Westfalen, Land (Abwicklung - durch. Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Schwiébisch-Hall, Dienststelle
Kreises Liidenscheid) Crailsheim)
AIB Bad Aibling, Land o
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des b1z Unter}ahnkrels in Diez, Land
Kreises  Rosenheim, Dienststelle Bad (Abwicklung durch - Zulassungsstelle des
Aibling) : Rhein-Lahn-Kreises in Bad Ems)
ALZ Alzenau Unterfranken, Land DKB Dinke_lsbiihl, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Aschaffenburg, Dienststelle Alzenau + Kreises Ansbach, Dienststelle Dinkesbiihl)
i. Ufr.) ) DS Donaueschingen, Land -
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
BCH Buchen Odenwald, Land Schwarzwald-Baar-Kreises, Dienststelle Do-
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des naueschingen)
Odenwaldkreises, Dienststelle Buchen) DUD Duderstadt, Land
BEI Beilngries, Land (Abyvicqupg durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Géttingen)
Kreises Eichstatt, Dienststelle Beilngries) EBN . Ebern, Land
BGD Berchtesgaden, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung der Erkennungsnummern A 1 Kreises HaBberge, Dienststelle Ebern)
bis Z999 durch Zulassungsstelle des Krei-
ses Berchtesgadener Land in Bad Reichen- EBS Ebermannstadt, Land - :
hall; . (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Abwicklung der Erkennungsnummern AA 1 Kreises Forchheim, Dienststelle Ebermann-
bis ZZ 99 durch Dienststelle Berchtesgaden) stadt) ’
BH Biihl Baden, Land ECK Eckernférde, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rastatt, Dienststelle Biihl/Baden) Kreises Rendsburg-Eckernférde in Rends-
BID Biedenkopf, Land burg) :
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des EG Eggenfelden, Land
. Kreises Marburg-Biedenkopf, Dienststelle (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Biedenkopf) Kreises Rottal-Inn, Dienststelle Eggenfel-
BIN Bingen Rhein, Land den)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des EHI Ehingen Donau, Land
Kreises Mainz-Bingen, Dienststelle Bingen) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
BK ‘Backnang, Land | Alb-Donau-Kreises, Dienststelle Ehingen)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des EIN Einbeck, Land
Rems-Murr-Kreises, Dienststelle Backnang) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
BKS Bernkastel in Bernkastel-Kues, Land Kreises Northeim, Dienststelle Einbeck)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des ERK Erkelenz, Land
Kreises Bernkastel-Wittlich, Dienststelle (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Bernkastel-Kues) Kreises Heinsberg in Erkelenz)
BOG Bogen, Land ESB Eschenbach Oberpfalz, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung dyrch Zulassungsstelle des
Kreises Straubing-Bogen, Dienststelle Bo- Kreises Neustadt a. d. Waldnaab, Dienst-
gen) stelle Eschenbach i. d. Opf.)
BR Bruchsal, Land EUT Eutin, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ostholstein in Eutin)
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FDB. Friedberg bei Augsburg, Land HOH Hofheim Unterfranken, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises. Aichach-Friedberg, Dienststelle Kreises Hassberge, Dienststelle Hofheim i.
Friedberg) Ufr.)
FEU Feuchtwangen, Land HOR Horb Neckar, Land :
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ansbach, Dienststelle Feuchtwan- Kreises Freudenstadt, Dienststelle Horb) -
gen) HOS Hochstadt Aisch, Land
" FKB Frankenberg Eder, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Erlangen-Hochstadt, Dienststelle
Kreises Waldeck-Frankenberg, Dienststelle Hoéchstadt a. d. Aisch)
) Frankenberg) HUN Hiinfeld, Land
FUS Fiissen, Land ) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Fulda, Dienststelle Hiinfeld)
Kreises Ostallgdu, Dienststelle Fiissen) .
Z Fritzlar-Homberg in Fritzlar, Land HUS Husum, Land
F (waicklung dguch Zulaésungsstelle des (Abwicklung durch -ZulaSSUHQSStelle des
Schwalm-Eder-Kreises, Dienststelle Fritzlar) Kreises Nordfriesland in Husum)
HW Halle Westfalen, Land
GD Schwiibisch Gmiind, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Giitersloh, Dienststelle Halle)
Ostalbkreises, Dienststelle Schwabisch
Gmiind) . ILL Illertissen, Land )
GEM Gemiinden Main, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Neu Ulm, Dienststelle Illertissen)
Kreises Main-Spessart, Dienststelle Gemiin-
den a. Main) JUL Jiilich, Land
GEO Gerolzhofen, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Diiren)
Kreises Schweinfurt)
GK Geilenkirchen-Heinsberg, Land KEL Kehl, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Heinsberg in Erkelenz) Ortenaukreises, Dienststelle Kehl)
GN Gelnhausen, Land KEM Kemnath, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Main-Kinzig-Kreises, Dienststelle Gelnhau- Kreises Tirschenreuth, Dienststelle Kem-
sen) nath)
GOA Sankt Goar, Land KON Koénigshofen Grabfeld, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Hunsriick-Kreises in Simmern) Kreises Rhon-Grabfeld, Dienststelle Kénigs-
GOH Sankt Goarshausen, Land hofen i. Grabfeld)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des KUOZ Kotzting, Land
Rhein-Lahn-Kreises in Bad Ems) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
GRA Grafenau, Land Kreises Cham, Dienststelle K6tzting)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des KRU Krumbach Schwaben, Land .
Kreises Freyung-Grafenau, Dienststelle Gra- (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
fenau) Kreises Giinzburg, Dienststelle Krumbach)
GRI Griesbach Rottal, Land 3
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des LAN Landau Isar, Land .
Kreises Passau, Dienststelle Griesbach i. (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rottal) Kreises Dingolfing-Landau, Dienststelle Lan-
GUN Gunzenhausen Mittelfranken, Land dau . d. Isar)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des LE Lemgo, Land
Kreises WeiBenburg-Gunzenhausen, Dienst- (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
stelle Gunzenhausen) Kreises Lippe in Detmold)
[ LEO Leonberg Wiirttemberg, Land
HAB Hammelburg, Land .
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abyncklu"ng. durch_ Zulassungsstelle des
Kreises - Bad Kissingen, Dienststelle Ham- Kreises Béblingen, Dienststelle Leonberg)
melburg) LF Laufen Oberbayern, Land
. Abwicklung durch Zulassungsstelle des
HCH Hechingen, Land (Ab g gsst
( Abwickluflg durch Zulassungsstelle des I-Ifre;ses Berchtesgadener Land, Dienststelle
Zollernalbkreises, Dienststelle Hechingen) aufen)
LK Liibbecke Westfalen, Land
HEB Hersbruck, Land ; '
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abyvlcklu_ng du{ch Zulgxssur'lgsstelle des
Kreises Niirnberger Land, Dienststelle Hers- Kreises Minden-Liibbecke in Minden)
bruck) LOH Lohr Main, Land
HIP Hilpoltstein Mittelfranken, Land (Abyv'icklung durch Zulgssungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des II\{/Ire.lses Main-Spessart, Dienststelle Lohr a.
Kreises Roth, Dienststelle Hilpoltstein) ain)
.. LR Lahr Schwarzwald, Land
HMU Miinden, Land - y )
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Géttingen) Ortenau-Kreises, Dienststelle Lahr)
HOG Hofgeismar, Land MAI Mainburg Bayern, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kehlheim, Dienststelle Mainburg)
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MAK Marktredwitz, Stadt NRU Neustadt am Riibenberge, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Wunsiedel i. Fichtelgebirge, Dienst- Kreises Hannover)
stelle Marktredwitz) NT Niirtingen, Land

MAL Mallersdorf, Land . (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Esslingen, Dienststelle Niirtingen),
Kreises Straubing-Bogen, Dienststelle Mal- ’
lersdorf) OBB Obernburg Unterfranken, Land

MAR Marktheidenfeld, Land . (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Miltenberg, Dienststelle Obernburg)
Kreises Main-Spessart, Dienststelle Markt- QCcH Ochsenfurt, Land
heidenfeld) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des

MED Siiderdithmarschen in Meldorf Holstein, Kreises Wiirzburg, Dienststelle Ochsenfurt)
Land OHR Oehringen, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Dithmarschen in Heide Holstein) Hohenlohekreises, Dienststelle Oehringen)

MEG Melsungen, Land OLD Oldenburg Holstein, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Schw;valm-Eder-Krelses, Dienststelle Melsun- Kreises Ostholstein in Eutin)
gen OTW Ottweiler, Land

MEL Melle, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle - des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Neunkirchen, Dienststelle Ottwel-
Kreises Osnabriick) ler)

MET Mellrichtstadt, Land OVI Oberviechtach, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rhon-Grabfeld, Dienststelle Mell- Kreises Schwandorf, Dienststelle Ober-
richstadt) viechtach) )

MGH Bad Mergentheim, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des pAR Parsberg, Land
Main-Tauber-Kreises, Dienststelle Bad Mer- (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
genthein) Kreises Neumarkt i.d. Opf., Dienststelle

MON . Monschau Rheinland, Land Parsberg)

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des = pgg Pegnitz, Land
Kreises Aachen) (Abwicklung durch Zulassungsstelle .des

MUB Miinchberg Oberfranken, Land Kreises Bayreuth, Dienststelle Pegnitz)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des ppys Priim Eifel, Land
Kreises Hof, Dienststelle Miinchberg) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des

MUL Miillheim Baden, Land Kreises Bitburg-Priim, Dienststelle Priim)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des : .

Kreises Breisgau-Hochschwarzwald, Dienst- pgpy Rehau, Land
stelle Miillheim) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des

MUN Miinsingen Wiirttemberg, Land Kreises Hof, Dienststelle Rehau)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Rip Riedenburg Bayern, Land
Kreises Reutlingen, Dienststelle Miinsingen) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des

MY Mayen, Land ‘Kreises Kehlheim)

(Abwicklung fiir Kennzeichen der Anl. II, ROD Roding, Land
Gruppen Ia und II, durch Zulassungsstelle (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
des Kreises Mayen-Koblenz, Dienststelle Kreises Cham, Dienststelle Roding)
Mayen; fiir Kennzeichen der Gruppe Ib RpoF Rotenburg Fulda, Land
durch Dienststelle Andernach) (Abwicklung durch Zulassungsstelle -des
Kreises Hersfeld-Rotenburg, Dienststelle
NAB E;:’lg)burg‘, Land Rotenburg)
wicklung durch Zulassungsstelle des
ROH Rotenburg Hannover, Land
Kreises Schwandorf, Dienststelle Nabburg) (gedn dertg in ROW = Rotenburg Wumme

NAI Nalla,' Land Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Rotenburg Wiimme)

Kreises Hof, Dienststelle Naila)
ROK Rockenhausen, Land

NEC Neustadt bei Coburg, Stadt (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Donnersbergkreises, Dienststelle Rocken-
Kreises Coburg) hausen)

NEN Neunburg vorm Wald, Land ROL Rottenburg Laaber, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwandorf, Dienststelle Neunburg Kreises Landshut, Dienststelle Rottenburg
vorm Wald) a. d. Laaber)

NEU Hochschwarzwald in Neustadt im Schwarz- ROT Rothenburg ob der Tauber, Stadt und Land
wald, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Ansbach Mittelfranken, Dienststelle
Kreises Breisgau-Hochschwarzwald, Dienst- Rothenburg o.d. T.)
stelle Neustadt) )

NIB Stid-Tondern in Niebiill Schleswig, Land SAB Saarburg Bz. Trier, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Nordfriesland in Husum) Kreises Trier-Saarburg, Dienststelle Saar-

NO Nérdlingen burg)

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des SAK Séackingen, Land

Kreises Donau-Ries, Dienststelle No6rdlin-
gen)

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Waldshut, Dienststelle Sdckingen)
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SAN Stadtsteinach, Land VIE Viersen, Stadt
' (Abwicklung durch Zulassungsstelle des . (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kulmbach, Dienststelle Stadtstei- Kreises Kempen-Krefeld in Kempen Nieder-
nach) : - rhein) }
SEF Scheinfeld, Land VIT Viechtach, Land '
‘(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neustadt a. d. Aisch-Bad Windsheim Kreises Regen, Dienststelle Viechtach)
in Neustadt a. d. Aisch) VL Villingen Schwarzwald, Land
SEL Selb, Stadt (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Schwarzwald-Baar-Kreises in, Villingen-
Kreises Wunsiedel i. Fichtelgebirge, Dienst- Schwenningen)
stelle Selb) ' VQF Vilshofen Niederbayern, Land
SLE Schleiden Eifel, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Passau, Dienststelle Vilshofen)
, Kreises Euskirchen) VOH VohenstrauB, Land
SLG Saulgau Wiirttemberg, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Neustadt a. d. Waldnaab, Dienst-
Kreises Sigmaringen, Dienststelle Saulgau) stelle VohenstrauB)
SLU Schliichtern, Land . .
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des WA Waldeck in Korbach, Land
Main-Kinzig-Kreises, Dienststelle Schliich- (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
] tern) WD &'.el(sies I:N.f'ﬂltieik-f‘(';ankenberg in Korbach)
SMU Schwabmiinchen, Land TedeRbILCE, LA
(Abwicklung durch ~Zulassungsstelle _des {Abwicklung durch W%:é:;i‘;%giﬁte“e des
Ic{g:;s)es Augsburg, Dienststelle Schwabmdn WEB Oberwesterwaldkreis in Westerburg We-
SNH Sinsheim Elsenz, Land ’ ?Kagw al;:i Landd h Zul telle  d
€ 1 wicklung durc ulassungsstelle des
(Abwlcklung dur.ch Zulqssungsstelle 'des Kreises Westerwald, D‘ienststglle Wester-
Rhein-Neckar-Kreises, Dienststelle Sins- burg)
heim) WEG Wegscheid Niederbayern, Land
SOB Schrobenhausen, Land (Abwicklung durch  Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Passau, Dienststelle Wegscheid)-
e oo yopenhausen, Dienst-  weL Oberlahnkreis in Weilburg, Land
: (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
SOG Schongau, Land : Kreises  Limburg-Weilburg, Dienststelle
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Weilburg)
Kreises Weilheim-Schongau, Dienststelle wgR Wertingen, Land
Schongau) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
SPR Springe, Land Kreises Dillingen Donau,. Dienststelle Wer-
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des tingen)
Kreises Hannover) - WG Wangen Allgau, Land
STE Staffelstein, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
’ (Abwicklung durch Zulassungsstelle des Kreises Ravensburg, Dienststelle Wangen)
Kreises Lichtenfels) WIZ ‘Witzenhausen, Land
STO Stockach Baden, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Werra-MeiBner-Kreises, Dienststelle Wit-
Kreises Konstanz, Dienststelle Stockach) : zenhausen) '
SUL Sulzbach-Rosenberg, Land WOH Wolfhagen Bz. Kassel, Land
: (Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch. Zulassungsstelle des
Kreises Amberg-Sulzbach, Dienststelle Sulz- . Kreises Kassel, Dienststelle Wolfhagen)
bach-Rosenberg) WOL Wolfach, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
TON Eiderstedt in Ténning Nordseebad, Land Ortenaukreises, Dienststelle Wolfach)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des WwWOR Wolfratshausen, Land
Kreises Nordfriesland in Husum) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
TT Tettnang Wiirttemberg, Land Kreises Bad Tolz-Wolfratshausen, Dienst-
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des stelle Wolfratshausen)
Bodenseekreises, Dienststelle Tettnang) WwOS Wolfstein, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
UB Uberlingen Bodensee, Land Kreises Freyung-Grafenau in Freyung)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des WS Wasserburg Inn, Land
Bodenseekreises, Dienststelle Uberlingen) (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
UFF Uffenheim, Land Kreises Rosenheim, Dienststelle Wasserburg
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des Krei- " a. Inn)
ses Neustadt a. d. Aisch-Bad Windsheim in WTL Wittlage, Land
Neustadt a. d. Aisch) (Abyvicklung gurch ) Zulassungss_telle des
USI Usingen Taunus, Land Krelses"Osnabruck, Dienststelle Wittlage)
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des WUM YXla)lv(\irirclz?\fr}:genl é-fr‘::‘}ll Zulassingsstelle des
Hochtaunuskreises, Dienststelle Usingen) Kreises Cham, Dienststelle Waldmiinchen)
VAI Vaihingen Enz, Land ZEL Zell Mosel, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des (Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ludwigsburg, Dienststelle Vaihin- Kreises Cochem-Zell in Cochem)
en) ZIG Ziegenhain Bz. Kassel, Land
VIB Vilsbiburg, Land (Abwicklung durch Zulassungsstelle des

~ Schwalm-Eder-Kreises, Dienststelle Ziegen-

hain)
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Reihenfolge fiir die Ausgabe

Anhang 2

der in einer Buchstaben- und Zahlengruppe darzustellenden
Fahrzeugerkennungsnummern der Kraftfahrzeugkennzeichen®)

Gruppe 1

Anlage II
(§ 23 Abs. 2)

Einteilung
a) A1 —A999bisZ1—7Z999 .

(A, C usw. bis Z jeweils von 1 bis 999) .
nach der obersten waagerechten Buchstabenreihenfolge der
Anlage III ‘

b) AA1— AA 99 bis ZZ 1 — ZZ 99

(AA, AC

usw. bis ZZ nach den waagerechten Reihen der Anlage III } =20X20X99 =

jeweils von 1 — 99)

Gruppe II

Zusétzlich, wenn Gruppe I nicht ausreicht
AA 100 — AA 999 bis ZZ 100 — ZZ 999

(AA, AC usw. bis ZZ nach den waa

jeweils von

(A, C usw. bis Z jeweils von 1000 — 9999) in der obersten waage-

100 — 999)

gerechten Reihen der Anlage III

Gruppe III
Zusitzlich, wenn die Gruppen I und II nicht ausreichen
a) A 1000 — A 9999 bis Z 1000 — Z 9999

rechten Buchstabenreihenfolge der Anlage III
b) AA 1000 — AA 9999 bis ZZ 1000 — ZZ 9999

(AA, AC usw. bis ZZ nach den waagerechten Reihen der Anlage III

jeweils von 1000 — 9999)

“) Falls wegen gleicher Unterscheidungszeichen fiir den Stadt-
besondere Nummerngruppen zugeteilt sind,

Anlage IV
(§ 23 Abs. 2)

Anhang 3

I. Unterscheidungszeichen der Fahrzeuge der Bundes-

und Landesorgane,

des Bundesgrenzschutzes, der

Deutschen Bundespost, der Deutschen Bundesbahn,
der Bundes Wasser- und Schiffahrtsverwaltung, der
Bundeswehr, des Diplomatischen Corps und bevor-
rechtigter internationaler Organisationen sowie der
Stindigen Vertretung der Deutschen Demokratischen

Republik

BD

BG
BP
BW

DB

BWL

BYL

A. Bund

Dienstfahrzeuge des. Bundestages, des- Bun-
desrates, des Bundesprasidialamtes, der
Bundesregierung und des Bundesverfas-
sungsgerichts

(Auskunft: Bundesministerium fiir Verkehr,

- Abt. StraBenverkehr)

Dienstfahrzeuge des Bundesgrenzschutzes
(Auskunft: Bundesministerium des Innern,
Abt. Bundesgrenzschutz)

Deutsche Bundespost

(Auskunft: Posttechn. Zentralamt in Darm-
stadt)

Bundes Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
(Auskunft: Bundesministerium fiir Verkehr,
Abt. WasserstraBSen)

Deutsche Bundesbahn

(Auskunft: Zentrale Transportleitung —
Kraftwagendienst —, Mainz)

Dienstfahrzeuge der Bundeswehr

(Auskunft: Zentrale Militarkraftfahrtstelle —
ZMK —, Diisseldorf)

B. Liander

Berlin Senat und Abgeordnetenhaus,
Zulassungsstelle Berlin (West)
Baden-Wiirttembergische = Landesregierung
und Landtag,

Zulassungsstelle Stuttgart, Stadt

Bayern Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Miinchen, Stadt

HB

HEL

HH

NL

RPL

RWL

SAL

SH

, =20 X20 X900 =

} = 20 X 9000

} = 20 X 20 X 9000

Zahl der
Fahrzeugerkennungsnummern

=20 X 999 = 19980 Fahrzeuge

39 600 Fahrzeuge
59 580 Fahrzeuge

360 000 Fahrzeuge
419 580 Fahrzeuge

180 000 Fahrzeuge
599 580 Fahrzeuge

3 600 000 Fahrzeuge
4199 580 Fahrzeuge

und Landkreis oder zusitzlich eingerichteter Verwaltungsstellen
sind diese in der Anlage I besonders angegeben.

Hansestadt Bremen Senat und Biirgerschaft,
Zulassungsstelle Bremen, Stadt -

Hessen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Wiesbaden, Stadt
Hansestadt Hamburg - Senat und Biirger-
schaft,

Zulassungsstelle Hamburg, Stadt
Niedersachsen Landesregierung und -Land-
tag, :
Zl?lassungsstelle Hannover, Stadt
Rheinland-Pfalz Landesregierung und Land-
tag,

Zuglassungsstelle Mainz, Stadt
Nordrhein-Westfalen Landesregierung und
Landtag,

Zulassungsstelle Diisseldorf, Stadt

Saarland Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Saarbriicken, Stadtverband
Schleswig-Holstein Landesregierung und
Landtag,

Zulassungsstelle Kiel, Stadt

C. Diplomatisches Corps und

bevorrechtigte internationale Organisationen

Fahrzeuge des Diplomatischen Corps und
bevorrechtigter internationaler Organisatio-
nen,

Zulassungsstelle Bonn, Stadt

D. Stindige Vertretung der Deutschen

Demokratischen Republik

Fahrzeuge der Stdndigen Vertretung der
Deutschen Demokratischen Republik, ihres
Leiters und bestimmter Mitglieder (ein-
schlieBlich bestimmter Familienmitglieder),
Zulassungsstelle Bonn, Stadt

II. Sonderkennzeichen
Auf Antrag ist als amtliches Kennzeichen zuzuteilen

1—1

fir einen Dienstkraftwagen des Pradsidenten
des Deutschen Bundestages,
Zulassungsstelle Bonn, Stadt
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Begriindung
L
Allgemeines

Die Verordnung enthdlt im wesentlichen die Neufas-
sung der Anlage I (Unterscheidungszeichen der Verwal-
tungsbezirke). Die Neufassung der letztmals mit der
Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung vom 14. Juli 1972 (BGBIL. I S. 1209) nach
dem damaligen Stand bekanntgemachten Anlage I ist
notwendig, weil inzwisehen in den Bundesldndern Hes-
sen, Nordrhein-Westfalen, Niedersachsen, Rheinland-
Pfalz, Saarland, Schleswig-Holstein und vor allem in Ba-
den-Wiirttemberg Gebietsverdnderungen auf Kreisebene
vorgenommen wurden, die sich auf die Kennzeichnung
der Kraftfahrzeuge auswirken. Vorabregelungen dariiber
sind bereits als Berichtigungen Nr. 1 bis 11 im Ver-
kehrsblatt 1972 Seiten 623, 729, 801, 879, im Verkehrs-
blatt 1973 Seiten 158, 539 und 857 sowie im Verkehrs-
blatt 1974 Seiten 142, 170, 225, 334 bekanntgemacht
worden. )

Dariiber hinaus ist am 1. Mai 1973 die Bayerische
Verordnung zur Bestimmung der Namen der Landkreise
und der Sitze der Kreisverwaltungen vom 10. April 1973
(BayGVBL. S. 218) in Kraft getreten. Dadurch wird -auch
dort fiir die neugebildeten Landkreise die Bestimmung
der Unterscheidungszeichen notwendig.

Die Verordnung enthdlt einige weitere Anderungen,
von denen insbesondere folgende zu erwdhnen sind:

— besondere Vorschriften fiir die Geltung einer nach
den Rechtsvorschriften der DDR erteilten Fahrerlaub-
nis und fiir ihre Umschreibung in eine hiesige Fahr-
erlaubnis, wenn der Inhaber seinen Wohnsitz in das
Bundesgebiet einschlieBlich Berlin (West) verlegt hat
(§-14 a StVZO, Artikel 2 dieser Verordnung),

— Sicherstellung, daB die sogenannte Busfahrer-Kurz-
ausbildung mindestens nach einem behérdlich geneh-
migten Ausbildungsplan durchgefiihrt wird (Ande-
rung des § 15e Abs. 1),

— Wegfall der Alleinberechtigung eines Importeurs
zum Vertrieb von Importfahrzeugen als Vorausset-
zung fiir die Erteiling einer Allgemeinen Betriebser-
laubnis, -soweit es sich um Importe aus EWG-Mit-
gliedstaaten handelt (Anderung des § 20),

— Festsetzung des Unterscheidungszeichens fiir die
amtlichen Kennzeichen der Fahrzeuge der Stdndigen
Vertretung der Deutschen Demokratischen Republik
(Anderung des § 23 und der Anlage IV).

IL.
Zu den Einzelbestimmungen

1. Zu Artikel 1 Nr. 1 (§ 14a)

Die Neuregelung trdgt den Besonderheiten Rech-
nung, die durch den zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Deutschen Demokratischen Re-
publik geschlossenen  Grundlagenvertrag vom 21.
Dezember 1972 (Bundesgesetzbl. 1973 II S. 423) ih-
ren Ausdruck gefunden haben. Entsprechend der
bisherigen Ubung soll auch zukiinftig von den Inha-
bern einer nach den Rechtsvorschriften der DDR er-
teilten Fahrerlaubnis, die im Geltungsbereich der
StVZO ihren Wohnsitz begriindet haben, keine er-
neute Fahrerlaubnispriifung verlangt werden. Sie
kénnen vielmehr die hiesige Fahrerlaubnis unmittel-
bar nach der Wohnsitzbegriindung erhalten, wenn
nicht im Einzelfall Bedenken gegen ihre Eignung
zum Fiithren von Kraftfahrzeugen bestehen.

Absatz 2 stellt klar, daB unbeschadet der Vorschrif-
ten des Verkehrsvertrages vom 26. Mai 1972 (Bun-
desgesetzbl. II S. 1449) die nach den Rechtsvor-
schriften der DDR erteilte Fahrerlaubnis bis zu
einem Jahr vom Grenziibertritt an im Geltungsbe-
reich der StVZO zum Fiihren von Kraftfahrzeugen
der entsprechenden Klasse = berechtigt. Spéatestens
bis zum Ablauf dieses Zeitraums muB der Inhaber
der DDR-Fahrerlaubnis die hiesige Fahrerlaubnis er-
worben haben, wenn er weiterhin fahrerlaubnis-
pflichtige Kraftfahrzeuge im Geltungsbereich der
StVZO fiihren will.

2. Zu Artikel 1 Nr. 2 (§ 15 ¢)

Nach § 15e Abs. 1 letzter Satz kann die Ausbil-
dungsdauer von 3 Monaten (Absatz 1 Nr. 4 Buch-
stabe c) noch weiter verkiirzt werden, wenn u. a.

die zur Ausbildung ermdchtigten Stellen bescheini- .

gen, daB der Bewerber ordnungsgemdB ausgebildet
worden ist. Hiervon wird in der Praxis hédufig von
den Betrieben Gebrauch gemacht, deren Eignung fiir
solche Ausbildung behérdlich anerkannt worden ist.
Um die OrdnungsméBigkeit der Kurzausbildung zu
fordern und ein einheitliches Vorgehen zu gewdhr-
leisten, soll die Ausbildung kiinftig mindestens nach
einem von der Anerkennungsbehdrde genehmigten
Ausbildungsplan durchgefiihrt werden miissen.

Der Bundesminister fiir Verkehr wird einen mit den
beteiligten Organisationen und Verbdnden erarbei-
teten und mit den zustindigen obersten Landesbe-
horden abgestimmten Mindestausbildungsplan im
Verkehrsblatt bekanntgeben.

3. Zu Artikel 1 Nr. 3 (§ 20)

Mit der Anderung von § 20 Abs. 1 wird einer Ver-
pflichtung aus dem EWG-Recht nachgekommen.
Nach der auf Artikel 33 Abs. 7 EWG-Vertrag ge-
stiitzten Richtlinie der EG-Kommissioen vom 22. De-
zember 1969 — 70/50/EWG — (Amtsblatt der EG
vom 19. Januar 1970 Nr. L 13/29) sind mengenmaéBi-
ge Einfuhrbeschrankungen sowie sonstige MaBnah-
men, die in ihren Wirkungen auf solche Beschran-
kungen hinauslaufen, unzuldssig. So sind nach Arti-
kel 2 Abs. 3 Buchstabe g der vorgenannten Richt-
nie auch MaBnahmen nicht zuldssig, die den Zu-
gang zum Inlandsmarkt fiir eingefiihrte Waren von
der Bedingung abhéngig machen, daB auf dem Ge-
biet des Einfuhrmitgliedstaats eine verantwortliche
Person oder ein Vertreter bestellt ist.

Deshalb wird eine Regelung fiir die im Ausland
hergestellten Fahrzeuge getroffen, die das EWG-
Recht beriicksichtigt:

Fiir die in anderen Mitgliedstaaten hergestellten
Fahrzeuge kann die Allgemeine Betriebserlaubnis
entweder dem ausldndischen Fahrzeughersteller
oder seinem Beauftragten erteilt werden (Nr. 1).
Handelt es sich um Fahrzeuge, die in einem Dritt-
land hergestellt sind, jedoch aus einem EWG-Mit-
gliedstaat eingefiihrt werden, so kann die Erlaubnis
nur dem Beauftragten des Fahrzeugherstellers er-
teilt werden, wobei aber der Beauftragte in einem
EWG-Mitgliedstaat ansédssig sein muBl (Nr. 2).

Nicht gefordert wird, daB der Beauftragte jeweils
im Geltungsbereich der StVZO anséssig ist. Falls er
jedoch nicht hier anséssig ist, so hat er — ebenso
wie der im Ausland ansdssige Hersteller — einen
hier ansdssigen Zustellungsbevollmédchtigten zu be-
stellen. Dies ist erforderlich, weil Schwierigkeiten
bei der Zustellung im Ausland nicht ausgeschlossen
werden konnen. Solche Zustellungen koénnen not-
wendig sein, insbesondere beim Widerruf oder bei
der Riicknahme der Betriebserlaubnis. Der Bestel-
lung eines Zustellungsbevollméchtigten steht Arti-
kel 2 Abs. 3 Buchstabe g der EG-Richtlinie
70/50/EWG vom 22. Dezember 1969 nicht entgegen,
weil hiernach nur die Forderung nach Bestellung
einer ,verantwortlichen Person” oder eines ,Vertre-
ters” auf dem Gebiet des Einfuhrmitgliedstaats ver-
boten ist.

Soweit es sich um Fahrzeuge handelt, die in
Nicht-EWG-Mitgliedstaaten hergestellt sind und
durch Direkt-Import eingefiihrt werden, bleibt es
bei der alten Regelung (Nr. 3).

Die Anderung des Absatzes 6 ist eine Folge der An-
derung in § 20 Abs. 1. Kann kiinftig dem Beauftrag-
ten des Fahrzeugherstellers die Allgemeine Be-
triebserlaubnis erteilt werden, so muB8 das Kraft-
fahrt-Bundesamt auch die Befugnis haben, bei ihm .
nachzupriifen, ob die mit der Betriebserlaubnis ver-
bundenen Pflichten erfiillt werden.

AuBerdem muB in den Féllen von § 20 Abs. 1 Satz
3 Nr. 1 und 2 die Moglichkeit, eroffnet werden, daB
die nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung
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hergestellte Fahrzeugproduktion auf ihre Uberein-
stimmung mit dem genehmigten Typ nachgeprift
werden kann. Zu' diesem Zweck muB sich der Her-
steller oder sein Beauftragter verpflichten, die zur
Nachpriifung notwendigen MaBnahmen zu ermégli-
chen. Wenn die Nachpriiffung nicht direkt beim
Hersteller oder seinem Beauftragten erfolgen kann,
so kann die Verpflichtung z. B. auch in der Weise
erfiillt werden, daB der Hersteller oder sein Beauf-
tragter gewdhrleistet, daB das Kraftfahrt-Bundesamt
bei Héndlern im Geltungsbereich der StVZO unver-
mutete Nachpriifungen durchfiihren kann.

. Zu Artikel 1 Nr. 4 (§ 23)

Die Anderung beriicksichtigt die Einrichtung der
Stindigen Vertretung der Deutschen Demokrati-
schen Republik. Die Dienstfahrzeuge der Stdndigen
Vertretung und die Fahrzeuge ihrer Mitglieder so-
wie von deren Familienangehérigen sollen in dem
ndher beschriebenen Umfang besonders gekenn-
zeichnet werden. Sie werden, da sie dem Diplomati-
schen Corps nicht zugerechnet werden, in § 23 Abs.
2 besonders genannt. Entsprechendes gilt fiir die
Anlage IV. Sowohl in § 23 als auch in Anlage IV
werden ferner die bevorrechtigten internationalen
Organisationen aufgenommen, soweit deren Fahr-
zeuge ebenfalls besondere Kennzeichen fithren diir-
fen.

. Zu Artikel 1 Nr. 5 (§ 72 Abs. 2)

Es handelt sich um notwendige Ubergangsbestim-
mungen.

. Zu Artikel 1 Nr. 6 (Anlage I)

Die systematische Gliederung der Anlage I in
a) giiltige Unterscheidungszeichen und

b) solche, die auslaufen,

wird beibehalten. Der bisherige Abschnitt c), der
eine Ubergangsregelung fir die Auswirkungen der
Gebietsreform in Bayern beinhaltete, entfdllt. Die
fir die neugebildeten bayerischen Kreise festgeleg-
ten Unterscheidungszeichen sind in den Abschnitt a)
eingearbeitet. Bei denjenigen Untersd1e1dungsze1—
chen, die erst nach und nach auslaufen, ist wie bis-
her angegeben, welche Verwaltungsstelle fir die
Abwicklung zustédndig ist.

Bei der Festlegung der Unterscheidungszeichen fiir
die neugebildeten Verwaltungsbezirke ist von der
bisher giiltigen Systematik ausgegangen worden,
wie sie bei Gebietsverdnderungen auf Kreisebene
schon frijher allgemein zu Grunde gelegt worden
ist, d. h.:

a) Im Falle der Zusammenlegung von Verwaltungs-
bezirken wird das bereits vorhandene und
auf den neuen Kreissitz bezogene Unterschei-
dungszeichenbeibehalten oder,

b) wenn dies nicht méglich ist und deshalb ein
neues Unterscheidungszeichen festgelegt wer-
den muB, wird dieses aus dem Namen des Ortes
abgeleitet, in dem der Verwaltungsbezirk seinen
Sitz hat.

Aus landschaftsbezogenen Kreisnamen abgeleitete

Unterscheidungszeichen sind nicht in Betracht gezo-

gen worden. Sie sind im allgemeinen weniger merk-

fdhig. Die Beibehaltung der bisherigen Systematik hat

auBerdem den Vorteil, daB anlaBlich der bisher durch- -

gefiihrten Gebietsreformen kaum ein neues, unbe-
kanntes Unterscheidungszeichen eingefiihrt werden
muBte, sondern an schon bekannten Zeichen festge-
halten werden konnte. Das ist fiir die polizeiliche Ver-
kehrsiiberwachung ein nicht unbedeutender Vorteil.

. Zu Artikel 1 Nr. 7 (neugefaBte Anlage II)

Die Einteilung der Fahrzeugerkennungsnummern in
die Gruppen I, II und III wurde beibehalten, jedoch
wurden die Uberschriften neu gefaBt. Dadurch kén-
nen kiinftig auch die Fahrzeugerkennungsnummern
der Gruppe II von Verwaltungsstellen mit 3 Buch-
staben im Unterscheidungszeichen verwendet wer-
den, wenn die Gruppe I nicht ausreicht.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Insbesondere entfallen damit auch etwaige Beden-
ken, daB bei Stadt- und Landkreisen mit denselben
3-buchstabigen Unterscheidungszeichen die zur Ver-
fligung stehenden Fahrzeugerkennungsnummern
nicht mehr ausreichen kénnten. Es ist deshalb nicht
notwendig, in diesen Féllen fiir einen der Verwal-
tungsbezirke oder fiir beide ein neues 2-buchstabi-
ges Unterscheidungszeichen zu bestimmen.

In diesem Zusammenhang ist auch darauf hinzuwei-
sen, daB nach den Erganzungsbestlmmungen der
Anlage V die Buchstaben (b®i'Kraftrddern auch die
Zahlen) in fetter Engschrift ausgefiihrt sein diirfen,
wenn die vorgesehene Hochstlénge des Kennzeichens
fiir die Verwendung der fetten Mittelschrift nicht
ausreicht.

Der Einheitlichkeit wegen wird durch Anderung der
Ergénzungsbestimmungen zur Anlage V (vgl. Arti-
kel 1 Nr. 10 Buchstabe c, aa) klargestellt, daB bei
notwendiger Verwendung der fetten Engschrift die-
se zundchst fiir die Buchstabengruppe der Fahr-
zeugerkennungsnummer in Betracht zu ziehen ist.

Zu Artikel 1 Nr. 8 (Anlage III)

Der Hinweis auf Fahrzeuge, die bereits 1957 im
Verkehr waren, hat praktisch keine Bedeutung
mehr, so daB die bisherige FuBnote entfallen kann.
Zu Artikel 1 Nr. 9 (Anlage IV)

Die Anderung trigt dem Umstand Rechnung, daB
a) das Bundesprésidialamt als eigene Behorde auch be-
sonders genannt werden muB, b) das Bundesverfas-
sungsgericht im Gegensatz zu den anderen Gerich-
ten auch ein Verfassungsorgan des Bundes ist. Es
ist deshalb gerechtfertigt, die Dienstfahrzeuge des
Bundesverfassungsgerichts wie die von Bundestag,
Bundesrat, Bundesprésidialamt und Bundesregierung
durch das Unterscheidungszeichen ,BD" zu kenn-
zeichnen. Wegen der Kennzeichnung der Fahrzeuge
der Standigen Vertretung der Deutschen Demokrati-
schen Republik, ihrer Mitglieder und deren Fami-
lienangehoérigen vgl. Begriindung zu Artikel 1 Nr. 4.

Zu Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe a und b (Anlage V)

Die zuldssige Verwendung wvon Kennzeichen der
Anlage Vb ist durch Hinweis auf ,Kleinstkraftwa-
gen, an denen sich nach der Konstruktion des Fahr-
zeugs groBe Kennzeichen nicht anbringen lassen”,
ausreichend konkretisiert. Der gestrichene Klam-
merhinweis ist nicht erforderlich und in Bezug auf
die Rikschas auch iiberholt.

Zu Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe c, aa (Anlage V)
Siehe die Begriindung zu Artikel 1 Nr. 7.

Zu Artikel 1 Nr. 10 Buchstabe ¢, bb, Nr. 11, 12 und
13 Buchstabe b (Anlagen V, VI, VII und IX) :

Das Farbregister 840 wurde inzwischen in Hauptre-
gister ,HR" umbenannt, ist jetzt stdndig giiltig und
daher ohne Datumsangabe.

AuBerdem ist der (Reichs-)AusschuB8 fiir Lieferbe-
dingungen und Giitesicherung (RAL) seit 1. Januar
1973 rechtlich selbstdndig. Die Zitierweise wurde
den vorstehend genannten Anderungen angepaBt.

Zu Artikel 1 Nr. 13 Buchstabe a (Anlage IX)

Durch den Wegfall der Forderung, daB auch der
schwarze Rand der Priifplakette nach Anbringung
mindestens 0,10 mm erhaben sein muB, wird die
Haftfestigkeit der sogenannten Folien-Plakette er-
hoht.

Zu Artikel 2

Artikel 2 stellt klar, da8 die Inhaber einer nach den
Rechtsvorschriften der DDR erteilten Fahrerlaubnis,
die im Geltungsbereich der StVZO ihren Wohnsitz
begriindet und nach der bisherigen Verwaltungs-
iibung einen hiesigen Ersatzfiihrerschein erhalten
haben, auch als Inhaber einer hiesigen Fahrerlaub-
nis anzusehen sind.

Zu Artikel 3

Hierdurch wird erreicht, daB die Ermé&chtigung zur
Neubekanntmachung der StVZO (Artikel 7 der Ver-
ordnung vom 20. Juni 1973) die vorhegenden Ande-
rungen einschlieft.
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16. Zu Artikel 4
Enthalt die tibliche Berlin-Klausel.
17. Zu Artikel §

Die Verordnung kann sofort in Kraft treten. Not-
wendige Ubergangsbestimmungen sind in Artikel 1
Nr. 5 (Anderung des § 72 Abs. 2) geregelt.

(VkBI 1974 S. 458)

Nr. 308 Verkiirzte Ausbildung von Kraftomnibus-
fithrern;
hier: Musterausbildungsplan

Bonn, den 24. Juni 1974
StV 2/36.05.07

Durch die Verordnung zur Anderung der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung vom 30. Juli 1974 (BGBIL I
S. 1629; VkBI 1974 S. 458) ist § 15e Abs. 1 letzter Satz
um folgenden Halbsatz erganzt worden:

»der Bewerber ist von einem im Sinne des Absatzes 1
Nr. 4 Buchstabe c anerkannten Betrieb nur dann ord-
nungsgemdB ausgebildet worden, wenn sich seine Aus-
bildung mindestens nach einem Ausbildungsplan gerich-
tet hat, der von der fiir die Anerkennung zustdndigen
Behorde genehmigt worden ist.”

Diese Anderung tritt am 1. Dezember 1974 in Kraft (Ar-
tikel 1 Nr. 5 Buchstabe b der genannten Verordnung
zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung).

Nach Beratung mit den beteiligten Verbénden und
Organisationen sowie nach Abstimmung mit den zustan-
digen obersten Landesbehérden empfehle ich, fiir den zu
genehmigenden Ausbildungsplan des amtlich anerkann-
ten Ausbildungsbetriebes nachstehenden Musterausbil-
dungsplan zugrunde zu legen. Der Musterausbildungs-
plan enthdlt Mindestbedingungen; Ausbildungspldne mit
weitergehendem Inhalt stehen ihm also nicht entgegen.

Zur weiteren Erlduterung bemerke ich:

Der Mindestausbildungsplan betrifft nur die Félle, in de-
nen die Bewerber die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefor-
derung im Kraftomnibussen mit mehr als 14 Fahrgast-
plitzen und, soweit nicht schon vorhanden, auch die
Fahrerlaubnis der Klasse2 anstreben. Es besteht z.Z.
kein Bediirfnis, einen Musterausbildungsplan auch fiir
die relativ seltenen Félle aufzustellen, in denen ledig-
lich die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung in Kraft-
omnibussen mit nicht mehr als 14 Fahrgastpldtzen be-
gehrt wird.

Bei den Gruppen 1 und 2 handelt es sich um Bewer--
ber fiir die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung, die
bereits Inhaber der Fahrerlaubnis der Klasse 2 sind. Die
Mindestdauer ihrer Gesamtausbildung zur Vorbereitung
auf die nach § 15e Abs. 1 Nr. 5 StVZO notwendige Prii-
fung richtet sich nach der Dauer der nachgewiesenen
Fahrpraxis auf Fahrzeugen entweder der Klasse 2 oder
der Klasse 3.

Bei den Gruppen 3, 4 und 5 handelt es sich hingegen
um Bewerber, die zusétzlich zur Fahrerlaubnis zur Fahr-
gastbeforderung auch noch die Fahrerlaubnis der Klasse
2 erwerben miissen. Die wiederum von der Dauer einer
etwaigen nachgewiesenen Fahrpraxis auf einem Fahr-
zeug der Klasse 3 abhdngige Mindestdauer ihrer Ge-
samtausbildung schlieBt also die Vorbereitung sowohl
auf die Fahrerlaubnispriifung der Klasse 2 als auch auf
die nach § 15e Abs. 1 Nr. 5 StVZO notwendige Priifung
ein. Es bestehen keine Bedenken dagegen, beide Priifun-
gen zusammenhdngend abzunehmen.

Ich empfehle weiter vorzuschreiben, daB der anerkannte
Ausbildungsbetrieb in seiner Bescheinigung iber die
ordnungsgemédBe Ausbildung des Bewerbers auch anzu-
geben hat, welche Behérde den Ausbildungsplan geneh-
migt hat.
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Heldmann

Musterausbildungsplan

fiir die Kurzausbildung von Bewerbern um die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung zum Fiihren von Kraftomni-
bussen mit mehr als 14 Fahrgastpldtzen geméB § 15e Abs. 1 letzter Satz StVZO

Gesamtausbildung, d#von Von der praktischen Ausbil-
entfallen auf dung entfallen auf
' [ = A =
) o -8 & Y w3 g 8
Bg 5 sef. | EE | £E% |3z E T -0
° e 8 ST g e ] 28R | 22 2P < FECET g
g | &3 E Butes| 52 | 2235 |sEzei| = [E84%3| #2
: 2% 2 gE2%2| 33 | BaEs |FatoE| 3 [EEEsE| X
S &7 & SAnSH B BRSE |m<d38 @ 58&%gn | =8
mindestens 6 Monate
auf einem Fahrzeug
‘ der Klasse 2 oder
1 2 mindestens 2 Jahre +135 90 15 30 21 6 3
auf einem Fahrzeug
der Klasse 3
weniger als 6 Monate ‘
auf einem Fahrzeug
der Klasse 2 oder we-
2 2 niger als 2 Jahre auf 150 90 15 45 33 9 3
einem Fahrzeug der
Klasse 3
mindestens 2 Jahre
3 3 auf einem Fahrzeug 180 105 15 60 45 12 3
der Klasse 3
weniger als 2 Jahre
4 3 auf einem Fahrzeug 190 105 15 70 50 14 6
der Klasse 3
weder
5 noch keine 250 135 15 100 65 25 10
3

1) Uberlandfahrten sind so durchzufiihren, da mindestens einmal zwei zusammenhdngende Stunden gefahren werden.
2?) Nachtfahrten sind so durchzufiihren, da mindestens einmal eine zusammenhdngende Stunde gefahren wird.

' (VKBI 1974 S. 471)
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wichtigste

vereinbarte Dauer der

Gewicht

Giiterart

Lfd. Verkehrsverbindungen

Nr.

Abmachung Sonderbedingungen

Beforderungsentgelte

je 100 kg

Gewicht je Beférderung

20t

1. Januar 1974
bis auf weiteres

3,75 DM

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

Maschinen, Apparate,
Motoren, elektrische

Rotterdam, Ulft, Utrecht/

— Eindhoven, Heemstede,
alle Niederlande

1289 Bretten, Ettlingen

Gewicht je Befﬁr&erung

20t

mindestens 500 t‘

1. Januar 1974
bis auf weiteres

2,40 DM
2,10 DM

jeweils in 3 Monaten

Papier, Pappe,
unbearbeitet

Diisseldorf — Etten-Leur/

1290 Hagen — Etten-Leur
Niederlande

Holzspanplatten

Gewicht je Beférderung
bis auf weiteres 20t

2. Januar 1974

2,25 DM

mindestens 500 t
jeweils in 3 Monaten

Léhne/Westf. — Uden/

1291 Biinde/Westf.,
Niederlande

Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr

Eichhoff

(VKB 1974 S. 472)

Nr. 310 Bekanntmachung Nr. 10/74 iiber Sonder-
abmachungen nach § 22a des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes

Koln, den 8. Juli 1974 -
IA-081

Aufgrund des § 24 des Giiterkraftverkehrsgesetzes wird
hiermit folgende Sonderabmachung veréffentlicht:
Sonderabmachung Nr. 024
1. Name des Unternehmens: Helmut Péhland
2. Verkehrsverbindungen: = Hamburg — Straubing
3. Giiterart: " Bananen

4. Giitermenge: mindestens 500 t jeweils
in 3 Monaten

5. Vereinbarte 15t 20t
Bef6érderungsentgelte: - DM/100 kg

7,50 . 6,30
10. Juni 1974

6. Tag des Abschlusses
der Sonderabmachung:

7. Dauer der 10. Juni bis 9. Dezember 1974

Sonderabmachung:
8. Wichtigste Nr. 7 der Vorschriften fir
Sonderbedingungen: die Frachtberechnung

(RKT Teil II Abschnitt 1)
gilt entsprechend

Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr
Eichhoff

(VkBI 1974 S. 478)

Nr. 311 Hinweiszeichen auf Verkehrsfunksender
Bonn, den 15. Juli 1974
StV 4/36.55.02

Nach Beratung mit den zustdndigen obersten Landes-
behorden wird die Verkehrsblatt-Verlautbarung 1974 S.
99 Nr. 78 wie folgt ergénzt:

In Abschnitt I (Hinweise auf Sender der Landesrund-
funkanstalten) ist folgende neue Nummer 5 einzufiigen:
+5. Abweichend von der Vwv zu Zeichen 354 bis 377 ist

das Zeichen auf Autobahnen und KraftfahrstraBen
1500 mm hoch und 1000 mm breit, auf anderen Stra-
Ben 1000 mm hoch und 650 mm breit.”

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Heldmann
(VkBI1 1974 S. 478)

Nr. 312 Kraiftfahrt-Versicherung:
hier: 8. Berichtigung des Verzeichnisses
der im Bundesgebiet zum Geschifts-
betrieb zugelassenen Versicherer
Bonn, den 17. Juli 1974

: StV 2/36.78.50

Mit Genehmigung des Bundesaufsichtsamtes fiir das
Versicherungswesen hat sich die
+Allgemeine Versicherungs-Aktiengesellschaft der
Deutschen Beamten-Versicherung”
in
»Deutsche Beamten-Versicherung
Aktiengesellschaft” (DBVS)
umbenannt und den versicherten Personenkreis auf den
offentlichen Dienst beschréankt.

Versicherungsvertrdge von Versicherungsnehmern,
die nicht zu dem beschrdankten Personenkreis gehoren,
wurden durch einen Bestandsiibertragungsvertrag. auf
die ,Partner-Gruppe Allgemeine Versicherung AG*"
(PVS) iibertragen.

Bei der Zusammenarbeit zwischen Kraftfahrzeug-Zu-

lassungsstellen und den Versicherern ist nach Anhérung
der obersten Landesbehérden wie folgt zu verfahren:

1. Es erfolgt kein Austausch der §-29a-Bestitigungskar-
ten der DBVS durch eine solche Karte der PVS
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Schwierigkeiten, die sich dadurch ergeben konnten,
daB die Kfz-Zulassungsstelle zu einem auf die PVS
ibertragenen Vertrag die Auskunft erteilt, daB Ver-
sicherungsschutz bei der DBVS besteht, entstehen in
der Praxis nicht, weil

a) die Vertragsverwaltung und die Schadensregulie-
rung beider Versicherungsunternehmen in gemein-
samen Abteilungen erfolgt,

b) die DBVS sich nicht darauf berufen wird, da8 die
PVS zustindig wére, wenn aufgrund einer Aus-
kunft der Zulassungsstelle gegen die DBVS An-
spriiche erhoben werden zu einer Versicherung,
die auf die PVS iibertragen wurde.

2. Es wird folgendes in die § 29c-Anzeigen der PVS

. eingedruckt: ,Mit dieser Anzeige werden gleichzeitig
Bestitigungskarten (§ 29a StVZO) der Allgemeinen
Versicherungs-Aktiengesellschait der Deutschen Be-
amten-Versicherung widerrufen.”

Hierdurch soll eine Fehlbearbeitung vermieden wer-
den, die entstehen konnte, wenn die PVS durch eine
§ 29c-Anzeige die Beendigung eines Versicherungs-
vertrages mitteilt, zu dem noch eine Bestdtigungskar-
te der DBVS vorliegt.

Ich gebe hiervon Kenntnis und stelle anheim, in der
Verlautbarung Nr. 215 im VkBl 1971 S. 315 einen
Hinweis auf diese Verlautbarung anzubringen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Heldmann

(VkBI 1974 S. 478)

Nr. 313 Merkblatt fiir Inhaber ausldndischer
Fahrerlaubnisse iiber die Fiihrerschein-
bestimmungen in der Bundesrepublik
Deutschland

Bonn, den 17. Juli 1974
StV 2/36.10.21

Im Einvernehmen mit den zustédndigen obersten Landes-
behérden gebe ich nachstehend die Neufassung des mit
Verlautbarung vom 25. September 1970 (VkBI 1970 S. 686)
empfohlenen Merkblatts tiiber die Fiihrerscheinbestim-
mungen in der Bundesrepublik Deutschland bekannt.

Das Merkblatt informiert in 7 Fremdsprachen (Englisch,
Franzosisch, = Griechisch, Italienisch, Serbo-Kroatisch
[Jugoslawisch], Spanisch und Tirkisch) die Inhaber aus-
landischer Fahrausweise iiber die sie betreffenden deut-
schen Fiihrerscheinbestimmungen.

Ich empfehle, allen infrage kommenden ausldndischen
Fahrerlaubnisinhabern — insbesondere den in der Bun-
desrepublik tdtigen ausldndischen Arbeitnehmern — ein
solches Merkblatt zur Kenntnis zu bringen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Heldmann

Merkblatt

iiber die Fiihrerscheinbestimmungen in der Bundesrepu-
blik. Deutschland einschlieBlich Berlin (West)

Wer in der Bundesrepublik Deutschland einschlieBlich
Berlin (West) auf offentlichen StraBen ein Kraftfahrzeug
fiihren will, muB im Besitz der erforderlichen Fahrer-
laubnis sein. Die Bescheinigung iiber die Fahrerlaubnis
ist beim Fiihren des Kraftfahrzeugs mitzufiihren und
zustdndigen Personen auf Verlangen zur Priifung auszu-
hindigen. Als Bescheinigung iiber die Fahrerlaubnis gilt
ein im Bundesgebiet oder im Ausland ausgestellter
nationaler oder internationaler Fiihrerschein. Ein aus-
landischer Fiihrerschein wird nicht anerkannt, wenn der
Inhaber zur Zeit der Ausstellung seinen Wohnsitz oder
stindigen Aufenthalt im Inland hatte. Wer ohne die
erforderliche Fahrerlaubnis ein Kraftfahrzeug fiihrt, macht
sich nicht nur strafbar, sondern setzt sich auch der Gefahr
aus, flir einen herbeigefiihrten Unfallschaden selbst auf-
kommen zu miissen, weil er keinen Versicherungsschutz
geniefBt.

Ausldndischer Internationaler Fiihrerschein

Ein im Ausland ausgestellter Internationaler Fiihrer-
schein berechtigt den Besitzer, bis zu einem Jahr (vom
Ausstellungstage an) in der Bundesrepublik Deutschland
einschlieBlich Berlin (West) Fahrzeuge der entsprechen-
den Klasse zu fiihren.

Ausldndischer nationaler Fiihrerschein

Ein im Ausland ausgestellter nationaler Fiihrerschein
berechtigt den Besitzer, bis zu einem Jahr in der Bundes-
republik Deutschland einschlieBlich Berlin (West) Fahr-
zeuge der entsprechenden Klasse zu fiihren.

Der Zeitablauf fiir die Jahresfrist beginnt:

1. bei Urlaubs-, Besuchs- oder Geschiftsreisen
mit dem Tag des Grenziibertritts,

2. bei Aufnahme eines Beschidftigungsverhdltnisses im
Bundesgebiet einschlieBlich Berlin (West)
mit dem Tag des ersten Grenziibertritts. Behdlt der
Inhaber der Fahrerlaubnis seinen Wohnsitz im Aus-
land (Pendler), so beginnt die Jahresfrist mit dem
Grenziibertritt, der dem AbschluB des Dienstvertrages
mit dem deutschen Arbeitgeber vorausgegangen ist.
Spdtere Grenziibertritte z. B. bei Heimreisen setzen
die Jahresfrist nicht erneut in Lauf.

Zu dem ausldndischen Fiihrerschein muB eine Uber-
setzung in deutscher Sprache mitgefiihrt werden. Uber-
setzungen werden insbesondere von den deutschen Auto-
mobilclubs gefertigt. Es werden aber auch Ubersetzungen
anerkannt, die von einer deutschen diplomatischen Ver-
tretung, einem international anerkannten Automobilclub
des Ausstellungsstaates, einer amtlichen Stelle des Aus-
stellungsstaates oder dem Kapitdn eines deutschen
Schiffes gefertigt sind.

Besteht eine Gegenseitigkeitsvereinbarung zwischen dem
Heimatstaat des Inhabers der Fahrerlaubnis und der
Bundesrepublik Deutschland, so ist eine Ubersetzung nicht
erforderlich. Solche Gegenseitigkeitsvereinbarungen wur-
den bisher mit folgenden Staaten abgeschlossen:
Andorra, Belgien, Ddnemark, Finnland, Frankreich, Grie-
chenland, GrofBbritannien mit Nordirland, Hongkong, Ir-
land, Italien, Luxemburg, Monaco, Neuseeland, Nieder-
lande, Norwegen, Portugal, San Marino, Schweden,
Schweiz und Senegal.

Deutscher Fiihrerschein

Dauert der Aufenthalt in der Bundesrepublik Deutsch-
land einschlieBlich Berlin (West) ldnger als ein Jahr, ist
stets ein deutscher nationaler Fiihrerschein erforderlich.
Dieser ist rechtzeitig — zweckméBigerweise 3 Monate
vor Ablauf der Jahresfrist — bei der fiir den Wohnsitz
oder stdndigen Aufenthalt zustindigen Verwaltungsbe-
hérde zu beantragen. Dabei sind vorzulegen:

1. ein amtlicher Ausweis iliber die Person des Antrag-
stellers (Personalausweis oder ReisepaB),

2. ein Lichtbild aus neuerer Zeit in der GroBe 38 x 52
mm bis 45 x 60 mm, das den Antragsteller ohne
Kopfbedeckung im Halbprofil zeigt,

3. der giiltige ausldndische Fahrausweis (Fiihrerschein),

4. bei Fiihrerscheinen aus Staaten, mit denen keine Ge-
genseitigkeitsvereinbarung besteht, die Ubersetzung
des Fiihrerscheins in die deutsche Sprache,

5. eine Bescheinigung iiber einen bestandenen Sehtest
bei einer Technischen Priifstelle fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr.

Der Antragsteller hat auBerdem bei der fiir den Wohn-
sitz oder stdndigen Aufenthaltsort zustdndigen Melde-
behérde die Erteilung eines Fithrungszeugnisses zur Vor-
lage bei der Verwaltungsbehérde (Fiihrerscheinstelle)
zu beantragen. '

Dem Antragsteller wird die deutsche Fahrerlaubnis fiir
die entsprechende Klasse von Kraftfahrzeugen ohne
Fahrerlaubnispriifung erteilt, wenn er im Besitz einer
glltigen ausldndischen Fahrerlaubnis ist und

1. keine Bedenken gegen seine Eignung bestehen,

2. er seinen Wohnsitz oder stindigen Aufenthalt im
Inland hat,

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



Heft 15 — 1974

480 VkBl Amtlicher Teil

3. er sich seit einem Jahr iiberwiegend (mehr als 6 Mo-
nate) im Inland aufgehalten und wéhrend dieser Zeit
ein Kraftfahrzeug der beantragten Fahrerlaubnisklasse
gefiihrt hat.

Erfiillt der Antragsteller die Voraussetzungen der Num-

mern.2 oder 3 nicht, wird die Fahrerlaubnis nur erteilt,

wenn er ausreichende Kenntnisse der deutschen Ver-
kehrsvorschriften in einer Priifung nachgewiesen hat.

Memorandum
on the Regulations
Applicable to Driving Licences
in the Federal Republic of Germany
and Berlin (West)

Anyone desiring to drive a motor vehicle on public roads
in the Federal Republic of Germany and Berlin (West)
must have the necessary permission to drive. The driver
of a motor vehicle must carry the certificate granting
this permission — the driving licence — and on request
must hand it over to any authorized person for examina-
tion. Such a certificate granting the permission to drive is
any national or international driving licence issued in
the Federal Republic or any other country. A driving
licence made out abroad will not be recognized if the
holder had his residence within the Federal territory at
the date of issue of the driving licence. Anyone driving
a motor vehicle without holding the necessary driving
permit will not only be liable to présecution but runs
also the risk of having to compensate for any damage
if he gets involved in an accident since he does not enjoy
insurance coverage.

Foreign International Driving Licences

An international driving licence issued by a foreign coun-
try entitles its holder to drive in the Federal Republic of
Germany and Berlin (West) vehicles of the appropriate
category for a period of up to one year (reckoned from
the date of issue). :

Foreign National Driving Licences

A national driving licence of a foreign country entitles

its holder to drive in the Federal Republic of Germany

and Berlin (West) vehicles of the appropriate category

for a period of up to one year.

The prescribed period of one year begins

1. in the case of holiday and business travels as well as
visits on the date of entry into the territory of the
Federal Republic of Germany,

2. if the person concerned takes up a job in the Federal
.territory or Berlin (West) on the day when this person
crosses the border for the first time. If the holder of
the driving licence retains his residence abroad (com-
muter), the one-year period begins with the last
crossing of the border before the contract of employ-
ment with the German employer is concluded. Sub-
sequent crossings of the border, for example on the
occasion of a journey home of the person concerned,
do not start the one-year period anew.

The holder of a foreign driving licence must carry a

German translation of the latter. Translations can be

obtained, in particular, from the German automobile

clubs. Translations made by German diplomatic. missions,
an internationally recognized automiobile club of the issu-
ing country, an official authority of the issuing country,

‘or the captain of a German ship will, however, also be

recognized.

If there is an agreement of reciprocity between the

country where the holder of the driving licence comes

from and the Federal Republic of Germany, a translation
will not be required. Such agreements of reciprocity
have up to now been concluded with the following States:

Andorra, Belgium, Denmark, Finland, France, Great Bri-

tain and Northern Ireland, Greece, Hong Kong, Ireland,

Italy, Luxemburg, Monaco, the Netherlands, New Zea-

land, Norway, Portugal, San Marino, Senegal, Sweden

and Switzerland.

The German Driving Licence

If the holder of a foreign driving licence intends to stay
in the Federal Republic of Germany or Berlin (West) for

more than one year, he is required to obtain a German

driving licence. This licence must be applied for in time

— preferably three months prior to the expiration of the

one-year period — to the competent administrative .

authority at his residence. The following documents have

to be produced: )

1. an official identity paper of the person applying for
the driving licence (identity card or passport),

2. a recent photograph (38 x 52 mm to 45 x'60 mm) show-
ing the applicant in half profile and without headgear,

3. the valid foreign driving licence,

4. in the case of driving licences issued by States with
which the Federal Republic of Germany has not con-
cluded an agreement of reciprocity, a German trans-
lation of this driving licence, )

5. a certificate that a vision test has been passed at a
technical inspection station for motor vehicles.

The applicant must furthermore apply to the competent

registration office at his residence for the issuance of a
certificate of good conduct which has to be submitted to
the administrative authority (office issuing the driving
licence).

The applicant will be handed out the German driving
licence without a driving test, if he holds a foreign driv-
ing licence, for the category of vehicle, for which the lat-
ter is valid, and if

1. there are no doubts as to his aptitude,
2. his residence is within the Federal territory,

3. during the past year he has predominantly lived in
the Federal Republic (more than six months) and
during that time has driven a motor vehicle of the
category applied for.

If the applicant does not meet the requirements of item
2 or 3, the driving licence will only be handed out, if he
proves in an examination that he has got sufficient
knowledge of the German traffic regulations.

Aide-mémoire
sur les dispositions relatives au permis
de conduire en République fédérale d'Allemagne
y compris Berlin (Ouest)

Toute personne désireuse de conduire un véhicule sur
les voies publiques de la République fédérale d'Allemagne
y compris Berlin (Ouest) doit étre en possession de l'auto-
risation requise. Le conducteur de tout véhicule doit étre
muni d'une attestation établissant qu'il a recu l'autorisa-
tion de conduire — le permis de conduire — et est tenu
de présenter celle-ci a toute requéte des personnes auto-
risées. Une telle attestation établissant l'autorisation de
conduire est constituée par un permis de conduire natio-
nal ou international delivré sur le territoire fédéral ou
a l'étranger. Un permis de conduire étranger ne sera pas
valable si au moment de la délivrance le titulaire avait
son domicile ou son lieu de résidence permanente en
République fédérale d’'Allemagne y compris Berlin
(Ouest). Quiconque conduit un véhicule sans étre en
possession de l'autorisation requise commet non seule-
ment un délit mais court en outre le risque de devoir,
en cas d'accident, prendre lui-méme en charge le régle-
ment des dommages du fait qu'il ne jouit pas de la cou-
verture d'assurance.

Permis de conduire international étranger

Tout permis de conduire international délivré a 1'étranger
autorise le titulaire a conduire pour une période d'un an
au maximum (& compter de la date de délivrance) des
véhicules de la classe correspondante sur les voies pub-
liques de République fédérale d'Allemagne y compris
Berlin (Ouest).

Permis de conduire national étranger

Tout permis de conduire national délivré a I'étranger
autorise le titulaire & conduire pour une période d'un an
au maximum des véhicules de la classe correspondante
sur les voies publiques de la République fédérale d'Alle-
magne y compris Berlin (Ouest).

La période d'un an pour la durée de validité commence
a compter:
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1. pour les voyages touristiques, de vacances ou d'affai-
res le jour du franchissement de la frontiére,

2. lorsque les intéressés passent un contrat de travail
en République fédérale d’'Allemagne y compris Berlin
(Ouest) avec le jour du premier franchissement de la
frontiére. Si le titulaire de l'autorisation de conduire
conserve son domicile & l'étranger (navetteur), la
période d'un an commence a compter au franchisse-
ment de la frontiére qui précéde la conclusion du
contrat de travail avec l'employeuer allemand. Les
franchissements ultérieurs de la frontiére, par exemple
lors de retours au pays d'origine n'interrompent pas
le délai en question.

Le permis de conduire étranger doit étre accompagné

d'une traduction en langue allemande. Les Automobil- "

Clubs allemands se chargent habituellement d'effectuer
ces traductions. Toutefois, sont également reconnues les
traductions faites par les soins d'une mission diploma-
tique allemande, par un Automobil-Club agréé du pays
de délivrance, par un service officiel du pays de déli-
vrance ou par le commandant d'un bateau battant pavillon
allemand.

Une telle traduction n'est pas nécessaire si des accords
de réciprocité ont été passés entre le pays d'origine du
titulaire du permis de conduire et la République fédérale
d’'Allemagne. De tels accords de réciprocité ont été con-
clus jusqu'a I'heure actuelle avec les pays suivants:

Andorre, Belgique, Danemark, Finlande, France, Grande-
Bretagne et Irlande du Nord, Gréce, Hongkong, Irlande,
Italie, Luxembourg, Monaco, Norvege, Nouvelle-Zélande,
Pays-Bas, Portugal, San Marino, Sénégal, Suéde et Suisse.

Permis de conduire allemand

Un permis de conduire national allemand est exigé pour
toute personne effectuant en République fédérale d'Alle-
magne y compris Berlin (Ouest) un séjour de plus d'un an.
Celle-ci doit introduire la demande en temps voulu —
pour des raisons pratiques 3 mois avant 1'expiration du
délai d'un an — auprés des autorités administratives
compétentes du secteur ou se trouve son domicile ou
son lieu de résidence permanente. Le demandeur doit
présenter les piéces suivantes:

1. une piéce d'identité officielle & son nom (carte d'iden-
tité ou passeport),

2. une photo récente de format 38x52 mm jusqu'a
45x 60 mm, ou il est photographié nu-téte et de demi-
profil,

3. l'attestation étrangére valide établissant qu'il a regu
l'autorisation de conduire (permis de conduire),

4. s'il s'agit'd'un permis de conduire délivré dans un
pays avec lequel il n'existe pas d'accords de récipro-
cité, une traduction du permis de conduire en langue
allemande,

5. une attestation établissant qu'il a passé avec succés
un examen de la vue auprés d'un Service technique
pour la circulation automobile.

Le demandeur devra en outre demander auprés du Service
de recensement compétent pour son domicile ou son lieu
de résidence permanente la délivrance d'un certificat de
bonne vie et moeurs pour présentation a l'autorité admi-
nistrative (service responsable pour les permis de con-
duire).

Le permis de conduire allemand pour la classe correspon-
dante sera délivré au demandeur sans examen en vue de
I'obtention du permis de conduire, s'il est en possession
d'une attestation étrangére établissant qu'il a recu l'auto-
risation de conduire et si

1. il n'y a pas de doutes en ce qui concerne son aptitude,

2. il a son domicile ou son lieu de résidence permanente
dans le pays,

3. il a séjourné depuis un an la plupart du temps (plus
de six mois) en République fédérale d'Allemagne y
compris Berlin (Ouest) et s'il a conduit pendant le

période en question un véhicule appartenant a la
classe pour laquelle il demande le permis de conduire.

Si le demandeur ne satisfait pas aux exigences des
chiffres 2 ou 3, l'autorisation de conduire ne sera délivrée
que s'il prouve par un examen qu'il posséde des connais-
sances suffisantes du Code de la Route allemand.

‘Odnyiar oyenxidg pé vdg AwerdEerg wxepi ddeiag ddnyioemg
gig v ‘Opooxovdioxipv Anpoxgatiav tijg I'egpoviag ouvp-
aegqihapfavopévov xai tot Begodivov (Avrixot)

“Omotog BéAeL véd 6dmynoy Eva oxnuu elg Tag dnpooiovg 6d0vg
g Optoonovﬁmung Anuougauag tiig Teopaviog ouuTEQL-
AhapBavopévov xoi tob Begolivov (Avtixod), ¥4 moémer va
elvay ndroxog tig drmartovpévng &delog 6dnyhoews. To Ilovo-
momTixdv megl tig Umbetews Tiig ddelog avtiig. — T6 «di-
mhopa » | 16 FUHRERSCHEIN, 8nwg Aéyerar eig thv I'ep-
uovixfiy yA@dooav — dgeiler véd 6 ¥xy potd tov 6 6dnyodc
0¥ dyfnatos xoi vé 6 mapadidy medc Eheyxov eic TG dopéd-
S ngbowma, Srav tol T6 Tnrolv. Qg mioTomonTindv Gdeiog
6dnyfhoewe itoyver t6 Simhwpo, T6 Omoilov Exer dmoxtiioe
xavels eig thv ‘Opoomovdiaxnv Anpoxgatiav tijc I'eguaviag %
76 Bwﬂvég dimdopa, T6 dmoiov %xet dnouﬂ’]du nowsig €ig 10 8Ew-
'zsgmov “Eva. Eévo 5m}»wua avroantov 8év dvoyvmeitetar,
Stav 6 xaroxog oV THYV nusgounwav 11114 éu&ocew; Tovu elye
mv xavowiav Tov # duépeve eig 16 aocotsgmov (‘Opoonovdia-
»v Anpoxpatiav tiig Ieopoviag) povipwg. “Omorog 6dmyel
gva ymua xweig Thv dmartovpévny Edeiav 6dnyhoews, dév
PéQEL p.(’wov TOLVLXN Y al’)ﬂl’mnv, GAAG sm whéov drotoéxer TOV
#ivduvov vd vnoxgsmﬂn vé uuwﬁa?m 6 mfnog 14 EEodo mov
sivm duvatév vé mooxhndolv dmd Tuxdv dvixmpo, SuoTL dév
TOv mpooToteveL oDdepia dopdlera.

Sévar Aiedveig "Adaran ‘Odnyyroeng
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Eévar Edwvixai “Adao ‘Odnynoewng

Al Eévar &dewon 6dnynoeme, al dmolar Exouv Exdodi eig 16
EEmTeQurdv, mopéxovv to duxaimpa gig Tods xatdyoVs TOV VA
0dnyovv éni Ev Erog dyApata Tiig dviloToiyxov %OATNYOEINS Eig
v ‘Opoomovdiaxnv Anpoxgatiav tiis I'egpaviag ovunegi-
Lapfavouévov xai tod Avtizol Begolivov.

‘H &tnoia ngodeopio tijg ioxvog tiig Eévng ddeiag doxiter:
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xai To¥ Avtixov Begokivov
ué Thv fuéoav Tiig mEdTNs dafdoemws TdV ouvopwv. "Edv
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Tomov), tote 7 &tnola meodeopio doyiter pé whv dudPaowy
TOV ouvégwv mov Eyive motod Umoyea@h T Vmneecloxh
obpPaocig pé tov I'egpovov EoyoddTnyv.

AwaBboes ouvbowv, ai dmolon moaypatomololvrar NETE-
nerta, .y Otav takedely xoveis mebs Thv moteida Tov,
dév Bérouv &x véou eig loyxdv Thv Ewnoiav npodeopiov.

‘H Eévn 8dewa 60nyhoewg B4 moéner vé "ouvodeltmron &md
utov perdgoaowy eic Tiv I'eppovinnv yAdooav. Al pevogpod-
oeig dievepyotvrar ovvindwg dnd tég eppavinds Aéoyag avro-
wvATov. Avayvogitovtor duwg xai petagodoeig al omoion
’éxovv yiver dno piav Tegpovixnv Awmdopatixiv *Aviutgocn-
neiav dné uiav duedvadg ava‘yvmgwuévn Aéoxm avtoxw*ﬁrmv
g xwgug enbéoawg g dﬁuag, Gmd piav ugarmnv Ve~
olav Tiic xdeag £xdboews Tijg ddelag, §| dnd Tov xvBeoviTny
&vég Teguavixod mhoiov.

’Eév 'U(pl.(!ﬂl‘t(ll. ovppovio duotﬁawtnrog uetoEl Tiig xdheag
tod %atdyov g adeiag 6dnyHoews %ol Tiig ‘Opoomovdiaxiis
Anp.ougunag tiig Ieopaviag, téte dév elvan dmagaitnrog 7
uetagaocis. Towovtov €idovg ovppoviar duoBardtnrog Exovv

Smoypoefi péxel ofnegov pé vhs xbrad xdeac:

*Avdbppav, Béhyiov, Aaviav, Bwvhavdiav, Farriav, ‘EAL4Sa,
Meydinv Boetavviav zai Bopewov "Iohavdiav, Xovyx-Koévyx,
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Tohavdiav, ‘Itariov, AovEeufotoyov, Movaxd, Néav Znhav-
diav, Kdtw Xdpog, Nogfnyiav, ITogroyolriav, “Ayiov Mogi-
vov, Soundiav, ‘Erfetiav xai Seveydinv. ‘

Teguavixry ddero ddnynoewg (FUHRERSCHEIN)

’E@’ Goov 7 mopopovh eig thv ‘Opoomovdiaxfiv Anuoxga-
tiav tiig Teguoaviag cvpmegilapfavouévouv xai ol Avtixod
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gaitmtog pia Teopavexd) &dvixd &dewo 6dnynoews. Ilpdg Tov
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Avviso
sui regolamenti vigenti nella Repubblica Federale di
Germania incluso Berlino Ovest per le patenti di guida
. di autoveicoli

Chiunque nella Repubblica Federale di Germania incluso
Berlino Ovest intenda condurre un autoveicolo su strade
pubbliche deve essere in possesso della necessaria auto-
rizzazione. Quando si conduce un autoveicolo, bisogna
portare con se la suddetta autorizzazione, cioé la patente
di guida, ed esibirla su richiesta alle persone competenti
per il controllo. E valida, come certificato dell'autorizza-
zione, una patente di guida nazionale o internazionale
rilasciata nel territorio federale oppure nell'estero. Una
patente di guida straniera non viene riconosciuta se il
titolare all'epoca del rilascio aveva il suo domicilio o la
sua residenza stabile nel territorio nazionale tedesco.
Chi conduce un autoveicolo senza la necessaria auto-
rizzazione, non soltanto €& punibile a termine di legge,
ma rischia anche di dover pagare personalmente il pieno
risarcimento dei danni eventualmente causati per non
godere dell'assistenza prestata dall'assicuratore.

Patente di guida internazionale rilasciata all’estero

Una patente di guida internazionale rilasciata all'estero
autorizza il titolare a condurre nella Repubblica Federale
di Germania incluso Berlino Ovest autoveicoli della
classe corrispondente per la durata di un anno (a partire
dalla data di rilascio).

Patente di guida nazionale straniera

Una patente di guida nazionale rilasciata all'estero auto-.
rizza il titolare a condurre nella Repubblica Federale di
Germania incluso Berlino Ovest autoveicoli della classe
corrispondente per la durata massima di un anno.

Lo spazio di un anno incomincia: ‘

1. nel caso di viaggi di ferie, di visita o d'affari
il giorno del passaggio della frontiera,

2. nel caso di assumere un rapporto di lavoro nel terri-
torio federale incluso Berlino Ovest

il giorno del primo passaggio della frontiera. Se il
titolare dell'autorizzazione conserva il suo domicilio
nell'estero (frontaliere), il termine di un anno inco-
mincia con il passaggio della frontiera precedente
alla stipulazione del contratto di lavoro col datore
di lavoro tedesco. Passaggi di frontiera posteriori, per
esempio per viaggi di ritorno in patria, non cagionano
un nuovo comincio del termine di un anno.

La patente di guida straniera dev'essere accompagnata

da una traduzione di essa in lingua tedesca. Le traduzioni

. vengono fatte in generale dai Club automovilistichi tedes-

chi. Sono pero anche riconosciute le traduzioni fatte da
una rappresentanza diplomatica tedesca, da un club
automovilistico straniero, internazionalmente risconos-
ciuto, dello Stato da cui'la patente & stata rilasciata, da
un'autorita ufficiale di tale Stato oppure dal capitano
di una nave tedesca.

Se esiste un accordo di reciprocita tra lo Stato d'origine
del titolare della patente e la Repubblica Federale di
Germania, non-ocorre la traduzione. Tali accordi di reci-
procita finora conclusi coi seguenti Stati:

Andorra, Belgio, Danimarca, Finlandia, Francia, Gran
Bretagna ed Irlanda del Nord, Grecia, Hongkong, Repub-
blica d'Irlanda, Italia, Lussemburgo, Norvegia, Nuova
Zelanda, Paesi Bassi, Portogallo, San Marino, Senegal,
Svezia e Svizzera.

Patente di guida tedesca

Nel caso che la durata del soggiorno nella Repubblica
Federale di Germania incluso Berlino Ovest si prolunghi
per oltre un anno, ocorre sempre una patente nazionale
tedesca: L'apposita domanda deve essere presentata in
tempo — conviene presentarla tre mesi prima della sca-
denza del periodo di validita di-un anno — all'autorita
amministrativa competente per il rispettivo luogo di
residenza. La domanda deve essere accompagnata da:

1. un documento ufficiale sulla persona del richiedente
(carta d'identita o passaporto),

2. una fotografia di data recente, colle misure tra 38 x 52
e 45x 60 millimetri, la quale mostri il richiedente a
capo scoperto e di mezzo profilo,

3. l'autorizzazione straniera per condurre autoveicoli
valida (patente di guida),

4. per patenti rilasciate da Stati con: cui non esiste un
accordo di reciprocita: la traduzione della patente in
lingua tedesca,

5. un certificato su un'esame della vista sostenuto in un
posto di collaudo tecnico per il traffico di autoveicoli.

Il richiedente inoltre deve domandare presso le autorita
competenti per il suo domicilio o las sua residenza sta-
bile un certificato di buona condotta per presentarlo
all'amministrazione pubblica (ufficio patenti di guida).

La patente tedesca per la classe di autoveicoli corrispon-
dente sara data al richiedente senza esame di guida se
possiede una patente di guida straniera valida e se

1.. non esistono obiezioni contro la sua idoneita,

2. ha il suo domicilio o la sua residenza stabile nel
territorio nazionale,

3. ha dimorato in prevalenza (piu di 6 mesi dell'anno
passato) nel territorio nazionale e se ha condotto
durante questo periodo un'autoveicolo della classe
di patente richiesta.

Se il richiedente non compie con le condizioni 2) o 3) la
patente sara concessa soltanto se ha provate in un
esame di avere conoscenze sufficienti delle prescrizioni
di traffico tedesche.
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PODSETNIK
uz propise o vozatkim dozvolama u Saveznoj Republici
Nemackoj uklujutujuc¢i Berlin (Zapad)

Ko na javnim drumovima u Saveznoj Republici Nemackoj
ukljuc¢ujué¢i Berlin (Zapad) Zeli upravljati motornim vozi-
‘lom mora posedovati odgovaraju¢u dozvolu za voZnju.
Ovu potvrdu o dozvoli vozZnje duzan je svako pri
upravljanju vozilom nositi sobom i na zahtev nadleznih
lica predo¢iti je na uvid. Kao potvrda dozvole za voznju
vazi ili u Saveznoj Republici ili u inostranstvu izdata
nacionalna odnosno internacionalna vozacka dozvola.
Inostrana vozacka dozvola ne vazi ako je njen vlasnik za
vreme izdavanja iste imao svoje sediSte odnosno stalno
mesto boravka u tuzemstvu. Ko bez odgovaraju¢e dozvole
Za voznju upravlja motornim vozilom, vr$i ne samo kazn-
jivo delo, ve¢ se ujedno izlaZe opasnosti da usled udesa
prouzrokovanu materijalnu Stetu snosi sdm, buduc¢i da
ne podleze zastiti osiguranja.

Inostrana internacionalna vozatka dozvola

U inostranstvu izdata internacionalna vozacka dozvola
ovlas¢uje posednika iste da u trajanju do jedne godine
(od dana ispostave) u Saveznoj Republici Nemackoj
uklju¢ujué¢i Berlin (Zapad) upravlja vozilima odgovara-
juce kategorije.

Inostrana nacionalna vozatka dozvola

U'inostranstvu izdata nacionalna vozacka dozvola ovlas-
¢uje njenog posednika da u roku do jedne godine u
Saveznoj Republici Nemackoj uklju¢ujuéi Berlin (Zapad)
upravlja vozilima odgovarajuce kategorije.
Vaznost ovog roka od jedne godine potinje:
1. pri putovanjima na godiSnji odmor, u posetu ili u
poslovne svrhe
danom prelaska granice,

2. pri zasnivanju radnog odnosa u Saveznoj Republici
uklju¢ujuéi Berlin (Zapad)

danom prvog prelaska granice. Ukoliko posednik doz-
vole za voznju zadrzi svoje sediSte u inostranstvu
(i svakodnevno putuje od kuée na radno mesto i
obratno), tada pocinje -vaznost ovog roka od jedne
godine danom prelaska granice neposredno pred zasni-
vanje radnog odnosa s nemackim poslodavcem. Kas-
niji prelazi granica npr. pri povratku u domovinu ne
obnavljaju vaznost ovog roka od jedne godine.
Uz inostranu vozacku dozvolu vozaé¢ mora nositi- sobom
i prevod iste na nemackom jeziku. Ove prevode vrISe
pre svega nemacki auto-moto-klubovi. Isto tako puno-
vazni su i prevodi od strane nemackog diplomatskog
predstavnistva, internacionalno priznatog auto-moto-
kluba odnosno sluzbenog organa u doti¢noj zemlji ili od
kapetana nekog nemackog broda.
Nemacki prevod nije potreban ako postoji izmedju domo-
vine posednika dozvole za voznjuiSavezne Republike Ne-
macke utanacenje o reciprocitetu (uzajamnosti). Do sada
su zakljuCena utanacenja o reciprocitetu sa sledeé¢im
zemljama:

Andorom, Belgijom, Danskom, Finskom, Francuskom,
Grckom, Velikom Britanijom sa Severnom Irskom, Hong-
kongom, Irskom, Italijom, Luksemburgom, Monakom, No-
vim Zelandom, Nizozemsko, Norveskom, Portugalom,
San Marinom, Svedskom, Svajcarskom i Senegalom.

Nemacka vozatka dozvola (Fiihrerschein)

Ako boravak u Saveznoj Republici Nemackoj uklju¢ujuéi
Berlin (Zapad) traje duze od jedne godine, potrebna je
uvek nemacka nacionalna vozacka dozvola.

Ovu dozvolu treba blagovremeno — najbolje 3 meseca
pre isteka jednogodiSnjeg roka — zatraziti od nadleznog
upravnog organa. Uz molbu se prilazu:

1. sluzbena osobna iskaznica molioca (licna karta ili
pasos),

2. jedna fotografija novijeg datuma veli¢ine 38 x 52 mm
do 45x 60 mm, na kojoj je molilac gologlav i u polu-
profilu prikazan,

3. vazeca inostrana vocacka isprava (vozacka dozvola),

4. uz vozacku dozvolu iz zemalja s kojima ne postoji
utanacenje o reciprocitetu, nemacki prevod iste,

5. potvrda o polozenom testu vida pred Tehni¢kom Kon-
trolom saobrac¢aja motornim vozilima.

Molilac je osim toga duzan zatraziti kod svog prijavnog

ureda svedocanstvo o vladanju (Fiihrungszeugnis) koje

podnosi uredu za izdavanje vozackih dozvola.

Bez polaganja vozackog ispita izdaje se moliocu nemacka

.dozvola za voznju za odgovarajuc¢u kategoriju motornog

vozila ako je isti u posedu vaZec¢e inostrane dozvole za
voznju, a:
1. ne postoji nikakva sumnja u njegovu podobnost,

2. sediSte odnoso stalno mesto boravka istog je u tu-
zemstvu,

3. molilac je ve¢ godinu dana pretezno (duze od 6 me-
seci) boravio u tuzemstvu i za to vreme upravljao
motornim vozilom odgovarajuc¢e kategorije, za koje
se trazi dozvola upravljanja.

Ukoliko molilac ne ispunjava uslove pod t. 2. i 3. izdaje
mu se dozvola za voznju samo tada, ako je na (teorets-
kom) ispitu dokazao da dovoljno poznaje nemacke sao-
brac¢ajne propise.

Hoja informativa

Disposiciones sobre el carnet de conducir vigentes en
la Reptiblica Federal de Alemania inclusive Berlin Oeste

Quien desee conducir en la Republica Federal de Alema-
nia (incluso Berlin Oeste) un automovil por las vias
publicas, ha de estar en posesion del necesario permiso
de conducir. El certificado de tal permiso de conduccién
— el carnet de conducir — ha de llevarse consigo al
conducir el automévil y debera ser entregado a requeri-
mento a las personas autorizadas que lo pidan para su
comprobaciéon. Es vdlido, como certificado del permiso
de conducir, un carnet de conducir nacional o interna-
cional extendido en el territorio federal alemén o en el
extranjero. Un carnet de conducir extendido en el extran-
jero no sera reconocido si su titular en el momento de la
entrega tuviera su domicilio o residencia permanente
en el territorio nacional alemén. Toda persona que lleve
un automovil sin poseer el requerido permiso para con-
ducir no sélo incurre en pena, sino que también se expone
al peligro de hacérsele responsable de los dafios origi-
nados en un accidente causado por él, por no gozar
de seguro.

Carnet de conducir internacional extendido en el extran-
jero . )

Un carnet de conducir internacional extendido en el ex-
tranjero habilita al poseedor a conducir vehiculos de la
clase correspondiente durante el periodo de un afio
(contando desde el dia de extension) en la Republica
Federal de Alemania incluso Berlin Oeste.

Carnet de conducir nacional extendido en el extranjero

Un carnet de conducir nacional extranjero autoriza al
titular a conducir vehiculos de la clase correspondiente
durante maxime un afio en la Reptlblica Federal de
Alemania incluso Berlin Oeste.

El plazo de un afio comienza:

1. para viajes de placer, de visita o de negocios:
el dia del paso de la frontera

2. al iniciar una relacién laboral en el territorio federal
alemdn inclusive Berlin Oeste:
el dia des primer paso de la frontera. Si el titular del
permiso de conducir mantuviere su residencia en el
extranjero (trabajador fronterizo), el plazo de un afio
comenzara con el paso de fronteras precedente a la
conclusion del contrato laboral con el empleador
aleman.

Pasos de frontera posteriores (p. ej. para viajes a la
patria) no significan el comienzo de un nuevo plazo
de un afo.

El carnet de conducir extranjero debe ir acompaiiado de
una traduccién en aleman. Las traducciones vienen hechas
principalmente por los Clubes de Automévil alemanes,
siendo reconocidas también las traducciones hechas por
una representacion diplomatica alemana, un Club de
Automovil reconocido internacionalmente del Estado que
extendié el carnet, por un organismo oficial de dicho
estado o por el capitdn de una nave alemana.
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En el caso de existir un Acuerdo de Reciprocidad entre
el Estado de origen del titular del permiso para conducir
y la Republica Federal de Alemania, no es necesaria la
traduccién. Tales Acuerdos de Reciprocidad hasta hoy
dia fueron convenidos con los Estados siguientes:
Andorra, Bélgica, Dinamarca, Finlandia, Francia, Grecia,
Gran Bretafia e Irlanda del Norte, Hongkong, Irlanda,
Italia, Luxemburgo, Monaco, Nueva Zelandia, Noruega,
Paises Bajos, Portugal, San Marino, Suecia, Zuiza y
Senegal.

Carnet de conducir alemdn

Si la estadia en la Republica Federal de Alemania se pro-
longara mas de un afio, invariablemente es preciso sacar
un carnet de conducir nacional aleman. Esto vale también
para Berlin Oeste. Tal carnet debe solicitarse con la
suficiente antelacion — es conveniente observar un
plazo de tres meses antes de expirar el plazo de un afio —
a la Autoridad Administrativa competente para el domi-
cilio del interesado. La solicitud debe acompafiarse de:

1. un certificado oficial con la filiacién del solicitante
(carnet de identidad o pasaporte),

2. una fotografia reciente, tamafio entre 38 x52 mm y
45x 60 mm, mostrando al solicitante con la cabeza
descubierta y de medio perfil,

3. el permiso de conducir extranjero valido (carnet de
conducir),

4, en los casos de carnets de conducir. extendidos en
Estados con los cuales no existe Acuerdo de Recipro-
cidad: la traduccién del carnet al aleman,

5. un certificado sobre un examen de la vista aprobado
en una oficina de verificacién técnica para el transito
de vehiculos.

El solicitante ademds tendra que gestionar en el Registro

Civil competente para su domicilio o residencia perma-

nente un certificado de buena conducta para presentarlo

a la Autoridad Administrativa (oficina carnet de con-

ductor).

Al solicitante se le entregara el permiso de conducir

para la clase de vehiculos correspondiente sin examen

si posee un carnet de conducir extrajero valido y si

1. no existen inconvenientes contra su aptitud

2. tiene su domicilio o residencia permanente en el terri-
torio nacional alemén

3. ha permanecido en el territorio nacional alemén la
mayor parte (mds de 6 meses) del afio wltimo y si ha
conducido durante este periodo un vehiculo de la
clase de carnet de conducir solicitada.

Si el solicitante no cumpliere con las condiciones bajo

1. 6 3., el permiso de conducir sera otorgado losamente

previo examen en el cual tendra que demostrar conoci-

mientos suficientes de las reglas de circulacién alemanas.

Federal Almanya’'da (Bat: Berlin dahil)
soforlilk ehliyeti hakkinda hiikiimler

Federal Almany'da (Bati Berlin dahil) motérli tasit kul-
lanmak isteyen kimsenin, soférliik ehliyetine sahip olmasi
gerekir. Tasit1 kullanan kimse, ehliyetini daima yaninda
bulundurmaga ve yetkili kimselerin talebi halinde goster-
mege mecburdur. Gegerli olan, Federal Almanya'da veya
baska bir iilkede alinmis milli veya enternasyonal sofér-
lik ehliyetidir. Baska bir iilkede alinan soférlik ehliyeti,
sahibinin ikamet yeri ehliyetin verildigi sirada Federal
Almanya'da idiyse, gecerli degildir. Ehliyeti olmadan mo-
torlii tasit kullanan kimse, cezaya ugrayacag: gibi, yapa-
cag1 kazadan dogan zaran da 6demek zorundadir. Ciinkil
bu kimse hi¢ bir sigortanin himayesinde degildir.

Yabana iilkelerde alinan enternasyonal ehliyet

Yabanc:i bir iilkede alinan enternasyonal ehliyet, veril-
digi tarihten itibaren bir yil siireyle Federal Almanya'da
(Bat1 Berlin dahil) ehliyette belirtilen simiftaki motérli
tasitlar1 kullanma hakkini verir.

Yabanci bir iilkede alinan milli ehliyet

Yabanci bir ililkede alinan milli ehliyet, Federal Alman-
ya'da (Bati Berlin dahil) bir yil siireyle gecerlidir.

Bu bir yillik siire, asagida belirtildigi sekilde hesaplanir:
1. Tatil, ziyaret ve i§ gezilerinde
smirin gecildigi giinden itibaren,
2. Federal Almanya'da (Bati Berlin dahil) calisildig1
takdirde, :

smurnn ilk gecildigi glinden itibaren. Ehliyet sahibinin
ikamet yeri disarida bulunuyorsa (baska bir iilkede
oturan ve her giin ¢aliymak i¢in Federal Almanya'ya
gelenler), bir yillik siire, Alman isvereniyle is anlas-
masinin yapilmasindan énce simrin gegildigi giin bas-
lar. Meseld daha sonra eve giderken sinirn gec¢mek,
bir yillik siireyi yenilemez.

Yabanci ehliyete bir Almanca terciimesinin eklenmesi

gerekir. Ehliyet terciimeleri o6zellikle Alman Otomobil

Kuliibii tarafindan hazirlanir. Fakat bir Alman diplomatik

temsilciligi, ehliyeti veren iilkenin enternasyonal oto--

mobil kulibli veya bir resmi makam: ya da bir Alman
vapurunun kaptan: tarafindan vyapilan terciimeler de
gegerlidir.

Ehliyet sahibinin iilkesi ile Federal Almanya arasinda

miitekabiliyet esasina. dayanan bir anlasma oldugu

takdirde, terciimeye lizum kalmaz. Halen su iilkelerle
miitekabiliyet esasina dayanan birer anlagsma bulun-
maktadir:

Andorra, Belgika, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Yuna-

nistan, Ingiltere ve Kuzey Irlanda, Hongkong, Irlanda,

italya, Liikksemburg, Monako, Yeni Zelanda, Hollanda,

Norveg, Portekiz, San Marino, Isveg, Isvi¢gre ve Senegal.

Alman ehliyeti

Federal Almanya'da (Bat1 Berlin dahil) kalis siiresi bir

yili asarsa, mutlaka bir Alman ehliyeti almak gerekir.

Bunun i¢in de, vaktinde — en iyisi y1l dolmadan 3 ay

6nce — ikamet yerinin baglh bulundugu makama miira-

caat edilmelidir. Dilekgeye su belgelerin eklenmesi ge-
rekir:

1. Miiracaat sahibinin kimli§i hakkinda resmi belge
(kimlik belgesi veya pasaport),

2. Miiracaat sahibinin yakin bir tarihte, bagi acik, yarim
profilden ¢ekilmis 38 x 52 mm — 45x 60 mm biiyik-
liikkte bir fotografi,

3. Gegerli yabanci soforliik ehliyeti,

4. Kendileriyle miitekabiliyet esasina dayanan bir an-
lagma yapilmamis olan iilkelere ait ehliyetin Almanca
terciimesi,

5. Motérlii Tasit Trafigi icin Teknik Kontrol makaminca
(Technische Priifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr)
yapilacak gérme testinin bagarili olduguna dair belge.

Miiracaat sahibinin ayrica, ikamet yerinin bagh bulun-

dugu yabanci polisinden (Meldebehorde), ehliyet daire-

sine ibraz edilmek iizere bir iyihal belgesi almas: gerekir.

Miiracaat sahibi, gegerli bir yabanci ehliyete sahipse ve

1. Ehliyetine kars1 bir siiphe mevcut degilse,

2. lkamet yeri iilke icinde (Almanya’'da) bulunuyorsa,

3. Bir yildan beri (6 aydan fazla) genellikle Almanya'da
yasamigsa ve bu siire zarfinda almak istedigi ehliyetin
simnifina giren bir tasit kullanmis ise,

Alman ehliyeti kendisine imtihansiz verilir.

Miiracaat sahibi 2 ve 3 numaradaki sartlar: haiz degilse,

ancak Alman trafik kaidelerini yeteri kadar bildigini

bir imtihanda ispat ettikten sonra ehliyet alabilir.

(VkBI1 1974 S. 479) :

Nr. 314 Gesetz iiber das  Fahrlehrerwesen vom
25. 8. 1969;
hier: Verzeichnis der Fahrlehrerausbil-
dungsstitten
Bonn, den 17. Juli 1974
StV 10/36.11.01-22
Nachstehend gebe ich eine Anderung des Verzeich-
nisses der Fahrlehrerausbildungsstdtten (VkBI 1972 S. 35,
1973 S. 158 und 833) bekannt:
Lfd. Nr. 14, 21 und 26: mit allen Angaben streichen.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

(VKkBI 1974 S. 484) Dr.Heldmann
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Bekanntmachung zur Verordnung TSF

Nr. 315
: Nr. 6/74

Bonn, den 19. Juli 1974

StV 3-28.18.11-90/3036° Va 74
Durch die Verordnung TSF Nr. 6/74 iiber Tarife fir

den Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 17. Juli

1974 (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 26. Juli 1974) ist der

Reichskraftwagentarif gem&B Nachtrag 6/74 gedndert

worden. ,

Der Nachtrag ist vom Bundesverband des Deutschen
Giiterfernverkehrs (BDF) e. V., Frankfurt (Main)-Hausen,
BreitenbachstraBe 1, zu beziehen.

Inhalt der Anderung:
1. Anderung der Vorschriften fiir die Frachtberechnung.

2. Anderung und Neuausgabe der Frachtentafel und
Frachtsitze. )

3. Anderung und Neuausgabe der Allgemeinen Bestim-
mungen fiir die Ausnahmetarife und Aufhebung der
Umrechnungstabelle.

4. Anderung und Neuausgabe des Ausnahmetarifs
602 (Chemikalien usw.).

5. Anderung der Ausnahmetarife
761 (Papier, Pappe usw.)
990 (Spediteur-Sammelgut).

6. Neuausgabe des Ausnahmetarifs’

601 (Diingemittel). .
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Dr.Heldmann ,
(VkBI 1974 S. 485)

Nr. 316 Gutachten ,Krankheit und Kraftverkehr"

Bonn, den 23. Juli 1974
StV 2/36.08.01

Bei der Beurteilung der Eignung zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen empfehle ich in Ubereinstimmung mit
den zustdndigen obersten Landesbehdrden, das in der
Schriftenreihe des Bundesministers fiir Verkehr, Heft 45,
veroffentlichte vom Gemeinsamen Beirat fiir Verkehrs-
medizin beim Bundesminister fiir Verkehr und beim
Bundesminister fiir Jugend, Familie und Gesundheit er-
stellte Gutachten ,Krankheit im Kraftverkehr" zugrunde-
zulegen. Sachverstdndigengutachten sollten auf das Gut-
achten eingehen und bei Abweichungen von den Leit-
sdtzen des Gutachtens die hierfiir maBgebenden Griinde
ang(eben.

Soweit die Richtlinien fiir die Priifung der korperlichen
und geistigen Eignung von Fahrerlaubnisbewerbern und
-inhabern (Eignungsrichtlinien) vom 7. Oktober 1969
(VkBI 1969 S. 637) bei der Auswahl der Gutachter von
entsprechenden Empfehlungen des Gutachtens ,Krankheit
und Kraftverkehr” abweichen, bestehen keine Bedenken,
den Empfehlungen des Gutachtens zu folgen. Ich emp-
fehle, an geeigneter Stelle der Eignungsrichtlinien einen
entsprechenden Hinweis anzubringen.

Das Gutachten kann von der Druck- und Verlagsanstalt
Neue Presse GmbH, Coburg, bezogen werden.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Heldmann
(VkBI 1974 S. 485)

" Binnenschiffahrt

Nr. 317 Ufergeldtarife fiir die bundeseigenen Hai-
fen an den westdeutschen Kanidlen und
an der Weser

Bonn, den 19. Juli 1974
B 2/28.03.20-20 )
Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover hat im

Auftrage des Niedersdchsischen Ministers fiir Wirtschaft

und 6ffentliche Arbeiten und mit Zustimmung des Landes

Hessen mit Wirkung vom 1. Juni 1974 den ,Tarif fiir das
Ufergeld in den in Niedersachsen und Hessen gelegenen
bundeseigenen Héfen an den Bundeswasserstralen zwi-
schen Rhein und Elbe” neu festgesetzt.

Ebenso hat der Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen mit Wir-
kung vom 1. Juni 1974 die ,Verordnung zur Anderung
der Verordnung NW PR Nr. 2/71 iiber das Ufergeld in
den im Lande Nordrhein-Westfalen gelegenen bundes-
eigenen Héafen an den abgabenpflichtigen Bundeswasser-
straBen zwischen Rhein und Elbe” vom 16. Mai 1974
erlassen.

Die genannten Tarifbestimmungen, die auch im FTB —

‘'Frachten- und Tarifanzeiger der Binenschiffahrt — Nr. 30

vom 27. Juli 1974 veré6ffentlicht wurden, werden hiermit

. bekanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Beck

Tarif
fir das Ufergeld in den in Niedersachsen und Hessen
gelegenen bundeseigenen Hafen an den Bundeswasser-
straBen zwischen
Rhein und Elbe
Teil — A
Geltungsbereich

Der Tarif gilt fiir die in Niedersachsen und Hessen
gelegenen bundeseigenen Héfen,” Umschlagstellen und
Schleusenvorhédfen sowie fiir das Laden und Loschen auf
freier Strecke;

a) an den BundeswasserstraBen, die zum Geltungsbereich
des Tarifs fiir die Schiffahrtabgaben auf den Bundes-
wasserstraBen zwischen Rhein und Elbe vom 7. August
1969 (Verkehrsblatt 1969 S. 471) in der jeweils gelten-
den Fassung gehdren.

b) an der Weser oberhalb Minden, an der Fulda unter-
halb Kassel sowie an der Aller unterhalb Celle.

c) am Ems-Seitenkanal zwischen Oldersum und Emden.

Teil—B
" Allgemeine Bestimmungen

1. Fir die Einstufung der Giiter in Giiterklassen ist das
.Gliterverzeichnis fiir den Verkehr auf deutschen
BinnenwasserstraBen” vom 1. April 1959 (Verkehrs-

blatt 1959 S. 665) in der jeweils geltenden Fassung .
maBgebend.

2. Bei der Ufergeldberechnung ist von dem jeweils auf
volle Tonnen aufgerundeten Bruttogewicht der Giiter
auszugehen. Bei Holzladungen ohne Gewichtsangabe
wird das Gewicht zugrundegelegt, das auch fiir die
Berechnung der Schiffahrtabgaben maBgebend ist.

3. Die zu erhebenden Betrdge sind im  einzelnen auf
10 Pfennig abzurunden.

4. Die Ufergeldsatze nach Teil C enthalten keine Um-
satzsteuer (Mehrwertsteuer).

5. Im Ubrigen gelten die Vorschriften der ,Ausfithrungs-
bestimmungen zu den Tarifen fiir die Bundeswasser-
straBen zwischen Rhein und Elbe" vom 8. Juni 1973
(Verkehrsblatt 1973 S. 453) in der jeweils geltenden
Fassung.

Teil—C

Tarifsatze
Fiir Giiter, die iiber das Ufer aus- oder eingeladen
werden, sind fiir jede Gewichtstonne zu zahlen:

fiir Giiter der Giiterklasse I/1I 42 Pf
fiir Giiter der Giiterklasse III/IV 32 Pf
fiir Giiter der Giiterklasse V . 23 Pf
fiir Giiter der Giiterklasse VI 13 Pf
Teil—D
Befreiungen
Befreit sind:
1. Giiter, die fiir Endrechnung der Bundesrepublik

Deutschland beférdert und zur normalen Unterhaltung
von Kanal-, Strom- und Hafenanlagen verwendet
werden.
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2. Giiter, die aus dem Ufer ausgebaut oder in das Ufer
eingebaut werden.

3. Giiter in Fahrzeugen bis 100 t Tragfdhigkeit, die im

ausschlieBlichen Verkehr des Kiistenkanals zwischen

- km 3,0 und 644 sowie im Verkehr dieses Kanal-
abschnitts mit den Zweigkandlen des Kiistenkanals
eingesetzt sind.

4. Giiter, die lediglich zur Erfiillung zoll- oder steuer-
amtlicher Vorschriften voriibergehend auf das Ufer
gesetat werden. .

Teil—E

-Inkrafttreten
Dieser Tarif tritt am 1. Juni 1974 in Kraft. Zum gleichen

Zeitpunkt wird der ,Tarif fiir die in Niedersachsen und

Hessen gelegenen bundeseigenen Héfen an den Bundes-

wasserstraBen zwischen Rhein und Elbe” vom 15. 1. 1971

aufgehoben.

Festgesetzt im Auftrage des Niedersichsischen Ministers
flir Wirtschaft und o6ffentliche Arbeiten und
mit Zustimmung des Landes Hessen.

82 721 Nds/Hess.

Hannover, den 18. Mérz 1974

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover

Braun

Verordnung

zur Anderung der Verordnung NW PR Nr. 2/71 iiber

das Ufergeld in den im Lande Nordrhein-Westfalen

gelegenen bundeseigenen Hifen
an den abgabepflichtigen
Bundeswasserstrafien zwischen Rhein und Elbe
' Vom 16. Mai 1974

Auf Grund des § 91 II 15 des Allgemeinen Landrechts
und des § 2 des Preisgesetzes vom 10. April 1948
(WiGBl. S. 27), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
7. Januar 1952 (BGBL I S. 7), des § 1 des Gesetzes iiber
Erméchtigungen zum ErlaB von Rechtsverordnungen vom
3. Juli 1961 (BGBI. I S. 856) und des § 1 der Verordnung

Nr. 318

iber die Ubertragung von Erméchtigungen der Landes-
regierung zum ErlaB von Rechtsverordnungen vom
17. Oktober 1961 (GV. NW. S. 285) wird verordnet:

Artikel I

Die Verordnung NW PR Nr. 2/71 iiber das Ufergeld in
den im Lande Nordrhein-Westfalen gelegenen bundes-
eigenen Héifen an den abgabepflichtigen Bundeswasser-
straBen zwischen Rhein und Elbe vom 14. Januar 1971
(GV. NW. S. 8) wird wie folgt gedndert:

1. Teil B Nummern 3 und 4 der Anlage zu der Verord-
nung erhalten folgende Fassung:

3.  Die zu erhebenden Betrdge sind im einzelnen auf
10 Pfennig abzurunden.

4. Im {ibrigen gelten die Vorschrlften der Ausfiih-
rungsbestimmungen zu den Tarifen fiir die Bundes-
wasserstraen zwischen Rhein und. Elbe vom
8. Juni 1973 (Verkehrsblatt 1973 S. 453) in der
jeweils geltenden Fassung.

2. Teil C der Anlage zu der Verordnung erhilt folgende
Fassung:

Tarifsdtze

Fir Giiter, die iiber das Ufer aus- oder eingeladen
werden, sind fiir jede Gewichtstonne zu zahlen:

fiir Giiter der Giiterklasse I/II 42 Pf
. fir Giiter der Giiterklasse III/IV 32 Pf
fiir Giiter der Giiterklasse V . 23 Pf
fur Giiter der Giiterklasse VI _ . 13 Pf

3. Teil D Nr. 1 Satz 2 wird gestrichen.

Artikel II

Diese Verofdnung tritt mit Wirkung vom 1. Juni 1974
in Kraft.

Diisseldorf, den 16. Mai 1974
Der Minister

fiir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Dr. Riemer
(VkBI 1974 S. 485)

Zusammenstellung der am 15. Mai 1974

giiltigen Verordnungen, Anordnungen und
Bekanntmachungen

Bonn, den 19. Juli 1974
B 4/44.00.00/29 M/74

Die nachstehenden Zusammenstellungen werden hier-

mit bekanntgegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

Graf v. d. Schulenburg

Zusammenstellung

der am 15. Mai 1974 giiltigen gedruckten Bekanntmachungen fiir die Schiffahrt auf
dem Rhein zwischen km 149,20 und km 865,40, auf dem Neckar, dem Main mit
Regnitz und Main-Donau-Kanal, der Lahn, der Mosel zwischen der Miindung und
km 242,21 und dem Schiffahrtsweg Rhein—Kleve.

‘Diese Zusammenstellung erstreckt sich auf die erlas-
senen, noch giiltigen Bekanntmachungen bis einschlieB-
lich Bekanntmachung Nr. 27/1974 (ohne 17/1974; 18/1974
und 23/1974).

L RHEIN

Bemerkung: Diese Zusammenstellung umfaBt nur die
gedruckten Bekanntmaohungen Die telefonischen Bekannt-
machungen bleiben hiervon unberiihrt.

Abkirzungen: RheinSchPVO = ,Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung®, BSchSO oder BinSchStrO = ,Binnenschiffahrt-
strafien- Ordnung“ MoselSchPVO = ,Moselschiffahrtpolizei-
verordnung®, RheinSchUO = ,Untersuchungsordnung fiir
Rheinschiffe und -floBe“.

A. Geltungsbereich: Rhein v. km 170 (Schweizer
Grenze) bis zur hollindischen Grenze

Bekanntmachung Nr. 34/1973 vom 12, 7. 1973

(VkBI S. 601 — ZRK 1973 — I — 19)

Sicherheitsaniorderungen an Fahrzeuge der Schubschifi-
fahrt

I. Begriffsbestimmungen

1. Als Schubverband gilt eine starre Verbmdung von
Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem Fahrzeug mit eigener Triebkraft befindet, das
den Verband fortbewegt.
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1L
. Schubboote und Schubleichter unterliegen den Vor-

. Als Schubboot gilt ein Fahrzeug mit eigener Trieb-

kraft, das zur Fortbewegung eines Schubverbandes
gebaut oder eingerichtet ist.

. Als Schubleichter gilt ein zur Fortbewegung durch

Schubboote gebautes oder eingerichtetes Fahrzeug

a) ohne eigene Triebkraft
oder
b) mit Hilfsantrieb, desseh es sich nur bedient, wenn
es
— in einem Schubverband fahrt oder
— auBerhalb eines Schubverbandes kleine Orts-
verdnderungen vornimmt (z. B. in Héafen oder
an Lade- und Loschpldtzen).

. Als Schubplattform gilt eine Plattform am Bug des

Schubbootes. Die Plattform, die Offnungen als Zu-
gang Zzu den Ankern haben kann, muB so breit und
so gebaut sein, daB vom Beginn des Kupplungsmano-
vers an

a) das Schubboot seine Lage zu dem oder den Schub-
leichtern nicht verdandern kann,

b) die zum Kupplungsmanéver eingeteilte Schiffs-
mannschaft leicht und gefahrlos von einem zum
anderen Fahrzeug iibergehen und

die Kupplungsdrdhte zwischen dem Schubboot
und den Pollern des Schubleichters (der Schub-
leichter) leicht verlegen kann, ohne daB dabei
die Dréhte vor dem Spannen zwischen den Fahr-
zeugen oder an deren Seiten iiber das Wasser ge-
fiihrt werden miissen.

. Als Standardschubboot gilt ein Schubboot, das als

solches gebaut ist, oder ein zum Schubboot umge-
bauter Schlepper. Zur Ausriistung des Standard-
schubbootes gehoren

a) eine Schubplattform,
b) mechanische Ankerwinden,

c) mindestens zwei Spezialwinden zum Spannen der
Langsdréhte,

' d) mindestens ein Heckanker,

e) Antriebsmaschinen, die vom Steuerstand aus zu
bedienen sind, und

f) Einrichtungen im Steuerstand zur Uberwachung
der Antriebsmaschinen.

. Der Begriff ,Tragerschiffsleichter” bezeichnet Schub-

leichter, die auf Grund ihrer Bauweise geeignet sind,
an Bord von Seeschiffen beférdert zu werden und Bin-
nenwasserstraen zu befahren.

Anwendung der Untersuchungsordnung
schriften der Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe

und -fléBe (RheinSchUO), sofern nachstehend nicht
etwas anderes bestimmt ist.

. Artikel 25 Ziffer 1 RheinSchUO gilt nicht fiir Schub-

boote.

. Die Artikel 25, 26 Ziffer 1, Artikel 27, 29 und 38

RheinSchUO gelten nicht fiir Schubleichter.

. Artikel 36 Ziffer 1, Artikel 39 bis 43 und Artikel 44

Ziffer 1 Abs. 2, Ziffer 3,.5, 6 und 7 RheinSchUO gelten

“ weder fiir Schubboote noch fiir Schubleichter.
. Fir Tréagerschiffsleichter gelten auBerdem folgende

Bauvorschriften:

a) Wasserdichte Querwéande (Schotte) nach Artikel
21 Abs. 2 konnen entfallen, wenn die Stirnteile so
verstdrkt sind, daB8 ihr Widerstandsmoment min-
destens 2,5mal so groB ist wie die entsprechenden
Teile eines Binnenschiffes, das nach den Mindest-
vorschriften einer von allen Rheinuferstaaten und
Belgien anerkannten Klassifikationsgesellschaft
gebaut ist.

b) Schwer zugéangliche Doppelbodenzellen miissen
nur dann lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 59/
der Wasserverdrangung des Tréagerschiffsleichters
bei groBter zuldssiger Einsenkung iibersteigt.

c) Zur Verhitung von Unfdllen miissen folgende
Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein:

aa) Decks, Gangborde und Lukendeckel miissen
so ausgefiihrt sein, daB sie rutschsicher sind.
Schrdge Fldachen sind erforderlichenfalls mit
Trittleisten zu versehen.
Die AuBenkanten von Decks und Gangborden
missen durch Geldnder von mindestens 900
mm Hoéhe gesichert sein. Die Geldnder kon-
nen losnehmbar sein. ’
An den Stirnseiten koénnen die Geldnder
durch Leisten oder Winkel von mindestens 30
mm Hoéhe ersetzt werden.
cc) Deckseinrichtungen wie Winden, Poller und
dergleichen miissen so angeordnet sein, daB
damit ein gefahrloses Arbeiten sichergestelll
ist.
III. Schlepptéatigkeit der Schubverbdnde
Schubverbénde, die eine Schlepptédtigkeit ausiiben, miis-
sen den Bedingungen des Artikels 33 RheinSchUO ent-
sprechen. Hieriiber ist in dem Anhang zum Schiffsattest
des Schubbootes unter ,Besondere Bedingungen’ ‘ein
Vermerk einzutragen.

IV. Schubboot ohne Schubplattform

Bei einem Schubboot, das nicht mit einer Schubplatt-
form ausgeriistet ist, muB durch geeignete wirksame
Vorrichtungen verhindert werden, daB sich sein Bug ge-
gen das Heck des Schubleichters seitlich verschieben
kann.

bb)

V. Schwimmwesten

An Bord eines jeden Schubleichters, der zur Beférde-
rung gefdhrlicher Giiter nach den Anlagen 9, 10 und 11
der RheinSchPVO dient, und eines jeden Schubleichters,
der fiir den Aufenthalt von Frauen und Kindern einge-
richtet ist, muB sich eine Schwimmweste befinden.

VI. Besatzungen

1. Die 'Besatzung eines Schubverbandes wird gemaB
den Bestimmungen des Anhangs zu dieser Verord-
nung festgesetzt. Sofern der Anhang keine Bestim-
mungen -iiber die Besatzung enthélt, wird diese von
der Untersuchungskommission unter Anwendung der
Bestimmungen der Ziffer VII festgesetzt.

2. Die Besatzung, die fiir einen Schubverband vorge-
schrieben ist, der aus einem Schubboot mit einem
Schubleichter vor diesem besteht, gilt auch fiir den
Fall, daB das Schubboot den Schubleichter ldngsseits
gekuppelt mitfithrt, sofern. diese Zusammenstellung
nach den schiffahrtpolizeilichen Vorschriften fiir die
Schubschiffahrt zugelassen ist und die folgenden Be-
dingungen erfiillt sind: '

a) Die Kupplungen der gekuppeiten Fahrzeuge miis-
sen den schiffahrtpolizeilichen Anordnungen iiber
die Kupplungen von Schubverbédnden entspre-
chen.

b) Der Ubergang aus der Zusammenstellung der
Fahrzeuge nebeneinander in die Zusammenstel-
lung der Fahrzeuge hintereinander und umgekehrt
muB leicht auszufiihren sein.

3. Wenn nicht alle unter Nummer 2 genannten Bedin-
gungen erfiillt sind, muB der Schubleichter die fiir
einen Schleppkahn gleicher Tragfahigkeit vorge-
schriebene Besatzung haben.

4. Eine Frau darf der Besatzung auf Schubverbénden,
ausgenommen als Schiffsfiihrer, nicht angehoren.

5. Sofern ein Schubverband berechtigt ist, einen oder
mehrere nicht zu Schubleichtern umgebaute Kdhne
langsseits gekuppelt mitzufiihren, muB8 die Besatzung
den Bestimmungen des Anhanges zu dieser Verord-
nung entsprechen, wobei die Kdhne als Schubleichter
zdhlen. Die Besatzung ist fiir jeden Kahn in der Be-
triebsform A um einen, in den anderen Betriebsfor-
men um zwei Matrosen mit Rheinschifferpatent zu
verstarken. Wahrend der Fahrt muB an Bord eines
jeden Kahnes mindestenes einer der vorgenannten
Matrosen Dienst tun.
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VII. Ergdnzende Bestimmungen

Uber diese Verordnung hinaus miissen die Schubverbéan-
de und ihre einzelnen Fahrzeuge den Bedingungen ge-
niigen, die die Untersuchungskommission im Einzelfalle
festsetzt; diese Bedingungen - sollen den Empfehlungen
entsprechen, die auf gemeinsamem BeschluBB der zustén-
digen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beru-
hen.

VIII. Versuche

1. Zwecks Erteilung des Schiffsattestes fiir ein Schub-
boot bestimmt die Untersuchungskommission, welche
Schubverbdnde ihr vorzufiihren sind. Sie veranlaBt
Versuche mit der oder den Zusammenstellungen, die
ihr am ungiinstigsten erscheinen.

2. Durch diese Versuche muBl nachgewiesen werden,
daB

a) die Kursstabilitdt des Schubverbandes ausreicht,

b) ein erheblicher Kurswechsel und ein unmittelbar.

anschlieBendes Wiederaufstrecken schnell und

leicht durchgefiihrt werden kénnen,

¢) die Fahrtgeschwindigkeit des Schubverbandes im
stillen Wasser mindestens 13 km/Std. betrédgt.
Diese Bedingung gilt nur fiir Schubboote, die
nach dem 1. Oktober 1967 zum erstenmal unter-
sucht werden. Sie gilt ferner nicht fiir Schubboo-
te, die ausschlieBlich auf Reeden und in Haéfen
verkehren,

d) der Schubverband, dessen Lange 86 m tiberschrei-
tet, Bug zu Tal anhalten kann und dabei und
nachher vollstandig manovrierfahig bleibt,

e) der Schubverband, dessen Ldnge 86 m nicht iiber-
schreitet und der nicht Bug zu Tal anhalten kann,
schnell und leicht aufdrehen kann,

f) bei der Zusammenstellung und Aufldsung des
Schubverbandes die Kupplungen leicht und ge-
fahrlos zu bedienen sind.

Die Untersuchungskommission vergewissert sich
auBerdem, daB die Kupplungen den schiffahrtpolizei-
lichen Anordnungen iiber die Kupplungen von
Schubverbénden entsprechen.

3. Bei den Versuchen darf die Untersuchungskommis-
sion gilinstige Auswirkungen besonderer Einrichtun-
gen der Schubleichter (Ruderanlage, Antriebseinrich-
tungen usw.) nur berilicksichtigen, wenn diese Leich-
ter ‘immer mit demselben Schubboot eingesetzt wer-
den. In diesem Fall miissen die Namen der zugelas-
senen Schubleichter in das Schiffsattest des Schub-
bootes eingetragen werden.

IX. Zusammenstellungen und Hoéchstabmessungen der
Schubverbédnde :
Wenn die Untersuchungskommission feststellt, daB bei
den Zusammenstellungen, die nach den schiffahrtpolizei-
lichen Vorschriften iiber die Hochstabmessungen noch
erlaubt sind, eine ausreichende Sicherheit nicht vorhan-
den ist, muB sie in das Schiffsattest des Schubbootes die
Héchstabmessungen eintragen, die fiir die einzelnen Ab-
schnitte des Rheins zugelassen werden.

X. Anker der Schubboote und Schubleichter

1. Schubboote miissen mit einem oder zwei Heckankern
ausgeriistet sein, die ein Gesamtgewicht (G) von
mindestens 4000 kg haben. Jedoch brauchen Schub-
boote, die nur Schubverbdnde fortbewegen, deren
eingetauchter Querschnitt (S) kleiner als 140 m? ist,
nur mit Ankern ausgeriistet zu sein, deren Gesamt-
gewicht (G) sich aus folgender Formel ergibt:

4000 - S

140
Im Schiffsattest sind die zuldssigen eingetauchten
Querschnitte anzugeben, die dem Gesamtgewicht und

den Einzelgewichten der vorhandenen Anker ent-
sprechen.

G =

2. Schlepper und  Motorgiiterschiffe, die zum Schieben
von Schubverbdnden iiber 86 m Léange in der Tal-

fahrt verwendet werden sollen, miissen mit Heckan-
kern entsprechend Ziffer 1 ausgeriistet sein.

3. Schubleichter, die zur ‘Giiterbeférderung bestimmt
sind, miissen mit einem oder zwei Bugankern ausge-
riistet sein, deren Gesamtgewicht (G) in kg nach fol-
gender Formel zu berechnen ist:

G=2Z-B-T.
Darin ist: Z = Erfahrungszahl, .
B = Gro6Bte Breite des Schubleichters in m,
nach dem Schiffsattest,
T = GroBte zugelassene Einsenkung in m.

Die Werte der Erfahrungszahl (Z) im .Verhiiltnis
zur Tragfdhigkeit des Schubleichters sind die folgen-
den:

Tragfahigkeit Erfahrungszahl Z
bis 400 t 45
liber 400 t bis 650 t 55
iiber 650 t : ) 60

Tragerschiffsleichter brauchen nicht mit einem Bug-
. anker ausgeriistet zu sein.

4. Wird das vorgeschriebene Gesamtgewicht der Bug-
oder Heckanker auf zwei Anker verteilt, so darf das
Gewicht des leichteren Ankers nicht weniger als 45
v. H. des Gewichts (G) betragen.

5. Die Bestimmungen dieser Ziffer X sind fiir alle Fahr-
zeuge, deren Schiffsattest ab 1. April 1973 ausgestellt
oder verlangert wird, anwendbar.

) Anhang
Besatzung der Schubverbinde
I. Abkiirzungen

Es werden folgende Betriebsformen unterschieden:

A: Tagesfahrt
von hoéchstens 16 Stunden

B: verkiirzte halbstédndige Fahrt
von hochstens 18 Stunden

C: halbstédndige Fahrt
von hochstens 20 Stunden

D: stdndige Fahrt
von hochstens 24 Stunden

innerhalb
eines Zeitraumes
von-24 Stunden

II. Besatzung der Schubverbinde mit Standardschubboot

1. Die nachfolgenden Vorschriften sind nur auf Schub-
verbdnde mit Standardschubbooten anzuwenden.

2. Die Besatzungen miissen betragen:
Tabelle — 1 — Standardschubboot

Stufe Maschinen- Anzahl Besatzung A BCD
leistung der-
Schub-
leichter
1 bis500PSe 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
i oder Steuerleute _—— —
1 Matrosen 11 2 2
oder Schiffsjungen @~ — — — —
2 Maschinisten _—_—— =
Matrosen-
Motorwarte 11 1 2
3 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
oder Steuerleute _—— —
mehr Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen _————
Maschinisten _——
Matrosen-
Motorwarte 11 2 2
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Stufe Maschinen- Anzahl Besatzung ABCD Stufe Tragfghigkeit des Besatzung ABCD
leistung der : , schiebenden
1Sd1;1]:- .Selbstfahrers
-, leichter
2 tber 500 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2 3 iiber 1000 bis 1600 t  Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 750 PSe oder Steuerleute 1111 Steuerleute 1111
1 . Matrosen 111 2 Matrosen 2 2 33
oder Schiffsjungen = — — — — Schiffsjungen @~ — — — 1
2 Maschinisten @~ — — — —
Matrosen- 4 iber 1600 t Schiffsfiihrer 1.2 2 2
Motorwarte 11 2 2 ' ISV';evilerleute ; :13 :13 ‘11
atrosen
3 Schiffsfiihrer 1 2 2 2 Schiffsjungen 1 11—
der St leut 1111
?neeiu Mg}‘forszn € 2 2 2 3 3. Auf schiebenden Selbstfahrern mit einer Maschinen-
. Schiffsjungen = — — — — leistung von iiber 800 PSe ist ein Matrose durch
Maschinisten R, einen Matrosen-Motorwart zu ersetzen.
Matrosen- ) Auf schiebenden Selbstfahrern mit einer Maschinen-
Motorwarte 1.1 2 2 leistung bis 800 PSe muB ein Besatzungsmitglied mit
— X der Bedienung und Uberwachung der Motoren ver-
3 Epeioz)%)ps 0d gctzhlffslfuhtrer } % f % traut sein und ein weiteres Besatzungsmitglied den
1s e oder euerieute i Motor so weit bedienen kénnen, daB es ihn anzulas-
1d Ié/le}llt.rf?s.en 21 2 2 sen und abzustellen vermag. ’
oder chiffsjungen @~ — — — —
2 Maschinisten 1 1 1 1 4 Sind eine oder mehrere der in Artikel 40 Ziff. 1
Matrosen- 11 RheinSchUO genannten Bedingungen nicht erfiillt, so
. Motorwarte — 1 ist in allen Betriebsformen die in Tabelle 2 vorge-
3 Schiffsfiihrer 1 2 2 2 schriebene Besatzung in den Stufen 1 und 2 um
oder Steuerleute 1111 einen Schiffsjungen, in den Stufen 3 und 4 um einen
mehr Matrosen 3 2 2 3 Matrosen zu erhéhen. )
ﬁggiﬁfﬁﬁ?gg 1 —; _1 '—1 5. Hat der schiebende Selbstfahrer keine Schubplatt-
Matrosen form, muB sich die Untersuchungskommission bei je-
: o - dem Verband die Kupplungsmanéver vorfithren las-
Motorwarte — 11 1
sen.
4 iber 0. . Schiffsfithrer 1 2 2 2 Stellt sie dabei fest, daB zur ordnungsmal.’ugen Aus-
1000 PSe oder Steuerleute 1111 fiihrung dieser Manéver, insbesondere auch unter
1 Matrosen 21 2 2 ungiinstigen Verhdltnissen (Regen, Eis usw.), die in
oder Schiffsjungen @~ — — — — der Tabelle 2 vorgeschriebene Decksbesatzung nicht
2, Maschinisten 11 1 1 ausreicht, muB sie die Besatzung je nach Sachlage -
Matrosen- . verstarken.
Motorwarte — 1 1 1
3. Schiffsfithrer 1 2 2 2 IV. Besatzung der Schubverbdnde mit einem Schubboot,
oder Steuerleute 1 1 1 1 das aus einem Schlepper umgebaut ist und nicht alle
mehr Matrosen 3 2 3 3 Einrichtungen eines Standardschubbootes hat. .
i{miffijupgen _1 _1 _1 —1 1. Diese Bestimmungen gelten nur fiir. Schubverbénde,
szfoslgrlls- en — in denen das Schlepper-Schubboot den Vorschrif-
Motorwarte — 11 1 ten des Artikels 41 Ziffer 1 Buchstaben a, b und ¢

3. In Einzelfillen kann die Untersuchungskommission
von den vorstehenden Bestimmungen abweichen.
Diese Abweichungen sollen den Empfehlungen ent-
sprechen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustén-
digen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens be-
ruhen.

III. .Besatzung der Schubverbdnde mit

Selbstfahrer .

1. Diese Bestimmungen gelten nur fiir Schubverbande,

— in denen der schiebende Selbstfahrer allen Vor-
schriften des Artikels 40 Zifferr 1 RheinSchUO
entspricht und eine Schubplattform hat und

— in die nur ein Schubleichter und in keinem Falle
ein nicht umgebauter Schleppkahn eingestellt ist.

2, D1e Besatzungen miissen betragen: ;

 Tabelle — 2 — Schiebender Selbstiahrer

schiebendem

Stufe Tragfahlgkelt des Besatzung
schiebenden - ’
Selbstfahrers
1 wvon 15bis 500t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
- Steuerleute _——
- Matrosen 2 2 2 3
) Schiffsjungen @~— — 1 —
2 iber 500 bis 1000t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
. ‘'Steuerleute —_———
Matrosen 2 2 3 4
Schiffsjungen 1 1 ——

A BCD

RheinSchUO entspricht und dessen Ankerwinden
motorisiert sind und

— in die nicht mehr als zwei Schublexchter einge-
stellt sind.

2. Die Besatzungen miissen betragen:

Tabelle — 3 — Nicht zu einem Standardschubboot um-
gebauter Schlepper

Stufe Maschinen- Anzahl Besatzung A BCD
leistung der
Schub-
leichter
1 Dbis 500 PSe 1 Schiffsfithrer 1 2 2 2
. oder Steuerleute _—_———
2 Matrosen 2 2 3 3
Schiffsjungen @~ — — — —
Maschinisten —_——
Matrosen-
Motorwarte 111 2
2  iber 500 1 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 750 PSe oder Steuerleute 1111
2 Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen @~ — — — —
Maschinisten _———
Matrosen- i
Motorwarte 11 2 2
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Diese Abweichungen sollen den Empfehlungen ent-
‘sprechen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustédn-
digen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens be-
ruhen.

Giiltig bis 30. 9. 1975

Bekanntmachung Nr. 10/1972

Zusammenstellung oder Auflésung von Schubverbidnden
auf dem Rhein . :

Fir die Zusammenstellung oder Auflésung von Schub-
verbdnden gelten gemdB § 8.04 Buchstabe e) der Rhein-
schiffahrtpolizeiverordnung vom 5. August 1970 (BGBI. I
S. 1305) die folgenden Vorschriften:

Bei der Zusammenstellung oder Auflésung von
Schubverbdnden diirfen nur einzelne oder zwei ne-
beneinander gekuppelte Schubleichter auf kurzen
Strecken nur durch ein schiebendes Fahrzeug fortbe-
wegt werden, dessen Schiffsattest die dabei-gebildete
Formation zuldBt. Ein zusé&tzlicher voriibergehender
Vorspann ist statthaft; in diesen Fallen behédlt der
Fiihrer des schiebenden Fahrzeugs die Fiihrung der
Fahrzeuge.

Sind diese Schubverbdnde iiber 86 m lang, so miissen
sie kopf-vor anhalten koénnen; das gilt nicht, wenn
sie sich eines Vorspanns bedienen.

Abweichungen von diesen Vorschriften bediirfen der Er-
laubnis der zustdndigen Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion. = ‘

Bekanntmachung Nr. 33/1973 vom 16. 7. 1973
(VkBI S. 601 — ZKR 1973 — I — 20)

Besatzung der Fahrzeugzusammenstellungen,
ausgenommen Schubverbidnde

Die Schiffsuntersuchungskommission kann ausnahms-
weise in gewissen Sonderfdllen und unter bestimmten
Bedingungen bei Fahrzeugzusammenstellungen, ausge-
nommen Schubverbdnden, eine Verringerung der Besat-
zung in bezug auf die Summe der Besatzungen der ein-
zelnen Fahrzeuge der Zusammenstellung zulassen. Eine
Verringerung kann nur zugelassen werden unter dem
Vorbehalt des jederzeitigen Widerrufs und soll auf
einer Empfehlung der zustdndigen Organe der Rhein-
uferstaaten und Belgiens beruhen.

Giiltig bis 30. 9. 1975

Bekanntmachung Nr. 27/1972 vom 22. 6. 1972
(VkBI1 S. 529 — ZKR — I — 22)

; Vermind wichi i -
Stufe Maschinen- Anzahl Besatzung AB C D k:rr: nderung des Ankergewichts bei neuartigen An
leistung der : '
S@ub- Auf Grund des Artikels 1a der Verordnung iiber die
leichter Untersuchung der Rheinschiffe und -flsBe (RheinSchUO)
— Anlage 1 der Verordnung iiber die Untersuchung der
3 iiber 750 1 Schiffsfiihrer 1 2 2 2 Rheinschiffe und -floBe vom 30. April 1950 (Bundesge-
bis 1000 PSe oder Steuerleute 1 1 1 1 setzbl. S. 371), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
2 Matrosen 3°2 3 4 8 Dezember 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 1980), wird ab-
Schiffsjungen = — — — —  Weichend von den Bestimmungen der Anlage E zur
Maschinisten 1 1 1 1 RheinSchUO verordnet:
Matrosen- . (1) Bei den nachstehend nédher bezeichneten Ankerty-
Motorwarte — 1 1 1 pen ist eine Verminderung des nach der Anlage E der
- — obengenannten Verordnung vorgeschriebenen Ankerge-
4  {ib. 1000 PSe (l)der gtcélnigrslf:&reer % f f % :/ViCht;-I uxg die aus nachfolgender Tabelle ersichtlichen
: : -Hu t-Sat: :
2 Matrosen 323 4 om-Hundert-Sétze zugelassen
Schiffsj —_———— ; :
I\/?aslclfilrllliI;?:: 1 1 1 1 Ankertyp Zugelassene Verminderung
Matrosen. des nach'Anlage E RheinSchUO
Motorwarte — 11 1 vorgeschriebenen Ankergewichts
3. Die Untersuchungskommission muB sich die Kupp- D‘Hone Anker 409
lungsmanéver des Verbandes vorfithren lassen. Stellt °
sie dabei fest, daB zur ordnungsméBigen Ausfiihrung geuss lglom.lal ) 15 0/0
dieser Manéver, insbesondere auch unter ungiinsti- euss Spezial ' 30 %
gen Verhiltnissen (Regen, Eis usw.), die in Tabelle 3 Heuss Kombinierter Klipp-Stock-Anker 55%
vorgeschriebene Decksbesatzung nicht ausreicht, Pool Anker 40 %,
muB sie die Besatzung je nach Sachlage verstéil‘-ken‘ Ha-Du-Anker 40 %
4. In Einzelfdéllen kann die Untersuchungskommission Hansa Anker 409,
von den obengenannten Bestimmungen abweichen. Danforth Anker ) . 5009/o

(2) Bei anderen neuartigen Ankertypen ist eine Ge-
wichtsminderung unter der Voraussetzung zuldssig, daB
ihr Umfang durch gemeinsamen BeschluB der Rheinufer-
staaten und Belgiens festgesetzt worden ist.

(3) Das Gewicht der Ankerketten ist ohne Beriicksich-
tigung der Verminderung des Ankergewichts nach An-
lage E zur RheinSchUO zu errechnen.

(4) Die Schiffsuntersuchungskommissionen tragen im
Schiffsattest ein, daB die Verminderung der Gewichte
der in Absatz 1 und 2 genannten neuartigen Ankerty-
pen nur fiir eine beschrankte Zeit und unter dem Vor-
behalt des jederzeitigen Widerrufes zugelassen ist.

Giiltig bis 30. 9. 1974

Bekanntmachung Nr. 1/1972 vom 27. 12. 1971
(VkBI 1972 S. 38 — ZKR 1970 — III — 14)

Zusitzliche Bezeichnung der Fahrzeuge'bei der Beférde-
rung bestimmter gefidhrlicher Giiter

Die Anlagen 9, 10 und 11 der Rheinschiffahripoli-
zeiverordnung gelten abweichend von dem in der

. Rheinschiffahrtpolizeiverordnung enthaltenen Wortlaut

in folgender Fassung:

»Anlage 9
Beférderung feuergefdahrlicher Stoffe .
Die Bestimmungen der §§ 3.14, 3.21, 3.32 und 3.37 sind -
bei der Beférderung der nachstehend genannten Stoffe
des ADNR anzuwenden, wenn folgendes Gewicht iiber-
schritten wird:
1. 5000 kg (je Klasse) bei:

a) feuergefdhrlichen Gasen (F) der Klasse Id, mit
Ausnahme der Gase nach Anlage 11;

b) Stoffen der Kategorie K0 und K1 der Klasse Il a;

2. 25000 kg (je Klasse) bei:

a) Stoffen der Klasse Ie, mit Ausnahme der Stoffe
der Ziffer 5;

b) Stoffen der Klasse II, mit Ausnahme der Stoffe
der Ziffern 12 bis 15;

c) Stoffen der Kategorie K 2 der Klasse III a;
d) Stoffen der Klasse III b, mit Ausnahme der Stoffe
der Ziffern 1, 9, 10 und 11;

e) Stoffen der Klasse III ¢, mit Ausnahme der Stoffe
der Ziffer 11.
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Anlage 10

Beférderung von explosionsgeféihﬂichen Stoffen

Die Bestimmungen der §§ 3.15, 3.22, -3.33 und 3.38 sind
bei der Beférderung der nachstehend genannten Stoffe
des ADNR anzuwenden, wenn das Gewicht der Stoffe
50 kg (je Klasse) liberschreitet:

a) Stoffe der Klasse Ia, mit Ausnahme der Stoffe der
Ziffer 15;

b) Stoffe der Klasse I b;

c) Stoffe der Klasse Ic, mit Ausnahme der Stoffe der
Ziffer 1 a;

d) Stoffe der Klasse VII, mit Ausnahme der Stoffe der
Ziffer 50.

Anlage 11

Befoérderung von Ammoniak
und anderen gleichgestellten Stoffen

Die Bestimmungen der §§ 3.15, 3.22, 3.33 und 3.38 sind
bei der Beférderung der nachstehend genannten Stoffe
des ADNR anzuwenden, wenn folgendes Gewicht iiber-
schritten wird:

1. 1000 kg (je Stoff) bei:

a) folgenden Stoffen der Klasse I1d:
- 1) Borfluorid und Fluor der Ziffer 3;

II) die unter den Ziffern 5 und 8a genannten Stoffe; -

III) Chlorwasserstoff der Ziffer 10;
IV) Ammoniak der Ziffer 14;

b) Stoffen der Klasse IV a der Ziffem 1, 24, '2 b, 3,

4a, 11,124, 12b, 124, 13, 14, 31 und 81;
c) Stoffen der Klasse V der Ziffern 6a, 7 9 und 14.

2. 5000 kg bei Stoffen der Kategorle Kx .der Klasse
IITa."

Gultlg bis 31. 12. 1974

Bekanntmachung Nr. 8/1972 vom 1. 2. 1972
(VkBI S. 54 — ZKR 1971 —II — 16)

Einsatz von Seeschiffsleichtern auf dem Rhein

1. Als ,Seeschiffsleichter” gilt ein Schubleichter, der
fiir die Beférderung an Bord eines Seeschiffes und
fiir die Fahrt auf Binnenwasserstraen gebaut ist.

2. Seeschiffsleichter diirfen nicht an die Spitze eines
Schubverbandes gesetzt werden.

Die fiir die jeweiligen Stromabschnitte zustéindigen .

Behorden koénnen jedoch Ausnahmen hiervon zulas-
sen. Diese sollen den Empfehlungen entsprechen, die
auf gemeinsamem Beschluf der zustdndigen Organe
der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen.

Giiltig bis 31. 3. 1975

Bekanntmachung Nr. 12/1972 vom 1. 3. 1972
(VKkBI S. 145 — ZKR 1971 — II — 17)

Benutzung der Sprechwege 10 und 13

Abweichend vom . Wortlaut der Rhelnschlffahrtpoh-
zeiverordnung sind in § 6.35 Nr. 1 und in § 10.03 Satz 2
Buchstabe a jeweils die Worte ,Sprechweg 13“ durch
die Worte ,Sprechweg 10" zu ersetzen.

Giiltig bis 30. 9. 1975

Bekanntmachung Nr. 28/1972 vom 15. 7. 1972
(VkBI S. 531 — ZKR 1972 — I — 19)

Regelung der Ein- und Ausfahrt an den Miindungen der

Hifen und Nebenwasserstrafien

1. Nach § 6.16 Nr. 5 der Rheinschiffahrtpolizeiverord-
nung wird eine Nummer 6 mit folgendem Wortlaut
und Bild angefiigt:

.6.Das Zeichen
A.12 (Anlage
7) — ein ro-
tes Licht zwi-
schen zwei
weiBen in
Pfeilform an-
geordneten
Lichtlinien —
zeigt an, daB
die Einfahrt
in den Hafen
oder die Ne-
benwasser-
straBe allge-
mein verbo-
ten ist.”

2. In Anlage 7 wird nach dem Zeichen A.11 der nach-
folgende Text mit Bild angefiigt:

+A.12 Verbot
der Einfahrt
in einen Ha-
fen oder eine
Nebenwas-
serstrafe
(§ 6.16)."

Giiltig bis 30. 9. 1975

Bekanntmachung Nr. 29/1972 vom 26. 6. 1972
(VKkBI S. 529 — ZKR 1972 — I — 23)

Anderung von Bezugnahmen

In der Verordnung iiber die Untersuchung der Rhein-
schiffe und -floBe werden
in Artikel 1 der .Satzteil ,§ 10 Nr. 2 der Rheinschiff-
fahrt-Polizeiordnung vom 24. Dezember 1954" durch
«§ 1.08 Nr. 3 der Rheinschiffahrt- Pollzelverordnung vom
5. August 1970"
in Artikel 14 Nr. 3 der Satzteil ,,§§ 10 und 104" durch
»8§ 1.08 und 1.19%,
in -Artikel 36 Nr. 1 der Satzteil
und
in Artikel 36 Nr. 4 der Satzteil ,§ 3 durch ,§ 1.03" er-
setzt.

Giiltig bis 30. 9. 1974

Bekanntmachung Nr. 38/1972 vom 1. 12, 1972

(VkBL S. 812 — ZKR 1972 — II — 21, 22 und 25)
Verordnung zur voriibergehenden Anderung der Rhein-
schiffahrtpolizeiverordnung

§1
1. Der § 1.10 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung w1rd
um folgende Nummer 3 ergénzt:

»3. Auf Schubleichtern ist jedoch das Mitfilhren der
in Nummer 1 Buchstabe a und g genannten Schiffs- .
papiere nicht erforderlich, wenn an Bord eine Me- °
talltafel angebracht ist, aus der der Name des Schif-
fes, die Nummer seines Schiffsattestes, die Untersu-
chungskommission, die es ausgestellt hat, und das
Datum des Ablaufs der Giiltigkeit des Schiffsattestes
ersichtlich sind.
Diese Tafel von mindestens 60 mm Hohe und 120
mm Ldnge muB gut sichtbar und lesbar auf der hin-'
teren Steuerbordseite des Schiffes dauerhaft befestigt
sein. Folgende Angaben miissen in gut leserlichen
Buchstaben von mindestens 6 mm Hohe eingeschla-
gen oder eingekornt sein:
NAME: _
NUMMER DES SCHIFFSATTESTES:
UNTERSUCHUNGSKOMMISSION:
GULTIG BIS:

.8 17" durch ,§ 1.08"
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Die vorgenannten Schiffspapiere sind in diesem Falle

beim Schiffseigentiimer aufzubewahren.

Die Ubereinstimmung der auf der Tafel vermerkten
-‘/Angaben mit denen des Schiffsattestes muB durch
eine Untersuchungskommission festgestellt und durch
ihr Zeichen, das auf der Tafel emgeschlagen wird,
bestatlgt werden.”

2. Der § 9.02 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung wird
auBier Anwendung gesetzt.

3. In § 11.02 Nr, ! der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung
wird nach der Tabelle folgender Satz angefiigt: ,Um
jedoch den Einsatz von Schubbooten bis zu 40 m
Lange und 13 m Breite zu erméglichen, kénnen un-
terhalb der Schleuse Straburg die Lange der Ver-
bédnde um héchstens 8 m und die Breite von 11,40 m
auf 13,00 m- vergroBert werden, dabei ist zu beach-
ten: .

— daB die Gesamtlinge des geschobenen Teils des
Verbandes vor dem Schubboot 153 m nicht iber-
schreitet,

— daB das Schubboot in der Achse des Verbandes
gekuppelt ist und .

—. daB die Fahrgeschwindigkeit des Verbandes im
stillen Wasser mindestens 13 km/Std. betragt.”

§ 2

(1) Der § 1 Nr. 1. tritt am 1. Januar 1973 in Krait und
mit Ablaui des 30. September 1975 auBer Kraft. Fiir
Schubleichter, die am 1. Januar 1973 bereits in
Dienst gestellt sind, gilt die Verpflichtung des § 1.10
Nr. 3 letzter Satz erst nach dem 31. Dezember 1975.

(2yDer § 1 Nr.. 2 und 3 tritt am 1. April 1973 in Krait
" und mit Ablauf des 31. Mérz 1976 aufier Kraft.

Bekanntmachung Nr. 6/1974 vom 17 1. 1974

(VkBI 1974 S. 74 — ZKR 1973 — II — 19)

Schiffahrtpolizeiliche Verordnung fiir die Rheinschiffahrt
iiber die Héhe der Topplichter

Der § 9.01 der Rhelnschlffahrtpohzelverordnung wird
um folgende Nummer 12 ergénzt:

»12. Auf dem GroBen Elséssischen Kanal und dem
-kanalisierten Rhein bis km 294 kann die in den.

§§ 3.08, 3.09 und 3.10 angegébene Mindesthohe
der Topplichter in dem MaBe herabgesetzt wer-

den, als ‘es fiir die Durchfahrt unter Bauwerken -

erforderlich ist, wobei alle MaBnahmen zu tref-
fen sind, damlt die verschledenen Lichter sicht-
bar bleiben.”

Giiltig bis 31. 3. 1977

Bekanntmachung Nr. 14/1‘974 vom 12. 2, 1974
(VkBI 1974 S. 155 — ZKR 1973 — II — 18}

Schiﬁahrtpolizeiliche Verordnung fiir die Rheinschiifahrt
liber Sprechverbindungen

D1e Rhelnschlffahrtpohzelverordnung wird wie folgt
gedndert:

In § 6.30 Nr. 1 Satz 3 und in § 807 wird jeweils das
Wort ,Gegensprechanlage” durch das Wort ,Sprech-
verbindung” ersetzt.

Giiltig bis 31. 3. 1977

" B. Geltungsbereich: km 149,20 (Rheinfelden)
bis km 170 (Schweizer Grenze)
Bekanntmachung Nr. 35/1972
Schleusenbetriebszeiten

Gestiizt auf Art. 11 der Anlage zur Schiffahrtpoli-
~ zeiverordnung fiir die Rheinstrecke zwischen Basel und
Rheinfelden wird mit Wirkung vom 16. Oktober 1972
fiir die Schleuse Augst die- Schleusenbetriebszeit ganz-
jéhrig von 5.00 Uhr bis 21.00 Uhr festgesetzt.

Bekanntmachung Nr. 316/1969°
Sperrsignal bei Rhein-km 155,0

Zur Verbesserung der Schlffahrtverhaltmsse oberhalb

‘der Schleuse Augst-Wyhlen ist auf dem"linken Ufer bei

Rhein-km 155,0 ein Sperrsignal eingerichtet.

Wenn rotes Licht gezeigt wird, miissen alle Talfahrer
oberhalb des Sperrsignals anhalten oder aufdrehen und
solange warten, bis das rote Licht geléscht wird.

'Bekanntmachung Nr. 29/1965

Einfahrt in den oberen Vorhafen der Schleuse Birsfelden

Wird auf dem oberen Vorhafenkopf der Kraftwerksin-
sel der Schleuse Birsfelden rotes Licht gezeigt, so ‘ist
die Einfahrt in den Vorhafen fiir alle Fahrzeuge verbo-
ten. Talfahrer haben in diesem Falle oberhalb der Vor-
hafeneinfahrt anzuhalten, um die Ausfahrt nicht zu be-
hindern.

Bergfahrende Schiffe diirfen nur mit Bewilligung des
Schleusenpersonals im oberen Vorhafen anlegen bzw.
stilliegen; sie haben ihre Weiterfahrt unter Angabe der

' Abfahrtszeit dem Schleusenpersonal mitzuteilen.

C. Geltungsbereich: km 170 (Schweizer Grenze)
bis km 352,120 (Lauterburg)

" Bekanntmachung Nr. 56/1967

Schiffahrtsschleuse beim Kulturwehr Breisach Rhem km
224,8

1. Die Abmessungen der Fahrzeuge diirfen 67,00 m Lén-
ge und 8,20 m Breite nicht iliberschreiten. Das Was-
ser- und Schiffahrtsamt Freiburg i.Br. kann im Ein-
zelfalle Fahrzeuge mit gréoBeren Breiten zulassen.

2., Die Fahrwassertiefe betrédgt 3,50 m.

3. An der Schleuse Breisach wird werktags von 7.30 bis
17.00 Uhr geschleust. Schleusungen ‘bei Tag nach
17.00 Uhr sind beim- Aufsichtsbeamten Breisach
(Fernsprecher Breisach 4 60) bis spédtestens 14.00 Uhr
desselben Tages anzumelden. Be1 Nacht finden keine
Schleusungen statt.

4. Das Befahren der Rheinstrecke oberhalb des Kultur-
wehres  Breisach durch Kleinfahrzeuge mit eigener
Triebkraft ist verboten, au:qenommen sind gewerbli-
che Flscherelfahrzeuge

Bekanntmaéhung Nr. 3/1966
Anmihrvorrichtungen fiir Kanalpenichen

Am linken Rheinufer sind bei Rhein-km 247,35 vor
dem Einlauf des Oberwasserkanals der Stauhaltunq
Rheinau Dalben geschlagen worden.

Diese Dalben dienen zur Erleichterung der Schiffahrt
auf dem kanalisierten Rhein fiir Pehichen von 38,50 m

i

. Lénge der auf dem Rhein-Rhone-Kanal verkehrenden

Art.

" Anderen Schiffahrttreibenden 1st es untersagt, an den
Dalben festzumachen und Penichen beim Anlegen oder
Festmachen zu behindern.

‘ ,Bekanntmachungl Nr. 26/1973 (frz. Nr. 47)
"“Schiffsliegeplatz bei Kehl )

a) Allgemeiner Liegeplatz

_Fahrzeuge, die bei Tag kein Zeichen nach § 3.37
oder §-.3.38 RheinSchPVO fiihren miissen, koénnen
den Liegep]atz zwischen Rhein-km 292,76 - und 293,60
rechtes Ufer beniitzen, auch unter der StraBenbriicke
Kehl/StraBburg, soweit die zustindige Behérde nichts
anderes bestimmt.

Das Stilliegen ist nur bis zu zwei Schiffsbreiten ge-
stattet. Betrdgt der Wasserstand am Pegel StraBburq
weniger als 2,00 m, so ist das Stilliegen nur in einer
Schiffsbreite erlaubt.
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'b) Liegeplatz fiir Fahrzeuge, die Ammoniak oder andere

gleichgestellte Stoffe beférdern

Fahrzeuge, die bei Tag zwei rote Kegel nach § 3.33
‘Nr. 1 Buchstabe b entsprechend § 3.38 RheinSchPVO
fiihren missen, konnen den Liegeplatz zwischen
Rhein-km 297,00 und 297,10 rechtes Ufer beniitzen.

c) Liegeplatz fiir Fahrzeuge, die feuergefihrliche Stoffe
befordern
Fahrzeuge, die be1 Tag einen blauen Kegel nach
§ 3.37 RheinschPVO fiihren miissen, konnen den Liege-
platz zwischen -Rhein-km 297, 15 und 297,40 rechtes
Ufer beniitzen.

Bekanntmachung Nr. 16/1963
- Wrackteile im Fahrwasser des Rheins bei Rhein-km

300,500
Bei Rhein-km 300,500 befinden sich noch einzelne

Wrackteile stark eingekiest in ‘der Stromsohle. Es ist"
‘daher den Schiffahrttreibenden verboten, in der Strecke

zwischen Rhein-km 300,450 und 300,550 zu ankern, An-
ker schleifen oder Schlepptrossen durchhéngen zu lassen

Bekanntmachung Nr. 51/1964
Wahrschauposten an der Kehler Hafenmiindung

Der Wahrschauposten an der Kehler Hafenmiindung
regelt die Einfahrt in den Hafen und die Ausfahrt aus
dem Hafen mit zwei beweglichen Signalarmen. .

Beide Arme nach unten hén-
gend: Ausfahrt erlaubt, Ein-
fahrt verboten. ;

Westlicher Arm waagerecht,
Ostlicher Arm nach unten hén-
Osten gend: Einfahrt fiir bergwirts
fahrende Schiffe erlaubt, Ein-
fahrt flir talwérts fahrende
Schiffe und Ausfahrt verboten.

Ostlicher Arm  waagerecht,
westlicher Arm nach unten hén-
gend: Einfahrt -fiir talwaérts
fahrende Schiffe erlaubt. Ein-
fahrt fiir bergwérts fahrende
Schiffe und Ausfahrt verboten.

Westen

‘Beide Arme unter 45° nach
unten geneigt: Ein- und Aus-
fahrt verboten.

by bt b

Im Bedarfsfall . erfolgt die Regelung der durchgehen-
den Schiffahrt auf dem Rhein mit Hilfe der an der Spit-
ze des Signalmastes befindlichen Tafeln gemdB § 6.08
Nr. 2 RheinSchPVO. ’

Bekanntmachung Nr. 36/1970

Fahrwasserenge bei Grauelsbaum zwischen Rhein-km
314,3 und 315,4 .

Die Rheinstrecke bei Grauelsbaum zwischen Rhein-km
314,3 und 315,4 wird zur Fahrwasserenge im Sinne des §

'6.07 RheinSchPVO erklart.

Die Signalstelle bei Rhein-km 315,4 rechtes Ufer zeigt
bei Tag und bei Wasserstdnden unter 250 cm am Pegel
StraBburg folgendes Zeichen: .

Eine weiBe Tafel mit blauer Zusatztafel, sobald tal-
warts ein Schlepp- oder Schubverband, gekuppelte
Fahrzeuge oder ein Fahrgastschiff mit einer Lénge tiiber
86 m Rhein-km 309,0 erreicht hat.

Einzelfahrzeuge zu Tal — auBer Fahrgastschiffen mit
einer Lange iiber 86 m — werden nicht gewahrschaut.

Sobald die beiden Tafeln gezeigt werden, miissen zu
Berg fahrende Schlepp- und Schubverbénde unterhalb
Rhein-km 315,4 anhalten, bis die Tafeln wieder eingezo-
gen werden. Dabei ist. das Fahrwasser fiir die Talfahrt
freizumachen. Einzelfahrer zu Berg kdnnen weiterfahren,
wenn dies ohne Gefahr méglich ist.

Bekaﬁntmachung Nr. 23/1963 (16/1964) : ‘
' Hindernis liihgs des, linken Rheinufers ‘am Fahrwasser-

rand in Hé6he Rhein-km 318,080

Am FuBe des linken Rheinufers. befmdet sich in Hohe
von Rhein-km. 318,080 unter Wasser lings am' linken
Fahrwasserrand ‘ noch ein groBer Betonblock. Das Hin-
dernis ist durch eine metallene schwarze Boje bezeich-
net. )

Die Schiffahrttreibenden werden angewiesen, im Be-
reich von Rhein-km 318,080 Abstand vom linken Rhein-
ufer zu halten und nicht anzulegen.

Bekanntmachung Nr. 35/1970
Fahrwasserenge bei Drusenheim zwischen Rhein-km
317,8 und 318,7

Die Rheinstrecke im 'Drusenheimer Bogen zwischen
Rhein-km 317,8 und 318,7 wird zur Fahrwasserenge im
Sinne des § 6.07 RheinSchPVO erklart.

Die Signalstelle bei Rhein-km 318,53 linkes Ufer zeigt
bei Tag und bei Wasserstinden unter 350 cm am Pegel
StraBburg folgende Zeichen:

Eine weiBe Tafel, sobald talwirts ein Schlepp- oder

‘Schubverband, gekuppelte Fahrzeuge oder ein Fahrgast- .

schiff mit einer Lange iiber 86 m die Schiffsbriicke Frei-
stett/Gambsheim (Rhein-km 309,6) durchfdhrt.

Eine blaue Tafel zusédtzlich unter der weiBen Tafel,
sobald die angekiindigte Talfahrt Rhein-km 3150 er-
reicht hat. ’

Einzelfahrzeuge zu Tal -— auBer Fahrgastschiffen mit
einer Ldnge iiber 86 m — werden nicht gewahrschaut.

Wenn die weiBle: Tafel gezeigt wird, kann die Berg-
fahrt weiterfahren, 'wenn dies. ohne Gefahr méglich ist.
Sobald zusétzlich die blaue Tafel.‘gezeigt wird, miissen
zu Berg fahrende Schlepp- und Schubverbande unter-
halb Rhein-km 318,8 anhalten, bis die blaue Tafel wie-
der eingezogen wird. Dabei ist das Fahrwasser fiir die
Talfahrt freizumachen. Einzelfahrzeuge zu Berg kénnen
weiterfahren, wenn dies ohne Gefahr méglich ist.

Bekanntmachung Nr. 3/1974 (frz. Nr. 6)

.Schiiiahrtpolizeillche Anordnung der WSD Freiburg

i. Br.

Bis auf weiteres bleibt zwischen Rhein-km 3375 und
338,0 das Schleifenlassen von Ankern verboten. In dieser
Strecke miissen die Schlepptrossen so kurz gehalten
werden, daB sie nicht durchhéngen.”

Bekanntmachung Nr. 39/1970
Liegeplatz Lauterburg

Der Bereich des Liegeplatzes unterhalb der Einfahrt
des Hafens Lauterburg am linken Ufer zwischen
Rhein-km 349,8 und 350,2 ist Schubbooten und Schub-
leichtern vorbehalten.. Das Stilliegen anderer Fahrzeu-
ge ist in diesem Bereich verboten. Diese Strecke ist ge-
mdB § 7.03 RheinSchPVO bezeichnet (Tafeln A. 5 der
Anlage 7 mit dem Zusatz ,ausgenommen Schubboote
und Schubleichter”). ‘

Die im vorgenannten Bereich stilliegenden. Schub:
leichter sind von der Abgabe der Schallzelchen .nach
§ 6.32 RheinSchPVO befreit.

Bekanntmachung Nr. 24/1971 (frz. Nr. 93) (11/1972 — frz.
Nr. 26)

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung fiir Schubverbéinde mit
Vorspann

Auf der Strecke zwischen Mannheim und Straﬁburq
diirfen Schubverbdnde mit einem Vorspann fahren (§
8.02 Nr. 1 Satz 2 RheinSchPVO).

Bei Wasserstdanden unter 1,50 mm am Pegel StraBburg
darf auf der Strecke zwischen Karlsruhe und StraSburg
ein Motorgiiterschiff - vorgespannt werden. Zwischen
Mannheim und Karlsruhe kann an Stelle des Motor-
schleppers ein zum Schleppen Zugelassenes Motorgiiter-
bzw. Motoriankschiff eingesetzt werden. Der Abstand
zwischen dem Vorspann und dem Schubverband darf
120 m nicht liberschreiten. -
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Die gesamte Antriebsleistung des Verbandes ein-
schlieBlich. Vorspann in. PS, bezogen auf die jeweilige
Gesamtladung in t, muB mindestens betragen: °

bei Wasserstdnden von 3,0 m

a. P. StraBburg und dariiber 0,5 PS/t

bei Wasserstdnden zwischen 3,0 m und 2,5 m
~a. P. StraBburg 0,6 PS/t

bei Wasserstdanden zwischen 2,5 m und 2,0 m

a. P. StraBburg 0,7 PS/t
bei Wasserstdnden zwischen 2,0 m und 1,7 m .

a. P. StraBburg 0,8 PS/t
bei Wasserstdnden zwischen 1,7 m und 1,5 m

a. P. StraBburg 0,9 PS/t
bei Wasserstanden unter 1,5 m

a. P, StraBburg - 1,0 PS/t

Die Antriebsleistung des Vorspanns muB mindestens
40 % dieser Werte betragen.

Wéhrend der Fahrt muB zwischen dem Vorspann und
dem Schubverband Sprechfunkverbindung bestehen.
Hinweis:

Die Bekanntmachung iiber das Wasserskifahren im
Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Freiburg
wird neu gefaBt und in Kiirze veréffentlicht.

_ D. Geltungsbereich:
Lauterburg bis zur Mainmiindung

Bekanntmachung Nr. 6/1971

Verkehrsregelung im Bereich der Bundesgrenze = bei
Neuburgweier

§1

Zwischen Rhein-km 354,30 und 359,00 ist an beiden
Ufern das Stilliegen, soweit es Wasserstdnde und Buh-
nenbauwerke iiberhaupt zulassen, in mehr als zwei Brel-

- ten verboten.

§ 2

In diesem Streckenbereich diirfen nicht mehr als zwei
Bergfahrer auf gleicher Hohe zur Grenzabfertigung fah-
ren oder im Strom verhalten, wobei sich die Fahrzeuge
bei Beginn der Zollabfertigung in der Reihenfolge des

Stilliegens — gegebenenfalls im Wechsel vom rechten
und linken Ufer — einzuordnen haben.
§3

Das Vorbeifahren an zur Grenzabfertigung bereitste-
henden Fahrzeugen ist nur solchen Bergfahrern gestat-
tet, die bevorrechtigt abgefertigt werden (Steigerabferti-
gung nach Voranmeldung) oder bereits abgefertigt sind.

E Bekanntmachung Nr. 47/1970 (12/1973 vom 16. 3. 1973)
Verkehrsregelung im Briickenbereich Maxau

Der Schiffsverkehr im  Briickenbereich Maxau
(Rhein-km 360,40 bis 362,50) wird blS auf weiteres wie
_ folgt geregelt:

I. Allgemeine Verkehrsregelung

1. Hauptschiffahrtsé6ffnung der Eisenbahnbriicke ist:die
zweite Offnung von links, in Stromrichtung gesehen.
Sie ist 50 m breit und darf jeweils nur in einer Rich-
tung durchfahren werden.

2. Zu Berg fahrende Schleppverbdnde mit héchstens
zwei Fahrzeugen mit Maschinenantrieb an der Spitze
des Verbandes und nicht mehr als einem geschlepp-
ten Fahrzeug, Schubverbdnde mit nicht mehr als
einer Breite und Einzelfahrer diirfen bei Tage auch
die etwa 30 m breite erste Offnung von links benut-
zen. Bergfahrer, die diese Offnung benutzen wollen,
haben sich bei ihrer Annédherung an die Briicke am

~ linken Ufer zu halten. -

Die Talschiffahrt darf diese Offnung nicht benutzen.
Bei Nacht oder unsichtigem Wetter darf auch die
Bergschiffahrt sie nicht durchfahren.

3. Der Talschiffahrt wird empfohlen, bei Tage die 50 m
breite dritte Offnung von links zu benutzen, solange
die Durchfahrt durch sie vom oberen Wahrschaupo-
sten freigegeben ist. Fahrzeuge, die diese Uffnung
benutzen wollen, haben bei ihrer Annédherung an die
Briicke die rechte Fahrwasserséite anzuhalten.

Die Bergschiffahrt darf diese Offnung nicht benutzen.
Bei Nacht oder unsichtigem Wetter darf auch die
Talschiffahrt sie nicht' durchfahren. Fiir Radartalfah-
rer gilt jedoch die Regelung des Abschnittes II Nr 2
und 3.

4. Zwischen Rhein-km 361,80 und 362,30 ist das Stillie-
- gen am linken Ufer ‘verboten

II. Verkehrsregelung bel ‘Nacht und bei unsichtigem
Wetter -

1. Die Talfahrt ist im Briickenbereich der gesamten
Schiffahrt bei Nacht nach Werktagen ab 23.00 Uhr,
nach Sonn- und Feiertagen ab 21.00 Uhr oder bei un-'
sichtigem Wetter verboten. Jedoch diirfen Talfahrer
den Briickenbereich bei. Nacht durchfahren, wenn sie -
eine schriftliche Erlaubnis des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes Mannheim dazu an Bord haben.

2. Radartalfahrer, die Kopf vor zu Tal anhalten kénnen,
diirfen bei Nacht oder unsichtigem Wetter am obe-
ren Wahrschauposten -ohne Riicksicht auf dessen
Zeichengebung nach Abschnitt III Nr.1 zur Durch-
fahrt durch die Briicke vorbeifahren. Sie haben in
diesem Falle unter Zuhilfenahme des Radargerétes
und des UKW-Funks zur Verstdndigung von Schiff
zu Schiff (Kanal 10) ihre Fahrweise so einzurichten,
daB Begegnungen in der Hauptschiffahrtsdffnung
vermieden werden.

Radartalfahrer, die mcht Kopf vor zu Tal anhalten
konnen, diirfen bei Nacht oder unsichtigem Wetter
am oberen Wahrschauposten ohne Riicksicht auf
dessen Zeichengebung nach Abschnitt III Nr.1 zur
Durchfahrt durch die Briicke nur dann vorbeifahren,
wenn sie anschlieBend die dritte Offnung von links
durchfahren. .

3. Radartalfahrer, die von der Nr. 2 Gebrauch machen,
miissen sich im Briickenbereich unter Benutzung des
Radargerdtes und des UKW-Funk-Kanals 10 so ver-
halten, daB jede ZusammenstoBgefahr mit einem
Bergfahrer vermieden wird.

II

1. Zur Regelung des Schiffsverkehrs durch die Briicke
sind Wahrschauposten eingerichtet:

oberstroms bei km 360,00 auf dem rechten Ufer
unterstroms bei km 362,30 auf dem linken Ufer.
Bei Tage zeigen sie jeweils zwei nebeneinander ste-
hende Signaltafeln. Deren Bedeutung ergibt sich aus
§6.08 Nr.2 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung. Es
gelten: :

die stromseitigen Signaltafeln beider Wahrschau-
posten fiir die Durchfahrt durch die Hauptschiff-
fahrts6ffnung,

die landseitige Signaltafel des oberen Wahrschau-
postens fiir die Durchfahrt durch die dritte Off- -
nung von links,

die landseitige Signaltafel des unteren " Wahr-
schaupostens fiir die Durchfahrt durch die erste
Offnung von links.

Bei Nacht zeigen die Wahrschauposten nach Werk-
tagen bis 23.00 Uhr, nach Sonn- und Feiertagen bis:
21.00 Uhr gemaB § 6.08 Nr.2 der Rheinschiffahrtpoli-
Zeiverordnung

‘zur Freigabe der Durchfahrt durch die Hauptschiff-
fahrts6ffnung: zwei nebeneinander gesetzte griine
Lichter, zur Sperrung der Durchfahrt durch die
Hauptschiffahrtséffnung: zwei nebeneinander ge-
setzte rote Lichter.
Bei Nacht nach Werktagen ab.23.00 Uhr, nach Sonn-
und Feiertagen ab 21.00 Uhr sowie bei unsu:htlgem
Wetter am Tage oder bei Nacht zeigen

. Wahrschauregelung
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der obere Wahrschauposten zwei nebeneinander
gesetzte rote Lichter zur Sperrung der Durchfahrt
durch die Hauptschiffahrtséffnung.

der untere Wahrschauposten kein Zeichen

2. Talfahrer, denen die Durchfahrt durch die Briicke
vom oberen Wahrschauposten gesperrt wird, diirfen
nicht iiber Rhein-km 360,50 hinaus, fahren. Bergfah-
rer, denen die Durchfahrt durch die Briicke vom un-
teren Wahrschauposten gesperrt wird, diirfen nicht
iiber den Standort dieses Postens hinaus fahren.

. Bekanntmachung Nr. 25/1973

" Allgemeine Genehmigung fiir das Umladen von Stoffen
der Klasse III a, Kategorie K 3 aui dem Rhein

Auf Grund der Randnr. 10506 ADNR in Verbindung mit

§ 1 Nr.2 der Verordnung zur Anderung der Verordnung
zur Einfilhrung der Verordnung iiber die Beférderung
gefdhrlicher Giiter auf dem Rhein (ADNR) vom 29. De-
zember 1972 (BGBL. I S.9) wird unter dem Vorbehalt des
jederzeitigen Widerrufs im Bereich der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Mainz auf den nachstehend ausge-
fiihrten Liegepldtzen das Umladen von Stoffen der Klasse
III a, Kategorie K 3, von Schiff zu Schiff unter folgenden
Bedingungen und Auflagen allgemein genehmigt:

‘Auf der Reede Mannheim
von km 425,150—427,000
von km 428,750—428,950,

auf der Reede Ludwigshafen von km 424,830 bis
426,000,

vor Leimersheim von km 327,800—372,900,
im Loreleyhafen — lgm 554,600 —,
auf der Reede Bad Salzig

fiir Fahrzeuge ~der
564,500—565,000,

fiir sonstige Fahrzeuge von km 565, 200—565 700,

auf dem Liegeplatz vor Lahnstein von km 584,600 bis
585,500 rechtes Ufer,

im Hafen Brohl — km 621,600 —.
1. Das Umladen darf nur bei Tage stattfinden.

Schubschiffahrt von km

2. Es sofl nach Moglichkeit nur mit Saugpumpen
umgeladen werden.

3. Dem jeweiligen Wasser- und Schiffahrtsamt
(Mannheim Tel. 06 21/2 5821, Bingen Tel. 067 41/
203, Koblenz Tel. 02 61/88 55) ist ein Tag vor Be-

ginn das Umladen unter Angabe der Namen der 7

beteiligten Fahrzeuge anzuzeigen. Vorgesehene
Umladungen fiir Samstage, Sonn- und Feiertage
miissen dem jeweiligen Wasser- und Schiffahrts-
amt an dem vorangehenden Arbeitstag bis 14.00
Uhr angezeigt werden.

4. Wihrend des Umladens sind die in Betrieb be-
findlichen Einrichtungen zu {iberwachen.

5. Alle einschldgigen Sicherheitsbestimmungen, ins-
besondere die des ADNR und der RheinSchPVO
(§ 1.15) sind zu beachten.

6. Diese allgemeine Genehmigung betrifft nur die -

strom- und schiffahrtpolizeilichen Belange. Etwa
erforderliche Genehmigungen anderer Stellen
oder Behorden bleiben unberiihrt.

Bekanntmachung Nr. 13/1973

Stilliegen unter der Kurt-Schumacher-Briicke in Mann-
. heim/Ludwigshafen

Auf Grund des § 7.03 Nr. 1 Buchstabe e) RheinSch-
PVO wird das Stilliegen unter der Kurt-Schumacher-
Briicke in Mannheim/Ludwigshafen (Rhein-km 425,700)
gestattet. Die Bestimmungen des § 1.02 der ,Vorschrif-
ten fiir die Reeden auf dem Rhein” sind zu beachten.

Bekanntmachung Nr. 46/1970

Schubverband-Liegeplatz bei Oppenheim

An der Einfahrt zum Hafen Oppenheim ist das Stillie-
gen von Schiffen am linken Ufer von Rhein-km 480,20
bis 480,58 verboten. Die fiir den Hafen Oppenheim be-

stimmten Schubleichter diirfen jedoch oberhalb der Ha-
feneinfahrt von Rhein-km 480,20 bis 480,38 dieser Strek-
ke liegen. Sie ist entsprechend mit Tafeln nach § 7.03
Nr. 1 Buchstabe g RheinSchPVO bezeichnet. Die dort lie-
genden Schubleichter sind von der Abgabe der Schall-
zeichen nach § 6.32 RheinSchPVO befreit:

Bekanntmachung Nr. 24/1974

Verkehrsbeschrinkungen im Bereich der Nackenheimer
Schwelle

Die im Rahmen der Ausbauarbeiten im Bereich der
Nackenheimer Schwelle eingesetzten Baugerdte werden
ab Anfang Mai nur noch am rechten Rand der Fahrrin-
ne arbeiten.

Wegen der Einengung der Fahrrinne um ca. 45 m -
werden hierdurch folgende Verkehrsbeschr&nkungen an-
geordnet: )

Zwischen Rhein-km 486,2 und km 487,8 hat die Schiff-
fahrt den ca. 75m breiten abgetonnten Fahrweg zwi-
schen dem Baufeld und dem linksrheinischen Ufer zu
benutzen.

Fir die Strecke zwischen Rhein-km 4850 und km

. 488,3 ist

— das Uberholen verboten,

— das Fahren hinter den Tonnen verboten (ausgenom-
men Baufahrzeuge),

— das Ankern verboten.

Die Baustelle ist bei Rhein-km 486,2 und km 4878 am
rechten Rand des Fahrweges durch WahrschaufléBe ge-
kennzeichnet, die am Tage Zeichen nach § 3.41
RheinSchPVO und bei Nacht Lichter nach § 3.27
RheinSchPVO fiihren.

Zwischen Rhein-km 480,6 (Fdhre Oppenheim—Korn-
sand) und Rhein-km 493,6 (Autobahnbriicke Weisenau)
ist das Begegnen Backbord an Backbord (Rechtsverkehr)
vorgeschrieben. .Das gilt nicht fiir Bau- und Kleinfahr-
zeuge.

E. Geltungsbereich:
Mainmiindung bis Rolandswerth

Bekanntmachung Nr. 9/1974 vom 4. 1. 1974 (VkBI 1974.
S. 125)

Schiffahrtpolizeiliche Verordnung fiir die Rheinschiffahrt
in der Gebirgsstrecke im Bereich des Binger Loches

§1

(1) Im Rahmen der Ausbauarbeiten in der Binger-
Loch-Strecke wird der Schiffahrt ab 17. Marz 1974, 6.00
Uhr, eine 80m breite Fahrrinne zwischen km 529,00
(Nahegrund) und km 532,00 (ABmannshausen) im Be-
reich des Mittleren Fahrwassers zur Verfiigung gestellt.

(2) Die Begrenzung der Fahrrinne wird durch rote und
schwarze Tonnen angezeigt. Das Fahren hinter den Ton-
nen und das Ankern ist verboten. Die eingesetzten Bau-
geridte sind von diesem Verbot ausgenommen.

§ 2

(1) An Stelle von § 12.01 Nr. 1 RhelnSchPVO gilt fol-
gende Verkehrsregelung:

Das linksrheinische Fahrwasser und das Binger-Loch-
Fahrwasser werden fiir die Schiffahrt gesperrt.” Berg-
und Talfahrt haben die.in § 1 Abs.1 genannte 80 m brei-
te Fahrrinne zu benutzen.

(2) Wird der Verkehr durch Zeichen geregelt und ge-
wahrschaut, so werden Zeichen gem. § 12.01 Nr.2 und 3
RheinSchPVO gezeigt. Das mittlere Feld gilt fiir die in
§ 1 Abs. 1 genannte Fahrrinne.

§3

(1) Abweichend von § 6.04 und § 6.05 RheinSchPVO
haben zwischen km 524,50 (Ilmen-Aue) und km 538,00
(Lorcher Werth) die Fahrzeuge die Seite der Fahrrinne
anzuhalten, die auf der Steuerbordseite der Fahrzeuge
liegt.
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3

. (2) Das Uberholen ist gem. § 9.03 Nr. 2 Buchstabea

RheinSchPVO  auf der .Strecke zwischen' km 529,10
(Miihlstein) und’ km 532,30 (Leisten) und gem. Nr.2
Buchstabe b bei Wasserstanden unter 1,00 Meter am Pe-
gel Kaub zwischen km 529,10 und km 536,00 (Trech-
tingshausen) ‘verboten. § 9.03 Nr. 2 Buchstabe ¢
RheinSchPVO findet:keine Anwendung.

(3) Fir das Uberholen, soweit es nach Absatz 2 er-
laubt ist, gilt Absatz 1 nicht.

§ 4

(1) § 3 Abs. 1 gilt nicht fiir Bergfahrer, welche die
Umschlag- oder Anlegestellen auf der rechten Rheinsei-
te zwischen km 524,50 und km 538,00, den Hafen Riides-
heim oder die Reede Geisenheim aufsuchen wollen.

In diesen Fdllen findet § 6.04 RhemSchPVO Anwen-
dung.

(2).§ 3 Abs. 1 gilt nicht. fiir Talfahrer, welche die Um-
schlag- oder Anlegestellen auf der linken Rheinseite
zwischen km 524,50 und km 538,00, den Hafen Bingen,
die Reede oder die Werft in Bingen aufsuchen wollen.

In diesen Féllen miissen die Talfahrer, nachdem sie
sich vergewissert haben, daB ihrem Verlangen ohne Ge-
fahr entsprochen werden kann, rechtzeitig folgende Zei-
chen geben:

+Zwei kurze Tone"
nach § 6.04 Nr. 3 RhelnSchPVO

Die Bergfahrer miissen' dem Verlangen der Talfahrer

. entsprechen und dies durch Geben folgender, Zelchen
bestédtigen:

»Zwei kurze Tone" und auBerdem die Sichtzeichen
nach § 6.04 Nr. 3 RheinSchPVO.

- Ist zu befiirchten, daB die Absichten der Talfahrer
von den Bergfahrern nicht verstanden worden sind,
miissen die Talfahrer die Schallzeichen ,zwei kurze
Tone" wiederholen. .

Hinweis: . : ‘
Siehe dazu auch die Anderungsverordnung vom 16.
Mai 1974 (Bekanntmachung Nr. 28/1974).

Bekanntmachung Nr. 25/1974 vom 21. 3. 1974 (VkBI 1974
S. 206)-

Schlﬁahrtpolizelliche Verordnung fiir die Rheinschiffahrt
in der Gebirgsstrecke zwischen Lorcher Werth und
Oberwesel .
. §1
Im Rahmen des Rheinausbaus wird die Rheinstrecke

zwischen km 540,00 (Lorch) und km 550,50 (Oberwesel)
ausgebaut.

Die Ausbaustrecke wird in Baufelder eingeteilt.
§2 |
Im Bereich der Baufelder wird .die Begrenzung der
Fahrrinne durch Tonnen angezeigt. Das Fahren hinter
den Tonnen und das Ankern ist verboten. Die eingesetz-
ten Baugerdte sind von diesem Verbot ausgenommen.
§3
Das Kauber Fahrwasser w1rd fir die Bergschlffahrt
gesperrt. ,
§ 4
(1) Abweichend von § 6.04 und § 6.05 RheinSchPVO

% haben zwischen km 538,00 (Lorcher. Werth) und km

550,52 (Oberwesel) die Fahrzeuge die Seite der Fahrrin-
ne anzuhalten, die auf der Steuerbordseite der Fahrzeu-
ge liegt.

(2) Das Uberholen ist im Bereich der abgetonnten
Baufelder verboten. .

(3) Soweit das Uberholen erlaubt ist, gilt Absatz1
nicht,

§ 5

(1) § 4 Abs. 1 gilt nicht fiir Bergfahrer, welche die
Umschlagstellen, Anlegestellen oder Liegepldtze auf der
rechten Rheinseite zwischen km 538, 00 und km 550,52
aufsuchen wollen,

und auBerdem d1e ‘Sichtzeichen

In diesen Fallen findet § 6.04 RheinSchPVO Anwen-
dung.

(2) § 4 Abs. 1 gilt nicht fiir Talfahrer, welche die Um-
schlagstellen, Anlegestellen, Liegepldtze auf der linken
Rheinseite zwischen km 538,00 und km 550,52 oder den
Hafen Oberwesel aufsuchen wollen.

In diesen Féllen miissen die Talfahrer, nachdem sie
sich vergewissert haben, daB ihrem Verlangen ohne Ge-
fahr entsprochen werden kann, rechtzeltlg folgende Zei-
chen geben: ’

«Zwei kurze Tone und auBerdem die Sichtzeichen
nach § 6.04 Nr. 3 RheinSchPVQ.

Die Bergfahrer miissen .dem Verlangen der Talfahrer

- entsprechen und dies durch Geben folgender Zeichen

bestédtigen:’
.Zwei kurze Toéne" und auBerdem die Slchtzelchen
nach § 6.04 Nr. 3 RheinSchPVO.

Ist zu befiirchten, daB die Absichten der Talfahrer
von den Bergfahrern nicht verstanden worden sind,
miissen die Talfahrer die Schallzeichen ,zwei kurze
Tone" wiederholen.

Hinweis:

Siehe dazu auch die Anderungsverordnung vom 16.
Mai 1974 (Bekanntmachung Nr. 28/1974).
Hinweis:

Seit Ende Mai 1974 ist die mlt der schlffahrtpohzelh-

chen Anordnung Nr.23/1974 angeordnete Verkehrsrege-
lung an-der Siidbriicke Koblenz in Kraft.

Bekanntmachung Nr. 11/1973
Wasserskifahren auf dem Rhein

Im Bereich -der WSD Mainz werden die folgenden
Wasserflachen auf dem Rhein fiir das Wasserskifahren
freigeben:

1. zwischen km 363,00 und 383,30,

2. zwischen km 385,20 und 394,00,

3. zwischen km 401,00 und 412,35,
4. zwischen km 431,80.und 435,80,
5

.zwischen km 437,30 und 438,37 :
in einer Breite von 100 m, vom linken Ufer an ge-
rechnet,

6. zwischen km 443, 80 und 444,80 .
in ‘einer Breite von 80 m, vom rechten Ufer an ge-
rechnet, :
7. zwischen km 467,00 und 468,50
in einer Breite von 100 m, vom rechten Ufer an ge-
rechnet,
8. zwischen km 491,20 und 492,50
auf der Wasserflache zwischen dem linken Ufer und
der schwarzen Tonnenbegrenzung,
9. zwischen km 499,70 und 500,80
nur im Kasteler Stromarm auf dessen ganzer Breite,
10. zwischen km 503,80 und 505,50
nur im Mombacher Stromarm zwischen der schwar-

zen Tonnenbegrenzung und dem rechten Ufer oder
Leitwerk,

-11. zwischen km 512,50 und 513 50

nur in der Einfahrt der GroBen Giess auf der Was-
serfliche zwischen ‘dem linken Ufer und der Grenze
der Fahrrinne,

12. zwischen km 516,50 und 517,50 -
in der Ausfahrt der GroBen Giess zwischen dem

neuen Leitwerk am linken Ufer und der schwarzen -

Tonnenbegrenzung,

13. zwischen km 525,25 und 525,80
Kemptener Fahrwasser, in einer Breite von 120m,
vom linken Langswerk oder Ufer an gerechnet,

'14. zwischen km 538,50 und 539,60

nur im Stromarm zw1schen dem Lorcher Werth und
dem rechten Ufer,
15. zwischen km 568,60 und 570, 00

nur zwischen dem linken Ufer und der linken Fahr-
rlnnenbegrenzung,
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16. zwischen km 594;00 und 595,30

nur im Vallendarer Stromarm,

17. zwischen km 624,00 und 629,00
nur zwischen dem linken Ufer und der linken Fahr-
‘rinnenbegrenzung (Niederbreisiger Feld).

Auf diesen Wasserflachen sind beim Wasserskifahren
die folgenden Vorschriften zu beachten:

1. Das Wasserskifahren ist nur von 7.00 Uhr bis zum
Sonnenuntergang, spitestens jedoch blS 21.00 Uhr,
gestattet.

2. Die Boote diirfen keinen schédlichen Wellenschlag
verursachen. Die Auspuffgerdusche sind durch geeig-
nete Vorrichtungen weitgehend zu déampfen.

3. Das schleppende Boot ist.mit einem Bootsfiihrer und
einer weiteren geeigneten Person zu besetzen, die
den Wasserskifahrer und die Fahrstrecke zu beob-
achten hat.

4. Es sind folgende Mindestabsténde einzuhalten:
a) von Fahrwasserzeichen 10 m,

b) von den Ufern, von fahrenden oder hegenden
Fahrzeugen, Schwimmern oder Badenden 20 m.
Auf Schwimmer, Badende, Kleinfahrzeuge ohne
eigene Triebkraft und Segelboote ist besondere
Riicksicht zu nehmen

5. Die Boote diirfen keine -Schlangenlinien fahren. Die
Wasserskifahrer diirfen in der Nahe von Fahrzeugen,
“Schwimmern oder Badenden weder Schleifen noch
' Slalom ‘fahren, sondern miissen sich rechtzeitig im
Kielwasser des Bootes halten.

' 6. Das Fallschirm- und Drachenfliegen ist verboten.

7. Die Bootsfﬁhrer und die Wasserskifahrerr sind fiir die
Beachtung dieser Bestimmungen und der allgemein
geltenden Vorschriften verantwortlich.

8. Das zustindige Wasser- und' Schiffahrtsamt kann im
Rahmen einer nach § 1.23 der RheinSchPVO zu er-
teilenden Genehmigung fiir besondere Veranstaltungen
Ausnahmen von den vorstehenden Bedingungen zu-
lassen. .

F. Geltungsbéreich: Niederrhein von
Rolandswerth bis zur hollindischen Grenze

Bekanntmachung Nr. 76/1959

Passierabstand .von den schwimmenden Anlagen im
Raum Kdnigswinter

Zwischen Rhein-km 644,5 und 646 sind die am' rechten

.Ufer liegenden schwimmenden Anlagen von der durch-

geheriden Schiffahrt mit einem Mmdestabstand von 50 m
zu passieren.
Bekanntmachung Nr. 28/1962

Stilliegen unterhalb der Ulwerke Spyck (Rhein-km
857,0) '

Zwischen Rhein-km 85%,0 und’863,7 (1. U)) diirfen nur
bis zu 2 Fahrzeuge nebeneinander liegen. Sie miissen ih-

. ren Liegeplatz so-nahe am Ufer wdahlen, wie es Tiefgang

und 6rtliche Verhéltnisse gestatten und diirfen keines-
falls die Schiffahrt behindern. Auf § 7.01 Nr.1 RheinSch-
PVO wird hirigewiesen.

Bekanntmachung Nr. 18/1970

Wasserskifahren im Bereich der Wasser- und Schiff-

. fahrtsdirektion Duisburg -

Im Beéreich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Duis-
burg werden: folgeriden Wasserflichén auf dem Rhein
fiir das Wasserskifahren freigegeben:

a) Bereich des Wasser- und Schiffahrtsamtes Koln:
km 64738 bis 651,0 (linke Stromseite)
km 661,0 bis 664,2 (rechte Stromseite)
km 664,2 bis 667,0 (linke - Stromseite)
km 674,0 bis 675,1 (linke Stromseite)

km 675,1 bis 677,0 (rechte Stromseite)
km 677,0 bis 680,0 (linke Stromseite)
km 680,0 bis 683,4 (rechte Stromseite)

b) Bereich des Wasser- und Schiiiahrtsamtes Duisburg-
Rhein:

km 702,3 bis 705,0 (rechte Stromseite)
km 713,8 bis 717,0 (linke :Stromseite)
km 718,2 bis 721,0 (rechte Stromseite)
km 726,0 bis 729,0 (rechte Stromseite)
km 730,2 bis 733,5 (linke Stromseite)
km 733,9 bis 737,0 (rechte Stromseite)
km 745,5 bis 749,0 (linke Stromseite)
km 755,4 bis 762,0 (linke Stromseite)

c) Bereich des Wasser- und Schiffahrtsamtes Wesel:

km 795,0 bis 796,3 (rechte Stromseite)
km 796,3 bis 801,5 (linke Stromseite)
km 803,0 bis 807,0 (rechte Stromseite)
km 810,0 bis 812,0 (rechte Stromseite)
km 816,0 bis 818,0 (linke Stromseite)
km 818,0 bis 826,0 (rechte Stromseite)
km 830,5 bis 832,5 (rechte Stromseite)
km 832,5 bis 839,0 (linke Stromseite)
km 843,0 bis 844,9 (rechte Stromseite)
km 844,9 bis 848,0 (linke Stromseite)

1. Das Wasserskifahren ist nur in der Ze1t von Sonnen-
aufgang bis Sonnenuntergang gestattet.

2. Das Wasserskifahren ist auf den freigegebenen
Strecken in einer Breite blS zu 150 m vom Ufer er-
laubt.

3. Es ist ein Mindestabstand von 20m gegeniiber fah-
renden und stilliegenden Fahrzeugen, schwimmenden
Gerdten und Anlagen sowie Fahrwasserzeichen ein-
zuhalten.

‘4. Soweit der Wassersklfahrer von einem Motorboot

geschleppt wird, ist das Motorboot neben dem Boots-
fiilhrer mit éiner weiteren Person zu besetzen, die ge-
eignet und in der Lage ist, den geschleppten Was-
serskifahrer und die Fahrstrecke zu beobachten.

Hinweis:

Die Bekanntmachungen Nr. 24/1955 Nr. 30/1955, Nr.
28/1958, Nr. 65/1959, Nr. 40/1962, Nr. 18/1971, Nr. 9/1973
und Nr. 18/1973 iiber Liegeverbote an den Steinernen
Banken, bei Bonn, oberhalb der Hafeneinfahrt Neuss,
bei Ko6ln, bei Bimmen, bei Leverkusen und im Bereich
der Umschlagstelle der Deutschen Solvay-Werke wer-,
den in dieser Zusammenstellung nicht mehr abgedruckt.

Bekanntmachung Nr. 26/1974 vom 27. 3. 1974 (VkBI1 1974
S. 235)

Voriibergehende Aufhebung und Zuweisung von Liege-
plitzen auf der Reede Wesseling

§ 1
Aufhebung von Liegeplatzen auf der Reede Wessellng
(8% 8.02, 8.03 und 8.04 der Vorschriften fiir die Reeden
auf dem Rhein)
Der Liegeplatz fiir Fahrzeuge

a) die kein Zeichen nach § 3.37 oder § 3.38 der Rhein-
schiffahrtpolizeiverordnung bei Tage filhren miissen, '
von km 668,85 bis km 669,00,

b) der Schubschiffahrt, die kein Zeichen nach § 3.37
oder § 3.38 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung bei
Tage fiihren miissen, von km 669,00 bis km:' 669,30
und km 669,90 bis km 670,20, )

c) die zwei rote Kegel nach §3.33 Nr.1 Buchstabe b
entsprechend § 3.38 der Rhemschlffahrtpollzelverord-
nung bei Tage fithren miissen, von km 668,10 blS km
668,24

wird aufgehoben. -

" § 2 .
Verkiirzung des Liegeplatzes vor der Verladebriicke der '
Union Kraftstoff
(§ 8.06 der Vorschriften fiir die Reeden auf dem Rhein)

Der Liegeplatz fiir Fahrzeuge, die einen blauen Kegel
nach §3.37 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung bei
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Tage filhren miissen und die an der Verladebriicke der
Union Kraftstoff laden oder l6schen wollen oder dort
~geladen oder geloscht haben, wird von km 668,29 bis
668,80 auf km 668,45 bis km 668,80 verkiirzt.

§3
Zuweisung von Lieg'eplétzen

(1) Leeren Schubleichtérn, die keine Zeichen nach
§ 3.37  oder §3.38 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung
bei Tage fiilhren miissen, wird: der Liegeplatz von km
669,90 bis km 670,20 am linken Ufer zugewiesen.

(2) Fahrzeugen, die zwei rote Kegel nach §3.33 Nr.1
Buchstabe b entsprechend § 3.38 der Rheinschiffahrtpoli-
zeiverordnung bei Tage fithren miissen, wird der Liege-
platz von km 669,00 bis km 669,30 am linken Ufer zuge-

", wiesen.

Giiltig bis 30. 4. 1977

I. NECKAR

| III. MAIN
mit Regnitz und Main-Donau-Kanal

Bekanntmachung Nr. 12/1974 vom 13. 2. 1974 (VkBl 1974
S. 155)

Wasserskifahren auf dem Main und dem Main-Donau-
- Kanal im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

" Wiirzburg

§1

Im Bereiéh der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Wiirzburg werden folgende Wasserflachen fiir das Was-
serskifahren freigegeben: .

I. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes Frank-
- furt (Main)

~a) von Main-km 40,60 bis Main-km 41,60
(d. i. 600 m oberhalb der Einfahrt zum Becken II des

Oberhafens Frankfurt/M. bis 520 m oberhalb der.

StraBenbriicke Offenbach, und zwar nur die linke —
siidliche — FluBhalfte), .

b) von Main-km 44,60 bis Main-km 46,50

... (d. i. von Ortsmitte Fechenheim bis Unterwasser
Schleuse Mainkur),

c) von Main-km 48,20 bis Main-km 50,30 .
(d. i. vom oberen Schiffsliegeplatz der Schléuse
Mainkur bis 300 m unterhalb der Féhre Dornigheim),

d) von Main-km: 53,40 bis Main-km 54,40

. (beginnt 170 m oberhalb der. Stauanlage Kesselstadt,
und zwar nur die linke — silidliche — FluBhalfte),

e) von Main-km 65,00 bis Main-km 66,60
(d. . i. vom oberen Ende des Schiffsliegeplatzes der
Schleuse Krotzenburg bis zZur. Miindung der Kahl)

II. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes Aschai-
fenburg

a) von Main-km 66,60 bis Main-km 67,20
. (d:.i- von der Miindung der Kahl bis 600 m mainauf-
warts), .
b) von Main-km 84,00 bis Main-km 85,80
* d. i. oberhalb der Werfthalle des Leiderer Hafens bis
Aschaffenburg, Schlotfegergrund),
c) von Main-km 94,00 bis Main-km 95,00
(d. i. oberhalb Léndeplatz Obernau bis unterhalb
Bahnhof Sulzbach),
d) von Main-km 106,20 bis Main-km 107,60
(beginnt 200 m oberhalb der Glanzstoffwerke Obern-
burg),
€) von Main-km 115,00 bis Main-km 116,50
(d. i. vom L&ndeplatz Roéllfeld bis untere Ortsgrenze
Laudenbach),

f) von Main-km 127,00 bis Main-km 128,50
(d. i. oberhalb Lé&ndeplatz Biirgstadt bis unterhalb
Kieswerk Weber, Biirgstadt),

g) von Main-km 137,90 bis Main-km 139,70
(d. i. obefhalb von Fechenbach), '

h) von Main-km 151,30 bis Main-km 152,30
(d. i. oberhalb des WTAG-Umschlagplatzes bis 250 m
unterhalb der Eisenbahnbriicke Hasloch),

i) von Main-km 163,80 bis Main-km 165,91
(beginnt 800 m oberhalb der Ortschaft Urphar),

k) von Main-km 176,20 bis Main-km 177,20
(beginnt 2 km oberhalb der Stauanlage Lengfurt),

1) von Main-km 187,50 bis Main-km 188,60
(beginnt oberhalb des Schlffsllegeplatzes der Stauan-
lage Rothenfels),

m) von Main-km 190,50 bis Main-km 195,60
(d. i. oberhalb der Ortschaft Erlach bis ca. 1,5 kin
oberhalb der Ortschaft Pflochsbach).

III. Im Bezirk des Wasser- und Schiffahrtsamtes Wiirz-
burg

a) von Main-km 209,60 bis Main-km 210,80
(d. i. 450 m oberhalb der Fahre Hofstetten bis 400 m
oberhalb der Einfahrt zum Schutzhafen Gemiinden),

b) von Main-km 220,80 bis Main-km 224,20
(liegt in der Stauhaltung Harrbach),

c) von Main-km 259,00 bis Main-km 259,80
(liegt oberhalb der Staustufe Randersacker),

d) von Main-km 260,70 bis Main-km 262,40
(d. i. von oberhalb der Autobahnbriicke Randersak-
ker bis unterhalb Eibelstadt),

e) von Main-km 269,20 bis Main-km 270,00
(liegt in der Stauhaltung GoBmannsdorf)

f) von Main-km 278,00 bis Main-km 279,80 .
(d. i. 700 m oberhalb der Briicke Segnitz bis etwa 1 km
unterhalb Marksteft),

g) von Main-km 288,00 bis Main-km 290,00
(liegt in der Stauhaltung Hohenfeld-Kitzingen),

h) von Main-km 297,30 bis Main-km 298,60
d. i. von der Lande Schwarzenau bis etwa 200 m
oberhalb der Fulguritwerke Dettelbach),

i) von Main-km 306,00 bis Main-km 307,50
(d. i. oberhalb der StraBen- und Eisenbahnbriicke
Volkach), :

k) von Main-km 311,80 bis Main-km 313,20
(d. i. 300 m oberhalb der Fidhre Fahr bis etwa 260 m
unterhalb der Féhre Obereisenheim). .

IV. Im Bezirk des
Schweinfurt

a) von Main-km 316,20 bis Main-km 316,80 .
(d. i. von 50 m oberhalb des Wehres Wipfeld bis
zum Trenndammkopf an der Einfahrt in den Schleu-
senoberkanal ohne den Schleusenoberkanal), -

b) von Main-km 320,00 bis Main-km 322,80
(d. i. von oberhalb der Fihre Hirschfeld bis unter-
halb der Féahre Garstadt),

¢) von Main-km 333,23 bis Main-km 333,98
(d. i. 80 m oberhalb des Zollamtes Schweinfurt bis
Héllenbachmiindung, und zwar nur die linke — sud-
liche — FluBhalfte) und
von Main-km' 333,98 bis Main-km 334,68
(d. i. von Hollenbachmiindung bis unterhalb des Lud-
wigsbrunnens) auf der ganzen FluBbreite,

d) von Main-km 348,05 bis Main-km 350,40
(d. i. oberhalb der fritheren Fidhre Untertheres bis

_ oberhalb der fritheren Fédhre Obertheres),

e) von Main-km 368,24 bis Main-km 370,93
(d. i. von 200 m oberhalb des Schleusenoberkanals
Limbach bis ca. 1,4 km oberhalb der StraBenbriicke
Eltmann),

f) von Main-km 381,03 bis Main-km 384,19/MDK-km 0,2
(d. i. von 100 m unterhalb des Trenndammmkopfes
des Schleusenoberkanals Viereth — jedoch ‘ohne
Schleusenoberkanal — bis zur Regnitzmiindung),

Wasser- und Schiffahrtsamtes

1
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g) auf der Regnitz bei Buckenhofen

(d. i. auf dem Wehrarm der Staustufe Forchheim-Buk-
kenhofen von 100 m oberhalb' des Wehres bis 100 m
unterhalb der Abzweigung aus dem Main-Donau-Ka-
nal bei MDK-km 26,53).

Abweichend von § 12.06 — MDK — Nr. 1 BinSch-
StrO 1971 wird auf dieser Strecke die zuldssige
Hoéchstfahrgeschwindigkeit fiir das Wasserskifahren
auf 30 km/Std. festgesetzt.

. §2

1. Das Wasserskifahren ist nur in der Zeit von Sonnen-
aufgang bis Sonnenuntergang gestattet.

2. Die Wasserskifahrer und ihre Boote miissen gegen-
iiber anderen ‘Verkehrsteilnehmern, Schwimmern,
stilliegenden Fahrzeugen, Fl6Ben und -schwimmenden
Anlagen sowie Fahrwasserzeichen und Ufern einen
Mindestabstand von 10 m einhalten.

3. Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot ge-
schleppt werden, ist das Motorboot neben dem
Bootsfithrer mit einer weiteren Person .zu besetzen,
die geeignet und in, der Lage ist, den oder die ge-
schleppten Wasserskifahrer und deren Fahrstrecke
zu beobachten.

4. Bei Begegnungen mit anderen Fahrzeugen und
Schwimmern' haben sich die von einem Motorboot
geschleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des Mo-
torbootes zu halten. Dabei sind Schleifen- und Sla-
lomfahrten untersagt.

5. Die Auspuffgerdusche der Motorboote, die beim
Wasserskifahren verwendet werden, sind durch geeig-
nete Vorrichtungen zu démpfen.

Giiltig bis 14. 3. 1977

Bekanntmachung Nr. 17/ 1973

Allgemeine Genehmigung fiir das Umladen von Stoffen
der Klasse III a Kategorie K 3 auf dem Main zwischen
km 3,8 und km 4,0

Auf Grund der Randnr. 10506 des ADNR in Verbin-
dung mit § 1 Nr. 2 der Verordnung zur Anderung der
Verordnung zur Einfilhrung der Verordnung iiber die
Beforderung gefdhrlicher Giiter auf dem Rhein (ADNR)
und {iiber. die Ausdehung dieser Verordnung auf die iib-
rigen BundeswasserstraBen vom 29. Dezember 1972
(BGBIL. I S. 9) wird unter dem Vorbehalt des jederzeiti-
gen Widerrufs im Bereich des Wasser- und Schiffahrts-
amtes Frankfurt auf dem Main zwischen km 3,8 und km
4,0 (rechte Stromseite) das Umladen von Stoffen der
Klasse III a, Kategorie K 3, von Schiff zu Schiff unter
folgenden Auflagen und Bedingungen allgemein geneh-
migt:

1. Es darf nur bei Tage und nur bei Wasserstanden am
Pegel Mainz von wenlger als 2,10 m umgeladen wer-
den.

2. Es darf nur mit Saugpumpen umgeladen werden.

3. Dem Wasser- und Schiffahrtsamt Frankfurt (Tel.
23 65 51-3 Nebenst. 43) ist einen Tag vor Beginn je-
des Umladen unter Angabe der Namen der beteilig-
ten Fahrzeuge-anzuzeigen. Vorgesehene Umladungen
fiir Samstage, Sonn- und Feiertage miissen dem WSA
Frankfurt an dem vorangehenden Arbeitstag bis
14.00 Uhr angezeigt werden. ,

4. Wiahrend des Umladens sind die im Betrieb befindli-
chen Einrichtungen zu iiberwachen.

5. Alle einschldgigen Sicherheitsbestimmungen, insbe-
sondere-des ADNR und der BinSchStrO (§ 1.15) sind
zu beachten.

6. Diese Genehmigung tritt am 1. Mai 1973 in Kraft.

7. Diese allgemeine Genehmigung betrifft nur die
strom- und schiffahrtpolizeilichen Belange. Etwa erfor-
_derliche Genehmigungen anderer Stellen oder Behor-
den bléiben unberiihrt.

Bekanntmachung Nr. 21/1973 vom 4. 5. 1973

Sicherheitsaniordeiungen an Fahrzeugzusammenstellun-
gen, ausgenommen Schubverbidnde, auf dem Main und
Main-Donau-Kanal

‘Bekanntmachung Nr.

st

Diese Verordnung gilt auf den BundeswasserstraBen

-Main und Main-Donau-Kanal im Bereich der Wasser:

und Schiffahrtsdirektion Wiirzburg.

§2
Die Untersuchungsbehérde in Sinne des § 3 Abs. 2
BSchUO kann fiir Fahrzeugzusammenstellungen, ausge-
nommen Schubverbédnde, Art und Umfang der Besat--
zung, Art der Zusammenstellung der Fahrzeuge, Steuer-

“einrichtung und Ausriistung in Abweichung von Teil II

und III der BSchUO festsetzen.
‘§ s
Die Untersuchungsbehdrde hat ihre Festsetzung be-
treffend Besatzung, Zusammenstellung und Ausriistung
in den Schiffszeugnissen der Einzelfahrzeuge.sowohl fiir
die Einzelfahrt als auch fiir die Fahrzeugzusammenstel-
lung, deren Bestandteil das Einzelfahrzeug wird, zu ver- .
merken. Sie kann diese Vermerke in den Schiffszeugnis-. -
sen der einzelnen Fahrzeuge abéndern oder l6schen,
wenn der Betrieb der Fahrzeuge in der Fahrzeugzusam-
menstellung die Schiffssicherheit gefahrdet. '
Giiltig bis 30. 4. 1975

Bekanntmachung Nr.
1974 S. 179)

Verordnung zur vorﬂbergehenden Anderung einiger
Vorschriften iiber, die Verkehrsregelung auf dem Main
und Main-Donau-Kanal im Bereich der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Wiirzburg

1. Ist das Uberholen (§ 6.09 BinSchStrO) eines langsa-
meren Fahrzeuges oder Verbandes auf dem Main auf
der Strecke nicht durchfithrbar, so hat der Langsa-
mere das Uberholen im breiteren Oberwasser auBer-
halb des Schleusenbereichs zu ermdglichen.

2. Der § 11.03 -Ma- Nr. 2 der BinSchStrO wird wie
folgt neu gefaBt:

«2. Von der Schleuse Kostheim bis km 46,00 betragt
die Fahrwassertiefe mindestens 2,70 m und ober-
halb km 46,00 mindestens 2,50 m."”

3. Die Bestimmungen des § 11.15 -Ma- der BinSchStrO
s Verkehrsregelung fiir die Strecke Limbach—Vie-
reth” sind nicht mehr anzuwenden.

4, Der § 12.05 -MDK- der BlnSchStrO wird durch fol-
gende Nummer 3 ergdnzt:

»3. Fahrzeugen mit einer Lange von mehr als 40,00 m
ist das Wenden nur an den mit dem Hinweiszei-
chen E8 (Anlage 7) gekennzeichneten Wendeplat- -
zen gestattet.”

5. Der § 12,06 -MDK- der B1nSchStrO wird wie folgt
neu gefaBt:

,_,Fahrgeschwindigkelt (§ 1.06 BinSchStrO)

1. Die Mindestgeschwindigkeit gegeniiber dem Ufer
betrdagt 6 km/Std.

2. Auf der Strecke oberhalb des Hafens Bamberg be-
tragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit gegen-
iber dem Ufer 11 km/Std.

3. Nummer 1 und 2 gelten nicht fiir Klelnfahrzeuge
ohne eigene Triebkraft.

4. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann fiir
einzelne Strecken.und aus besonderen Anldssen
abweichend von Nummer 2 fiir Kleinfahrzeuge
mit eigener Triebkraft hohere Geschwindigkeiten
zulassen, wenn dadurch die Benutzung der Was-
serstraBe und der iibrige Schiffsverkehr nicht
ber Gebiihr beeintréachtigt werden.”

Giiltig bis 31. 3. 1977

19/1974 vom 20. 2. 1974 (VkBI

27/1974 vom '19. 4. 1974 (VKBI

1974 S. 283)

Verordnung iiber das Einhalten eines Sicherheitsabstan-
des in den Schleusenkammern vor dem Obertor der
Schleuse Wiirzburg und dem Untertor der Schleuse Ger-
lachshausen

' Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Bei der Einfahrt in die Schleusenkammer miissen
a) Bergfahrer vor dem Obertor der Schleuse Wiirzburg,

b) Talfahrer vor dem Untertor der Schleuse Gerlachs-
hausen

einen Slcherheitsabstand von etwa 50 m einhalten und

vor .dem dort auf der in Fahrtrichtung liegenden rechten
Seite der Schleusenkammer jeweils aufgestellten Zei-

chen nach § 6.28 Nr. 2 BmSchStrO (Tafel B.5 der Anla-

ge 7) anhalten.

Erst nach der Freigabe der Ausfahrt durch das grune“
Licht gemdB § 6.28 Nr. 10 Buchstabe b) ist die Vorbei-
fahrt an der Tafel B.5 gestattet.

Giiltig bis 14. 5. 1977

V. LAHN

Bekanntmachung Nr. 5/1971

Waséerskiiahren auf der Lahn

§1
Die folgenden Wasserflichen der Lahn werden fiir das
Wasserskifahren freigegeben:

a) Zwischen Lahn-km 13,60 und 15, 20
'(oberhalb des Wehres Altenberg),
b) zwischen Lahn-km 34,80 und 36,20
"¢ (oberhalb des Wehres Léhnberg),
c) zwischen Lahn-km 73,40 und 74,30
(oberhalb Limburg)

§2

1. Das Wassersklfahren ist nur von 10.00 Uhr bis Son-
- nenuntergang gestattet

Auf der in § 1 Buchstabe b) bezelchneten Strecke ist
-es auch zwischen 12,00 Uhr und 14.30 Uhr verboten.

2. Wird ein Wasserskifahrer von einem Motorboot ge-
schleppt, so muB dieses neben dem Bootsfiihrer mit
einer -weiteren Person besetzt sein, die geeignet und

" in der Lage ist, den geschleppten Wasserskifahrer
und die Fahrstrecke zu beobachten.

3. 'Es diirfen nur Boote verwendet werden, die nach ih-
_rer Bauart und Motorenstirke keinen schadlichen
Wellenschlag verursachen kénnen.

4. Die 'Wassersklfahrer und ihre Boote haben auBer:
beim -Wenden einen Mindestabstand von 10 m von
‘Fahrwas_serzelchen, von fahrenden oder liegenden
- Fahrzeugen, von den Ufern und Strombauwerken und
von allen anderen Benutzern der WasserstraBe ein-
zuhalten.

5. In der Ndhe von Fahrzeugen oder Schwimmern ha-
ben sich die Wasserskifahrer im Kielwasser ihres
Bootes zu halten und diirfen weder Schleifen noch
Slalom fahren. . .

6. Die’ Geschwindigkeit is{f erforderlichenfalls so zu ver-
mindern, daB andere Verkehrsteilnehmer nicht ge-
schadigt oder gefdhrdet werden kénnen.

7. Die Wasserskifahrer und ihre Boote durfen auf den
in § 1 freigegebenen Strecken die @uf der Lahn vor-
geschriebene Héchstfahrgeschwindigkeit wéhrend

. des Wasserskifahrens iiberschreiten, solange sie die
unter den Nummern 1—6 festgelegten Bestimmungen
einhalten. .

Bekanntmachung Nr. 15/1972

Freigabe von weiteren Wasserskistrecken auf der Lahn

Es werden fiir die Zeit vom.1. Mai bis zum 30. Septem-
ber téglich von 10.00 Uhr bis Sonnenuntergang folgende
Strecken der Lahn fiir das Wasserskifahren freigegeben:
1. km 80,70 bis 81,90 bei Diez i

2. km 103,60 bis km 104,80 bei Laurenburg.

Flir das hiernach erlaubte Wasserskifahren gelten fol-
gende Bedingungen:

insbesondere §. 6.16 der

1. Die Hé‘)chstgeschwindigkeitﬂ vén 12 km/h (§ 13.06 La
Nr. 2 BinSchStrO) darf im Rahmen des fiir das Was-
serskifahren Notwendigen iiberschritten werden.

2. Es diirfen nur Boote verwendet werden, die keinen
schadlichen Wellenschlag verursachen. Die Auspuff-
gerdusche sind durch geeignete Vorrichtungen weit-
gehend zu démpfen.

3. Das schleppende Boot ist mit einem Bootsfuhrer und
einer weiteren geeigneten ‘Person. zu besetzen, die
den Wasserskifahrer und die Fahrstrecke zu beob-
achten hat.

4. Die Boote und die Wasserskifahrer haben auBer
beim Wenden einen Mindestabstand von 10 m von"
Ufern, Strombauwerken, Fahrwasserzeichen, Fahrzeu-
gen und allen anderen Benutzern der WasserstraBe
einzuhalten.

5. Die Boote diirfen keine Schleifen fahren. Die Was-
- serskifahrer diirfen in der N&he von Fahrzeugen,
Schwimmern oder Badenden weder Schleifen noch. Sla--
lom fahren, sondern miissen sich rechtzeitig im Kiel-'
wasser des Bootes halten.

6. Fallschirm- und Drachenfliegen ist "}erboten’.

7. Bootsfiihrer und Wasserskifahrer sind fiir die Beach-
tung der Bestlmmungen verantwortlich,

8. Fir besondere Veranstaltungen kann das Wasser- .
und Schiffahrtsamt Diez Ausnahmen von 1—5 geneh-
migen.

V. MOSEL

Bekanntmachung Nr. 24/1972 vom 24. 5. 1972
(VkBI S. 336 — MK/1972 — I — 4c)

Benutzung des Sprechweges 10 fiir die Funkverbindung
zwischen Radarfahrzeugen auf der.Mosel

Abweichend vom Wortlaut des § 6.35 Nr. 1 Satz 2 der
Moselschiffahrtpolizeiverordnung ist statt des Sprech-
weges 13 der Sprechweg 10 zu benutzen. '

Giiltig bis 30. 9. 1975

Bekanntmachung Nr. 2/1973 vom 5. 12. 1972
(VKBI S. 883 — MK/1972 — II — 3c)

. Fahrt von Schubverbédnden in der Moselmiindung

§1
(1) Abwelchend von § 6.21 Nr. 1 der Moselschlffahrtpo-

" lizeiverordnung diirfen Schubverbidnde .mit einer Linge

bis zu 193 m und einer Breite bis zu 22,80 m auf der

Mosel von der Mundung in den Rhein bis Mosel km 1,0.
fahren.

(2) Schubverbdnde mit einer Breite von mehr als 11,40

m, die in die Mosel einfahren wollen, miissen rechtzei-

tig vor der Einfahrt iiber Sprechfunk auf Sprechweg 20

mit der Schleuse Koblenz Verbindung aufnehmen, sich

iiber die Verkehrslage unterrlchten lassen und auf Emp-

fang geschaltet bleiben. »
Uber Sprechweg 10. ist ebenfalls rechtzextlg vor der Ein-

fahrt im Abstand von jeweils 1 Minute eine Standort-

meldung mit der Angabe der Entfernung vom Deutschen

Eck zu geben. In der Zwischenzeit ist auch der Sprech-

weg 10 auf Empfang zu schalten.

§ 2

Die Bestimmungen der Rhemsch1ffahrtpohze1verordnung,
Rheinschiffahrtpolizeiverord-
nung, bleiben unberiihrt. ’

Giiltig bis 31. 12. 1975

Bekanntmachung Nr. 7/1974 vom 10. 1. 1974
(VkBl 1974 S. 73 — MK/1973 — III — 3a)*

Verkéhrsregelung im Unterkanal der Koblenzer Schléu-
sen

§1

Zu Berg kommende Fahrzeuge miissen die ihnen zuge-
wiesene Schleusenkammer ansteuern. Die Weisung hier-
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zu erfolgt bei Tag und Nacht durch einen iiber der Mit-
teloffnung ‘der Eisenbahnbriicke — Mosel-km 1,250 —
angebrachten ' Richtungsweiser, der aus zwei weiBen
;- Lichtern nebeneinander besteht.

Die Zeichen des Richtungsweisers bedeuten:

a) linkes Licht ununterbrochen, rechtes Licht blinkend:
rechte (nordliche) Briickenéffnung. und rechte Schleu-
senkammer benutzen, -

b) rechtes Licht ununterbrdchen‘, linkes Licht blinkend:
linke (siidliche) Briickenéffnung und linke Schleusen-
kammer benutzen, .

c) beide Lichter ununterbrochen:
vor dem Richtungsweiser bzw. dem Halteschild am
Nordufer anhalten und bis zur Einweisung warten,

d) beide Lichter blinkend:
beide Briickenoéffnungen und Schleusenkammern be-
nutzbar.
Fahrzeuge, die nicht in der Lage sind, die ihnen zuge-
wiesene Schleusenkammer zu benutzen, diirfen nicht die
Briickenoffnung durchfahren. Sie miissen vor dem Rich-
tungsweiser bzw. dem Halteschild am Nordufer anhalten
und warten, bis ihnen die von ihnen benutzbare Schleu-
senkammer zugewiesen wird.

Fahrzeugzusammenstellungen iiber 110 m Ldnge miissen
die nordliche Briickendffnung und Schleusenkammer be-
nutzen und vor dem Richtungsweiser bzw. dem Halte-
schild am Nordufer warten, bis ihnen diese Kammer zu-
gewiesen wird.

§ 2

Nach dem Durchfahren der Eisenbahnbriicke ist eine
‘Kreuzung des Fahrwassers ohne besondere Anweisung
der Schleusenaufsicht verboten.

Giiltig bis 31. 3. 1977

Bekanntmachung Nr. 3/1973 vom 5. 12. 1972
(VKBI S. 882 — MK/1972 — II — 3a)

Einfiihrung eines Bleib-weg-Signals auf der Mosel
81

1) Bei Zwischenfillen oder Unfillen, die ein Freiwer-
den der beférderten gefédhrlichen Giiter verursachen
koénnen, muB das Bleib-weg-Signal ausgelost werden an
Bord von

a) Tankschiffen, auf die die Anlage 9 oder 11 der Mo-
selschiffahrtpolizeiverordnung AnWendung findet,
und

b) Fahrzeugen, auf die die Anlage 10 der Moselschiff-
fahrtpollzelverordnung Anwendung findet, :

wenn die Besatzung nicht in der Lage ist, die durch das
Freiwerden fiir Personen oder die Schiffahrt entstehen-
den Gefahren abzuwenden.

(2) Absatz 1 gilt nicht.fiir Schubleichter und sonstige
Fahrzeuge ohne Maschinenantrieb. Wenn diese jedoch
zu einem Verband oder gekuppelten Fahrzeugen gehé-
ren, muB das Bleib-weg-Signal von dem Fahrzeug gege-
ben werden,” auf dem sich der Fiihrer des Verbandes
oder der gekuppelten Fahrzeuge befindet.

§ 2

(1) Das Bleib-weg- Slgnal besteht aus einem Schall- und
Lichtzeichen.

(2) Das Schallzeichen besteht aus der mindestens 15 Mi-
nuten lang ununterbrochenen Wiederholung abwech-
selnd eines ku{ljzen und eines langen Tones.

(3) Gleichzeitig mit dem Schallzeichen muB das Lichtzei-
chen nach § 4.01 Nr. 2 der Moselsch1ffahrtpohzelverord-
nung gegeben werden.

(4) Nach dem Auslésen muB das. Bleib-weg-Signal
selbsttdtig ablaufen; der Ausléser muB so beschaffen
sein, daB er nicht unbeabsichtigt betdtigt werden kann.

. 53
(1) Fahrzeuge, die das Bleib-weg-Signal wahrnehmen,

miissen alle MaSnahmen zur Abwendung der drohenden
Gefahr ergreifen. Insbesondere miissen sie,

a) wenn sie in Richtung auf die Gefahrenzone fahren,
sich in méglichst weiter Entfernung von dieser hal-
ten und erforderlichenfalls wenden;

b) wenn sie an der Gefahrenzone bereits vorbeigefahren’
sind, so schnell wie méglich weiterfahren.

(2) Auf den in Absatz 1 genannten Fahrzeugen sind so-
fort folgende MaBnahmen zu treffen:
— alle Fenster und nach auBen fiihrende Offnungen
sind zu schlieBen; .
— alle nicht geschiitzten Feuer und Lichter-sind zu
" 16schen;

~— das Rauchen ist einzustellen;

— die fiir den Betrieb nicht ‘erforderlichen Hilfsma-
schinen sind abzustellen;

— allgemein ist jede Funkenbildung zu vermelden

Ist das Fahrzeug zum Halten gebracht, so sind alle noch
in -Betrieb befindlichen Motoren und Hilfsmaschinen
stillzusetzen oder stromlos zu machen.

(3) Absatz 2 gilt auch fir die Fahrzeuge, die in der
Nadhe der Gefahrenzone stilliegen, sobald sie das
Bleib-weg-Signal  wahrnehmen; gegebenenfalls ist das
Fahrzeug zu verlassen.

(4) Bei der Ausfiilhrung der MaBnahmen nach den Ab-
sdtzen 1 bis 3 sind Strémung und Windrichtung zu be-
riicksichtigen.

§ 4

Die Fiihrer der Fahrzeuge, die das Bleib-weg-Signal
wahrnehmen, miissen die nédchste zustiandige Strom- und
Schiffahrtpolizeibeh6rde oder die ndchste Dienststelle
der Wasserschutzpolizei nach den gegebenen Méglich-
keiten hiervon sofort unterrichten. .

Giiltig bis 31. 12. 1974

Bekanntmachung Nr. 32/1973 vom 13. 7. 1973
(VkBI1 1973 S. 600 — MK/1973 — I — 4) )

Schiffahrtpolizeiliche Verordnung zur voriibergehenden-
Anderung der Moselschiffahrtpolizeiverordnung

Der § 1.10 der Moselschlffahrtpol1ze1verordnung wird
um folgende Nummer 3 ergénzt:

,,3‘Auf Schubleichtern ist jedoch das Mltfuhren der in
Nummer 1 Buchstaben a und g genannten Schiffspa-
piere nicht erforderlich, wenn an Bord eine Metallta-
fel angebracht ist, aus der der Name des Schiffes,
die Nummer seines Schiffsattestes bzw. der als Er-
satz zugelassenen Urkunde, die Untersuchungskom- .
mission, die es ausgestellt hat, bzw. die Behérde,
welche die als Ersatz zugelassene Urkunde ausge-
stellt hat, und das Datum des Ablaufs der Giiltigkeit
des Schiffsattestes bzw. der als Ersatz zugelassenen
Urkunde ersichtlich sind.

Diese Tafel von mindestens 60 mm Hoéhe und 120 mm
Lange muB gut sichtbar und ablesbar auf der
hinteren Steuerbordseite des Schiffes dauerhaft befe-
stigt sein. Folgende Angaben miissen in gut leserli-
chen Buchstaben von mindestens-6 mm Hoéhe einge-
schlagen oder eingekérnt sein:

NAME:

NUMMER DES SCHIFFSATTESTES BZW. DER ALS
ERSATZ ZUGELASSENEN URKUNDE:
UNTERSUCHUNGSKOMMISSION BZW. ‘BEHORDE,
WELCHE DIE ALS ERSATZ ZUGELASSENE URKUN-
DE AUSGESTELLT HAT:
. GULTIG BIS: o

Die vorgenannten Schiffspapiere sind in dlesem Falle
beim Schiffseigentiimer aufzubewahren.

Die Ubereinstimmung der -auf der Tafel vermerkten
Angaben mit denen des Schiffsattestes bzw. der als
Ersatz zugelassenen Urkunde muB durch eine Unter-
suchungskommission bzw. durch die Behdrde, welche
die als Ersatz zugelassene Urkunde ausgestellt hat,
festgestellt und durch ihr Zeichen, das auf der Tafel

eingeschlagen wird, bestétigt werden

Giiltig bis 30. 9. 1975
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Bekanntmaduung Nr 9/1965 vom 8. 3:1965 (VKBI S. 203)

Nr. 21/1969 vom 17. 7. 1969 (VkBI S. 469)

Anordnung fiir die Moselschiffahrt

Fiir die Bemessung der Abladetiefe auf der Strecke zwi-
schen Mosel-km 0,00 und 2,00 (Schleusengruppe Ko-

blenz) sind die Wasserstdnde des Rheins (Richtpegel

Koblenz) zu beachten. -

‘Bekanntmachung Nr. 4/1972 (163/72 T)

Schiffahrtpolizeiliche Anordnung fiir den Schleusenbe-
trieb an der Mosel

An den Kammern der Moselschleusen von Koblenz bis
Stadtbredimus-Palzem sind zur Sicherung der Untertore
StoBschutzanlagen wie an der Schleuse Lehmen einge-
baut. Fiir den Schleusenbetrieb wird angeordnet:

Schubverbénde mit Langen iiber 170 m sind zundchst 10 m
vor der StoBschutzanlage stindig zu machen und erst
nach der Entfernung des StoBschutzseiles langsam bis

zur Markierung am Unterhaupt vorzuziehen. Dabei ist.

die besondere weiBe Endmarkierung an- der Kammer-
wand am Oberhaupt als Begrenzung unbedingt emzuhal-
ten.

Bekanntmachung Nr. 19/1971
Schiffsliegeplatz Koblenz-Rauental

Der Schiffsliegeplatz bei Koblenz-Rauental, Mosel-km
3,550 bis 3,020 rechtes Ufer, darf nur im unteren Bereich
von Schubverbdnden belegt werden. Der obere Bereich
ist iur Motorschiffen vorbehalten. Auf das dort vorhan-

dene groBere Wohngebiet ist Riicksicht zu nehmen, ins-

besondere ist wéhrend der Nachtstunden Lirm zu ver-
meiden. Der Schiffsliegeplatz ist entsprechend gekenn-
zeichnet.

Bekanntmachung Nr. 31/1973

Allgemeine Genehmigung fiir das Umladen von Stoffen
der Klasse Il a, Kategorie K 3 auf der Mosel zwischen
km 6,990 und km 7,160

Auf Grund der Randnr. 10506 ADNR in Verbindung mit
§ 1 Nr. 2 der Verordnung zur Anderung der Verord-
nung zur Einfiihrung der Verordnung iiber die Beférde-
rung gefdhrlicher Giiter auf dem Rhein (ADNR) und der
Verordnung zur Einfiihrung der Verordnung iiber die
Beférderung geféhrlicher Giiter auf der Mosel vom 20.
Dezember 1971 (BGBL I S. 2044) wird unter dem Vorbe-
halt des jederzeitigen Widerrufs auf der Mosel zwischen
km 6,990 und km 7,160 (linke Stromseite) das Umladen
von Stoffen der Klasse III a, Kategorie K 3, von: Schiff
zu Schiff unter folgenden Bedingungen und Auflagen
genehmigt:

1. Es darf nur bei Tag und nur bei Wasserstdnden am
Rhein-Pegel Koblenz von weniger als 1,50 m umgela-
den werden.

2. Es soll nach Moghchkelt nur mit Saugpumpen ‘umge-
laden werden.

3. Dem Wasser- und Schlffahrtsamt Koblenz-Mosel (Tel
0261/ 8855, Nebenstelle 364) ist jedes Umladen ein
Tag vor Begmn unter Angabe der Namen der betei-

ligten Fahrzeuge anzuzeigen. Vorgesehene Umladun--

gen fiir Samstage, Sonn- und Feiertage miissen dem
WSA Koblenz-Mosel an dem vorangehenden Arbeits-
tag bis 14.00 Uhr angezeigt werden.

4. Wiéhrend des Umladens sind die in Betrieb befindli-
~ chen Einrichtungen zu iiberwachen. -

5. Alle emschlaglgeh Sicherheitsbestimmungen, insbe-
sondere der ADNR und der MoselSchPVO 8 115)
sind zu beachten. -

6. Diese allgemeine Genehmigung betrifft nur die
strom- und schiffahrtpolizeilichen Belange. Etwa er-

forderliche Genehmigungen anderer Stellen oder Be--

horden bleiben’ unberuhrt

Bekanntmachung Nr. 45/1968

Einiahrt in den oberen Vorhafen Palzem-Stadtbredimus
bei Wasserst&nden iiber Hochwassermarke 1

Schiffe, die nach Stllhegezelten in der Stauhaltung Pal-
zem-Stadtbredimus bei Wasserstinden iiber Hochwas-
sermarke I ihre Fahrt zu Tal antreten wollen, haben zur
Vermeidung von Havarien im oberen Vorhafen ihre Ab-
fahrtszeiten vorher mit der. Schleusenverwaltung Pal-
zem-Stadtbredimus - abzustimmen und die vereinbarte
Abfahrtszeit einzuhalten.

Diese Anordnung ergeht im Einvernehmen mit der
Schiffahrtverwaltung des GroBherzogtums Luxemburg.

Bekanntmachung Nr. 10/1973 (20/ 1974) -
Wasserskifahren auf der Mosel

§1

Auf der deutschen Moselstrecke werden folgende Was-
serflachen fiir das Wasserskifahren freigegeben:

1. Zwischenkm 4,67 und 5,00 in einer Breite von 40 m,
vom linken Ufer an gerechnet,

2. zwischen km 590 und 6,50 in einer Breite von 60 m,
vom linken Ufer an gerechnet, - °

3.zwischenkm 597und 8,30 in einer Breite von 30 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

4. zwischen km 10,00 und 11,00 auf beiden FluBseiten in
einer Breite von 30 m, von den Ufern an gerechnet,

5.zwischen km 24,50 und 25,00 in einer Breite von 30 m,
vom linken Ufer an gerechnet,

6. zwischen km 38,00 und 39, 30 in einer Breite von 50 m,
vom linken Ufer an gerechnet,

7.zwischen km 38,50 und 39,90 ineiner Breite von 50 m,

~ vom rechten Ufer an gerechnet,

8. zwischen km 46,00 und 47,00.in einer Breite von 30 m,
vom linken Ufer an gerechnet,

9. zwischen km 48,20 und 49,80 in einer Breite von 40 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

10. zwischen km 52,50 und 53,20 in einer Breite von 40 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

11, zwischen km 62,50 und 63,20 auf beiden FluBseiten
in einer Breite von 30 m vom rechten und 40 m
vom linken Ufer an gerechnet,'

12. zwischen km 64,80 und 65,30 auf beiden FluBseiten
in einer Breite von 30 m, von den Ufern an ge-
rechnet,

13. zwischen km 80,20 und 81,20 auf beiden FluBseiten
in einer Breite von 30 m vom rechten Ufer und
von 50 m vom linken Ufer an gerechnet,

14, zwischen km 83,00 und 85,30 in einer Breite von 40 m,
vom rechten Ufer an gerechnet, :

15. zwischen km 104,40 und 105,30 in einer Breite von 35 m,
vom linken Ufer an gerechnet,

* 16. zwischen km 109,45 und 110,00 in einer Breite von 40 m,

vom linken Ufer an gerechnet,

17. zwischen km 126,20 und 128,20 in einer Breite von 60 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

18. zwischen km 128,30 und 128,70 in einer Breite von 50 m,
vom linken Ufer an gerechnet,

19. zwischen km 142,00 und 143,00,

20. zwischen km 147,20 und 147,80-in einer Breite von 50 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

2

—

.zwischen km 167,30 und 168,50 in einer Breite von 50 m,
vom linken Ufer an gerechnet.

22. zwischen km 173,00 und 174,50 in einer Breite von 50 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

23. zwischen km 178,30 und 180,05 in einer Breite von 50 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

24. zwischen km 196,30 und 198,70 in einer Breite von 50 m,
vom rechten Ufer an gerechnet,

25. zwischen km 201,80 und 202,60 in einer Breite von 75 m,
vom linken Ufer an gerechnet.

»
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Die fiir das Wasserskifahren freigegebenen Strecken
werden an ihren Endpunkten.an den Ufern -durch recht-
eckige . blaue Tafeln mit der weiBen Aufschrift ,SKI”
und einer weiBen Spitze in Richtung der freigegebenen
Strecke bezeichnet.

§2

Auf der deutsch-luxemburgischen Grenzstrecke der Mo-
sel werden folgende Wasserflachen fiir das Wasserski-
fahren freigegeben:

1.

QN

Zwischen km 216,80 und 218,00 in einer Breite von
50 m, vom linken Ufer an gerechnet,

zwischen km 213,30 und 214,80,
zwischen km 223,90 und 225,00,
zwischen km 233,60 und 235,00,
zwischen km 236,00 und 237,00.

Fiir die Bezeichnung der freigegebenen Strecken gilt § 1
Abs. 2 entsprechend.

§ 3

Beim Wasserskifahren auf den freigegebenen Wasserfla-

-chen sind folgende Vorschriften zu beachten:
1..

Das Wasserskifahren ist nur von 7.00 Uhr bis zum
Sonnenuntergang, spétestens jedoch bis 21.00 Uhr
gestattet.

Es dirfen nur Boote verwendet werden, die nach
Bauart und Motorenstirke keinen schadlichen Wel-
lenschlag verursachen. Die Auspuffgerdusche sind
durch geeignete Vorrichtungen weitgehend zu damp-

- fen.

Das schleppende Boot ist mit einem Bootsfithrer und
einer weiteren geeigneten Person zu besetzen, die
den Wasserskifahrer und die Fahrstrecke zu beob-
achten hat.

Es sind folgende: Mmdestabstande einzuhalten:

‘a) Von Fahrwasserzeichen und von fahrenden oder
liegenden Fahrzeugen 10 m,

b) von Ufern, ‘Strombauwerken, Schwimmern oder
Badenden 20 m. ‘

Auf Schwimmer, Badende, Kleinfahrzeuge ohne eige-
ne Triebkraft und Segelboote ist besondere Riick-
sicht zu nehmen.

5. Die Boote diirfen keine Schlangenlinien fahren. Die
Wasserskifahrer diirfen in der Nahe von Fahrzeugen,
Schwimmern oder Badenden weder Schleifen noch
Slalom fahren, sondern miissen sich rechtzeitig im
Kielwasser des Bootes halten.

6. Das Fallschirm- und Drachenfliegen ist verboten.

7. Die Bootsfiithrer und die Wasserskifahrer sind fiir die
Beachtung dieser Bestimmungen und ‘der allgemein
geltenden Vorschriften verantwortlich.

8. Das zustdndige Wasser- und Schiffahrtsamt kann im
Rahmen einer nach § 1.23 der MoselSchPVO zu er-
teilenden Genehmigung fiir besondere Veranstaltun-
gen Ausnahmen von den vorstehenden Bedingungen
zulassen.

§ 4

Auf den in § 1 Nr. 19 und 25 und in § 2 Nr. 2—5 ge-
nannten Wasserflachen gelten die folgenden zusétzlichen
‘Vorschriften:

a) Das Wasserskifahren ist nicht erlaubt, solange Fahr-
zeuge, die nicht Kleinfahrzeuge sind, die ‘Wasserfla-
che befahren.

b) Das Wasserskifahren muB bei Annaherung eines
Fahrzeuges, das nicht Kleinfahrzeug ist, so rechtzei-
tig eingestellt werden, daB dieses nicht behindert
wird.

c) Das Slalomlaufen und Sklsprlngen ist verboten.

VL. SCHIFFAHRTSWEG
RHEIN—KLEVE

Zusammenstellung

der am 15. Mai 1974 gﬁltigen Verordnungen, Anordnungen und Bekanntmachun-
gen nach der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung, der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung, dem BundeswasserstraBengesetz und der Verordnung iiber das Wasser-

skifahren auf den Bundeswasserstraf3en.

Vorbemerkung

In der Zusammenstellung sind nicht aufgenommen die

Anordnungen oder Bekanntmachungen, die nur ortllche
Bedeutung haben.

oder Bekanntmachungen keine Frist vermerkt ist, han-

Soweit zu den einzelnen Verordnungen, Anordnungen

delt es sich um Bestimmungen, die ohne zeitliche Be-
grenzung erlassen wurden.

Ubersicht

A. Verordnungen und Anordnungen nach der

Binnenschiffs-Untersuchungsordnung

. Verordnung iiber das Léngsseitschleppen von Fahr-
zeugen auf der BinnenschiffahrtsstraBe Elbe

. Verordnung tber die Sicherheitsanforderungen fiir
Fahrzeuge auf kurzen Strecken

. Verordnung iiber Befreiung von dem Erfordernis der
Schotteinteilung bei Fahrgastschiffen im Weserge-
biet und auf dem Mittellandkanal

. Verordnung iiber Fahrzeuge in Schleppverbdnden auf
SeeschiffahrtstraBen und dem Nord-Ostsee-Kanal

. Verordnung iiber die Sicherheitsanforderungen an
Zusammenstellungen von Fahrzeugen

6. Verordnung iber die Zulassung bestimmter Schuten
und Leichter zur Fahrt mit herabgesetzter Besatzung
auf der Weser und ihren Quell- und Nebenfliissen

B. Anordnungen und Bekahntmachung nach
der Binnenschiffahrtstrafen-Ordnung
I. Westdeutsche Kaniile

. Verordnung iiber die Kennzeichnung von Kleinfahr-
zeugen, die mit Motorkraft angetrieben werden (Hin-
weis)

—

2. Anordnung iiber den Verkehr von Fahrgastschiffen
und Fahrzeugen, von denen aus Kleinhandel betrie-
ben wird

3. Bekanntmachung iiber Fahrwasserzeichen auf Was-
serstraBen (Hinweis)

4. Anordnung iber den Verkehr von. Motorsportbooten

5. Verordnung tiiber die Kennzeichnung der Sportfahr-
zeuge auf den westdeutschen Kanélen

6. Anordnung iiber die Tauchtiefenverringerung in der
Miindungsstrecke der Ruhr

7. Anordnung fiir die Regelung des Schiffsverkehrs auf
dem Datteln-Hamm-Kanal .
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8. Anordnung fiir die Fahrt auf dem Kiistenkanal

- 9. Anordnung iiber diervorﬁbérgehende Zulassung von

hoheren Geschwindigkeiten fiir das Befahren der
Leda mit Motorsportfahrzeugen

10. Anordnung iiber die Zuweisung einer bestimmten

11. Verordnung iiber Tauchtiéfenbeschrénkung auf dem

Schleusenkammer an den Schleusen des Rhein-Her>
ne-Kanals

Mittellandkanal zwischen Wolfsburg und Rithen

12. Anordnung iiber die Regelung-des Schiffsverkehrs in

den alten Fahrten Olfen, Lidinghausen- -Senden und -

Hiltrup

13. Verordnung iiber die Fahrt auf dem Dortmund-Ems-

Kanal zwischen den Schleusen Meppen und Diithe

II. Weser

—

zeugen, die mit Motorkraft angetrieben werden

2. Bekanntmachung uber Fahrwasserzelchen auf Was-
serstraen

III. Elbe

1. Verordnung: iiber das L&ngsseitschleppen von Fahr~

zeugen auf der BlnnenschlffahrtsstraBe Elbe (Hin-
weis)

2. Verordnung iiber. Sprechfunkanlagen auf den BinSch-
Str Elbe und Ilmenau

3. Bekanntmachung iiber zeitlich begrenzte Sperrungen
der Elbe bei E1sfuhrung

- C. Bekanntmachungen iiber die Regelung der

Schleusen- und Briickenbetriebszeiten

Westdeutsche Kanile
1. Bekanntmachung iiber die Betriebszeit der Schleusen
und Briicken auf dem Elisabethfehnkanal

2. Verordnung tiber die Festsetzung der Betriebszeit
der Schleuse Oldenburg und der Hubbriicken in OI-
denburg

3. Verordnung uber die Festsetzung der Schleusenbe-
triebszeit auf den westdeutschen Kanilen

4. Verordnung tiber die Festsetzung der Schleusenbe-
triebszeiten am'Mittellandkanal

» FII‘. Weser
. Verordnung iiber die Festsetzung der Schleusenbe-

—

triebszeiten im Wesergebiet

2. Verordnung iber die Festsetzung der Betriebszeit
der Bremer Weserschleuse

II1. Elbe

Verordnung iiber die Festsetzung der- Schleusenbe-
triebszeiten und der Briickenbetriebszeiten im Elbe-
gebiet

' IV. Elbe-Liibeck-Kanal

Verordnung iiber .die Betriebszeiten der Schleusen
des Elbe-Liibeck-Kanals und der Hubbriicken der Ka-
naltrave

D. Bekanntmachungen ﬁber die Freigabe be-

I

stimmter Strecken und Wasserflidchen zum
Wasserskniahren

‘Weser !
1. Bekanntmachung iiber das Wasserskifahren im Be-
reich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen

2. Anordnung iiber die Freigabe von Wassersklstrecken
auf der Weser und 1hren Nebenflussen

II. Elbe

Anordnung iiber das Wassersklfahren auf der Bin-
nenschiffahrtsstraBe Elbe

. Verordnung iiber die Kennzeichnung von Kleinfahr- -

1.

" A.Verordnungen und Aﬁordnimgen nach der

Binnenschiffs-Untersuchungsordnung

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schijffahrtsdirektion Hamburg vom 24. Novémber
1972 iiber das Lingsseitschleppen von Fahrzeugen
auf der BSchS Elbe (Verkehrsblatt S. 882)

. §1
Auf der BinnenschiffahrtstraBe Elbe kann ein .
Schlepper, ein Schubschiff oder ein Motorgiiterschiff
abweichend von .§ 68 ‘der Binnenschiffs-Untersu-
chungsordnung und § 1.08 Nr. 2 und 3 der Binnen-
schiffahrtstraBen-Ordnung’ zu Versuchszwedken ein
unbemanntes Fahrzeug ohne eigene Triebkraft langs-

seits schleppen, wenn folgende Bedingungen erfiillt
sind: :

1. Besteht d1e vorges¢hriebene Besatzung des
schleppenden Fahrzeugs ‘neben dem Schiffsfiihrer
nur aus einem Matrosen oder einem Schiffsjun-
gen, so ist die Deckmannschaft um eine Person zu
verstarken; .

2. mindestens eine Person der Besatzung od,er der
nach Nummer 1 verstirkten Besatzung des
schleppenden Fahrzeuges muB ein Steuermann
sein. Dies gilt fiir alle Stufen-und Betriebsformen;

3. die Gesamtbreite der gekuppelten Fahrzeuge in
der Berg- und Talfahrt darf 18,0 m, die Lange des
langsseits - gekuppelten Fahrzeugs ohne eigene
Triebkraft: 67,0 m nicht tiberschreiten;

4. die Steuereinrichtung des schleppenden Fahrzeu-
* ges muB ein sicheres Manévrieren der gekuppel-
ten Fahrzeuge gewdhrleisten;

5. die Verbindungen zwischen dem schleppenden
Fahrzeug und dem léngsseits gekuppelten Fahr--
zZeug miissen so hergestellt sein, daB die gekup-
pelten Fahrzeuge sicher. manévriert werden kon-
nen;

6. je nach ihrer Bauart mufl die Steueremnchtung‘
des ldngsseits gekuppelten Fahrzeuges durch eine
leicht zu l6sende Sperre feststellbar oder frei be-
weglich sein. Im ‘letzteren Fall diirfen - Personen
durch die sich bewegenden Steuerorgane nicht
gefahrdet werden;

~

eine ausreichende freie Sicht aus dem Steuerstand
des schleppenden Fahrzeugs mufB auch iiber das
langsselts gekuppelte Fahrzeuq hmweq moglich
sein;

8. ein schneller und sicherer Uberqanq von emem
zum anderen Fahrzeug muB8 moglich sein.

~ Giiltig bis zum 31. Dezember 1974

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen
Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und Miin-
ster vom 5. Dezember 1972 iiber die Sicherheitsanfor-
derungen fiir Fahrzeuge auf kurzen Strecken (Ver-
kehrsblatt 1973 S. 51)

§1

Diese Verordnung gilt auf den Bundeswasserstra-
Ben im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektio-
nen Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und
Munster

§2

Die Untersudnungst')ehﬁrde kann auf Antrag im
Einzelfall bei Fahrzeugen, die nur auf kurzen Strek-
ken verkehren, folgende Ausnahmen zulassen:

.. 1. bei Motorbarkassen, Inspektionsfahrzeugen, Bau-

und Arbeitsfahrzeugen kann auf die Ausriistung
nach § 46 Abs. 1 Nr. 3 (Landesteg) und Nr. 7~
BSchUO (Schorbéiume oder Bundstaken) verzichtet
werden;

2. bei kleinen Bau- und Arbeitsfahrzeugen kann auf
die Steuereinrichtung oder die Ruderanlage nach
§ .14 Abs. 1 BSchUO verzichtet werden, wenn die
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Fahrzeuge langsseits eines Schleppers oder so kurz
hinter einem Schlepper geschleppt werden, daB
sie auf Kurs gehalten werden konnen;

3. bei kleinen Bau- und Arbeitsfahrzeugen kann auf
die Ankereinrichtung nach § 49 BschUO verzich-

tet werden, wenn die Fahrzeuge nur auf eng be- -

grenzten Baustellen ldngsseits eines mit ausrei-
chender Ankereinrichtung und Schleppkraft ver-
sehenen Schleppers geschleppt werden;

4 kleine Bau- und Arbeitsfahrzeuge brauchen nicht
mit dem Abort nach § 16 Abs. 2 BSchUO verse-
hen zu sein. !

§3

Die Untersuchungsbehorde stellt iiber die nach
§ 2 dieser Verordnung genehmigten Ausnahmen, die
zugelassenen Strecken, die Bedingungen und den
Zeitraum der Ausnahmen eine Bescheiniqung aus,
die zusammen mit dem Schiffszeugnis aufzubewahren
ist.

Giiltig bis zum 31. Dezember 1974.

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 25. Januar 1973 iiber Befreiung von
dem Erfordernis der Schotteinteilung bei Fahrgast-
schiffen im Wesergebiet und auf dem Mittellandkanal
(Verkehrsblatt S. 141) ‘

§1

(1) Die- Schiffsuntersuchungskommission kann
Fahrgastschiffe, die geschlossene Rdume, aber keine
-Schlafrdume fiir Fahrgéste besitzen, fiir die Fahrt auf
der Weser oberhalb von Wehr und Schleuse Peters-
hagen, auf der Fulda, der Werra, der Aller und dem
Mittellandkanal von der im § 52 BSchUO vorge-
schriebenen Schotteinteilung des Schiffskérpers be-
freien, wenn die Sicherheit der zu beférdernden Per-
sonen und die Schiffssicherheit in anderer Weise ge-
wiéhrleistet erscheinen. Diese Voraussetzung kann
als erfiillt' angesehen werden, wenn insbesondere fol-
gende Bedingungen erfiillt sind:

1. Es ist ein Kollisionsschott und ein Achterpiek-
‘schott vorhanden.

2. Bei Fahrzeugen, deren Schiffskérper zwischen den
duBersten Punkten der Eintauchungsebene bei vol-
ler Beladung des Schiffes eine Lénge von mehr als
20 m hat,

2.1. betrdagt der Abstand des Kollisionsschottes
vom vorderen Lot dieser Ebene mindestens
49%/o der Linge und iberschreitet das Min-
destmaB hochstens um 2 m,

2.2. ist der Maschinenraum von den Fahrgastrdu-
men gasdicht getrennt.

3. Fiir jeden an Bord befindlichen Fahrgast ist ein
geeignetes Rettungsmittel (z. B. Kunststoffblocke
oder schwimmfdhige Sitzkissen) mit einem Min-
destauftrieb von 7 kg an Bord und griffbereit ge-
lagert.

4. Bei einer Lange von 35 m und mehr ist eine
Nachrichtentibermittlungsanlage vorhanden, die
eine einwandfreie und schnelle gegenseitige Ver-
stdndigung zwischen dem Schiffsfiihrer und der
iibrigen Besatzung ermoglicht und mit der der
Schiffsfiihrer den Fahrgésten eine Unterrlchtung
geben und Weisungen erteilen kann.

(2) Fir die Fahrt auf dem Mittellandkanal und sei-
nen Zweigkandlen kann eine Befreiung nach Abs. (1)
nur fiir Fahrgastschiffe erteilt- werden, deren Lé&nge
weniger als 35 m betragt.

(3) Die Befreiung wird in.das Schiffszeugnis einge-
tragen und gleichzeitig die Verpflichtung zur Auf-
stellung einer Betriebsanweisung fiir den Leckfall
aufgenommen, die in dauerhafter Ausfiihrung und
gut sichtbar an Bord ausgehdngt sein muB.

§2

Die Befreiung nach § 1 kann nur gewédhrt werden
bei Fahrzeugen, die beim Inkrafttreten dieser Verord-
nung bereits in Dienst gestellt oder im Bau befind-
lich waren.

Giiltig bis zum 31. Mérz 1975.

. Verordnung der Wasser- und Schifiahrtsdirektlonen

Hamburg, Kiel, Bremen und Aurich vom 10. Septem-
ber 1973 iiber Fahrzeuge in Schleppverbidnden auf
Seeschiffahristraen und dem Nord-Ostsee-Kanal
(Verkehrsblatt S. 838)

§1

Diese Verordnung gilt auf den Seeschiffahrtstra-
Ben im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektio-
nen Hamburg, Kiel, Bremen und Aurich einschlie-
hch des Nord-Ostsee-Kanals.

§2

(1) Die Untersuchungsbehérde kann auf Antrag zu
Versuchszwecken

‘a) fur geschleppte Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft

(Transportpontons, Schuten, Leichter) auf das Er-
fordernis einer Steuereinrichtung oder einer Ruder-
anlage nach § 14 BSchUO verzichten, wenn die
Fahrzeuge langsselts eines Schleppers - oder so
kurz hinter einem Schlepper auf Hahnepot ge-
schleppt werden, daB die Kursstabilitit des An-
hanges und die sichere Manévrierfahigkeit des
Schleppverbandes gewdhrleistet sind. Dabei muB
- freie Sicht aus dem Steuerstand des schleppen-
den Fahrzeugs und beim Léangsseitsschleppen ein
schneller und sicherer Ubergang vom einen zum
anderen Fahrzeug moglich sein;

_ b) geschleppte Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft

(Transportpontons, Schuten, Leichter) von der
vorgeschriebenen Besatzung (§ 68 BSchUO) sowie
_von den Erfordernissen des § 16 in Verbindung
mit den §§ 18 und 19 sowie der §§ 23 und 47
BSchUO befreien, wenn eine Gefdhrdung der
Schiffssicherheit und der Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen auch unter ungiinstigen Be-
dingungen nicht zu erwarten ist.

(2) Die Besatzung des Schleppers ist in diesem
Falle in allen Betriebsformen um mindestens einen
Matrosen zu verstdrken.

§3

(1) Die Untersuchungsbehérde vermerkt im Schiffs-
zeugnis der Fahrzeuge, die im Sinne des § 2 ge-
schleppt zu werden bestimmt sind, den Fahrbereich,
die zugelassene Schleppart sowie die bei Versuchs-
fahrten sich ergebenden notwendigen: weiteren Be-
dingungen und Auflagen und die gewdhrten Erleich-
terungen.

(2) Im Schiffszeugnis des Schleppers, der dazu be-’
stimmt ist, Fahrzeuge im Sinne des § 2 zu schleppen,
vermerkt die Untersuchungsbehérde, daB fiir diesen
Fall die Besatzung in allen Betriebsformen um einen
Matrosen zu erhéhen ist.

Giiltig bis zum 31. Oktober 1975

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und Miin-
ster vom 14. September 1973 iiber die Sicherheitsan-
forderungen an Zusammenstellungen von Fahrzeugen
(Verkehrsblatt S. 857).

§1

Diese Verordnung gilt auf den Bundeswasserstra-
Ben im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektio-
nen Hamburg, Kiel, Bremen, Aurich, Hannover und
Miinster.

§2
Die Untersuchungsbehorde im Sinne des § 3 Abs. 2

‘BSchUO kann fiir Zusammenstellungen von Fahrzeu-

' Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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.

. Verordnung der

gen Art und Umfang der Besatzung, Art der Zusam-
menstellung der Fahrzeuge, Steuereinrichtung und
Ausriistung in Abweichung von Teil II und III der
BSchUO festsetzen.

§3

Die Untersuchungsbehérde hat ihre Festsetzungen
betreffend Besatzung, Zusammenstellung und Ausrii-
stung in den Schiffszeugnissen der Einzelfahrzeuge
sowohl fiir die Einzelfahrt als auch fiir den Verband,
dessen Bestandteil das Einzelfahrzeug wird, zu ver-
merken. Sie kann diese Vermerke in den Schiffs-
zeugnissen der einzelnen Fahrzeuge ab&dndern oder
l6schen, wenn der Betrieb der Fahrzeuge im ge-
schlossenen Verband die Schiffssicherheit gefdhrdet.

Giiltig bis zum 14. Dezember 1975

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und '

Schiffahrtsdirektion Hannover vom 2. Oktober 1973
tiber die Zulassung bestimmter Schuten und Leichter
zur Fahrt mit herabgesetzter Besatzung auf der We-
ser und ihren Quell- und Nebenfliissen im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdlrektion Hannover (Ver-
kehrsblatt S. 780).

§1

Abweichend von § 68 Absatz 1 BSchUO geniigt
auf der Weser von km 0,0 bis 354,190 (Landesgrenze
Niedersachsen/Bremen) sowie auf der Werra, der
Fulda, der Aller und der Leine bei Schuten und
Leichtern (Kohlenprahme Kieskdhne) mit einer Trag-
fahigkeit bis zu 150 t — ausgenommen Tankleichter
— die Besetzung mit einem Schiffsfiilhrer, wenn $ie
auf Strecken von héchstens 10 km verkehren.

§2
Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover
kann auvf Antrag und nach Priifung durch die Schiffs-
untersuchungskommission in Minden genehmigen,
daB Schuten und Leichter — ausgenommen Tank-
leichter — bis zu einer Tragféhigkeit von 250 t un-
ter der Voraussetzung des § 1 nur mit einem Schiffs-

fiihrer besetzt sind. Diese Genehmigung ist an Bord -

mitzufiihren.
Giiltig bis zum 30. November 1976

Anordnungen und Bekanntmachungen nach
der Binnenschiffahrtstrafien-Ordnung

‘Westdeutsche Kanile

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 26. Juli 1961 iiber die Kennzeichnung

‘von Kleinfahrzeugen, die mit Motorkraft angetrieben

werden, auf den Bundeswasserstrafien im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover (Ver-

kehrsblatt S. 391), gedndert durch die .Verordnung

vom 8. August 1969 (Verkehrsblatt S. 535),
siehe Abschnitt B Ziff. II Nr. 1

Schiffahrtspolizeiliche Anordnuhg der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 5. September 1968

iiber den Verkehr von Fahrgastschiffen und Fahrzeu-

gen, von denen aus Kleinhandel betrieben wird (Ver-
kehrsblatt S. 473).
§1
Zur Fahrt auf den westdeutschen Kandlen im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster bediir-

‘fen Fahrzeuge, die zur gewerbsmédBigen Beférderung

von Fahrgédsten benutzt werden oder von denen aus
Kleinhandel betrieben wird, einer besonderen Zulas-
sung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster.
§2

Antrdge auf Zulassung sind unter Angabe des Vor-
und Zunamens und der Anschrift des Antragstellers
sowie der vollstdndigen technischen Daten und des
Namens des zuzulassenden Fahrzeugs an eines der
Wasser- und Schiffahrtsdémter Duisburg-Meiderich,
Dorsten, -Hamm, Miinster, Rheine und Meppen zu
richten.

§3
Die Zulassung kann unter Auflagen und Bedingun-

gen befristet erteilt werden. Sie kann jederzeit
widerrufen werden.

. Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrtsdirek-

tion Hannover vom 3. Mirz 1969 iiber Fahrwasserzei-
chen auf Wasserstrafien (Verkehrsblatt.S. 204)

siehe Abschn. B Ziff. II Nr. 2

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 29. April 1969 iiber
den Verkehr von Motorsportbooten auf den west-
deutschen Kanilen im Bereich der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion = Miinster  (Verkehrsblatt S.
221,284).

§1
Auf dem

Rhein-Herne-Kanal von km 0,0 bis km 38,25 (West-
ende des ehemaligen Schlepperbetnebshafens ober-
halb der Schleuse Herne-Ost) sowie dem

Verbindungskanal zwischen dem Rhem-Herne Ka-
nal und der RuhrwasserstraBe.

ist der Verkehr von mit Motorkraft betriebenen
Sportfahrzeugen — einschl. schwimmfahiger Kraft-
fahrzeuge — verboten. In begriindeten Fillen kénnen
Ausnahmegenehmigungen erteilt werden, insbeson-
dere fiir einzelne Wanderfahrten.

§2

Antrdge auf Erteilung einer Ausnahmegenehmigung
sind unter Angabe des Vor- und Zunamens und der
Anschrift des Antragstellers sowie der vollstindigen
technischen Daten und des Namens des zuzulassenden
Fahrzeuges ‘an das Wasser- und Schiffahrtsamt Duis-
burg-Meiderich zu richten. Die Antrdge sind zu be-
griinden. '

§3

Die Ausnahmegenehmigung .kann unter Auflagen
und Bedingungen und befristet erteilt werden. Sie
kann jederzeit widerrufen werden.

§4
Auf

dem Rhein-Herne-Kanal oberhalb von km 38,25
(ostwérts des Westendes des ehemaligen
Schleppbetriebshafens oberhalb der Schleuse
Herne-Ost),

dem Wesel-Datteln-Kanal,
dem Datteln-Hamm-Kanal und

dem Dortmund-Ems-Kanal von Dortmund bis Pa-
penburg mit Ausnahme der FluBstrecken un-
terhalb von Meppen

dirfen mit Motorkraft betriebene Sportfahrzeuge —
einschlieBlich schwimmfahiger Kraftfahrzeuge — nur
mit einer Geschwindigkeit von héchstens 12 km/Std.
fahren. Ist ein Fahrzeug aus besonderen Griinden auf
die Ausnutzung hoéherer Fahrgeschwindigkeiten als
12 km Std. angewiesen, kann unter den Vorausset-
zungen des § 1 Satz 2 und der §§ 2 und 3 eine Aus-
nahmegenehmigung fiir einzelne Fahrten erteilt wer-
den. Antrdge sind an die Wasser- und Schiffahrtsdm-
ter Duisburg-Meiderich, Dorsten, Hamm, Miinster,
Rheine oder Meppen zu richten.

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen Miinster, Aurich und Bremen
vom 1./9. Juli 1970 iiber die Kennzeichnung der
Sportiahrzeuge auf den westdeutschen Kanilen im
Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektionen Miin-
ster, Aurich und Bremen (Verkehrsblatt S. 490).

§1

Auf

dem Rhein-Herne-Kanal (mit Verbindungskanal zur
RuhrwasserstraBe),

der RuhrwasserstraBe von der Miindung in den Rhein
bis km 12,34
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dem Wesel-Datteln-Kanal,
dem Datteln-Hamm-Kanal,

dem Dortmund-Ems-Kanal mit der Ems von Gleesen
bis Papenburg und der Hase unterhalb der Ein-
miindung des Ems-Hase-Kanals und

der Ems vom Schénefliether Wehr bis Gleesen,
miissen Kleinfahrzeuge, die Sport- und Vergniigungs-
zwecken = dienen (Sportfahrzeuge), ein amtliches
Kennzeichen fiihren.

§2

(1) Das Kennzeichen besteht aus Buchstaben und
aus einer Zahl. Als Buchstaben werden die am Sitz
des Wasser- und Schiffahrtsamtes vorgeschriebenen
amtlichen Kennzeichen fiir Kraftfahrzeuge mit einem
vorgesetzten und durch einen Punkt getrennten ,W*
verwendet.

(2) Die Zuteilung des Kennzeichens ist vom
Eigentiimer bei einem der Wasser- und Schiffahrts-
dmter in Duisburg-Meiderich, Dorsten, Hamm, Miin-
ster, Rheine oder Meppen zu beantragen. Der An-
tragsteller hat seine Berechtigung unter Angabe sei-
nes Namens, seiner Anschrift, seines Geburtsdatums
" und seines Geburtsortes glaubhaft zu machen.

Der Eigentﬁmér hat jede Anderung seines Wohn-
sitzes dem Wasser- und Schiffahrtsamt anzuzeigen,
das das Kennzeichen erteilt hat.

§ 3

(1) Das- Kennzeichen ist in 10 cm hohen lateini-
schen Buchstaben und arabischen Zahlen in heller
Farbe auf dunklem Grund oder in dunkler Farbe auf
hellem Grund an beiden Bugseiten des Sportfahr-
zeugs anzubringen. Es muB jederzeit deutlich lesbar
sein.

(2) Uber das erteilte Kennzeichen erhélt der Eigen-
tiimer einen Ausweis nach anliegendem Muster.

Der Ausweis ist wdhrend der Fahrt an Bord des
Sportfahrzeugs mitzufithren und den zustindigen Be-
diensteten der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
und den Beamten der Wasserschutzpolizei auf Ver-
langen vorzulegen.

§ 4

(1) Vom Fithren des amtlichen Kennzeichens
nach dieser Anordnung sind befreit:

a) Sportfahrzeuge eines Sportvereins, 'der einem an-
. erkannten Sportverband angeschlossen ist, sofern
der Name des Fahrzeugs oder eine Unterschei-
dungsnummer, der Name des Sportvereins —
auch in abgekiirzter Form — und sein Heimatort
gut sichtbar am Fahrzeug angebracht sind.

Wéhrend er Fahrt muB ein mindestens 30x20 cm
groBer Stander des Sportvereins gefiihrt werden,
doch kénnen Rennboote wdhrend einer Veranstal-
tung auch kleinere Abbildungen desselben auf
der Bordwand tragen.

Ein Mitglied der Besatzung muB auBer einem mit
Lichtbild versehenen Personalausweis den Mit-
gliedsauweis des Sportvereins bei sich fiihren,
aus dem auch die Mitgliedschaft des Vereins zum
Sportverband ersichtlich ist.

b) Sportfahrzeuge der Deutschen Lebens-Rettungs-
Gesellschaft und sonstiger, dem Allgemeinwohl
dienender Organisationen, wenn sie als solche ge-
kennzeichnet und an ihnen eine Unterscheidungs-
nummer und der Ortsverband angebracht sind.

c) Sportfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich des
Grundgesetzes beheimatet sind, wenn der Name
des Fahrzeugs in mindestens 10 cm hohen lateini-
schen Buchstaben deutlich lesbar an der AuBen-
seite und der Name und Wohnort des Eigentii-
mers innen- oder auBenbords an einer gut sicht-
baren Stelle angebracht.sind.

(2) Die von anderen Dienststellen der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung oder der Ldnder nach anderen
Vorschriften zugeteilten amtlichen Kennzeichen er-
setzen die Kennzeichen nach dieser Verordnung.

§ 5

(1) Das Kennzeichen wird ungiiltig, wenn
a) der Eigentiimer des Sportfahrzeugs wechselt,

b) das Sportfahrzeug zerstort oder sonst unbrauchbar
ist, . :

c) im Falle des § 2 Nr. 2 Abs. 2 ein neues Kennzei-
chen zugeteilt wird, -

d) die Verldngerung des Ausweises nicht erfolgt.

In diesen Féllen ist der Ausweis (§ 3 Nr. 2) an das
Wasser- und Schiffahrtsamt, das ihn ausgestellt hat,
zuriickzugeben.

(2) Ungiiltige Kennzeichen miissen vom Fahrzeug
entfernt werden. Im Falle des Buchstaben a kann das
Wasser- und Schiffahrtsamt auf Antrag die Beibehal-
tung des Kennzeichens gestatten.

§ 6

Auf dem Kiistenkanal, der Leda von der Hafen-
einfahrt in Leer bis zur Einmiindung des Elisabeth-
fehnkanals, auf dem Elisabethfehnkanal und auf dem
Ems-Seitenkanal Oldersum—Emden miissen Sport-
fahrzeuge entweder .
a) innen- oder auBenbords den Namen und den

Wohnort des Eigentiimers tragen (§8 Nr.1 der

BSchSO 1966 **) oder

b) den Bestimmungen dieser Anordnung entsprechen.

Ausweis

lber die Erteilung eines amtlichen
Kennzeichens fiir ein Kleinfahrzeug

Herrn/Frau/Fréulein

geb. am ...

wohnhaft in
(Ort, StraBe und Haus-Nr.)

ist gemdB § 1 der Schiffahrtspolizeilichen

Anordnung der Wasser- und Schiffahrts-
direktionen Miinster, Aurich und Bremen

uber die Kennzeich-
nung der Sportfahrzeuge auf den westdeut-
schen Kanélen fiir sein / ihr

(Art und Name des Kleinfahrzeugs)

das Kennzeichen
erteilt worden.

*) Das Kennzeichen muB an beiden Fahrzeugvorderseiten
in heller Farbe auf dunklem Grund oder in dunkler
Farbe auf hellem Grund in mindestens 10 em groB8en
Buchstaben bzw. Zahlen angebracht sein.

**) Jetzt § 2.02 Buchstabe b BinSchStrO 1971
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Technische Daten des Fahrzeugs Die Giiltigkeit des Ausweises wurde bis zum

Fahrzeugtyp bzw. Fabrikat ... I 19 verlangert.
Fahrzeugldnge ............. m, Fahrzeugbreite ... m- lgiensf-
oosiegel
Motor-Fabrikat ..., e ~, o (Unterschrift)
Motor-Nr. ... , Leistung in PS
. : Geblhr ... DM
................................................ yden ... 19. .. Die Gﬁltigkeit des Ausweises wurde bis zum
.................................... 19............ verldangert.
Wasser- und Schiffahrtsamt - LM . '
o " .."'.‘ { Dienst- :
S DHERSt- Y e Doosiegel & e
i Dienst- 3 ,  SIBS (Unterschrift)
i siegel o
(Unterschritt) GEDURT ..o DM
. 6. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Gebihr ... DM Schiffahrtsdirektion Miinster vom 29. Mai 1971 iiber

. die Tauchtiefenverringerung in der Miindungsstrecke
Dieser Ausweis ist an Bord des Fahrzeugs mitzufiihren der Ruhr (Verkehrsblatt S. 302).

und den zustdndigen Bediensteten der Wasser- und

Schiffahrtsverwaltung sowie den Beamten der Was- §1

serschutzpolizei auf Verlangen vorzuzeigen. Der Aus- Abweichend von § 1502 — WK — Nr. 1 Satz 3.
weis ist-an das Wasser- und Schiffahrtsamt zuriick- der BinSchStrO verringert sich die zuldssige Tauch-
zugeben, sofern das. Fahrzeug verduBert oder aus . tiefe in der Miindungsstrecke der Ruhr bereits dann
dem Verkehr gezogen wird. um das MaB des jeweiligen Absinkens des Wasser-
standes, wenn am Rheinpegel in Duisburg-Ruhrort
der Wasserstand unter die Marke 250 sinkt.

Giiltig bis zum 30. Juni 1974

Bedingungenund Hinweise

1. Das Kleinfahrzeug muB einen geeigneten Fiihrer
haben. Dieser hat einen giiltigen Ausweis zur

Feststellung seiner Person bei sich zu fiihren. 7. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und

Schiffahrtsdirektion Miinster vom 24. Mirz 1972 fiir
die Regelung des Schiffsverkehrs auf dem Datteln-
ten, daB andere Verkehrsteilnehmer und sonstige Hamm-Kanal dstlich der Hammer Bundesbahnbriicke
Benutzer der WasserstraBe sowie Anlieger nicht (Verkehrsblatt S. 204)

gefdhrdet, behindert oder unnétig beldstigt wer- ) §1

den. Er hat die im Interesse der Sicherheit und
der Ordnung an Bord erforderlichen Anweisungen
zu treffen und ist fiir deren Befolgung verant-
wortlich. o ‘

2. Der Fiihrer des Fahrzeugs hat sich so zu verhal-

Einfahrt in den Schleusenbereich unterhalb
der Schleuse Hamm

Die Einfahrt in den Schleusenbereich unterhalb der
Schleuse Hamm wird fiir die Bergfahrt erforderli-
chenfalls durch Sichtzeichen geregelt, die westlich
der Hammer Bundesbahnbriicke. bei km 35,870--und
westlich der Hammer ‘KanalstraBenbriicke bei km
36,441 am Sidufer angebracht sind. Es bedeuten:

a) zwei weiBe ununterbrochene Lichter nebeneinan-
der: ) .
keine Durchfahrt; )

b) zwei weiBe blinkende Lichter nebeneinander:
Weiterfahrt gestattet; § 6.07 BinSchStrO ist zu be-
achten.

3. Beschadigungen der Ufer sowie von Anlagen je-
der Art in der WasserstraBe und an ihren- Ufern
sind zu vermeiden.

4, Kleinfahrzeuge miissen allen iibrigen Fahrzeugen
rechtzeitig ausweichen.

5. Die Fahrgeschwindigkeit darf 12 km/Std. nicht
liberschreiten.

6. Das Anhdngen an ein in Fahrt befindliches Fahr-
zeug oder FloB ist ohne ausdriickliche Erlaubnis

des Schiffsfiihrers verboten.

. Den Anordnungen der zustindigen Bediensteten

der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung ist Folge

§2
Verhalten im Schleusenbereich unterhalb . -
der Schleuse Hamm ‘

zu leisten. ‘ Im Schleusenbereich unterhalb der Schleuse Hamm

dirfen Fahrzeuge am Siidufer nur in einer Schiffs-
breite festmachen; am Nordufer ist das Festmachen
in einer Schiffsbreite nur zwischen km 36,57 und km
36,83 und nur leeren Fahrzeugen bis zu 8,20 m Breite

8. Die Bestimmungen der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung in der jeweils geltenden Fassung sind
zu beachten. VerstoBe dagegen konnen strafrecht-
lich oder im Verwaltungswege geahndet werden.

gestattet.

Dieser Ausweis verliert am ... 19........ . §3

seine Giltigkeit. Verkehrsregelung fiir beladene Fahrzeuge

JTTI : . ostlich der Schleuse Werries
'."' . ) (1) Beladene Fahrzeuge diirfen sich auf der Strecke
¢ Dienst- ostlich' der Schleuse Werries weder begegnen noch
L osiegel § e Unteradhaigty T iberholen. Die Fahrt ist beladenen Fahrzeugen des-
“ 0 (Unterschrift) halb jeweils nur in einer Richtung gestattet, und

RS , zwar — vorbehaltlich der Regelung in § 4 —
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fiir die Bergfahrt (von der Schleuse Werries in Rich- Fahrzeugverbdnde mit den in Satz 1 genannten
tung Schmehausen) in der Zeit von Abmessungen miissen vor dieser Tafel anhal-
5.00 bis 7.00 Uhr mit dem jeweils um 6.00 Uhr ten.
9.00 bis 11.00 Uhr letzten Abfahrts- um 10.00 Uhr 2. Ist die Durchfahrt der in Nummer 1 bezeichneten
13.00 bis 15.00 Uhr termin von der um 14.00 Uhr Fahrzeuge und Fahrzeugverbidnde gestattet, wird
17.00 bis 19.00 Uhr Schleuse Werries um 18.00 Uhr dies nach § 6.08 Nr. 2 (Zeichen E. 1) BinSchStrO
21.00 bis 23.00 Uhr um 22.00 Uhr durch

Filr die Talfahrt (von Schmehausen in Richtung
Schleuse Werries) in der Zeit von

7.00 bis 9.00 Uhr mit dem jeweils um 8.00 Uhr
“11.00 bis 13.00 Uhr letzten Abfahrts- um 12.00 Uhr
15.00 bis 17.00 Uhr termin von den um 16.00 Uhr

19.00 bis 21.00 Uhr Héfen Schmehausen um 20.00 Uhr
23.00 bis 5.00 Uhr und Uentrop um 4.00 Uhr

(2) Ist ein beladenes Fahrzeug gezwungen, die be-
reits angetretene Fahrt zu unterbrechen, und kann es
innerhalb des fiir seine Fahrtrichtung in Absatz 1
festgesetzten Zeitraumes die Schleuse Werries oder
einen Hafen nicht mehr erreichen, muBl es die Fahrt
einstellen und am Ufer stilliegen, bis der né&chste
Zeitraum in seiner Fahrtrichtung die Weiterfahrt ge-
stattet.

§4
Abfahrt von der Schleuse Werries
zu den Héfen Westfalen und Uentrop

Allen Fahrzeugen, die fiir den Hafen Westfalen be-
stimmt sind, und beladenen Fahrzeugen, die fiir die
Hafengruppe Uentrop bestimmt sind, ist die Abfahrt
von der Schleuse Werries nur gestattet, wenn in
dem jeweiligen Hafenbecken ausreichende ‘Liegeplit-
ze frei sind. Den Verkehrsablauf regelt die Schleu-
senaufsicht.

Die Bestimmungen des § 3 bleiben unberiihrt.

. §5
Liegeplatze 6stlich der Hafengruppe Uentrop
Ostlich der Hafengruppe Uentrop ist das Stilliegen
am Nordufer zwischen km 46,050 und km 46,550 nur
leeren Fahrzeugen erlaubt, die auf Beladung in der
Hafengruppe Uentrop warten und dort keinen Platz
finden. ’

§6
Laufenlassen der Schiffsschrauben
Ostlich der Hammer -Bundesbahnbriicke ist. das
Laufenlassen der Schiffsschrauben wahrend des Still-
liegens untersagt.

Giiltig bis zum 30. April 1975

. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen Bremen und Miinster vom 23.
Oktober 1972 fiir die Fahrt auf dem Kiistenkanal
(Verkehrsblatt S. 812)

§1
Fahrt durch die Fahrwasserenge bei Oldenburg
1. Ist die Durchfahrt durch die Fahrwasserenge zwi-
schen km 2,6 (oberer Vorhafen Schleuse Olden-

burg) und km 5,2 (Liegestelle 1 Hundsmiihlen) fiir
Fahrzeuge und Fahrzeugverbdnde mit

mehr als 5,60 m bis 6,10 m Breite u. iib. 2,00 m
mehr als 6,10 m bis 6,60 m Breite u. iib. 1,75m
mehr als 6,60 m bis 6,80 m Breite u. iib. 1,50 m
mehr als 6,80 m bis 7,00 m Breite u. iib. 1,40 m
mehr als 7,00 m bis 7,20 m Breite u. ib. 1,30 m
mehr als 7,20 m bis 7,40 m Breite u. iib. 1,20 m
mehr als 7,40 m bis 7,60 m Breite u. iib. 1,10 m
mehr als 7,60 m bis 7,80 m Breite u. iib. 1,00 m
mehr als 7,80 m bis 8,00 m Breite u. iib. 0,90 m
mehr als 8,00 m bis 8,20 m Breite u. iib. 0,80 m
mebhr als 8,20 m Breite - u. ib. 0,70 m J

Tauchtiefe

verboten, wird dies abweichend von § 6.08 Nr. 2

(Zeichen A. 1) BinSchStrO durch
eine rechteckige Tafel mit rotem Rand und der
Darstellung der Flagge ,N" des Internationa-
len Signalbuches angezeigt. Fahrzeuge und

eine rechteckige griine Tafel mit senkrechtem
weiBen Streifen angezeigt.

§2
Fahrt durch den Streckenabschnitt
Hundsmiihlen—Ahrensdorf
1. Im Streckenabschnitt zwischen km 5,2 (Liegestelle 1
Hundsmiihlen) und km 26,0 (Liegestelle Ahrens-
dorf) miissen Fahrzeuge und Fahrzeugverbéan-
de untereinander beim Begegnen ihre Geschwin-
digkeit rechtzeitig so vermindern, da8 schéadlicher
. Wellenschlag oder schddliche Sogwirkung ver-
mieden werden. Sie miissen sich wdhrend des Be-
gegnens moglichst am Rande des Fahrwassers
halten.

2. Fahrzeuge und Fahrzeugverbdnde mit mehr als
8,70 m Breite und mehr als 2,15 m Tauchtiefe diir-
fen den Streckenabschnitt Hundsmiihlen—Ahrens-
dorf
a) in Richtung Dorpen nur von 1 Stunde vor Son-
nenaufgang bis 12.30 Uhr,

b) in Richtung Oldenburg nur von 12.30 Uhr bis
1 Stunde nach Sonnenuntergang

befahren.

3. Auf die in Nummer 2 getroffene Regelung wird
durch Schilder, die an den Schleusen Oldenburg
und Doérpen sowie am Westende der Liegestelle 5
(km 26,5 des Kiistenkanals) aufgestellt sind, noch-
mals hingewiesen. Eine miindliche Anordnung zur
Verkehrsregelung durch die Schleusenaufsicht in
Olderntburg (Wasser- und. Schiffahrtsamt Olden-
burg) und Doérpen (Wasser- und Schiffahrtsamt
Meppen) oder durch die Aufsichtsbeamten erfolgt
nur in Ausnahmeféllen.

. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und

Schiffahrtsdirektion Aurich vom 13. Februar 1973
iiber die voriibergehende Zulassung von hdéheren Ge-
schwindigkeiten fiir das Befahren der Leda mit Mo-
torsportfahrzeugen (Verkehrsblatt S. 143)

§1
(1) Abweichend von § 15.09 — WK — BinSchStrO
werden fiir das Befahren der Leda mit Motorsport-
fahrzeugen auf Antrag hohere Geschwindigkeiten zu-
gelassen.

(2) Hohere Geschwindigkeiten kénnen nur fiir sol-
che Fahrzeuge zugelassen werden, die aufgrund ihrer
Bauart und Ausriistung bei schnellerem Fahren
a) keine nachteiligen Auswirkungen auf die Uferbe-

festigungsanlagen erwarten lassen und

b) in ihrer Manévrierfahigkeit nicht beeintréchtigt
werden.
§2
Zustandig fiir die Zulassung hoherer Geschwindig-
keiten ist das Wasser- und Schiffahrtsamt Leer.

§3
Die Zulassung einer hoheren Geschwindigkeit er-
folgt nur nach vorheriger Vorfithrung des Fahrzeugs
beim Wasser- und Schiffahrtsamt Leer.

§4

Die Zulassung einer héheren Geschwindigkeit wird
befristet und ist jederzeit widerruflich.

§5
Die Zulassungsbescheinigung ist an Bord des
Sportfahrzeugs mitzufiinren und auf Verlangen den
Dienstkréaften der Strom- und Schiffahrtspolizeibehor-
de, denen ihrer nachgeordneten Dienststellen und
der Wasserschutzpolizei vorzulegen.
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Die Zulassung einer hoheren Geschwindigkeit ent-
bindet den Bootsfiihrer nicht von der Beachtung der
allgememen Sorgfaltspflichten nach § 1.04 BinSch-
StrO.

Giiltig bis zum 31. Mirz 1976

Schiifahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 3. Juli 1973 iiber
die Zuweisung einer bestimmten Schleusenkammer
an den Schleusen des Rhein-Heme-Kanals (Verkehrs-
blatt S. 604)
- §1

Im Bereich des Rhein-Herne-Kanals miissen Fahr-
zeugzusammenstellungen von iiber 100 m Gesamtlédn-
ge, die nicht in herkémmlicher Weise iiber Draht ge-
schleppt werden, sowohl in der Berg- als auch in der
Talfahrt die nachfolgend bezeichneten Schleusenkam-

-mern — in Fahrtrichtung gesehen — benutzen:

Ruhrschleuse Duisburg:

steuerbordseitige Schleusenkammer: an den Schleu-
sen Oberhausen, Essen-Dellwig, Wanne-Eickel und
Herne-West;

13.

backbordseitige Schleusenkammer: an den Schleusen

Gelsenkirchen und Herne- Qst

§2
Die Schleusenaufsicht kann im Einzelfall eine an-
dere Schleusenkammer zuweisen.
Giiltig bis zum 31. Juli 1976

11. Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hannover vom 8. Januar 1974 iiber
Tauchtiefenbeschrinkung auf dem Mittellandkanal
zwischen Wolfsburg und Riihen (Verkehrsblatt S. 73)

§1
Abweichend von § 15.02 — WK — BinSchStrO
diirfen Fahrzeuge und Schubverbénde
den Mittellandkanal zwischen Wolfsburg und Riihen
nur mit folgenden Abmessungen befahren: )
Lange Breite Tauchtiefe
‘85,00 m 9,00 m 2,00 m
oder
85,00 m 9,50 m 1,80 m
Giiltig bis zum 31. Mirz 1977
12. Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und

Schiffahrtsdirektion Miinster vom 1. Mirz 1974 iiber
die Regelung des Schiffsverkehrs in den alten Fahr-
ten Olfen, Liidinghausen-Senden und Hiltrup (Ver-
kehrsblatt S. 178)

§1

Verkehrsregelung

(1) Fir Motorguterschlffe, auch mit Anhang, sind
die alten Fahrten Olfen (km 21,32 bis' km 30,23 DEK),
Lidinghausen-Senden (km 39,31 bis km 46,90 DEK)
und Hiltrup (km 59,50 bis km 61,80 DEK) im Durch-
gangsverkehr gesperrt. Die Durchfahrt ist nur gestat-
tet:

a) zum Hafen Olfen

durch die alte Fahrt Olfen in Richtung zu Berg,
b) zum alten Hafen Hiddingsel

durch ‘die alte Fahrt Liidinghausen- Senden

Richtung zu Tal, |
c) zum oberen Hafen Hiltrup

durch die alte Fahrt Hiltrup in beiden Richtun-

gen.

in

(2) Schleppziige miissen

a) in der Bergfahrt die alte Fahrt Hiltrup, die neue
Fahrt Lidinghausen-Senden und die alte Fahrt Ol-
fen,

"b) in der Talfahrt die neue Fahrt Olfen, die alte

Fahrt Liidinghausen-Senden und die neue Fahrt
Hiltrup

benutzen. Bei starkem Wind diirfen Leerschleppziige
die neue Fahrt Olfen auch bei Bergfahrt befahren.

§2 -
Fahrgeschwindigkeit

Abweichend von § 15.09—WK—BinSchStrO wird
die Hochstfahrgeschwindigkeit in den in § 1 (1) be-
zeichneten alten Fahrten fiir Fahrzeuge iiber 2,30 m
Tauchtiefe auf 5 km/Std. festgesetzt.

Dariiber hinaus diirfen Fahrzeuge mit einer Tauch-
tiefe von mehr als 2,00 m an der alten Fahrt Olfen
bei der Einfahrt von km 29,0 bis km 30,6 DEK und
bei der Ausfahrt von km 21,45 bis km 23,45 DEK
eine. Hochstfahrgeschwindigkeit von 4 km/Std. nicht
iiberschreiten.

Giiltig bis zum 31..Mirz 1977

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Miinster vom 14. Mirz 1974 iiber
die Fahrt auf dem Dortmund-Ems-Kanal zwischen
den Schleusen Meppen und Diithe (Verkehrsblatt
S. 205)

§1

Auf dem Dortmund-Ems-Kanal zwischen den
Schleusen Meppen und Hiintel sowie Hilter und Dii-
the diirfen Fahrzeuge und Fahrzeugverbinde von
mehr als 70,00 m bis 85,00 m Linge die Haltungen
nur auf Abruf von Schleuse zu Schleuse im Rich-
tungsverkehr befahren. Sie miissen in diesen Strek-
ken an den Eingangsschleusen jeder Haltung warten,
bis die Schleusenaufsicht die Weiterfahrt gestattet.

Giiltig bis zum 14. April 1977

II. Weser

1.

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 26. Juli 1961 iiber die Kennzeichung
von Keinfahrzeugen, die mit Motorkraft angetrieben
werden, auf den Bundeswasserstraien im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hannover (Ver-
kehrsblatt S. 391), gedndert durch Verordnung vom
8. August 1969 (Verkehrsblatt S. 535)

§1
Geltungsbereich.

Diese Verordnung gilt auf den Bundeswasser-
straBen im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Hannover, und zwar auf der

1. Weser
von Hann. Miinden bis km 354,19 (Eisenbahn-
briicke bei Dreye),

Werra,

Fulda

unterhalb Mecklar,

Aller

unterhalb Celle,

Leine

einschlieBlich der vertleften Thme unterhalb des

‘Wehres ,schneller Graben” in Hannover

und auf dem Mittellandkanal

mit seinen Zweigkanédlen nach Osnabriick, Han-

: nover-Lmden, Misburg, Hildesheim und Salzgit-
ter sowie dem Nord- und Siidabstieg zur Weser
und dem Leineabstiegkanal von km 0,0 (Lei-

ne-km 22,33) bis km 1,76.

§2
Kennzeichnung der Kleinfahrzeuge
Auf den in § 1 genannten BundeswasserstraBien
miissen mit Motorkraft angetriebene Kleinfahrzeuge

(§ 1 Buchstabe i der BinnenschiffahrtstraBen-Ord-
nung 1966 — Bundesgesetzbl. II S. 1333, 1538) *) so-

-wie Kleinfahrzeuge und Schlauchboote mit AuBen-

bordmotoren iiber 3 PS — nachstehend Sportfahrzeug
genannt — ein amtliches Kennzeichen fiihren.

*) Jetzt § 1.01 Buchstabe i BinSchStrO 1971
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§3
Befreiungen

(1) Vom Fiihren des amtlichen Kennzeichens sind
befreit:

1. Behoérdenfahrzeuge und Fahrzeuge der Bundes-
wehr, die durch Fithren der Dienstflagge oder
durch Aufschriften als solche kenntlich sind.

2. Fischereifahrzeuge, soweit sie durch fischerei-
polizeiliche Vorschriften zum Fiihren anderer
Kennzeichen verpflichtet sind.

3. Sportfahrzeuge eines einem anerkannten Was-
' sersportverband "angeschlossenen Sportvereins,
wenn an ihnen der Name oder eine Unterschei-
dungsnummer und der Name des Sportvereins
— auch in abgekiirzter Form — angebracht
sind und sie die Flagge des Verbandes fiihren.
Die Flagge muB mindestens 20 x 30 cm gro8
sein. Ein Mitglied der Besatzung muB einen mit
Lichtbild versehenen Ausweis iiber seine Zuge-
horigkeit zum Verein bei sich fiihren, aus dem
sich die Mitgliedschaft des Vereins zum Ver-
band ergibt.

4. Sportfahrzeuge, die. nicht im Geltungsbereich
des Grundgesetzes beheimatet sind, wenn sie
ihren Namen in mindestens 10 cm hohen latei-
nischen Buchstaben gut lesbar an der AuBensei-
te und den Namen und Wohnort des Eigentii-
mers an einer sichtbaren Stelle der Innen- oder
AuBenseite tragen.

(2) Die.von anderen Dienststellen der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes oder der Linder
nach anderen Vorschriften zugeteilten amtlichen
Kennzeichen ersetzen die Kennzeichen nach dieser
Verordnung. "

§4
Zuteilung des Kennzeichens

(1) Die Zuteilung des Kennzeichens ist bei einem
der Wasser- und Schiffahrtsimter Kassel, Hann.
Miinden, Hameln, Minden-Weser, Hoya, Verden, Os-
_nabriick, Hannover und Braunschweig zu beantragen.
Fir die Zuteilung des Kennzeichens im Bereich des
Mittellandkanalabschnittes des Wasser- und Schiff-
fahrtsamtes Minden-Mittellandkanal ist das Wasser-
und Schiffahrtsamt Minden-Weser zusténdig.

(2) Der Antrag ist vom Eigentiimer zu stellen. Der
Antragsteller hat seine Berechtigung glaubhaft zu
machen.

(3) Der Eigentiimer hat jede Anderung seines
Wohnsitzes dem Wasser- und Schiffahrtsamt anzuzei-
gen, das das Kennzeichen zugeteilt hat.

§5
Art des Kennzeichens

(1) Das Kennzeichen besteht aus Buchstaben — in
der Regel den Anfangs- und Endbuchstaben des Na-
mens des Wasser- und Schiffahrtsamtes — und aus
einer Zahl.

(2) Das zugeteilte Kennzeichen ist vom Eigentiimer
in. lateinischen Buchstaben und arabischen Zahlen
anzubringen. Es muB mindestens 10 cm hoch und an
beiden Vorderseiten des Fahrzeuges in heller Farbe
auf dunklem oder dunkler Farbe auf hellem Grund
angebracht sein. Der Eigentiimer hat dafiir zu sorgen,

daB sich das Kennzeichen stets in einem deutlich
lesbaren Zustand befindet.

§6
Ausweis

(1) Uber die, Zuteilung des Kennzeichens erhdlt der
Eigentlimer einen Ausweis nach anliegendem Muster.

(2) Der Ausweis nach Absatz 1 ist wdhrend der
Fahrt an Bord mitzufiihren und den zustdndigen Be-
amten auf Verlangen vorzulegen. Das gilt jedoch
nicht fiir Sportfahrzeuge, die gewerbsmiBig vermie-
tet werden. )

(3) Ausweise, die iliber die Zuteilung eines Kenn-
zeichens nach § 3 Abs. 2 ausgestellt worden sind,
stehen den Ausweisen nach Absatz 1 gleich.

§7
Erléschen der Giiltigkeit
Das Kennzeichen wird ungiiltig, und der Ausweis

(§ 6 Abs. 1) ist an das Wasser- und Schiffahrtsamt

zuriickzugeben, wenn
1. der Eigentiimer des Sportfahrzeuges wechselt,
2. das Sportfahrzeug zerstért oder sonst unbrauch-
bar wird,
3. im Falle des § 4 Abs. 3 ein neues Kennzeichen
zugeteilt wird.
In den Féllen der Nummern 1 und 3 ist das Kenn-
zeichen zu beseitigen; im Falle der Nummer 1 kann

jedoch das Wasser- und Schiffahrtsamt auf Antrag
die Beibehaltung des Kennzeichens zulassen.

§8
Gebiihr
Fir die Zuteilung des Kennzeichens und die Aus-

stellung des Ausweises ist eine Verwaltungsgebiihr
in Hohe von-5 DM zu entrichten.

Anlage

Ausweis
iiber die Erteilung eines amtlichen Kennzeichens fiir
ein mit Motorkraft angetriebenes Kleinfahrzeug

(Vorderseite)
Herr/Frau/Fraulein

(Wohnort)

ist nach der Verordnung iiber die Kennzeichnung von
Kleinfahrzeugen auf der Weser und ihren Nebenfliis-
sen im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 26. Juli 1961 (Verkehrsbl. S. 391) fiir
sein/ihr

(Art des Kleinfahrzeugs)

Name ... das Kennzeichen

(Unterschrift)
Dienstsiegel
Gebihr ... DM.
(Rickseite)

Hinweise fiir das Verhalten von Kleinfahrzeugen
im Geltungsbereich der Verordnung iiber die Kenn-
zeichnung von Kleinfahrzeugen, die mit Motorkraft
angetrieben werden, auf der Weser und ihren Neben-
fliissen im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Hannover vom 26. Juli 1961 (Verkehrsbl. S. 391)

1. Das Kleinfahrzeug muB einen sachkundigen
Flihrer haben. Dieser soll einen zur Feststellung
seiner Person. giiltigen Ausweis bei sich haben.

2. Der Fiihrer des Kleinfahrzeugs hat sich so zu
verhalten, daB die ibrige Schiffahrt nicht ge-
fahrdet, behindert oder beléstigt wird.

3. Kleinfahrzeuge miissen allen anderen Fahrzeu-
gen rechtzeitig ausweichen.

Auszug aus dem Verkehrsblatt mtlicher Teil ‘
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4. Kleinfahrzeuge miissen an Fdhren, Badepldtzen,
Bootsvermietungspldtzen und Anlegestellen ihre
Geschwindigkeit so weit mindern, daB kein
schidlicher Wellenschlag entsteht. :

5. Beschddigung der Ufer und von Anlagen jeder

Art in der WasserstraBe und an ihren Ufern

sind zu vermeiden.
6. Jeder unnétige Motorenldrm ist zu vermeiden.
7. Auf die Fischerei ist Rﬁcksicht zu nehmen.

8. Das Anhdngen an in Fahrt befindliche Fahr-
zeuge oder FloBe ist ohne Erlaubnis des Schiffs-
fithrers verboten.

9. Das Festmachen an Buhnen, B&umen, Geldn-
dern, Pfdhlen, Leitungsmasten und Kilometer-
steinen ist verboten.

10. Den Anordnungen der zustdndigen Beamten ist
sofort Folge zu leisten.

11. Auf sonstige Anordnungen der Behorden der
Wasser- und Schiffahrtsverwaltung, die aus be-
sonderen Anlédssen zur Sicherheit und Ordnung
der Schiffahrt erforderlich werden, ist zu achten.

12. Im tibrigen sind die Bestimmungen der Binnen-
schiffahrtstraBen-Ordnung vom 19. Dezember
1954 BSchSO (Bundesgesetzbl. II S.
1135) *) zu beachten.

13. Die Verletzung der dem Fiihrer des Kleinfahr-
zeugs nach den geltenden Vorschriften oblie-
genden Verpflichtungen kann strafrechtlich
oder im Verwaltungswege geahnet werden.

2. Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrtsdirek-

ton Hannover vom 3. Mirz 1969 iiber Fahrwasserzei-
chen auf den Wasserstraien im Bereich der Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Hannover (Verkehrsblatt
S. 204)

Soweit auf der Weser und ihren Quell- und Ne-
benfliissen sowie auf dem Mittellandkanal im Be-
reich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hanno-
ver das Fahrwasser durch schwimmende Zeichen be-
grenzt wird, werden hierzu an der talwérts gesehen
rechten Seite
rote Stumpftonnen oder rot-weifi waagerecht
gestreifte Stangenbober (Schwimmstangen),

an der talwdrts gesehen linken Seite
schwarze Spitztonnen oder schwarz-weil waa-
gerecht gestreifte Stangenbober (Schwimmstan-
gen)

verwendet.

Beginn und Ende einer Fahrwasserspaltung werden

durch ,
schwarz-rot waagerecht gestreifte Kugeltonnen
oder durch
schwarz-rot waagerecht gestreifte Stangenbober
(Schwimmstangen)

gekennzeichnet.

III. Elbe

1.

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hamburg vom 24. November
1972 iiber das Lingsseitschleppen von Fahrzeugen
auf der BSchS Elbe (Verkehrsblatt S. 882) :

siehe Abschnitt A Nr. 1

Schiffahrtspolizeiliche Verordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hamburg vom 26. Juli 1972 iiber
Sprechfunkanlagen auf den BinSchStr Elbe und II-
menau (Verkehrsblatt S. 624)

§1

(1) Fahrzeuge, einschlieBlich Kleinfahrzeuge, Schub-
verbdande und gekuppelte Fahrzeuge, die mit Radar

;’) Jgtzt)BinSchStrO 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 178 — Anlage-
and — .

fahren, brauchen abweichend von § 6.33 Nr. 1 Buch-
stabe b und § 6.34 BinSchStrO auf der Elbe (§ 17.01 —
El — BinSchStrO) und der Ilmenau (§ 18.01 — Im —
BinSchStrO) nicht mit einer Sprechfunkanlage ausge-
ristet zu sein. Die Vorschriften iiber die Benutzung
der Sprechfunkanlage nach § 6.35 Nr. 1, 3 und 4
BinSchStrO sind nur auf den Fahrzeugen und Verbéan-
den anzuwenden, die iiber eine Sprechfunkanlage
verfligen.

(2) Bei Schubverbdnden iiber 110 m L&nge braucht
das schiebende Fahrzeug abweichend von § 8.06
BinSchStrO nicht mit einer Sprechfunkanlage ausge-
riistet zu sein.

Giiltig bis zum 30. September 1975

Bekanntmachung des Wasser- und Schiffahrtsamtes
Lauenburg vom 14. Dezember 1973 iiber zeitlich be-
grenzte Sperrungen der Elbe bei Eisfiihrung.

. In den Zeiten der Eisfiihrung der Elbe muB in Lauen-

burg mit zeitlich begrenzten Sperrungen der Talschiff-
fahrt in Richtung Geesthacht gerechnet werden.

Diese Sperrung wird nur dann vorgenommen, wenn
im Stauraum der Staustufe Geesthacht (zwischen
Lauenburg und Geesthacht) oder in der Einfahrt zum
oberen Schleusenkanal Schiffe im Eis festgekommen
sind, durch die die Sicherheit und Leichtigkeit der
iibrigen Schiffahrt beeintréchtigt wird.

Dazu werden bei Elbe-km 569,85, rechtes Ufer, am
Tage eine Sperr-Tafel und in der Nacht 2 rote Lich-
ter iibereinander (Zeichen A 1 der Anl. 7 zur BinSch-
StrO) gezeigt. Das Sperrzeichen wird bei km 568,45,
linkes Ufer, durch das Zeichen C4 (Anl. 7 BinSch-
StrO) mit der Zusatztafel (,Sperrung 1400 m"“) voran-
gekiindigt.

Der Schiffahrt wird empfohlen, in den Zeiten der Eis-
fiihrung der Elbe den Norddeutschen Rundfunk (NDR
II. Programm) einzuschalten, iiber den neben wichti-
gen Informationen iiber die Eislage im Stauraum
Geesthacht und auf der Tidestrecke der Oberelbe so-
wie iiber den Schleusenbetrieb, auch die Sperrung
unter 1. und ihre Aufhebung im Anschluf an die
Nachrichtensendung des NDR II zur halben Stunde
ausgestrahlt werden. :

Bekanntmachung iiber die Regelung der
Schleusen- und Briickenbetriebszeiten

Westdeutsche Kanile

. Bekanntmachung des Wasser- und Schiffahrtsamtes

Oldenburg vom 15. April 1966 iiber die Betriebszeit
der Schleusen und Briicken auf dem Elisabethfehn-
kanal.

Wegen des geringen Schiffsverkehrs auf dem Eli-
sabethfehnkanal werden die an ihm gelegenen
Schleusen und Briicken nur noch montags bis frei-
tags '

von 7.30 Uhr bis 15.30 Uhr

und auch nur nach Voranmeldung bedient. Die Vor-
anmeldung mit Angabe der ungefihren Ankunftszeit
hat am vorangehenden Werktag bis spatestens 15.00
Uhr beim Aufsichtsbezirk in Edewechterdamm (Post-
ruf Edewecht 04405/437) zu erfolgen. Antrige
nimmt auch entgegen das Personal der Schleuse in
Oldenburg oder Dérpen, des Leda-Sperrwerks bei
Leer, ferner fiir Fahrzeuge, deren Fahrt auf dem Eli-
sabethfehnkanal beginnt, der Warter der Schleuse
Osterhausen.

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

.Bremen vom 1. Juli 1970 iiber die Festsetzung der

Betriebszeit der Schleuse Oldenburg und der Hub-
briicken in Oldenburg (Verkehrsblatt S. 561)

§1
. Die Betriebszeit der Schleuse Oldenburg und der
Hubbriicken in Oldenburg wird wie folgt festgesetzt:
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1. Betriebszeit der Schleuse Oldenburg: 4. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
a) An Werktagen: ) fl{annogre;l vom l? t!-}ugustitw?l iiber ;i[oiattFﬁstsg:‘zungl
- . er chleusenbetriebszeiten am ellandkanal
In den Monaten Marz bis Okt. von 6.00 bis 20.00 Uhr (Verkehrsblatt S. 442)

In den Monaten Nov. u. Febr.
von 6.30 bis 18.00 Uhr

in den Monaten Dez. u. Jan. von 7.00 bis 17.30 Uhr

an Sonntagen und an gesetzlichen Feiertagen, so-
weit im Abschnitt 1d nicht anders bestimmt ist:
von 8.00 bis 11.00 Uhr

am 24. und 31, Dezember (an Werktagen)
von 7.00 bis 14.00 Uhr

d) am Neujahrstag, Ostersonntag, Pfingstsonntag, 1.
Mai sowie 1. und 2. Weihnachtsfeiertag: Be-
triebsruhe

. Betriebszeit der Hubbriicken in Oldenburg
(Amalien- und Cécilienbriicke):

a) An Werktagen:

b

-

c)

von einer Stunde vor Beginn bis Ende der jewei-

ligen tdglichen Betriebszeit der Schleuse Olden-
burg

b) an Sonntagen und an gesetzlichen Feiertagen:
wie Betriebszeit der Schleuse Oldenburg.

§2

Von der im § 1 festgesetzten Betriebszeit kann aus
Griinden des Verkehrsbedarfs -oder wegen betriebli-
cher Erfordernisse voriibergehend abgewichen wer-
den. Diese Anderungen werden 6ffentlich bekanntge-
geben. -

. Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Miinster vom 28. Mai 1971 iiber die Festsetzung der
Schleusenbetriebszeit auf den westdeutschen Kanilen
im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Miinster (Bundesanzeiger Nr. 106 vom 12. Juni- 1971)

§1

Die Betriebszeit der Schleusen an den westdeut-
schen Kandlen im Bereich der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Miinster (§ 15.01—WK—Buchstaben a
bis d und f sowie h — nur fiir die Schleuse Doérpen
— der BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung vom 3. Maérz
1971, Bundesgesetzbl. I S. 178 wird wie folgt festge-
setzt: :

1. a) An Werktagen und den Tagen Fronleichnam
und Allerheiligen, soweit unter Buchstabe b
nichts an,deres bestimmt ist:

von 5.00 bis 21.00 Uhr

b) Am Sonnabend vor Ostern und am Sonnabend
vor Pfingsten sowie am 24. und 31. Dezember,
soweit diese Werktage sind:

von 5.00 bis 13.00 Uhr

a) An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen,
ausgenommen die unter Nummer 1 Buchstabe
a genannten Feiertage:
an den Schleusen des Rhein-Herne-Kanals und
des

Wesel-Datteln-Kanals: von 5.00 bis 13.00 Uhr,

an den Abstiegbauwerken Henrichenburg:
von 7.00 bis 11.00 Uhr,

an der Schleusengruppe Miinster: ‘

von 9.00 bis 13.00 Uhr,
an den Schleusen des Dortmund-Ems-Kanals
vor Bevergern bis Herbrum und an der Schleu-
se Dorpen: von 9.00 bis 12.00 Uhr.

b) Am Neujahrstag, an den beiden Oster-,
Pfingst- und Weihnachtsfeiertagen und am 1.
Mai ruht der Schleusenbetrieb.

§2
Von den in § 1 festgesetzten Betriebszeiten kann
aus Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen be-
trieblicher Erfordernisse voriibergehend abgewichen
werden. Diese Anderungen werden bekanntgegeben.

2.

IL
. Verordnung der Wasser-

§1
Die Betriebszeit der Schleusen am Mittellandkanal
und an seinen Zweigkandlen wird wie folgt festge-

‘setzt:

1. a) An Werktagen sowie an den Tagen Fronleich-
nam und Allerheiligen: von 5.00 bis 21.00 Uhr.
b) An den Sonnabenden vor Ostern und Pfingsten
sowie am 24. und 31. Dezember, soweit diese

Tage auf einen Werktag fallen: '

von 5.00 bis 13.00 Uhr.

Fiir die Schleusen des Siidabstiegs in Minden:
a) montags bis freitags: von 7.30 bis 16.00 Uhr,

b) sonnabends sowie am 24. und 31. Dezember,
soweit diese Tage auf einen Werktag fallen:

von 8.00 bis 12.00 Uhr.

An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen, ausge-
nommen Fronleichnam und Allerheiligen:

Fir die Schleusen Siilfeld, Anderten und die
Schachtschleuse in Minden von 8.00 bis 11.00 Uhr.

An beiden Oster-, Pfingst- und Weihnachtsfeierta-
gen, am 1. Mai und am Neujahrstag ruht der Betrieb.

§2
Von den im § 1 festgesetzten Betriebszeiten kann
aus Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen be-
trieblicher Erfordernisse voriibergehend abgewichen
werden. Diese Anderungen werden bekanntgegeben.

Weser

und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 18. Juni 1970 iiber die Festsetzung
der Schleusenbetriebszeiten im Wesergebiet (Ver-
kehrsblatt S. 485)

§1
Die Betriebszeit der Schleusen im Stromgebiet der
Weser im Bereich der Wasser- und Schiffahrtdirek-
tion Hannover wird wie folgt festgesetzt:

1. An Werktagen sowie an den Tagen Fronleichnam
und Allerheiligen:

An der Weser, der Aller und ;'m der kanali-
sierten Fulda unterhalb Kassel

Mairz bis Oktober von 6.00 bis 20.00 Uhr
Februar und November von 6.30 bis 18.00 Uhr
Januar und Dezember von 7.00 bis 17.30 Uhr

. An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen, ausge-
nommen Fronleichnam und Allerheiligen:

a) An der Weser von 8.00 bis 11.00 Uhr
jedoch mit folgenden Ausnahmen:

Am Ostersonntag, Pfingstsonntag, an den
Weihnachtsfeiertagen, am 1. Mai und am Neu-
jahrstag Betriebsruhe

am 24. Dezember (Heiliger Abend) und am 31.
Dezember (Silvester) von 7.00 bis 14.00 Uhr

b) An der kanalisierten Fulda unterhalb Kassel
und an der Aller: i
Schleusungen nur nach Bedarf auf Antrag.

§2
Die ' Antrdge auf Schleusung gemdB § 1 Nr. 2
Buchstabe b sind spétestens am letzten Werktag vor
dem Sonn- oder Feiertag und méglichst fernmiindlich
bei der Schleuse zu stellen. Beim Durchfahren meh-
rerer hintereinander liegender Schleusen geniigt ein
Antrag an die Eingangsschleuse.

§3

Von den im § 1 festgesetzten Betriebszeiten und
der Regelung des § 1 Nr. 2 Buchstabe b kann aus .
Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
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cher Erfordernisse voriibergehend abgewichen wer-
den. Diese Anderungen werden &ffentlich bekanntge-
geben.

2. Verordnung der Wasser- und Schiffahrisdirektion
Bremen vom 1. Juli 1970 iiber die Festsetzung der
- Betriebszeit der Bremer Weserschleuse (Verkehrs-
blatt S. 485)
§1
Die Betriebszeit der Bremer Weserschleuse wird
wie folgt festgesetzt:
1. a) An Werktagen:
In den Monaten Mairz bis Oktober |
von 6.00 bis 20.00 Uhr
In den Monaten November u. Februar
von 6.30 bis 18.00 Uhr
In den Monaten Dezember u. Januar
von 7.00 bis 17.30 Uhr

b) An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen, so-
weit unter d nichts anderes bestimmt ist:
In den Monaten Mai bis September
von 8.00 bis 14.00 Uhr
und von 17.30 bis 19.30 Uhr

In den Monaten Oktober bis April
von 8.00 bis 11.00 Uhr

c) am 24. und 31. Dezember (an Werktagen)
von 7.00 bis 14.00 Uhr

d) Am Neujahrstag, Ostersonntag, Pfingstsonntag,
1. Mai sowie 1. und 2. Weihnachtsfeiertag

Betriebsruhe

§2
Von der im § 1 festgesetzten Betriebszeit kann aus
Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
cher Erfordernisse abgewichen werden. Diese Ande-
rungen werden 6ffentlich bekanntgegeben.

III. Elbe

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hamburg vom 9. Juli 1971 iiber die Festsetzung der
Schleusenbetriebszeiten und Briickenbetriebszeiten
im Elbegebiet (Verkehrsblatt S. 404)

§1
Die Betriebszeiten der Schleusen und Briicken im
Stromgebiet der BinSchStr Elbe im Bereich der Was-
ser-- und Schiffahrtsdirektion Hamburg werden wie
folgt festgesetzt:

1. Elbe, Schleuse Geesthacht
a) Taglich von 5.00 bis 22.00 Uhr.

b) Am 24. und 31. Dezember von 5.00 bis 16.00
Uhr;
am 25. und 26. Dezember und
am 1. Januar von 8.00 bis 16.00 Uhr.

2. Ilmenau, Schleusen und Briicken Wittorf und Bar-
dowick )

a) An Werktagen von 6.00 bis 20.00 Uhr.

b) An Sonn- und Feiertagen keine Betriebszeiten.

3. Ilmenau, Briicke Stdckte (,Seebriicke”)
a) An Werktagen vom
1.10. bis 31.10. von 5.00 bis 20.00 Uhr,
1.11. bis 31. 3. von 6.00 bis 20.00 Uhr,
1. 4. bis 30. 9. von 5.00 bis 21.00 Uhr.
b) An Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 20.00 Uhr.

Die .Seebriicke ist auBerhalb der Betriebszeit in
der Regel geodffnet. .

§2
Von den im § 1 festgesetzten Betriebszeiten kann
aus Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen be-
trieblicher Erfordernisse voriibergehend abgewichen
werden. Diese Anderungen werden offentlich be-
kanntgemacht. '

Schleusungen auBerhalb der Betriebszeiten miissen
nach § 6.29 Nr. 9 BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung
angemeldet werden.

IV. ElbeTLﬁbeck-Kanal

Verordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Kiel vom 6. Dezember 1971 iiber die Betriebszeiten
der Schleusen des Elbe-Liibeck-Kanals und der Hub-
briicken der Kanaltrave (Verkehrsblatt S. 648), geiin-
dert durch Verordnung vom 26. November 1973
(BAnz. Nr. 229 vom 7. Dezember 1973)

§1
Die Betriebszeiten der Schleusen des
beck-Kanals werden wie folgt festgesetzt:
1. An Werktageh

a) vom 1. April bis 30. September
von Montag bis Freitag

Elbe-Li-

von 06.00 bis 21.00 Uhr
am Sonnabend von 06.00 bis 18.00 Uhr
b) vom 1. Oktober bis 31. Mérz
von Montag bis Freitag
. von 06.00 bis 20.00 Uhr

von 06.00 bis 17.00 Uhr

am 24. und 31. Dezember —
wenn Werktag von 06.00 bis 14.00 Uhr

2. An Sonn- und Feiertagen von 07.00 bis 14.00 Uhr,
jedoch am Neujahrstag, Karfreitag, 1. Oster-, 1.
Pfingst-, 1. Weihnachtstag und am 1. Mai keine
Betriebszeit.

am Sonnabend

§2

Die Hubbriicken der Kanaltrave in Liibeck haben
folgende Betriebszeiten:
1. An Werktagen von 06.00 bis 20.30 Uhr

am 24. und 31. Dezember —

wenn Werktag von 06.00 bis 14.00 Uhr
2. An Sonn- und Feiertagen von 07.00 bis 09.00 Uhr,

jedoch am Neujahrstag, an beiden Oster-, Pfingst-

und Weihnachtstagen und am 1. Mai keine Be-

triebszeit.

Fir ein einzelnes Sportfahrzeug kann sich eine
Wartezeit bis zu einer Stunde ergeben.

§3

Von den Betriebszeiten der §§ 1 und 2 kann aus
Griinden des Verkehrsbedarfs oder wegen betriebli-
cher Erfordernisse voriibergehend abgewichen wer-
den. Diese Anderungen werden bekanntgegeben.

Schleusungen auBerhalb der Betriebszeiten miissen
nach § 6.29 Nr. 9 der BinnenschiffahrtstraBen-Ord-
nung angemeldet werden. '

Fir Offnungen der Hubbriicken auBerhalb der Be-
triebszeiten gilt § 6.29 Nr.- 9 der Binnenschiffahrt-
straBen-Ordnung entsprechend.

D. Bekanntmachungen iiber die Freigabe be-
stimmter Strecken und Wasserflichen zum
Wasserskifahren

I. . Weser

1. Bekanntmachung der Wasser- und Schiffahrsdirek-
tion Bremen vom 10. Mai 1962 iiber das Wasserski-
fahren im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion Bremen (Verkehrsblatt S. 283), gedndert durch
die Bekanntmachung vom 19. Mai 1964 (Verkehrs-
blatt S. 270)

§1
(1) Im Bereich der Wasser- und' Schiffahrtsdirek-
tion Bremen wird die
Weser

.von der Dreyer Briicke (km 357,21) bis zum obersten
Anlegedalben vor dem Yachthafen (km 360,57) zum
Wasserskifahren freigegeben.
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(2) Das Wasserskifahren ist nur von Montag bis
Freitag und nur in der Zeit von 10.00 bis 18.00 Uhr,
léngstens jedoch bis Sonnenuntergang, gestattet. An
gesetzlichen Wochenfeiertagen ist das Wasserskifah-
ren nicht gestattet.

§2

(1) Beim Wasserskifahren ist gegeniiber fahrenden

und stilliegenden Fahrzeugen, schwimmenden Gera-"

ten und Anlagen ein solcher Abstand einzuhalten,
daB die Fahrzeuge und schimmenden Gerite nicht
gefdhrdet oder behindert und die Anlagen nicht be-
schadigt werden.

(2) Bei Begegnung mit anderen Fahrzeugen und
mit Schwimmern sind Schleifen und Slalomfahrten
untersagt.

(3) Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot
geschleppt werden, ist das Motorboot neben dem
Bootsfiihrer mit einer weiteren Person zu besetzen,
die geeignet und in der Lage ist, den geschleppten
Wasserskifahrer und die Fahrstrecke zu beobachten.

§3

Die Freigabe der vorbezeichneten Strecke kann

jederzeit widerrufen werden.

. Anordnung der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Hannover vom 2. Februar 1972 iiber die Freigabe
von Wasserskistrecken auf der Weser und ihren Ne-
benfliissen im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsdi-
rektion Hannover (Verkehrsblatt S. 79), zuletzt gedn-
dert durch Anordnung vom 19. Februar 1974 (Ver-
kehrsblatt S. 179) ’

§1
Freigegebene Wasserskistrecken

Aufgrund des § 8.14 der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung vom 3. Mdrz 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 178,
384) werden im Bereich der Wasser- und Schiffahrts-
direktion Hannover auf der Werra, der Fulda, der
Weser, der Aller und der Leine unter den aus dieser
Anordnung ersichtlichen Einschrankungen folgende
Strecken in den angegebenen Monaten zum Wasser-
skifahren freigegeben:

Werra km 66,90 — 68,20 ganzjdhrig
km 82,26 — 83,45 ganzjdhrig
Fulda km 7450 — 7545 1. Juni bis 31. Oktober
km 80,63 — 81,15 ganzjéhrig
Weser km 36,70 — 39,00 1. Juni bis 30. September
km 85,60 — 87,00 ganzjdhrig
km 112,10 — 114,10 ganzjdhrig
km 158,50 — 160,00 1. Juni bis 30. September
km 178,00 — 181,00 ganzjdhrig
km 185,00 — 188,00 ganzjdhrig
km 209,00 — 213,50 ganzjahrig
km 216,00 — 218,00 ganzjéhrig
km 284,00 — 286,00 ganzjahrig
km 327,80 — 329,10 1. Mai bis 30. September
Aller km 24,65— 25,65 1. Juni bis 30. September
km 7830— 80,30 ganzjahrig
Leine km 21,00 — 22,30 ganzjdhrig

§2
Zeitliche Beschrinkungen

(1) Auf folgenden Wasserskistrecken ist das Was-
serskifahren nur an den angegebenen Tagen und in-
nerhalb der festgesetzten Zeiten gestattet:

Fulda km 74,50 — 75,45 tédglich von 08.00—13.00
Uhr und 16.00—19.00 Uhr

km 80,63 — 81,15 an Samstagen, Sonntagen
i u. gesetzlichen Feiertagen
von Sonnenaufgang bis

17.00 Uhr

km 216,00 — 218,00

tdaglich von 10.00—18.00

Weser km 85,60 — 87,00
km 112,10 — 114,10
km 158,50 — 160,00

an Samstagen, Sonnta-
gen und gesetzlichen
Feiertagen von 10.00—
17.00 Uhr

Uhr, vom 1. Juni bis 30.
September fiir Schwerbe-
schidigte auch von 18.00—
20.00 Uhr

km 327,80 — 329,10 an Freitagen, Samstagen,
Sonntagen und gesetzli-
chen Feiertagen von 10.00

bis 17.00 Uhr
Aller km 24,65— 2565 an Freitagen, Samstagen,
Sonntagen und gesetzli-
chen Feiertagen von 10.00

bis 17.00 Uhr

(2) Auf den in Absatz 1 nicht genannten Strecken .
ist das Wasserskifahren téglich von Sonnenaufgang
bis Sonnenuntergang gestattet.

§3
Rédumliche Begrenzungen

(1) Die zum Wasserskifahren freigegebenen Strek-
ken werden an ihren Endpunkten an den Ufern
durch rechteckige blaue Tafeln mit der weiBen Auf-
schrift ,Ski” und einer weiBen Spitze in Richtung
der freigegebenen Strecke bezeichnet.

(2) Auf folgenden Wasserskistrecken mu8 von den
Ufern bzw. Strombauwerken der angegebene Ab-
stand eingehalten werden:

Fulda km 74,50 — 75,45 von beiden Ufern 15 m
km 80,63— 81,15 vom linken Ufer 15 m

Weser km 36,70 — 39,00 von beiden Ufern und
km 284,00 — 286,00 ‘[ Strombauwerken 20 m.

km 327,80 — 329,10 von beiden Ufern und
Strombauwerken 30 m.

(3) Durch Tonnen besonders gekennzeichnete Was-
serfldchen diirfen nicht befahren werden.

§4
Verbote

(1) Das Fallschirm- und Drachenfliegen in Verbin-
dung mit dem Wasserskifahren ist nicht gestattet.

(2) Das Wasserskifahren auf der Weser von km
36,70 bis 39,00 ist nicht erlaubt, solange Fahrzeuge,
die nicht Kleinfahrzeuge sind, diese Wasserflaichen
befahren. Das Wasserskifahren ist bei Annédherung
eines solchen Fahrzeuges so rechtzeitig einzustellen,
daB eine Behinderung des Fahrzeuges ausgeschlossen
ist. i

§5

Aufheben von Beschrinkungen

Die zustdindigen Wasser- und Schiffahrtsamter kén-
nen in begriindeten Einzelféllen in Verbindung mit
einer Genehmigung nach § 1.23 der Binnenschiffahrt-
straBen-Ordnung 1971 in der jeweils giiltigen Fas-
sung auf Antrag die in den §§ 2—4 festgesetzten Be-
schrankungen voriibergehend aufheben. )

§6
Allgemeine Auflagen

Das Wasserskifahren wird auBerdem auf den in § 1
genannten Strecken nur mit nachstehenden Auflagen
gestattet:

a) Der Bootsfiihrer ist fiir die Fiihrung seines Fahr-
zeuges und fiir das Wasserskischleppen sowie ne-
ben dem Wasserskifahrer fiir die Einhaltung der
schiffahrtspolizeilichen ~Vorschriften verantwort-
lich. Fir die Dauer des Wasserskischleppens ist
das Motorboot mit mindestens einer weiteren Per-
son zu besetzen, die’geeignet und in der Lage ist,
den oder die geschleppten Wassserskifahrer so-
wie die Fahrstrecke zu beobachten.

b) Bei Begegnungen mit anderen Fahrzeugen und
Schwimmern haben sich die von einem Motorboot
geschleppten Wasserskifahrer im Kielwasser des
Motorbootes zu halten, wobei Schleifen- und Sla-
lomfahren untersagt ist.
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c) Die Auspuffgerdusche der Motoren, die beim 1.Bezeichnung: Flughafen Miinchen
Wasserskifahren verwendet werden, sind durch 2 Lage: Der Flughafen liegt in den

geeignete Vorrichtungen weitgehend zu ddmpfen.

II. Elbe

Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Hamburg vom 16. Juli 1973 iiber
das Wasserskifahren auf der BinnenschiffahrtstraBe
Elbe (Verkehrsblatt S. 635)

§1

(1) Auf der BinnenschiffahrtstraBe Elbe werden fiir
das Wasserskifahren in der Zeit von Sonnenaufgang
bis Sonnenuntergang freigegeben:

1. eine Flache zwischen Strom-km 533,5 und 535,5
am linken Ufer zwischen der Streichlinie (Verbin-
dungslinie der Buhnenképfe) und einer Linie, die
100 m parallel hierzu verlauft,

2. eine Flache zwischen Strom-km 563,5 und 566,0
am linken Ufer zwischen der Streichlinie und
einer Linie, die 100 m parallel hierzu verlduft,

3. oberhalb der Lauenburger Briicke die Strecke
zwischen Strom-km 566,5 und 568,85 vom rechten
Ufer bis Strommitte,

4. oberhalb des Wehres Geesthacht die Strecke zwi-
schen Strom-km 584,0 und 585,0,

5. unterhalb des Wehres Geesthacht die Strecke
zwischen Strom-km 586,2 und 587,9 und

6. die Strecke zwischen Strom-km 600,0 und 603,0.

(2) Die Freigabe der vorbezeichneten Strecken
kann jederzeit vom zustdndigen Wasser- und Schiff-
fahrtsamt voriibergehend eingeschrankt werden.

§2

Die fiir den Wasserskisport freigegebenen Strecken
nach § 1 Abs. 1 Nr. 3 bis 6 sind an ihren Anfangs-
und Endpunkten gekennzeichnet durch am Ufer ste-
hende "rechteckige blaue Tafeln mit weiBer Auf-
schrift ,SKI” und einem seitlich angebrachten wei-
Ben Dreieck, das in Richtung der freigegebenen FluS8-
strecke zeigt..

§3

(1) Beim Wasserskifahren ist gegeniiber fahrenden
und stilliegenden Fahrzeugen, schwimmenden Geré-
ten und Anlagen ein solcher Abstand einzuhalten,
daB die Fahrzeuge und schwimmenden Gerdte nicht
gefdhrdet oder behindert und die Anlagen nicht be-
schidigt werden.

(2) Bei Begegnung mit anderen Fahrzeugen und
mit Schwimmern sind Schleifen und Slalomfahrten
untersagt.

(3) Soweit Wasserskifahrer von einem Motorboot
geschleppt werden, ist das Motorboot neben dem
Bootsfithrer mit einer weiteren Person zu besetzen,
die geeignet und in der Lage ist, den geschleppten
Wasserskifahrer und die Fahrstrecke zu beobachten.
Giiltig bis zum 30. Juni 1976

(VKBI 1974 S. 486)

Luftfahrt

Landkreisen Freising und
Erding, ca. 28,5 km nordost-
lich des Stadtzentrums von

) Miinchen.
3. Geographische Lage und
Hohe des Flughafen-
bezugspunktes:
a) Koordinaten 48° 21’ 17” Nord
11° 47 15” Ost
b) Hohe 448 m (1470 FuB) iiber NN
4. Klassifizierung: Der Flughafen gehort in der
ersten und in der Endausbau-
stufe .zur Klasse ,A" nach
- Anhang 14 zum Abkommen
lber die Internationale Zivil-
luftfahrt.
5. Richtung und Lénge der
Start- und Landebahnen:
a) Richtung: 083°/263° rechtweisend

b) Lénge:
Die Start- und Landebahnen, die gem&B Anhang 14
zum Abkommen iiber die Internationale Zivilluft-
fahrt von Norden nach Siiden die nachstehenden
Bezeichnungen tragen, weisen folgende Léngen auf:

08 L/26 R 2500 m
08 R/26 L 4000 m
09 L/27 R 4000 m
09 R/27 L 2500 m

.Umfang der ersten Ausbaustufe:

Die erste Ausbaustufe umfaBt die Start- und Lande-
bahnen 08 R/26 L und 09 L/27 R sowie die dazugehéren-
den Rollbahnen und Vorfelder.

. Arten der Luftfahrzeuge,

die den Flughafen Flugzeuge und Drehfliigler
benutzen diirfen:

8. Zweck, dem der Flug- Der Flughafen dient dem

hafen dienen soll: - allgemeinen Luftverkehr.
9. Haftpflichtversicherung
a) Personenschiden: Mindestens 80 Mio. DM
b) Sachschéden: Mindestens 80 Mio. DM
Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Rannersmann

(VKkBI 1974 S. 516)

Nr. 320 Allgemeines Rundschreiben StraBenbau

An die

Nr. 13/74
Sachgebiet 15: Rechtswesen und Gesetz-
gebung

Bonn, den 12. Juli 1974
StB 2/13/38.06.10

obersten StraBenbaubehorden der Lander

Betr.: 2. Gesetz zur Anderung des

Nr. 319 Verkehrsflughafen Miinchen, Standort

Freising/Erding-Nord
Bonn, den 23. Juli 1974
L 4/62.11.30-21
Das Bayerische Staatsministerium fiir Wirtschaft und
Verkehr hat der Flughafen Miinchen GmbH die Geneh-
migung zur Anlage und zum Betrieb des Verkehrs-
flughafens Miinchen am neuen Standort erteilt.
GemaB § 42 Abs. 4 LuftVZO werden folgende Angaben
bekanntgemacht.

BundesfernstraBengesetzes
Das Zweite Gesetz zur Anderung des Bundesfernstra-

Bengesetzes vom 4. Juli 1974 (BGBIL I S. 1401) ist am 7.

Juli 1974 in Kraft getreten.

. Fir seine ‘Anwendung gebe ich nachstehende Hinwei-

se:

1. Durch Einfiigung von ,L&rmschutzanlagen” in § 1
Abs. 4 Nr. 1 wird lediglich klargestellt, daB diese
Anlagen Bestandteile der BundesfernstraBen sind.
Dies gilt nur fiir solche, die der Trédger der StraBen-
baulast errichtet hat und zu unterhalten verpflichtet
ist.
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2.Die Neufassung von § 2 Abs. 5 Satz 2 ermoéglicht,
daB die o6ffentliche Bekanntmachung der Absicht, die
StraBen einzuziehen, auch dann entbehrlich ist, wenn
die zur Einziehung vorgesehenen Strecken in einem
Plan kenntlich gemacht sind, der nach einem ande-
ren Gesetz (z.B. LandesstraBengesetz) festgestellt
wird.

3.Durch den neuen § 2 Absatz 6a wird die ausdriickli-
che Widmung und Einziehung bei einfachen Sachver-
halten (Verbreiterung, unerhebliche Verlegung oder
Begradigung) entbehrlich.

4.Nach der Neufassung des §'5 Abs. 2 sind die Ge-
meinden mit mehr als 80000 Einwohnern Trdger der
StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten im Zuge von
BundesstraBen. Die Gemeinden, die nach der Volks-
zdhlung vom 27. 5. 1970 weniger als 80 000 Einwoh-
ner gehabt haben, konnen die Baulast fiir die Orts-
durchfahrten mit Wirkung vom 1. 1. 1975 (Artikel 6,
2. FStrAndG) an den Bund abgeben. Es handelt sich
voraussichtlich um die Gemeinden

Ludwigsburg, Worms, Marl, Liinen, Rheinhausen,
Bamberg, Herford, Delmenhorst, Bayreuth, Liineburg,
Celle, Hof.

Nach § 5 Abs. 2a bleiben diese Gemeinden Trdger
der StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten, wenn
sie. es mit Zustimmung der obersten kommunalen
Aufsichtsbehérde gegeniiber der obersten Landesstra-
Benbaubehorde erklaren. Nach der Fassung des Ge-
setzes (,bleiben”) muB diese Erklarung bis spédtestens
31. 12. 1974 eingegangen sein; nachtrégliche Erkla-
rungen sind unwirksam. Ich empfehle, die Gemein-
den unverziiglich auf diese Moglichkeit hinzuweisen,
damit sie sich rechtzeitig schliissig werden und gege-
benenfalls die Zustimmung der obersten kommunalen
Aufsichtsbehérde einholen kénnen.

Nach § 5 Abs. 2a Satz 2 kann eine Gemeinde, die
bei der letzten Volkszdhlung mehr als 50000, aber
weniger als 80000 Einwohner gehabt hat und die
bisher nicht Trager der StraBenbaulast einer Orts-
durchfahrt gewesen ist, gegeniiber der obersten Lan-
desstraBenbaubehdrde mit Zustimmung der obersten
kommunalen Aufsichtsbehorde verlangen, daB sie
Trdager der StraBenbaulast wird. Nach dem Wortlaut
des Gesetzes ist eine Frist fiir die Abgabe einer sdl-
chen Erkldrung nicht bestimmt. Ich wiirde es den-
noch begriiBen, wenn die Gemeinden veranlaBt wiir-
den, sich bald zu erklédren.

5.Nach dem gednderten § 5 Abs. 4 Satz 1 ist eine
Ortsdurchfahrt der Teil einer BundesstraBe, der in-
nerhalb der geschlossenen Ortslage liegt und der Er-
schlieBung der anliegenden Grundstiicke oder der
mehrfachen Verkniipfung des OrtsstraBennetzes
dient. Wann das neue Merkmal der ,mehrfachen
Verkniipfung” gegeben ist, wird auf die Umstdnde
des Einzelfalls ankommen.

Die Richtlinien fiir die rechtliche Behandlung von
Ortsdurchfahrten und Ortsumgehungen der Bundes-
straBen (VkBI 1962 S. 505) miissen iiberarbeitet wer-
den.

Da die Absédtze 5 und 6 in § 5 gestrichen worden
sind, brauchen die Gemeinden kiinftig keinen In-
teressenbeitrag beim Bau von Ortsumgehungen zu
leisten. Soweit bei Inkrafttreten des 2. FStrAndG
Vereinbarungen tiiber Interessenbeitrdge rechtsgiiltig
zustandegekommen waren, sind sie zu erfiillen. In
Zweifelsfallen bitte ich um Bericht.

6.§ 6 Abs. 1b gilt fiir Grundstiicke, die vom bisherigen
Tréger der StraBenbaulast fiir eine geplante oder im
- Bau befindliche StraBe erworben wurden. Sie sind
beim Ubergang der Aufgaben auf einen neuen Tré-
ger der StraBenbaulast diesem ohne Entschddigung
zu iibertragen.

7.In dem ergdnzenden § 7 Abs. 2a wird ausdriicklich
festgestellt, daB der Trédger der StraBenbaulast fiir
die BundesfernstraBe auf Wunsch des anderen Tra-
gers der StraBenbaulast die Herstellung der Ersatz-
straBe auch selbst iibernehmen kann.

8.§ 7a regelt die Mehrkosten bei verstirkter Nutzung °
einer Bundesfernstrae im Rahmen des Gemeinge-
brauchs durch Dritte. Er entspricht dem bisherigen §
8 Abs. 5.

9. § 8 enthdlt nur noch die allgemeinen Bestimmungen
fiir Sondernutzungen. Durch den eingefiigten Absatz
2a wird die Verpflichtung eines Erlaubnisnehmers
begriindet, Anlagen ordnungsgemdB8 zu unterhalten
und zu &ndern.

Die Erhebung von Sondernutzungsgebiihren ist nur
nach MaBgabe der von den Landesregierungen zu er-
lassenden Gebiihrenordnungen moéglich (Absatz 3).

Absatz 7a rdumt den zustédndigen StraBenbaubehor-
den die Befugnis fiir ZwangsmaBnahmen bei uner-
laubter Sondernutzung oder bei nicht ordnungsgema—
Ber Unterhaltung von Anlagen ein.

Auf die einzelnen Absdtze wird bei Neufassung der
Nutzungs-Richtlinien (VkBl 1961, 628) néher einge-
gangen werden.

10. Der neue § 8a regelt die Rechte und Pflichten der

StraBenanlieger. Die Absédtze 1 bis 6 beziehen sich
auf Zufahrten und Zugénge. Die Vorschriften erfor-
dern eine Uberarbeitung der Zufahrten-Richtlinien
(VkBI1 1971, 33). Dabei werden die einzelnen Bestim-
mungen ndher behandelt werden.

Im wesentlichen ergibt sich aus § 8a:

a) Erlaubnispflichtig sind sowohl Zufahrten als auch
Zugédnge, die nicht innerhalb der Teile der Orts-
durchfahrten liegen, denen ErschlieBungsfunktion
fir die anliegenden Grundstiicke zukommt (Ab-
satz 1). Damit sind auch die Teile der Ortsdurch-
fahrten von der Erlaubnispflicht erfaft, die nur
der mehrfachen Verkniipfung des OrtsstraBennet-
zes dienen.

b) Die bisher in § 8 Abs. 4a enthaltene Entschddi-
gungsregelung bei Unterbrechung von Zufahrten
infolge von StraBenbauarbeiten wurde als Abs. 4
tibernommen und auf die Félle der erheblichen
Erschwernis einer Zufahrt oder eines Zuganges
ausgedehnt.

c) Bei Existenzgefadhrdung von Gewerbebetrieben
wegen voriibergehender Unterbrechung von Zu-
fahrten oder Zugdngen auf ldngere Zeit als Folge
von StraBenarbeiten konnen nach Absatz 5 unter
den dort genannten Voraussetzungen Entschéadi-
gungen in Betracht kommen.

d) Nach Absatz 6 konnen Anderungen von Zufahrten
oder Zugdngen unabhdngig von einer StraBenbau-
maBnahme angeordnet werden, soweit es die Si-
cherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs erfordert.

e) In Absatz 7 wird ein Entsché@digungsanspruch bei
Entzug von Licht oder Luft begriindet, soweit
hierdurch Vermoégensnachteile eingetreten sind.

11. Das Bauverbot des § 9 Abs. 1 gilt kiinftig nur noch

auBerhalb des ErschlieBungsbereichs der Ortsdurch-
fahrten und wird — unabhédngig von der Entfernung
zu einer BundesstraBe — auf alle baulichen Anlagen
ausgedehnt, die dort iliber Zufahrten oder Zugénge
an eine BundesstraBe angeschlossen werden sollen.
Es erstreckt sich im 40-m- bzw. 20-m-Bereich auch
auf Aufschiittungen oder Abgrabungen gré8eren Um-
fanges.

In Absatz 2 wird klargestellt, daB die Zustimmung
der zustdndigen StraBenbaubehérde auch dann einzu-
holen ist, wenn die Errichtung oder Anderung einer
baulichen Anlage nach dem Landesbaurecht nur an-
zeigepflichtig ist. Die nach Landesrecht den bauli-
chen Anlagen gleichgestellten Anlagen werden nach
Absatz 5a ebenfalls vom Zustimmungsvorbehalt in
Absatz 2 erfaBt.

In Absatz 6 Satz 2 wird ein Bauverbot fiir Anlagen
der AuBlenwerbung an Briicken iiber Bundesfernstra-
Ben auBerhalb des ErschlieBungsbereiches der Orts-
durchfahrten ausgesprochen.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Nach dem gednderten § 9a Abs. 3 miissen Planungs-
gebiete kiinftig durch formliche Verordnung ausge-
wiesen werden. Die Gemeinden und Kreise, deren
Bereiche durch die festzulegenden Planungsgebiete
betroffen sind, sind vorher zu horen.

Die Frist von 2 Jahren kann, wenn besondere Um-
stinde es erfordern,
héchstens 4 Jahre verldngert werden. Bei Inkrafttre-
ten dieses Gesetzes schon festgelegte Planungsgebie-
te gelten fort. Thre Dauer ist bei einer Verldangerung
anzurechnen (Artikel 2 Abs. 2, 2. FStrAndG).

AuBer der Verkiindung der Rechtsverordnung in dem
dafiir vorgesehenen Amtsblatt des Landes ist nach
dem neu gefaBten § 9a Abs. 4 Satz 1 auf die Festle-
gung eines Planungsgebietes in den Gemeinden, de-
ren Bereich betroffen . wird, hinzuweisen. Dies ge-
schieht am besten durch Veréffentlichung in Tages-
zeitungen.

Die Bestimmungen fiir StraBenkreuzungen (§ 12
FStrG) sind in wichtigen Punkten ge&ndert worden.
Einzelheiten miissen einer Uberarbeitung der Kreu-
zungsrichtlinien (VkBl 1962 S. 9) vorbehalten blei-
ben. Aus dem neuen § 12 ergeben sich folgende
Grundsétze:

a) Nach § 12 Abs. 3 tragt bei der Anderung hdhen-
ungleicher Kreuzungen die Kosten derjenige, der
die Anderung verlangt oder hidtte verlangen miis-
sen; sind infolgedessen mehrere Baulasttriager ko-
stenpflichtig, so tritt Kostenteilung nach Fahr-
bahnbreiten ein.

b) Bei der Anderung einer hoéhengleichen Kreuzung
werden die Kosten stets nach Fahrbahnbreiten
zwischen den an der Kreuzung beteiligten Bau-
lasttragern geteilt (Abs. 3a). Eine Kostenbefreiung
kann durch Anwendung der Bagatell-Klausel ge-
geben sein.

Diese Vorschriften finden keine Anwendung auf Bau-
vorhaben, fir die vor Inkrafttreten des FStrAndG
der Plan festgestellt oder eine Kostenregelung
rechtswirksam vereinbart worden ist (Art. 2 Absatz 3
FStrAndG).

Die §§ 12a und 13a enthalten Vorschriften iiber Stra-
Ben/Gewdsser-Kreuzungen. Entsprechende Richtlinien
sind in Vorbereitung. § 12a regelt die Kostentragung
fir die Herstellung und die Anderung von Kreuzun-
gen mit Gewdssern, § 13a die Unterhaltung der
Kreuzungen mit Gewaéssern. § 12a findet keine An-
wendung auf Bauvorhaben, fiir die vor Inkrafttreten
des FStrAndG der Plan festgestellt oder eine Kosten-
regelung rechtswirksam vereinbart worden ist (Art. 2
Abs. 3 FStrAndG).

Nach dem geédnderten § 13 Abs. 1 hat bei hohenglei-
chen Kreuzungen jetzt der Trager der StraBenbaulast
der BundesfernstraBen die gesamte Kreuzungsanlage
zu unterhalten. § 1 der Verordnung iiber Kreuzungs-

durch Rechtsverordnung auf °

anlagen im Zuge von BundesfernstraBen muB an die

neue Rechtslage angepaBt werden. Seine Anderung
wird vorbereitet. ’

Fir die Vorarbeiten auf Grundstiicken begriindet §
16a Abs. 1 eine Duldungspflicht der Eigentiimer und
sonstigen Nutzungsberechtigten (z.B. Péchter). Nach
der auf Vorschlag des Verkehrsausschusses des Bun-
destages beschlossenen Fassung des Absatzes 2 sind
2 Wochen zuvor eine unmittelbare Benachrichtigung
sowie eine ortsiibliche Bekanntmachung erforderlich.
Letztere ist fiir die Falle von Bedeutung, in denen
Betroffene nicht ermittelt werden kénnen.

Die Bestimmungen iiber die Planfeststellung (§§ 17,
17a, 18 bis 18e) sind in Anlehnung an den Entwurf
eines Verwaltungsverfahrensgesetzes neu gefaft und
erweitert worden. Die Planfeststellungsrichtlinien
werden zur Zeit iiberarbeitet. Das wichtige Gebot,
die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und
auch privaten Belange abzuwdgen, ist ausdriicklich

_18.

in § 17 Abs. 1 verankert worden. § 17 Abs. 1 Satz 3 .

(Kostenentscheidung in der Planfeststellung) gilt
nicht fiir Eisenbahnkreuzungen und la8t § 10 EKrG
unbertihrt.

Der neu gefaBite § 17 Abs. 4 bringt im wesentlichen
folgende Anderungen:

1. Es wird ausdriicklich festgestellt, daB dem Trager
der StraBenbaulast im Planfeststellungsbeschluf
Auflagen gemacht werden miissen, wenn von der
StraBe erhebliche Belastigungen ausgehen.

2. Die vom Straenbau Betroffenen koénnen vom

Trdger der StraBenbaulast eine Entschddigung
fordern, wenn an sich notwendige Schutzanlagen
mit dem Vorhaben unvereinbar sind oder ihre
Kosten auBer Verhéltnis zu dem angestrebten
Schutzzwedk stehen. .

Dem Absatz 4 kommt eine unterschiedliche Bedeu-
tung zu, je nachdem, um welche Art von nachteili-
gen Einwirkungen es sich handelt.

1. Handelt es sich um erhebliche Beldstigungen
durch Verkehrsldrm, so erschépft sich die Bedeu-
tung des Absatzes 4 darin, zu bestimmen, in wel-
chen Abschnitten dem Triger der StraBenbaulast
die Errichtung und Unterhaltung von Schutzanla-
gen aufzuerlegen ist.

Die Frage, ob eine erhebliche Beldstigung durch
Verkehrslarm vorliegt, wird durch das Bundes-
fernstraBengesetz nicht beantwortet. Ebensowenig
regelt es die Entschadigung fiir SchallschutzmaB-
nahmen. Insoweit bleiben, wie Absatz 4 ausdriick-
lich feststellt, die Bestimmungen der §§ 41 und 42
BImSchG unberiihrt.

Eine weiterreichende Bedeutung kommt Absatz 4
zu, wenn es sich um andere als um Beldstigungen
durch Verkehrslarm handelt.

a) In diesen Fillen ist allein auf der Grundlage
des BundesfernstraBengesetzes zu priifen, ob
eine Beldstigung so erheblich ist, daB die Er-
richtung von Schutzanlagen erforderlich wird.

b) Absatz 4 stellt die Anspruchsgrundlage fiir
Entschddigungsforderungen dar, wenn von der
StraBe nachteilige Wirkungen (ausgenommen
Verkehrsldrm) auf Anliegergrundstiicke ausge-
hen, ohne daB die Errichtung von Schutzanla-
gen in Betracht kommt.

Nach Absatz 6 konnen Schutzanlagen bzw. Entscha-
digungen auch dann gefordert werden, wenn nicht
vorhersehbare nachteilige Wirkungen des Vorhabens
erst nach Unanfechtbarkeit des Planes auftreten.
Auch hier gelten die zu Absatz 4 aufgestellten
Grundsédtze, auf die verwiesen wird. Besonders her-
vorzuheben ist, daB solche nachtrdglichen Anspriiche
der Verjahrung unterliegen. Sie miissen innerhalb
von 3 Jahren von dem Zeitpunkt ab geltend gemacht
werden, von dem der Betroffene von den nachteili-
gen Wirkungen Kenntnis erlangt hat. Sofern nach
Herstellung des dem Plan entsprechenden Zustandes
30 Jahre verstrichen sind, kénnen keine Forderungen
mehr gestellt werden.

Fir die vorzeitige Besitzeinweisung (bisher § 19 Abs.
3) enthdlt § 18f eine abschlieBende Regelung. Vor-
aussetzungen sind wie bisher ein’ festgestellter —
vollziehbarer — Plan und die Notwendigkeit des so-
fortigen Beginns der Bauarbeiten. AuBerdem muB
sich der Eigentiimer oder Besitzer bei einer Verhand-
lung geweigert haben, dem Trager der StraBenbau-
last den Besitz unter Vorbehalt aller Entschddigungs-
anspriiche zu iibertragen. Die Absétze 2 bis 5 regeln
das Verfahren (einschl. Fristen) und die Entsch&di-
gung.

Der neue Absatz 2a des § 19 verkiirzt das Enteig-
nungsverfahren. Dieses kann auf die Feststellung der
Entschddigung beschrdankt werden, falls sich der
Eigentiimer mit der Ubertragung oder Beschrankung
des Eigentums schriftlich einverstanden erklért hat.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Leins

(VKkBI 1974 S. 516)
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Nr. 321 Aufhebung der Zulassung fiir Kreutz-
Panzerstahl-Lager
Bonn, den 11. Juli 1974

. : StB 3-38.55.10.92

Die fiir den Geschéftsbereich der BundesfernstraBen
mit Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 6/1967
zugelassenen Kreutz-Panzerstahl-Lager werden nicht
mehr hergestellt.

Die Zulassung fiir die Kreutz-Panzerstahl-Lager und
das Allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 6/1967
StB 3-Ibn-4106 Vms 67 vom 30. 5. 1967 werden hiermit
aufgehoben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Prof. Dr.-Ing. Leins
(VkB1 1974 S. 519)

Wasserstrallen

Nr. 322 Richtlinien fiir strompolizeiliche und schiff-
fahrtpolizeiliche Verfiigungen

Bonn, den 14. Juli 1974
W 10/See 1/B 4/52.01.14-1

An die ‘

Wasser- und Schiffahrtsdirektionen

Kiel, Hamburg, Bremen, Aurich, Hannover, Miinster,

Duisburg, Mainz, Stuttgart, Wiirzburg, Regensburg,

Freiburg

Betreff: Richtlinien fiir strompolizeiliche und schiff-
fahrtpolizeiliche Verfliigungen (StromSchiffPol-
VigR)

Anlage: —1 —

Um ein einheitliches Verfahren beim ErlaB von strom-
polizeilichen und schiffahrtpolizeilichen Verfiigungen si-
cherzustellen, werden hiermit die beigefiigten Richt-
linien eingefiihrt. Ich bitte, ab sofort hiernach zu verfah-
ren und die WSA mit entsprechenden Weisungen zu
versehen.

Die Richtlinien fiir strompolizeiliche Verfiigungen nach
dem WaStrG vom 21. 4. 1971 — W 10/2045VA 71 —
(VkB1 1971 S. 229) sind nicht mehr anzuwenden.

Die Zahl der benétigten Abdrucke der Richtlinien bitte
ich mir unverziiglich fernmiindlich mitzuteilen.

Bis zum 1. Oktober 1975 bitte ich tiber die Erfahrung
bei der Anwendung der Richtlinien zu berichten und
etwaige Anderungs- und Ergénzungsvorschlige mitzu-
teilen. .

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung
Ruhnau
Richtlinien fiir strompolizeiliche und
schiffahrtpolizeiliche Verfiigungen (StromSchiffPol-VigR)
Inhaltsiibersicht

Absiétze
Gesetzliche Grundlagen . . . . . . . . . . . . 1— 6
Sachliche und ortliche Zustdndigkeit . . . . . . 7—12

Sachliche Voraussetzungen fiir den ErlaB der Ver-
figungen . . . . . . . .. .. .. .. Y

Form, Inhalt und Empfénger der Verfiigunge . 20—50

Erzwingung der durch Verfiigungen angeordne-
ten Handlungen, Duldungen und Unterlassungen 51—75

Vollstreckung wegen Geldforderungen
Polizeiliches Tatigwerden ohne vorausgehende

polizeiliche Verfliigung (unmittelbare Ausfiihrung) 78—81
Uberwachung der Einhaltungder Verfiigungen . . 82, 83
Beseitigung von Schiffahrtshindernissen aulerhalb

des Geltungsbereichs der Strandungsordnung . 84—90
Beseitigung von Schiffahrtshindernissen im Gel-

tungsbereich der Standungsordnung
* Abstimmung von strompolizeilichen und schiffahrt-
polizeilichen Verfligungen

. 13—19 |

..... 76, 77’

Muster 1 — strompolizeiliche Verfiigung

» 2 — schiffahrtpolizeiliche Verfiigung
(Seeschiffahrt)

» 3 — schiffahrtpolizeiliche Verfiigung
(Binnenschiffahrt) ‘

. 4 — Festsetzung des Zwangsmittels

" 5 — Festsetzung des Zwangsmittels und
Leistungsbescheid

. 6 — Leistungsbescheid

Anlage 1 — Auszug aus dem Verwaltungs-
Vollstreckungsgesetz

Anlage 2 — Ausziige aus der Reichsabgabenordnung und
dem Gesetz iiber die Kosten der Zwangsvoll-
streckung nach der Reichsabgabenordnung

Gesetzliche Grundlagen

1 — Die Behérden der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung des Bundes (WSV) haben die Aufgabe, nach pflicht-
gemédfBem Ermessen :

1. zur Gefahrenabwehr MaBnahmen zu treffen, die
‘nétig sind, um die Bundeswaserstraien in einem
fir die Schiffahrt erforderlichen Zustand zu erhal-
ten (Strompolizei)

— § 24 BundeswasserstraBengesetz — WaStrG — vom
2. April 1968 (Bundesgesetzbl. II S. 173), zuletzt
gedndert durch Artikel 4 des Zweiten Gesetzes zur
Anderung - des BundesfernstraBengesetzes vom
4. Juli 1974 (Bundesgesetzbl. I S, 1401)

2. zur Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs sowie zur Verhiitung
von der Schiffahrt ausgehender Gefahren auf den
Bundeswasserstraen die notwendigen MaBnahmen
zu treffen (Schiffahrtpolizei)

— § 1 Nr. 2, § 3 des Gesetzes iiber die Aufgaben des
Bundes auf dem Gebiet der Seeschiffahrt vom
24.Mai 1965 (Bundesgesetzbl.II S.833) — SeeAufgG
—, zuletzt gedndert durch § 70 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes vom 15. Méirz 1974 (Bundes-
gesetzbl. I S. 721)

— § 1 Abs. 1 Nr. 2, § 4 des Gesetzes iiber die Auf-
gaben des Bundes auf dem Gebiet der Binnen-
schiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesgesetzbl. II
S. 317) — BinSchAufgG —, zuletzt geédndert durch
§ 70 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
15. Mérz 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 721).

2 — Strompolizeiliche MaBnahmen ha-
ben zum Ziel, unzulédssige, auBerhalb der Ver-
kehrswidmung der WasserstraBe liegende Hand-
lungen oder Zustdnde zu verhindern oder zu beseitigen.
Sie richten sich deshalb gegen den fiir diese Handlung
oder diesen Zustand polizeilich Verantwortlichen.
Schiffahrtpolizeiliche MaBnahmen haben
zum Ziel, die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
aufrecht zu erhalten oder von der Schiffahrt ausgehende
Gefahren zu verhiiten. Sie richten sich deshalb unmittel-
bar an die Verkehrsteilnehmer oder die fiir
diese polizeilich Verantwortlichen.

3 — Zur Erfiillung der Aufgaben nach Absatz 1 kénnen
die nach den Absédtzen 7 bis 12 zustdndigen Behdrden
Anordnungen erlassen, die an bestimmte Personen oder
an einen bestimmten Personenkreis gerichtet sind und
ein Gebot oder Verbot enthalten — strompolizeiliche und
schiffahrtpolizeiliche Verfligungen (Verfiigungen).
Bei schiffahrtpolizeilichen Verfiigungen, die im Rahmen
der schiffahrtpolizeilichen Vollzugsaufgaben ergehen, ist
Absatz 83 zu beachten.

— §§ 28, 30 WaStrG, § 3 SeeAufgG, § 4 BinSchAufgG,
§ 61 Abs. 1 SeeschiffahrtstraBenordnung — See-
SchStrO —, §§ 1.19, 1.22 BinnenschiffahrtstraBen-
ordnung — BinSchStrO —, Rheinschiffahrtpolizei-
verordnung — RheinSchPVO —, Donauschiffahrt-
polizeiverordnung — DonauSchPVO —, Mosel-
schiffahrtpolizeiverordnung — MoselSchPVO —.
4 — Die Verfigungen gehen den Polizei- oder
sonstigen Rechtsverordnungen, den durch Schiffahrts-
zeichen getroffenen Allgemeinverfiigungen und den Re-
geln des Schiffahrtsbrauchs vor.
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5 — Zur Erfiillung der Aufgaben nach Absatz 1 kénnen
die Behérden mnach pflichtgemdBem Ermessen auch
Warnungen und Hinweise erteilen (Mitteilung
iber rechtswidriges Verhalten; in Aussichtstellen, daB
bei Wiederholung mit einer polizeilichen Verfiigung zu
rechnen ist).

6 — Kommt der durch die Verfligung Verpflichtete
der Anordnung zum Handeln, Dulden oder Unterlassen
nicht nach, so kann die Verfiigun g nach dem Verwal-
tungsvollstreckungsgesetz durchgesetzt werden
(Verwaltungsvollstreckungsgesetz VwVG vom
27. April 1953 — Bundesgesetzbl. I S. 157 —, zuletzt
gedndert durch Artikel 36 des Einfiihrungsgesetzes zum
Strafgesetzbuch vom 2. Maérz 1974 [Bundesgesetzbl I
S. 469] — vgl. Absatze 51 bis 75).

Sachliche und értliche Zustindigkeit

7 — Strompolizeiliche Verfiigungen
erlassen die Wasser- und Schiffahrtsdmter jeweils fiir
ihren Zusténdigkeitsbezirk. Wasser- und Schiffahrts-
amter im Sinne dieser Richtlinien sind auch die Wasser-
bauamter Brunsbiittel und Kiel-Holtenau sowie das Kanal-
amt Kiel-Holtenau.

8 — Schiffahrtpolizeiliche Verfigun-
gen im Bereich der SeeschiffahrtsstraBen er-
lassen die Wasser- und Schiffahrtsémter jeweils fiir
ihren Zustdndigkeitsbezirk. Wasser- und Schiffahrtsamter
im Sinne dieser Richtlinien sind auch das Kanalamt Kiel-
Holtenau sowie die Wasserbaudmter Brunsbiittel und
Kiel-Holtenau. Wirkt sich eine schiffahrtpolizeiliche Ver-
fligung tliber den Bezirk eines Wasser- und Schiffahrts-
amtes hinaus aus oder ist sie von grundsétzlicher Bedeu-
tung, so erldBt sie die zustdndige Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion.

9 — Schiffahrtpolizeiliche Verfiigun-
gen im Bereich der BinnenschiffahrtstraBen
erlassen die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen, soweit
sie nicht die Befugnis zum  ErlaB von schiffahrtpolizei-
lichen Verfiigungen den Wasser- und Schiffahrtsdmtern
ibertragen haben.

10 — Ortlich zustédndig ist die Behorde, in de-
ren Bezirk die Gefahr oder Stérung verursacht
wird oder verursacht zu werden droht. Die Behérde kann,
soweit es im Einzelfall dringend erforderlich ist, im Nach-
barbezirk tédtig werden.

11 — Auf dem Gebiet der Schiffahrtpolizei leistet die

- Wasserschutzpolizei der Linder Vollzugshilfe

nach MaBgabe der Vereinbarungen zwischen dem Bund
und den Landern iiber die Ausiibung der schiffahrtpolizei-
lichen Vollzugsaufgaben — § 1 Abs. 1 Nr. 2 BinSchAufG,
§ 20 Abs. 1 Nr. 5 SeeSchAufgG (Abs. 83).

12 — Verfiigungen, die keinen Aufschub dulden, kén-
nen nach allgemeinen polizeirechtlichen Grundsétzen auch
von anderen Polizeibehdrden erlassen wer-
den.

Sachliche Voraussetzungen fiir den Erla8l der
Verfiigungen

13 — Es steht im pflichtgemdBen Ermessen
der Behorde dariiber zu entscheiden, ob sie ein Ein-
schreiten fiir geboten hélt; ein Rechtsanspruch auf ein
Tatigwerden besteht im allgemeinen nicht.

14 — Der ErlaB von Verfiigungen ist zuldssig zur Ab-
wehr einer bevorstehenden Gefahr oder

zur Beseitigung einer eingetretenen
Stérung.
1. Eine bevorstehende Gefahr ist eine Sachlage,

die erkennbar die Moglichkeit einer Beeintrdch-
tigung der Bundeswasserstrae als Verkehrsweg
oder einer Beeintrdchtigung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs oder die Moglichkeit
einer von der Schiffahrt ausgehenden Gefahr ent-
hilt. Es. miissen also Tatsachen vorliegen, aus

denen hervorgeht, daB mit der Beeintrachtigung '

zu rechnen ist.

Beispiele: Eine Landebriicke droht wegen unzu-
reichender ' Befestigung in das Fahrwasser
zu treiben (strompolizeiliche Gefahr).

Die gefihrliche Ladung eines Schiffes droht
frei zu werden (schiffahrtpolizeiliche Ge-
fahr).

2. Eine Storung liegt vor, wenn die Beeintrédchti-
gung der BundeswasserstraBe als Verkehrsweg
oder der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
bereits eingetreten ist.

Beispiele: Eine Landebriicke ist in das Fahrwasser
abgetrieben (strompolizeiliche Stérung).
Ein Schiff treibt unter Verletzung der Ver-
kehrsvorschriften im Fahrwasser (schiff-
) fahrtpolizeiliche Stérung).
15 — In einem VerstoB gegen eine Strom- oder

Schiffahrtpolizeiverordnung liegt stets
eine Gefahr oder Storung.

16 — Strompolizeiliche MaBnahmen kommen
vor allem bei folgenden Gefahren oder Stérun-
gen in Betracht:

1. Beschiddigungen des Gewdsserbettes, der Ufer, der
Buhnen, der Parallelwerke sowie von Schiffahrts-
anlagen, Schiffahrtszeichen, ferner Beeintrdchti-
gung der Schiffahrt durch Hindernisse wie gesun-
kene Fahrzeuge oder schwimmende Anlagen oder
durch andere auf Grund geratene Gegenstdnde wie
verlorengegangene Anker;

2. Beeintrachtigung der UnterhaltungsmaBnahmen an
der Bundeswasserstrafe; )

Beispiele: Der Eigentiimer eines Wohnschiffes wei-
gert sich, die Liegestelle seines Wohn-
\ schiffes freizumachen, und verhindert da-
durch Baggerungen. Ein Anlieger duldet
nicht, daB sein Grundstiick zur Ablagerung
von Material fiir Unterhaltungsarbeiten in
Anspruch genommen wird (§ 11 Abs. 1
WastrG). i '

3. VerstoB gegen die Pflicht, Anlagen und Einrich-
tungen in, iliber oder unter einer Bundeswasser-
' straBe oder an ihrem Ufer so zu unterhalten und zu
betreiben, daB die Unterhaltung der Bundeswasser-
straBe, der Betrieb der bundeseigenen Schiffahrts-
anlagen oder der Schiffahrtszeichen sowie die
Schiffahrt nicht beeintrachtigt werden (§ 10
‘WaStrG;

4. Zuwiderhandlungen gegen Rechtsverordnungen
(z. B. Verordnungen nach §§ 27 und 46 WaStrG),
die nach dem WaStrG erlassen sind und der Ab-
wehr strompolizeilicher Gefahren dienen;

Beispiel: VerstoB gegen ein Badeverbot.

5. Benutzungen von BundeswasserstraBen oder Er-
richtung, Verdnderung und Betrieb von Anlagen
in, iiber oder unter einer BundeswasserstraBe oder
an ihrem Ufer ohne eine nach § 31 WaStrG erfor-
derliche strom- und schiffahrtpolizeiliche Geneh-
migung;

6. Nichterfiillen von Auflagen, die in strom- und
schiffahrtpolizeilichen Genehmigungen nach § 31
Abs. 4 WaStrG erteilt sind;

7. Nichterfiillen von -Auflagen, die in Verwaltungs-
akten nach dem WaStrG und nach anderen Ge-
setzen (z. B. Planfeststellungsbeschliissen, Plan-
genehmigungen) Dritten auferlegt sind und der
Abwehr strompolizeilicher Gefahren dienen. Un-
beriihrt bleibt die Méglichkeit, daB die Behorden

einschreiten, die den Verwaltungsakt erlassen
haben;
8. Erschwerung oder Verhinderung der strompolizei-

lichen Uberwachungsaufgaben, indem entgegen der
Vorschrift des § 33 Abs. 1 WaStrG

a) das Betreten von Grundstiicken nicht gestattet
wird, Anlagen oder Einrichtungen nicht zugéng-
lich gemacht - oder technische Ermittlungen
oder Priifungen nicht geduldet werden,

b) die erforderlichen Arbeitskréfte, Unterlagen
oder Werkzeuge nicht zur Verfiigung gestellt
werden oder
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c) die Auskunft nicht, unrichtig,
oder nicht rechtzeitig erteilt wird;
9. Setzen oder Betreiben von Schiffahrtszeichen ohne
rechtliche Verpflichtung oder ohne Genehmigung
(§ 34 Abs. 2 WasStrG).

1'7—Schlffahrtpollzelllche MaBnahmen
kommen vor allem bei folgenden Gefahren oder
Stdrungen in Betracht:

1. Beeintriachtigung der Schiffahrt durch Schiffs-
ansammlungen im Fahrwasser oder durch hilflos
treibende, festgekommene oder gestrandete Fahr-
zeuge oder geschleppte schwimmende Anlagen
oder auBergewodhnliche Schwimmkérper, Beein-
trdchtigung der Allgemeinheit durch bevorstehen-
de Immissionen, die von der Schiffahrt ausgehen;

2. Genehmigungspflichtige Handlungen ohne die er-
forderliche schiffahrtpolizeiliche = Genehmigung
oder die Nichterfiillung von schiffahrtpolizeilichen
Auflagen auf Grund von Genehmigungen nach der
SeeSchStrO, BinSchStrO, RheinSchPVO, Donau-
SchPVO und MoselSchPVO (z. B. § 62 SeeSchStrO,
§ 1.21 BinSchStrO);

3. Erschwerung oder Verhinderung der schiffahrt-
polizeilichen Uberwachungsaufgaben (z B. § 8
SeeAufgG, § 1.20 BinSchStrO);

4. Nichtbeachten von Rechtsverordnungen nach § 9
SeeAufgG und § 3 BinSchAufgG, die der Abwehr
schiffahrtpolizeilicher Gefahren dienen.

Beispiel: VerstoB gegen ein Rechtsfahrgebot,
Uberschreiten einer Geschwindigkeitsbe-

unvollstandig

schrankung.
18 — Strompolizeiliche und schiffahrtpolizeiliche
MaBnahmen kénnen nebeneinander — auch

zeitlich nacheinander — erforderlich werden.

Beispiele: Die Beseitigung eines gesunkenen Fahr-
zeuges ist eine strompolizeiliche MaBnahme;
die Sperrung einer BundeswasserstraBe fiir
die Schiffahrt wegen eines gesunkenen
Fahrzeugs ist eine schiffahrtpolizeiliche
MaBnahme.

Die Beseitigung von brennenden - Fliissig-
keiten, die sich in der Bundeswasserstrae
befinden, ist eine strompolizeiliche MaB-
nahme; die Verhiitung des EinflieBens
brennbarer oder sonst gefdhrlicher Fliissig-
keiten aus Schiffen in die Bundeswasser-
straBe sowie die Sperrung der Bundeswas-
serstraBe fiir die Schiffahrt wegen brennen-
der Flissigkeiten sind schiffahrtpolizeiliche
MaBnahmen.

19 — Gefahren oder Storungen, die urspriinglich
schlffahrtpollzelllche MaBnahmen erforder-
ten, konnen von einem bestimmten Zeitpunkt an statt
dessen strompolizeiliche MaBnahmen not-
wendig machen und umgekehrt.

Beispiel: Ein gestrandetes Fahrzeug stellt zunédchst
eine schiffahrtpolizeiliche Gefahr dar. Wird
es von der Besatzung aufgegeben oder kann
es nicht wieder fahrtiichtig gemacht werden,
so ist es wie ein gesunkenes Fahrzeug zu
behandeln und wird durch strompolizeiliche
MaBnahmen beseitigt. .

Form, Inhalt und Empfénger der Verfiigungen

20 — Verfiigungen kénnen miindlich, schrift-
lich oder durch Z eich en erlassen werden.

Schriftliche Verfiigung

. 21 — Der schriftlichen Verfiigung sind die Muster
1 bis 3 zugrunde zu legen; sie muB folgende Angaben
enthalten:

1.  Bezeichnung der erlassenden Behérde,

2. Bezeichnung des Empféngers,

3. Bezeichnung der von dem Betroffenen vorzuneh-
menden, zu duldenden oder zu unterlassenden
Handlung,

4.. Angabe der Rechtsvorschrift, auf die sich die Ver-
fiigung stiitzt, .

5.  Angaben iiber die Fristsetzung,

6. Androhung des Zwangsmittels (Abs. 51 bis 75),
falls nicht ausnahmsweise davon abgesehen wer-
den kann,

7. Anordnung und Begriindung der sofortigen Voll-
ziehung, falls erforderlich,

8.  Begriindung,
9. Entscheidung iiber die Kosten,
10.  Rechtsbehelfsbelehrung.

22 — Die Bezeichnung der Behérde lautet
.Wasser- und Schiffahrtsamt ...”, ,Kanalamt Kiel-Hol-
tenau”, ,Wasserbauamt ...” oder ,Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion ...".

23 — Verfiigungen sind an die verantwortliche
Person (Abs. 24) oder ausnahmsweise an eine nicht
verantwortliche Person (Abs. 28) zu richten.

‘24 — Verantwortlich ist
1. wer '

— durch sein Verhalten (Tun oder Unterlassen) die
Gefahr oder die Stérung verursacht hat,

— fiir eine solche Person aufsichtspflichtig ist

— eine solche Person zu einer Verrichtung bestellt
hat
(Verhaltenshaftung) — vgl. § 25 Abs. 1
und 2 WaStrG

2. der Eigentiimer oder der Inhaber der tatsdchlichen
Gewalt fiir Gefahren oder Stérungen, die sich
durch das Verhalten oder den Zustand eines Tieres
oder durch den Zustand einer anderen Sache er-
geben
(Zustandshaftung) — wvgl
‘WaStrG.

Beispiel: Ein Dieb hat das gestohlene Kraftfahr-
zeug in der WaserstraBe versenkt. Ver-
antwortliche Personen sind der Dieb (Ver-
haltenshaftung) und der Eigentiimer (Zu-
standshaftung).

25 — Unerheblich ist,'

§ 25 Abs. 3

ob die verantwortliche .

" Person ein Verschulden (Vorsatz oder Fahrléassig-

keit) trifft.

26 — Personen, die wegen des Zustandes der Sache
verantwortlich sind (Zustandshaftung), konnen sich ihrer
Verantwortung nicht dadurch entziehen, daB sie
dasEigentum an der Sacheaufgeben.

Beispiel: Fiir ein in der WasserstraBe treibendes
Boot bleibt der bisherige Eigentiimer auch
nach der Aufgabe des Eigentums verant-
wortlich.

27 — Bei mehreren Verantwortlichen
entscheidet die Beh6érde nach pflichtgemédBem Ermessen,
an welche verantwortliche Person die Verfiigung ge-
richtet wird.

28 — In Ausnahmefdllen kénnen Verfiigungen auch
gegen nicht verantwortliche Personen
gerichtet werden (vgl § 26 WaStrG). Dies ist nur zu-
lassig, wenn

1. eine unmittelbar bevorstehende Gefahr abgewehrt
oder eine bereits eingetretene Stérung beseitigt
werden soll,

2. verantwortliche Personen nicht in Anspruch ge-
nommen werden kénnen,

3. MaBnahmen durch die Behérden der WSV selbst
oder durch beauftragte Dritte nicht moglich oder
ausreichend sind und

4. die nicht verantwortlichen Personen ohne erheb-
liche eigene Gefahr oder ohne Verletzung iiber-
wiegender anderweitiger Verpflichtungen in An-
spruch genommen werden kénnen.

Beispiel: Ein havariertes Schiff droht im Fahr-
wasser zu sinken. Die Besatzung ist nicht
in der Lage, das Leck zu schlieBen. Gerite
der WSV stehen am Ort nicht zur Verfi-
gung. Der Fiihrer eines vorbeifahrenden .
Schleppers, der eine Hilfeleistung verwei-
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gert hat, wird durch schiffahrtpolizeiliche
Verfiigung angewiesen, das Schiff aus dem
Fahrwasser zu ziehen.

29 — Der nach Absatz 28 Betroffene kann von der
WSV fiir den ihm durch die MaBnahme entstandenen
Schaden eine angemessene Entschddigung in
Geld verlangen (vgl. §§ 36—39 WaStrG).

30 — MaBnahmen gegen eine nicht verantwortliche
Person diirfen nur solange und soweit getroffen und
aufrechterhalten werden, als nicht andere MaBnahmen
zur Beseitigung der Gefahr oder der Stérung getroffen
werden konnen.

31 — Die geforderte Handlung, Duldung oder Unter-
lassung muB in ihrem Inhalt genau bestimmt
werden.

Beispiele: Unzuldssig ist eine strompolizeiliche
Verfligung, die dem Unternehmer auferlegt,
die Wasserflaiche vor der Anlegestelle
swieder verkehrssicher” zu machen. Die
Verfligung muB vielmehr dem Unternehmer
aufgeben, ,die Wrackteile, die sich 5 m
wasserwdrts der Anlegestelle befinden, aus
der BundeswasserstraBe zu entfernen”.

Unzulédssig ist eine schiffahrtpolizeiliche
Verfligung, durch die dem Kapitdn eines
Fahrzeugs aufgegeben wird, bei der Fahrt
die ,obwaltenden Umstinde und Beding-
gungen” zu beriicksichtigen.

32 — Die Verfiigung darf kein unzulédssiges
oderunmdgliches Verhalten verlangen.

33 — Die Behorde soll das Mittel zur Abwehr der
Gefahr oder zur Beseitigung der Stérung bestimmen,
wenn dieses fiir den Betroffenen nach den Umstdnden
nicht ohne weiteres erkennbar ist. Kommen fiir die
Erfiillung einer Aufgabe mehrere Mainahmen in Betracht,
so hat die Behérde nach pflichtgemdBem Ermessen die
MaBnahme zu wihlen, die den einzelnen und die Allge-
meinheit am wenigsten beeintréchtigt (vgl. § 29 Abs. 1
Satz 2 u. 3 WaStrG).

34 — Dem Betroffenen ist auf Antrag zu gestatten,
an Stelle eines durch die Verfiigung angedrohten oder
festgesetzten Mittels ein von ihm angebotenes ande-
res Mittel anzuwenden, das die Gefahr ohne Beein-
trachtigung der Allgemeinheit ebenso wirksam abwehren
kann. Der Antrag kann nur bis zum Ablauf einer Frist
gestellt werden, die die Behérde dem Betroffenen zur
Ausfiihrung der Verfiigung gesetzt hat, spdtestens bis
zum Ablauf der Frist fiir die Erhebung der verwaltungs-
gerichtlichen Anfechtungsklage (vgl. § 29 Abs. 2 WaStrG).

35 — Eine Verfiigung darf nicht zu einem Schaden
fiihren, der zu dem beabsichtigten Erfolg erkennbar
auBer Verhdltnis steht.

Beispiele: Der Abbruch einer Umschlagstelle darf
nicht durch eine strompolizeiliche Verfii-
gung angeordnet werden, wenn durch eine
einfache BaumaBnahme die Gefahr oder
Stérung beseitigt werden kann.

Die Sprengung eines havarierten Fahrzeuges

- darf nicht durch schiffahrtpolizeiliche Ver-
fiigung angeordnet werden, wenn es noch
eingeschleppt werden kann. Ein Fahrzeug
ist bei Niedrigwasser am Rande des Fahr-
wassers auf Grund gelaufen; wenn an dieser
Stelle eine erhebliche Gefdhrdung der
Schiffahrt nicht gegeben ist und mit einem
Freikommen des Fahrzeuges bei hoheren
Wasserstinden gerechnet werden kann, darf
die sofortige Annahme von Bergungsschlep-
pern nicht durch schiffahrtpolizeiliche Ver-
fligung erzwungen werden.

36 — Je nach Art der Gefahr oder Stérung ist in der
Verfiigung anzuordnen, von welchem Zeitpunkt
an, in welcher Zeit oder bis wann eine Hand-
lung vorzunehmen, zu dulden oder zu unterlassen ist.

37 — Fiir den Fall der Nichtbefolgung der geforderten
Handlung, Duldung oder Unterlassung ist ein Zwangs-
mittel anzudrohen. Die Androhung des Zwangs-
mittels richtet sich nach den Abséatzen 51 bis 75.

38 — Fiir schriftlich erlassene Verfiigungen sind Ge -

‘biihren und Auslagen zu erheben, und zwar

1. fiir strompolizeiliche Verfiigungen nach der Ge-
bihrenordnung zum BundeswasserstraBengesetz
(WaStrG-GebO) vom 6. November 1968 (Bundes-
gesetzbl. II S. 923), gedndert. durch Verordnung
vom 26. Oktober 1970 (Bundesgesetzbl. I S. 1501) —
vgl. Abschn. 2.1 der ADW Nr. 2101/69 —,

2. fir schiffahrtpolizeiliche Verfiigungen nach der
Kostenordnung der WSV auf dem Gebiet der See-
schiffahrt (KostOWSVSee) vom 22. August 1969
(Bundesgesetzbl. II S. 1544), zuletzt gedndert durch
Verordnung vom 5. April 1973 (Bundesgesetzbl. I
S. 276) und der Kostenordnung der WSV auf dem
Gebiet der Binnenschiffahrt (KostOWSVBin) vom
24, Juli 1974 (Bundesgesetzbl. I S.1593).

39 — Die Verfiigung ist zu begriinden. Es sind
die Tatsachen und Rechtsvorschriften anzugeben, auf die
sich die Verfiigung stiitzt. Es muB ausgefiihrt werden,
welche Gefahren oder Storungen vorliegen. Unzureichend
sind Ausfithrungen wie z. B. ,aus strom/schiffahrtpolizei-
lichen Griinden”.

40 — Die Verfiigung ist mit einér Rechtsbehelfs-
belehrun g zu versehen.

41 — Rechtsbehelfe hewirken, daB die Verfiigung erst
durchgesetzt werden kann, wenn iiber den Rechtsbehelf
unanfechtbar entschieden ist (aufschiebende Wir-
kung) — § 80 Abs. 1 Verwaltungsgerichtsordnung
(VWGO) vom 21. Januar 1960 (Bundesgesetzbl. I S. 17).

Rechtsbehelfe haben keine aufschiebende
Wirkung, :
1. wenn es sich um unaufschiebbare Anordnungen

und Mafinahmen von Polizeivollzugsbeamten han-
delt (§ 80 Abs. 2 Nr. 2 VwGO) oder’

2. ‘wenh die sofortige Vollziehung angeordnet ist,
weil die angeordnete MaBnahme zur Abwehr der
Gefahr oder Beseitigung der Stérung so dringend
ist, daB sie im offentlichen Interesse keinen Auf-
schub duldet (§ 80 Abs. 2 Nr. 4 VwGO).

42 — Das besondere Interesse an einer sofortigen
Vollziehung ist neben der allgemeinen Begriindung
der Verfiigung (vgl. Abs. 39) zus&dtzlich schriftlich
zu begrinden. Unzureichend ist eine Begriindung, .
die lediglich lautet ,ist im 6ffentlichen Interesse erfor-
derlich”. Dieser besonderen Begriindung bedarf es nicht,
wenn die Behorde bei Gefahr im Verzug, insbesondere
bei drohenden Nachteilen fiir Leben, Gesundheit oder
Eigentum eine als solche bezeichnete NotstandsmaB-
nahme im o6ffentlichen Interesse trifft (§ 80 Abs. 3 VwGO).

43 — Die Verfiigung ist nach den Vorschriften des
Verwaltungszustellungsgesetzes vom 3. Juli 1952 (Bun-
desgesetzbl. I S. 379), zuletzt gedndert durch Gesetz vom
19. Mai 1972 (Bundesgesetzbl. I S. 789), zuzustellen.
Weiter sind die hierzu ergangenen Allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften i. d. F. der Bekanntmachung vom
13. Dezember 1966 (Bundesanzeiger Nr. 240 vom 23. De-
Zember 1966 — Beilage), gedndert durch Allgemeine
Verwaltungsvorschrift vom 27. April 1973 (Bundesanzei-
ger Nr. 82), anzuwenden.

Mindliche oder.durch Zeichen erlasse-
ne Verfigung

44 — Verfiigungen sollen mindlich oder durch
Zeichen erlassen werden, wenn die Gefahr oder die
Stérung ein sofortiges Einschreiten erfordert und eine
schriftliche Verfligung unangebracht ist. Zu den miind-
lichen und durch Zeichen erlassenen Verfiigungen gehé-
ren auch fernmiindliche, durch Funk oder durch Winken
ibermittelte Verfiigungen.

Beispiele: Miindliche strompolizeiliche Verfiigung
an Badende, die BundeswasserstraBe zu ver-
lassen. Miindliche schiffahrtpolizeiliche Ver-
fligung iiber Funk an einen in Nebel gera-
tenen Gastanker, einen geeigneten Anker-
platz aufzusuchen.
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45 — Zum ErlaB solcher Verfiigungen ist der in Ab-
schnitt II der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift des
Bundesministers fiir Verkehr zum Gesetz {iber den un-
mittelbaren Zwang bei Ausiibung 6ffentlicher Gewalt
durch Vollzugsbeamte des Bundes im Bereich der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltung — AVV UZw G — BMV
(WSV) — vom 21, August 1962 (VkBl 1962, S. 480),
zuletzt geéndert am 22. August 1972 (VkBl 1972 S. 683),

genannte Personenkreis erméachtigt; dies
sind:
1. Streckenaufsichtsbeamte,
Beamte des Schleusenaufsichts- und -betriebs-
dienstes,

Hafenaufsichtsbeamte in den bundeseigenen Hifen,

sonstige Bedienstete, die den Schleusenbetrieb
leiten,

2. die mit strom- und schiffahrtpolizeilichen Vollzugs-
befugnissen besonders betrauten Bediensteten der
WSV,

3. Bedienstete der WSV, die mit Aufgaben der Straf-
verfolgung betraut sind und solche Bedienstete,
denen kraft Amtes oder mit besonderem Auftrag
die Ermittlung von Zuwiderhandlungen nach dem
Gesetz tiber Ordnungswidrigkeiten iibertragen ist.

46 — Die Absatze 23 bis 37 sind entsprechend anzu-
wenden.

Allgemeinverfiigung

47 — Verfiigungen kénnen als Allgemeinverfiigung an
eine bestimmte oder bestimmbare Viel-
zahl von Personen ergehen.

48 — Der Personenkreis braucht nicht nament-
lich bekannt zu sein. Er muB namentlich fest-
stellbar sein.

Beispiel: Aufforderung an die Fahrzeugfiihrer aller
im Hafen C. befindlichen Fischkutter durch
schiffahrtpolizeiliche Verfiigung, an einem
bestimmten Tag nicht auszulaufen.

49 — Eine Anordnung kann nicht mehr als Allgemein-
verfiigung sondern muf als Verordnung ergehen,
wenn sie sich an einen nicht bestimmbaren
Personenkreis richtet.

Beispiel: Allen Fahrzeugfithrern von Gastankern
unter 500 BRT wird aufgegeben, nur bei
einer Mindestsichtweite von 1000 m zu fah-
Tren.

50 — Es ist jeweils nach den Umstinden zu entschei-
den, ob die Allgemeinverfiigung miindlich, durch
Zeichen oder durch schiffahrtsiibliche Versffent-
lichung bekanntgegeben oder zugestellt
(vgl. Abs. 43) wird. Im Bereich der Seeschiffahrt erfolgt
die schiffahrtsiibliche Bekanntmachung durch Versffent-
lichung in den Nachrichten fiir Seefahrer (NfS) oder den
Bekanntmachungen fiir Seefahrer (BfS). Die Veroffent-
lichung in den NfS oder den BfS reicht nur dann aus,
wenn sichergestellt ist, daB die Adressaten zur Ausriistung
der Fahrzeuge mit den NfS verpflichtet sind (vgl. §18
i. V. m. Anlage 3 Nr. 26 Schiffahrtssicherheitsverordnung
— SSV — vom 9. Okt. 1972 — Bundesgesetzbl. I S. 1933)
oder die BfS regelméBig zugesandt erhalten.

Erzwingung der durch Verfiigungen angeordneten Hand-
lungen, Duldungen und Unterlassungen

51 — Zustdndige Vollzugsbehérde nach
§ 7 Abs. 2 VWVG ist die Behérde, die nach Abschnitt 2
die Verfiigung erlassen hat. Zur Durchsetzung der Ver-
fligung hat sie folgende Zwangsmittel:
1, Ersatzvornahme,
2. Zwangsgeld,
3 unmittelbarer Zwang.

52 — Die Wahl des Zwangsmittels liegt im Ermes -
sen der Behérde. Das Zwangsmittel muB in einem an-
gemessenen Verhédltnis zu seinem Zweck stehen. Dabei
ist das Zwangsmittel moglichst so zu bestimmen, daB der
Betroffene und die Allgemeinheit am wenigsten beein-
trachtigt werden (§ 9 VwVG). Hierbei ist Absatz 62 zu
beachten.

53— Die Ersatzvornahme besteht darin, daB
die Behdorde die Handlung auf Kosten des Pflichtigen
durch einen anderen vornehmen 148t (§ 10 VwVG). Die
Ersatzvornahme kommt nur bei Handlungen in Betracht,
deren Vornahme durch einen anderen moglich ist (ver-
tretbare Handlung; z. B. Entfernen einer in die Bundes-
wasserstrale gestiirzten Verladeeinrichtung, Einschleppen
eines im Fahrwasser treibenden Fahrzeugs).

54 — Die voraussichtlichen Kosten der Ersatzvor-
nahme sind mdglichst genau zu veranschlagen
und dem Pflichtigen bei der Androhung des Zwangs-
mittels mitzuteilen,

55 — Nach Ausfiihrung der Ersatzvornahme sind die
tatsdchlichen Kosten nach den §§1 bis 5 VwWVG ein -
zuziehen. Absatz 74 ist anzuwenden.

56 — Ein Zwangsgeld ist zuldssig, um einen
Pflichtigen zu einer Handlung, Duldung oder Unterlas-
sung zu zwingen (§ 11 VwVG), und zwar

1. bei Handlungen, die nicht durch einen anderen
ausgefiihrt werden kénnen und die nur vom Willen:
des Pilichtigen abhéngen (unvertretbare Hand-
lung), z. B. Erteilung einer Auskunft iiber Tat-
sachen, die nur der Pflichtige kennt (Abs. 16 Nr. 8
Buchst. ¢),

2. bei vertretbaren Handlungen, wenn die Ersatzvor-
nahme untunlich ist, besonders wenn der Pflichtige
auBerstande ist, die Kosten zu tragen, die aus der
Ausfiihrung durch einen anderen entstehen, und

3. bei Erzwingung einer Duldung oder Unterlassung,
z. B. Duldung von Ermittlungen und Priifungen
(Abs. 16 Nr. 8 Buchst. a) oder Unterlassung des
Badens (Abs. 16 Nr. 4) oder des Ausbootens von
Fahrgédsten (§ 45 SeeSchStrO) oder des Unterlas-
sens des Ladens und Léschens auBerhalb von
Hafen (§ 8.13 BinSchStrO).

57 — Die Hohe des Zwangsgeldes betragt
3,— bis 2000,— DM. Innerhalb dieses Rahmens ist das
Zwangsgeld nach  pflichtgemdBem Ermessen unter Be-
achtung des Grundsatzes der Verhiltnism#Bigkeit fest-
zusetzen. Dabei sind die finanziellen Verhaltnisse des
Pflichtigen, die Stirke seines Widerstandes und die Be-
deutung des verfolgten Zwecks zu beachten.

58 — Innerhalb des Rahmens von 3,— bis 2000,— DM
muBl das Zwangsgeld in bestimmter Héhe ange-
droht werden (z. B. ,1000,— DM" nicht ,bis zu 1000,—
DM").

59 — Das Zwangsgeld ist ein Beugemittel, es
hat keinen strafrechtlichen Charakter. Sofern das Ver-
halten des Pflichtigen gleichzeitig eine Ordnungswidrig-
keit ist, kann neben einem mit einer Verfiigung verhing-
ten Zwangsgeld auBerdem die Ahndung durch ein BuB-
geldverfahren nach dem Gesetz iiber Ordnungswidrigkei-
ten vom 24. Mai 1968 (Bundesgesetzbl. I S. 481) betrieben
werden, fir das die WSD zusténdig ist. '

60 — Soll ausnahmsweise die Moglichkeit gewahrt
werden, Ersatzzwangshaft durch das Verwal-
tungsgericht anordnen zu lassen (z. B. Uneinbringlichkeit
des Zwangsgeldes wegen Eréffnung eines Vergleichs-
oder Konkursverfahrens), so ist bei der Androhung des
Zwangsgeldes hierauf hinzuweisen (§ 16 VwVG) — vgl.
Absatz 64 —.

61 — Unmittelbarer Zwang wird dadurch aus-
gelibt, daB die Behorde den Pflichtigen zur Handlung,
Duldung oder Unterlassung zwingt oder die Handlung
selbst vornimmt (§ 12 VwVG). Hierzu kann die Behorde
auch Hilfskréfte (z. B. Handwerker) heranziehen.

62 — Unmittelbarer Zwang darf nur ausgeiibt
werden, wenn die Ersatzvornahme oder das Zwangsgeld
nicht zum Ziele flihren oder unangebracht sind (§ 12
VwVG). Unangebracht kénnen andere Zwangsmittel z. B.
dann sein, wenn sofort gehandelt werden mu8. ;

63 — Die Durchfihrung des unmittelbaren Zwan-
ges gegen Personen und Sachen durch koérperliche Ge-
walt, ihre Hilfsmittel oder Waffen richtet sich nach der
AVV UZw G — BMV (WSV).
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64 — Die Zwangsmittel miissen schriftlich an-
gedroht werden. Hierbei ist fiir die Erfiillung der

Verpflichtung eine Frist zu bestimmen, innerhalb der

der Vollzug dem Pflichtigen billigerweise zugemutet wer-
den kann (§ 13 Abs. 1 VWVGQ).

65 — Die Androhung wird in der Regel mit der Ver-
figung verbunden (Abs. 21,37 und Muster 1
bis 3). .

66 — Die Androhung muB sich auf ein bestimmtes
Zwangsmittel beziehen. Unzulédssig ist die gleich-
zeitige Androhung mehrerer Zwangsmittel und die An-
drohung, mit der sich die Vollzugsbehérde die Wahl zwi-
schen mehreren Zwangsmitteln vorbehdlt (§ 13 Abs. 3
VwVG).

67 — Die Zwangsmittel kénnen so oft wiederholt
und hierbei jeweils erhdht oder gewechselt wer-
den, bis die Verpflichtung erfiillt ist. Eine neue An-
drohung ist erst dann zuldssig, wenn das zundchst an-
gedrohte Zwangsmittel erfolglos ist (§ 13 Abs. 6 VwWVG).

68 — Ergeht abweichend von Absatz 65 die Androhung
als besondere Verfiigung, so muf} sie mit einer Rechts-
behelfsbelehrung versehen und zugestellt wer-
den. Absatz 43 ist entsprechend anzuwenden.

69 — Wird innerhalb der Frist, die in der Androhung
bestimmt ist (Abs. 64), die Verpflichtung nicht erfiillt, so
setzt die Behdrde das Zwangsmittel fest.

70 — Das Zwangsmittel wird unabh&ngig von
einer etwaigen Anfechtung der Androhung fest-
gesetzt.

71 — Die Festsetzung ist mit einer Rechts-
behelfsbelehrung zu versehen und dem Pflichtigen zu-
zustellen. Wird als Zwangsmittel ein Zwangsgeld
festgesetzt, so ist die Festsetzung mit dem Lei-
stungsbescheid (Abs. 77) zu verbinden. Der
Festsetzung ist das Muster 4 oder 5 zugrunde zu legen.

72 — Voraussetzung fiir die Anwendung des
Zwangsmittels ist, daB die Verfiigung unanfecht-
bar geworden oder die sofortige Vollziehung angeordnet
worden ist oder es sich um unaufschiebbare Anordnun-
gen oder MaBnahmen von Polizeivollzugsbeamten han-
delt (§ 6 Abs. 1 VWVG; Abs. 41).

73 — Der Vollzug der Zwangsmittel ist einzustel-
len, sobald der Pflichtige die ihm aufgegebene Hand-
lung, Duldung oder Unterlassung erfillt hat. Dies
gilt auch, wenn die Verpflichtung erst nach Ablauf der
gesetzten Frist erfiillt wird. In diesem Fall unterbleibt
auch die Einziehung eines noch nicht gezahlten Zwangs-
geldes; nur die entstandenen Kosten (Abs. 74) sind nach
§ 19 VWVG beizutreiben.

74 — Kosten (Gebithren und Auslagen) fiir Amts-
handlungen bei ZwangsmaBnahmen werden nach § 19
VwVG erhoben, und zwar gem. § 342 Abs. 1, § 342a der
Reichsabgabenordnung in Verbindung mit dem Gesetz
iiber die Kosten der Zwangsvollstreckung nach der
Reichsabgabenordnung vom 12. April 1961 (Bundes-
gesetzbl. I S. 429), zuletzt gedndert durch Artikel 11 des
Gesetzes zur Anderung von Kostenermdachtigungen, so-
zialversicherungsrechtlichen und anderen "Vorschriften
vom 23. Juni 1970 (Bundesgesetzbl. I S. 805).

75 — Gegen Behérden und juristische Personen des
offentlichen Rechts sind Zwangsmittel unzu-
lassig (§ 17 VWVG).

Volistreckung wegen Geldforderungen

76 — Die bei einem Vorgehen nach diesen Richtlinien
entstehenden 6ffentlich-rechtlichen Geld-
forderungen sind .

1. Kosten (Gebiihren, Auslagen), die beim ErlaB der
Verfiigung nach den Vorschriften der WaStrG
-GebO, KostOWSVSee und KostOWSVBin (Abs.
38) entstanden sind,

2. Zwangsgeld (Abs. 56 bis 60),
3. Kosten, die der Behérde beim Vollzug der Ver-
fiigung entstanden sind, und zwar insbesondere

Betrdge, die bei der Ersatzvornahme fiir Beauf-
tragte oder beim unmittelbaren Zwang fiir Hilfs-
personen entstanden sind, sowie

— sonstige Kosten (Mahngebiihr, Wegnahmegebiihr,
Schreibgebiihr und Auslagen) nach §19 VwVG

(Abs. 73),

4. Betrdge, die als Entschddigung an eine nicht ver-
antwortliche Person (Abs. 29) geleistet worden
sind, .

5. Kosten, die der Behdérde durch unmittelbare Aus-

fiihrung (Abs. 78 bis 81) entstanden sind.

77 — Weigert sich der Schuldner zu zahlen, werden
die Geldforderungen nach den §§2 bis 5 VwVG
vollstreckt. Danach ist folgendes zu beachten:

1. Sofern der Schuldner nicht bereits nach Absatz 71
zur Leistung aufgefordert worden ist, erteilt die
Behérde einen Leistungsbescheid, dem das Mu-
ster 6 zugrundezulegen ist.

2. Als Falligkeitszeitpunkt ist grundsatzlich der Tag

des Zugangs des Leistungsbescheides festzusetzen,

es sei denn, daB die Forderung ausnahmsweise
ganz oder teilweise gestundet wird.

Der Bescheid ist dem Schuldner zuzustellen.

4. ‘Die WSD erlédBt die Vollstreckungsanordnung und
betreibt das weitere Vollstreckungsverfahren.

w

Polizeiliches Titigwerden ohne vorausgehende polizei-
liche Verfiigung (unmittelbare Ausfiihrung)

78 — Verwaltungszwang kann in Ausnahme-
fallen auch ausgeiibt werden, ohne daB vorher eine
Verfligung erlassen wird, und zwar dadurch, daB die
Behorde die notwendige MaBnahme selbst ausfiihrt oder
durch Unternehmer ausfithren 14B8t. Voraussetzung ist,
daB der sofortige Vollzug zur Abwendung einer drohen-
den Gefahr notwendig ist und die zustindige Behérde
innerhalb ihrer gesetzlichen Befugnisse handelt (§ 6 Abs. 2
VwVG, § 28 Abs. 3 WaStrG).

79 — Die Behorde hat die Grinde, die sie zur un-
mittelbaren Ausfiihrung der Manahme veranlaBt haben,
im einzelnenaktenkundig zu machen.

80 — Der Verantwortliche ist von der MaB-
nahme unverziiglich zu unterrichten.

81 — Entstehen durch die MaBnahme Kosten, so
sind sie dem Verantwortlichen aufzuerlegen. Die
Kosten sind erforderlichenfalls nach Absatz 77 zu voll-
strecken.

Uberwachung der Einhaltung der Verfiigungen

82 — Die Uberwachun g der Einhaltung der strom-
polizeilichen und schiffahrtpolizeilichen Verfiigungen so-
wie der durch Schiffahrtszeichen getroffenen Allgemein-
verfligungen obliegt der WSV (§§ 24,33 WaStrG, §4
BinSchAufG, § 3 Abs. 1 SeeAufgG). Zustdndig sind die
Wasser- und Schiffahrtsdirektionen und die ihnen nach-

- geordneten Wasser- und Schiffahrtsdmter, das Kanalamt

Kiel-Holtenau und die Wasserbauamter Brunsbiittel und
Kiel-Holtenau (§ 24 WaStrG, §1.20 BinSchStrO, §1.20
RheinSchPVO, § 1.20 MoselSchPVO, § 1.20 DonauSchPVO,
§ 60 Abs. 1 SeeSchStrO).

83 — Bei der Uberwachung der Einhaltung der
schiffahrtpolizeilichen Verfiigungen leistet die Wasser-
schutzpolizei der Lander den Behorden der WSV
Vollzugshilfe nach MaBgabe der Vereinbarungen zwischen
dem Bund und den Léndern iiber die Ausiibung der schiff-
fahrtpolizeilichen Vollzugsaufgaben (Abs. 11).

Beseitigung von Schiffahrtshindernissen auBierhalb des
Anwendungsbereichs der Strandungsordnung

84 — Befinden sich in der BundeswasserstraBe Schiff-
fahrtshindernisse, die der Verantwortliche we-
der freiwillig noch in gehériger Weise beseitigt, so kom-
men fiir die Behérde folgende Moéglichkeiten
fiir die Beseitigung in Betracht:

1. Eine Verfligung (Abs. 13 bis 19), und zwar eine
strompolizeiliche Verfiigung bei gesunkenen Fahr-
zeugen oder schwimmenden Anlagen oder anderen
auf Grund geratenen Gegenstdnden (Abs. 16 Nr. 1)
oder eine schiffahrtpolizeiliche Verfiigung bei hilf-
los treibenden, festgekommenen oder gestrandeten
Fahrzeugen, schwimmenden Anlagen und Schwimm-
korpern (Abs. 17 Nr. 1),
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2. eine MaBnahme nach den Absédtzen 78 bis 81,

3. eine MafBnahme nach § 30 WaStrG, soweit nicht
die Strandungsordnung gilt (Abs. 93 bis 98), oder

4, ein privatrechtliches Vorgehen (Abs. 90).

Liegen die Voraussetzungen fiir mehrere Méglichkeiten
vor, so entscheidet die Beh6rde nach pflichtgemédBem
Ermessen, welcher Weg zu beschreiten ist.

8 — Ein Vorgehen nach §30 WaStrG hat
zur Folge:

1. - -Ohne Zustimmung der Behérde diirfen das Hinder-
nis nicht mehr beseitigt und Gegenstiande nicht
mehr von diesem fortgeschafft werden;

2. Der Verantwortliche (Abs. 24 bis 27) kann ord-
nungsrechtlich nicht zur Bezahlung solcher Kosten
der Beseitigung herangezogen werden, die bei der
Verwertung der beseitigten Gegenstdnde ungedeckt
bleiben (beschrankt dingliche Haftung, § 30 Abs. 10
WaStrG);

3. Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion kann wegen
der Kosten fiir die Beseitigung des Schiffahrts-
hindernisses die beseitigten Gegenstdnde mit Vor-
rang vor anderen Glaubigern verwerten (§ 30 Abs. 5
Satz 4 WaStrG).

86 — Schiffahrtshindernisse nach § 30 Wa-
StrG sind hilflos treibende, festgekommene, gestrandete
oder gesunkene Fahrzeuge oder schwimmende Anlagen

oder andere treibende oder auf Grund geratene Gegen- °

stinde. Die Beseitigung solcher Schiffahrtshinder-
nisse nach § 30 WasStrG ist moéglich, wenn

1. eine Beeintréchtigung des fiir die Schiffahrt erfor-
derlichen Zustandes der BundeswasserstraBe oder
der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs auf
der Bundeswasserstrafe vorliegt,

2. ein sofortiges Einschreiten erforderlich ist und

3. ein Verantwortlicher (Abs. 24 bis 27) nicht oder
nicht rechtzeitig herangezogen werden kann oder
zu besorgen ist, daB der Verantwortliche das Hin-
dernis nicht oder nicht wirksam beseitigen wird.

87 — Die Behorde kann das Schiffahrtshindernis
selbst beseitigen oder durch beauftragte Unter -
nehmer beseitigen lassen. :

88 — Ein Vorgehen nach §30 WaStrG ist vor
allem dann angezeigt, wenn nach den Umstdnden
des Falles das Hindernis dem Zugriff des Verantwort-
lichen oder eines Dritten entzogen werden soll, weil nur
durch ein Eingreifen (Beschlagnahme) der Verwaltung
eine moglichst ziigige Beseitigung des Schiffahrtshinder-
nisses sichergestellt ist.

89 — Entscheidet die Behorde, nach § 30 WaStrG vor-
zugehen, so hat sie ihr Einschreiten nach auBen
erkennbar zu machen. Dies geschieht in der Regel
durch Aufstellung eines entsprechenden Schildes auf oder
neben dem Schiffahrtshindernis (§ 30 Abs. 2 WaStrG). So-
weit moglich, sind die verantwortliche Person (Abs. 24
bis 27), der Eigentiimer der beseitigten Gegenstdnde und
die Inhaber von Rechten an den Gegenstdnden unverziig-
lich dariiber zu unterrichten, daB ohne Zustimmung der
Behérde das Hindernis nicht mehr beseitigt und Gegen-
stdande nicht mehr von diesem fortgeschafft werden diir-
fen. )

90 — EntschlieBt sich die Behoérde, Schiffahrtshinder-
nisse auf privatrechtlichem Wege zu beseiti-
gen, so kann sie

1. mit dem Verantwortlichen einen Beseitigungsver-
trag (Auftrag, Werkvertrag) schlieBen, der auch
die Kostenerstattung regelt,

2. - in Erfiillung der Verkehrssicherungspflicht das
Schiffahrtshindernis beseitigen oder beseitigen las-
sen. Die Beseitigung wird in diesem Fall in der
Regel zugleich eine Geschiftsfiilhrung ohne Auf-
trag sein (§§ 677 ff BGB), die den Verantwortlichen
zur Erstattung der Kosten nach § 683 BGB ver-
pflichtet.

Beseitigung von Schiffahrtshindernissen im Anwendungs-
bereich der Strandungsordnung

91 — Die Behorde hat, sofern sie nicht nach Absatz 84
Nr. 1, 2 oder 4 vorgeht, die MaBnahme nach § 25 Stran-
dungsordnung vom 17. Mai 1874, gedndert durch
Artikel 2 des Seerechtsdnderungsgesetzes vom 21. Juni
1972 (Bundesgesetzbl. I S. 966), auszufiihren.

92 — Die Strandungsordnung gilt fiir die Beseitigung
von hilflos treibenden, gestrandeten oder gesunkenen
Seeschiffen oder Wracks von Seeschiffen einschl.
der in oder auf diesen befindlichen Gegenstidnden und
des Zubehérs von Seeschiffen. Hierbei ist unerheblich,
ob das Seeschiff sich auf einer SeeschiffahrtstraBe oder
einer BinnenschiffahrtstraBe befindet. Die Strandungs-
ordnung gilt nicht fiir die Beseitigung der Ladung von
Seeschiffen, wenn sich die Ladungen ohne rdumlichen
Zusammenhang mit einem Seeschiff in der Bundeswasser-
straBe befinden. Sie gilt auch nicht fiir die Beseitigung
von Binnenschiffen. Diese konnen daher nach §30
‘WasStrG beseitigt werden.

93 — Soweit die Strandungsordnung gilt,
‘WaStrG nicht anwendbar (§ 30 Abs. 11 WaStrG).

94 — § 30 Abs. 1 bis 10 WaStrG und § 25 Abs. 1 bis 8
Strandungsordnung sind, abgesehen von der Haftungs-
regelung, im wesentlichen inhaltsgleich. Fahrwas-
ser im Sinne von § 25 Strandungsordnung ist die gesamte
von der Schiffahrt befahrene Wasserflache.

95 — Nach § 30 Abs. 4 WaStrG haftet die verantwort-
liche Person nicht fiir die Anspriiche aus der Beseitigung
des Schiffahrtshindernisses. Die Behorde hat nur ‘das
Recht der Verwertung der beseitigten Gegenstdnde (b e -
schrdankt dingliche Haftung).

96 — Nach § 25 Abs. 3 und 4 Strandungsordnung haf-
tet der Verursacher und der Eigentiimer fiir die Kosten
der Beseitigung des Fahrzeuges oder Wracks mit seinem
Vermogen. Die Haftung ist auf den Wert der beseitigten
Gegenstinde beschrénkt (beschrdnkt person-
liche Haftung).

97 — Die Absidtze 86 bis 89 sind entsprechend an-
zuwenden.

98 — Die Richtlinien des Reichsverkehrsministeriums
vom  19. Februar 1931 fiir die Handhabung des § 25 der
Strandungsordnung werden hiermit aufgehoben.

ist §30

. \
Abstimmung von strompolizeilichen und schiffahrtpolizei-
lichen Verfiigungen
99 — Kommen bei einer Gefahr oder Stérung strom-

polizeiliche und schiffahrtpolizeiliche Verfiigungen ne -
beneinander in Betracht, so sind beide aufeinander

abzustimmen.

Muster 1
(Abs. 21)

An
(Angabe der Zustellungsart)

Strompolizeiliche Verfiigung
Hiermit fordere ich Sie auf, ...

(genaue Bezeichnung der geforderten Handlung, Duldung
oder Unterlassung). '
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(Angaben iiber die Fristsetzung fiir die Ausfithrung)
Die sofortige Vollziehung der Verfugung wird ange-
ordnet*)

Androhung des Zwangsmittels

Fiir den Fall, daB Sie dieser strompolizeilichen Verfugung

nicht nachkommen,

— Wird di€ ..o (Handlung)
..................................................................... auf Ihre Kosten

durch einen anderen ausgefiihrt werden; die Kosten
werden voraussichtlich ..................... DM betragen.

— wird ein Zwangsgeld in H6he von ........... fvseneorsienans DM
verhéngt. )

— werde ich die ...
Duldung oder Unterlassung) -
mit Gewalt erzwingen / selbst vornehmen.

(§ 10 — 11 — 12 Verwaltungsvollstreckungsgesetz vom

27. April 1953 — Bundesgesetzbl. I S. 157, zuletzt geéndert

durch Artikel 36 des Einfiihrungsgesetzes zum Strafgesetz-
buch vom 2. Mérz 1974 — Bundesgesetzbl. I S. 469)

Griinde:
Diese Verfiigung stiitzt sich auf die §§ 24, 28 .......................
des BundeswasserstraBengesetzes (WaStrG) vom 2. April
1968 (Bundesgesetzbl. II S. 173), zuletzt gedndert durch
Artikel 4 des Zweiten Gesetzes zur Anderung des Bundes-
fernstraBengesetzes vom 4. Juli 1974 (Bundesgesetzblatt I
S. 1401)

(Angaben iiber die Tatsachen, auf die sich die Verfiigung
stiitzt, Griinde fiir die Anordnung der sofortigen Voll-
mehung)

Kosten:

Fiir diese Verfiigung wird nach 1fd. Nr. 8 des Gebiihren-
verzeichnisses der Gebiihrenordnung zum Bundeswasser-
straBengesetz (WaStrG-GebO) vom 6. November 1968
(Bundesgesetzbl. II S. 923), gedndert durch Verordnung
vom 26. Oktober 1970 (Bundesgesetzbl I S. 1501)

eine Gebiihr von

festgesetzt. Ferner sind gem. § 1

Abs. 2 WaStrG-GebO in Ver-

bindung mit § 10 Abs. 1 Nr..........
Verwaltungskostengesetz -~ vom

23. Juni 1970 (Bundesgesetzbl. I

S. 821)
an Auslagen zu erstatten

Somit sind insgesamt zu zahlen:

Die Kosten werden mit dem Zugang dieser Entscheidung/
AM e fallig.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diese :Verfiigung kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist beim Wasser- und Schiffahrtsamt

in

(Unterschrift)

*) Falls erforderlich

Muster 2
(Abs. 21 — SeeSch)

Wasser- und Schiffahrtsamt ...

(Wasser- und Schiffahrtsdirektion .................cocoooivincee, )
Geschaftsz.: .....ccooooviivieenn,

.............. revrerneeeeeneenieeeny €I Lo, 1900
An (Angabe der Zustellungsart)

Schiffahrtpolizeiliche Verfiigung
Hiermit fordere ich Sie auf,

(genaue Bezeichnung der geforderten Handlung, Duldung
oder Unterlassung)

(Angaben iiber die Fristsetzung fiir die Ausfiihrung)

Die sofortige Vollziehung der Verfigung wird ange-
ordnet *)

Androhung des Zwangsmittels

Fir den Fall, daB Sie dieser schiffahrtpolizeilichen Ver-
fligung nicht nachkommen,

— wird die oo (Handlung) ... auf
Ihre Kosten durch einen anderen ausgefiihrt; die Ko-
sten betragen voraussichtlich ... e D

— wird ein Zwangsgeld in H6he von
verhéngt

— werde ich die ... (Handlung, Duldung oder
Unterlassung) ........ccocoeeeeennicncrcnneennen mit Gewalt
erzwingen/selbst vornehmen.

(§ 10 — 11 — 12 Verwaltungsvollstredmngsgesetz vom

'27. April 1953 — Bundesgesetzbl. I S. 157, zuletzt gedndert

durch Artikel 36 des Elnfuhrungsgesetzes zum Strafgesetz-
buch vom 2. Mérz 1974 — Bundesgesetzbl. I S. 469)

Griinde:

Diese Verfiigung stiitzt sich auf § 61 SeeschiffahrtstraBen-
Ordnung vom 3. Mai 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 641),
zZuletzt gedndert durch Verordnung vom 7. Juli 1972
(Bundesgesetzbl. I S. 1169), in Verbindung mit § 1 Nr. 2
und § 3 des Gesetzes liber die Aufgaben des Bundes auf
dem Gebiet der Seeschiffahrt vom 24. Mai 1965 (Bundes-
gesetzbl. II S. 833), zuletzt gedndert durch § 70 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 15. Maiarz 1974
(Bundesgesetzbl. I S. 721)

(Angaben iiber die Tatsachen, auf die sich die Verfiigung
stiitzt, Griinde fiir die Anordnung der sofortigen Vollzie-
hung)

*) Falls erforderlich
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Kosten: -

Fiir diese Verfiigung wird nach laufender Nr. 1 des Ge-
biihrenverzeichnisses der Kostenordnung der Wasser-
-und Schiffahrtsverwaltung des Bundes auf dem Gebiet
der Seeschiffahrt (KostOWSVSee) vom 22. August 1969
(Bundesgesetzbl. II S. 1544), zuletzt gedndert durch Ver-
ordnung vom 5. April 1973 (Bundesgesetzbl. I S. 276)

eine Gebiihr von = L. DM
festgesetzt. Ferner sind gem. § 5
der KostOWSVSee an Auslagen
zu erstatten - DM
Somit sind insgesamt zu zahlen: ........................... s DM

Die Kosten werden mit dem Zugang dieser Entscheidung/
QM e fallig.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist beim Wasser- und Schiffahrtsamt (bei

der Wasser- und Schiffahrtsdirektion) ...
In schriftlich oder zur Nieder-

(Unterschrift)
Muster 3

(Abs. 21 — BinSch)-

(Wasser- und Schiffahrtsamt ... )
Geschéftsz.: ..o

e yden . 19.....
An ~ (Angabe der Zustellungsart)

Schiffahrtpolizeiliche Verfiigung
Hiermit fordere ich Sie auf, ..

(genaue Bezeichnung der geforderten Handlung, Duldung
oder Unterlassung)

(Angaben iiber die Fristsetzung fiir die Ausfiihrung)
Die sofortige Vollziehung der Verfiigung wird ange-
ordnet *) s

Androhung des Zwangsmittels

Fiir den Fall, daB Sie dieser schiffahrtpolizeilichen Verfii-

gung nicht nachkommen, -

— wird die (Handlung) .......ccocoocenee auf
Ihre Kosten durch einen anderen ausgefiihrt; die
Kosten betragen voraussichtlich ...

— wird ein Zwangsgeld in Héhe von
verhdngt. ‘

— werde ich die ...................... (Handlung, Duldung oder
Unterlassung) : mit Gewalt
erzwingen/selbst vornehmen.

(§ 10 — 11 — 12 Verwaltungsvollstreckungsgesetz vom
27. April 1953 — BGBL. I S. 157, zuletzt gedndert durch
Artikel 36 des Einfiihrungsgesetzes zum Strafgesetzbuch
vom 2. Mérz 1974 — Bundesgesetzbl. I S. 469)

*) Falls erforderlich

Griinde:

Diese Verfiigung stiitzt sich auf § 4 in Verbindung mit
§ 1 Nr. 2 des Gesetzes iiber die Aufgaben des Bundes
auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt vom 15. Februar 1956
(Bundesgesetzbl. II S. 310 — BinSchAufgG), zuletzt geén-
dert durch § 70 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
15. Mérz 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 721)

(Angaben iiber die Tatsachen, auf die sich die Verfiigung
stiitzt, und — zusétzlich — Griinde fir die Anordnung
der sofortigen Vollziehung.)

Kosten:

Fiir diese Verfiigung wird nach Abschnitt VI des Gebiih-
renverzeichnisses der Kostenordnung der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt (KostO-WSV-Bin) vom 24. Juli 1974
(Bundesgesetzbl. I S. 1593)

eine Gebithr von L. DM
festgesetzt. Ferner sind gem.

§10 Abs. 1 Nr......... des Ver-

waltungskostengesetzes

(VwKostG) vom 23. Juni 1970

(Bundesgesetzbl. I S. 821)

zu erstatten DM
Somit sind insgesamt zu zahlen: ........oocoooeeveeeeeeeen... DM

Die Kosten werden mit dem Zugang dieser Entscheidung/
AM ., fallig.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diese Verfiigung kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

...................................................... (Wasser- und Schiffahrtsamt

(Unterschrift)
Muster 4
(Abs. 71)
yden ... 19......
An (Angabe der Zustellungsart)

Festsetzung des Zwangsmittels
Da Sie die Ihnen nach meiner strom/schiffahrtpolizeilichen

Verfligung vom.............................. GeschZ.:........oooooe.
obliegende Verpflichtung nicht erfiillt haben, wird das

angedrohte Zwangsmittel ...

hierdurch festgesetzt (§ 14 des Verwaltungsvollstreckungs-
gesetzes vom 27. April 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 157),
zuletzt gedndert durch Artikel 36 des Einfithrungsgeset-
zes zum Strafgesetzbuch vom 2. Méarz 1974 (Bundes-
gesetzbl. I S. 469).

Aus den in der strom/schiffahrtpolizeilichen Verfiigung
VOIML ..o Gesch.Z.: ...,
genannten Griinden ist diese Festsetzung sofort vollzieh-
bar *)

*) Falls erforderlich
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Kosten:

Fiir diese Festsetzung sind. nach § 19 des Verwaltungs-
vollstreckungsgesetzes in Verbindung mit § 8 des Geset-
zes iiber die Zwangsvollstreckung nach der Reichsabga-
benordnung vom 12. April 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 429),
zuletzt gedndert durch Artikel 11 des Gesetzes zur Ande-
rung von Kostenermdchtigungen, sozialversicherungs-
rechtlichen und anderen Vorschriften vom 23. Juni 1970
(Bundesgesetzbl. I S. 805) an Auslagen zu erstatten:

.................................... DM.

Rechtsbehelisbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

(Wasser- und Schiffahrtsamt

(Unterschrift)
Muster §
(Abs. 71)
Wasser- und-Schiffahrts.................
Geschaftsz.: ..o
C emenereeaseeaseessnieasaenanns yden .o 19......
An (Angabe der Zustellungsart)

Festsetzung des Zwangsmittels und Leistungsbescheid
Da Sie die Ihnen nach meiner strom/schiffahrtpolizeilichen

Verfligung vom............cccccccevcivnnnnn. Gesch.Z.:.......oooovecnnnn.
obliegende Verpflichtung nicht erfiillt haben, wird das
angedrohte Zwangsgeld in Hohe von ......................... DM

hierdurch festgesetzt (§ 14 des Verwaltungsvollstreckungs-
gesetzes vom 27. April 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 157),
zuletzt gedndert durch Artikel 36 des Einfiihrungsgeset-
zes. zum Strafgesetzbuch vom 2. Mirz 1974 (Bundes-
gesetzbl. I S. 469).

Aus den in der strom/schiffahrtpolizeilichen Verfiigung
VOIMNL ..ot Gesth.Z.: ..o
genannten Griinden ist diese Festsetzung sofort vollzieh-
bar *).

Kosten:

GemdB §§ 1 bis 3 des Verwaltungsvollstreckungsgesetzes
werden Sie hiermit aufgefordert, folgende Betrdge zu
zahlen:

(aufgegliederte Berechnung)
Der Betrag ist mit dem Zugang dieses Bescheides / am
................................................ fallig.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

...................................................... (Wasser- und Schiffahrtsamt
........................... emeeemeemenennnenees) ATL
schriftlich oder zur Niederschrift einzulegen.

(Unterschrift)

Muster 6
(Abs. 77)

Wasser- und Schiffahrts...................ooiiiies
Geschiftsz.: ...

An ) (Angabe der Zustellungsart) -

*) Falls erforderlich

VkBl Amtlicher Teil
Leistungsbescheid
Auf Grund meiner strom/schiffahrtpolizeilichen Verfiigung

VOIL ..o sind folgende Betrdge zu
zahlen: . :

(aufgegliederte Berechnung)

GemdB §§ 1 bis 3 des Verwaltungsvollstreckungsgesetzes
vom 27. April 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 157), zuletzt
gedndert durch Artikel 36 des Einfiihrungsgesetzes zum
Strafgesetzbuch vom 2. Méarz 1974 (Bundesgesetzbl. I
S. 469) werden Sie hiermit aufgefordert, diesen Betrag
zu zahlen.

Der Betrag ist mit dem Zugang dieses Bescheides / am
................................................ fallig.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats
nach Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden. Der
Widerspruch ist bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion

...................................................... (Wasser- und Schiffahrtsamt -

Auszug aus dem
Verwaltungs-Vollstreckungsgesetz
(VWVG)

Vom 27. April 1953
(Bundesgesetzbl. I S. 157)

zuletzt gedndert durch Artikel 36 des Einfiihrungsgeset-
zes zum Strafgesetzbuch vom 9. Marz 1974 (Bundesge-
setzbl. I S. 469) ¢

ERSTER ABSCHNITT
Vollstreckung wegen Geldforderungen
§1
Vollstreckbare Geldforderungen

(1) Die offentlich-rechtlichen Geldforderungen des
Bundes und der bundesunmittelbaren juristischen Perso-
nen des o6ffentlichen Rechts werden nach den Bestim-
mungen dieses Gesetzes im Verwaltungswege voll-

« streckt.

(2) Ausgenommen sind solche offentlich-rechtlichen
Geldforderungen, die im Wege des Parteistreites vor
den Verwaltungsgerichten verfolgt werden oder fiir die
ein anderer Rechtsweg als der Verwaltungsrechtsweg
begriindet ist.

(3) Die Vorschriften der Reichsabgabenordnung, des
Sozialversicherungsrechts einschlieBlich der Arbeitslo-
senversicherung und der Justizbeitreibungsordnung blei-
ben unberiihrt.

§2
Vollstreckungsschuldner

(1) Als Vollstreckungsschuldner kann in Anspruch
genommen werden,

a) wer eine Leistung als Selbstschuldner schuldet;

b) wer fiir die Leistung, die ein anderer schuldet, per-
sonlich haftet.
(2) Wer zur Duldung der Zwangsvollstreckung ver-
pflichtet ist, wird dem Vollstreckungsschuldner gleich-
gestellt, soweit die Duldungspflicht reicht.

§3
Vollstreckungsanordnung

(1) Die Vollstreckung wird gegen den Vollstreckungs-
schuldner durch Volistreckungsanordnung eingeleitet;
eines vollstreckbaren Titels bedarf es nicht.
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(2) Voraussetzungen fiir die Einleitung der Vollstrek-
kung sind:

a) der Leistungsbescheid durch den der Schuldner zur
Leistung aufgefordert worden ist;

b) die Féalligkeit der Leistung;

c) der Ablauf einer Frist von einer Woche seit Bekannt-
gabe des Leistungsbescheides oder, wenn die Lei-
stung erst danach féllig wird, der Ablauf einer Frist
von einer Woche nach Eintritt der Falligkeit.

(3) Vor Anordnung der Vollstreckung soll der Schuld-

ner ferner mit einer Zahlungsfrist von einer weiteren

‘Woche besonders gemahnt werden.

(4) Die Vollstreckungsanordnung wird von der Behor-
de erlassen, die den Anspruch geltend machen darf.
§4
Vollstreckungsbehérden
Vollstreckungsbehérden sind: .

a) die von einer obersten Bundesbehérde im Einverneh-
men mit dem Bundesminister des Innern bestimmten

~ Behorden des betreffenden Verwaltungszweiges;

b) die Vollstreckungsbeh6érden der Bundesfinanzverwal-
tung, wenn eine Bestimmung nach Buchstabe a nicht
getroffen worden ist.

. §5
Anzuwendende Vollstreckungsvorschriften
(1) Das Verwaltungszwangsverfahren und der Voll-
streckungsschutz richten sich im Falle des § 4 nach den

Vorschriften der Reichsabgabenordnung (§§ 325 bis 340,

343 bis 373, 378 bis 381).

(2) Wird die Vollstreckung im Wege der Amtshilfe
von Organen der Ldnder vorgenommen, so ist sie nach

landesrechtlichen Bestimmungen durchzufiihren. .

ZWEITER ABSCHNITT

Erzwingung von Handlungen, Duldungen
oder Unterlassungen

| §6
Zulassigkeit des Verwaltungszwanges

(1) Der Verwaltungsakt, der auf die Herausgabe einer
Sache oder auf die Vornahme einer Handlung oder auf
Duldung oder Unterlassung gerichtet ist, kann mit den
Zwangsmitteln nach § 9 durchgesetzt werden, wenn er
unanfechtbar ist oder wenn sein sofortiger Vollzug an-
geordnet oder wenn dem Rechtsmittel keine aufschie-
bende Wirkung beigelegt ist.

(2) Der Verwaltungszwang kann ohne vorausgehen-
den Verwaltungsakt angewendet werden, wenn der so-
fortige Vollzug zur Verhinderung einer rechtswidrigen
Tat, die einen Straf- oder BuBgeldtatbestand verwirk-
licht, oder zur Abwendung einer drohenden Gefahr not-
wendig ist und die Beh6rde hierbei innerhalb ihrer ge-
. setzlichen Befugnisse handelt.

§7
Vollzugsbehorden

(1) Ein Verwaltungsakt wird von der Behérde vollzo-
gen, die ihn erlassen hat; sie vollzieht auch Beschwer-
deentscheidungen.

(2) Die Behorde der unteren Verwaltungsstufe kann
fiir den Einzelfall oder allgemein mit dem Vollzug be-
auftragt werden.

§8
Ortliche Zusténdigkeit

MuB eine ZwangsmaBnahme auBerhalb des Bezirks
der Vollzugsbehérde ausgefithrt werden, so hat die ent-
sprechende Bundesbehérde des Bezirks, in dem sie aus-
gefiihrt werden soll, auf Ersuchen der Vollzugsbehorde
den Verwaltungszwang durchzufiihren.

Zwangsmittel

(1) Zwangsmittel sind:
a) Ersatzvornahme (§ 10),
b) Zwangsgeld (§ 11),
c) unmittelbarer Zwang (§ 12).

(2) Das Zwangsmittel muB in einem angemessenen
Verhdltnis zu seinem Zweck stehen. Dabei ist das
Zwangsmittel moglichst so zu bestimmen, daB der Be-
troffene und die Allgemeinheit am wenigsten beein-
trachtigt werden.

§ 10
Ersatzvornahme
Wird die Verpflichtung, eine Handlung vorzunehmen,
deren Vornahme durch einen anderen mdéglich ist (ver-
tretbare Handlung), nicht erfiillt, so kann die Vollzugs-
behorde einen anderen mit der Vornahme der Handlung
auf Kosten des Pflichtigen beauftragen.
§ 11
Zwangsgeld
(1) Kann eine Handlung durch einen anderen nicht

"vorgenommen werden und hédngt sie nur vom Willen

des Pflichtigen ab, so kann der Pflichtige zur Vornahme
der Handlung durch ein Zwangsgeld angehalten werden.
Bei vertretbaren Handlungen kann es verhéngt werden,
wenn die Ersatzvornahme untunlich ist, besonders,
wenn der Pflichtige auBerstande ist, die Kosten zu tra-
gen, die aus der Ausfithrung durch einen anderen ent-
stehen.

(2)'Das Zwangsgeld ist auch zuldssig, wenn der
Pflichtige der Verpflichtung zuwiderhandelt, eine Hand-
lung zu dulden oder zu unterlassen.

(3) Die Hohe des Zwangsgeldes betrdgt mindestens
drei Deutsche Mark und héchstens zweitausend Deut-
sche Mark.

§12
Unmittelbarer Zwang

Fiihrt die Ersatzvornahme oder das Zwangsgeld nicht
zum Ziel oder sind sie untunlich, so kann die Vollzugs-
behérde den Pflichtigen -zur Handlung, Duldung oder
Unterlassung zwingen oder die Handlung selbst vorneh-
men.

§ 13
Androhung der Zwangsmittel

(1) Die Zwangsmittel miissen, wenn sie nicht sofort
angewendet werden koénnen (§ 6 Abs. 2), schriftlich an-
gedroht werden. Hierbei ist fiir die Erfiillung der Ver-
pflichtung eine Frist zu bestimmten, innerhalb der der
Vollzug dem Pflichtigen billigerweise zugemutet werden
kann.

(2) Die Androhung kann mit dem Verwaltungsakt
verbunden werden, durch den die Handlung, Duldung
oder Unterlassung aufgegeben wird. Sie soll mit ihm
verbunden werden, wenn der sofortige Vollzug angeord-
net oder den Rechtsmitteln keine aufschiebende Wir-

"kung beigelegt ist.

(3) Die Androhung muB sich auf ein bestimmtes
Zwangsmittel beziehen. Unzuldssig ist die gleichzeitige
Androhung mehrerer Zwangsmittel und die Androhung,
mit der sich die Vollzugsbehérde die Wahl zwischen
mehreren Zwangsmitteln vorbehalt.

(4) Soll die Handlung auf Kosten des Pflichtigen (Er-
satzvornahme) ausgefiihrt werden, so ist in der Andro-

“hung der Kostenbetrag vorldufig zu veranschlagen. Das

Recht auf Nachforderung bleibt unberiihrt, wenn die Er-
satzvornahme einen hoheren Kostenaufwand verursacht.

(5) Der Betrag des Zwangsgeldes ist in bestimmter
Hohe anzudrohen.

(6) Die Zwangsmittel konnen auch neben einer Strafe
oder GeldbuBe angedroht und so oft wiederholt und
hierbei jeweils erh6ht oder gewechselt werden, bis die
Verpflichtung erfiillt ist. Eine neue Androhung ist erst
dann zuldssig, wenn das zundchst angedrohte Zwangs-
mittel erfolglos ist.

(7) Die Androhung ist zuzustellen. Dies gilt auch dann,
wenn sie mit dem zugrunde liegenden Verwaltungsakt
verbunden ist und fiir ihn keine Zustellung vorgeschrie-
ben ist. :
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§14
Festsetzung der Zwangsmittel

Wird die Verpflichtung innerhalb der Frist, die in der
Androhung bestimmt ist, nicht erfiillt, so setzt die Voll-
zugsbehérde das Zwangsmittel fest. Bei sofortigem Voll-
zug (§ 6 Abs. 2) fillt die Festsetzung weg.

§ 15
Anwendung der Zwangsmittel

(1) Das Zwangsmittel wird der Festsetzung gemdB an-
gewendet.

(2) Leistet der Pflichtige bei der Ersatzvornahme oder
bei unmittelbarem Zwang Widerstand, so kann dieser
mit Gewalt gebrochen werden. Die Polizei hat auf Ver-
langen der Vollzugsbehérde Amtshilfe zu leisten.

(3) Der Vollzug ist einzustellen, sobald sein Zweck
errreicht ist.

§ 16
Ersatzzwangshaft

(1) Ist das Zwangsgeld uneinbringlich, so kann das
Verwaltungsgericht auf Antrag der Vollzugsbehorde
nach Anhérung des Pflichtigen durch BeschluB Ersatz-
zwangshaft anordnen, wenn bei Androhung des Zwangs-
geldes hierauf hingewiesen worden ist. Das Grundrecht

des Artikels 2 Abs. 2 Satz 2 des Grundgesetzes wird in-

soweit eingeschrankt.

(2) Die Ersatzzwangshaft betrdgt mindestens einen
Tag, hochstens zwei Wochen.

(3) Die Ersatzzwangshaft ist auf Antrag der Vollzugs-
behérde von der Justizverwaltung nach den Bestimmun-
gen der §§ 904 bis 911 der ZivilprozeBordnung zu voll-
strecken.

§ 17
Vollzug gegen Behérden

Gegen Behérden und juristische Personen des o6ffentli-
chen Rechts sind Zwangsmittel unzula551g, soweit nicht
etwas anderes bestlmmt ist.

§18
Rechtsmittel

(1) Gegen die Androhung eines Zwangsmittels sind
die Rechtsmittel gegeben, die gegen den Verwaltungs-
akt zuldssig sind, dessen Durchsetzung erzwungen wer-
den soll. Ist die Androhung mit dem zugrunde liegenden
Verwaltungsakt verbunden, so erstreckt sich das
Rechtsmittel zugleich auf den Verwaltungsakt, soweit er
nicht bereits Gegenstand eines Rechtsmittel- oder ge-
richtlichen Verfahrens ist. Ist die Androhung nicht mit
dem zugrunde liegenden Verwaltungsakt verbunden und
ist dieser unanfechtbar geworden, so kann die Andro-
hung nur insoweit angefochten werden, als eine Réchts-
verletzung durch die Androhung selbst behauptet wird.

(2) Wird ein Zwangsmittel ohne vorausgehenden Ver-
waltungsakt angewendet (§ 6 Abs. 2), so sind hiergegen
die Rechtsmittel zuldssig, die gegen Verwaltungsakte
allgemein gegeben sind.

DRITTER ABSCHNITT
Kosten

§ 19
Kosten

(1) Fir Amtshandlungen nach diesem Gesetz werden
Kosten (Gebiihren und Auslagen) gemdB § 342 Abs. 1,
§ 342 a der Reichsabgabenordnung in Verbindung mit dem
Gesetz iliber die Kosten der Zwangsvollstreckung nach
der Reichsabgabenordnung vom 12. April 1961 (Bundes-
gesetzbl. I S. 429) in der jeweils geltenden Fassung er-
hoben.

(2) Fiir die Mahnung nach § 3 Abs. 3 wird eine
Mahngebiihr erhoben. Sie betrdagt eins vom Hundert des
Mahnbetrages bis 100 Deutsche Mark einschlieBlich,
ein halbes vom Hundert von dem Mehrbetrag, mindest-
ens jedoch 1,50 Deutsche Mark und hochstens 100 Deut-
sche Mark. Die Mahngebiihr wird auf volle 10 Deutsche
Pfennig aufgerundet. ‘

Anlage 2
Ausziige aus
a) der Reichsabgabenordnung

§ 342
(1) Die Kosten der Zwangsvollstreckung fallen dem
Vollstreckungsschuldner zur Last. Sie sollen, ohne daB
es eimes besonderen Leistungsgebotes bedarf, mit dem
Hauptanspruch beigetrieben werden.

§ 342a

(1) Zeugen, Auskunftspersonen, Sachverstandlgen und
Treuhdndern ist auf Antrag eine Entschddigung zu ge-
wiéhren.

(2) Fiir die Entschddigung der Zeugen, Auskunftsper-
sonen und Sachverstindigen ist das Gesetz iiber die
Entschddigung von Zeugen und Sachverstindigen vom
26. Juli 1957 (Bundesgesetzbl. I S. 861, 902) in der je-
weils geltenden Fassung sinngemé&B8 anzuwenden.

(3) Die Entschédigung der Treuhédnder darf die Vergii-
tung nicht {ibersteigen, die die Landesjustizverwaltun-
gen auf Grund des § 14 des Einfiilhrungsgesetzes zu dem
Gesetz iiber die Zwangsversteigerung und die Zwangs-
verwaltung vom 24. Mérz 1897 in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 20. Mai 1898 (Relchsgesetzbl S. 750)
fir Verwalter festgesetzt haben.

b) dem Gesetz

iiber die Kosten der Zwangsvollstreckung nach der
Reichsabgabenordnung
(AOVKQG)

vom 12. April 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 429), zuletzt
gedndert durch Artikel 11 des Gesetzes zur Ande-
rung von Kostenermdchtigungen,. sozialversiche-
rungsrechtlichen und anderen Vorschriften vom 23.
Juni 1970 (Bundesgesetzbl. I S. 805).

ERSTER ABSCHNITT

§1
Geltungsbereich

(1) Fir die Zwangsvollstreckung nach den §§ 202, 325
bis 381 und 449 Abs. 2 der Reichsabgabenordnung wer-
den Kosten (Gebiihren und Auslagen) nach diesem Ge-
setz erhoben. .

(2) Dieses Gesetz gilt auch dann, wenn die Zwangs-
vollstreckung durch eine Person ausgefiihrt wird, die
nicht im Bundes- oder Landesdienst steht.

(3) Auf Zwangsvollstreckungshandlungen der Gerichte
oder der Gerichtsvollzieher ist dieses Gesetz nicht anzu-
wenden.

ZWEITER ABSCHNITT,
Gebiihren

§2
Gebiihrenarten
Im Zwangsvollstreckungsverfahren werden Pfandungs-

gebiihren (§ 3), Wegnahmegebiihren (§ 4) und Verwer-
tungsgebiihren (§ 5) erhoben.

§3
Pfandungsgebiihr
(1) Pfandungsgebiihr wird erhoben

1. fir die Pfandung von beweglichen Sachen, von
Friichten, die vom Boden noch nicht getrennt sind,
von Forderungen aus Wechseln oder anderen Papie-
ren, die durch Indossament iibertragen werden koén-
nen, und von Postspareinlagen;

2. fiir die Pfandung von Forderungen, die nicht unter
Nummer 1 fallen, und von anderen Vermégensrech-
ten.

(2) Die Gebiihrenschuld entsteht:

.1. sobald der Vollziehungsbeamte Schritte zur Ausfiih-

rung des Vollstreckungsauftrages unternommen hat;

2. mit der Zustellung der Verfiigung, durch die eine
Forderung oder ein anderes Vermogensrecht gepfén-
det werden soll.
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(3) Die Gebiihr bemiit sich nach der Summe der zu
vollstreckenden Betrdge. Die durch die Pfindung entste-
henden Kosten sind nicht mitzurechnen. Bei der Vollzie-
hung eines Arrestes bemiBt sich die Pfindungsgebiihr
nach der Hinterlegungssumme (§ 378 Abs. 1 Satz 3 der
Reichsabgabenordnung).

(4) Die Hohe der Gebiihr ergibt sich in den Faillen des
Absatzes 1 Nr. 1 und 2 aus den diesem Gesetz als Anla-
gen 1 und 2 beigefiigten Tabellen.*)

(5) Die halbe Gebiihr wird erhoben, wenn

1. Ein Pfandungsversuch erfolglos geblieben ist, weil
pfandbare Gegensténde nicht vorgefunden wurden;

2. die Pfandung in den Féllen des § 343 Satz 3 der
Reichsabgabenordnung, der §§ 812, 851 b Abs. 1 der
ZivilprozeBordnung unterbleibt.

(6) Wird die Pfindung abgewendet (§ 345 der Reichs-
abgabenordnung), so wird die volle Gebiihr erhoben,
wenn an den Vollziehungsbeamten gezahlt wird, nach-
dem dieser sich an Ort und Stelle begeben hat. Die
Haélfte der Gebiihr wird erhoben, wenn auf andere Wei-
se Zahlung geleistet wird, nachdem sich der Vollzie-
hungsbeamte bereits an Ort und Stelle begeben hat.
Wird gezahlt, bevor sich der Vollziehungsbeamte an
Ort und Stelle begeben hat, oder wird die Pfindung in
anderer Weise als durch Zahlung abgewendet, so wird
keine Gebiihr erhoben.

(7) Werden wegen desselben Anspruchs mehrere For-
derungen, die nicht unter Absatz 1 Nr. 1 fallen, oder
andere Vermdgensrechte gepfandet, so wird die Gebiihr
nur einmal erhoben.

§4
Wegnahmegebiihr

(1) Die Wegnahmegebiihr wird fiir die Wegnahme be-
weglicher Sachen einschlieflich Urkunden in den Fillen
der §§ 202, 362, 365, 368, 371, 374, 375 und 449 Abs. 2
der Reichsabgabenordnung erhoben. Dies gilt auch
dann, wenn der Vollstreckungsschuldner an den zur
Vollstreckung erschienenen Vollzwhungsbeamten frei-
willig- leistet.

(2) § 3 Abs. 2 Nr. 1 ist entsprechend anzuwenden.
(3) Die Gebiihr betrégt sechs Deutsche Mark.

(4) Sind die in Absatz 1 bezeichneten Sachen nicht
aufzufinden, so wird fiir den Wegnahmeversuch nur die
halbe Gebiihr erhoben.

§5
Verwertungsgebiihr

(1) Die Verwertungsgebiihr wird fiir die Versteige-
rung und andere Verwertung von Gegenstinden erho-
ben.

(2) Die Gebiihrenschuld entsteht, sobald der Vollzie-
hungsbeamte oder ein anderer Beauftragter Schritte zur
Ausfiilhrung des Verwertungsauftrages unternommen
hat.

(3) Die Gebiihr bemiBit sich nach dem Erlés. Uber-
steigt der Erlés die Summe der zu vollstreckenden Be-
trdge, so ist diese mafigebend. Die Hohe der Gebiihr er-
gibt sich aus der diesem Gesetz als Anlage 3 belgefug-
ten Tabelle.*)

(4) Wird die Verwertung abgewendet (§ 351 Satz 1
Halbsatz 2 der Reichsabgabenordnung), so ist § 3 Abs. 6
sinngem&dB anzuwenden; im Falle des § 3 Abs. 6 Satz 1
wird jedoch nur ein Viertel der vollen Gebiihr, héch-
stens 60 Deutsche Mark, erhoben. Dabei bemiBt sich die
Gebiihr nach dem Betrag, der bei einer Verwertung der
Gegenstédnde voraussichtlich als Erlés zu erzielen wére
(Schéatzwert). Absatz 3 Satz 2 gilt sinngemaB.

§6
Mehrheit von Schuldnern
(1) Wird gegen Eheleute als Gesamtschuldner bei der-
selben Gelegenheit vollstreckt, so werden Pfandungs-,

*) Anlagen sind hier nicht abgedruckt.

Wegnahme- und Verwertungsgebiihren nur einmal erho-
ben. Das gleiche gilt, wenn gegen Eltern und Kinder,
fiir die den Eltern Kinderfreibetrdage nach dem Einkom-
mensteuerrecht zustehen, als Gesamtschuldner bei der-
selben Gelegenheit vollstreckt wird. Die in den Sétzen 1
und 2 bezeichneten Personen schulden die Gebiihren als
Gesamtschuldner. Wird die Zwangsvollstreckung nach
§ 7 Abs. 3 Sidtze 4 bis 6 des Steueranpassungsgesetzes be-
schrénkt, so erméaBigen sich die bis dahin entstandenen
Gebiihren entsprechend.

(2) Wird in anderen Féllen gegen mehrere Schuldner
vollstreckt, so sind die Gebiihren, auch wenn der Voll-
ziehungsbeamte bei derselben Gelegenheit mehrere
Vollstreckungshandlungen vornimmt, von jedem Voll-
streckungsschuldner zu erheben.

§ 7
Abrundung

Ergeben sich bei der Berechnung der Gebiihr Pfennig-
betrdge, so sind sie auf einen durch fiinf teilbaren Be-
trag abzurunden.

DRITTER ABSCHNITT
Auslagen, Reisekosten, Aufwandsentschddigungen

§8
Auslagen
(1) Als Auslagen werden erhoben

1. Schreibgebiihren fiir nicht von Amts wegen zu ertei-
lenden Abschriften. Die Schreibgebiihr betrdgt fiir
jede angefangene Seite eine Deutsche Mark,

2. Fernsprechgebuhren im Fernverkehr, Telegrafen- und
Fernschreibgebiihren;

3. Postgebiihren fiir Zustellungen und Nachnahmen;

4. Kosten, die durch o6ffentliche Bekanntmachung ent-
stehen;

5. Entschddigungen der zum Offnen von Tiirenh oder Be-
héltnissen sowie zur Durchsuchung von Vollstrek-
kungschuldnern zugezogenen Personen;

6. Kosten der Beférderung, Verwahrung und Beaufsich-
tigung gepfandeter Sachen, Kosten der Aberntung
gepfandeter Friichte und Kosten der Verwahrung,
Fiitterung und Pflege gepféandeter Tiere;

7. Betrdge, die als Entschddigung an Zeugen, Aus-
kunftspersonen, Sachverstindige und Treuhédnder
(§ 368 der Reichsabgabenordnung) zu zahlen sind
(§ 342 a der Reichsabgabenordnung);

8. andere Betrdge, die auf Grund von Vollstreckungs-
mafnahmen an Dritte zu zahlen sind, insbesondere
Betrdge, die bei der Ausfiihrung einer Anordnung
auf Kosten des Pflichtigen oder beim unmittelbaren
Zwang an Beauftragte und Hilfspersonen gezahlt
werden, und sonstige durch Ausfilhrung des unmit-
telbaren Zwanges oder Anwendung der Erzwingungs-
haft entstandene Kosten.

(2) Werden Sachen, die bei mehreren Vollstreckungs-
schuldnern gepfandet worden sind, in einem einheitli-
chen Verfahren abgeholt und verwertet, so werden die
Auslagen, die in diesem Verfahren entstehen, auf die
beteiligten Vollstreckungsschuldner verteilt. Dabei sind
die besonderen Umstdnde des einzelnen Falles, vor al-
lem Wert, Umnfang und Gewicht der Gegenstdnde, zu
beriicksichtigen.

| §9
Reisekosten und Aufwandsentschéddigungen
Im Zwangsvollstreckungsverfahren sind die Reiseko-
sten des Vollziehungsbeamten und Auslagen, die durch
Aufwandsentschadigungen abgegolten werden, von dem
Vollstreckungsschuldner nicht zu erstatten.
VIERTER ABSCHNITT
Allgemeine Vorschriften
§ 10
Falligkeit
Die Kosten werden mit der Entstehung fallig.
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§11
Unrichtige Sachbehandlung, Berichtigung von :
Kostenansatzen : .
(1) Kosten, die bei richtiger Behandlung der Sache
nicht entstanden wéren, sind nicht zu erheben.
(2) Kostenansdtze koénnen bis zum Ablauf der Verjéh-
rungsfrist berichtigt werden.
§ 12
"Anwendung der Reichsabgabenordnung

Fir die Stundung, die Niederschlagung, den Erla8, die
Verjdhrung und das iibrige Verfahren gelten die Vor-
schriften der Reichsabgabenordnung sinngem&B. Gegen
den Kostenansatz ist die Beschwerde gegeben.

7 (VkBI 1974 S. 519)
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