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 Straflenverkehr ‘

Nr. 152 - Anderung der Liste der anerkannten
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
(DA zum § 18 Abs. 2 StVZO);

hier: Meiwagen

Bonn, den 17. April 1972
StV 2/36.15.01

1. Anerkennung von MeBwagen

Als selbstfahrende Arbeitsmaschinen werden unter
den Voraussetzungen des § 18 Abs. 2 Nr. 1 StVZO
anerkannt (Ifd. Nr. 84 des Anerkennungsverzeichnis-
ses):

Kraftfahrzeuge mit fest angebrachten Einrichtungen zur
Durchfithrung und/oder Auswertung von Messungen,
wenn das Fahrzeug aktiv an der Leistung von Arbeit
(z.B. durch Stromerzeugung unter Verwendung der
Antriebsmaschine) mitwirkt.

2. Aufhebung bisheriger Anerkennungen
Hiermit werden aufgehoben:

a) die Verlautbarung Nr. 252 im Verkehrsblatt 1953
S. 313 hinsichtlich der

selbstfahrenden BohrlochmeBwagen zur Tiefen-,
Temperatur-, Lot- und Abweichmessung usw. mit
fest eingebauter Kabeltrommel — Ifd. Nr. 47 Zif-
fer 4 des Anerkennungsverzeichnisses —,

selbstfahrenden MeBwagen fiir zerstérungsfreie
Materialpriifung mit fest eingebautem induktiv-
magnetischem MeBdgerdat — 1fd. Nr. 47 Ziffer 5 des

* Anerkennungsverzeichnisses —, :
Kraftfahrzeuge zur Durchfilhrung seismographi-
scher Messungen mit fest eingebauten MeBgeréten
und Kabeltrommeln — 1fd. Nr. 48 des Anerken-
nungsverzeichnisses —; :

b) die Verlautbarung Nr. 225 im Verkehrsblatt 1966
S. 374 hinsichtlich der ]
Kraftfahrzeuge zur Durchfiihrung von Hochfre-
quenzmessungen mit fest eingebauten Einrichtun-
gen zur Erzeugung des Hochfrequenzstromes und

fest eingebauter MeBanlage zum Registrieren der

Ergebnisse — 1fd. Nr. 54 des Anerkennungsver-
zeichnisses —,

Kraftfahrzeuge mit fest eingebauten Einrichtungen
zur Durchfiihrung von Korrosionsmessungen — Ifd.
Nr. 80 des Anerkennungsverzeichnisses —; -

c) die Verlautbarung Nr. 170 im Verkehrsblatt 1959
S.230 iiber die Anerkennung von Strahlungsme8-
wagen. — 1fd. Nr. 70 des Anerkennungsverzeich-
nisses — vollstdndig. ) )

Fahrzeuge, die' auf Grund der aufgehobenen Ver:
lautbarungen ~ als selbstfahrende  Arbeitsmaschinen
anerkannt sind, bleiben anerkannt. Neue Anerken-
nungen von MeBwagen als selbstfahrende Arbeitsma-
schinen diirfen nur noch zugestanden werden, wenn die

unter 1. genannten Voraussetzungen vorliegen. - .

’ Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VkB1 1972 S. 226) Dr. Linder

Nr. 153 Erfassung der Kranlast bei selbstiahren-
den Kranwagen
Bonn, den 20. April 1972
Stv 2/36.05,10

Nach den Bestimx}xungen des § 26 Abs. 4 StVZO in der

Fassung der Verordnung zur Anderung der StVZO vom
16. November 1970 sind selbstfahrende Kranwagen, deren
durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit mehr
als 20 km/h betrédgt, bei den Zulassungsstellen zu erfassen
und solche Fahrzeuge, denen kiinftig ein amtliches Kenn-
zeichen zugeteilt wird, dem Kraftfahrt-Bundesamt zu me]-
den. -
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Im Vorgriff auf die Ergénzung der meldepflichtigen
Angaben (vgl. die Begriindung der AVO zur StVZO vom
16. 11. 1970, VKBL 1970, S. 831) und nach Abstimmung
mit den zustdndigen obersten Landesbehorden bitte ich,
?ulfh die Kranlast anzugeben und dabei wie folgt zu ver-
ahren:

1. Abgrenzung des Begrifis Kranwagen im Sinne dieser
Verlautbarung

Kranwagen im Sinne dieser Verlautbarung sind -
Abschleppwagen, Autokrane und Mobilkrane. Turm-
drehkrane (das sind Krane, die nicht auf ihrem Stra-
Benfahrgestell zur Arbeit eingesetzt werden kénnen
und die — soweit bekannt — auch nur als Anhénger
betrieben werden) bleiben bei der Erfassung der
Kranlast unberiicksichtigt.
2. Ermittlung der Kranlast

Fir Abschleppwagen wird bei der Zulassung des
Fahrzeugs die groBte Kranlast im Abschleppbetrieb bei
grofter Ausladung und einem Achslastverhiltnis von
A : Ay = 5—ohne Beriicksichtigung einer méglichen
Geschwindigkeitsbeschrankung — nach den Richtlinien
vom 9. 6. 1967 (VkBl. 1967 S. 394) ermittelt und wie
unter Nummer 3 angegeben in den Fahrzeugbrief ein-
getragen. Die nach den vorstehend genannten Richt-
linien auBerdem im Fiihrerhaus anzubringende
Abschlepplasttabelle bleibt dadurch unberiihrt, die in
den Richtlinien geschilderte Art und Weise der Ein-
tragung im Kraftfahrzeugbrief entféllt damit.

Fiir Autokrane und Mobilkrane ist .
die groBte Kranlast (einschl. Lasthakengewicht) am
Hauptausleger, ‘

‘bei gréBter Ausladung und

groBtem Gegengewicht

fiir den 360-Grad-Schwenkbereich

dem Schild oder der Anzeigevorrichtung am Kran zu
entnehmen. :

Die groBte Ausladung ist bei Abschleppwagen der
groBtmogliche Abstand des Lastangriffspunktes von
_ der zur Fahrzeugldngsachse senkrechten Ebene durch -
die Mittellinie des Hinterachssystems, bei Auto- und
Mobilkranen der groBtmogliche Abstand des Lastan-
griffspunktes von der Drehachse des Oberwagens.

3. Eintrag in die Fahrzeugpapiere

Bei den vorstehend genannten Fahrzeugarten ist die
~nach Nummer 2 ermittelte Ausladung und die Kranlast

anstelle der Nutzlast in den Fahrzeugbrief einzutragen.

Die Eintragung erfolgt in Meter und Tonnen (unter

Angabe der Zehntel) wie folgt: ’

Im Fahrzeugbrief bisheriger Art:

Ziffer 5b: ,Siehe Ziff. 12"

Ziffer 12: ,Zu Ziff. 5 b: Kranlast (nach VkBL. 1972
S....)..." (z.B. 12 m/8,6 t).

Entsprechendes gilt fiir die Eintragung im Fahrzeug-
schein, in die Erfassungsunterlagen der Zulassungs-
stelle und die Meldungen an das Kraftfahrt-Bundesamt.
Im Fahrzeugbrief und im Fahrzeugschein neuer Art
wird ein Hinweis aufgenommen werden, wonach in
Ziffer 9 bei Kranwagen die gréB8te Ausladung in m mit
der dafiir groBten Kranlast in t (z. B. 12/8,6) anzugeben
ist. .

Der Bundesminister fiir Verkehr

* Im Auftrag

(VkBI 1972 S. 226) Dr. Litkes

Nr. 154 Kraftfahrt-Versicherung;
hier: 2. Berichtigung des Verzeichnisses
der im Bundesgebiet zum Geschifts-
betrieb zugelassenen Kraftfahrt-Ver-
sicherer '
.Bonn, den 25. April 1972
StV 2/36.78.50

Mit. Genehmigung des Bundesaufsichtsamtes fiir das
Versicherungs- und Baiisparwesen vom 24. 3. 1972 hat die

= - N
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Versicherungs-Aktiengesellschaft,

Kraftfahrt-Haftpflicht-Versicherungen der VICTORIA

Feuer-Versicherungs-Aktien-Gesellschaft, 4 Diisseldorf,

BahnstraBe 2, iibertragen. Die Zulassung der ,TERRA*

zum Betrieb der Kraftfahrt-Versicherung ist erloschen.

‘Im einzelnen bemerke ich dazu:

1. Die TERRA Allgemeine Versicherungs-AG wird keine
neuen Versicherungsbestidtigungen mehr ausgeben.

2. Vorhandene Versicherungsbestdtigungen der
+TERRA" gelten zu Lasten der ,VICTORIA" weiter;
diese Versicherungsbestdtigungen brauchen nicht
durch eine Versicherungsbestédtigung der ,VICTORIA"
ersetzt zu werden.

3. Anzeigen der ,VICTORIA" nach § 29 ¢ StVZO heben

" Versicherungsbestdtigungen der ,TERRA" auf.
Ich stelle anheim, die Verlautbarung Nr. 215 im Ver-
kehrsblatt 1971 S. 315 zu berichtigen. -
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
: : : List -
(VKkBI 1972 S. 226)

" Nr. 155 Verordnung iiber die Tarifkommissionen,
die erweiterten Tarifkommissionen und
die beratenden Ausschiisse fiir den Giiter-
kraftverkehr (Tarifkommissionen-Verord-
nung);
hier: Einreichung von Vorschligen fiir die
Berufung eines Nachfolgers fiir ein
ausgeschiedenes  stellvertretendes
Mitglied .
Bonn, den 27. April 1972
StV 3/28.18.61-3

Herr Dr. Siegfried Eichler, Ko6ln, hat sein Amt als
stellvertretendes Mitglied der Tarifkommission des all-
gemeinen Giiternahverkehrs — Gruppe der Verlader —
' niedergelegt.

Ich fordere hiermit nach § 5 Abs. 3 der Tarifkommissio-
nen-Verordnung vom 21. November 1969 (Bundesanzeiger
Nr. 222 vom 29. November 1969) auf, mir Vorschldge fiir
die Berufung eines Nachfolgers als Vertreter der Industrie
bis zum 15. Juni 1972 einzureichen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr.Linder

(VKkBI 1972 S. 227)

Nr. 156 Gebietsreform in Bayern;

hier: Auswirkungen auf das Kraftfahr-
zeugzulassungswesen

Bonn, den 28. April 1972
StV 2/36.22.02

Am 1. 7. 1972 tritt die Verordnung zur Neugliederung
Bayerns in Landkreise und kreisfreie Stidte vom 22. 12.
. 1971 (Bayerisches Gesetz- und Verordnungsblatt Nr.

26/1971; S. 495) in Kraft. Durch die Verordnung werden
alle Gebietskorperschaften auf der Kreisebene mit Aus-
.nahme der kreisfrei bleibenden Stéadte aufgeldst und neue
Landkreise gebildet. Die Zahl der Landkreise verringert
sich von 143 auf 71, die Zahl der kreisfreien Stddte von
48 auf 25.

Die in der Verordnung bestimmten Namen der Land-
. kreise und Sitze der Kreisverwaltungen sind vorldufig.
Sie werden nach Anhoérung der neuen Kreistage durch
eine Rechtsverordnung der Bayerischen Staatsregierung
endgiiltig bestimmt. Beim Inkrafttreten der Neugliede-
rungsverordnung gibt es deshalb zundchst keine ver-
bindlichen Ankniipfungspunkte fiir die Bildung neuer
Unterscheidungszeichen.

Aus diesem Grund wird von einer Umkennzeichnung
der am 1. 7. 1972 im Verkehr befindlichen Fahrzeuge
vorerst abgesehen, und es werden die Unterscheidungs-

zeichen der bisherigen Verwaltungsbezirke fiir Fahrzeuge
mit Standort in den Grenzen der bisherigen Verwal-
tungsbezirke vorerst weiterhin ausgegeben. Nach Mittei-
lung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft
und Verkehr soll in der Praxis wie folgt verfahren wer-
den:

Die Zulassungsstelle des Landkreises, der in der Neu-
gliederungsverordnung -zum Gesamtrechtsnachfolger eines
aufgelésten Verwaltungsbezirks (Landkreis oder Stadt)
bestimmt ist, wird ,Leitstelle” fiir das Unterscheidungs-
zeichen des aufgelosten Verwaltungsbezirks. Sie teilt den
Zulassungsstellen, die ab 1. 7. 1972 fiir Teile eines auf-
gelosten Verwaltungsbezirks zustdndig werden, freie
Buchstaben-Zifferngruppen des bisherigen Unterschei-
dungszeichens des aufgelésten Verwaltungsbezirks zu.
Hieraus werden im Bedarfsfall fiir Fahrzeuge mit Standort
im bisherigen Gebiet des aufgelosten Verwaltungsbezirks
amtliche Kennzeichen mit dem bisherigen Unterschei-
dungszeichen ausgegeben.

Anfragen und Mitteilungen werden gegebenenfalls von
der Leitstelle an die zustdndige Zulassungsstelle weiter-
geleitet. .

Aus der nachstehenden Aufstellung ergibt sich, an
welches Landratsamt Anfragen und Mitteilungen fiir
Kennzeichen weggefallener Gebietskérperschaften zu
richten sind.

Unter-
schei- bisheriger ;?stlén;:iiégzz
dungs- Verwaltungsbezirk Landratsamt
zeichen
A Augsburg, Land Augsburg-West in
Augsburg
AIB Bad Aibling, Land Rosenheim
AIC - Aichach, Land Augsburg-Ost in
Aichach
ALZ Alzenau, Unterfranken, Aschaffenburg
Land
BEI Beilngries, Land Eichstatt
BGD Berchtesgaden, Land Bad Reichenhall
BOG Bogen, Land Straubing-Bogen in
Straubing
BRK Briickenau, Land Bad Kissingen
BUL Burglengenfeld, Land Schwandorf i. Bay.
DEG Deggendorf, Stadt Deggendorf
DGF Dingolfing, Land Untere Isar in
Dingolfing
DKB Dinkelsbiihl, Land Ansbach
DLG Dillingen Donau, Stadt Dillingen a. d. Donau
DON Donauworth, Land Nordlingen-Donau-
worth in Nordl.
EBN Ebern, Land HaBberg-Kreis in
' HaBfurt
EBB Ebermannstadt, Land Forchheim
EG Eggenfelden, Land Rottal in Pfarrkirchen
EIH Eichstdtt Bayern, Stadt  Eichstéatt
ESB Eschenbach, Oberpfalz, Neustadt a. d. Wald-
Land naab
FDB Friedberg bei Augsburg Augsburg-Ost in
Land Aichach
FEU Feuchtwangen, Land Ansbach
FO Forchheim, Oberfranken, Forchheim
Stadt
FS Freising, Stadt . Freising
FUS Fiissen, Land Marktoberdorf
GEM Gemiinden Main, Land Mittelmain in Lohr a.
Main
GEO Gerolzhofen, Land Schweinfurt
GRA Grafenau, Land Freyung
GRI Griesbach Rottal, Land Passau
GUN Gunzenhausen, Land =~ WeiBlenburg i. Bay.
GZ Giinzburg, Stadt und Giinzkreis in

Land Giinzburg

_ Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Unter- Unter-
schei-  bisheriger S oetindiaes schei-  bisheriger e stindiges
(zi:::iglz;x Verwaltungsbezirk Landratsamt S;Igz; Verwaltungsbezirk Landratsamt
HAB Hammelbufg, Land "Bad Kissingen ROD Rdding, Land Cham
HAS HaBfurt, Land HaBberg-Kreis in - ROL Rottenburg Laaber, Land Landshut
o HaBfurt ROT Rothenburg ob der Tau- Ansbach
HEB ngzbruck., Laqd Lauf a. d P"egnitz ber, Stadt und Land
HIP Hilpoltstein Mittel- Roth bei Niirnberg SAD Schwandorf, Stadt Schwandorf i. Bay.
franken, Land SAN  Stadtsteinach, Land Kulmbach
HCH  Hofheim Unterfranken, HaBberg-Kreis in sc ch sbelgis Le gn : R“ lTbaN" b
pend Habfurt SEL  Selb, Stadt Neustadt a. d. Ajsch
HOS  Hochstadt Aisch, Land  Erlangen SEF  Sihointad Land Wostadt . d. Als
ILL Illertissen, Land Illerkreis in Neu-Ulm SF Sonthofen, Land Oberallgdu in
IN Ingolstadt Donau, Land Eichstatt Sonthofen
KAR  Karlstadt, Land Mittelmain in MU Schwabmiachen, Land  Augeburg-West in
Lohr a. Main
« o SOB Schrobenhausen, Land  Neuburg a. d. Donau
KE Kempten Allgdu, Land. Oberallgdu in . ! et
Sonthofen SSG g?:nbg_au, If.an?i \SAt/ell}ll)qlm ;Bn OB. .
KEM Kemnath, Land Tirschenreuth raubing, Lan Stigzbigg- ogen in
KF Kaufbeuren, Land Marktoberdorf . g
KG Bad Kissingen, Stadt Bad Kissingen gUmL ghﬁ%;i?i{::;%ir kﬁg:?fels
KON Konigshofen Grabfeld, Bad Neustadt - Land g Y
Land a. d. Saale '
KOZ Kétzting, Land Cham TS - Traunstein Oberbayern, Traunstein
KRU Krumbach Schwaben, Giinzkreis in Stadt
Land Gilinzburg . .
KT Kitzingen, Stadt Kitzingen UFF Uffenheim, Land Neustadt a. d. Aisch
KU Kulmbach, Stadt Kulmbach VIB Vilsbiburg, Land Landshut
: . VIT Viechtach, Land Regen
LAN Landau Isar, Land Untere Isar in " " s
Dingolfing , VOF Ef;;sémfen Niederbayern, Passau
LF Laufen Oberbayern, Land Bad Reichenhall -
LI Lindau im Bodensee, Lindau (Bodensee) VOH Vohenstrau8, Land I::au;tadt a. d. Wald-
Stadt -
LL Landsberg Lech, Stadt, Landsberg a. Lech WEG Wegscheid, Nieder- . Passau
LOH Lohr Main, Land Mittelmain in Lohr bayern, Land
a. Main WER Wertingen, Land Dillingen a. d. Donau
MAI Mainburg, Bayern, Land Kelheim wgg wg}g?ggaﬁzgg' Land 1B=?g 1‘312
MAK  Marktredwitz, Stadt Wounsiedel ws Wasserburg, Inn. Land  Roeonheim
MAL Mallersdorf, Land Straubing-Bogen in WUM Waldmiin: d?t’an L'a nd Cham
Straubing . ' : .
MAR  Marktheidenfeld, Land ~Mittelmain in Lohr a. OO  SVelienburg Bayem,  Weienburg i. Bay.
: ; Main
MET Mellrichstadt, Land Bad Neustadt Der Bundesminister fiir Verkehr
. a. d. Saale Im Auftrag
MM Memmingen, Land Mindelheim Dr.Linder
MUB Miinchberg Oberfranken, Hof (VkBI1 1972 S. 227)
Land
N Niirnberg, Land Lauf a. d. Pegnitz
NAB Nabburg, Land Schwandorf i. Bay.
NAT Naila Land. Hof Binnenschiffahrt
ND Neuburg Donau, Stadt  Augsburg-West in , .
Augsburg Nr. 157 Verordnung Nr. 3/72 iiber die Festsetzung
NEC Neustadt bei Coburg, Coburg von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Stadt ' ) Binnenschiffahrt vom 29. Februar 1972
NEN  Neunburg vorm Wald,  Schwandorf 1. d. Opf. (FD Nr. 2/72 Frachtenausschuf Hamburg)
o . (FB Nr. 3/72 FrachtenausschuB Dortmund)
NM I;tealél:larkt Oberpfalz, . Neumarkt i. d. Opf. (FG Nr. 1/72 FrachtenausschuB Berlin)
NO Nérdlinen, Stadt und  Nérdlingen-Donau - B°I}m den 12. April 1972
Land worth in Nérdl. . ) B 2/28.25.40—41
NU Neu-Ulm Donau, Stadt Illerkreis in Neu-Ulm Nachstehend wird die Verordnung Nr. 3/72 vom
und Land 29. Februar 1972 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Ver-
ordnung ist im Bundesanzeiger Nr. 49 vom 10. Mirz 1972
OBB Obernburg, Unterfran- Miltenberg verkiindet worden. :
ken, Land . " »
OCH Ochsenfurt, Land Wiirzburg Der Bundesminister fiir Verkehr
ovI Oberviechtach, Land Schwandorf i. Bay. Im Auftrag
_ Dr. Reemts
PAN Pfarrkirchen Nieder- Rottal in Pfarrkirchen .
bayern, Land ’ Verordnung Nr. 3/72
PAR Parsberg, Land Neumarkt i. d. Opf. iiber die Festsetzung von Entgelten
PEG Pegnitz, Land Bayreuth fiir Verkehrsleistungen
REH Rehau. Land Hof der Binnenschiffahrt
ehau, Lan o
REI Bad Reichenhall, Stadt  Bad Reichenhall . Vom 29. Februar 1972
RID Riedenburg, Bayern, Kelheim Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den

Land

gewerblichen Binnenschiffsverkehr. in der Fassung der
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Bekanntmachung vom 8. Januar 1969 (Bundesgesetzbl. I
S. 65) wird verordnet:

§1

(1) Nach Genehmlgung gemdB § 28 des Gesetzes iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden rechts-
verbindlich festgesetzt:

I. die vom FrachtenausschuB Hamburg — FD Nr. 2/72 —
beschlossenen Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Bin-
nenschiffahrt, und zwar:

1. Frachten fiir Verladungen im Bereich des Frachtenaus-
schusses Hamburg
— Allgemeine Bestimmungen —
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. D 300/31 —,
2. Frachten fiir Kohle, Koks und Koksgrus
von Hamburg
nach Liibeck,
3. Fracht fiir Siedesalz in Sdcken
von Stadersand
nach Leverkusen
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. D 632/2 —,
5. Frachten fiir Futtermittel
von. Hamburg -
nach Fallersleben;

II. die vom BezirksausschuB Unterelbe beim Frachten-
ausschuB Hamburg — FD Nr. 2/72 — beschlossenen Ent-
gelte fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt, und
Zwar:

1. Frachten fiir Stackbusch (Faschinen)

von Bremervorde, Basbeck, Stade/Stadersand, Borstel,
Neuenschleuse und Harburg N
nach Cuxhaven und Gliickstadt,

von Bremervorde
nach der Eidermiindung,
nach Hohenhorn,
nach der Ostemiindung und
nach Plitzen am Elbe-Liibeck-Kanal
— Anderung zu FTB Reg.Nr. D 703/9, D 703/10,
D 703/11, D 703/12 und D 703/13 —,
2. Frachten fiir Getreide
-von Haéfen im Bereich der Unterelbe
nach Héfen an der Unterweser, Oldenburg und Bremen
— Anderung zu FTB Reg.Nr. D 713/7 —

III. die vom FrachtenausschuB Dortmund — FB Nr. 3/72

beschlossene Fracht fiir

kondensierte Milch

von Bad Essen

nach Berlin;

IV. die vom FrachtenausschuB8 Berlin — FG Nr. 1/72 —
beschlossenen Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Bin-
nenschiffahrt, und zwar:

1. Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe
(nach Zeit bemessene Entgelte fiir Beférderungslei-
stungen),
2. Frachten fiir Verladungen im Bereich des Frachtenaus-
schusses Berlin ¢
— Allgemeine Bestimmungen —
3. Frachten fiir Asbestzementerzeugnisse
von Berlin-Rudow
nach Husbéke/Edewechterdamm,
4. Frachten fiir Giiter aller Art
von Berlin
nach Hamburg und Liibeck
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. G 800/10 und
G 800/11 —,
5. Frachten fiir Stiickgut
von Berlin
nach Hamburg
— Ergédnzung zu FTB Reg.Nr. G 943/6 —. v
(Der Wortlaut der Beschliisse wird im FTB — Frach-
ten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 11 vom
11. Mérz 1972 veroffentlicht werden®).

§2
Es werden aufgehoben:

I. die vom Frachtenausschuf Hamburg und den von ihm
ermichtigten Bezirksausschiissen beschlossenen, durch

nachstehende Verordnungen rechtsverbindlich festgesetz-
ten Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt,
und zwar: :
1. Frachten fiir Kohle, Koks und Koksgrus
von Hamburg
nach Liibeck
— FTB Reg.Nr. D 401/2 —,
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 4 der Verordnung Nr. 6/70 vom
27. Februar 1970 — FD Nr. 2/70 — (Bundesanzeiger
Nr. 46 vom 7. Marz 1970),
2. Frachtzuschldge
bei Lagerung von Giitern in Binnenschiffen vor oder
nach einer Beférderungsleistung
— FTB Reg.Nr. D 100/9 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer IV der Verordnung Nr. 21/70 vom
27. Juli 1970 — FD Nr. 11/70 — (Bundesanzeiger Nr.
143 vom 7. August 1970),
3. Frachtzuschldge
bei Lagerung von Giitern in Binnenschiffen vor oder
nach einer Beférderungsleistung
— Anderung zu FTB Reg.Nr. D 100/9 —
— FTB Reg.Nr. D zu 100/9 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer IV der Verordnung Nr. 14/71 vom
3. Mai 1971 — FD Nr. 6/71 — (Bundesanzeiger Nr. 90
vom 14. Mai 1971),
4. Fracht fiir Pflastersteine
von Lauenburg
nach Berlin '
— FTB Reg.Nr. D 522/5 —
§ 1 Abs. 1 Nr. 7 der Verordnung Nr. 30/71 vom
2. November 1971 — FD Nr. 12/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 213 vom 13. November 1971);

II. die vom FrachtenausschuB Berlin beschlossenen,
durch nachstehende Verordnungen rechtsverbindlich fest-
gesetzten Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Binnen-
schiffahrt, und zwar:

1. Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe
(nach Zeit bemessene Entgelte fiir Beférderungslei-
stungen)
— FTB Reg.Nr. G 100/3 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 der Verordnung Nr. 30/70 vom
19. November 1970 — FG Nr. 7/70 — (Bundesanzeiger
Nr. 224 vom 2. Dezember 1970),

2. Frachten fiir Verladungen im Bereich des Frachtenaus-
schusses Berlin
— Allgemeine Bestimmungen —
— FTB Reg.Nr. G 300/6 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer III Nr. 1 der Verordnung Nr. 15/71
vom 5. Mai 1971 — FG Nr. 2/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 92 vom 18. Mai 1971),

3. Frachten fiir Verladungen im Bereich des Frachtenaus-
schusses Berlin
— Allgemeine Bestimmungen —,
— Anderung zu FTB Reg.Nr. G 300/6 —
— FTB Reg.Nr. G zu 300/6 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1 der Verordnung Nr. 33/71 vom
23. November 1971 — FG Nr. 3/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 226 vom 4. Dezember 1971).

§3

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I
S. 1) in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.

§ 4
Diese Verordnung tritt am 15. Marz 1972 in Kraft.
Bonn, den 29. Februar 1972

Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung
Wittrock
(VkBI 1972 S. 228)
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Nr. 158 Verordnung Nr. 6/72 iiber die Festsetzung
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 24. Mirz 1972
(FB Nr. 5/72 FrachtenausschuB Dortmund)

Bonn, den 17. April 1972
B 2/28.25.40—21
Nachstehend wird die Verordnung Nr. 6/72 vom 24.
- Mérz 1972 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Verordnung

ist im Bundesanzeiger Nr. 68 vom. 11. April 1972 verkiindet |

worden. )
Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Dr. Reemts

Verordnung Nr. 6/72
iiber die Festsetzung von Entgelten
fiir Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt

Vom 24. Mirz 1972

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8: Januar 1969 (Bundesgesetzbl I
S. 65) wird verordnet: .

§ 1

(1) Nach Genehmigung gemdB § 28 des Gesetzes liber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden die vom
erweiterten FrachtenausschuB beim Frachtenausschufl
Dortmund — FB Nr. 5/72 — beschlossenen Entgelte fiir
Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt rechtsverbindlich
festgesetzt, und zwar:

1. Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe ’
(nach Zeit bemessene Entgelte fiir Beférderungslei-
stungden),

2. Schlepplohn-Tarif fiir den Mittellandkanal und die

westdeutschen Kanile, )

3. Frachten fiir Verladungen im Bereich des Frachten-

ausschusses Dortmund
— Allgemeine Bestimmungen —,
4. Frachtzuschldge fiir Verladungen aus dem Bereich des
Frachtenausschusses Dortmund nach Berlin-oberhalb,
5. Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Héfen am Mittellandkanal,
6. Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet )
nach Peine und Salzgitter,
7. Frachten fiir Kohlen
von Ibbenbiiren
nach Hafen am Mittellandkanal,
8. Frachten fiir Kohlen
von Ibbenbiiren
nach Peine und Salzgitter,
9. Frachten fiir Kohlen
von Sachsenhagen und Peine
nach Berlin,
10. Frachten fiir Kohlen
von Hafen am Mittellandkanal
nach Hamburg,
11. Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Hamburg iiber den Mlttellandkanal
12. Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Alt-Garge iiber den Mittellandkanal,
13. Frachten fiir Ortskohlen
vom Ruhrgebiet
nach Emden,
14. Frachten fiir Kraftwerkskohlen
vom Ruhrgebiet
nach Emden,
15. Frachten fiir Bunkerkohlen
vom Ruhrgebiet
nach Emden,
16. Frachten fiir Kiistenkohlen
vom Ruhrgebiet
-nach Emden,

17.
18.
19.
20.

21.
22.
‘ 23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.

34.
35,
36.
37.
38.

39.

Frachten fiir Ortskohlen

vom Ruhrgebiet

nach Unterweserhédfen zwischen Bremen und

Bremerhaven und Oldenburg,

Frachten fir Bunkerkohlen

vom Ruhrgebiet ’

nach Unterweserhdfen zw1schen Bremen und
Bremerhaven und Oldenburg,

Frachten fiir Kiistenkohlen

vom Ruhrgebiet

nach Unterweserhdfen zwischen Bremen und
* Bremerhaven und Oldenburg,

Frachten fiir Ortskohlen

von Ibbenbiiren

nach Unterweserhéfen zwischen Bremen und

Bremerhaven und Oldenburg,

Frachten fiir Kohlen

vom Ruhrgebiet

nach Héafen an der Mittelweser,
Frachten fiir Kohlen

vom Ruhrgebiet

nach Hameln, ’

Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren

nach Héfen an der Mittelweser,
Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren

nach Héfen an der Oberweser,

Frachten fiir Kohlen

vom Ruhrgebiet

nach Nordhorn, Aurich, Wilhelmshaven und Varel,
Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren

nach Nordhorn,

Frachten fiir Importkohlen
von Emden
nach Kanalhdfen und Bremen, .

Frachten fiir Importkohlen '

von Emden ‘

nach Héafen am Mittellandkanal,
Frachten fiir Kohlen

von Sachsenhagen

nach Lahde, ,

Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren )

nach Haren, Lathen und Fresenburg,
Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren

nach Wanne Ost, Liinen, Uentrop und Schmehausen,
Frachten fiir Kohlen

von Dorenthe

nach Kanalhdfen und Emden,
Frachten fiir Kohlen

im Ruhrgebiet im Flettverkehr,
Frachten fiir Kohlen

vom Ruhrgebiet

nach Héfen im Nahverkehrsbereich,
Frachten fiir Petroleumkoks

von Misburg

nach NeuB, K6ln-Niehl und Wesseling,

Frachten fiir Petroleumkoks
von Misburg
nach Hafen Emscher Lippe und Frankfurt

Frachten fiir Petroleumkoks
von Misburg
nach Sachsenhagen und Emden,

Frachten fiir Petroleumkoks
von Lingen
nach Emden,

Frachten fiir Petroleumkoks

- von Kanalhédfen

40.

nach Riesenbeck, NeuBl, Emden und Hiils,

Frachten fiir Petroleumkoks
von Lingen
nach Hafen Emscher Lippe und Frankfurt
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41. Frédlten fiir Petroleumkoks
von Emden
nach Hildesheim,

42, Frachten fiir Steinkohlenteerpech
von Duisburg-Meiderich

N nach Emden,

43. Frachten fiir Kies und Sand
von Héfen am Nlederrheln
nach Kanalhédfen,

44, Frachten fiir Kies und Sand
von Haéfen am Niederrhein’
nach Héifen am Ems-Jade- Kanal,

45. Frachten fiir Kies
von Emden
nach Héfen am- Ems Jade- Ka.nal

- 46. Frachten fiir Kies
: von Wilhelmshaven und Manens1el ‘
nach Héafen am Ems-Jade-Kanal und an der Unterems,

47. Frachten fiir Kies und Sand
von Héfen am Niederrhein
) nach Berlin, .
48. Frachten fiir Siebkies, Sand und Formsand
von Haéfen am Mittellandkanal
nach Berlin,

. 49. Frachten fiir Sand
von  Flaesheim
nach Castrop-Rauxel und Riinthe,
50. Frachten fiir Quarzsand
von Flaesheim
. .nach Bremen und Hamburg,
- 51. Frachten fiir Sand
- von Herringhausen
nach Miinster, Amelsbiiren und Hamm,

-52. Frachten fiir Gipssteine
von Hildesheim
nach Ladbergen, »
53. Frachten fiir Gipssteine
von "Hildesheim
nach Bremen,
54. Frachten fiir Schotter
vom Ruhrgebiet
nach Kanalhéfen,

55. Frachten fiir Steinsplitt
von Hamm und Uentrop
nach Kanalhéfen,
. 56. Frachten fiir Schiittsteine usw.
vom Ruhrgebiet
nach Kanalhifen,
§7. Frachten fiir Steine, natiirliche und kiinstliche,
’ Ziegelmehl], Steinschlag und -schotter
von Haifen am: Mlttellandkanal
nach’ Berlin,

'58. Frachten fiir Steingrus, Stéinsplit und Kies
s von Hifen am Mittellandkanal
nach Berlin,

59. Frachten fiir Betonplatten
von NeuB
nach:Berlin, .

60. Frachten fiir Betonsteme
von Haren (Ems)
nach Berlin,

_61. Frachten fiir losen Zement
von Mlsburg/Hover
nach Berlin,

62. Frachten fiir losen Zement
von Misburg
nach Berlin-Rudow,

63. Frachten fiir Zementklinker
von Miinster
nadl Berlin-Rudqw,

64. Leichterfracht fiir Zementklinker
von Braunschweig
nach Berlin-Rudow,

65. Frachten fiir Zementklinker
“von. Misburg/Héver
nach Berlin-Rudow,

66. Frachten fiir Zementklinker
von Uentrop .
nach Oberkassel,
67. Frachten fiir Zementklinker
von Hamm, Uentrop und Miinster
nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
68. Frachten fiir Zementklinker
von Doérenthe und Ladbergen
nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
69. Frachten fiir Zement
von Hamm, Uentrop und Miinster
nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
70. Frachten fiir losen Zement
von Uentrop
nach Emmerich, -
71. Frachten fiir Zementklinker
von Misburg
. nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
72. Frachten fiir Zement in Sacken
von Hamm und Miinster
nach Oldenburg,
73. Frachten fiir Zement
von Kolenfeld, Misburg und Hildesheim
nach Bremen,
74. Frachten fiir Asbestzementplatten und
Asbestzementwellplatten
von Kolenfeld (Wunstorf)
nach Bremen,
75. Frachten fiir Ton
von Hildesheim
nach Lauenburg,

'76, Frachten fiir Ton

von Minden und Hildesheim
nach Berlin,

77.Frachten fiir Erze
von Emden
nach dem Ruhrgebiet,
78. Frachten fiir Erze )
von Salzgitter, Peine und Misburg
nach dem Ruhrgebiet,
79. Frachten fiir Abbrande
von Braunschweig
" nach Nordenham,

80. Frachten fiir Abbrdnde
“von Braunschweig
nach Duisburg,

81. Frachten fiir Abbréande
von Duisburg
nach Osnabriick,

82. Frachten fiir Bleiglanz
von Braunschweig
nach Duisburg,

83. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Kanalhdfen
nach Rhein-, Main- und Neckarhifen,

84. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Peine und Salzgitter
nach norddeutschen Héfen,

85. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Dortmund
nach Emden,

86. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Diisseldorf-Reisholz, Rhein-Ruhr-Héafen
einschlieBlich Walsum, Hafen am Rhein-Herne-
Kanal
und Dortmund
nach Berlin,

87. Frachten fiir Halbzeug und Rohbrammen
von Duisburg-Ruhrort
nach Berlin-Tegel,
88. Leichterfracht fiir Eisen und Stahl
von Braunschweig
nach Berlin,
89. Leichterfracht fiir Halbzeug und Rohbrammen
von Braunschweig
nach Berlin-Tegel,
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90. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Peine und Salzgitter
nach Berlin,
91. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Peine und Salzgitter
nach Herne,
92. Frachten fiir Bre1tbandstahl
von Peine und Salzgitter
nach Wanne Ost,
93. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Peine und Salzgitter
nach Duisburg, v
' 94. Frachten fiir Rohblécke
von Peine und Salzgitter
nach Schwelgern und Walsum,
95. Frachten fiir Eisen und Stahl
von Rhein-Ruhr-Hédfen
nach Peine und Salzgitter,
96. Frachten fiir Schrott
von Emden
nach Kanalhédfen und Duisburg,
97. Frachten fiir Schrott
von Haéfen am Mittellandkanal
nach Kanal- und Rheinhéfen,
98. Frachten fiir Streusalz
von Rheinberg
nach Lingen, -
99. Frachten fiir Streusalz
von Rheinberg
nach Minden,
100. Frachten fiir Steinsalz
von Hannover-Linden
nach Koéin-Deutz,
101. Frachten fiir Steinsalz
von Hannover-Linden und Kolenfeld
nach Duisburg,
102. Frachten fiir Kaliumchlorid
von Misburg und Hildesheim
nach Liilsdorf (Rhein),
103. Frachten fiir Kalirohsalz
von Sachsenhagen
nach Bremen, Emden, Krefeld, NeuB und Diisseldorf,
104. Frachten fiir Diingemittel
von Hafen Victor, Wanne und Bottrop
nach Kanal- und Weserhéfen,
105. Frachten fiir Diingemittel
von Haéfen im Ruhrgebiet
nach Kanal- und Weserhafen,
106. Frachten fiir Schlacken
von Peine
nach dem Ruhrgebiet,
107. Frachten fiir Hochofenschlacken
von Schwelgern
nach Bremen,
108. Frachten fiir Hochofenschlacken
vom Ruhrgebiet
nach Kanalhifen,
109. Frachten fiir Hochofenschlacken
von Héfen am Mittellandkanal
nach Berlin,

110. Frachten fiir Asche
vom Zechenhafen Fiirst Leopold
nach Emden,

111. Frachten fiir Kesselasche
von Dortmund
nach Oldenburg,

112, Frachten fiir Grubenholz
von Unteremshéfen
nach dem Ruhrgebiet,

113. Frachten fiir Zellulose
von Emden ~
nach Kanal-, Rhein- und Neckarhéfen,

114. Frachten fiir Papier und Pappe i
von Emden
nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhéfen,

115. Frachten fiir Sojabohnen
von Emden
nach Kanal- und Rheinhéfen,

116. Frachten fiir Weizenmehl
von Héfen am Mittellandkanal
nach Bremen,

117. Frachten fiir Rohzucker
von Haéfen am Mittellandkanal
nach Unterweserhifen,

118. Frachten fiir WeiBzucker

von niedersdchsischen Héafen

nach Unterweserhifen,
119. Frachten fiir Rohzucker

von niedersadchsischen Hafen

nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
120. Frachten fiir Rohzucker

von niedersdchsischen Héafen

nach Essen (Stadthafen),

121. Frachten fiir Futterzuckermischfutter

von Haéfen am Mittellandkanal

nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
122, Frachten fiir Futterzuckermischfutter

von Haéafen am Mittellandkanal

nach Unterweserhéfen,
123. Frachten fiir kondensierte Milch

von Bad Essen

-nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhéfen,
124. Frachten fiir kondensierte Milch

von Leer

mnach Berlin,

125. Frachten fiir Hiittenschutt
von Hardenberg
nach Emden,
126. Frachten fiir kondensierte Milch
von Bad Essen
nach Berlin,

127. Frachten fiir Stahlwerkschlacke

von der Ruhr

nach Baustellen am Mittellandkanal,
128. Frachten fiir Kalksandsteine

von Kanalhdfen

nach Emden.

(2) Der Wortlaut der Beschliisse wird im FTB — Frach-
ten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 15 vom
8. April 1972 veroffentlicht werden. *)

82

Es werden aufgehoben:

Die vom FrachtenausschuB Dortmund beschlossenen,
durch nachstehende Verordnungen rechsverbindlich fest-
gesetzten Entgelte fiir Verkehrsleistungen der Binnen-
schiffahrt, und zwar:

1. Frachten fiir Sojabohnen
von Emden
nach Kanal- und Rheinhédfen

,— FTB Reg.Nr. B 7130/2 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer INr. 22 der Verordnung Nr. 15/66 vom
24. Mai 1966 — FB Nr. 8/66 — (Bundesanzeiger Nr. 101 |
vom 1. Juni 1966),
2. Frachten fiir Zement in Sicken
von Hamm und Miinster
nach Oldenburg

— FTB Reg.Nr. B 549/3 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 10 der Verordnung Nr. 2/70 vom
14. Januar 1970 — FB Nr. 1/70 — (Bundesanzeiger Nr.
16 vom 24. Januar 1970),
3. Frachten fiir Gipssteine
‘von Hildesheim
nach Ladbergen
— FTB Reg.Nr. B 510/5 —-

§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 4 der Verordnung Nr. 3/70 vom
23. Januar 1970 — FB Nr. 2/70 — (Bundesanzeiger Nr.
22 vom 3. Februar 1970),
4, Frachten fiir Kohlen
von Braunschweig
nach Salzgitter o
— FTB Reg.Nr. B 4012/12 —,

: Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



VkBl Amtlicher Teil 233 Heft 9 — 1972
Frachten fiir Kohlen § 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 5/71 vom
vom Ruhrgebiet im Flettverkehr 3. Mérz 1971 — FB Nr. 2/71 — (Bundesanzeiger Nr. 49

— FTB Reg.Nr. B 4027/11 — vom 12. Marz 1971),
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 12 und 35 der Verordnung Nr. 13. Fracht fiir Sand

9/70 vom 25. Miérz 1970 — FB Nr. 5/70 — (Bundesan-
zeiger Nr. 68 vom 11. April 1970),

5. Frachten fiir Schotter usw.
vom Ruhrgebiet .
nach Kanalhéfen
— FTB Reg.Nr. B 528/7 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 6 der Verordnung Nr. 15/70 vom
15. Mai 1970 — FB Nr. 9/70 — (Bundesanzeiger Nr. 94
vom 26. Mai 1970),

6. Fracht fiir Sand
von Flaesheim
nach Castrop-Rauxel
— FTB Reg.Nr. B 5012/3 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 18/70 vom
3. Juni 1970 — FB Nr. 11/70 — (Bundesanzeiger Nr. 106
vom 13. Juni 1970),

7. Frachten fiir Sand
von Herringhausen
nach Miinster, Amelsbiiren und Hamm
— FTB Reg.Nr. B 5013/3 —
Fracht fiir Asbestzementerzeugnisse
von Miinster
nach Hannover
— FTB Reg.Nr. B 5410/3 —,
Fracht flir Asbestzementplatten und
Asbestzementwellplatten
von Kolenfeld (Wunstorf)
nach Bremen
— FTB Reg.Nr. B 5411/2 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 3, 6 und 7 der Verordnung Nr.
19/70 vom 18. Juni 1970 — FB Nr. 11/70 — (Bundesan-
zeiger Nr. 115 vom 30. Juni 1970),

8. Fracht fiir Streusalz
von Rheinberg
.nach Lingen
— FTB Reg.Nr. B 630/3 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 der Verordnung Nr. 26/70 vom
16. September 1970 — FB Nr. 16/70 — (Bundesanzeiger
Nr. 177 vom 24. September 1970),

9. Frachten fiir Futterzuckermischfutter
von Hiéfen am Mittellandkanal
nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhédfen

— FTB Reg.Nr. B 740/2 — *
§ 1 Abs, 1 Ziffer II Nr. 10 der Verordnung Nr. 27/70 vom

22. September 1970 — FB Nr. 17/70 — (Bundesanzeiger
Nr. 182 vom 1. Oktober 1970),

10. Frachten fiir Verladungen im Bereich des
Frachtenausschusses Dortmund
— Allgemeine Bestimmungen —
— FTB Reg.Nr. B 300/4 —,
Frachten fiir Kohlen
von Hafen PreufSien und Werne
nach Schmehausen
— FTB Reg.Nr. B zu 4027/11 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 und 4 der Verordnung Nr.
28/70 vom 26. Oktober 1970 — FB Nr. 18/70 — (Bun-
desanzeiger Nr. 207 vom 5. November 1970),

11. Fracht fiir Gipssteine
von Hildesheim
nach Bremen

— FTB Reg.Nr. B 510/6 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 der Verordnung Nr. 4/71 vom
8. Februar 1971 — FB Nr. 1/71 — (Bundesanzeiger Nr.
32 vom 17. Februar 1971),

12, Frachten fiir Schrott
von Haéfen am Mittellandkanal
nach Kanal- und Rheinhédfen
— FTB Reg.Nr. B 625/4 —

von Flaesheim
nach Riinthe

— FTB Reg.Nr. B 5012/4 —,

Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Héfen am Mittellandkanal

— FTB Reg.Nr. B 406/9 —,

Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Peine und Salzgitter

— FTB Reg.Nr. B 408/13 —,
Frachten fiir Kohlen

“von Ibbenbiiren

mach Hafen am Mittellandkanal

— FTB Reg.Nr. B 409/15 —,
Frachten fiir Kohlen
von Ibbenbiiren .
nach Peine und Salzgitter
— FTB Reg.Nr. B 409/16 —,
Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Hamburg iiber den Mittellandkanal
— FTB Reg.Nr. B 4012/13 —,
Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet

‘nach Alt-Garge iiber den Mittellandkanal

— FTB Reg.Nr. B 4012/14—,
Frachten fiir Ortskohlen
vom Ruhrgebiet
nach Emden

— FTB Reg.Nr. B 4013/11 —,
Sonderfrachten fiir Ortskohlen
vom Ruhrgebiet
nach Emden

— FTB Reg.Nr. B 4013/12 —,
Frachten fiir Kiistenkohlen

vom Ruhrgebiet
nach Emden

— FTB Reg.Nr. B 4015/5 —,

Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet
nach Hafen an der Mittelweser

— FTB Reg.Nr. B 4020/13 —,
Frachten fiir Kohlen

vom Ruhrgebiet
nach Hameln

— FTB Reg.Nr. B 4020/14 —,

Frachten fiir Kohlen
von Ibbenbiiren
nach Héafen an der Mittelweser

— FTB Reg.Nr. B 4021/12 —,
Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren
nach Héfen an der Oberweser

— FTB Reg.Nr. B 4021/13 —,
Frachten fiir Kohlen

vom Ruhrgebiet
nach Nordhorn, Aurich, Wilhelmshaven und Varel

— FTB Reg.Nr. B 4022/5 —,
Frachten fiir Kohlen

von Ibbenbiiren
nach Nordhorn

— FTB Reg.Nr. B 4023/7 —,
Frachten fiir Importkohlen

von Emden
nach Kanalhédfen und Bremen

— FTB Reg.Nr. B 4024/9 —,
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Frachten fiir Importkohlen
von Emden
nach Héfen am Mittellandkanal

— FTB Reg.Nr. B 4024/10 —,
Frachten fiir Kohlen

* von Dorenthe

14.

nach Kanalhédfen und Emden
— FTB Reg.Nr. B 4026/9 —,
Frachten fiir Kohlen
von Ibbenbiiren
nach Haren, Lathen und Fresenburg
— FTB Reg.Nr. B 4026/10 —,
Frachten fiir Kohlen
von Ibbenbiiren
nach Wanne Ost, Liinen, Uentrop und Schmehausen
- — FTB Reg. Nr. B 4026/11 —,
Frachten fiir Kohlen
vom Ruhrgebiet

‘nach Hafen im Nahverkehrsbereich

—— FTB Reg.Nr. B 4027/12 —
§ 1 Abs. 1 Nr. 2 bis 6 und 10 bis 26 der Verordnung
Nr. 8/71 vom 9. Mérz 1971 — FB Nr. 3/71 — (Bundes-
anzeiger Nr. 54 vom 19. Mirz 1971),
Frachten fiir Kies und Sand
von Haéfen am Niederrhein
nach Kanalhdfen ‘
— FTB Reg.Nr. B 508/16 —,
Frachten fiir Kies und Sand
von Héfen am Niederrhein

~ nach Hiéfen am Ems-Jade-Kanal

— FTB Reg.Nr. B 508/17 —,
Frachten fiir Kies
von Emden
nach- Héafen am Ems-Jade-Kanal
— FTB Reg.Nr. B 508/18 —,

Frachten fiir Kies

von Wilhelmshaven und Mariensiel

nach Héfen am Ems-Jade-Kanal
.und an der Unterems

— FTB Reg.Nr. B 508/19 —,

Frachten fiir Kies und Sand
von Héfen am Niederrhein
nach Berlin

— FTB Reg.Nr. B 508/20 —,

Frachten fiir Siebkies, Sand und Formsand
von Haéfen am Mittellandkanal
nach Berlin

— FTB Reg.Nr. B 509/5 —,

Frachten fiir Kalksandsteine
von Kanalhédfen
nach Emden

— FTB Reg.Nr. B 526/14 —,
Frachten fiir Steinsplitt -
von Hamm und Uentrop
nach Kanalhédfen

— FTB Reg.Nr. B 528/10 —,
Frachten fiir Steine, natiirliche und kiinstliche,
Ziegelmehl, Steinschlag und -schotter
von Héfen am Mittellandkanal
nach Berlin

— FTB Reg.Nr. B 529/4 —,
Frachten fiir Steingrus, Steinsplitt und Kies
von Héfen am Mittellandkanal
nach Berlin

— FTB Reg.Nr. B 5210/5 —,
Fracht fiir Zementklmker
von Uentrop
nach Oberkassel

— FTB Reg.Nr. B 546/14 —,
Frachten fiir Zementklinker

von Hamm, Uentrop und Miinster
nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen .

— FTB Reg.Nr. B 546/15 —,

15.

Frachten fiir Zémentklinker

von Dorenthe und Ladbergen

nach Rhein-, Main- und Neckarhédfen
— FTB Reg.Nr. B 546/16 —,

Frachten fiir Zement

von Hamm, Uentrop und Miinster

nach Rhein-, Main- und Neckarhdfen
— FTB Reg.Nr. B 547/10 —,

Fracht fiir losen Zement

von Uentrop

nach Emmerich
— FTB Reg.Nr. B 547/11 —,

Frachten fiir Zementklinker

von Misburg:

" nach Rhein-, Main- und Neckarhéfen

— FTB Reg.Nr. B 548/9 —,
Frachten fiir Zement
von Hafen am Mittellandkanal
nach Bremen )
— FTB Reg.Nr. B 549/4 —,
Frachten fiir Petroleumkoks
von Emden
nach Kanalhédfen
— FTB Reg.Nr. B 432/1 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I N1. 1 bis 6, 9 und 14 bis 24 der
Verordnung Nr. 9/71 vom 24. Mérz 1971 — FB Nr. 4/71
— (Bundesanzeiger Nr. 65 vom 3. April 1971),
Frachten fiir Erze
von Emden
nach dem Ruhrgebiet
— FTB Reg.Nr. B 606/6 —,
Frachten fiir Petroleumkoks
von Misburg
nach NeuB, K6ln-Niehl und Wesseling
— FTB Reg.Nr. B 430/10 —,
Frachten fir Petroleumkoks
von Misburg
nach Hafen Emscher-Lippe und Frankfurt
— FTB Reg.Nr. B 430/11 —,
Frachten fiir Petroleumkoks ~
von Misburg
nach Sachsenhagen und Emden
— FTB Reg.Nr. B 430/12 —,
Frachten fiir Petroleumkoks
von Lingen
nach Emden
— FTB Reg.Nr. B 431/9 —,
Frachten fiir Petroleumkoks
von Kanalhédfen
nach Riesenbecdk, NeuBl, Emden und Hiils
— FTB Reg.Nr. B 431/10 —,
Frachten fiir Petroleumkoks
von Lingen : )
nach Hafen Emscher-Lippe und Frankfurt
— FTB Reg.Nr. B 431/11 —,

Frachten fiir Eisen und Stahl
von Kanalhédfen
nach Rhein-, Main- und Neckarhéifen

— FTB Reg.Nr. B 610/4 —,

Frachten fiir Eisen und Stahl
von Peine und Salzgitter
nach norddeutschen Héfen

— FTB Reg.Nr. B 611/3 —,

Frachten fiir Eisen und Stahl
von Dortmund
nach Emden

— FTB Reg.Nr. B 612/2 —,

Frachten fiir Eisen und Stahl

von Diisseldorf-Reisholz, Rhein-Ruhr-Héafen ein-
schlieBlich Walsum, Hafen am Rhein-Herne-Kanal
und Dortmund

nach Berlin

— FTB Reg.Nr, B 615/10 —,
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— FTB Reg.Nr. B 4019/6 —,

Frachten fiir Schlacken
von Peine
nach dem Ruhrgebiet

— FTB Reg.Nr. B 667/5 —,

Frachten fiir Hochofenschlacken
von Schwelgern
nach Bremen

— FTB Reg.Nr. B 668/17 —,
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Frachten fiir Halbzeug und Rohbrammen Frachten fiir Hochofenschlacken
von Duisburg-Ruhrort vom Ruhrgebiet
nach Berlin-Tegel nach Kanalhéfen
— FTB Reg.Nr. B 615/11 —, — FTB Reg.Nr. B 668/20 —,
Frachten fiir Eisen und Stahl (Lelchterfracht) Frachten fiir Hochofenschlacken
von Braunschweig von Haiéfen am Mittellandkanal
nach Berlin nach Berlin »
— FTB Reg.Nr. B 615/12 —, — FTB Reg.Nr. B 669/4 —,
-Frachten fiir Halbzeug und Rohbrammen (Leichter- Frachten fiir Asche
fracht) vom Zechenhafen Fiirst Leopold
von Braunschweig. nach Emden
nach’ Berlin-Tegel — FTB Reg.Nr. 6610/5 —,
— FTB Reg.Nr. B 615/13 —, Frachten fiir Kesselasche
Frachten fiir Eisen und Stahl von Dortmund
von Peine und Salzgitter nach Oldenburg
nach Berlin — FTB Reg.Nr. B 6611/3 —,
— FTB Reg.Nr. B 616/2 —, Frachtzuschlidge
Frachten fiir Eisen und Stahl fiir Verladungen aus dem Bereich des
- von Peine und Salzgitter Frachtenausschusses Dortmund
nach Herne rnach Berlin-oberhalb
— FTB Reg.Nr. B 617/5 —, — FTB Reg.Nr. B 300/5 —,
Frachten fiir Breitbandstahl Frachten fiir Quarzsand
von Peine und Salzgitter von Flaesheim
"nach Herne-Ost nach Bremen und Hamburg
— FTB Reg.Nr. B 617/6 —, — FTB Reg.Nr. B 5012/5 —,
Frachten fiir Eisen und Stahl Frachten fiir Schiittsteine usw.
von ‘Peine und Salzgitter vom Ruhrgebiet
nach Duisburg - _ naci Kanalhdfen
— FTB Reg.Nr. B 61%/7 —, — FTB Reg.Nr. B 528/11 —,
Frachten fiir Rohblocke Frachten fiir Betonplatten
von Peine und Salzgitter von Neuf
nach Schwelgern und Walsum nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B 617/8 —, — FTB Reg.Nr. B 530/2 —,
Frachten fiir Eisen und Stahl Frachten fiir Betonsteine
von Rhgin-Ruhr-Héif-qn von Haren (Ems)
nach Peine und Salzgitter nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B 618/2 —, — FTB Reg.Nr. B 531/2 —,
Frachten fiir Kohlen . w
von Hafen am Mittellandkanal Frach%en fiir gbbyande
nach Hamburg von Braunschweig
FTB Reg.Nr. B 4012/15 nach Nordenham
B meg — — FTB R —
Frachten fiir Ortskohlen eg.Nr. B 6010/3 —,
vom Ruhrgebiet Fracht fiir Abbrénde !
nach Unterweserhifen zwischen Bremen (einschlieB- von Braunschweig
‘lich) und Bremerhaven (einschlieBlich) und Olden- nach Duisburg
burg — FTB Reg.Nr. B 6010/4 —,
— FTB Reg.Nr. B 4017/12 —, Fracht fiir Bleiglanz
Frachten fiir Bunkerkohlen von Braunschweig
vom Ruhrgebiet nach Duisburg
nach Unterweserhdfen zwischen Bremen (einschlieB- '
lih) und Bremerhaven (einschlieBlich) und — FTB Reg.Nr. B 6011/2 —,
- Oldenburg Fracht fir Steinsalz )
— FTB Reg.NT. B 4018/10 —, . von Hannover-Linden
-Frachten fiir Kiistenkohlen nach Kéln-Deutz
vom Ruhrgebiet - — FTB Reg.Nr. B 630/7 —,
nach Unterweserhéfen zw1schen Bremen (einschlie8- Fracht fiir St 1
lich) und Bremerhaven (einschlieBlich) und ra Rhur‘ breusa z
Oldenburg von Rheinberg
nach Minden
— FTB Reg.Nr. B 4018/11 —, - FTB Req.Nr. B 630/6
Frachten fiir Ortskohlen - A - »
von Ibbenbiiren : § 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 bis 20, 22 bis 28, 31 und 33 bis
nach Unterweserhidfen zwischen: Bremen (einschlieB- 45'der Verordnung Nr. 11/71 vom 29. Marz 1971 — FB
lich) und Bremerhaven (einschlieBlich) und- Nr. 6/71 — (Bundesanzeiger Nr. 67 vom 7. April 1971),
Oldenburg )
16. Schlepplohn-Tarif fiir den Mittellandkanal

un_d die westdeutschen Kandle

— FTB Reg.Nr. B 2_50/3 —_,
Frachten fiir Steinsalz
von Hannover-Linden und Kolenfeld
nach Duisburg

— FTB Reg.Nr. B 630/8 —

§ 1 ‘Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 und 2 der Verordnung Nr.
12/71 vom 21. April 1971 — FB Nr. 7/71 — (Bundesan-
zeiger Nr. 79 vom 28. April 1971),
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17. Frachten fiir losen Zement - Frachten fiir Diingemittel

~von Misburg/Héver von Hafen Victor, Wanne und Bottrop
nach Berlin nach Kanal- und Weserhifen

— FTB Reg.Nr. B 542/5 —, — FTB Reg.Nr. B 6411/1 —

Fracht fiir losen Zement § 1 Abs. 1 Ziffer II der Verordnung Nr. 18/71 vom 23.
von Misburg Juni 1971 — FB Nr. 12/71 — (Bundesanzeiger Nr. 120
nach Berlin-Rudow vom 6. Juli 1971),

— FTB Reg.Nr. B 542/6 —, 22, Frachten fiir Kohlen

. Fracht fiir Zementklinker von Haifen am Mittellandkanal
von Miinster ' nach Berlin
nach Berlin-Rudow — FTB Reg.Nr. B 4011/12 —,

— FTB Reg.Nr. B 543/3 —, Frachten fiir Diingemittel
Leichterfracht fiir Zementklinker von Haéfen im Ruhrgebiet
von Braupschweig nach Kanal- und Weserhéfen
nach Berlin-Rudow . — FTB Reg.Nr. B 6410/4 —

— FTB Reg.Nr. B 543/4 —, § 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 und 9 der Verordnung NTr.
Frachten fiir Bunkerkohlen 19/71 vom 24. Juni 1971 — FB Nr. 13/71 — (Bundesan-
vom Ruhrgebiet zeiger Nr. 121 vom 7. Juli 1971),
nach Emden 23. Frachten fiir Siebkies, Sand und Formsand

— FTB Reg.Nr. B 4014/6 —, von DPeine
Fracht fiir Kohlen nach Berlin
VO(I:lh iatl:lhdsenhagen - — FTB Reg.Nr. B zu 509/5 —,
na ande Frachten fiir Steine, natiirliche und kiinstliche, Ziegel-

— FTB Reg.Nr. B 4025/4 — mehl, Steinschlag und ~schotter
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 bis 7 der Verordnung Nr. 13/71| von Peine !
vom 21. April 1971 — FB Nr. 8/71 — (Bundesangeiger nach Berlin
Nr. 82 vom 4. Mai 1971), ) — FTB Reg.Nr. B zu 529/4 —

18. Frachten fiir Rohzucker § 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 und 2 der Verordnung Nr.

. von niedersdchsischen Hifen 21/71 vom 14. Juli 1971 — FB Nr. 14/71 — (Bundesan-
nach Rhein-, Main- und Neckarhifen zeiger Nr. 133 vom 23. Juli 1971),

— FTB Reg.Nr. B 736/17 —, 24. Frachten fiir Schrott
Frachten fiir Rohzucker von Emden
von niedersdchsischen Héfen nach Kanalhdfen und Duisburg
nach Essen-Stadthafen — FTB Reg.Nr. B 624/5 —,

— FTB Reg.Nr. B 736/18 —, Frachten fiir Papier und Pappe
Fracht fiir Walzdraht von Emden ’
von Minden nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhéifen
nach Hohenrhein (Lahn) — FTB Reg.Nr. B 7010/6 —,

— FTB Reg.Nr. B zu 610/4 —, Frachten fiir Grubenholz
Fracht fiir kondensierte Milch von Unteremshdfen
von Leer' nach dem Ruhrgebiet
nach Berlin — FTB Reg.Nr. B 702/8 —,

— FTB Reg.Nr. B 751/1 — Frachten fiir Zellulose
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 bis 4 der Verordnung Nr. von Emden
14/71 vom 3. Mai 1971 — FB Nr. 9/71 — (Bundesan- nach Kanal-, Rhein- und Neckarhéifen
zeiger Nr. 90 vom 14. Mai 1971), — FTB Reg.Nr. B 706/7 —

19. Frachten fiir Kalirohsalz § 1 Abs. 1 Ziffer I der Verordnung Nr. 25/71 vom 25.
von Sachsenhagen August 1971 — FB Nr. 15/71 — (Bundesanzeiger Nr.
nach Bremen, Emden, Krefeld, NeuB und Diisseldorf 164 vom 4. September 1971),

— FTB Reg.Nr. B 648/12 —, 25. Fracht fiir kondensierte Milch
Frachten fiir Steinsplitt von Bad Essen
vg; ﬁ;‘m;’ einspil nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhifen
nach Oldenburg — FTB Reg.Nr. B 750/4 —

— FTB Reg.Nr. B zu 528/10 — § 1 Abs. 1 Ziffer I der Verordnung Nr. 26/71 vom 15.
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 und 4 der Verordnung Nr. September 1971 — FB Nr. 16/71 — (Bundesanzeiger

* 15/71 vom 5. Mai 1971 — FB Nr. 10/71 — (Bundesan- Nr. 182 vom 30. September 1971),
zeiger Nr. 92 vom 18. Mai 1971), 26. Frachten fiir Ton

20.

21.

Frachten fiir Steinkohlenteerpech
von Duisburg-Meiderich (km 4 Rhein-Herne-Kanal)
nach Emden )

— FTB Reg.Nr. B 440/1 —
§ 1 Abs. 1 Nr. 2 der Verordnung Nr. 17/71 vom 18. Juni
1971 — FB Nr. 11/71 — (Bundesanzeiger Nr. 116 vom
30. Juni 1971),

Frachten fiir Zementklinker
von Misburg/Hover
nach Berlin-Rudow

— FTB Reg.Nr. B 543/5 —,
Frachten fiir Abbrande
von Duisburg
nach Osnabriick

— FTB Reg.Nr. B 6010/5 —,

von Hildesheim
nach Lauenburg
— FTB Reg.Nr. B 550/3 —,
Frachten fiir Ton
von Minden und Hildesheim
nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B 550/4 —,
Frachten fiir Diingemittel
von Hafen im Ruhrgebiet
nach Kanal- und Weserhéfen
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. B 6410/4 —
— FTB Reg.Nr. B zu 6410/4 —,

‘Frachten fiir Diigemittel

von Hafen Victor, Wanne und Bottrop
nach Liebenau

— FTB Reg.Nr. B zu 6411/1 —,
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Frachten fiir Weizenmehl
von Berenbusch :
nach Bremen
— FTB Reg.Nr. B 721/4 —,
Frachten fiir Weizenmehl
von. Héafen am Mittellandkanal
nach Bremen
— FTB Reg.Nr. B 721/5 —
§ 1 Abs. 1 Nr. 3 bis 8 der Verordnung Nr. 28/71 vom
17. September 1971 — FB Nr. 18/71 — (Bundesanzelger
Nr. 184 vom 2, Oktober 1971),
27. Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe
(nach Zeit bemessene Entgelte fiir Beférderungslei-
stungen)
— FTB Reg.Nr. B 100/3 —,
Liegegelder fiir Binnenschiffe
— FTB Reg.Nr. B zu 300/4 —,
Frachten fiir Steine, natiirliche und kiinstliche,
Ziegelmehl, Steinschlag und ~schotter
von Misburg
nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B zu 529/4 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 1 bis 3 der Verordnung Nr.
29/71 vom 12. Oktober 1971 — FB Nr. 19/71 — (Bun-
desanzeiger Nr. 199 vom 23. Oktober 1971),

28. Frachren 1ur Papier und Pappe
von Weener (Ems)
nach Kanal-, Rhein-, Main- und Neckarhafen

— FTB Reg.Nr. B zu 7010/6 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 2 der Verordnung Nr. 31/71 vom

2. November 1971 — FB Nr. 20/71 — (Bundesanzeiger -

Nr. 213 vom 13. November 1971),

29. Frachten fiir Ortskohlen
vom Ruhrgebiet
nach Unterweserhdfen zwischen Bremen (einschlieB-
lich) und Bremerhaven (einschlieBlich) und Oldenburg
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. B 4017/11 —
— FTB Reg.Nr. B zu 4017/11 —,
Frachten fiir Kies und Sand
von Héfen am Niederrhein
nach Kanalhidfen
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. B 508/16 —
— FTB Reg.Nr. B zu 508/16 —,
Fracht fiir kondensierte Milch
von Leer
nach Berlin
— Anderung zu FTB Reg.Nr. B 751/1 —
— FTB Reg.Nr. B zu 751/1 —
§ 1 Abs..1 Ziffer I Nr. 1 bis 3 der Verordnung Nr. 34/71
vom 14. Dezember 1971 — FB Nr. 21/71 — (Bundesan-
zeiger Nr. 238 vom 22. Dezember 1971),

30. Frachten fiir Kies und Sand
von Haéfen am Niederrhein
nach Schmedehausen und Ladbergen
— FTB Reg.Nr. B zu 508/16 —
§ 1 Abs..1 Ziffer I Nr. 1 der Verordnung Nr. 37/71 vom
4. Januar 1972 — FB Nr. 23/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 9 vom 14. Januar 1972),
31. Frachten fiir Zementklinker
von Hamm, Uentrop und Miinster
nach Stuttgart
— FTB Reg.Nr. B zu 546/15 —,
Frachten fiir Rohzucker
von Héafen am Mittellandkanal
nach Unterweserhéfen
— FTB Reg.Nr. B 732/3 —,
Frachten fiir WeiBzucker
von niedersdchsischen Héafen
_nach Unterweserhdfen
— FTB Reg.Nr. B 733/4 —,
Frachten fiir Futterzuckermischfutter
von Héfen am Mittellandkanal
nach Unterweserhédfen
— FTB Reg.Nr. B 741/3 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer I Nr. 1, 4, 5 und 6 der Verordnung
Nr. 1/72 vom 28. Januar 1972 — FB Nr. 1/72 — (Bun-
desanzeiger Nr. 29 vom 11. Februar 1972),

32. Frachten fiir Stahlwerkschlacke
von der Ruhr
nach Entladestellen am Mlttellandkanal

— FTB Reg.Nr. B 668/23 —

§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 2/72 vom
28. Februar 1972 — FB Nr. 2/72 — (Bundesanzeiger Nr.
48 vom 9. Mdrz 1972),

'33. Fracht fiir kondensierte Milch

von Bad Essen
nach Berlin
— FTB Reg.Nr. B 750/5 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer III der Verordnung Nr. 3/72 vom 29.
Februar 1972 — FB Nr. 3/72 — (Bundesanzelger Nr. 49
vom 10. Mdrz 1972).
§ 3
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl.I S. 1)
in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den gewerbli-
chen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.
§ 4 '
Diese Verordnung tritt am 15. April 1972 in Kraft.
Bonn, den 24. Marz 1972
Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung
Wittrock
(VKBI 1972 S. 230)

Nr. 159 Verordnung Nr. 7/72 iiber die Festsetzung
von Entgelten fiir Verkehrsleistungen der
Binnenschiffahrt vom 5. April 1972

(FB Nr. 6/72 Frachtenausschu8 Dortmund)
(FD Nr. 3/72 FrachtenausschuB Hamburg)
Bonn, den 18. April 1972
B 2/28.25.40-21
Nachstehend wird die Verordnung Nr. 7/72 vom 5. April

1972 nachrichtlich bekanntgegeben. Die Verordnung ist im

Bundesanzeiger Nr. 71 vom 14. April 1972 verkiindet

worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Lenz

Verordnung Nr. 7/72
iiber die Festsetzung von Entgelten fiir Verkehrsleistun-
gen der Binnenschiffahrt
Vom 5. April 1972

Auf Grund des § 29 Abs. 1 des Gesetzes iiber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr in der Fassung der
Bekanntmachung vom 8. Januar 1969 (Bundesgesetzbl. I
S. 65) wird verordnet:

§1
(1) Nach Genehmigung gemdB § 28 des Gesetzes iiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr werden rechts-
verbindlich festgesetzt:

I. die vom FrachtenausschuB Dortmund — FB Nr. 6/72
— ~beschlossenen Entgelte fiir Verkehrsleistungen der

. Binnenschiffahrt, und zwar:

1. Frachten fiir Zementklinker

von Kolenfeld, Misburg und Hildesheim
nach Bremen,

2. Frachten fiir Getreide

von Kanalhédfen
nach Rhein-, Main-, Neckar- und Moselhifen
— Ergédnzung zu FTB Reg.Nr. B 715/7 —,

3. Frachten fiir Getreide

von Kanalhéfen

nach Kanalhdfen, Bremen, Hamburg
und Liibeck

— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. B 719/9 —;
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II. die vom FrachtenausschuB Hamburg — FD Nr. 3/72
— beschlossenen Entgelte fiir Verkehrslelstungen der
Binnenschiffahrt, und zwar:

1. Frachten fiir Verladungen
im Bereich des Frachtenausschusses Hamburg
— Allgemeine Bestimmungen —
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. D 300/31 —,

2. Frachten fiir Kohle, Koks und Koksgrus

von Liibeck
nach Hamburg,

3. Frachten fiir Koks

von Hamburg
nach Beddingen,

4. Frachten fiir Kies, Kiesel, Sand und Splitt

von Hamburg, Liibeck, Hifen am Elbe-Liibeck-Kanal,
Lauenburg und Elbehéfen oberhalb von Lauen-
burg

nach Berlin,

5. Frachten fiir Stab- und Formstahl,
Draht und Walzdraht

von Hamburg
nach Kanal- und Rheinhdfen,

6. Frachten fiir Halbzeug

von Hamburg
nach Kehl,

7. Frachten fiir Schrott

von Hamburg und Liibeck:
-nach Dortmund, Recklinghausen, Gelsenklrchen und
Duisburg;
III. die vom BezirksausschuB Unterelbe beim Frachten-
ausschuB Hamburg — FD Nr. 3/72 — beschlossenen
Frachtzuschldge
fiir Verladungen im Bereich
des Bezirksausschusses Unterelbe
— Ergénzung zu FTB Reg.Nr. D 320/9 —.

(2) Der Wortlaut der Beschliisse wird im FTB — Frach-
ten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 16 vom
15. April 1972 veroffentlicht werden®).

§ 2

Es werden aufgehoben: :

Die vom FrachtenausschuB Hamburg beschlossenen,
durch nachstehende Verordnungen rechtsverbindlich fest-
gesetzten Frachten fiir

- 1. Koks
von Liibeck
nach Hamburg
— FTB Reg.Nr. D 401/6 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 5 der Verordnung Nr. ' 6/70
vom 27. Februar 1970 — FD Nr. 2/70 — (Bundesanzei-
ger Nr. 46 vom 7. Maérz 1970),
2. Schrott

von Hamburg und Lubeck
nach Dortmund und Duisburg

— FTB Reg.Nr. D 620/1 —
§ 1 Abs. 1 Ziffer II Nr. 2 der Verordnung Nr. 16/71
vom 24. Mai 1971 — FD Nr. 7/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 101 vom 3. Juni 1971),

3. Kies, Kiesel, Sand und Sphtt‘

von Hamburg, Liibeck, Hafen am'Elbe- Lubeck-Kanal
Lauenburg und Elbehédfen oberhalb von Lauen-

burg

nach Berlin
— FTB Reg.Nr. D 502/11 —
§ 1 Abs. 1 Nr. 1 der Verordnung Nr. 30/71 vom
2. November 1971 — FD Nr. 12/71 — (Bundesanzeiger
Nr. 213 vom 13. November 1971).
§3

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I'S. 1)

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann von dem Binnenschiffahrts-Verlag GmbH,
vorm. Rhein-Verlag, Duisburg-Ruhrort, Dammstr. 15/17, be-
zogen werden. Die Kosten der Einzelnummer_ richten sich
nach dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die nur
geschlossen zum Preise von 0,25 DM je Blatt DIN A5 ab-
gegeben wird.

(VkBI1 1972 S. 238) °
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in Verbindung mit § 44 des Gesetzes iiber den gewerbli-
chen Binnenschiffsverkehr auch im Land Berlin.

§ 4
Diese Verordnung tritt am 20. April 1972 in Kraft.
Bonn, den 5. April 1972
Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung

(VkBI 1972 S. 237) Wittrock

Nr. 160 Aufbietung verlorener Abgabenerklirun-
gen .
Folgende Abgabenerkldrungen
gemeldet worden:
13/1—32525 — MS ,,Delacroix”
ausgestellt am 26. 11. 1971 in Kostheim
13/1-33600 — MS ,Sterreschans” .
ausgestellt am 9. 12. 1971 in Kostheim
Wiirzburg, den 29. Mérz 1972

sind als verloren

H Nr. 1698/72
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Wirzburg
Im Auftrag
(VKkBI 1972 S. 238) Krautstrunk
Nr. 161 Verlustanzeige fiir Schiffahrtabgaben-
belege

Stuttgart, den 4. April 1972
Bla— 1336/72

Folgende Abgabenerklarungen zur Fahrt auf der Bum-
deswasserstraBe Neckar, ausgestellt an der Schleuse Feu-
denheim, sind in Verlust geraten:

1. MS ,Twiod“ vom 27. 9. 1971, Hebeliste Nr. 12/1 —
12 369

2. MS ,Mona" vom 7. 1. 1972, Hebeliste Nr. 12/27 — 143.
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Stuttgart

Im Auftrag

(VKBI1 1972 S, 238) Wiirfel

Nr. 162 Ungiiltigkeitserklirung eines Schiffer-

patents
Aurich, den 20. April 1972
B-86-2320/72 III-b

Das von der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Aurich am
18. Febr. 1969 fiir den Schiffsfihrer Werner Kohnen,
geb. am 16. Dez. 1947 in Lathen/Ems, wohnhaft in
4491 Surwold, Am Kiistenkanal 1, ausgestellte Schiffer-
patent Nr. 938 der Klasse II fiir die SeeschiffahrtstraBe
Ems und die westdeutschen Kamdle, erweitert von der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen auf die Weser

von Minden bis Bremrhaven-Nordschleuse mit Aller,

Leine, Untere Hunte und Lesum, ist in Verlust geraten und
wird fiir ungtiltig erklart.
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
) Aurich
Witte

Nr. 163 Ungiiltigkeitserklirung eines Schiffer-

patents

Aurich, den 21. April 1972
— B- 86—2248/72 II-b —

Die dem Schiffsfilhrer Heinz Riitemann, geb. am
13. Dezember 1938 in Oldenburg, von der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Aurich unter der lfd. Nr. 945 am
10. Maérz 1969 ausgestellte Ersatzausfertigung fiir das ihm
am 29. Juni 1967 mit Nr. 852 erteilte Schifferpatent der
Klasse II, giiltig fiir die westdeutschen Kandle und die
SeeschiffahrtstraBe Ems, ist abhanden gekommen und
wird fiir ungiiltig erklart.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Aurich

(VkBI1 1972 S. 238) Witte
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Nr. 164 Auflosung des Schifferbetriebsverbandes
«Jus et Justitia“ in Duisburg-Ruhrort

Bonn, den 26. April 1972
B 1/22.10.73—03

Nachstehend wird die Auflosung des Schifferbetriebs-
verbandes ,Jus et Justitia” in Duisburg-Ruhrort bekannt-
gegeben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Marquardt

Hiermit 16se ich gemaB § 20 BSchVG den Schifferbe-
triebsverband ,Jus et Justitia”, Kérperschaft des o6ffentli-
chen Rechts, Duisburg-Ruhrort, auf. Die Auflésung tritt mit
‘Ablauf des 30. April 1972 in Kraft.

Zu Liquidatoren des Verbandes sind in der Mitglieder-
versammlung am 28. 11. 1971 Herr Rechtsanwalt Grotstol-
len und Herr Eberhard Fendel bestellt worden. Die Liqui-
datoren haben die Auflésung des Verbandes zusammen
mit einer Aufforderung an die Glaubiger, ihre Anspriiche
anzumelden, gemdB § 20 Abs. 2 BSchVG in Verbindung
mit § 50 BGB offentlich bekannt zu machen.

Bis zum Abschlu der Abwicklung bleibt die Aufsicht
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Duisburg bestehen.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

(VkBI1 1972 S. 239) Dr. Reemts

Nr. 165 Allgemeines Rundschreiben Nr. 7/1972
Sachgebiet 5: Briicken- und Ingenieurbau

Bonn, den 4. April 1972
StB 3/38.55.30.55—3016
Vms 72

An die

Obersten StraSenbaubehérden der Linder

Betreff:: Kennzeichen von allgemein bauaufsichtlich zu-
gelassenen Betonstihlen

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 16/
1971 StB 3-Ibn-3022 Vms 71 vom 30. 6. 1971 und
Allgemeines Rundschreiben Straenbau vom
12. 11. 1965 Nr. 12 1965 StB '3-Ibn-2121 Vms 65

Verzeichnis der Kennzeichen von Betonstidhlen
(Anlage 1 bis 4, Stand Februar 1972)

Mit Bezugsschreiben hatte ich ein Verzeichnis der
giiltigen Kennzeichen von allgemein bauaufsichtlich zu-
gelassenen in-. und ausldndischen Betonstdhlen nach dem
Stand vom 1.9. 1970 iibersandt, um die Kontrolle der auf
der Baustelle angelieferten Betonstdhle hinsichtlich ihrer
Herkunft zu erleichtern. Dieses Verzeichnis wurde iiber-
arbeitet und ist als Richtlinie mit den Anlagen 1—4 bei-
gefiigt (Stand Februar 1972).

Richtlinien iiber die Verwendung von Betonstihlen

Fir BaumaBnahmen an BundesfernstraBen diirfen nur
Betonstdhle der Gruppen II, III und IV verwendet werden,
deren Kennzeichnung im beigefiigten Verzeichnis ent-
. halten ist. Zusédtzlich zur Kennzeichnung benétigen die
Betonstdhle der Gruppen III und IV eine allgemeine
bauaufsichtliche Zulassung sowie einen Nachweis iiber
ordnungsgemaéBe Giiteliberwachung.

Unzureichend gekennzeichnete Betonstdhle diirfen
nicht verwendet werden. Eine Verwendung dieser Stihle
als StahlI ist wegen der fehlenden Gewdhr fiir eine
hinreichend sichere Beurteilung der . Festigkeits- und
Verformungseigenschaften ebenfalls nicht zuldssig.

Bei nicht vorwiegend ruhender Belastung diirfen nur
solche Betonstahlsorten verwendet werden, deren Eig-
nung hierfir nachgewiesen ist. Soweit ein Betonstahl
einer Zulassung bedarf, sind die Angaben in der Zulas-
sung maBgebend. Das gleiche gilt fiir Betonstahlverbin-
dungen. Die Bestimmungen in DIN 1045 fiir nicht vorwie-
‘gend ruhende Belastung und DIN 1075 sind zu beachten.
Nach Einfiihrung der in Vorbereitung befindlichen DIN
488 (neu) bediirfen mur noch die Betonstahlsorten einer
Zulassung, die nicht DIN 488 entsprechen. Die Einhaltung

Bezug:

Anlage:

der nach DIN 488 geforderten Eigenschaften ist bei Be-
tonstahl I (neue Bez. BSt 22/34 GU) durch den Hersteller
zu iliberwachen und bei allen anderen Betonstdhlen durch
Eigen- und Fremdiiberwachung sichergestellt.

Im Interesse einer einheitlichen Regelung wiirde ich es
begriiBen, wenn fiir Bauvorhaben an Landes-, bzw. Staats-

. und KreisstraBen entsprechend verfahren wiirde. Die Abt.

WasserstraBen meines Hauses und die DB werden fiir
ihren Geschéftsbereich sinngemédBe Regelungen treffen.

Das Allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 12/1965
vom 12.11,1965 Stb 3-Ibn-2121 Vms 65 und das Allge-
meine Rundschreiben StraBenbau Nr. 16/71 vom 30. Juni
1971 StB 3-Ibn-3022 Vms 71 wird durch dieses Rund-
schreiben aufgehoben.

Dieses Rundschreiben ist im Verkehrsblatt, Heft 9/1972
vom 15. Mai 1972 vero6ffentlicht.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Eglau
Anlage 1
Kennzeichen (Walzzeichen) fiir glatten Betonstahl Ila

(naturhart)
Stand: Februar 1972
1. Deutsche Werke

Von den in der Tabelle auf Seite 450 bis 452 der
7. Auflage der ,Bestimmungen des Deutschen Aus-
schusses fiir Stahlbeton” (1960, Verlag Wilhelm Ernst
§ Sohn, Berlin) mit 1fd. Nr. angegebenen Werken be-
sitzen zur Zeit noch folgende Werke das dort ange-
gebene Kennzeichen (Walzzeichen), von denen jedoch
z.Z. nur die Werke 3, 13 und 18 in nennenswertem
Umfang Betonstahl Ila herstellen:

Nr. 2, 3, 5, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 18, 20, 21, 22, 24, 25, 27

und 28.

Beim Werk Nr. 12 ist das bisherige Walzzeichen links
und rechts noch durch je einen kurzen Léangsstrich
erginzt worden (— + — statt bisher +).

2. Ausldndische Werke

2.1. Italien
WERK Kennzeichnung
2.1.1. Acciaierie e Ferriere Leali

LL—

Luigi S.A.S., Odolo (Brescia)

Bevollméchtigter:
S.E.M. Stahl-Eisen-Maschinen
Hamburg

. Acciaierie e Ferriere Stefano
Fratelli Fu Girolamo S.p.A.
Nave (Brescia)

Bevollméchtigter:

Ritter Eisen & Stahl,
Handelsgesellschaft mbH, Duis-
burg

2.1.3. O.R.I. Martin S.p.A. M —
Officine Riunite Italiana
Brescia

2.1.4. Officine e Fonderie Galtarossa J -
S.p.A. Verona m_

. Fenotti & Comini
Nave (Brescia)

. Acciaieria Pisogne S.p.A.
Pisogne (Brescia)

2.1.7. Fratelli Orsenigo S.p.A. .
Milano J LL o
2.1.8. Metallurgica Vittorio Cobianchi J .
Omegna
Bevollméchtigter:

Stahl- und Walzeisenhandel
Bischofsheim bei Mainz

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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.WERK Kennzeichnung

2.2,
2.2.1.

222,

2.3.
23.1.

Belgien

Usines Gustave Boél S.A. B — -
La Louvriére _
Société Commerc1ale de Cla-
_becq
Clabecq (Belgien)

Frankreich

Société des Aciéries et
Tréfileries'de Neuves-Maison,
Chatillon

Bevollmachtigter:
Transcometal AG, Baden-Baden

Anlage 2 .

Kennzeichen (Walzzeichen) fiir Betonrippenstahl der Be-
tonstahlgruppen Illa und IIIb mit Zulassung:

1.

Geltungsdauer bis zum 31.
nach DIN 488 (neu)

Stand: Februar 1972

12, 1973; in der Folgezeit

Kennzeichnung

Betonstabstihle aus Herstellwerken in Deutschland
wiesen bisher kein Landeskennzeichen auf; die
Werknummer wurde durch die Zahl normaler Rippen
zwischen zwei verstérkten Rippen wiedergegeben. Bei
den hoheren Werknummern war durch dieses System
eine eindeutige Kennzeichnung nicht méglich. Die

Werkkennzeichen fiir Betonstabstdhle werden daher’

auf das in der Euronorm 80—69 angegebene System
umgestellt.

Das Werkkennzeichen beginnt stets nach einem Ab-
schnitt mit einer normalen Rippe zwischen zwei ver-

‘starkten Rippen. Dies erfordert eine Anderung der

auslandischen Werkkennzeichen, dle nach zwei ver-
stirkten Rippen begannen.

Die folgenden normalen Rippen kennzeichnen das
Land; nach einer weiteren verstarkten Rippe folgt die
Werknummer. Ist die Werknummer > 12, so wird sie
durch eine verstdrkte Rippe aufgeteilt in Zehner- und
Einerstellen. Damit betrdgt die Anzahl der normalen
Rippen in der letzten Gruppe mindestens 3, und die
Leserichtung ist eindeutig festgelegt.

Die bisher vorhandenen Werkkennzeichen (Wérk-
nummern) wurden auch in dem neuen System beibe-
halten.

Vi1 /777477777774 7)

VAR Le;erichtung____l

Q)

(7777777777777 77777773

b \/_ __Leserichtung i}

Es wird auBerdem darauf hingewiesen, da8 der Be-
tonrippenstahl IIlb (kaltverformt) durch seine Ver-
drehung gekennzeichnet ist.

Bei kaltgerecktem Betonrippenstahl ist die Gruppe

IIIb durch eine leichte Verwindung mit einer Steigung
von mindestens 1:100 gekennzeichnet.

2. Verzeichnis der Herstellwerke von Betonstabstihlen

Bild 1. Beispiel fiir die Werkkennzeichnung von Beton-

rippenstahl
Beispiel ‘a) Land 1/Werk 23
Beispiel b) Land 3/Werk 10

Nach der Euronorm 80—69 gelten folgende Landes-

kennzeichen:
1 = Deutschland

2 = Belgien, Luxemburg, Niederlande, Schweiz
3 = Frankreich

4 = Italien

6

Schweden, Norwegen

=]
iy
Herstellwerk -sg g
. ™ | a -
528 3§
BSY &8
2.1. Deutsche Herstellwerke
Thyssen-Niederrhein GmbH 1/3 IIIb
4200 Oberhausen o
Essener Str. 66
‘Werk Duisburg
Thyssen-Niederrhein GmbH 1/4 IITa
4200 Oberhausen IIIb
Essener Str. 66
‘Werk Oberhausen
Augus;: Thyssen-Hiitte AG 1/5 IIb
4100 Duisburg-Hamborn '
Werk: Ruhrort
Friedrich Krupp Hiittenwerke AG 1/6 - Illa
4630 Bochum » IIIb
Alleestr. 165, Postf. 1370
Werk Rheinhausen '
Kléckner-Werke AG, Hiittenwerke - 1/7 IIIb
2800 Bremen
Werk Haspe
Hoesch Hiittenwerke AG 1/8 IIla
4600 Dortmund HIb
Eberhardstr. 12, Postf. 902
Werk: Westfalenhiitte
Stahlwerke Peine-Salzgitter AG 1/10 - 1Illa
3150 Peine I
Postfach 38—40
Werk Peine :
Eisenwerk Niirnberg AG. 111 Illa
8500 Niirnberg IITb
AuBere Sulzbacher Str. 60
Eisenwerk Annahiitte, Alfred Zeller 1/12 IlTa
8229 Hammerau ' Ib
Eisenwerk-Gesellschaft 1/13 IIla
Maximilianhiitte mbH IIIb
8458 Sulzbach-Rosenberg
" Postfach 1180
Werk Maxhiitte-Haidhof
Stahlwerke Peine-Salzgitter AG 1/14 1lla
3150 Peine IIIb
Postfach 38—40
Werk: Salzgitter
Stahlwerke Réchling-Burbach 1/15 IIla
6620 Volklingen (Saar) . IIIb
- Postfach 31
Abt. Volklingen
Neunkirchener Eisenwerk AG 1/16 II(IIa
1Ib

6680 Neunkirchen (Saar)

Postfach 369
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Herstellwerk g 2. Herstellwerk 88 &
Rt @ e @
T 558 33
BSa NE B23 NE
Walzwerk Becker KG 1/17 IIla MONTEFORNO 2/11 Illa
5351 Euskirchen-Euenheim Stahl- und Walzwerke AG
Postfach 427 CH - 6743 Bodio/Schweiz
Hamburger Stahlwerke GmbH 1/18 Illa S. A. Cockerill — Ougrée-Providence 2/12 IIla
2103 Hamburg B - 6030 Marchienne-Au-Pont/Athus
- Dradenaustr. 33 (Belgien)
Schwiébische Hﬁttenwgrke GmbH 119 la Usines Métallurgiques de St. Eloi 2/14 IIla
7083 Wasseralfingen : Société Anonyme )
Kléckner-Werke AG, Hiittenwerke 1/20 Ila Thy-Le-Chateau (Belgien)
2800 Bremen .
. s anhi Forges de Thy-Marcinelle et Monceau 2/15 Illa
Werk: Georgsmarienhiitte Marcinelle/Belgien
Badische Stahlwerke AG 1/21 IIla  B. P. 257 Charleroi 1
764 Kehl/Rhei IIIb ’ ,
: V\;eststr.e;; . Koninklijke Nederlandsche Hoogovens 2/16 IITa
: an Stahlfabrieken N.V.
Stahlwerke Réchling-Burbach 1/23 Illa Jjmuiden/Niederlande
6620 Volklin S .
Postfadqgglll (5aar) Wendel-Sidelor 3/6 Illa -
Abt. Burbach F - 57 Montigny-Les-Metz/Frankreich
11, rue du Canal, Werk: Sacilor
2.2 Auslindische Herstellwerke Wendel-Sidelor 3/10 IIa
ARBED Vereinigte Hiittenwerke 2/4 Illa F-57 Hayange/Frankreich
. Abt. Esch-Belval ) Werk Usine de Michéville
Bevollm.: ARTEWEK Handelsgesellschaft
fiir Berg- und Hiitten-Erzeugnisse mbH; Acciaeria Pisogne S.p.A. 4/6 IITa
Koln Pisogne - Brescia/Italien
5000 Koln 1
Postfach 100 124 . S.p.A. Officine Fratelli 4/8 IlTa
Bertoli fu Rodolfo
ARBED Vereinigte Hiittenwerke 2/5 IIla U?il; oe/IIt:llen
Abt. Esch-Schifflingen n '
B.tavollm.: ARTEVV"EK Handelsggsellschaft Officine e Fonderie 4/9 IIla
%l;lnBeIg- und Hiitten-Erzeugnisse mbH, Galtarossa S.p.A.
5000 Koln 1 Verona/ltalien
Postfach 100 124 Metallurgica, Luciano Rumi S.p.A. 4/10  IIla
ARBED Vereinigte Hiittenwerke 26 Ira Dergamo/ltalien
ggbﬁgferi%%g%vm Handel lischaft ORI Martin S.p.A. 44 i
. n (=0 randelsgesellscha Acciaieria e Ferriere Brescia/Italien
glglnBerg- und Hiitten-Erzeugnisse mbH, Viale Scuole S. Bartolomes 21
5000 Kéln 1 Acciaierie e Ferriere 4/15 IIla
Postfach 100 124 Luigi Leali S.a.S., Odolo/Italien
Bevollm.: S.E.M. Italiana
FERROWOHLEN AG 2/? IIIb  Mailand/Italien
Stahl-. und Walzwerke Via Manin 3
Bevollm.: Filiton AG
A/S Norsk Jernverk 6/15 IIIa
CH - 8001 Iz)“lﬂ]?‘/ deg;lz Iron and Steel Works
elikanstr. Oslo 2/Norwegen
Société Metallurgique Hainaut-Sambre 2/8 Illa P.O.B. 2595 - Solli, Drammensvn. 40
S. A. Couillet/Belgien
Bevollm.: Hainaut-Sambre Smedjébackens Valsverks AB 6/6 Illa
Stahl- und Metallhandel GmbH Smedjébacken/Schweden
6800 Mannheim 1 Bevollm.: Coutinho Eisenhandel KG
Postfach 949 4000 Diisseldort 1
Miniére et Metallurgique de Rodange 2/9  Ila pasemmenstr. 27
S. A. Luxemburg : :
Bevollm.: S. A. LUXMETAL"
Zweigniederl. Diisseldorf Anlage 3
4000 Diisseldorf Kennzeichen fiir geschweiite Betonstahlmatten der Be-
Schwanenmarkt 20 tonstahlgruppe IVb mit Zulassung:
Société Commerciale de Clabecq S. A. 2/10 IIla

Geltungsdauer bis 31. 12. 1973; in der Folgezeit nach

DIN 488 (neu) Stand: Februar 1972
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1. Kennzeichnung

Die Einzelstdbe von Betonstahlmatten der Gruppe IVb
sind durch Werknummern gekennzeichnet.

‘Bei profilierten Stdben erfolgt die Kennzeichnung nach
dem in Bild 2 dargestellten System. Danach entspricht
die Anzahl von schriagstehenden erhabenen Profilteilen
der Werknummer. Diese Profilteile befinden sich zwi-
schen senkrecht zur Stabachse stehenden erhabenen
Profilteilen (Bild 2a) oder zwischen Stellen ohne er-
habene Profilteile (Bild 2b).

YA T 0 000000002
a) Leserichtung

YLl 7L 00000 750000004 744

b) L__ Leserichtung _l

Bild 2. Beispiele fiir die Werkkennzeichnung von BSt
50/55 PK?)

- Beispiel a) Werknummer 35
Beispiel b) Werknummer 68 © e

Bei Betonrippenstdhlen erfolgt die Kennzeichnung nach
dem im Bild 3 dargestellten System.Die Werknummer
wird durch eine Anzahl von Schrdgrippen bestimmt,
die zwischen kiirzeren oder punktférmigen, zusétzlich
eingeschalteten Zwischenrippen (Bild 3a) liegen.

Anstelle von kleineren Zwischenrippen diirfen auch
groBere Rippenabstdnde durch Fortlassen einer Rippe
angeordnet werden (Bild 3b).

V777176777 717 777 77%)

a) k I Leserichtu‘ng_____,_]

77 777 7777777777 7

b) Leserichtung , ‘

Bild 3. Beispiele fiir die Werkkennzeichnung BSt 50/55
RK})
- Beispiel a) Werknummer 46
Beispiel b) Werknummer 40

2. Verzeichnis der Herstellwerke von geschweifiten
Betonstahlmatten

.=
Herstellwerke E {3 5
A4 =K
5 5%
B 28
Westfilische Union AG 1 R
47 Hamm i. W., Wilhelmstr. 2
Westfilische Drahtindustrie ) 2 R
47 Hamm i. W., Postfach 764 _
Westfdlische Union AG 3 R

Werk Gelsenkirchen
465 Gelsenkirchen

1) Kurzzeichen: K = kaltverformter Betonstahl U = unbehan-
delter Betonstahl; ‘G = glatte Stibe; P prohherte Stibe;
Betonnppenstahl

VkBl Amtlicher Teil

Herstellwerke

‘Werk-Nr.

Betonstahl-
matten: ! *

Klockner-Werke AG
Diisseldorfer Drahtindustrie
4 Diisseldorf, Fichtenstr. 30

ARBED-Felten & Guilleaume
Vereinigte Drahtwerke
5 Koln 80, Schanzenstr. 28

Rosler Draht AG
‘Waldniel/Niederrhein
4056 Schwalmtal 2

Hoesch Aktiengesellschaft
‘Werk Westfalenhiitte
46 Dortmund, Eberhardstr, 12

Bau-Stahlgewebe GmbH
Werk: Aalen/Wttbg.
4 Diisseldorf-Oberkassel, Burggrafenstr. 5

Bau-Stahlgewebe GmbH
Werk: Glinde
4 Diisseldorf-Oberkassel, Burggrafenstr. 5

Baustahl Erich Liedtke GmbH & Co., KG
Werk: Fredeburg/Sauerland
5949 Fredeburg/Sauerland, Postfach 42

Baustahl Erich Liedtke GmbH & Co., KG
Werk: Medebach/Sauerland
5949 Fredeburg/Sauerland, Postfach 42

Baustahl Erich Liedtke GmbH & Co., KG v

Werk: Salzkotten/Westfalen
5949 Fredeburg/Sauerland, Postfach 42

Heinrich Weihrauch, Drahtwerke
693 Eberbach (Bad. Nedkartal)

Haug Baustahlmatten- und
Drahtstiftfabrik
7333 Ebersbad1/Flls Postfach 48

Bottiger & Co.
Eisen- und Drahtwarenfabrik
6081 Biebesheim/Rhein, Postfach 29

Roth-Heck & Schwinn GmbH
Drahtwerk
666 Zweibriicken-Ixheim

Diethelm KG )
7311 Dettingen (Teck), Kirchheimer Str.

ARBED
667 St. Ingbert/Saar
Werk St. Ingbert

F. Mevyer, Stahl-, Draht- und R6hrenwerke
422 Dinslaken/Niederrhein

Eisenwerk Annahiitte
Alfred Zeller
8229 Hammerau

Bau-Stahlgewebe GmbH
Werk: Méllbergen
4 Diisseldorf-Oberkassel, Burggrafenstr. 5

Kaufmann & Lindgens KG
5144 Wegberg Krs. Erkelenz
Diilkener StraBe 18

Fels-Werke
Peine-Salzgitter GmbH
338 Goslar/Harz, Gehexmrat-Ebert—Str 12

Westfdlische Betonstahlgitter GmbH
47 Hamm/Westfalen, Postfach 745

>

10

11

12

13

14

15

16

17

18
19

20

22

23

24

25

W Wy woQ R
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g 3.;: 5 "é;:
Herstellwerke z %y Herstellwerke z Ba
. 2 28 o g3
° 38 g 5%
B Mg B Mg
laff-B h bH, 2 G Badische Stahlwerke AG 58 G
petzlaff-Baustahlmatien Gm! p 764 Kehl/Rhein, Weststr. 31 P
46 Dortmund, SchlieBfach 1123 R s §
5 . , htindustri 27 R Rheinbau GmbH
Vlf,l:i{rfgéh‘{verke AG, Drahtindustrie 6200 Wiesbaden, Alexandrastr. 3
764 Kehl/Rhein, Rheinhafen-Weststr. Postfach 5127
Kléckner-Werke AG, Drahtindustrie 28 R  Richrath & Steinmann, Drahtwerk 60 G
Werk Goéppingen 5038 Rodenkirchen (Bz. Kéln), Postfach 84 P
732 Goppingen, Eythstr. 16 Usines Gustave Boél S.A. 61 G
ARBED Felten & Guilleaume 29 R Trebos P
Vereinigte Drahtwerke, Werk Berlin Tildonk/Belgien R
1 Berlin 27, Holzhauser Str. 167 . Jiirqen Cramoe KG 62 G
Baustahlmatten Hochheim GmbH 30 R g p P
: . Baustahlmattenwerk
6203 Hochhelm/Taunus, Saarstr. 2 5 Kéln 60, Postfach 68 02 89 R
Pottschull Draht KG 31 R . .
46 Dortmund-Marten, Postfach 24 : E:%g::ggs(gg:a‘ézgﬁ Aktiebolag 63 (I;’
Bau-Stahlgewebe GmbH, Arnsberg 33 R )
577 Arnsberg/Westfalen Am Bahnhof 8 Feltcel:{n & f\&lleal(ljmte AG‘ch 64 (]E;’
Bayerische Baustahlmatten GmbH 34 R DBrukad u.r (Osterreich)
8051 Neufahrn b. Freising, Industriestr. gc’nWéller & l\/ze:;st}irc bH 65 CI;’
ewehrungstechnik Gm
BESTA Betonstahl 35 G s fach 2 R
Gosellschaft mbH & Co. P 8602 Schliisselfeld/Ofr., Postfach 29
Kommanditgesellschaft R Hochwald Drahtwerk GmbH & Co., KG 66 G
499 Liibbecke/Westfalen, Postfach 54 Baustahlmattenwerk P
Alwin Schockeméhle GmbH & Co. KG 36 G 5551 Horath Krs. Bernkastel R
2848 Holzhausen {ber Vechta, T Drahtwerk C. S. Schmidt AG 67 R
Postfach 1145 * 5420 Niederlahnstein a. Rh., Postfach 72
SchweiBwerk Minden GmbH & Co., KG 37 R X . )
4950 Minden/Westfalen, Am Westhafen Eisen und Stahl Technik 68 G
. . Hufnagl & Co. P
Helmreich & Cie, KG 38 G g Miinchen 83 R
69 Heidelberg-Wieblingen, Postfach 763 RP Unterhachinger Str. 75, Postfach 83/0243
Drahtwerk Ludwig 39 R Hochwald-Drahtwerk GmbH & Co., KG 69 R
: : Baustahlmattenwerk
68 Mannheim 1 Werk Wolfratshausen
Rheinkaistr. 28, Postfach 1447 5551 Horath Krs. Bernkastel
Cockerill-Ougree-Providence 41 G
Fontaine-L'Evéque (Belgien) P Bouwstaal Rqermond N.V. 71 R
Bevollm. Bekaert Deutschland GmbH R Roermond/Niederlande
638 Bad Homburg 'v. d. H., Postfach 287 Mijnheerkensweg 1
Société Commerciale de Clabecq S.A. 42 G- Willem Alexander Haven
1361 Clabecq (Belgien) P Koninklijke Nederlandsche Hoogovens 72 G
R en Staalfabrieken N.V. P
A/S Ribe Jernstdberi 43 G Werk Staalmat N.V., Utrecht R
Werk Toénder P Ijmuiden/Niederlande
Ribe (Ddanemark) .
X FERRUM Bewehrungstechnik AG 74 R
BSTG Drahtwaren Produktions- und 4“4 R 4508 Bohmte, Industriestr. 5, Postfach 1140
Handelsgesellschaft M.b.H.
4010 Linz/Donau (Osterreich) Drahtverarbeitung Homburg GmbH 75 R
Petzoldstr. 26 665 Homburg/Saar
N.V. Cockerill-Ougrée Providence 46 G Jégerhausstr. 73, Postfach 280
Hemiksem bei Antwerpen (Belgien) P Sotralentz 76 G
Bevollm.'Bekaert Deutschland GmbH R 67 Drulingen 24 (Frankreich) P
638 Bad Homburg rue Professeur-Froehlich
Hindenburgring 18, Postfach 287
i Isar Baustahl GmbH & Co., KG 77 G
ggmioéiéfgcsc}les Drahtwerk 47 R 8901 Dinkelscherben, Siefenwanger Str. III’
3321 Salzgitter-Immendorf
Frankfurter Str. 5—11 SWH Draht- und Metallwarenfabnk 78 R
Eisenwerk Niirnberg AG 48 R  GmbH & Co., KG
85 Niirnberg 2, Postfach 660 731 Plochingen
Ferriere-Nord-Pittini 56 R Riiterbau GmbH
Osopo/Italien Werk Wietze
Bevollm.: NORM-Bewehrungstechnik 3012 Langenhagen/Hann, 79 G

45 Osnabriick, Sachsenweg 8

Am Pferdemarkt 15

1 * Kurzzeichen: G = glatte Stiibe; P = profilierte Stibe; R = Betonrippenstahl
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1. Betonstabstihle die nach Einfiihrung der DIN 488 (neu) weiterhin einer Zulaésung bediirfen

Stand: Februar 1972

Anlage 4

Zulassuﬁgsinhaber bzw. Antragsteller

Zulassungsgegenstand

Kennzeichnung

Alpenlandische Veredelungsindustrie
A — 8011 Graz

Vinzenz-Muchitsch-Str. 36

Betonformstahl aus zwei gleichlau-
fenden Liangsstdben aus . kaltgezo-
genem Stahldraht mit eingeschweiB-

Werk: AVI Alpenléndische Verede-
lungsindustrie Graz

ten Querstegen (bi-Stahl) sowie die % A %

durch aufgeschweiite Querdréhte

verbundenen bi-Stdhle (bi-Stahl- Quers teg\

Streifen) D R

as Kennzeichen des Hersteller-
werkes wird in die Querstege ein-
gepragt
Bau-Stahlgewebe GmbH Betonformstahl der  Betonstahl- Werk: Stahlwerke

4 Diisseldorf-Oberkassel
BurggrafenstraBe 5

gruppe IIla mit beidseitig aufgewalz-
ten Gewinderippen (GEWI-Stahl)

Nenndurchmesser 20—28 mm Vi 21 2

Peine-Salzgitter AG
77 77

T T 7T T T 7T g
IIIIIIII

L— 10 Gewinderippen ——+

Werk: Friedrich Krupp
) Hiittenwerke AG

4 7 -7 7 4 L4 7

AR A SRR S |

2. Betonstahlmatten die nach Einfithrung der DIN 488 (neu) weiterhin einer Zulassung bediirfe

Stand: Februar 1972

Herstellwerk v Zulassungsgegenstand Werk-Nr.
Hochwald Drahtwerk GmbH & Co KG Geschweilite Betonstahlmatten aus kaltgewalz- 66
Baustahlmattenwerk ten Stdben mit Sternprofilierung

5551 Horath, Krs. Bernkastel

3. Betonstahlverbindungen, die eine Zulassung erhalten haben. Stand: Februar 1972

Zulassungsinhaber bzw. Antragsteller

Zulassungsgegenstand

Bau-Stahlgewebe GmbH
4 Diisseldorf-Oberkassel
Burggrafenstrafie 5

Schraubmuffenverbindung (GEWI-Muffensto8) fiir Betonform-
stahl der Betonstahlgruppe IIla mit beidseitig aufgewalzten
Gewinderippen (GEWI-Stahl) Nenndurchmesser 20—28 mm

E. Eberspéacher, Maschinenfabrik
7311 Nabern

Geprefite Muffenverbindung (PreBmuffenstofl) fiir Betonrippen-
stdhle der Betonstahlgruppen Illa und IIIb, Nenndurchmesser

Im Auchtert 27 14 bis 26 mm )
Wayss & Freytag KG Verschraubter StoB (SchraubanschluB WD) fiir Betonstdhle der
6 Frankfurt/Main Betonstahlgruppen:
Neue Mainzer Strafie 59 I, Nenndurchmesser 10 und 14 mm

IIla Nenndurchmesser 10; 14; 20 und 24 mm

(VKBI 1972 S. 239)

Nr. 166- Allgemeines Rundschreiben Nr. 8/1972
Sachgebiet 5: Briicken- und Ingenieurbau

Bonn, den 6. April 1972 i
StB 3 — 38.55.10.19 — 3013 Vms 72

Betreff: Frost- und tausalzbeanspruchter Beton im Stra-
Benbriickenbau;
hier: Richtlinien fiir die Herstellung von frost- und
tausalzbeanspruchtem Beton im StraBenbriicken-
bau
Bezug: a) Mein Schreiben StB 3-Ibu-2223 By 64 vom
29. 10. 1964
b) Mein Schreiben StB 3-Ibu-2010 Vms 66 vom
9. 2. 1966
Anlage: Richtlinien (Ausgabe Mérz 1972)
An die

Obersten StraBenbaubehorden der Linder

Die in den Bezugsschreiben mitgeteilten Hinweise zum
Schutz von neuen Betonbauteilen gegen Tausalzeinwir-
kungen und zur Beseitigung von Tausalzschdden an vor-
handenen Betonbauteilen von StraBenbriicken sind zum

Teil iiberholt. Die bisherigen Erfahrungen haben gezeigt,
daB allein durch betontechnologische MaBnahmen Beton
mit hohem Frost- und Tausalzwiderstand hergestellt wer-
den kann, wenn dabei bestimmte Herstellungsgrundsatze
beachtet werden.

Diese Herstellungsgrundsdtze habe ich in den anlie-
genden Richtlinien zusammengefaBt, die ab sofort fiir den
Geschiftsbereich der BundesfernstraBen anzuwenden sind.

Fiir die SchutzmaBnahmen und die Instandsetzung von
nichtbefahrenen Bauteilen von Briicken und sonstigen
Ingenieurbauwerken werde ich weitere Richtlinien her-
ausgeben. '

Im Interesse einer einheitlichen Regelung wiirde ich es
begriiBen, wenn fiir Bauvorhaben an Landes-, bzw.
Staats- und KreisstraBen entsprechend verfahren wiirde.

Die Abteilung WasserstraBen meines Hauses und die
Deutsche Bundesbahn werden fiir ihren Geschéftsbereich
sinngemdaB verfahren. -

Die Rundschreiben StB 3 — Ibu 2223 By 64 vom 29. 10.
1964 und StB 3 — Ibu — 2010 Vms 66 vom 9. 2. 1966

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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werden durch dieses Allgemeine Rundschreiben aufge-
hoben.

Dieses Rundschreiben ist im Verkehrsblatt, Heft 9/1972
vom 15. Mai 1972 veréffentlicht.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Eglau -

Richtlinien
fiir die Herstellung von
frost- und tausalzbeanspruchtem Beton
im StraBenbriickenbau

(Ausgabe Mirz 1972)
Inhalt

Herstellung von frost-
Beton

und tausalzbeanspruchtem

1. Allgemeines

2. Herstellungsgrundsatze
2.1 Zusammensetzung

2.2 Betonieren

2.3 Nachbehandlung

Herstellung von frost- und tausalzbeanspruchtem Beton

1. Allgemeines

Betonbauteile mit hohem Frost- und Tausalzwiderstand
sind nach DIN 1045 Abs. 6.5.7.3!) herzustellen. Fiir
Betonbauteile, die besonders starken Tausalzbean-
spruchungen ausgesetzt werden (z.B. Kappen), ist
Abschnitt 2. dieser Richtlinien zu beachten. Herstel-
lung, Einbau und Nachbehandlung des Betons erfor-
demn besondere Sorgfalt. Der Beton muB vor der ersten
Tausalzeinwirkung ausreichend erhértet sein und den
iberwiegenden Teil seines herstellungsbedingten
UberschuBwassers abgegeben haben. Stehen hierfir
nicht mindestens 4 Monate zur Verfiigung, so sind die
Bauteile durch zusitzliche MaBnahmen zu schiitzen?).
Wird der Beton bei der ersten Frost-Tausalzeinwir-
kung voraussichtlich nicht &lter als 2 Monate sein, sind
fiir die Herstellung besondere MaBnahmen (z.B.
Warmbehandlung oder Vakuumbehandlung) erforder-
lich.

2. Herstellungsgrundsitze

Beton mit sehr hohem Frost- und Tausalzwiderstand ist
in Bn 350 mit luftporenbildenden Zusatzmitteln herzu-
stellen und als Sonderbeton wie Beton II nach DIN
1045 zu behandeln. -

Die folgénden Richtwerte und Hinweise machen Eig-
nungspriifungen nicht tiberfliissig.

2.1 Zusammensetzung

Festigkeitsklasse Bn 350
Zementgehalt = 330 kg/cbm Frischbeton
Zementfestigkeit - allgemein:
Z 350 L oder Z 450 L
in kiihler Jahreszeit:
Z 350 F oder Z 450 F
Wasserzementwert < 0,47
Zuschlag Frostbesténdigkeit nach DIN
4226:
Blatt 1, Abschn. 7.5, 2. Abs.
Blatt 3, Abschn. 3.5.1
Mehlkorngehalt bei 16 mm GréBtkorn:

350 bis 400 kg/cbm

bei 32 mm Groftkorn:
330 bis 385 kg/cbm

1) Ausgabe Januar 1972 . )
?) entsprechende Richtlinien sind in Vorbereitung

bei 16 mm GroBtkorn:
4,0 bis 5,0 Volumen-%o

bei 32 mm GroBtkorn:
3,5 bis 5,0 Volumen-%/o

Der Gehalt an feinporigen
Luftporen ist durch Zugabe
eines mit Priifzeichen verse-
henen LP-Mittels herzustel-
len. Dosierung nach Vor-
schrift des Herstellers

Luftporengehalt

Konsistenz VerdichtungsmaB nach
DIN 1045 v = 1,20 bis 1,15
moglichst steif, aber gut ver-
arbeitbar und ohne Neigung
zum Entmischen und Was-

serabsondern

2.2 Betonieren

Um eine gleichméBige Verteilung beim Mischvorgang
zu gewdhrleisten, sollen LP-Mittel vor ihrer Zugabe in
den Mischer im Anmachwasser aufgelést werden. Im
ibrigen sind die von den Herstellern angegebenen
Dosierungs- und Verarbeitungsvorschriften zu be-
achten. )

Der Luftporengehalt ist mit einem Luftporen-Priifgerat
mindestens alle 2 Stunden an der Einbaustelle zu
priifen.

Fiir die Verdichtung zumindest der oberen Lage ist fiir
Kappen eine Riittelbohle zu verwenden. Eine Schlam-
meanreicherung an der Oberflache ist zu vermeiden.
Ein Besenstrich mit einem weichen Besen ist zuldssig.

2.3 Nachbehandlung : ~
Wéahrend des Betonierens und Erhértens darf kein
Wasser auf den Beton auftreffen. Das Austrocknen der
Oberfliche des frischen Betons durch Wind- und Son-
neneinwirkung ist durch entsprechende MaBnahmen zu
verhindern3). Dies kann geschehen durch Schutzzelte,
Kunststoffbahnen und ‘Nachbehandlungsfilme. Nachbe-
handlungsfilme sind unzweckmé&Big, wenn die Flichen
impragniert werden sollen. Sind sehr warme oder sehr
kiihle Temperaturen zu erwarten, so sind die Flichen
zusétzlich durch Isoliermatten abzudecken.

(VKBI 1972 S. 244)

Wasserstraen

Nr. 167 Verordnung iiber das Baden in den Bun-
deswasserstraBen Rhein und Schiffahrts-
weg Rhein-Kleve im Bereich der Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Duisburg

Vom 11. April 1972

Auf Grund der §§ 6, 24, 27 und 46 Nr. 3 des Bun-
deswasserstraBengesetzes vom 2. April 1968 (Bundesge-
setzbl. II S. 173), gedndert durch Artikel 142 des Einfiih-
rungsgesetzes zum Gesetz iliber Ordnungswidrigkeiten
vom 24. Mai 1968 (Bundesgesetzbl. I S. 503), in Verbin-
dung mit § 1 der Verordnung zur Ubertragung der
Erméchtigung zum ErlaB von Rechtsverordnungen nach
dem BundeswasserstraBengesetz iiber die Regelung,
Beschrankung oder Untersagung des Gemeingebrauchs
vom 21. September 1971 (Bundesgesetzbl. I S. 1617) und
§ 1 der Verordnung iiber die Ubertragung der Ermachti-
gung zum ErlaB von Strompolizeiverordnungen nach dem
BundeswasserstraBengesetz vom 15. April 1969 (Bundes-

. gesetzbl. II S. 853) wird verordnet:

3) In Anlehnung an die TV-Beton 72, eingefiihrt mit ARS
Nr. 5/1972 des BMV

v uszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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§1
Diese Verordnung gilt im Bereich der Bundeswasser-
strafen -

Rhein von Stromkilometer 639,24 (rechtes
Ufer) und von Stromkllometer 642,23
(linkes Ufer) bis zur deutsch-nieder-
ldndischen Grenze;

Schiffahrtsweg von der Miindung in den Rhein bis

Rhein Kleve Unterwasser Schleuse Brienen und
Spoykanal von der Schleuse Brienen

.bis km1,77.

§ 2
Das Baden und Schwimmen ist verboten

1. im Rhein und im Schiffahrtsweg Rhein-Kleve auf der
ganzen Breite der WasserstraBe von 100 m oberhalb
bis 100 m unterhalb der Hafenmiindungen, der Briicken,
der Schiffs- und Fahrlandestellen, der Schleusenanla-
gen einschlieBlich ihrer Vorhifen, der Umschlagsstellen
und Schiffsbauwerften,

2. im Rhein, soweit nicht das Baden und Schwimmen nach
: Nummer 1 auf der ganzen Breite der WasserstraBe
verboten ist, jeweils bis zur Strommitte

auf der rechten Stromseite auf der linken Stromseite

von km bis km von km bis km
640,0 643,2 667,9 672,3
687,0 689,0 - 682,7 690,5
691,3 693,5 695,5 699,5
743,0 747,0 . 709,5 712,5
769,3 794,6 740,0 743,0
813,0 816,0 763,0 766,5
847,6 . 8548 769,3 7946

. 847,6 854,8
3. in den bundeseigenen Hifen.

§3

1) Badende und Schwimmende haben sich so zu ver-
halten, daB in Fahrt befindliche Fahrzeuge nicht ihren Kurs
dndern oder ihre Geschwindigkeit vermindern miissen;
insbesondere ist es-verboten
1. in den Kurs der in Fahrt befindlichen Fahrzeuge hin-

einzuschwimmen,
2. durch einen Schleppverband hindurchzuschwimmen,
3. ndher als 50 m an voriiberfahrende Fahrzeuge und an
die Strange der Schleppverbidnde heranzuschwimmen,
4. an schwimmende Geréte heranzuschwimmen.

(2) Badenden und Schwimmenden ist es ferner verboten,

1. sich an in Fahrt befindliche oder stilliegende Fahr-
zeuge, an schwimmende Anlagen und ihre Festmache-
vorrichtungen anzuhéngen, sie zu erklettern oder zu
betreten,

2. Schiffahrtszeichen und ihre Festmad1evorr1chtungen zu
beriihren.

§ 4 _
Das zusténdige Wasser- und Schiffahrtsamt kann aus
besonderen Anldssen Ausnahmen von einem Verbot nach
§ 2 zulassen.

§ S
Beschrankungen des Badens und Schwimmens auf Grund
anderer Rechtsvorschriften bleiben unberiihrt.

_ §6
Ordnungswidrig nach § 50 ‘Abs. 1 Nr. 2 Bundeswasser-

straBengesetz handelt, wer

1. in den in § 2 festgelegten Bereichen badet oder
schwimmt,

2. den Beschrénkungen des Badens und Schwimmens in
§ 3 zuwiderhandelt.

§ 7
Diese Verordnung tritt am 1. Juni 1972 in Kraft.

Mit Ablauf des 31. Mai 1972 tritt die Polizeiverordnung
iber das Baden in den BundeswasserstraBen Rhein und
Schiffahrtsweg Rhein-Kleve im Bereich der Wasser- und

Schiffahrtsdirektion Duisburg vom 9. Juni 1964 (VkBL
1964 S. 341) auBer Kraft.

Duisburg, den 11. April 1972
E 1155/72
Wasser- und Schiffahrtsdirektion

Duisburg
) Im Auftrag
(VkBI 1972 S. 245) Kraemer

Nr. 168 Richtlinien fiir den Rostschutz von Stahl-
- wasserbauten
Bonn, den 18. Apnl 1972

w 6/14 71. 05—1
An

die Ober- und Mittelbehdérden mit Nebenabdriicken fiir
die Unterbehérden der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung im Geschdftsbereich der Abteilung WasserstraBen

und
an

die Rhein-Main-Donau-AG. 8 Miinchen 23
Leopoldstrae 28
die Zentralstelle fiir Schiffs- 2 Hamburg 4
und Maschinentechnik Bernhard-Nocht-
(ZSM) bei der Wasser- und StraBe 78
Schiffahrtsdirektion =~ Ham-
burg
nachrichtlich:
an
den Herrn Senator fiir Bau- und 1 Berlin 31
‘Wohnungswesen Wiirttembergische
StraBe 6—10
die Behorde fiir Wirtschaft und 2 Hamburg 11

und Verkehr der Freien
und Hansestadt Hamburg

auBerdem nachrichtlich:
an
die Neckar-AG.

Alter Steinweg 4

7 Stuttgart 1

Birkenwaldstrafe 34
3 Hannover

Am Waterlooplatz 7 )
3 Hannover

Am Waterlooplatz 7

die Untere Fulda GmbH.

die Nordwest-Kanal GmbH.

die Elbe-Mittelland-Kanal 2 Hamburg 4
GmbH. Bernhard-Nocht-
StraBie 78
die Rheinisch-Westfalische- 44 Miinster
Kanal GmbH Cheruskerring 11
den Herrn Prasidenten des 6 Frankfurt/Main 1
Bundesrechnungshofes Berliner StraBe 51
den Herrn Bundesminister fiir 1 Berlin 15
Verkehr Bundesallee 216/218
— Verbindungsstelle
Berlin —

den Leiter des Vorpriifungs-
dienstes bei den nachgeord-
neten Behérden im Referat

Z9
Betreff: Rostschutz von Stahlwasserbauten.
Bezug: a) ErlaB vom 28. 1. 1965 — W 6/W 7/W 8/

W 9—6004 VA 65 — und b) vom 21. 7. 1966 —
W 6—6222 VA 66 —.

Anlage: Richtlinien fiir den Rostschutz von Stahlwasser-
bauten, Ausgabe Mirz 1972,

Die neueren Entwicklungen auf dem Gebiete des Rost-
schutzes sowie auch weitere Ergebnlsse von Auslage-
rungsversuchen und die Entwicklung eines Priifverfahrens
zur Bestimmung der Abriebfestigkeiten von Schutz-
stoffen haben die Uberarbeitung der mit den Bezugs-
erlassen eingefiihrten Richtlinien und zusétzlichen Be-
stimmungen notwendig gemacht.

Die mit BezugserlaB a) eingefiihrten ,Richtlinien fiir
die Ausfilhrung und Unterhaltung von Rostschutz-
anstrichen an Stahlwasserbauten, Ausgabe Januar 1965"
und die im BezugserlaB b) enthaltenen ergdnzenden
Bestimmungen sind iiberholt und werden hiermit auf-
gehoben. An ihre Stelle werden im Geschiftsbereich der
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Abteilung WasserstraBen die beigefiigten ,Richtlinien fiir
den Rostschutz von Stahlwasserbauten, Ausgabe Mirz
1972" eingefiihrt. Diese Richtlinien sind sinngeméB auch
fiir . Unterwasseranstriche an Schiffen, schwimmenden
Gerdten und Schiffahrtzeichen anzuwenden.

Im Hinblick auf die Bedeutung eines einwandfreien
Rostschutzes fiir die Erhaltung der Konstruktionen ist
dieser Frage auch kiinftig besondere Aufmerksamkeit
zuzuwenden. Die Erfahrungen sind sorgfiltig auszuwer-
ten. Auf die gednderten Bestimmungen des Abschnittes 9
der Richtlinien zur Erfassung der Schutzbeschichtungen
und Untersuchungsbefunde wird besonders hingewiesen.

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen berichten jdhr-
lich bis zum 1.Februar j.J. zur Gesamtauswertung an
die Bundesanstalt fiir Wasserbau Karlsruhe. Diese Be-
richte sollen unter Beifiigung der Korrosionsschutzkartei-
blitter mit den eingetragenen Befundaufnahmen zusam-
menfassende Hinweise iiber Erfahrungen und Eignungen
der verwendeten Schutzstoffe und Behandlungsarten ent-
halten. Soweit diese Berichte Schutzbeschichtungen von
Schiffen und schwimmenden Gerdten betreffen, sind
Abdrucke an die Zentralstelle fiir Schiffs- und Maschinen-
technik bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Ham-
burg und, soweit sie Schutzbeschichtungen von Schiff-
fahrtzeichen betreffen, an das Seezeichenversuchsfeld
Koblenz zu ilibersenden.

Dieser ErlaB wird 1m Verkehrsblatt, Heft 9/1972 ver-
offentlicht.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Riimelin

Rlchtlinien
iilr den Rostschutz von Stahlwasserbauten
Ausgabe Mirz 1972
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Teil I Planung und Ausfithrung von Rostschutzarbeiten.
1. Allgemeines

1.1. Geltungsbereich
Diese Richtlinien gelten fiir den Rostschutz der
~ festen und beweglichen Bauteile von Stahlwas-
serbauten, sie sind sinngemdB auch fiir Schiffe und
schwimmende Gerdte sowie fiir Schiffahrtzeichen
anzuwenden.

1.2 Hinweise auf weitere Normen und Vorschriften

DIN 8202 Priifung der Reinheit und Rauheit
gestrahlter Metalloberfldachen
(z. Z. Entwurf Januar 1972)

DIN 8565 Rostschutz von Stahlbauwerken durch
Metallspritzen
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1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

DIN 18364 Oberflachenschutzarbeiten an Stahl und

Oberflachenschutzarbeiten (Anstrich)
an Aluminiumlegierungen

DIN 53209 Bezeichnung des Blasengrades von
Anstrichen ‘ ’

DIN 53210 Bezeichnung des Rostgrades von
Anstrichen

DIN 55928 Schutzanstriche von Stahlbauwerken,
Richtlinien

DV 807 Technische Vorschriften fur den Rost-
schutz von Stahlbauwerken (RoSt) der
Deutschen Bundesbahn

DVS-Merkblatt — 2303 Zerstorungsfreie Messung
der Dicke von nicht ferromagnetischen
Schichten auf ferromagnetischem Grund-
metall

Herausgegeben vom Deutschen Ver-
band fiir SchweiBitechnik

Allgemeine Hinweise fiir den Rostschutz von
Stahlwasserbauten

Stahlwasserbauten sind infolge der sténdigen oder
wechselnden Einwirkung des Wassers in erh6htem
MaB korrosionsgefdhrdet, so daB der Frage ihres
Rostschutzes besondere Bedeutung zukommt.
Dabei ist am jeweiligen Einsatzort nach Bean-
spruchungszonen, Beanspruchungsarten und Grad
der Beanspruchungen zu unterscheiden.

Beanspruchungszonen

Hinsichtlich der verschiedenartigen Einwirkungen
und Beanspruchungsverhdltnisse kénnen am Bau-
werk im allgemeinen drei Beanspruchungszonen
unterschieden werden.

Unterwasserzone

Sie ist der Bereich des Bauwerks, der dauernd ins
Wasser eintaucht oder nur gelegentlich, z.B. bei
sehr niedrigen Wasserstédnden trockenfallt.
‘Wasserwechselzone

Sie ist der Schwankungsbereich des Wasserspie-
gels. Dieser kann bedingt sein durch natiirliche
oder kiinstliche Anderung des Wasserstandes.
Auch der Bereich von Stahlwasserbauten, der
durch Heben und Senken des Bauteils im Betrieb
hdufigen Wasserwechseln ausgesetzt ist, zahlt zur
Wasserwechselzone.

Uberwasserzone.

~Sie beginnt unmittelbar iiber dem Wasserspiegel

der Wasserwechselzone; sie kann auBler durch
Spritzwasser bei auBergewohnlichen Wasser-
stdinden oder Wellengang auch voriibergehend
benetzt werden.

Chemische und mechanische Beanspruchungsarten

Die Zusammensetzung des Wassers hat einen
wesentlichen EinfluB auf die Korrosion des Stahles
bzw. die Bestédndigkeit der eingesetzten Oberfla-
chen-Schutzstoffe. Ihre Kenntnis geniigt aber allein
noch nicht als MaBstab fiir die Art und den Umfang
der erforderlichen SchutzmaBnahmen. Sie ist viel-
mehr fiir den jeweiligen Anwendungsfall  im
Zusammenhang mit den vorhandenen anderen
Umweltbedingungen zu betrachten.

Erhohter Gehalt an aggressiven Gasen (z. B. Sauer-
stoff, Kohlensdure o. &) und chemische Verunrei-
nigungen im Wasser, Sandschliff, schleifende Dich-
tungen, Wellenschlag, Eis und Treibzeug greifen
ortlich die Bauwerke verstarkt an. Tierischer oder
pflanzlicher Bewuchs kann zur Zerstorung des
Schutzstoffes und zu verstarkter Korrosion fiihren.
In Sonderfdillen kann auch eine Sc’nutzwukung
hervorgerufen werden.

Unterteilung der Beanspruchungen (Angriffsgrade)

Die Schutzstoffe sollen entsprechend den zu
erwartenden Beanspruchungen und dem ‘jeweili-
gen besonderen Zweck fiir jeden Einzelfall unter
Beriicksichtigung des neuesten Standes der Tech-
nik ausgewdhlt werden. Die Erfahrungen haben

gezeigt, daB folgende Arten der chemischen und/

oder der mechanischen Beanspruchung dafiir maB-
gebend sind:

1.4.1.

1.4.2,

1.5.

*) Aw

Chemische Beanspruchung (C):

Angriffsgrad C I = Schwache chemische Angriffe
durch SiiBwasser mit nur geringer Verschmutzung
durch Haus- oder Industrleabwasser (FluB- und
Kanalwasser).

Angrifisgrad C II = Starke chemische Angriffe
durch Mineral6leinwirkungen, Meerwasser,
Brackwasser oder durch stark verschmutztes SiiB-
wasser (z. B. Wasser mit pH-Wert < 6,0 und
> 12,0 fiihrt zur Zerstérung von Zinkbeschichtun-
gen).

Mechanische Beanspruchung (M)

Angriffsgrad M I = schwache mechanische Angriffe
(Aw < 65)%)

durch leichtes Geschwemmsel oder durch geringe
Mengen Sand, die im lelchtstromenden Wasser
mitgefiihrt werden.
Angriffsgrad MII =
(Aw < 30)

durch festes Treibzeug oder durch Sand und
Ger6ll, die in mé&Biger Menge in stromendem
Wasser mitgefiihrt werden; weiterhin durch maBi-
gen Bewuchs, Wellenschlag und Eisgang sowie
durch Eisdruck.

Auch das EntlangflieBen einer starken Strému.ng

(ohne Beimengungen im Wasser) an Flachen kann

maéBigen mechanischen Angriff bewirken. )

Angriffsgrad MIII = ‘starke mechanische Angriffe

(Aw < 20)

durch festes Treibzeug oder durch Sand wund-
Geroll, die in groBen Mengen im strémenden .

médBige mechanische Angriffe

-Wasser mitgefilhrt werden sowie durch starken

pflanzlichen und tierischen Bewuchs, besonders
wenn er aus Betriebsgriinden h&ufig mechanisch
entfernt werden muB. Auch Eisgang oder das
Auftreten starker Strémungen (ohne Beimengun-
gen im Wasser) auf schrdge oder horizontale Bau-
werksflachen verursachen starke mechanische
Angriffe.

Angriffsgrad M IV =
Angriffe (Aw < 15)
durch festes Treibzeug oder durch Sand und
Geroll, die in groBSen Mengen mit hoher FlieBge-
schwindigkeit lber horizontal oder schrédg
angeordnete Konstruktionsflachen gefiihrt wer-
den.

Auch das Schleifen von Dichtungen auf Konstruk-
tionsflachen verursacht sehr starke mechamsche
Angriffe.

Die Beanspruchungen konnen je fiir sich und auch
in Verbindung miteinander auftreten.

Allgemeine Hinweise fiir die Auswahl der Schutz-
verfahren

Fiir die Wahl des Schutzverfahrens sind neben den
Kriterien, die sich aus Abschnitt 1.3 und 1.4 erge-
ben, die Witterungsverhdltnisse bei der Ausfiih-
rung und die verfiigbare Ausfithrungsdauer
bedeutsam (s. auch Abschn. 5.1 bis 5.3).

Bei Schutzschichten in der Wasserwechselzone
bzw. in der Uberwasserzone miissen die Einfliisse
aus dem Wasser und aus der Atmosphdre, z.B.
Sonneneinstrahlung, Temperaturunterschiede,
beriicksichtigt werden. Schutzstoffe fiir Schiffe und
Schiffahrtzeichen, z.B. bewuchshindernde Mate-
rialien, Tagesleuchtfarben, Reflexstoffe und dergl.
miissen ggf. dariiber hinaus besonderen Anforde-
rungen hinsichtlich ihrer Wirkung, Bestdndigkeit
und ihrer Farborter geniigen.

Neben dem reinen Schutzzweck kénnen auch
besondere Griinde, z.B. des Landschaftsschutzes
auf die Behandlung der Sichtfléchen maBgeblichen
EinfluB haben.

Bei Stahlwasserbauten, die nach der Inbetrieb- -
nahme nur noch schwer zugénglich sind oder nur
mit hohem Aufwand zur Erneuerung bzw. Aus-
besserung der Schutzschichten trodkengelegt wer-

sehr starke mechanische

= Abtriebwert (Anlage 1)

Die geforderten Abtriebwerte diirfen fiir die einzelnen
Beanspruchungen nicht iiberschritten werden.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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2.1.1.

2.1.2.1,

2.1.2.2,

den konnen, sollte das wirtschaftliche Optimum
aus - Lebensdauer und Herstellungskosten der
Schutzbeschichtungen und Nebenkosten ange-
strebt werden; der Beanspruchungsgrad ist bei
solchen Bauten nicht allein fiir die Wahl der
Beschichtung entscheidend.

Im allgemeinen sollen nur solche Schutzstoffe
verwendet werden, die sich im langjdhrigen
Betrieb bewdhrt haben oder bei Langzeituntersu-
chungen im Laboratorium und in freien Gewéssern
sowie bei Abriebuntersuchungen fiir mechanische
Beanspruchungen giinstige Priifergebnisse gezeigt
haben und einen zuverldssigen und wirtschaftli-
chen Oberflachenschutz fiir die jeweiligen Ver-
héltnisse erwarten lassen.

Bei der Ausschreibung von Rostschutzarbeiten
sind die Beanspruchungszonen (Abschn. 1.3.1.), die
Angriffsgrade und Mindesforderungen fiir die
Abriebfestigkeit (Abschn. 1.4.), die geforderte
Mindestgesamtschichtdicke des  Schutzsystems
sowie sonstige fiir die Wahl der Schutzstoffe und
fir das Aufbringverfahren maBgebende Faktoren
anzugeben.

IRostschutzérbeiten

Vorbereiten des Untergrundes

Voraussetzung fiir die Haltbarkeit von Schutzbe-
schichtungen ist eine sachgeméBe und sorgfiltige
Vorbereitung des Untergrundes. Magebend sind
die einschldgigen Bestimmungen der DIN 18 364
und der RoSt mit folgenden Ergéanzungen:

Erstmalige Beschichtung

Erstbeschichtungen miissen in jedem Fall auf
metallisch blank entrostete Fldchen (Entrostungs-
grad 3 nach DIN 18 364) aufgebracht werden.

Erneuerung der Beschichtung

Die vorhandene Beschichtung ist auf ihre Eignung
als Untergrund, besonders auf Haftung, Unterro-
stung und Schichtdicke zu priifen.

Je nach dem Zustand des alten Schutzsystems und
dem Umfang der Rostschdden ist zu entscheiden,
wie der Untergrund vorzubereiten ist. Hierbei ist
nach folgenden Gesichtspunkten vorzugehen:

Verwitterung der Beschichtung an der Oberfliche
ohne Rost

In diesem Falle ist die Oberfliche griindlich zu
reinigen und ggf. aufzurauhen. Wird die neue

2.1.4.1.

satz an. Dieses Verfahren ist auch unter Wasser
fiir Entrostungen anwendbar. Bei Neubauten ist
anzustreben, die Fldachen im Stahlbauwerk zu ent-
zundern und zu entrosten. Das setzt aber voraus,
daB im Werk weiterhin eine Fertigungs- (Abschnitt
2.2.1.) und/oder eine Ablieferungsbeschichtung
(Abschnitt 2.2.2.) aufgebracht wird.

Chemische und physikalische Verfahren als Vor-
behandlung

Rostumwandler, Roststabilisatoren und Penetrier-
anstriche

Verfahren zum Vorbehandeln verrosteter Stahl-
flachen mit Rostumwandlern (wéssrige Losungen,
meist auf Phosphorsdurebasis) und Roststabilisa-
toren (Oxidationsmittel bzw. wasserentziehende
Verbindungen), die chemisch die Bestandteile des
Rostes in stabile Eisenverbindungen (Eisenphos-
phat, Magnetit) umwandeln sollen, haben ihre
Eignung fiir den Stahlwasserbau nicht erwiesen;
sie sind daher nicht zu verwenden.

Dies gilt auch fiir Penetrieranstriche (organische
Fliissigkeiten, meistens Ole), die den Rost umbhiil-

.len und gegen die nachfolgenden Anstriche

2.1.4.2.

2.2,

Beschichtung mit einem anderen als dem vorhan-.

denen Schutzstoff ausgefiihrt, so ist in der Regel
eine metallisch blanke Entrostung (s.o.) zu for-
dern.

Lediglich wenn eine wirksame Haftung und eine
vollstdandige Vertraglichkeit mit der alten Konser-
vierung gewdhrleistet ist, kann auf einen voll-
stindigen Abtrag der vorhandenen Beschichtung
und die metallisch blanke Entrostung verzichtet
werden. ‘

Ganz oder teilweise erhaltene alte Beschichtung
mit Roststellen

Festhaftende Schutzschichten sind griindlich zu
reinigen und in geeigneter Weise aufzurauhen
(s.0.). Rost muB bis auf den metallischen Unter-
grund entfernt werden. Bei Verrostung der ganzen
Flache — etwa Rostgrad 4 nach DIN 53 210 — wird
eine vollstandige Erneuerung der Konservierung
erforderlich. Fiir die Entrostung gilt dann Abschnitt
2.1.1.

Entrostungs- und Reinigungsverfahren

Zum Entzundern und Entrosten sind Strahlverfah-
ren mit Quarzsand oder einem anderen geeigneten
Strahlmittel vorzusehen.

Aufgrund ortlicher Verhéltnisse (Vermeidung von
Staubentwicklung) kann das Flammstrahlen ange-
bracht sein, jedoch nicht dann, wenn Entrostungs-
grad 3 nach DIN 18 364 gefordert wird. Als weitere
Alternative bietet sich das Hochdruckwasserstrah-
len (Mindestdruck 150 at) mit und ohne Sandzu-

22.1.

222,

223.

abschirmen sollen.

Primer

Die Zwischenbehandlung von gestrahlten Stahl-
flachen mit Primern auf Phosphorsdurebasis, ins-
besondere in Verbindung mit Einbrennverfahren,
hat sich bewdhrt. Die Primer miissen mit den
nachfolgenden Grundierungen vertraglich sein. Die -
aufgebrachten Schichten weisen Dicken von etwa
0,010 mm auf. Die Primer dienen nur zur Ver-
hinderung des Rostanfluges und zur Verbesserung
der Haftung unter Sondersystemen. Sie sollten
moglichst kurzfristig, mindestens am gleichen Tage
tiberdeckt werden.

Vorbehandlung und Beschichtung von Stahlbau-
teilen

Die Grundierung ist das Fundament des Schutzsy-
stems, deshalb muB auf die Auswahl des Schutz-
stoffes und auf die sorgfdltige Ausfiihrung beson-
derer Wert gelegt werden.

Die Grundierung (Ablieferungsbeschichtung) ist
dem Gesamtschutzsystem anzupassen. Besonders
muB eine gute Haftung'am Untergrund und eine
gute Vertrdglichkeit mit den Deckbeschichtungen
gewdhrleistet sein.

Aus fertigungstechnischen Griinden werden in
Einzelfdllen vor dem Bearbeiten der Werkstoffe
Fertigungsbeschichtungen verwendet, auf die spa-
terhin dann die Grundierung aufgetragen wird.

Fertigungsbeschichtung

Die Fertigungsbeschichtung (Walzstahlkonservie-
rung) hat die Aufgabe, die Stahlbauteile fiir die
Dauer der Verarbeitung vor Unterrostung zu
schiitzen und muB als Untergrund fiir die folgende
Ablieferungsbeschichtung bzw. fiir jede mégliche
infrage kommende Konservierung geeignet sein.
Zur Zeit geniigen diesen Anforderungen nur zink-
staubreiche Beschichtungen- auf Zweikomponen-
tenbasis. ’

Die Ablieferungsbeschichtung wird im Stahlbau-
werk aufgebracht.

Sie muB das Bauwerk bis zu seiner Fertigstellung
bzw. bis zum Aufbringen der Deckschichten vor
Korrosion schiitzen.

Die Ablieferungsbeschichtung wird im allgemeinen
nach der Fertigstellung der einzelnen Sektionen
aufgebracht; je nach der Zeit, die zwischen der
Fertigungs- und der Ablieferungsbeschichtung
liegt, sind die Flachen vorzubehandeln (siehe auch
Abschnitt 2.1.2.1.)). In jedem Falle sind bearbeitete
Stellen (z. B. SchweiBnédhte, Bohrstellen und dergl.)
nachzustrahlen.

Vollstindige Konservierung im Stahlbauwerk

Es kann zweckmdBig und wirtschaftlich sein, die
gesamte Schutzbeschichtung bereits im Werk
aufzubringen. :

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil :
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2.3. Konservierung auf der Baustelle 3.2.2. Anorganische zinkstaubreiche Stoffe .
Zu unterscheiden sind: Eine besonders hohe Harte weisen anorganische
2.3.1.. Die Gesamtkonservierung bzw. Erneuerung zinkstaubreiche Beschichtungen auf. Die Basis
einschl. der Vorbereitung des Untergrundes wird besteht in diesen Féllen aus Wasserglas. Bei der
auf der Baustelle ausgefiihrt. ‘Aushértung bilden sich u. a. Zinksilikate.
Die erste Beschichtung ist moglichst sofort nach 3.3. Bitumindse Stoffe
dem Entrosten der Stahloberflache, mindestens : - . i
aber am selben Tage aufzubringen. é&iilsgg;'sgtxfnose Stoffe werden im Stahlwasserbau
2.3.2, Bei vorhandener Grundierung wird die Deckbe-
schichtung auf die vorhandene Fertigungs- und 33.1. He.iﬂmassen - .
Ablieferungsbeschichtung aufgebracht. HeiBmassen enthalten als Grundstoffe Bitumen
oder Steinkohlenteerpeche oder Gemische aus
2.33. Bei vorhandener volistindiger Werkskonservie- beiden mit Fiillstoffen wie Steinmehl, Asbestfa-
rung (Abschnitt 2.2.3) beschrédnken sich die Arbei- sern oder anderen mineralischen Stoffen. Sie wer-
ten auf der Baustelle auf die Behandlung der Rand- den durch Erhitzen auf 160—230 °© C verarbeitbar
bzw. Verbundstreifen sowie auf das Beseitigen der gemacht. HeiBmassen weisen eine gute Wasser-
auf den ibrigen Flichen, z. B. wahrend des Trans- bestdndigkeit auf und haben bei geeigneter
portes, entstandenen Schéden. Zusammensetzung und richtiger Anwendung eine
3. Schutzstoife sehr lange Lebensdauer.
3.1 Metallisi Sie ergeben bei dicken Schichten wegen des
oo etallisierung geringen Stoffpreises eine wirtschaftliches Schutz-
Metallisierungen von Stahloberflachen mit einer verfahren. Die Schutzschicht laB8t sich gut mit
diinnen Metallschicht aus Zink, Aluminium oder gefiillten bitumindsen Kaltanstrichen ausbessern.
einem anderen Metall, die nach verschiedenen HeiBmassen sind empfindlich gegen hohe Tempe-
Verfahren (Siehe Abschnitt 3.1.1. und 3.1.2) auf- raturunterschiede. Sie koénnen bei groBer Kilte
gebracht sein koénnen, sind ohne einen zusdtz- briichig werden und bei hoher Warme ablaufen.
lichen Schutz (Versiegelung) im Stahlwasserbau Daher sind sie bevorzugt fiir den Unterwasserbe-
nicht geeignet, da sie je nach Art des Wassers, reich geeignet.
in das sie eintauchen, mehr oder weniger sc}}nell Ein wesentliches Merkmal der HeiB- gegeniiber
abgebaut werden. Ihre Schutzwirkung ist iber- der Kaltbeschichtungen besteht darin, daB sie
wiegend von der Bestdndigkeit der Versiegelung keine Trockenzeit bendtigen und sofort nach
abhéngig. : Erkalten der Wasserbelastung ausgesetzt werden
Der Wert der Metallisierung besteht — wie auch koénnen. ’
der in Abschnitt 3.2. genannten zinkstaubreichen .
Beschichtungen — darin, da8 sie infolge kathodi- 9-3-2. Gefilllte bitumingse Stoffe
scher Wirkung einen zusidtzlichen Schutz in Gefiillte bituminése _Stoff'e sind aus etwa den
aggressiven Wassern (C II) gegen Unterrostung gleichen Grundstoffen wie HeiBmassen zusam-
geben, wenn der Deckanstrich verletzt wird. mengesetzt. Die Verarbeitbarkeit wird jedoch nicht
3.1.1. Feuerverzinken durch Erwarmen, 'sonder‘n _durch Zpgabe von
. . . Lésungsmitteln erzielt. Die je Arbeitsgang und
Das Verzinken im Bad kann nur in entsprechend insgesamt erreichbare Schichtdicke ist wesentlich
emgenghteten Fabrikbetrieben erfolgen, in denen geringer als bei HeiBmassen. In Innenrdumen ist
auch die Vorbehandlung, d.h. das Entfernen von bei der Verarbeitung fiir eine ausreichende Beliif-
Zunder, Fett und Rost durch- Beizen durchgefiihrt tung zu sorgen. Bituminése Kaltbeschichtungen
wird. Im Zinkbad wird eine sehr gleichméBige sind gegen Temperaturunterschiede weniger emp-
Zinkschicht auf den Stahl aufgebracht. Bei den im findlich als HeiBbeschichtungen, und ebenfalls
Stahlwasserbau iiblichen Stdhlen werden Schicht- leicht zu pflegen und auszubessern. "
dicken von 0,080 bis 0,100 mm entsprechend 600 bis .
800 g pro qm erreicht. ) 34. Chlorkautschuk (nur als Deckbeschichtung)
- Mit Chlorkautschuk lassen sich gut wasserbestdn-
3.12. Zinkspritzen . dige Deckbeschichtungen herstellen, die bei richti-
Das Zinkspritzen nach DIN 8565 hat den Vorteil, ger Zusammensetzung der Grundstoffe eine gute
daB es auf der Baustelle selbst vorgenommen Bestdndigkeit aufweisen. Nachteilig fiir diese
werden kann. Es erfolgt nach dem Draht- oder Schutzstoffe ist, daB nur verhdltnismdBig geringe
Pulverspritzverfahren. Dabei entsteht eine mehr Dicken je Schicht erreicht werden. Im Normalfall
oder weniger porige Zinkschicht auf dem Stahl. Um werden daher mehrere Einzelbeschichtungen
eine gute Haftung zu erreichen sind die Stahlfla- erforderlich, so daB durch den hohen Lohnanteil
chen vorher durch Sandstrahlen metallisch blank, die Wirtschaftlichkeit einer Chlorkautschukbe-
aber mit ausreichender Rauheit herzustellen. schichtung fraglich werden kann.
3.2, Zinkstaubreiche Stoffe 3.5. Epoxidharze
Zinkstaubreiche Stoffe werden vorwiegend fir 35.1. Einkomp t t
Grundierungen eingesetzt. Liegen zwischen dem e .n omponentensysteme . L
Aufbringen der einzelnen Schichten (vorldufige Einkomponentensysteme hérten physikalisch aus.
Schutz- bzw. Grundbeschichtung) lingere Zeiten, In der Regel sind sie fiir Dauerbeanspruchung im
so sind bei der endgiiltigen Konservierung die Wasser weniger geeignet als Zweikomponenten-
Flachen sorgfdltig zu reinigen, lose Korrosions- systeme. :
produkte u. a. sind restlos zu entfernen. 3.5.2. Zweikomponentensysteme
Zinkstaubreiche Beschichtungen sollen in fertiger Die Bindemittel dieser Systeme bestehen aus dem ’
Schicht in der Regel ca. 90 Gw. %o Zinkstaub fein- Grundstoff (Epoxidharz) und der Reaktionskompo-
ster Kérnung enthalten. Dabei muf8l der Zinkstaub- nente (Harter).
und Bindemittelanteil entsprechend den an den . . .
Schutz gestellten Anforderungen aufeinander ga die cherguschg R%al.(élon Ksofort natch dem
abgestinmt sin Lipommengeber, dor betden Kamponesten st
3.2.1. Organische zinkstaubreiche Stoffe . P

Einkomponentensysteme sollten als Bindemittel
im Wasserbau nur eingesetzt werden, wenn ihre
Eignung besonders nachgewiesen ist.

Bewdhrt haben sich Zweikomponenten-Kunst-
stoffe,

nur eine beschrankte Zeit verarbeiten (Topfzeit).
Sie ist weitgehend von der Zusammensetzung der

. Stoffe und der umgebenden Temperatur abhéngig.

Durch eine zwedkentsprechende Zusammensetzung
konnen die Eigenschaften des Kunststoffes auf die
vorhandenen Beanspruchungen abgestimmt wer-
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3.6.

3.7.

feuchtigkeitsempfindlich,

den. Die Eigehschaft des ausgehdrteten Stoffes
wird durch die Art des Fiillstoffes mitbestimmt.

Beide Komponenten, die zum Gebrauch miteinan-
der zu vermischen sind, werden getrennt angelie-
fert. Fiir die Verarbeitung sind die Richtlinien des
Herstellers genau zu beachten. Die Zugabe von
Loésungsmitteln, Weichmachern o.&. um die Ver-
arbeitbarkeit der Schutzstoffe zu verbessern, oder
um bereits in Reaktion iibergegangene wieder
verarbeitbar zu machen, ist nicht zul4ssig.

Mit Epoxidharzen lassen sich sehr dichte
Beschichtungen mit guter Bestdndigkeit gegen
chemische und mechanische Angriffe herstellen.
Durch Beigabe mineralischer Fiillstoffe (z.B. fein-
korniger Quarz) kénnen sowohl im Spachtel- als
auch im Spritzverfahren Didkschichtbeldge mit
hoher Abriebsfestigkeit geschaffen werden.

Die Aushdrtung der Epoxidbeschichtungen ist
stark temperaturabhéngig. Fir die Aushédrtung
sind in der Regel Temperaturen von mehr als
+ 10° C erwiinscht. Bei niedrigeren Temperatu-
ren koénnen SondermaBnahmen erforderlich wer-
den.

Bei Temperaturen des Stahls unter 5° C ist eine
Verarbeitung abzulehnen. Zweikomponentensy-
steme sind je nach Zusammensetzung wahrend der
Reaktionszeit gegen Feuchtigkeit mehr oder
weniger empfindlich. Fiir Sonderfdlle gibt es
Reaktionsharze, die auf feuchten Flichen haften,
unter Wasser aushédrten oder auch unter Wasser
aufgetragen werden koénnen. (Sondervorschriften
beachtenl)

Die Ausfiihrung solcher Arbeiten, insbesondere
unter Wasser, sollte schon aus wirtschaftlichen
Erwdgungen auf Ausnahmen beschrédnkt bleiben.

Teerepoxide

Teerepoxide sind Kombinationen aus Zweikom-
ponenten-Epoxidharzen wund Steinkohlenteeren
und -pechen. Durch Abstimmung der Anteile sind
die giinstigen Eigenschaften beider Stoffe wirk-
sam, d.h. die gute Haftung, Wasserbestédndigkeit
und . Elastizitdt des Steinkohlenteerpechs mit der
Hérte und Chemikalienbestdndigkeit des Epoxid-
harzes. Die Beschichtungen sind billiger als solche
mit reinen Epoxidharzen. Sie lassen sich in ver-
héltnismédB dicken und dichten Einzelschichten
aufbringen. Der Widerstand einer Teerepoxidbe-
schichtung gegen mechanische Beanspruchung ist
weitgehend durch den Harzanteil bedingt. Fiir die
Witterungsbesténdigkeit gilt Abschnitt 3.5.2. ent-
sprechend. Teerepoxidbeschichtungen kénnen mit
Erfolg unmittelbar auf die sorgfdltig vorbehan-
delte Stahloberflache aufgetragen werden.

Als Ablieferungsbeschichtung allein sind sie
jedoch nicht zu empfehlen, da die aufeinanderfol-
genden  Einzelschichten ohme gréB8ere Unterbre-
chung ausgefiihrt werden sollten. In solchen Fillen
haben sich Zweikomponenten-Zinkstaub-Grundie-
rungen nach Abschnitt 3.2. als vorteilhaft erwiesen.

Teerepoxide lassen sich durch Anreicherung mit
mineralischen Fiillstoffen, dhnlich wie reine Epo-
xide zu hochabriebfesten Dickschichtbeldgen ver-
arbeiten.

Polyurethane

Diese Zweikomponentensysteme beruhen auf der
Reaktion von Polyisocyanaten mit Hydroxylgrup-
pen von Polyestern und é&hnlichen Stoffen. Sie
lassen sich dickschichtig auftragen und besitzen
im- ausgehédrteten Zustand ausgezeichnete Bestdn-
digkeiten gegen chemische und mechanische
Beanspruchungen.

Schwierigkeiten bereitet bisher ihre Verarbeitung,
da dieses Material wéhrend der Reaktionszeit sehr
auch gegen erhohte
Luftfeuchtigkeit, ist; im Stahlwasserbau daher
wenig geeignet.

Einkomponentensysteme bendétigen zur Reaktion
Luftfeuchtigkeit.. Thre Bewdhrung kann noch nicht
abschlieBend beurteilt werden.

3.8.

41,

4.2.

4.3.

4.4.

Kunststoff-Sonderverfahren *) \

AuBler den vorstehend beschriebenen Schutzsyste-
men sind weitere Kunststoffe in der Erprobung
bzw. Entwicklung. Die Bewdhrung dieser Kunst-
stoffe bleibt abzuwarten.

Vor Anwendung von Beschichtungen mit sonstigen
Kunstoffen sind vorliegende Erfahrungen aus der
Praxis oder aus Untersuchungen zu beriicksichti-
gen.

Beispiele fiir Schutzsystem

Die nachstehend angefiihrten Schutzsysteme sind
mogliche Beispiele, nicht aber zwingende Muster
flir die Ausschreibung; diese oder &hnliche
Systeme konnen als Anhalt fiir den Bieter in der
Ausschreibung angefiihrt werden, sie sind den
ortlichen  Erfordernissen anzupassen .- (siehe
Abschnitt 1.4.).

Die genannten Schichtdicken sind Mindestforde-

" rungen.

Beispiel 1

Grundierung
Steinkohlenteerpechbeschichtung

evtl. 2. Auftrag als Haftschicht
Deckschicht . .
Steinkohlenteerpech — HeiBmasse mit .
Uberlappung verstrichen ges.: 1,000 mm
‘Eignung

fiir Schutz unter Wasser
bei Angriffen CII und M1

Beispiel 2

Grundierung und Deckschichten
gefiillte Teerpechbeschichtung
4 Auftrage

Eignung
fir Angriffe CIIund M I
Beispiel 3

Teerepoxidbeschichtungen
Vorbehandlung

ggf. Fertigungsbeschichtung

Mindestschichtdicke

0,400 mm

) im Werk

Grundierung

Zinkstaubreiche Beschichtung
Deckschichten
Teerepoxidbeschichtung

(3- bis 4fach)

Eignung
fiir Angriffe C II und M III bis
M III je nach Abriebwert

Beispiel 4
Epoxid-Dickschichtbelag

Zweikomponenten-Epoxidharz .
gefiillt z. B. mit feink6rnigem
Quarzsand,

ggf. Versiegelung

Eignung ,
fiir Angriffe C Il und M IV

Aufbringen der Beschichtung
EinfluB der Witterung

Entrostungs- und Schutzarbeiten diirfen nur dann
ausgefiihrt werden, wenn die Eigentemperatur der
zZu bearbeitenden Fliche mindestens 3° C iiber
dem Taupunkt der unmittelbar umgebenden Luft
liegt.

Der Taupunkt ist in der Regel mit einem Tau-
punktspiegel zu bestimmen, auf dem der Taupunkt
(° C) direkt abgelesen werden kann. Das Vorhal-
ten solcher Taupunkspiegel durch den Auftrag-
nehmer ist in den Verdingungsunterlagen vorzu-
schreiben.

Die rechnerische Bestimmung des Taupunktes mit
Hilfe der als Anlage beigefiigten graphischen

0,040 mm

0,460 mm

ges.: 0,500 mm

ges.: 2000 mm

*) Bei Angeboten mit neuentwickelten Kunststoffen ist zur
Frage der Eignung die Bundesanstalt fiir Wasserbau in
jedem Fall einzuschalten. .
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5.2,

5.3.

Teil II

7.1.
7.1.1.

Darstellung aufgrund der MeBwerte der Lufttem-
peratur und der relativen Feuchtigkeit sollte auf
Sonderfélle beschrankt bleiben. *)

Ausfiihrungszeit

Fiir das Aufbringen und Aushérten der Schutzbe-
schichtung ist eine ausreichende Zeit im Bauzeit-
plan vorzusehen.

‘Wahrend dieser Zeit diirfen die beschichteten Fla-
chen nicht ins Wasser getaucht werden. Es ist
auBerdem sicherzustellen, daB die fiir die Aushaér-
tung der Schutzbeschichtung -erforderliche Min-
desttemperatur durchgehend gehalten wird.

‘Witterungsschutz .

Miissen Schutzbeschichtungen wegen besonderer
Umstdnde bei ungiinstiger Witterung ausgefiihrt
werden, so ist ein ausreichender Wetterschutz, wie
Regen- und Windschutz, Anwérmen der zu schiit-
zenden Flachen und noétigenfalls Aufrechterhal-
tung der erforderlichen Mindesttemperatur wéh-
rend des Erhdrtens (Kunststoffe) vorzuschrei-
ben. **)

Hinweise auf den kathodischen Korrosionsschuiz

Mit Hilfe des kathodischen Rostschutzes, d.h.
durch Einsatz von Anoden, die mit Fremdstrom
betrieben werden, oder mit Opferanoden (Magne-
sium-Zinkplatiniertes Titan) kann ein Dauerschutz
von Stahlteilen im Wasser erreicht werden, da
durch diese Verfahren der elektro-chemische Vor-
gang des Rostens unterbunden wird.

Die Anlagen sind nur in den Bereichen wirksam,
die iiberwiegend in Wasser eintauchen, d.h. bei
stehendem und flieBendem Wasser unter NW, bei
Tidewechsel etwa der Bereich unter Tidehalb-
wasser. Sie lassen sich bei Anlagen des Stahl-
wasserbaues auch nachtrédglich einbauen.

Bei der Planung gréBerer Wasserbauwerke in
Gewdssern mit korrosionsférdernden Beimengun-
gen sollte bereits beim Entwurf durch geeignete
BaumaBnahmen der Moglichkeit zum Einbau eines
kathodischen Korrosionsschutzes Rechnung getra-
gen werden, z.B. klare, elektrische Trennung der
Einzelanlagen, leitende Verbindung zwischen den
einzelnen Teilen einer Anlage, z.B. bei Lande-
briicken, Anordnung von Kabelkandlen zur Lei-
tungsfithrung, Einplanung eines Aufstellplatzes
fiir die Gleichrichter und dergl.

Fiir die Planung bzw. den Einbau von kathodischen
Schutzanlagen ist die Bundesanstalt fiir Wasser-
bau, Karlsruhe, einzuschalten.

Uberwachung und Abnahme von Rostschutzarbei-
ten; Gewihrleistung

Uberwachung und Abnahme

Probenahme und Untersuchung

Probenahme
Proben von mindestens 500 g sind fir die
Untersuchungen zu entnehmen, in luftdichtver-
schlossenen GefdBen aufzubewahren und zu
bezeichmen.

Fiir Kunststoffe sind vom Hersteller die Lage-
rungsbedingungen und die Lagerfihigkeit anzu-
geben, Reaktionsstoffe werden getrennt nach ihren
Komponenten aufbewahrt. Die Proben sind in
Gegenwart der Herstellers oder seines Beauftrag-
ten zu entnehmen. Der Hersteller hat dieé ord-
nungsgemdBe Probeentnahme und die Lagerféhig-
keit der Proben zu bestdtigen; die Proben sind
dann so zu lagern, daB eine Qualitdtsminderung
nicht eintritt.

Giitepriifung
Bei Erstanstrichen und umfangreichen Instandset-
zungsarbeiten ist vor Beginn der Schutzarbeiten

*) Siehe Anlage 2
*#) Siehe Anlage 3

7.1.3.

7.2.

7.3.

eine Giitepriifung vorzunehmen. Diese Giiteprii-
fung umfaBt die Feststellung der Eigenschaften
und Zusammensetzung der Schutzstoffe.

Die Giitepriifung ist der Bundesanstalt fiir Was-
serbau, Karlsruhe, zu iibertragen.

Werden besondere Forderungen beziiglich des
Farbortes der Deckanstriche fiir Schiffahrtzeichen
gestellt, so ist DIN 6171 Blatt 1 zugrundezulegen.
Bei der Giitepriifung fiir solche Deckanstriche ist
das Seezeichenversuchsfeld, Koblenz, zu beteili-
gen.

Riickstellproben

Bei allen Schutzarbeiten ist auf der Baustelle eine
Riickstellprobe zu entnehmen und fiir etwaige
Untersuchungen bei Nichtbewdhrung des Schutz-
stoffes mindestens bis zum Ablauf der Verjih-
rungsfrist fiir die Gewdhrleistung aufzubewahren.

Nicht bedingungsgemédBe Schutzstoffe

Treten bei der Probenahme oder bei der endgiilti-
gen Abnahme durch die Empfangsstelle Zweifel -
auf, ob der gelieferte Schutzstoff den Vertragsbe-
dingungen entspricht, so ist eine Priifung nach
Abschnitt 7.1.2. zu veranlassen.

Schutzstoffe, die.bei der Giitepriifung oder bei der
endgiiltigen Abnahme von der Empfangsstelle als .
nicht bedingungsgem&B beanstandet werden, hat
der Lieferer unverziiglich durch bedingungsge-
maBe zu ersetzen.

Die beanstandeten Schutzstoffe lagern auf Gefahr
des Lieferers. .
Uberwachung

Die Arbeiten miissen sorgfiltig iiberwacht werden.
Es muB gesichert sein, daB der Auftragnehmer die
Arbeiten nach den Leistungsbeschreibungen sach-
und fachgemdB ausfithrt und die einschldgigen
technischen Vorschriften und anerkannten Regeln
der Technik beachtet. ’

Jeder einzelne Arbeitsgang ist zu iiberpriifen und
abzunehmen. Erst danach darf der néchste
Arbeitsgang begonnen werden.

Etwaige Beschddigungen des Anstriches, Schaden
beim Abriisten oder Umriisten sind umgehend zu
beheben. Alle Ereignisse und MaBnahmen bei der
Durchfiithrung der Schutzarbeiten, die EinfluB auf
die Giite der Ausfiilhrungen haben kénnen, sind
sorgfdltig zu beobachten und schriftlich festzule-
gen, z.B. Wetterbedingungen, Temperatur, rela-
tive Luftfeuchtigkeit, SchutzmaBnahmen, Unter-
brechungen, Stoffverbrauch und dergl.

Die in der Ausschreibung vorgeschriebenen Min-
destdicken sind einzuhalten. Bei der SchluBab-
nahme werden - von je 100 m? Fliche 10 m2
ausgemessen, und zwar 5 Messungen je m2 Von
den 50 Einzelmessungen diirfen 5 den Sollwert um
nicht mehr als 10 %o unterschreiten. Werden diese
Werte nicht erreicht, ist die Beschichtung der
Gesamtfliche auf die geforderte Mindestdicke zu
verstédrken. :

Fir die Messung der Schichtdicken ist eine zer-
stérungsfreie Methode mit Hilfe von geeigneten
magnetischen oder elektromagnetischen ' Instru-
menten anzuwenden. Die MeBergebnisse werden
in Priifprotokollen festgehalten. -

In der Regel ist die geforderte Mindestschichtdicke
nur fiir die Gesamtbeschichtung zu iberpriifen.
Lediglich in gesondert gelagerten Féllen kann es
notwendig sein, auch die Schichtdicke einzelner
Schichten, z. B. der Grundierung zu messen.
SchiuBabnahme

Nach AbschluB der Arbeiten hat eine gemeinsame
Endabnahme der Rostschutzarbeiten zu erfolgen.
Die Frist fiir die Gewdhrleistung beginnt mit dem
Tage der Abnahme der gesamten Leistung oder in
Féllen, in denen die gesamte Leistung voraus-
sichtlich mehr als sechs Monate nach der Fertig-
stellung der Leistung an einzelnen geschlossenen
Baukorpern vollendet wird, mit dem Tage der in
derartigen Fillen stets durchzufiihrenden Teilab-
nahme.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Bei groBeren Objekten sollte auch der Lieferant
der Schutzstoffe hinzugezogen werden.

Gewihrleistung

Schéden, die den Rostschutz beeintrachtigen und
auf Méngel der Ausfilhrung oder der vom Auf-
tragnehmer gelieferten Stoffe zuriickzufiihren sind,
hat der Auftragnehmer auf seine Kosten zu besei-
tigen, wobei hoéchstens die gleichen Leistungen
- nach Art und Umfang wie bei der Ausfiihrung des
Auftrages wieder verlangt werden konnen. Der
Auftraggeber behdlt sich hierfiir vor, den Zeit-
punkt der Méngelbeseitigung zu bestimmen.

Nicht unter die Gewéhrleistung fallen Schiden,

die nach Inbetriebnahme der Amlagen durch

unsachgemidBe Behandlung entstehen;

durch Einfliisse, die zur Zeit der Arbeitsaus-
fiilhrung nicht bekannt bzw. nicht im spéter
aufgetretenen Umfang erkennbar waren;

durch mechanische Beanspruchungen, wenn der
Abriebwert eingehalten wird und Mangel in
der Ausfilhrung nicht vorliegen (Nachweis
durch Gewahrlelstungsausfuhrungen nach
Abschn. 8.2.).

8.1. Gewdhrleistungsfrist

Der Auftragnehmer hat fiir den Rostschutz eine
Gewdhr zu leisten:

auf die Dauer von 5 Jahren

bei hochwertlgen Beschichtungen auf Kunststoff-
basis;

auf die Dauer von 4 Jahren

bei bitumindésen HeiBanstrichen, gefiillten bitumi-
nésen Kaltanstrichen (Schichtdicke > 0,300 mm)
oder Beschichtungen mit Stoffen nichtbituminéser
Art, jedoch gleichen Rostschutzwertes;

auf die Dauer von 3 Jahren

bei gefiillten bituminésen Kaltanstrichen (Schicht-
dicke < 0,300 mm) oder Beschichtungen mit Stof-
fen nichtbitumindser Art, jedoch gleichen Rost-
schutzwertes.

8.2. Gewihrleistungsausfithrungen

Werden die Schutzstoffe nicht von der ausfiihren-
den Firma geliefert, so sind Gewdhrleistungsaus-

flihrungen nach DIN 18364 Abschnitt 3.121 und .

'3.122 festzulegen.

Teil III Uberwachung und Unterhaltung der Schutzbe-

schichtungen am Bauwerk
Uberwachung der Schutzbeschichtungen

9.1. Erfassung der Schutzbeschichtungen

Fiir alle groBeren Stahlwasserbauten, sowie
Schiffe und schwimmende Gerdte, wird eine Kor-
rosionsschutzkartei gefiihrt. Von den zustdndigen
Dienststellen werden die Vordrucke ***) erstmals
angelegt und bei den jé&hrlichen Uberpriifungen
der Objekte ergdnzt. Mit dem Jahresbericht der
Direktionen legen diese der Bundesanstalt fiir
Wasserbau die fortlaufend gefiihrten Vordrucke
vor. Nach Auswertung derselben erhalten die
Direktionen die Formblatter zuriick.

9.2. Ortliche Uberpriifung

10.

Soweit die zu liberwachenden Fldchen zugédnglich
sind oder mit geringem Aufwand zugédnglich
gemacht werden konnen, sind sie mindestens ein-
mal im Jahr — in der Regel anlédBlich der allge-
meinen Uberpriifung des Bauwerks — vom Orts-
baubeamten oder einem Beauftragten auf Korro-
sionsschdden zu untersuchen. Der Untersuchungs-
befund ist in die Kartei einzutragen.

Unterhaltung der Schutzbeschichtungen

Dem Zustand der Beschichtungen ist besondere
Aufmerksamkeit zuzuwenden. Kleine, vereinzelte
Schédden sind sobald als moéglich auszubessern. Zu
verwenden ist der gleiche Schutzstoff oder ein
Material, das mit den vorhandenen vertrédglich ist.

###) Anlage 4

10.1.

Beschaffung und Lagerung der Schutzstoffe

Im Stahlwasserbau sollten die Firmen, die Schutz-
arbeiten durchfithren, die Beschichtungsstoffe
moglichst selbst liefern oder beschaffen, um die
Gewdhrleistung in einer Hand zu belassen.

Fiir die laufend anfallenden Unterhaltungsarbeiten
ist nur soviel Material zu beziehen, wie innerhalb
der Lagerfahigkeit der Schutzstoffe benétigt wird.
Bituminose Stoffe z. B. sind im allgemeinen sehr
lange verarbeitungsfdhig; Schutzstoffe auf Kunst-
stoffbasis hirgegen besitzen eine unterschiedliche
Lagerfahigkeit, wobei bei der Verwendung dieser
Schutzstoffe die Verarbeitungsvorschriften zu
beachten sind.

Anlage 1
zu Abschnitt 1.4.

Ermittlung des Abriebwertes
1. Allgemeines

Die Beschichtungen von Stahlwasserbauten koénnen
durch Sandschliff, Ger6ll, Treibzeug, Eisgang und dergl.
sowie durch schleifende Dichtungen mechanisch bean-
sprucht werden. Fiir die Schutzbeschichtungen sind
daher nur Stoffe zu verwenden, die den vorgenannten
Beanspruchungen widerstehen. Schutzstoffe, die fiir
hoch abriebfeste Beschichtungen im Stahlwasserbau
eingesetzt werden sollen, sind stets auf Abriebfestig-
keit zu untersuchen. Die Priifbedingungen im Labor
sollen jederzeit reproduzierbar sein.

. Priifeinrichtung.

Kernstiick der Priifmaschine zur Ermittlung der
Abriebfestigkeit von Schutzbeschichtungen ist eine
Stahltrommel mit 8 rechteckigen Mantelfldchen, die um
eine waagerechte Achse rotieren. In den Mantelfldchen
werden Priifbleche der Grofe 200 x 300 x 3 mm einge-

"baut. Die Priiftrommel wird mit 16 Umdrehungen pro

Minute bewegt.

Als Relbgut wird ein Basaltsplitt- Wasser-Gemlsch
verwendet in der Zusammensetzung:

2 kg Basaltsplitt der Kérnung ¢ 8/12 mm
1 kg Basaltsplitt der Kérnung ¢ 5/ 8 mm
1 kg Basaltsplitt der Kérnung ¢ 3/ 5. mm

8 kg Wasser

Fiir eine vollstindige Priifung werden 4 beschichtete
Priifbleche bendétigt. Zwei werden sofort, die restlichen
nach sechsmonatiger Wasserlagerung untersucht. Beim
Drehen der Trommel bewegt sich das Splitt-Wasser-
Gemisch rutschend und reibend iiber die Priifbleche und
erzeugt an den einzelnen Fldchen einen Abrieb. Nach
jeweils 5000 Umdrehungen wird die Drehrichtung der
Trommel gewechselt. Durch diesen periodischen
Wechsel der Drehrichtung soll ein gleichméBiger
Abrieb auf den Priifflachen erreicht werden.

'3. Abriebwerte (Aw).

Der Abriebwert ist das Ergebnis der Schichtdicken-
minderung in 1/1000 mm bezogen auf 10 000 Trommel-
umdrehungen, wobei mindestens 40 000 Umdrehungen
durchgefiihrt werden miissen. Je kleiner der Abrieb-
wert, desto groBer ist die Abriebfestigkeit. Fiir die
Errechnung des Abriebwertes Aw gilt die folgende
Formel:

Schichtdickenminderung [¢m] x 10*
Gesamtanzahl der Umdrehungen

Aw =

Beispiel: Schichtdickenminderung = 252 um
Gesamtzahl der Umdrehungen = 240 000
252 x 10*
Aw = 30000 — 105

Die erforderliche Abriebfestigkeit ist gewdhrleistet,
wenn nach den oben beschriebenen Priifverfahren bei
mindestens 40 000 Umdrehungen fiir die verschiedenen
Angriffsgrade folgende Abriebwerte nicht iiberschrit-
ten werden.

Angriffsgrad M I Aw < 65
Angriffsgrad M II Aw < 30
Angriffsgrad M III Aw < 20
Angriffsgrad M IV Aw L 15

: Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Anlage 4 zu Abschn. 9.1.

BAW 19 Korrosionsschutz im Stahlwasserbau WSD
|
WSA Bauwerk
.Gewdsser Bauteil
Ausf.-Zeit Beanspruchung
Witterung
Bes. Hinweise
Stoffhersteller
Ausf. Firma
Vorbehandlung Schichtdicke #m
Grundierung
Deckschichten
Gewibhrleistung: Dauer = Jahre, Beginn = . Ende =
GréRe der geschiitzten Fliche = m? Gesamtkosten = DM
Anteilige Kosten bezogen auf 1m2 geschiitzte Flache:
Kosten fiir Vorbehandlung = DM Nebenkosten anteilig= DM
Kosten fiir Beschichtung = DM Sonstige Kosten = ' DM
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Anlage 3

zu Abschnitt 5.3.

Witterungsschutz

Fir die Ausfiihrung der Konservierung ist ein Witte-

rungsschutz gegen gesonderte Vergiitung vorzusehen und
in folgende Positionen aufzugliedern: ’

1.

Vorhalten von Einrichtungen und Geridten auf der
Baustelle:

Die Einrichtungen und Geriéte sind einzeln nachzuwei-
sen und miiften mit Beginn der Konservierungsarbei-

ten auf der Baustelle verfiigbar sein. Die Vergiitung ‘

erfolgt zu einem Pauschalpreis.

Betriebsbereiter Aufbau der Einrichtungen und Geriite:

Die Einrichtungen und Gerédte (Aufbau von Schutzzel-
ten oder Uberdachungen, Installieren von Geriten
usw.) sind nur auf Anweisung oder mit Zustimmung
der zustdndigen Bauaufsicht betriebsbereit zu machen.
Die Vergiitung erfolgt ebenfalls zu Pauschalpreisen fiir
nachzuweisende Einzelleistungen.

Leistungen nach Betriebsstunden und/oder auf Nach-
weis:

Solche Leistungen bediirfen der vorherigen Anweisung
oder Zustimmung der zustdndigen Bauaufsicht. Sie
miissen tdglich nachgewiesen und anerkannt werden.

.zu Anlage 4
Beurteilungsschliissel

I. Allgemeiner Eindruck

0
1
2
3

4

5

ohne Schdden
leichte Beschddigung der Deckschicht
starke Beschddigung der Deckschicht

starke Beschddigung der Deckschicht
leichte Beschddigung der Grundierung
starke Beschddigung der Deckschicht
starke Beschddigung der Grundierung

Schutzbeschichtung weitgehend zerstért

II. Farbverdnderung

0
1

2
3
4
5

keine Verdanderung

Fleckenbildung, z. B. durch Zinksalze,
Teerverfirbungen usw.

starke Aufhellung
starke Nachdunkelung
leichtes Abkreiden
starkes Abkreiden

II1. RiBbildung und Oberflichenverinderung

0
1

2
3
4

5

keine Verdnderung

Aufrauhung der Flache
Marmorierung, feine Risse
Krokodilhaut

starke Risse

Verspréodung bzw. Verwitterung

IV. Blasengrad nach DIN 53 209
Hiufigkeit der Blasen je Flacheneinheit

m 0 bis m 5 nach Tabelle 1 der DIN 53 209

Grofe der Blasen
g 0 bis g 5 nach Tabelle 2 der DIN 52 209

V. Erweichung, Quellung

0

Qs W -

keine Verdnderung

leichte Erweichung

Erweichung auf einem Teil der Flache
Erweichung auf der ganzen Flache
leichte Quellung

starke Quellung

VI. Ablésung

na W N = O

keine Verdnderung

leichte Ablésung am Rand und Kanten

starke Ablosung am Rand und Kanten
vereinzelte Ablosung auf der Flache

Ablosung auf einem Teil der Flache
weitgehende Ablésung der Schutzbeschichtung

VII. Rostgrad nach DIN 53 210 .
Rostbedeckte Flache in %o

Sichtbare Durchrostung einschl.
Durchrostung erkennbarer Unterrostung
0 rostfrei

1 =~ 005 =~ 1

2= 1 ~ 3

3~ 8 . =~ 10

4 =~ 15 =~ 30

5~ 40 : =~ 50

VIII. Belag und Bewuchs
keine Verdnderung

Ansatz von Olen

starker Algenbewuchs
starker Muschelbewuchs
maéaBiger Seepockenbewuchs
starker Seepockenbewuchs

(VKBI 1972 S. 246)
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Nr. 169 Betriebsordnung fiir das Sturmflutsperr-
werk in der Kriickau

Im Einvernehmen mit dem Minister fiir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten des Landes Schleswig-Holstein
wird folgende Betriebsordnung fiir das Sturmflutsperr-
werk in der BundeswasserstraBe Kriickau erlassen:

1. Aufgaben des Sperrwerks

1.1 Das Sperrwerk soll im Zusammenwirken mit' der
2. Kriickausperrstufe an der Pieningschen Miihle in
Elmshorn verhindérn, daB das Stadtgebiet von
Elmshorn und die Kriickau-Niederung durch Sturm-
fluten gefédhrdet oder durch Zusammentreffen hoher
Oberwasserzufliisse mit ungiinstigen Tiden beein-
trichtigt werden.

Die zuldssigen Stauziele liegen unterhalb der
2. Kriidkau-Sperrstufe auf NN + 2,50 m, oberhalb der
2. Kriickau-Sperrstufe auf NN + 3,50 m.

1.2 Das Sperrwerk soll ferner im Bedarfsfall durch
kurzfristigen Aufstau des Kriickauwassers die
Spiilwirkung des -Ebbestroms in der Miindungs-
strecke der Kriickau verstdrken.

1.3 Das Sperrwerk kann in Auspahmeféllen durch vor-
libergehenden Aufstau des Kriickauwassers das
Freikommen festgefahrener Schiffe erleichtern oder
die Uberfithrung einzelner besonders tiefgehender
Fahrzeuge ermdglichen.

1.4 Bei Streitigkeiten aus AnlaB der angeordneten und
durchgefiihrten MaBnahmen nach Ziff. 1.2 und 1.3 ist
das Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt fiir deren
Abwicklung zusténdig.

2. Verschliisse des Sperrwerks und der 2. Kriickau-
Sperrstufe in Elmshorn

2.1 Das Sperrwerk hat drei Offnungen. Die Mitteloff-
nung (Schiffahrtséffnung) ist mit zwei Stemmtorpaa-
ren als Fluttore und jede Seitendéffnung mit zwei
Hubtoren ausgeriistet. Es ist somit eine doppelte
Sturmflutsicherheit gegeben. Die Oberkanten der
Sturmflutverschliisse liegen auf NN + 8,00 m.

2.2 Zum Aufstauen des Binnenwassers durch das Sperr-
werk ist in der Mittel6ffnung zuséatzlich ein Stemm-
torpaar als Ebbetor angeordnet, das zusammen mit
je einem Hubtor der Seitenéffnungen, welches den
Strom' nach beiden Seiten kehren kann, eingesetzt
wird. Die Oberkante des Ebbetores liegt auf NN
+ 3,50 m. Im Sperrwerk befinden sich zwei Pumpen
mit je 5 cbm/sec Leistung.

2.3 Um bei langanhaltenden Sperrungen auch den ober-
halb von Elmshorn vorhandenen Stauraum auszu-
nutzen, wird die 2. Kriickau-Sperrstufe -an der Pie-
ningschen Miihle in Elmshorn herangezogen. Diese
liegt mit ihrer Sohle auf NN + 1,10 m und ermdg-
licht einen Aufstau des Oberwassers bis zu NN
+ 3,50 m.

Auszu aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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3.

3.1
3.1.1

3.1.2

3.2
321

3.2.2

©3.23

33
3.3:1

33.2

34
3.4.1

Betrieb des Sperrwerks und Einsatz der 2. Kriickau-
Sperrstufe an der Pieningschen Miihle in Elmshorn

Zustindigkeiten

Das Sperrwerk wird vom Wasser- und Schiffahrtsamt
Gliickstadt betrieben und unterhalten. Dieses erlaft
die notwendigen Dienstanweisungen.

Die 2. Kriickau-Sperrstufe an der Pieningschen
Miihle in Elmshorn wird von der Stadt Elmshorn
betrieben und vom Land Schleswig-Holstein unter-

.halten. Die Einzelheiten regelt die Betriebsordnung

vom 31. 12, 1970.

AnlaB zum SchlieBen des Sperrwerks

Das Sperrwerk wird auf Anordnung des Wasser- und

Schiffahrtsamtes Gliickstadt geschlossen, wenn

a) Wasserstandsvorhersagen und -beobachtungen
erwarten lassen, daB der Wasserstand der
Kriickau am Pegel in Elmshorn 1,00 m iiber MThw
(= NN + 250 m = PN + 750 m) erreichen
oder iiberschreiten wird,

b) bei einem Zusammentreffen von hohen Ober-
wasserzuflissen mit ungiinstigen Tiden eine
Verbesserung der Vorflut fiir das Stadtgebiet
von Elmshorn und die
erreicht werden kann.

Voriibergehende SchlieBungen koénnen auch zum
Zweck von Spiilungen oder aus besonderen anderen
Anlédssen angeordnet werden.

In den Fillen der Ziff. 3.2.1 b) und 3.2.2 sind bei der
Entscheidung iiber das SchlieBen des Sperrwerks
nach Moglichkeit die Belange der Schiffahrt zu
beriicksichtigen sowie in den Féllen der Ziffer 1.3 die
Belange der Landeskultur.

Zeitpunkt des SchlieBens

Das Sperrwerk muB so rechtzeitig geschlossen wer-
den, daB ein fiir die Zeit der SchlieBung geniigend
groBer Stauraum fiir das Oberwasser zur Verfliigung
steht bzw. der Zweck nach Ziff. 3.2.1 b) erreicht wird.
Im Interesse der Schiffahrt ist jedoch ein zu friihes
SchlieBen zu vermeiden.

Der Zeitpunkt des SchlieBens fiir den Spiilbetrieb
oder in besonderen Féllen wird vom Wasser- und
Schiffahrtsamt Gliickstadt festgesetzt.

Zeitpunkt des Offnens
Das Sperrwerk wird wieder gedffnet, wenn das fal-

~ lende AuBenwasser und das Binnenwasser anni-

3.4.2

4.2

. Spitzenzeit nicht gefordert wird; anderenfalls kann -

4.3

hernd spiegelgleich sind.
Beim Spiilbetrieb und in besonderen Féllen bestimmt
das Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt, wann

und in welchem Grade die Verschliisse geoffnet
werden.

Betrieb der Sperrwerkspumpen

Das Einschalten der Sperrwerkspumpen wird von der
Stadt Elmshorn beim Wasser- und Schiffahrtsamt
Gliickstadt bzw. beim Sperrwerk angefordert, wenn
bei léngeren SchlieBungen des Sperrwerkes der
Stauraum oberhalb der 2. Kriickau-Sperrstufe an der
Pieningschen Miihle in- Elmshorn entlastet werden
musB.

Das Wasser- und Schiffahrtsamt fiihrt fernmiindlich
das Einverstdndnis der SCHLESWAG herbei, wenn
der Einsatz der Sperrwerkspumpen in der Spitzenzeit
der SCHLESWAG sich als notwendig erweisen sollte,
um sicherzustellen, daB ein Leistungspreis fiir die

eine Sperrwerkspumpe durch das Notstromaggregat
betrieben werden.

Der Einsatz der Pumpen zum Probelauf oder aus
besonderen Anldssen wird durch das Wasser- und
Schiffahrtsamt Gliickstadt geregelt. Ein Aufstau des
Kriickauwassers nach Ziff. 1.3 durch Pumpeneinsatz
ist nur bis zu NN + 2,00 m zuldssig. Die Kosten fiir
den Einstau mit Pumpen sind vom Veranlasser oder
Interessenten zu erstatten.

Schiffsverkehr

Der Schiffsverkehr regelt sich nach den strom- und
schiffahrtspolizeilichen Bestimmungen.

Kriickau-Niederung.

6.1

6.2

6.3

6.4

8.2

10.

Benachrichtigungen iiber SchlieBungen und Offnun-
gen des Sperrwerks

SchlieBungen von mehr als 1 Stunde Dauer werden
vom Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt dem
Hafenmeister in Elmshorn mitgeteilt.

Wenn bei geschlossenem Sperrwerk am AuBenpegel
ein Wasserstand von mehr als 2,50 m iiber MThw
(NN + 400 m = PN + 9,00 m) beobachtet wird,
benachrichtigt das Wasser- und Schiffahrtsamt
Gliickstadt die fiir den Hochwasserschutz zustdndi-
gen Sachbearbeiter des Marschenbauamtes Itzehoe,
der Stadt Elmshorn und des Kreises Pinneberg.

Die Stadt Elmshorn unterrichtet das Wasser- und
Schiffahrtsamt Gliickstadt und das Sperrwerksperso-
nal, wenn die 2. Kriickau-Sperrstufe an der Pie-
ningschen Miihle in Elmshorn geschlossen oder
geoffnet wird.

‘Wenn die natiirlichen Wasserstdnde in den Fallen
der Ziff.1.2 und 1.3 beeinfluBt werden, hat das
Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt die Sielver-
bédnde Raa, Wisch-Kurzenmoor und Seestermiihe so
frithzeitig wie moglich zu benachrichtigen; beim
Sperrbetrieb nach Ziff. 1.3 ist auBerdem der Deich-
und Hauptsielverband Krempermarsch zu benach-
richtigen.

Gefahrenabwehr

Sind zur Abwehr einer drohenden Gefahr besondere
MaBnahmen erforderlich, so sind diese vom Wasser-
und Schiffahrtsamt Gliickstadt im Einvernehmen mit
dem Marschenbauamt Itzehoe, den beteiligten Deich-
und Hauptsielverbdanden und der Stadt Elmshorn
durchzufiihren, soweit nicht ein sofortiges selbstén-
diges Handeln des Wasser- und Schiffahrtsamtes
Gludkstadt nétig ist.

Betriebsbuch

SchlieBungs- und Offnungszeiten, Wasserstdnde,
Betriebszeiten der Pumpen und der Notstromaggre-
gate und besondere Ereignisse sind in ein Betriebs-
buch einzutragen.

Die Beauftragten des Marschenbauamtes Itzehoe und

der Stadt Elmshorn sowie die Aufsichtsbehérden
konnen jederzeit das Betriebsbuch einsehen.

SchlieBen der Drehbriicke am Kriickau-Sperrwerk
Fir die Belange der Deichunterhaltung und Deich-
verteidigung kénnen das Marschenbauamt Itzehoe,
die Deich- und Hauptsielverbande sowie deren Auf-
sichtsbehorden ein SchlieBen der Drehbriicke anfor-
dern.

Inkrafttreten

Diese Betriebsordnung tritt einen Tag nach ihrer
Verkiindigung in Kraft.

Kiel, den 12. Januar 1972
(Rl — F2 — T7 — S2 — IX/62 bb)

(VkBI 1972 S. 256)

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Kiel
In Vertretung:
Eger

Nr. 170 Betriebsordnung fiir das Sturmflutsperr-

werk in der Pinnau

Im Einvernehmen mit dem Minister fiir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten des Landes Schleswig-Holstein
wird ‘folgende Betriebsordnung fiir das Sturmflutsperr-
werk in der Bundeswasserstrae Pinnau erlassen:

1.
1.1

1.2

Aufgaben des Sperrwerks

Das Sperrwerk soll verhindern, daB die Stadtgebiete
von Uetersen und Pinneberg und die Pinnauniede-
rung durch Sturmfluten gefdhrdet oder durch
Zusammentreffen hoher Oberwasserzufliisse mit
ungiinstigen Tiden beeintrachtigt werden.

Das zuldssige Stauziel liegt auf NN + 3,20 m.

Das Sperrwerk soll ferner im Bedarfsfall durch
kurzfristigen Aufstau des Pinnauwassers die Spiil-
wirkung des Ebbestroms in der Miindungsstrecke der
Pinnau verstdrken.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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2.2

Das Sperrwerk kann in Ausnahmefillen durch vor-
ibergehenden Aufstau des Pinnauwassers das Frei-
kommen festgefahrener Schiffe erleichtern.

Bei Streitigkeiten aus AnlaB8 der angeordneten und
durchgefithrten MaBnahmen nach Ziffer 1.2 und 1.3
ist das Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt fiir
deren Abwicklung zustdndig.

Verschliisse des Sperrwerks

Das Sperrwerk hat drei Offnungen. Die Mitteloff-
nung (Schiffahrtséffnung) ist mit zwei Stemmtorpaa-
ren als Fluttore und jede Seitendffnung mit zwei
Hubtoren ausgeriistet. Es ist somit eine doppelte
Sturmflutsicherheit gegeben. Die Oberkanten -der
Sturmflutverschliisse liegen auf NN + 8,00 m.

Zum Aufstauen des Binnenwassers durch das Sperr-
werk ist in der Mittel6ffnung zusédtzlich ein Stemm-
torpaar als Ebbetor angeordnet, das zusammen mit

je einem Hubtor der Seitenéffnungen, welches den

- Strom nach beiden Seiten kehren kann, eingesetzt

wird. Die Oberkante des Ebbetores liegt auf NN +

- 3,50 m.

32
3.2.1

322

323

Betrieb des Sperrwerks

Zustdndigkeit

Das Sperrwerk wird vom Wasser- und Schiffahrtsamt
Gliickstadt betrieben und unterhalten. Dieses .erlaBt
die notwendigen Dienstanweisungen.

AnlaB zum SchlieBen des Sperrwerks

Das Sperrwerk wird auf Anordnung des Wasser- und
Schiffahrtsamtes Gliickstadt geschlossen, wenn

a) Wasserstandsvorhersagen und Beobachtungen
erwarten lassen, daB der Wasserstand der Pinnau
am Pegel in Uetersen 1,00 m iiber MThw (= NN
+ 2,500m = PN + 7,50 m) erreichen oder iiber-
schreiten wird,

b) bei einem Zusammentreffen von hohen Ober-
wasserzufliissen mit ungiinstigen Tiden eine
Verbesserung der Vorflut fiir das Stadtgebiet von
Pinneberg und die Pinnauniederung erreicht
werden kann.

Voriibergehende Schliefungen kénnen auch zum
Zwecke von Spililungen oder aus besonderen anderen
Anldssen angeordnet werden.

In den Féllen der Ziff. 3.2.1 b) und 3.2.2 sind bei der

‘Entscheidung iiber das SchlieBen des Sperrwerks

nach Moglichkeit die Belange der Schiffahrt zu
beriicksichtigen sowie in den Féllen der Ziff. 1.3 die

 Belange der Landeskultur.

3.3
33.1

Zeitpunkt de‘s Schliefiens

Das Sperrwerk muB so rechtzeitig geschlossen wer-
den, daB ein fiir die Dauer der SchlieBung geniigend
groBer Stauraum fiir das Oberwasser zur Verfiigung
steht bzw. der Zweck nach Ziff. 3.2.1 b) erreicht wird.
Im Interesse der Schiffahrt ist jedoch ein zu friihes

' SchlieBen zu vermeiden.

332

34
3.4.1

Der Zeitpunkt des SchlieBens fiir den Spiilbetrieb
oder in besonderen Féllen wird vom Wasser- und
Schiffahrtsamt Gliickstadt festgesetzt.

Zeitpunkt des Ofinens

Das Sperrwerk wird wieder geoffnet, wenn das fal-
lende AuBenwasser und das Binnenwasser an-
ndhernd spiegelgleich sind.

3.4.2 Beim Spiilbetrieb und in besonderen Fillen bestimmt

4.

5.1

5.2

5.3

das Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt, wann
und in welchem Grade die Verschliisse  gedffnet
werden. )

Schiffsverkehr :

Der Schiffsverkehr regelt sich nach den strom- und
schiffahrtspolizeilichen Bestimmungen.
Benachrichtigungen iiber SchlieBungen und Uffnung-
gen des Sperrwerks

SchlieBungen von mehr als 1 Stunde Dauer werden
vom Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt dem
Hafenmeister in Uetersen mitgeteilt.

Wenn bei geschlossenem Sperrwerk am AuBenpegel
ein Wasserstand von mehr als 2,50 m iiber MThw
(NN + 4,00 m = PN + 9,00 m) beobachtet ‘wird,
benachrichtigt das Wasser- und Schiffahrtsamt
Gliickstadt die fiir den Hochwasserschutz zustdndi-
gen Sachbearbeiter des Marschenbauamtes Itzehoe,
der Stadt Uetersen, des Kreises- Pinneberg, der Stadt
Pinneberg und des Deich- und Hauptsielverbandes
Haseldorfer Marsch.

Wenn die natiirlichen Wasserstinde in den Fallen
der Ziff. 1.2 und 1.3 beeinfluBt werden, hat das
Wasser- und Schiffahrtsamt Gliickstadt die Sielver-
bédnde Moorrege-Klevendeich, Haselau-Haseldorf
und Seestermiihe so friihzeitig wie méglich zu
benachrichtigen; beim Sperrbetrieb nach Ziff. 1.3 sind
auBerdem die Deich- und Hauptsielverbdnde Hasel-
dorfer Marsch und Seestermiiher Marsch zu benach-
richtigen. ‘

‘Gefahrenabwehr

Sind zur Abwehr einer drohenden Gefahr besondere
MaBnahmen erforderlich, so sind diese vom Wasser-
und Schiffahrtsamt Gliickstadt im Einvernehmen mit
dem Marschenbauamt Itzehoe und den beteiligten
Deich- . und Hauptsielverbdanden durchzufiihren,
soweit nicht ein sofortiges selbstindiges Handeln
des Wasser- und Schiffahrtsamtes Gliickstadt nétig
ist. In diesem Fall sind die weiteren unter 5.2 auf-
gefiihrten Dienststellen zu benachrichtigen.

Betriebsbuch

SchlieBungs- und Offnungszeiten, Wasserstinde,
Betriebszeiten ‘des Notstromaggregates und beson-
dere Ereignisse sind in ein Betriebsbuch einzutragen.
Die Beauftragten des Marschenbauamtes Itzehoe, der
beteiligten Deich- und Hauptsielverbédnde und der
Stddte Uetersen und Pinneberg sowie ihre Auf-
sichtsbeh6rden koénnen jederzeit das Betriebsbuch
einsehen. )

SchlieBen der Drehbriicke am Pinnau-Sperrwerk

Fiir die Belange der Deichunterhaltung und Deich-
verteidigung kénnen das Marschenbauamt Itzehoe,
die beteiligten Deich- und Hauptsielverbénde sowie
deren Aufsichtsbehérden ein SchlieBen der Dreh-
briicke anfordern. -

Inkrafttreten

Diese Betriebsordnung tritt einen Tag nach ihrer
Verkiindung in Kraft.

Kiel, den 9. Februar 1972
(R1—T7—F2—S2 1X/62bb)

Wasser- und - Schiffahrtsdirektion
Kiel
Im Auftrag
Vogel

(VKBI 1972 S. 257)
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