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Zentralabteilung

Nr. 173 Anderung der Anordnung iiber die
Vertretung der Bundesrepublik
Deutschland im Geschéftsbereich
des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (Vertre-
tungsordnung Bundesverwaltung fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur -
VertrOBVI)

Die Vertretungsordnung in der Bekanntmachung der Neu-
fassung vom 14.08.2014 (Verkehrsblatt 2014, Seite 634),
zuletzt gedndert am 17.04.2018 (Verkehrsblatt 2018, Sei-
te 354) wird wie folgt gedndert:

In § 2 Buchstabe a) wird im Doppelbuchstaben pp) das
Semikolon durch ein Komma ersetzt und folgender neuer
Doppelbuchstabe qq) eingeflgt:

»dq) FernstraBen-Bundesamt (FBA);“.

Begriindung:

Mit Organisationserlass vom 26.09.2018 wurde das Fern-
straBen-Bundesamt (FBA) zum 01.10.2018 als Bundes-
oberbehoérde im Geschéftsbereich des Bundesministeri-
ums fur Verkehr und digitale Infrastruktur mit Hauptsitz in
Leipzig errichtet. Das FernstraBen-Bundesamt ist daher
in den Katalog der vertretungsbefugten Stellen aufzuneh-
men.

Bonn, den 12. November 2018
Z13/2012.2/2

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Rainer Schunk

(VkBI. 2018 S. 834)

StraBBenverkehr

Nr. 174 Richtlinie fiir die Uberpriifung der
Einstellung der Scheinwerfer von
Kraftfahrzeugen bei der Hauptunter-
suchung nach § 29 StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
(HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie)

Bonn, den 12. November 2018
StV 22/7345.2/80-4

Durch die richtige Einstellung der Abblend-, Fern- und
Nebelscheinwerfer von Kraftfahrzeugen soll eine még-
lichst gute Fahrbahnausleuchtung bei méglichst geringer

AMTLICHER TEIL

Blendung anderer Verkehrsteilnehmer erreicht werden.
Um dies zu erreichen, missen die vertikale und die hori-
zontale Ausrichtung der Scheinwerferlichtbiindel die in
dieser Richtlinie festgelegten Bedingungen erflillen.

Nach den geltenden Vorschriften sind die o0.a. Anforde-
rungen als erflillt anzusehen, wenn die Scheinwerfer nach
den besonderen Anforderungen der fur die jeweilige Fahr-
zeugkategorie anwendbaren Richtlinien der EU oder der
UN ECE-Regelungen ausgerichtet sind.

Eine Blendung durch das Abblendlicht ist nach den gel-
tenden Vorschriften dann nicht gegeben, wenn die Licht-
stérke, gemessen in einer Entfernung von 25 m vor jedem
Scheinwerfer, auf einer senkrecht zur Fahrbahn stehen-
den Ebene in Hohe der Scheinwerfermitte und darlber,
nicht mehr als 625 Candela (1 Lux) betragt.

Die Grundeinstellung der Scheinwerfer ist vorzunehmen
bzw. das am Kraftfahrzeug angegebene EinstellmaB fir
die Scheinwerfer ist entsprechend der geltenden Vor-
schriften anzuwenden. Bei Fahrzeugklassen, fir die keine
detaillierten Anforderungen in den einschlagigen Vor-
schriften festgelegt sind, gelten die Werte in Anlage 2.

Die Richtlinie ist aufgeteilt in einen Teil fir die Durchfih-
rung der Uberpriifung der Scheinwerfer und in einen Teil,
der die baulichen und sonstigen Anforderungen vorgibt.

Die Richtlinie fiir die Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der Hauptuntersu-
chung nach § 29 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) (Verkehrsblatt [VkBI.] 2014, Seite 174 vom
20.02.2014) mit den Anderungen vom 30.01.2017, VkBI.
2017, Seite 52 und der Erlauterung zu Nummer 4.1.2 der
Anlage 4 der Richtlinie fir die Uberprifung der Einstellung
der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der Hauptun-
tersuchung nach § 29 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO) vom 05.05.2017 (VkBI. 2017, Seite 518)
werden hiermit aufgehoben und durch diese konsolidierte
und erweiterte ,HU-Scheinwerfer-Prifrichtlinie” ersetzt.

In Nummer 4.1.2 der Anlage 4 dieser Richtlinie sind die
Anforderungen an die Aufstellflache bzw. Fahrspuren der
Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der Scheinwer-
fer geregelt. In der Praxis werden die Ebenheitsanforde-
rungen trotz der dortigen erlauternden Abbildung und des
dortigen Beispiels unterschiedlich interpretiert. Das mit
den Landern abgestimmte alternative Verfahren nach An-
hang 2 der Anlage 4 dient der Klarstellung der Ebenheits-
anforderungen fiir die Zukunft mit langen Ubergangsfris-
ten fir die bereits bestehenden Systeme.

Fir die Anwendung der Grenzwerte fir die Ebenheitsab-
weichung nach Nummer 4.1.2 ist die ,Erlduterung zu
Nummer 4.1.2 der Anlage 4 der Richtlinie fiir die Uber-
prifung der Einstellung der Scheinwerfer von Kraftfahr-
zeugen bei der Hauptuntersuchung nach § 29 StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) (VkBI. 2017,
Heft 10, S. 518, Nr. 75)“ in Nummer 4.1.2.1 und Num-
mer 4.1.2.2 in die Richtlinie integriert worden.

Bei Anwendung des alternativen Verfahrens nach An-
hang 2 zur Anlage 4 mussen die ermittelten StichmaBe
innerhalb der festgelegten Grenzwerte unter Berlicksich-
tigung von Nr. 3.12i.V.m.Nr. 3.6 der DIN 18202:2013-04
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liegen. D.h. positive u. negative Grenzwertabweichungen
sind zuldssig, da Nummer 4.1.2.1 und Nummer 4.1.2.2.
beim alternativen Verfahren nicht angewendet werden
(Klarstellung durch FuBnoten).

Zur Anpassung der Anforderungen an das System zur
Uberprifung der Einstellung der Scheinwerfer von Kraft-
fahrzeugen mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
< 40 km/h auf Prifplatzen als Untersuchungsstelle wird
ein abweichendes Prifverfahren fir Prifplatze von land-
oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugen geschaffen.

Die nachstehende Richtlinie wird im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehdérden hiermit bekannt
gegeben und ist ab dem Datum der Veréffentlichung an-
zuwenden.

Das alternative Verfahren im Anhang 2 der Anlage 4 ist
spétestens ab dem 01.01.2021 fir ab diesem Datum neu
in Untersuchungsstellen in Betrieb genommene Schein-
werferprufsysteme und bei einer Wiederinbetriebnahme
an gednderten Aufstellflichen spéatestens nach dem
01.01.2020 anzuwenden. Das alternative Verfahren ist sp&-
testens ab dem 01.01.2035 bei allen Systemen zur Uber-
prifung der Einstellung der Scheinwerfer anzuwenden.

Die Entscheidung Uber eine friihere Umsetzung und An-
wendung des alternativen Verfahrens obliegt allein den
zusténdigen Behdrden der Lander.

Aufgrund der fortschreitenden Entwicklung in der Fahr-
zeug- und Priftechnik, Erfahrungen aus der Praxis der
HU-Durchfiihrung sowie der Ringversuche der nach DIN
EN ISO/IEC 17025 fir die Bereiche Aufstellflachen fur
Scheinwerfer-Einstell-Prifgerdte und Scheinwerfer-Ein-
stell-Prufgerate akkreditierten Kalibrierlabore ist diese
Richtlinie unter gemeinsamer Federfihrung der Bundes-
anstalt fur StraBenwesen und der Physikalisch-Techni-
schen-Bundesanstalt (ggf. unter Einbindung von Dritten)
unter Einbeziehung des technischen Fortschritts bei Fah-
rerassistenzsystemen und lichttechnischen Einrichtungen
bis zum 31.12.2019 zu Uberprifen und zu bewerten, sofern
z.B. wissenschaftlich verwertbare Erkenntnisse aus Ring-
versuchen zwischen akkreditierten Laboratorien vorliegen.

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Christian Theis

HU-Scheinwerfer-Priifrichtlinie

Ubersicht:

1 Anwendungsbereich, Ubergangsbestimmungen
2 Begriffsbestimmungen im Sinne dieser Richtlinie
3 Vorbereitungen zur Uberpriifung der Einstel-

lung der Scheinwerfer

3.1 Beladungszustand, Reifendruck, Federung,
Scheinwerfer

3.2 Leuchtweitenregelung zur Anpassung der Nei-
gung des Lichtblndels der Scheinwerfer an
den Beladungszustand des Kraftfahrzeugs

3.3 Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer

3.4 Prifungs-/Arbeitsumgebung

4
41

4.2
4.3

4.4

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer

Uberpriifung mit einem Scheinwerfer-Ein-
stell-Prufgerat (SEP)

Uberpriifung mittels einer Priifflache

Uberpriifung auf Einhaltung von EinstellmaBen,
Toleranzen bzw. Vorgaben

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer
an Kraftfahrzeugen mit besonderen Technolo-
gien, z.B. mit adaptiven Frontbeleuchtungs-
systemen (AFS)

Anlage 1 Anforderungen an Prifflachen nach Nummer 4.2

Anlage 2 EinstellmaBe und Toleranzen

Anlage 3 EinstellmaBe bei Scheinwerferhdhen Uber

1,40m

Anlage 4 Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der

Scheinwerfer
Anhang 1 Beispiele fur Kennzeichnungen

Anhang 2 Erlauterungen zu Nummer 4.1.1 und
4.1.2 der Anlage 4

Anlage 5 Priifanweisung fiir Systeme zur Uberpriifung

der Einstellung der Scheinwerfer

Anwendungsbereich,
Ubergangsbestimmungen

Diese Richtlinie gilt fiir die Uberpriifung der Ein-
stellung der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen im
Rahmen der wiederkehrenden Untersuchungen
nach § 29 StvZO.

Die Richtlinie ist spatestens ab dem 01.01.2019
an Systemen zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer anzuwenden.

Die Richtlinie fir die Uberpriifung der Einstellung
der Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der
Hauptuntersuchung nach § 29 StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) (VKBI. 2014,
Seite 174 vom 20.02.2014) mit den Anderungen
vom 30.01.2017, VkBI. 2017, Seite 52 und die Er-
lduterung zu Nummer 4.1.2 der Anlage 4 der
Richtlinie fiir die Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei der Haupt-
untersuchung nach § 29 StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung (StVZO) vom 05.05.2017 (VkBI.
2017, Seite 518) werden zum 01.01.2019 aufge-
hoben.

Begriffsbestimmungen im Sinne dieser
Richtlinie

»Fahrzeug-Langsmittelebene®, ist die recht-
winklige zur Aufstellflache stehende Ebene.

sLeuchte®, ist eine Einrichtung, die dazu dient,
die Fahrbahn zu beleuchten oder Uber die Licht-
signale an andere Verkehrsteilnehmer gegeben
werden. Leuchten im Sinne dieser Richtlinie sind:

— Scheinwerfer fir Fern-/Abblendlicht
— Nebelscheinwerfer.

»Symmetrisches Abblendlicht®, ist das durch
die Trennlinie begrenzte Abblendlicht.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Tell
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»Asymmetrisches Abblendlicht®, ist das Ab- »H*— Hohe der Mitte des Scheinwerfers lber
blendlicht, das links von der Zentralmarke paral- der Aufstellflache des Kraftfahrzeugs in
lel an der Trennlinie verlauft und rechts davon im cm
Regelfall um 15° ansteigt. . ) )
»e“—  EinstellmaB in cm, um dass das Licht-
wLichtbiindel®, ist die Gesamtheit der Lichtver- bindel eines Scheinwerfers auf 10 m
teilung, wie sie auf einer Prifflache dargestellt Entfernung geneigt werden soll (eine
wird. Neigung von 10 cm/10 m entspricht
Lichtbiindelmitte®, ist die Mittellinie des jewili- 1,0 % Neigung)
gen Lichtbindels (im Fall kombinierter und inein- »N“— MaB in cm, um das die Lichtbiindelmitte
ander gebauter Leuchten kdnnen die Lichtblndel- auf 5m Entfernung geneigt Werden SO”
mitten desselben Scheinwerfers unterschiedlich
sein). »h“ - Hohe Uber der Aufstellflache des Fahr-
zeugs in cm, auf die die Trennlinie der
»Trennlinie®, ist die gestrichelte waagerecht ver- Prifflache zur Einhaltung des Neigungs-
laufende Linie auf der Prifflache. maBes e bzw. N einzustellenist (h=H - e
»Hell-Dunkel-Grenze*, ist die obere Grenze des bzw. h=H - N)
Scheinwerfer-Lichtbtindels. ,E“— Priifabstand zwischen der Priifflache

»Zentralmarke*, ist der Schnittpunkt des Licht-
strahls mit der Prifflache, parallel zur Fahrzeug-

und den zu priifenden Scheinwerfern.

richtung, ausgehend von der Mitte des einzustel- 3 Vorbereitungen zur Uberpriifung der Einstel-
lenden Scheinwerfers. lung der Scheinwerfer
»Grundeinstellung/EinstellmaB*, ist die ab- 3.1 Belac_lungszustand, Reifendruck, Federung,
warts gerichtete Ausgangsneigung der Hell-Dun- Scheinwerfer
kel-Grenze des Abblendlichtblindels, die geman
den geltenden Vorschriften vom Hersteller mit 311 Beladungszustand
einer Genauigkeit von 0,1 % festgelegt und am Kraftfahrzeuge unbeladen (einspurige und mehr-
Kraftfahrzeug eingestellt wird. Diese Angabe ist spurige Kraftfahrzeuge mit nur einem Scheinwer-
deutlich lesbar und gemaB den einschlagigen fer, 75 kg Masse auf dem Fahrersitz). Von den
Vorschriften anzugeben. angegebenen Belastungen darf nur abgewichen

: : “ ot A _ werden, wenn bekannt ist, wie das EinstellmaB
ﬁt‘é‘éea:;ﬁggzﬁguggw’i ;s;% iﬁﬁ;ﬁg;ﬁ;ﬁgﬂ fiir die tatsachliche Beladung zu wahlen ist, damit
einer,Fahrzeughéhe sich bei der vorgeschriebenen Belastung die vor-

' geschriebene Neigung des Lichtblndels ergibt.
»Leuchtweitenregelung®, dient zur Neigungs- .
einstellung der Scheinwerfer, um unterschiedli- ~ 3-1-2  Reifendruck
che Beladungszustande auszugleichen. Bei Auffalligkeiten ist eine Kontrolle und erforder-
,Scheinwerfer-Einstell-Priifgerit (SEP)*, ist eine lichenfalls gine Anpassurlg des Reifendrucks vor
Einrichtung zur Uberpriifung der Abbildung des der Durchflihrung der Priifung zu fordern.
Scheinwerfer-Lichtbilindels auf einer Prifflache. 3.1.3  Federung
,»System zur Uberpriifung der Einstellung der Das fir den i o
) « " - jeweiligen Beladungszustand be-

2chT<|nvat?rrf1er ,besc’:eht aSuEsPderAL.stéellﬂachifL;I_’ triebstbliche Niveau der Federung ist sicherzu-
S;s”ﬂ éirghea rzeug, dem sowie dessen Au stellen. Hierzu sind insbesondere:

Priifflche*, ist die Projektionsebene, auf der 3.1.3.1 Kraftfahrzeuge mit Niyeauregulierung (manuell,
das Bild des Scheinwerfer-Lichtbindels betrach- halb- oder vollautomatisch) entsprachend den An-
tet und Gberpriift werden kann weisungen des Fahrzeugherstellers (bei Erstaus-

P ’ ristung) oder den Anweisungen des Herstellers der
»Aufstellfliche®, ist jeweils eine ebene Flache, Niveauregulierung (bei Nachriistung) auf das vor-
auf dem die Kraftfahrzeuge und das Scheinwer- gegebene Niveau einzustellen oder so zu betreiben,
fer- Einstell-Prifgerdt angeordnet werden, um dass sich das vorgegebene Niveau einstellt.
die Einstell der Schei rf Uberprifen.

I Einstefiting der seheinwerler zU tberpruien 3.1.3.2 Bei Kraftfahrzeugen mit Hydraulik- oder Luftfede-
»Neigung der Aufstellflache®, ist das mittlere rung muss der Motor bei der Priifung der Schein-
Gefalle Uber die gesamte Lange/Breite in %. werfer-Einstellung im Leerlauf so lange ein-

i " geschaltet bleiben, bis sich die Hohe des
sUnebenheit innerhalb der Aufstellfliche®, : =
sind die Hohenabweichungen' innerhalb der Auf- Kraftfahrzeugs nicht mehr verdndert.
stellflache in mm. 3.1.3.8 Nach dem Anheben des Kraftfahrzeugs ist eine

Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer
erst dann durchzufiihren, wenn sich das Fahr-

' Die Definition wird ab 01.01.2035 durch Nr. 3.10 der DIN 18202:2013-
04 ersetzt, die bei Anwendung des Anhangs 2 zur Anlage 4 (schon
mit Inkrafttreten dieser Richtlinie) obligatorisch ist.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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3.1.4  Scheinwerfer 4.1.2 Die bei der Prifung verwendeten SEP missen
Qie Scheinwerfer—Abscthss_scheiben mussen in ;Jee;r_éiﬁgf;::[rgfuigggfeﬂu&ﬁgl.v?gsicfhgllnsvgzgz
einem sauberen Zustand sein. entsprechen. Als entsprechender Nachweis gilt

3.2 Leuchtweitenregelung zur Anpassung der die Baumusterfreigabe, die aus dem Fabrikschild
Neigung des Lichtbundels der Scheinwerfer zusammen mit del’ Angabe deS Herste”ers Und
an den Beladungszustand des Kraftfahrzeugs des Typs hervorgehen muss.

321 An den nachfo'gend aufgefuhrten Leuchtweiten- 4.1.3 SEP, die Uber keine automatische Ausrichtein-
regelungen ist grundsatzlich eine Funktionsprii- richtung verfiigen, sind vor dem zu prifenden
fung vorzunehmen: Scheinwerfer im vorgeschriebenen Abstand vor

dem Kraftfahrzeug nach den Anweisungen des
3.2.1.1 Automatisch arbeitende Leuchtweitenregelung SEP-Herstellers auszurichten.
Die Prifung erfolgt nach Vorgaben (Anlage Vlila Bei SEP, die nicht schienengebunden oder durch
StVZOi.V.m. der Vorgaben-Richtlinie). andere Mittel mindestens gleichwertig genau ge-
. . fihrt werden und die fir den universellen Einsatz
3:2.1.2 Manuelle Leuchtweitenregelung: auf Aufstellflachen geeignet sind, ist die recht-
Bei manuellen Leuchtweitenregelungen, ist wie winklige Ausrichtung zur Fahrzeuglédngsmittel-
folgt zu verfahren: ebene flr jeden Scheinwerfer einzeln vorzuneh-
) ) ) men, nachdem das SEP so vor dem zu priifenden
a) Bei Kraftfahrzeugen, bei denen sich das Scheinwerfer aufgestellt wurde, dass die Priifung
Lichtbtindel der Scheinwerfer mit zunehmen- ohne nochmalige seitliche Verschiebung des
der Beladung hebt, ist die Leuchtweitenrege- SEP durchgefiihrt werden kann.
lung in die Stellung zu bringen, in der das
Lichtblndel der Scheinwerfer am hdchsten Bei schienengebundenen oder durch andere Mit-
liegt (geringste Neigung). tel mindestens gleichwertig genau gefiihrten
. . . SEP, genligt die einmalige Ausrichtung zur Fahr-
b) B.e' Kr_aftfahrzeugenl, bei dengn sich das zeuglangsmittelebene in einer fir die genaue
la'ChEblfngel der Sckfjtellnrvg.rfe[mlt rz];met:men— Ausrichtung mdoglichst guinstigen Position. (z.B.
er beladung senkt, ISt die Leuchtweitenre- mittig vor dem Kraftfahrzeug).
gelung in die Stellung zu bringen, in der das
Lichtbundel der Scheinwerfer am niedrigsten Das fur den jeweiligen Scheinwerfer vorgeschrie-
liegt (gréBte Neigung). bene EinstellmaB ,.e*“ ist am SEP einzustellen und
Abbildung zu 3.2.1.2: Betétigungseinrichtung der die Einstellung der Scheinwerfer zu priifen.
manuellen Leuchtweitenregelung 4.2 Uberpriifung mittels einer Priiffliche
,{ _ 14 421 Die Uberpriifung der Scheinwerfer mittels einer
ZO oder dis Kombination von EO und go Prufflache (Anlage 1) und geeigneter Aufstellfla-
\ N\ che flr das Kraftfahrzeug ist grundsatzlich be-
schrankt auf Hauptuntersuchungen an Kraftfahr-
(Kennzeichnung der Betétigungseinrichtung - zeugen mMit V, ... < 40 km/h auf Prifplatzen als
Zeichen mit funf statt vier Strahlen werden eben- Untersuchungsstelle (gemaB Nr. 11 der Tabelle
falls verwendet.) am Ende der Anlage VIlid StVZ0). Scheinwerfer
. .. . an Kraftfahrzeugen mit V, ... > 40 km/h, die auf-
33 ng‘teeilr"nv:ezrlfj;rUberprufung der Einstellung der grund ihrer Anbauhéhe an Prifstellen und Priif-
stltzpunkten nicht mit dem SEP gepriift werden
Die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwer- kénnen, sind ebenfalls mittels einer Prifflache zu
fer darf nur mithilfe daflir geeigneter Systeme prufen. Fur letzteren Fall gelten die Vorgaben zur
vorgenommen werden. Die Eignung ist in ent- Beschaffenheit der Aufstellflache fir das Kraft-
sprechenden Prifberichten nach Anlage 4 zu fahrzeug nach Anlage 4, Nummer 4.
dokumentieren. 4.2.2 Fur die Anwendung der EinstellmaBe (Anlage 3)
3.4 Priifungs-/Arbeitsumgebung muss der Abstand zwischen der Prifflache und
) ) . dem zu prifenden Scheinwerfer 10 m betragen.
Das Umgebungslicht muss so gering sein, dass Bei groBen Lichtbiindelneigungen, z.B. bei Ne-
das Schelpwerfgrllch_t a.L.’f der Prufflache klar (_:Iar— belscheinwerfern, kann ein kiirzerer Abstand ge-
gestelllt wird. D',e Préfflache gder das SEP s!nd, wahlt werden; hierbei sind die vorgeschriebenen
soweit erforderlich, gegen stérendes Fremdlicht EinstellmaBe entsprechend umzurechnen.
abzuschirmen.
4.2.3 Die Prufungen missen fir jeden Scheinwerfer

4, Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer einzeln durchgefuhrt werden. Dazu mussen die
.. anderen Scheinwerfer ggf. ausgeschaltet oder

41 Uberpriifung mit einem Scheinwerfer-Ein- abgedeckt werden.
stell-Priifgerat (SEP)

4.1.1  Die Bedienungsanweisung des Herstellers ist zu > pjinweis: Diese Richtlinie wird zur Zeit tiberarbeitet und an neue

beachten.

Scheinwerfertechnologien angepasst.

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.3

4.3.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

Die Prifflache ist seitlich so auszurichten, dass
die Zentralmarke in der zur vertikalen Fahrzeug-
langsmittelebene parallelen Ebene liegt, die
durch die Mitte des zu prifenden Scheinwerfers
geht. Bei der in der Hohe nicht verstellbaren Prif-
flache nach Anlage 1 sind entsprechende Mar-
kierungen vorzusehen.

In Héhenrichtung ist die Prifflache so auszurich-
ten, dass die Trennlinie der Prifflache (parallel
zur Fahrbahn) auf Héhe h = H — e ist; betragt der
Prifabstand E weniger als 10 m jedoch mindes-
tens 2,5 m, ist das MaB e auf den Prifabstand
umzurechnen.

Die Prufflache muss senkrecht zur Aufstellflache
des Kraftfahrzeugs und rechtwinklig zur Fahr-
zeug-Langsmittelebene sein.

Bei Kraftfahrzeugen nach Nr. 3 der Anlage 2 ist
das EinstellmaB3 der Tabelle in Anlage 3 zu ver-
wenden.

Uberpriifung auf Einhaltung von Einstellma-
Ben, Toleranzen bzw. Vorgaben

Fiir die Uberpriifung der Einstellung sind die Ein-
stellmaBe und Toleranzen nach der Tabelle in An-
lage 2 zu verwenden.

Bei Scheinwerfern flr symmetrisches Abblend-
licht und bei Nebelscheinwerfern muss die
Hell-Dunkel-Grenze die Trennlinie berihren und
Uber die Mindestbreite der Prifflache (SEP oder
nach Anlage 1) moglichst waagerecht verlaufen.

In seitlicher Richtung missen diese Scheinwerfer
so eingestellt sein, dass die Lichtverteilung még-
lichst symmetrisch zur vertikalen Linie durch die
Zentralmarke liegt.

Bei Scheinwerfern fir asymmetrisches Abblend-
licht muss die Hell-Dunkel-Grenze die Trennlinie
links von der Mitte berlhren. Der Schnittpunkt
zwischen dem linken (mdglichst waagerechten)
und dem rechts ansteigenden Teil der Hell-Dun-
kel-Grenze (Knickpunkt) muss auf der Senkrech-
ten durch die Zentralmarke liegen.

Zur leichteren Ermittlung des genannten Schnitt-
punkts kann die linke Scheinwerferhalfte einige
Male abwechselnd abgedeckt und wieder freige-
geben werden.

Die Lichtblindelmitte des symmetrischen Fern-
lichts muss auf der Zentralmarke liegen.

Bei Scheinwerfern mit gemeinsamer Einstellbar-
keit flir Fern-, Abblend- und/oder Nebellicht ist
grundsétzlich die Einstellung der Scheinwerfer
fir Abblendlicht zu prifen.

Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mit
dauerhaft abgeblendeten Scheinwerfern, auf
denen die Neigung der Lichtbindelmitte angege-
ben ist, muss die Lichtblndelmitte im Schnitt-
punkt von der Trennlinie und der vertikalen Linie
durch die Zentralmarke liegen.

Bei Nebelscheinwerfern muss die Hell-Dun-
kel-Grenze moglichst waagerecht entlang der
Trennlinie verlaufen.

4.4 Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer

an Kraftfahrzeugen mit besonderen Techno-
logien, z. B. mit adaptiven Frontbeleuchtungs-
systemen (AFS)

Die Uberpriifung der Einstellung von Scheinwer-
fern an Kraftfahrzeugen mit besonderen Techno-
logien muss nach den Vorgaben der Zentralen
Stelle (Anlage Vllla StVZO i.V.m. der Vorga-
ben-Richtlinie) durchgeflhrt werden.

Anlage 1

Anforderungen an Priifflichen nach Nummer 4.2

Die Prifflachen missen nachfolgender Abbildung
entsprechen

Ansicht von oben

_~ Zentralmarke

Ansicht von vorne

Zentralmarke

|&¢——— mind. 60 ——|
1

mind. 180

Trennstrich Knickpunkt Aufstellfliche

B
:
|
&;J_'e
2
|
|
|
|
|

MaBe incm
Trennlinienstirke 1 cm

Weitere Anforderungen

Die Prufflache soll hellfarbig, in H6hen- und Seiten-
richtung verstellbar und mit den Markierungen nach
obiger Abbildung versehen sein. Zuséatzliche Hilfs-
markierungen (z.B. zum Verlauf der Hell-Dun-
kel-Grenze von Scheinwerfern fir asymmetrisches
Abblendlicht) sind zuléssig, wenn eine angemessene
Prifanweisung auf der Priiffliche in einem Bereich
angebracht ist, in dem die Beurteilungssicherheit der
Einstellung der Scheinwerfer nicht beeintrachtigt
wird, oder der sich unlbersehbar in der unmittelbaren
Nahe der Prifflache befindet.

Fir gelegentliche Prifungen kann von der Verstell-
barkeit und der Markierung der Priifflache abgesehen
werden, wenn:

die Priifflache ausreichend groB ist, geeignete Mess-
und Hilfsmittel fUr die Beurteilung der richtigen Aus-
richtung der Scheinwerfer vorhanden sind sowie eine
angemessene Prifanweisung auf der Prifflache
selbst in einem Bereich angebracht ist, in dem die
Beurteilungssicherheit der Scheinwerfereinstellung
nicht beeintrachtigt wird, oder der sich unlibersehbar
in der unmittelbaren N&he der Prifflache befindet.
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Anlage 2
EinstellmaBe und Toleranzen
Toleranzen
Scheinwerfer-
EinstellmaB e Kraftfahrzeuge rlach
Kraftfahrzeuge nach Nr. 1 und 2 — [%]
Nr. 3 und 4 — [cm]
Nr. 1 und 2 — [%]
Fahrzeugart Nr. 3 und 4 — [cm] zul. Abweichungen vom
Scheinwerfer-EinstellmaB
AI::';I;:::;I':'_"(' Nebel- nach | nach | nach | nach
Scheinwerfer Scheinwerfer | oben | unten | links | rechts
1 | Kraftfahrzeuge, deren Scheinwerfer nach EG/ECE genehmigt am Fahrzeug am Fahrzeug | Toleranzen wie unter Nr. 2
sind angegebenes | angegebenes
EinstellmaB EinstellmaB
2 | Andere Kraftfahrzeuge — Hohe der Mitte des Scheinwerfers
tiber der Aufstellflache (H) < 140 cm iiber der Aufstellfliche
a) PKW —Klein- und Kleinstwagen Radstand < 2,5 m 1,2 2,0 0,2 0,8
b)  PKW, PKW-Kombi 1,2 2,0
¢) Kraftfahrzeuge mit niveaugeregelter Federung oder
automatischem Neigungsausgleich des Lichtbiindels
d) mehrachsige Zug- und Arbeitsmaschinen 10 20 0,5 0,5
e) einspurige Kraftfahrzeuge und mehrspurige ’ ’ 0,5°
Kraftfahrzeuge mit einem Scheinwerfer
f) LKW mit vorn liegender Ladefléche
g) LKW mit hinten liegender Ladeflache aUsaenommen
h) Sattelzugmaschinen A 30 4,0 10 | 05
i) Kraftomnibusse
3 | Andere Kraftfahrzeuge — Hohe der Mitte des Scheinwerfers
lber der Aufstellflache (H) > 140 cm (iber der Aufstellfldche . .
(unter Berticksichtigung der Tabelle in Anlage 3). H/3 (H3) +7 10 5 5%
Gilt auch fir Kraftfahrzeuge < 40 km/h
4 | Einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen 2N° 20
Anlage 3
EinstellmaBe bei Hohe der Abblend- und Fernlicht-Scheinwerfer liber 1,4 m
E=10m E=5m E=25m
[rl;ll] h mit Toleranz h mit Toleranz h mit Toleranz
[m] hmax hmin [m] hmax hmin [m] hmax hmm
1,5 1,00 1,10 0,95 1,25 1,30 1,22 1,37 1,40 1,36
1,6 1,07 1,17 1,02 1,33 1,38 1,30 1,47 1,50 1,46
1,7 1,13 1,23 1,08 1,42 1,47 1,39 1,56 1,59 1,55
1,8 1,20 1,30 1,15 1,50 1,55 1,47 1,65 1,68 1,64
1,9 1,27 1,37 1,22 1,58 1,63 1,55 1,74 1,77 1,73
2,0 1,33 1,43 1,28 1,67 1,72 1,64 1,83 1,86 1,82
2,1 1,40 1,50 1,35 1,75 1,80 1,72 1,92 1,95 1,91

3 Gilt nicht fir Nebelscheinwerfer
4 Siehe Tabelle in Anlage 3

® N [cm]: MaB, um das die Lichtbiindelmitte auf 5 m Entfernung geneigt werden soll
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E=10m E=5m E=25m
[:] h mit Toleranz h mit Toleranz h mit Toleranz
[m] hmax hmin [m] hmax hmin [m] hmax hmin
2,2 1,47 1,57 1,42 1,83 1,88 1,80 2,02 2,05 2,01
2,3 1,53 1,63 1,48 1,92 1,97 1,89 2,11 2,14 2,10
2,4 1,60 1,70 1,55 2,00 2,05 1,97 2,20 2,23 2,19
25 1,67 1,77 1,62 2,08 2,13 2,05 2,29 2,32 2,28
2,6 1,73 1,83 1,68 2,17 2,22 2,14 2,38 2,41 2,37
2,7 1,80 1,90 1,75 2,25 2,30 2,22 2,47 2,50 2,46
28 1,87 1,97 1,82 2,33 2,38 2,30 2,57 2,60 2,56
29 1,93 2,03 1,88 2,42 2,47 2,39 2,66 2,69 2,65
30 2,00 2,10 1,95 2,50 2,55 2,47 2,75 2,78 2,74
31 2,07 2,17 2,02 2,58 2,63 2,55 2,84 2,87 2,83
3,2 2,13 2,23 2,08 2,67 2,72 2,64 2,93 2,96 2,92
33 2,20 2,30 2,15 2,75 2,80 2,72 3,02 3,05 3,01
34 2,27 2,37 2,22 2,83 2,88 2,80 3,12 3,15 31
Pruffliche trieb genommen werden, wenn daftr ein positi-
ves Prifergebnis nach dieser Anlage vorliegt.
Systeme zur Uberpriifung der Einstellung von
- *7 Scheinwerfern sind bei der ersten Inbetriebnah-
me, bei einer Wiederinbetriebnahme an geénder-
ten Aufstellflachen und nachfolgend regelmaBig
= & wiederkehrend (mindestens alle 24 Monate) zu
i Uberprifen.
' Als Nachweis und Ergebnis der Uberpriifung er-
S Aufstelifidche stellt ein Sachkundiger nach Nr. 7 einen Prifbe-
richt mit den entsprechenden Ergebnissen.
Anlage 4 Scheinwerfer-Einstell-Prifgerate (SEP) durfen fur

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der

Scheinwerfer

Allgemeines

Neben der sachgerechten Nutzung der Systeme,
bestehend aus der Aufstellflache fur das Kraft-
fahrzeug, dem SEP sowie dessen Aufstellflache
im Rahmen der Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer von Kraftfahrzeugen bei HU nach
§ 29 StVZO kommt insbesondere den Aufstell-
flachen fir die Kraftfahrzeuge und der SEP eine
besondere Bedeutung zu. Die Einhaltung der in
der Richtlinie enthaltenen Bestimmungen und
Vorliegen der entsprechenden Nachweise sind
Vorbedingung fur eine qualitédtsgerechte und re-
produzierbare Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer.

Zweckbestimmung und Anwendung

Systeme zur Uberpriifung der Einstellung der
Scheinwerfer sind Einrichtungen mit denen die
vorgeschriebene Einstellung der Scheinwerfer im
Rahmen der regelmaBigen technischen Uberwa-
chung der Fahrzeuge nach § 29 StVZO Uberprift
werden. Diese Systeme dirfen erst dann in Be-

die Uberpriifung der Einstellung der Scheinwerfer
nur dann verwendet werden, wenn durch ein
Gutachten nachgewiesen ist, dass das SEP der
»Richtlinie fUr die Prifung von Scheinwerfer-Ein-
stell-Priifgeraten“® entspricht.

Bauarten

System im Sinne dieser Richtlinie ist:

Die Aufstellflaiche fir das Kraftfahrzeug in Ver-
bindung mit einem SEP sowie dessen Aufstell-
flache.

Beschaffenheit der Aufstellflachen
MindestmaBe der Fahrspuren’

maximaler Abstand

zwischen den Fahrspuren: 1,4m
a) Mindestbreite M1, N1: 2,0m
N2, N3, M2, M3, T: 2,3m

® Derzeit gultige Fassung im VkBI. 1981, S. 392

" Inden Fallen, in denen aufgrund einer besonderen Fahrzeugart oder
eines besonderen Fahrzeugtyps eine Priifung auf der Aufstellflache
nicht maéglich ist, muss die Aufstellflache (die Fahrspuren) in geeig-
neter Weise angepasst werden.
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b) Mindestlange M1, N1: 40m fenheitsanforderungen auch bei maximaler
N2, N3, M2, M3, T: 8.5m Belastung eingehalten werden.

411

L: 2,5m

Die Aufstellflache fur zweispurige Kraftfahrzeuge
besteht aus zwei Fahrspuren, die fir das SEP aus
einer separaten Flache. GroBe, Lage und Kenn-
zeichnung dieser Flachen mussen folgender Ab-
bildung entsprechen.

L (T
e mind. 8,5 m (LKW)

mind. 4,0 m (PKW)

* bei Hebeblihnen bis zur Vorderkante Hebeblihne

Anforderungen an das System zur Uberpriifung
der Einstellung der Scheinwerfer

Die Neigungen durfen max. 1,5 % betragen und
mussen gleich gerichtet sein. Sollen die Aufstell-
flachen fur das Kraftfahrzeug und das SEP als mit
einer 0 % abweichenden Neigung registriert wer-
den, so muss dies im Prlifbericht vermerkt sein
(mit dem Wert sowohl in Fahrtrichtung als auch
quer zur Fahrtrichtung). Die ermittelte Neigung in
Fahrtrichtung wird bei der Kalibrierung zum Be-
zugswert (Null-Wert) fur das SEP.

Anforderungen an die Aufstellflache/Fahrspuren
fur das Kraftfahrzeug®

Die Aufstellflache/Fahrspuren missen so ange-
legt sein, dass folgende Bedingungen eingehal-
ten sind:

- Unebenheit

Die zuldssige Unebenheit der Aufstellflache/
Fahrspuren zeigt folgende Abbildung:

-0 Oo~NOw
33,3333
33E33

Die genannten Werte geben die zuldssigen Ge-
samtdifferenzen zwischen den Einzelwerten an
(Maximalwert bei 2 m = 5 mm, Beispiel flir zwei
mdgliche Einzelwertpaarungen Min = 0 mm und
Max = 5 mm oder Min = -2,5 mm und Max =
+2,5 mm).

- Festigkeit

Die Festigkeit der Fahrspuren muss dauer-
haft gewabhrleisten, dass die o.g. Beschaf-

8 Hinweis: Vergleiche DIN 18202 , Toleranzen im Hochbau-Bauwerke*

4.1.2.1° Bei der UberprUfung, ob die Aufstellflache den
Ebenheitsanforderungen entspricht, werden die
linke und rechte Fahrspur jeweils getrennt be-
trachtet.

Die Grenzwerte fur die Ebenheitsabweichung
einer Fahrspur mussen fir alle Kombinationen
von zwei Messpunkten in Bezug auf den Mess-
punktabstand und dem dazwischenliegenden
tiefsten bzw. héchsten Messpunkt zur Bezugsli-
nie eingehalten werden. Abweichungen kdnnen
sowohl mit positivem (Vertiefungen) als auch ne-
gativem (Erhdéhungen) Vorzeichen auftreten. Die
Ebenheitsanforderungen gelten als erfillt, wenn
an keiner Stelle ein Betrag ermittelt wurde, der
auBerhalb des absoluten Betrages der maximal
zulassigen Grenzwerte nach der Richtlinie liegt.

4122 Grenzwerte flir Ebenheitsabweichungen t einer einzelnen
Fahrspur
Grenzwerte'
sowohl Vertiefun-
gen als auch
. Erhéhungen vor-
ess- . handen; bei allen
punkt- nur Ver- | nur ErhG- betrachteten
abstand m t|el"1ungden ht:]ngzn Messpunki-
vorhanden | vorhanden | oo qilt:
|Grenzwertl
= tVeniefung, max vorhanden1 2
+ ItErhiihung. max vorhanden13|
100 cm 3mm -3 mm 3mm
250 cm 6 mm -6 mm 5mm
400 cm 9 mm -9 mm 7 mm
600 cm 10 mm -10 mm 10 mm
800 cm 11 mm -11 mm 11 mm

Tabelle: zulassige Grenzwerte fiir Ebenheits-
abweichungen von Aufstellflachen

4.1.3 Einschrankungen von Aufstellflache/Fahrspuren
flr das Kraftfahrzeug

Die Ergebnisse der Ermittlung der Ebenheitsab-
weichung an jedem Rasterpunkt sind in geeigne-
ter Form darzustellen, wobei eine Aussage zur
Einhaltung der Grenzwerte der Ebenheitsabwei-
chung enthalten sein muss. In die Dokumentation
zur Aufstellflache nach Nummer 4.2 der Anlage 5
ist eine eindeutige Beschreibung der Lage der
Aufstellflache aufzunehmen (ggf. als Anlage).
Wenn die Aufstellflache z.B. aufgrund von bau-
lichen Gegebenheiten die in der Richtlinie ge-

9 Keine Anwendung bei dem Verfahren nach Anhang 2 der Anlage 4
0 Keine Anwendung bei dem Verfahren nach Anhang 2 der Anlage 4
" Erhéhungen erhalten ein negatives Vorzeichen zugewiesen.

"2 tyertiefung, max vorancen 1St di€ VOrhandene gemessene maximale Ebenheits-
abweichung in einem Messpunktabstand

1. Lemshung maxvoranden 1St di€ vorhandene gemessene maximale Ebenheits-
abweichung in einem Messpunktabstand
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nannte Mindestl&nge nicht erreicht, so ist der
Verwendungsbereich der priifbaren Fahrzeugar-
ten einzuschranken. Die Einschrénkung ist in der
Anerkennung der Untersuchungsstelle zu be-
ricksichtigen und in die allgemeine Dokumenta-
tion nach Nummer 4 der Anlage 5 einzutragen.

Die Fahrzeuge sind mit allen relevanten Achsen
(min. 2) innerhalb der unter 4.1.4 beschriebenen
Kennzeichnung der Aufstellflachen zu positionie-
ren.

Sofern die Grenzwerte der Ebenheitsabweichung
in einem bestimmten Teilbereich der Aufstellfla-
che nicht erflillt werden, kann ohne Nachbesse-
rung der Ebenheit der Fahrspuren ein Teilbereich
ausgenommen werden. Der ausgenommene
Teilbereich muss min. 60 cm vom Beginn der
Aufstellflache an der dem SEP zugewandten Sei-
te entfernt sein und muss spéatestens 190 cm
vom Beginn der Aufstellfliche enden. Die Lage
und Ausdehnung der ausgenommenen Flache ist
in der allgemeinen Dokumentation nach Num-
mer 4 der Anlage 5 anzugeben. Die Nachbesse-
rung der Flache ist der Herausnahme von Teil-
flachen vorzuziehen.

Kennzeichnung der Aufstellflache/Fahrspuren fur
das Kraftfahrzeug

Die Aufstellflache selbst ist mindestens durch du-
Bere Begrenzungen an den Enden der Fahrspu-
ren zu kennzeichnen (siehe Beispiele im An-
hang 1 zur Anlage 4). Die Farbwahl mit Ausnahme
der Farbe Rot bleibt dem Anwender Gberlassen.
Herausgenommene Teilflachen sind in gleicher
Weise jedoch in roter Farbe zu kennzeichnen.

Die Ausfiihrung der Kennzeichnung muss dauer-
haft und sinnféllig sein.

Anforderungen an die Aufstellflache fur das SEP

Die Aufstellflache muss so ausgeflhrt sein, dass
folgende Bedingungen eingehalten sind:

- Unebenheit

Die Unebenheit der Aufstellflache darf max.
+ 1 mm auf 1 m betragen.

Die Anforderungen an die Ebenheit der Auf-
stellflache kdnnen unbericksichtigt bleiben,
wenn Uber Einstellungen am SEP die Un-
ebenheiten ausgeglichen werden kdnnen.

Wourde die Gesamtflache gemaB 4.1.1 vermessen
und in Fahrtrichtung mit einem Neigungswert re-
gistriert der von 0 % abweicht, so ist der dort ver-
merkte Wert der Kalibrierung des SEP zugrunde
Zu legen.

Priifeinrichtungen

Die Einhaltung o.g. Anforderung ist mit geeigneten
Prifmitteln sicherzustellen, die auf nationale oder
internationale Normale rtickfihrbar sein mussen.
Im Einzelnen sind flir horizontale Messungen Prif-
mittel mit einer Genauigkeit von mindestens
0,2 mm/m sowie fiir Abstands- und H6henmes-
sungen Prifmittel mit einem Skalenteilungswert

6.2

711
71.2

bzw. Ziffernanzeige von mindestens 1 mm zu ver-
wenden. Wird fir Hohenmessungen ein Standli-
neal verwendet, so darf dessen Standflache max.
50 x 50 mm betragen.

Stickprifung

Die Stlckprifung umfasst eine Beschaffenheits-
prifung (Sicht- und Funktionsprifung) sowie eine
messtechnische Uberprifung.

Der detaillierte Ablauf der Stuckprifung ist in An-
lage 5 ,,Prifanweisung fir Systeme zur Uberpri-
fung der Einstellung der Scheinwerfer” vorgege-
ben.

Festgestellte Méngel sind unverziiglich zu besei-
tigen. Vor deren Beseitigung durfen die Systeme
zur Uberpriifung der Einstellung von Scheinwer-
fern nicht zur Prifung eingesetzt werden.

Die Dokumentation der Prifung erfolgt in Prif-
berichten oder Prifbiichern. Priifberichte/Prif-
blcher sind mindestens 5 Jahre von der fir die
Unterhaltung des Systems verantwortlichen Per-
son (z.B. Verfugungsberechtigter der Untersu-
chungsstelle), gerechnet von der zuletzt eingetra-
genen Dokumentation, aufzubewahren und
zusténdigen Personen auf deren Verlangen hin
vorzulegen.

Der Termin fur die nachste Stuckprtifung ist auf
geeignete Weise am System deutlich sichtbar
kenntlich zu machen.

Priifpersonal'

Die Stiuckprifung darf nur durchgefihrt werden
von Sachkundigen:

des Herstellers oder Importeurs des SEP,

aus Priflaboratorien staatlicher Stellen, die eige-
ne Technischen Prifstellen (TP) oder zentrale
Stellen im Sinne des Kraftfahrsachverstandigen-
gesetzes (KfSachvG) unterhalten,

aus Priflaboratorien, die TP nach dem KfSachvG
angegliedert sind,

aus Priiflaboratorien, die den nach § 29 i.__V.m.
Anlage VllIb StVZO amtlich anerkannten Uber-
wachungsorganisationen (UO) angegliedert sind,

der Kraftfahrzeug-Innungen oder -Landesver-
bande,

von Stellen, die mit der Durchfiihrung von Bau-
musterprifungen an SEP betraut sind.

Sachkundig im Sinne von Nr. 7.1 und berechtigt
ist nur, wer:

— berufsmaBig mit der Konstruktion, Herstel-
lung, Installation, Baumusterprifung oder
Import von SEP befasst ist und von daher
das notwendige Fachwissen bei diesen
Personen vorausgesetzt werden kann
(7.1.1,7.1.6) oder

* Die Anforderungen, die sich ggf. fiir die Kalibrierungen aus Nr. 2.1 b,

Anlage VIlIb StVZO ergeben, gelten vorrangig.
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— als Angehdriger einer der in Nr.7.1.2 bis
7.1.5 genannten Stellen bereits i.S. der
Richtlinie vom 10. August 1987 (VkBI. 1987,
S. 563 und S. 759) Uberpriifungen durchge-
fuhrt hat und von diesen benannt wurde oder

— erfolgreich an einer Schulung eines Herstel-
lers oder Importeurs von SEP teilgenommen
hat sowie jeweils in Nr. 7.1.2 bis 7.1.5 ge-
nannt ist.

Anhang 1 - Beispiele fiir Kennzeichnungen
1. Kennzeichnung Bezugspunkte

Fur eine wiederkehrende Bewertung der Prifsysteme
ist es erforderlich, jeweils mit dem gleichen Messra-
ster zu arbeiten. Dazu muss die Beschreibung und
Kennzeichnung vor Ort es ermdglichen, diese Punkte
reproduzierbar aufzufinden. Die Bezugspunkte fur
das Priufsystem mussen dauerhaft gekennzeichnet
sein, um damit zentimetergenau den Beginn des
Messrasters festlegen zu kdnnen. Als Bezugspunkte
kénnen z.B. bodeneben versenkt eingebrachte Me-
tallmarkierungen (Schrauben, Platten etc.) verwendet
werden.

2. Kennzeichnung Aufstellflaiche/Fahrspuren flr das
Kraftfahrzeug

Es sind mindestens vier Eckmarkierungen erforder-
lich, die die AuBenkanten der Aufstellflache kenn-
zeichnen. Nachfolgend drei mdgliche Beispiele fir die
Kennzeichnung der Aufstellflache — die beiden linken
parallel verlaufenden Linien symbolisieren jeweils den
Einsatzbereich (des SEP):

Die Ausfuihrung der Kennzeichnung muss dauerhaft
und sinnfallig sein.

3. Kennzeichnung Aufstellflache flir das SEP (ohne
Schienen)

Nach den Angaben in Nr. 4.1 der Anlage 4 umfasst
die Mindestbreite der Kennzeichnung die Spurweite
der Laufrollen des SEP. In Verbindung mit einer um-
fassenderen Uberpriifung der Unebenheiten kann
auch eine groBere Flache als zuldssiger Einsatzbe-
reich mit der Kennzeichnung ausgewiesen werden.
Die Ausfiihrung der Kennzeichnung muss dauerhaft
und sinnfallig sein.

Anhang 2 - Erlauterungen zu Nummer 4.1.1 und 4.1.2
der Anlage 4%

In Nummer 4.1.1 wird eine Aussage zur Neigung (Winkel-
abweichung) der Aufstellflachen (fir das Kraftfahrzeug
bzw. das SEP)/Fahrspuren getroffen. Die dort aufgefihr-
ten Grenzwerte von 1,5 % (15 mm/m) gelten sowohl fir
die Langs- als auch fir die Querneigung, jedoch dirfen
bei Ausnutzung der Grenzwerte fir die Langsneigung die
Grenzwerte fur die Querneigung nicht Gberschritten wer-
den. Bei der Uberpriifung der Anforderungen an die Auf-
stellflachen/Fahrspuren wird fiir die Prifung der Ebenheit
nach Nummer 4.1.2 ein Messraster benutzt. Fir die Be-
urteilung der Winkelabweichungen werden dazu die An-
fangs- und Endpunkte der auf der Mitte der Fahrspuren
angeordneten Linienraster oder die Eckpunkte des optio-
nalen zusatzlichen Flachenrasters als Messpunkte ver-
wendet.

Abstand der Rasterpunkte zum Anfang der Aufstellfliche/Fahrspuren [em]
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Abb. 1 zu Anhang 2: Beispiel zur Wahl der Messpunkte (Kreise)
zur Bestimmung der Neigung bei einer Aufstellflache fir PKW. Die
vollen Kreise gelten bei Verwendung eines Linienrasters, die ge-
strichelten Kreise bei Verwendung zusétzlicher optionaler Linien-
raster.

Anhand der mittels einer Bezugsebene ermittelten HS6-
henlagen der gem. Abb. 1 bezeichneten Messpunkte wird
daraus rechnerisch die Langs- bzw. Querneigung als li-
neare Verbind