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Personalnachrichten-

- Nr. 221 vAuszeichnung.

Z 1 — Pov E 9/140 Bp/62

‘Der Herr Bundesprésident hat dem Prasidenten emer ‘

Wasser- und Schiffahrtsdirektion a. D.
Dr. -Ing Frlednch Walther, Bremen,

in Anerkennung seiner Verdienste um‘die Bundeswasser-
und Schiffahrtsverwaltung das Verdienstkreuz I. Klasse .

des Verdienstordens

‘der Bundesrepublik Deutschland
verliehen. :

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Lauffs

(VKBI 1962 S. 478)

| Allgemeine Angelegenheiten

Nr. 222 Allgemeine Verwaltungsvorschrift -des

. Bundesministers fiir Verkehr zum Gesetz

iiber den unmittelbaren Zwang bei Aus-
iibung offentlicher Gewalt durch Vollzugs-
beamte des Bundes im Bereich der Deut-
schen Bundesbahn — AVV UZwG —
BMV (DB)

Vom 21. August 1962

Nach § 18 des Gesetzes iiber den unmlttelbaren
Zwang bei Ausiibung oOffentlicher Gewalt durch  Voll-
zugsbeamte des Bundes (UZwG) vom 10. Maiarz 1961
_ (Bundesgesetzbl. I S. 165) wird im Einvernehmen mit dem
Bundesminister des Innern folgende allgemeine Verwal-
tungsvorschrift erlassen:

’

I

Rechtliche Grundlagen
(Zu & 1)

(1)Vollzugsbeamte im Sume des UZwG konnen auf
Grund einer gesetzlichen Ermdchtigung in Wahrnehmung
hoheitlicher Aufgaben . von einer Person ein Handeln,
Dulden oder Unterlassen verlangen und erforderhchen-
falls erzwingen.

(2) Fir die Volizugsbeamten def Deutschen Bundes-
bahn ergibt sich die gesetzliche Erméachtigung,

1. ein Handeln, Dulden oder Unterlassen zu verlangen,
aus, der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) vom
-17. Juli 1928 (Reichsgesetzbl. IT S. 541), zuletzt gedndert
durch ‘Verordnung vom 20. Dezember 1960 (Bundes-
gesetzbl, II S. 2421) und, soweit sie strafbare Handlun-
gen und Ordnungsw1dr1gke1ten zu- verfolgen haben,
aus der StrafprozeBordnung und dem Gesetz uber Ord-
nungsw1drlgke1ten, .

2. ein Handeln, Dulden oder Unterlassen zZu erzwmgen,
aus dem Verwaltungs-Vollstreckungsgesetz vom 27.
April 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 157) in der Fassung
vom 12." April 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 429), aus § 77

Abs. 2 BO und fiir Mainahmen, die ihre Rechtsgrund- -

lage in der Strafprozefordnung und,in dem Gesetz
. lUber Ordnungswidrigkeiten haben, aus diesen Geset-
zen. g

II

Zur Anwendung unmittelbaren Zwanges
befugte Personen
(Zu § 6 Nr. 3und9§9Nr3und8) ;
(1) Vollzugsbeamte der Deutschen Bundesbahn smd

a) die in § 74 Abs. 1 BO aufgefiihrten Elsenbahn-
polizeibeamten,

b) die Fahndungsbeamten.
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(2) Bei Anwendung umhitteibaren Zwanges sind zum
Gebrauch von SchuBwaffen-nur die Beamten der haupt-

. amtlichen Bahnpolizei und dje Fahndungsbeamten be-

fugt
I, , -
Anwendung unmittelbaren Zwanges auf Anordnung
(Zu § 7) )

(1) Werden im Vollzugsdlenst mehrere Vollzugsbeamte
gemeinsam tatig; so.ist der den Einsatz leitende Voll-
zugsbeamte befugt, unmlttelbaren ’Zwang ‘anzuordnen
oder einzuschrdnken. Ist ein den Einsatz leitender Voll-
zugsbeamter nicht bestimmt ‘oder fallt er aus, ohne daB"

ein Vertreter bestellt ist, so tritt der anwesende dienst-

dlteste Vollzugsbeamte der hochsten Besoldungsgruppe,
bei gleichem Dienstalter der, der Geburt nach &lteste

Vollzngsbeamte an -seine Stelle. Ist dies in dréngender:-

Lage micht sofort feststellbar, darf einer der hiernach in

Betracht kommenden Vollzugsbeamten die Fiihrung einst-’

weilen iibernehmen. Die Ubernahme der Filhrung ist be-
kanntzugeben. -

(2) Das Recht hoherer Vorgesetzter, unmittelbaren

" Zwang anzuordnen oder einzuschrdnken, blelbt unbe-

ruhrt

"(3) Befindet sich .der Anordnende nicht am Ort des
Vollzuges, so darf er unmittelbaren Zwang nur anord-
nen, wenn er sich ein so genaues Bild von den am Ort
des Vollzuges herrschenden Verhéltnissen verschafit
hat, daB ein Irrtum tiber die Voraussetzungen der An-
wendurg des unmittelbaren Zwanges nicht zu beliirchten

ist. Andern sich zwischen der Anordnung und ihrer Aus-.

fiilhrung die - tatsdchlichen Verhdltnisse und kann der

Anordnende vor der Ausfilhrung nicht mehr verstdndigt

werden, so entscheidet der Ortlich leitende Vollzugs-
beamte lber die Anwendung unmittelbaren. -Zwanges.

Der Gebtauch von SchuBwaffen. darf nur an Ort und

Stelle angeordnet werden.
(4) Die Anwendung des unmittelbaren Zwanges kann

auch von einer sonst dazu befugten Person angeordnet .

werden, zum Beispiel von der Staatsanwaltschaft im -*

Rahmen der -ihr nach der Strafprozeﬁordnung zustehen-
den Befugnisse.

v

Gebrauch von Hilfsmitteln der korperlichen
Gewalt, Reizstoffen und Hiebwaffen

(Zu §8 2, 4)
(1) Als Diensthunde diirfen nur Hunde eingesetzt wer-

_den, die nach der Priifungsordnung fiir Bahnpolizeidienst-

hunde (BpDhPO) ausgebildet sind und die Priifung. der
Stufe I erfolgreich: abgelegt haben. Sie diirfen nur von
einem ausgebildeten Diensthundefiihrer eingesetzt wer-
den. Der Einsatz der Diensthunde richtet sich nach den
Bestimmungen fiir das Dlensthundewesen (Dienstvor-
schrift 425 VII). N

(2) Dienstfahrzeuge diirfen gegen Personen emgesetzt'

werden, um das Gebiet der Bahnanlagen zu rdumen. Der
Einsatz ist nlcht zula551g in der Absicht, Mensdlen zu
verletzen. .

‘(3) Zum Absperren des Gebiets der Bahnanlagen ist.die
Verwendung dafiir geeigneter Hilfsmittel, z. B. von Sei-
len, Draht, Stacheldraht, Spanischen Reitern, D1enstfahr~
zeugen, Nagelbdden oder -bdndern zuldssig.

(4) Reizstoffe (Trdnengas) diirffen nur gebraucht wer-
den, wenn der Einsatz koérperlicher . Gewalt oder: ihrer
Hilfsmittel keinen Erfolg verspricht oder untunlich ist
und angestrebt wird, den Gebrauch -anderer Waffen zZu

. vermeiden. Der Gebrauch von Reizstoffen ist insbeson-

dere zuldssig gegen eine unfriedliche Menschenmenge,
die sich den polizeilichen Weisungen widersetzt. In ge-
schlossenen Raumen. diirfen Reizstoffe nur gegen Perso-

nen gebraucht werden, die sich- gegen eine Festnahme - -

gewaltsam, insbesondere mit Waffen, zur Wehr setzen.
(5) Werden Hiebwaffen gebraucht, so sollen die Schlage_

: ~gegen Arme oder Beine gerichtet werden.
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v
. Besondere Vorschrijtgn fiir die Fesselung
(Zu § 8) S
(1) Gefesselt, werden soll ‘mjt den als. Hilfsmitteln der
korperlichen Gewalt zugewiesenen Fesseln. Stehen sol-

. che Hilfsmittel nicht zur Verfiigung, kénnen sonstige

geeignete Fesselungsmittel benutzt werden. Sind auch

; diese nicht vorhanden oder reichen sie nicht aus,so ist der

mit der Fesselung verfolgte Zweck auf andere Weise
anzustreben (z.B. durch Abnahme der Hosentrdger, der
Schniirsenkel).

(2) Mehirere Personen sollen. nicht zusammengeschlos- '
- sen werden, wenn ein Nachteil fiir Ermittlungen in. einer

Strafsache zu befiirchten. ist oder wenn fiir eine dieser
Personen die ZusammenschlieBung eine Gesundheits-

. gefdhrdung zur Folge hahen oder - eine erniedrigende
- Behandlung bedeuten wiirde. . :

(3) Personen ‘verschiedenen Geschlechts sollen nach .

Moglichkeit nicht zusammengeschlossen werden.
(4) Bei strenger Kalte ist darauf zu achten, daB die

Al

VI
Gebrauch von Schuiwaffen

(Zu § 2)

(1) Der Vorstand der Deutschen Bundesbahn bestimmt,

- welche SchuBwaffen dienstlich zugelassen sind.

(Zu §§ 4,12) " .
(2) Wird die.SchuBwaffe gegen Personen gebraucht, ist

" nach Moglichkeit auf die Beine zu zielen.

(3) Im Kindesalter befinden: sich Personen, die jinger

" ‘als 14 Jahre sind. Im Zweifel ist davon auszugehen, daB

die Person noch ein Kind ist.
(4) Kommt die Anwendung von SchuBwaffen gegen

Jugendliche (Personen im Alter von 14 bis 18 Jahren),
" weibliche Personen und Gebrechliche in’ Betracht, ist be-
- sondere Zuriickhaltung geboten.

(5) Der SchuBwaffengebrauch gegen ein Fahrzeug soll
dieses fahruntauglich “machen. Bei Kraftfahrzeugen ist
anzustreben, die Bereifung, den Tank oder den Kiihler
zu beschadigen. Der SchuSwaffengebrauch ist unzuldssig,
wenn das Fahrzeug erkennbar explosive oder &hnlich

gefahrliche Giiter beférdert oder als zur Beférderung sol- -

cher Giiter bestimmt. gekennzeichnet ist; dies gilt nicht,
wenn begriindete Anhaltspunkte bestehen, daB bei Wei-
terfahrt gréBere Gefahren fiir die Allgemeinheit als durch
den SchuBwaffengebrauch drohen.

viI

Androhung unmittelbaren Zwanges, ins-
. besondere des Gebrauchs von SchuBwaffen
(1) Nach dem Verwaltungs-Vollstreckungsgesetz ist der
unmittelbare Zwang schriftlich anzudrohen (§ 13 Abs. 1
VwVG). Die Androhung entfdllt, wenn der sofortige

© Vollzug zur: Verhinderuhg strafbarer Handlungen oder

zur Abwendung einer drohenden Gefahr notwendig ist
(8§ 6 Abs. 2 VWVG). Soweit es die Umstinde nicht un-

mbglich machen, soll der unmittelbare Zwang jedoch in
diesen Fallen miindlich oder -auf andere nach der Lage.
" gebotene Weise angedroht werden.

(2) Soll unmittelbarer Zwang auf Grund der Straf-
prozeBordnung oder des Gesetzes iiber Ordnungswidrig-

keiten angewandt werden, so soll er, soweit tunlich, auf

die nach der Lage gebotene Weise angedroht werden.
(3) Die Androhung der ZwangsmaBnahme hat der An-
wendung unmittelbar vorauszugehen; zwischen Andro-
hung und Anwendung muB jedoch eine den Umstdnden
nach angemessene Zeitspanne liegen. .

(Zw§ 10 Abs. 1und 2,§13) . .
(4) Der Gebrauch von SchuBwaffen als MaBnahme des

unmittelbaren Zwanges ist stets anzudrohen. Das gleiche
gilt fiir den Einsatz von Dienstfahrzeugen oder-Reizstof-
fen gegen eine Menschenmenge. '

(5)In 'den Féllen des § 10 Abs. 1 Nr. 2 und 3 sind
fliichtende Personen vernehmlich anzurufen: ,Polizeil
Halt oder ich schieBe!™ WeiB die Person, gegen die der

" Gebrau’cﬁ der. SchuBwaffe beabsichtigt ist, daB ihr ein

Vollzugsbeamter gegeniibersteht, so kann der Anruf lau-
ten: ,Halt oder ich schieBe”. Ist anzunehmen, daB der
Anruf nicht verstanden wurde, ist ein Warnschu8 abzu-
geben. Bestehen Zweifel, ob der WarnschuB als solcher
erkannt wurde, soll er wiederholt werden. .

(6) Kommt eine Person aus einem der in § 10 Abs. 1
Nr. 3 bezeichneten Griinde voriibergehend in den Ge-
wahrsam von Vollzugsbeamten, so kann die Person dar-
auf hingewiesen werden, dal sie bei einer Flucht auch

 ohne erneute Androhung mit dem Gebrauch der SchuB-

waffe rechnen miisse. Fliichtet die Person trotzdem, so

. bedarf es keiner erneuten Androhung vor dem Gebrauch

der SchuBwaffe. In diesem Falle bedarf es nicht des
Anrufs nach Absatz 5. !

() Warnschiisse diirfen nur abgegeben werden, wenn
die Voraussetzungen fiir den SchuBwaffengebrauch ge-

‘geben sind. Sie sind steil in die Luft zu richten. - -

!

' VIII

Notwehr und Notstand
(Zu § 10'Abs. 3) :
(1) Die Vorschriften des § 53 StGB und des § 227 BGB

(Notwehr), des § 228 BGB (Verteidigungsnotstand) und
des § 904 BGB (Angriffsnotstand) gelten auch fiir Voll-

_zugsbeamte wéahrend der Auslibung offentlicher Gewalt.' .

(2) Auf einen schuldausschlieBenden Notstand (§ 54
StGB) oder Nétigungsstand (§ 52 StGB) kann ein Voll-
zugsbeamter sich nur berufen, wenn er sich aus einer
Notstandslage befreit, die er nicht auf Grund seines Be-
rufes zu bestehen verpflichtet ist. .

(3) Die dienstlich zugelassenen Waffen diirfen benutzt
werden. . .

(4) Ist der Gebrauch einer SchuBwaffe erforderlich, um
einen gegenwdrtigen rechtswidrigen Angriff von  sich
oder einem anderen abzuwenden; so soll der Vollzugs- .
beamte den Angreifer vorher warnen, wenn dies ohne
Gefdhrdung des Angegriffenen moéglich ist.

(5) Die Weigerung einer angehaltenen Person, Waffen
oder gefdhrliche Werkzeuge aus der Hand zu legen oder
der Versuch, niedergelegte Waffen oder gefdhrliche
Werkzeuge ohne Erlaubnis  wieder aufzunehmen, wird in
der Regel den Beginn eines gegenwdrtigen Angriffs dar-

‘ stellen, der erforderlichenfalls auch mit der SchuBwaffe

abgewehrt werden darf. Angehaltenen Personen, die mit-
gefiilhrte Waffen . oder gefdhrliche Werkzeuge nieder-
gelegt haben, ist, sobald es die Umstédnde zulassen, der
Gebrauch der SchuBwaffe fiir den Fall anzukiindigen, daB
sie versuchen sollten, die niedergelegten Waffen oder
gefahrlichen Werkzeuge ohne Erlaubnis aufzunehmen.

IX

Verhalten nach unmittelbarem Zwang oder sonstigef

‘ _, Gewaltanwendung '
(Zu § 5)

(1) Die Verpflichtung, Verletzten Beistand zu leisten

und ‘arztliche Hilfe zu verschaffen, geht den Pflichten
nach den Absétzen 2 und 3 vor, ce

' (2)Ist jemand durch Anwendung unmittelbaren’ Zwan-
ges oder durch' sonstige Gewaltanwendung (Abschnitt
VIII Abs. 1) getdtet oder erheblich' verletzt worden, so
sind am Ort des Vorfalls nach Moglichkeit keine Ver-
anderungen vorzunehmen. Das gleiche gilt bei jeder
Verletzung, die durch den Gebrauch einer SchuBiwaffe in
Anwendung unmittelbaren Zwanges oder bei sonstiger
Gewaltanwendung verursacht worden ist.

' (3) Vorfdlle nach Absatz 2 sind der néachstgelegenen
Dienststelle der allgemeinen Polizei (Kriminalpolizei)
unverziiglich mitzuteilen. Wurde ein Mensch getotet, so
hat der Dienstvorgesetzte den Vorfall sofort der Zu-
stindigen Staatsanwaltschaft, hilfsweise dem néchsten
Amtsrichter, anzuzeigen (§ 159 StPO). Im iibrigen ist der
Vorfall auf dem Dienstweg als ,besonderes Vorkomm-
nis* zu berichten. Der Mitteilung an die Polizei, der An-
zeige und dem Bericht ist eine Skizze beizufiigen oder
alsbald nachzureichen, die  iiber alle wesentlichen .Um-
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stande AufschluB gibt (z.B. Lage ‘des Verletzten oder
Toten, Standort des Vollzugsbeamten).

Bonn, den 21. August 1962
Z 7. 9206c — 96 1/62

Der Bundesminister fiir Verkehr

Dr.-Ing. Seebohm
(VkBI 1962 S. 478)

Nr. 223 -Aligemeine Verwaltungsvorschrift
Bundesministers fiir Verkehr zum Gesetz
iiber den unmittelbaren Zwang bei Aus-
iibung offentlicher Gewalt durch Voll-
zugsbeamte des Bundes im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsverwaltung —
AVV UZwG — BMV (WSV) — :

Vom 21. August 1962

Nach § ‘18 des Gesetzes iiber den unmittelbaren Zwang
bei Ausilibung offentlicher Gewalt durch Vollzugsbeamte
des Bundes (UZwG) vom 10. Mérz 1961 (Bundesgesetzbl.I
S. 165) wird im Einvernehmen mijt dem Bundesminister
“des Innern folgende allgemeine Verwaltungsvorschnft
erlassen:

I

Rechtliche Grundlagen
(Zu§ )

(1) Vollzugsbeamte im Sinne des UZwG konnen auf
Grund einer gesetzlichen Ermédchtigung in Wahrnehmung
hoheitlicher Aufgaben von einer Person ein Handeln,
Dulden oder Unterlassen verlangen und erforderlichen-
falls erzwingen.

(2) Fiir die Vollzugsbeamten der Strom- und Schiff-
fahrtspolizei des Bundes ergibt sich die gesetzliche Er-
madchtigung,
1.ein Handeln, Dulden oder Unterlassen zu verlangen,

aus Artikel 89 Abs, 2 Satz 1 und 2 des Grundgesetzes,

§ 11 des Gesetzes iiber den Staatsvertrag, betreffend

den Ubergang der WasserstraBen von den Léndern auf

das Reich vom 29. Juli 1921 (Reichsgesetzbl. S. 961),

§ 1 Abs. 2 des Gesetzes iiber die Aufgaben des Bundes

auf dem Gebiet der Seeschiffahrt vom 22. November -

1950 (Bundesgesetzbl. S. 767). § 1 Abs. 1 Nr. 2 in
Verbindung mit § 4 des Gesetzes iliber die  Auf-
gaben des Bundes auf dem Gebiet der Binnen-
schiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesgesetzbl.
II S. 317), § 33 Abs. 1" des Gesetzes zur Reinhaltung
der BundeswasserstraBen vom 17. August 1960 (Bun-
desgesetzbl. S. 2125), soweit sie strafbare Handlungen
und Ordnungswidrigkeiten zu verfolgen haben, aus der
Strafprozefordnung und dem Gesetz iiber Ordnungs-
widrigkeiten, .

2. ein Handeln, Dulden oder Unterlassen zu erzwingen,
aus dem Verwaltungs-Vollstreckungsgesetz vom 27.
April 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 157), geédndert durch
Gesetz vom 12. April 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 429),
und fiir MaBnahmen, die ihre Rechtsgrundlage in der
StrafprozeBordnung und in dem Gesetz iiber Ordnungs-
widrigkeiten haben, aus diesen Gesetzen.

II

Zur Anwendung unmittelbaren Zwanges
befugte Personen
(Zu § 6 Nr. 4, 8 und 9, § 9 Nr. 4, 7 und 8)

(1) Im Bereich der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
des Bundes sind Vollzugsbeamte im Sinne des UZwG
1. Streckenaufsichtsbeamte, .

Beamte des Schleusenaufsichts- und -betriebsdienstes,

Hafenaufsichtsbeamte in den bundeseigenen Hifen,
sonstige Bedienstete, die den Schleusenbetrieb leiten,

2. die' mit strom- und schiffahrtspolizeilichen Vollzugs-
befugnissen besonders betrauten Bediensteten der Was-
ser- und Schiffahrtsverwaltung,

3. Bedienstete der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung, die

mit Aufgaben der Strafverfolgung betraut sind und sol-

che Bedienstete, denen kraft Amtes oder mit besonde-

des -

rem Auftrag die Ermittlung von Zuwiderhandlungen
‘nach dem Gesetz iiber Ordnungswidrigkeiten ibertra-
gen ist. /

(2) Die in Absatz 1 aufgefiihrten Vollzugsbeamten sind .
bei Anwendung unmittelbaren Zwanges auch zum Ge-
brauch von SchuBwaffen befugt.

III

Anwendung unmittelbaren Zwanges auf Anocrdnung
(Zug§?
(1) Werden im Vollzugsdienst mehrere Vollzugsbeamte

. gemeinsam tétig, so ist der den Einsatz leitende Voll-

zugsbeamte befugt, unmittelbaren Zwang anzuordnen
oder einzuschranken. Ist ein den Einsatz leitender Voll-
zugsbeamter nicht bestimmt oder fdllt er aus, ohne daB
ein Vertreter bestellt ist, so tritt der anwesende dienst-
dlteste Vollzugsbeamte der hochsten Besoldungsgruppe,
bei gleichem Dienstalter der der Geburt nach &lteste Voll-
zugsbeamte an seine Stelle. Ist dies in dréingenderLage
nicht sofort feststellbar, darf einer der hiernach in Be-
tracht kommenden Vollzugsbeamten die Fuhrung einst-

~weilen ibernehmen. Die Ubernahme der Fuhrung ist

bekanntzugeben.

(2) Das Recht héherer VorgeséfZter, unmittelbaren
Zwang anzuordnen oder einzuschrdnken, bleibt unbe-
rithrt.

(3) Befindet sich der Anordnende nicht am Ori des
Vollzuges, so darf er unmittelbaren Zwang nur anord-
nen, wenn er sich ein so genaues Bild von den am Ort
des Vollzuges herrschenden Verhidltnissen verschafft hat,
daB ein Irrtum tber die Voraussetzungen der Anwen-
dung des unmittelbaren Zwanges nicht zu befiirchten ist.
Andern sich zwischen der Anordnung und ihrer Ausfiih-
rung die tatsdchlichen Verhédltnisse und kann der Anord-
nende vor der Ausfilhrung nicht mehr verstindigt wer-
den, so entscheidet der ortlich leitende Vollzugsbeamte
iiber die Anwendung unmittelbaren Zwanges. Der Anord-
nende ist unverziiglich zu verstdndigen. Der Gebrauch
von SchuBwaffen darf nur an Ort und Stelle angeordnet
werden.

(4) Die Anwendung des unmlttelbaren Zwanges kann
auch von einer sonst dazu befugten Person angeordnet
werden, zum Beispiel von der Staatsanwaltschaft im Rah-
men der ihr nach der StrafprozeBordnung zustehenden
Befugnisse. . .

v .
Gebrauch von Hilfsmitteln der korperlichen Gewalt,
Reizstoffen und Hiebwaffen
(Zu 8§ 2, 4) \

(1) Im Rahmen der nach Abschnitt I Abs. 2 zuldssigen
MaBnahmen diirffen Wasserfahrzeuge der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes zum Anhalten von
Wasserfahrzeugen verwendet werden. Der Einsatz ist
nicht zuldssig in der Absicht, Menschen zu verletzen.

(2) Zum Anhalten eines Wasserfahrzeuges kann auch
die Blendwirkung von Scheinwerfern verwendet werden.

(3) Zum Absperren von WasserstraBen und Wasserfla-
chen ist die Verwendung dafiir geeigneter Hilfsmittel,
z.B. von Seilen, Draht und Dienstfahrzeugen zuléssig.

(4) Reizstoffe (Trdnengas) diirfen nur gebraucht werden,
wenn der Einsatz korperlicher Gewalt oder ihrer Hilfs-
mittel keinen Erfolg verspricht oder untunlich ist und an-
gestrebt wird, den Gebrauch anderer Waffen zu vermei-
den. In geschlossenen Rdumen diirfen Reizstoffe nur ge-
gen Personen gebraucht werden, die sich gegen eine
Festnahme gewaltsam, insbesonidere mit Waffen, zur
‘Wehr setzen.

. (5) Werden Hiebwaffen gebraucht, so sollen die Schla-

ge gegen Arme oder Beine gerichtet werden.

A\

Besondere Vorschriften fiir die Fesselung
(Zu § 8) ' v
(1) Gefesselt werden soll mit den als Hilfsmitteln der

korperlichen Gewalt zugewiesenen Fesseln. Stehen sol-
che Hilfsmittel nicht zur Verfiigung, konnen sonstige ge-
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eignete Fesselungsmittel benutzt werden. Sind auch die-
se nicht vorhanden oder reichen sie nicht aus, so ist der
mit der Fesselung verfolgte Zweck auf andere Weise an-
zZustreben -(z.B. durch Abnahme der Hosentrdger, . der
Schniirsenkel).

(2) Mehrere Personen sollen -nicht zusammengeschlos-
sen werden, wenn ein Nachteil fiir Ermittlungen in einer
Strafsache zu befiirchten ist oder wenn fiir eine dieser
Personen die ZusammenschlieBung eine Gesundheits-
gefdhrdung zur Folge haben oder eine erniedrigende
_Behandlung bedeuten wiirde.

(3) Personen verschiedenen Geschlechts sollen nach
‘Moglichkeit nicht zusammengeschlossen werden.

(4) Bei strenger Kalte ist darauf zu achten, daB die
Hande der Gefesselten vor Frost geschiitzt sind.

VI

. Gebrauch von Schuiwaffen
(Zu § 2)

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr. bestimmt, welche
SchuBwaffen dienstlich zugelassen smd
{Zu §§ 4, 12)

(2) Wird die SchuBwaffe gegen Personen gebraucht, ist
nach Méglichkeit auf die Beine zu zielen.

" (3) Im Kindesalter befinden sich Personen, d1e jlinger
- als 14 Jahre sind. Im Zweifel ist davon auszugehen, daB
die Person noch ein Kind ist. - ‘

(4) Kommt die Anwendung von SchuBwaffen gegen Ju-
gendliche (Personen im Alter von 14 bis 18 Jahren), weib-
liche Personen und Gebrechliche in Betracht, ist beson-
dere Zuriickhaltung geboten.

(5) Der SchuBwaffengebrauch gegen ein Fahrzeug soll
~dieses nach Mdglichkeit fahruntauglich machen. Der
SchuBwaffengebrauch ist unzuldssig, wenn das Fahrzeug
erkennbar explosive oder &hnlich geféhrliche Giiter be-
fordert oder als zur Beférderung solcher Giiter bestimmt

gekennzeichnet ist. Dies gilt nicht, wenn begriindete .
Anhaltspunkte bestehen, daB8 bei Weiterfahrt gréBere .

Gefahren fiir die Allgemeinheit als durch den SchuB-
waffengebrauch drohen.

(6) Bei Kraftfahrzeugen ist anzustreben, die Bereifung,
den Tank, den Motor oder den Kiihler zu beschidigen.
Bei kleineren Wasserfahrzeugen ist die SchuBwaffe nach
Moglichkeit auf die Antriebsanlage, die Ruderanlage
oder die Bordwand in H6he der Wasserlinie, jedoch nicht
auf Rdume zu richten, in denen sich regelméﬁig Personen
aufhalten.

(7) Beim Gebrauch von SchuBwaffen ist darauf zu ach-
ten, daB die Geschosse nach Méglichkeit fremdes Hoheits-
gebiet nicht beriihren.

VII

-Androhung unmittelbaren Zwanges, insbesondere des
Gebrauchs von Schuiwaffen

(Zu § 10 Abs. 1 und 2, § 13) .

(1) Nach dem Verwaltungs-Vollstreckungsgesetz ist
der unmittelbare Zwang schriftlich anzudrohen (§ 13
Abs. -1 VWVG). Die Androhung entfillt, wenn der sofor-
tige Vollzug zur Verhinderung strafbarer Handlungen
oder zur Abwendung einer drohenden Gefahr notwen-
. dig ist (§ 6 Abs. 2 VwVG). Soweit es die Umstdnde nicht
unmogllch machen, soll der unmittelbare Zwang jedoch
in diesen Fillen miindlich oder auf andere nach der Lage
gebotene Weise arigedroht werden.

(2) Soll unmittelbarer Zwang auf Grund der
prozeBordnung oder des Gesetzes iliber Ordnungswidrig-
keiten angewandt werden, so soll er, soweit tunlich, auf
die nach der Lage gebotene Weise angedroht werden.

(3) Die Androhung der ZwangsmaBnahme hat der An-

wendung unmittelbar vorauszugehen, zwischen Andro- -

hung und Anwendung muBl jedoch eine den Umstanden
.nach angemessene Zeitspanne liegen.

(4) Der Gebrauch von SchuBwaffen als MaBnahme des

unmittelbaren Zwanges ist stets anzudrohen. Dem SchuB-
waffengebrau(h gegen ein Wasserfahrzeug haben minde-
stens zwei Warnschiisse vorauszugehen.

Straf-

(5) In den Fillen des § 10 Abs. 1 Nr. 2 und 3 sind
flichtende Personen vernehmlich anzurufen: ,Polizeil
Halt oder ich schieBe!” WeiB die Person, gegen die der
Gebrauch der SchuBwaffe beabsichtigt ist, daB ihr ein
Vollzugsbeamter gegeniibersteht, so kann der Anruf
lauten: ,Halt oder ich schieBe!” Ist anzunehmen, daB der
Anruf nicht verstanden wurde, ist ein WarnschuB abzu-
geben. Bestehen Zweifel, ob der Warnschuf als solcher
erkannt wurde, soll er wiederholt werden.

(6) Kommt eine Person aus einem der in § 10 Abs. 1
Nr. 3 bezeichneten Griinde voriibergehend in den Ge-
wahrsam von Vollzugsbeamten, so kann die Person dar-
auf hingewiesen werden, daB sie bei einer Flucht auch
ohne errnieute Androhung mit dem Gebrauch der SchuB-
waffe rechnen miisse. Fluchtet die Person trotzdem, so
bedarf, es keiner erneuten Androhung vor dem Ge-
brauch der SchuBwaffe. In diesem Falle bedarf es nicht
des Anrufs nach Absatz 5.

(7) Warnschiisse diirfen nur abgegeben werden, wenn
die Voraussetzungen fiir den Schuwaffengebrauch gege-
ben sind. Warnschiisse sind steil in die Luft, bei Wasser-
fahrzeugen auf See vor den Bug zu richten.

VIII
Notwehr und Notstand

(Zu.§ 10 Abs. 3)

(1) Die Vorschriften des § 53 StGB und des § 227 BGB
(Notwehr), des § 228 BGB (Verteidigungsnotstand) und
des § 904 BGB (Angriffsnotstand) gelten auch fiir Voll-
zugsbeamte wdhrend der Ausiibung o6ffentlicher Gewalt.
- (2) Auf einen schuldausschlieBenden Notstand (§ 54
StGB) oder Notigungsstand (§ 52 StGB) kann ein Voll-
zugsbeamter sich nur berufen, wenn er sich aus einer
Notstandslage befreit, die er nicht auf Grund seines Be-
rufes zu bestehen verpflichtet ist.

(3) Die dienstlich zugelassenen Waffen durfen benutzt
werden.

(4) Ist der Gebrauch einer SchuBwaffe erforderlich, um -

einen gegenwdrtigen rechtswidrigen Angriff von sich
oder' einem anderen abzuwenden, so soll der Vollzugs-
beamte den Angreifer vorher warnen, wenn dies ohne
Gefdhrdung des Angegriffenen moglich ist.

(5) Die Weigerung einer angehaltenen Person, Waffen
oder gefdhrliche Werkzeuge aus der Hand zu legen oder
der Versuch, niedergelegte Waffen oder gefdhrliche Werk-
zeuge ohne Erlaubnis wieder aufzunehmen, wird in der
Regel den Beginn eines gegenwértigen Angriffs darstel-
len, der erforderlichenfalls auch mit der SchuBwaffe ab-
gewehrt werden darf. Angehaltenen Personen, die mit-
gefiihrte Waffen oder geféhrliche Werkzeuge niedergelegt
haben, ist, sobald es die Umstdnde zulassen, der Gebrauch
der SchuBwaffe fiir den Fall anzukiindigen, daB sie ver-
suchen sollten, die. niedergelegten Waffen oder gefdhr-
lichen Werkzeuge ohne Erlaubnis aufzunehmen.

IX -
Anhalten von Landfahrzeugen
(1) Das Haltezeichen muB so gegeben werden, da8 der
Fahrer des anzuhaltenden Fahrzeugs rechtzeitig ohne Ge-

fahr anhalten kann. Hierbei sind die Sichtverhéltnisse
und der Zustand der Fahrbahn zu beriicksichtigen.

(2) Bei Tage wird das Haltezeichen durch Hochheben
eines Armes, einer Winkerkelle oder eines Anhaltestabes
gegeben. Von einem Fahrzeug aus ist das Haltezeichen
stets mit Winkerkelle, Anhaltestab oder einer roten Flag-
ge zu geben.

(3) Bei Dunkelheit oder schlechter Sicht muBl durch ge-
niigende Beleuchtung sichergestellt sein, daB der anhal-
tende Vollzugsbeamte erkennbar ist. Als Haltezeichen ist
rotes Licht (Laterne, Taschenlampe oder selbstleuchten-
der Anhaltestab) zu verwenden, das bei normalen Sicht-

verhdltnissen auf 150 m Entfernung erkennbar sein soll. |

Das Licht ist von oben nach der Seite zu schwenken.
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X ,
Kennzelchen von Wasserfahrzeugen

‘Wasserfahrzeuge der Wasser- und SduffahrtsverWal-'

tung des Bundes fiihren
_ 1.bei Tage die Bundesdlenstﬂagge am Heck oder an- der
Gaffel, |
2. bei Dunkelheit dxe nach den Schlffahrtsbestlmmungen
zu fithrenden Lichter,

3.auf den SeeschiffahrtstraBen iiber dem Dampferhcht.

‘ein blaues Licht oder ein blaues Funkellicht,

4.auf dem Oberrhein zusdtzlich ein blaues Funkellicht,

soweit es’die dienstlichen Aufgaben erfordern.
X S
Haltezeichen auf den WasserstraBen

1) I—Ialtezelchen auf den WasserstraBen sollen nur von
Bord der nach Abschnitt X gekennzeichneten Fahrzeuge
gegeben werden.

(2) Als Haltezeichen auf den SeeschiffahrtstraBen wer-
den verwendet

1. bei Tage das‘Schallsxgnal Anhalten“ = ein langer, -

. ein kurzer Ton (—.),

2. ‘bei Nacht- (ebenso bei Dunkelhelt oder schlechter
Sicht) das Lichtsignal ,Anhalten” (—.).

(3) Als Haltezeichen auf den Kiisténgewdssern, soweit

sie nicht SeeschiffahrtstraBen sind, werden verwendet -
1. bei Tage das Flaggensignal .Bringen Sie IThr Schiff -

sofort zum Stehen” (Flagge K des Internationalen
Signalbuches),

2. bei Nacht (ebenso bei Dunkelheit oder schlechter‘ .
- Sidit)- die durch -Lichtsignal +Anhalten” (—.) oder.
Funk (Morsebuchstabe K, —.—) iibermittelte: Auf- .

forderung zum Stoppen:

(4) Als Haltezeichen auf dem Rhein werden verwendet:

" 1. bei Tage eine rechteckige, durch Schréglinien in vier
drelecklge Felder geteilte Flagge in den Bundes-

farben (oberes Dreieck schwarz, die beiden seitli- .

chen Dreiecke rot, unteres Dreieck gold), wie sie
in Bild 73 Buchstabe c.der Anlage 6 zur Rhein-
schiffahrtpolizeiverordnung vom 24. Dezember 1954
(Bundesgesetzbl. 1I S. 1412) dargestellt-ist, oder -das
‘ Schallzeichen ,Achtung” = ein langer Ton ° )

2. bei Nacht (ebenso bei Dunkelheit oder schlechter <

" Sicht) rotes Blinklicht, wie es in Bild 74 der An-
lage 6 zur Rheinschiffahrtpolizeiverordnung darge-
‘'stellt ist; oder -das Schallzeichen ,Achtung” = ‘ein
langer Ton (—).

(5) Auf der Donau und den B1nnensdnffahrtstral3eni

_sind keine Halte- oder Bordezeichen festgelegt, - jedoch
kann die Weisung, zu hallen, auch durch die nach Ab-

‘satz 4 Zu verwendenden Haltezeichen angezeigt werden. -

(6) Die Weisung, zu halten, kann .in den Féllen der
. Absétze 2 und 3 auch allein oder neben den dort genann-
ten Haltezeichen miindlich, durch Lautsprecher oder durch
Sprechfunk - erteilt-werden. In den Féllen des Absatzes 4

ist die- Weisung, wenn das Schallzeichen ,Achtung”(—) .
verwendet ‘wijrd,, miindlich oder durch Lautsprecher zu

wiederholen; in den Féllen des Absatzes 5 ist die Wei-
" sung stets auch miindlich durch Lautsprecher zu erteilen.

(7) Dem Haltegebot ist auf dem Rhein, der Donau und -

den' BinnenschiffahrtstraBen Geniige - gétan,” wenn die
Fahrt'des Schlffes so verlangsamt wird, daB die Vollzugs-
beamten ungefédhrdet an Bord kommen konnen

XIL
Verhalten nach unmittelbarem Zwang oder

: ‘—'sonstiqer ’Gewaltanwendung '
(Zu § 5)

(1) Die Verbﬂu:htung, .Verletzten Belstand zu. leisten .

und drztliche "Hilfe zu ‘verschaffen, geht den Pfhchten
~hach den Abséitzen 2 und 3.-vor.

(2) Ist jemand durch Anwendung unm1ttelbaren Zwan-
ges oder durch sonstige Gewaltanwendung (Abschnitt
VIII Abs. 1) getdtet oder erheblich verletzt worden, so

* (VKBI 1962 S. 480)

“smd am Ort des Vorfalles nach Mogllchkelt keine Ver-

dnderungen vorzunehmen, Das glelche gilt bei jeder
Verletzung, die durch den Gebrauch einer SchuBwaffe in
Anwendung unmittelbaren Zwanges oder bei sonstiger
Gewaltanwendung (Abschnltt VIII Abs. 1) verursacht
worden ist. N

(8) Vorfille nach Absatz 2 sind der néchstgelegenen
Dienststelle der allgemeinen Polizei. (Kriminalpolizei) un-
verziiglich mitzuteilen. Wurde ein Mensch. getétet, so hat
der Dienstvorgesetzte den Vorfall sofort der zustdndigen

Staatsanwaltschaft, hilfsweise dem ndchsten Amtsrichter, -

anzuzeigen (§ 159 StPO). .Im ibrigen sind die Vorfdlle
unverziiglich’ auf dem schnellsten ‘Wege dem Vorstand
des Wasser- und Schiffahrtsamtes zu . berichten; dieser
hat auf gleiche Weise' der Wasser- und Schiffahrtsdirek-

- tion zu berichten. Der M1tte11unq an die Polizei, dér An-

ze1ge und dem Bericht an dié vorgesetzte Dienststelle ist
eine Skizze beizufiigen oder-alsbald nachzureichen, die
iiber alle wesentlithen Umstinde AufschluB gibt (z.B.

Lage des Verletzten oder Toten, Gremverlauf Standort :

des Vollzugsbeamten)

i
1

-- Bonn, den 21. August 1962

'Z 7. 9206c. — 144.1/62 .
Der Bundesminister fiir Verkehr
Pr.-Ing. Seebohm-

N

Eisen! b'éiini"\fé's en

-

Nr. 224 Bekanntmachung iiber - Entelgnungen fur
Zwecke der Deutschen Bundesbahn- vom, ‘

10. August 1962 - A
‘ (Bundesgesetzbl 1-s. +1039) C
b , " Bonn, den 10. August 1962

El—Av(DB)——202Bb62‘
. Die Bundesreglerung hat mit Wirkung vom 3. August,

1962 folgenden BeschluB gefaBt: : .
Nach § 37 Satz 2 des BundesbahngesetZes vom

13. Dezember 1951° (BGBL. I S. 955) wird fir das'

Bauvorhaben der Deutschen Bundesbahn e

,Bau einer 110 kV-Bahnstromleltung von Diisseldorf
nach Stolberg mit je einem Unterwerk in Rheydt

~ 'NeuB und Stolberg’ . ;
die Entelgnung fir zuldssig erklart "

Der Bundesminister fiir Verkehr

In Vertretung-
i ' Dr. Seiermann
(VkBI 1962 S. 482) . .

\

Straﬁ‘énﬁ'er»,ehr -

'Nr. 225 Verordnung iiber ' die. Anerkennung von -
Stadt- und Landkreisen nach § 6a des .

Guterkraitverkehrsgesetzes

Bonn, den 14. August 1962
— StV 3 — 6230 Va/62 —

Nachstehend wird die Verordnung iiber die- Anerken-

nung von Stadt- und Landkreisen nach § 6a des Giiter-

_kraftverkehrsgesetzes nachrichtlich bekanntgegeben. Die
Verordnung ist im. Bundesgesetzblatt, Teil- I SU 551

am 11. August 1962 verkiindet worden und am 12
August 1962 in Kraft getreten.

‘Der Bundesminister fiir Verkehr
. , . Im Auftrag . ’
~ L : : Pu k all .

Verordnung iiber die Anerkennung von Stadt-
und Landkreisen nach § 6a des Guterkraft-
verkehrsgesetzes

" Vom 7. August 1962

Auf Grund des § 6a Abs. 1 Nr. 3 des Giiterkraft-

verkehrsgesetzes (GuKG) vom 17. Oktober. 1952 (Bun-

desgesetzbl I S. 697) in der- Fassung des Vierten Ande-'

s

B2 VkB.l,l‘Amtli‘cberffreil,‘
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\ —
rungsgesetzes vom 1. August 1961 (Bundesgesetzbl I8.

1157) -verordnet die Bundesreglerung mit Zustlmmung
des ‘Bundesrates:

8§81

Als wirtschaftlich schwach ‘und verkehrsmaﬁlg ungiin-

. stig gelegen werden anerkannt:
- ~1.Im Land Schléswig- Holstem
a)' der Stadtkreis Flensburg, v
b) die Landkreise Eiderstedt, Husum, Sudtondern,
c) von den Landkreisen Flensburg, Norderdithmar-
schen, Oldenburg in Holstein, Rendsburg, Schles-

wig, Steinburg, Siiderdithmarschen. diejenigen
Gemeinden, deren Ortsmittelpunkt auBerhalb der

' Nahzone (§ 2 Abs. 2- ‘GUKG) dér Stadte Hamburg, .

"Kiel und Liibeck liegt.

- 2.Im Land Niedersachsen o
a) die Stadtkreise Cuxhaven, Emden,
b) ‘die Landkreise Aschendori- -Hiimmling, Aurich,
- Bersenbriick, Leer," Lingen, Liichow- Dannenberg,
Melle, Meppen, Norden, Wittlage, Wittmund,
¢) von den Landkreisen Ammerland, ‘Brémervérde,
 Celle, Cloppenburg, Dudérstadt, Fallingbostel, Gan-
. dersheim, Grafschaft Diepholz, Land Hadeln, Lii-
neburg, Nienburg, Northeim, Osterode am Harz,

.'Rotenburg, Soltau, Stade, Uelzen, Vechta, Weser-

miinde, Zellerfeld -diejenigen Gememden, deren
+ Ortsmittelpunkt auBerhalb der. Nahzone (§ 2

" Abs. 2' GiKG) der Stidte Braunschweig, Bre-

men, Hamburg, Hannover und Kassel liegt.

3.Im Land Nordrhem Westfalen
a) die Landkreise Paderbom, Wittgenstein,
b) von den Landkreisen Biiren, Hoxter, Monschau,
- Miinster, Schleiden diejenigen Gemeinden, deren
“Ortsmittelpunkt auBerhalb der Nahzone (§ 2
Abs.. 2 GUKG) der Stadte Dortmund, Gelsenklra
d1en, Kassel und Koln hegt

4 Im Land Hessen
a). der Stadtkreis Marburg,
b) die Landkreise Alsfeld, Biedenkopf, Hiinfeld,
‘c) von den Landkreisen Biidingen, Frankenberg
(Eder), Gelnhausen, Lauterbach,’ Limburg, Mar-

- burg, Oberlahnkreis, Rotenburg a. d. Fulda,
Schliichtern, Waldedk, Ziegenhain diejenigen Ge-

meinden, deren Ortsmittelpunkt auBerhalb der

Nahzone (§ 2 Abs. 2 GiiKG) der Stidte Frank-
furt, Kassel und Wlesbaden liegt..

5. Int Land Rhemland Pfalz :

a) die Stadtkreise Koblenz, Trier, Zweibriicken,

' b) die Landkreise Bernkastel, Birkenfeld, Bitburg,
~ Cochem, Daun, Kusel, Priim, Saarburg, Trier,
Wittlich, Zell - (Mosel) Zweibriicken,

c) von den Landkreisen ‘Ahrweiler, Kaiserlautern,
Koblenz, Oberwesterwaldkreis, Rockenhausen, Sim-
mern, St. Goar .diejenigen Gemeinden, deren
Ortsmittelpunkt auBerhalb der Nahzone (§ 2 Abs.
2 GiKG) der Stadte Karlsruhe, Koln, Mannheim
und Wiesbaden liegt.

6. Im Land Baden-Wiirttemberg .
a) der Stadtkreis Freiburg,

'b) die Landkreise- Crailsheim, Emmendmgen, Frei-
- burg, Hochschwarzwald, Mergentheim, Miillheim,
Stockach, Tauberbischofsheim, Uberlingen,

c) von den Landkreisen Buchen, Horb, Kehl, Mos-
bach, Miinsingen, Ohringen, Schwablsch Hall die-
jenigen Gemeinden, deren Ortsmittelpunkt au-
Berhalb' der Nahzone (§ 2 Abs. 2 GiiKG) der
Stdadte Karlsruhe, Mannhelm und Stuttgart 11egt

. 7.Im Land Bayern
a) die Stadtkreise Amberd, Bad Kissingen, Bad Rei-

chenhall, Deggendorf, Eichstdtt, Kaufbeuren, Kit--

. zingen, Nordlingen; Passau, Regensburg, Rothen-
burg ob d. Tauber, Qtraubmg, Wiirzburg,

(VKBI 1962 S. 482)

b) die Landkrelse Bad Kissingen, Berchtesgaden, Bo-
gen, Briickenau, Cham, Deggendorf, Dingolfing,
Ebern, Eggenfelden, Fiissen, Garmisch-Partenkir-
chen, Gemiinden, Gerolzhofen, Grafenau, Gries-
bach i. Rottal, Hammelburg, HaBfurt, Hofheim i.
Ufr., Karlstadt, Kemnath, Kitzingen, Kénigshofen

i. Gr Kotztmg, Kronach, Landau a.-d. Isar, Lau- ..

fen, Mallersdorf Marktheldenfeld Mellrichstadt,
Nabburg, Neunburg vorm Wald, Oberviechtach,
Ochsenfurt, Passau, Pfarrkirchen, Regen, Regens-
burg, Roding, Rottenburg, Sonthofen, Stadtstein-
ach, Staffelstein, Straubing, Tirschenreuth, Viech-

- tach, Vilsbiburg, Vilshofen, VohenstrauB, Wald-
miinchen, Wegscheid, Wolfstein, Wﬁrzburg'

c) von den. Landkreisen Amberg, Ansbach, Bad
Aibling, Bad Télz, Beilngries, Dillingen a. d. Do- -
nau, Dinkelsbiihl, Donauwérth, Ebermannstadt,
Eichstédtt, Eschenbach i. d. Opf Feuchtwangen,
Gunzenhausen, Hiltpoltstein, Kaufbeuren, Lohr a.
Main, Malnburg, Miesbach, Mindelheim, Miihl-
dorf, Neumarkt i.'d. Opf.,, Nérdlingen, Parsberg,
Pegnitz, Pfaffenhofen a. d. Ilm, Riedenburg, Ro-
senheim, Rothenburg ob d. Tauber, Scheinfeld,
Schongau, Uffenheim, Wasserburg a. Inn, WeiBen-
burg i. Bayern diejenigen Gemeinden, deren Orts-
mittelpunkt auBerhalb der Nahzone (§ 2 Abs. 2
GUKG) der Stddte Augsburg, Frankfurt, Miinchen
und Nirnberg liegt.

8.Im Saarland

die Landkreise Homburg, Merzig-Wadern, Ottweilér,
Saarlouis, St. Ingbert, St. Wendel.

§ 2
Dlese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
1e1tungsgesetzes vom 4. Januar 1952 ‘(Bundesgesetzblatt
IS.1)in Verblndung mit § 105 des Guterkraftverkehrs- :
gesetzes auch 1m Land Berlin.

. . §3 . .
'Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft.
Bonn, den 7. Aughst 1962

* Fiir den Bundeskanzler
- Der Bundesminister der Verteidigung
StrauB
Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm )

Nr. 226 Giiltigkeit des deutschen Fiihrerscheins in
den Vereinigten Staaten von Amerika

Bonp, den 13." August 1962
StV 2 Nr. 2124 AA/62

Die Bundesrepublik Deutschland ist Mitglied des inter-
nationalen Abkommens iiber Kraftfahrzeugverkehr vom
24, April 1926 (RGBI1. 1930 II S. 1233); die Vereinigten
Staaten von Amerika sind diesem Abkommen jedoch -
nicht beigetreten. Dagegen sind die USA dem Abkommen

.Uber den StraBenverkehr vom 19. September 1949 beige-

treten, wahrend die Bundesrepublik Deutschland dieses
Abkommen. noch ratifizieren mu8. Die amerikanischeé Bun-
desregierung hat keinen EinfluB auf die Anerkennung
des deutschen Fiihrerscheins- durch die verfassungsméaBig
zustdndigen Behdrden der amerikanischen Einzelstaaten.
Die Einzelstaaten der USA erkennen den deutschen Fiih-
rerschein z. Z. wie folgt an:

Alabama e Missouri - -~ h
Alaska e Montana " b
Arizona c Nebraska * - g
Arkansas e. Nevada d
California c New Hampshire b
Colorado h New Jersey i
Connecticut b New Mexiko b .
Delaware b New York c
Florida b North Carplina e
Georgia b North Dakota e
Hawaii i Ohio a
Idaho b . Oklahoma b
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Oregon b Rhode Island b

Pennsylvania b South Carolina e

Illinois e South Dakota f

Indiana’ b Tennessee b

‘Towa b Texas b

Kansas h Utah f

Kentucky g Vermont b

Lousiana e Virginia b

Maine b %ashington . g

Maryland b ashington, D.C. c

Massachusetts b West Virginia e ' .
Michigan i ‘Wisconsin i bei /3 -
Minnesota b ‘Wyoming e z
Mississippi e Parkverbgf;smllvo z;'_
Zeichenerklidrung:

a) ohne irgendwelche Bedingungen,

b) auf voriibergehenden Aufenthalt befristet,

c) bei voriibergehendem - Aufenthalt bis zu einem Jahr,
d) bei voriibergehendem Aufenthalt bis zu 6 Monaten,
e) bei voriibergehendem Aufenthalt bis zu 90 Tagen,

f) bei voriibergehendem Aufenthalt bis zu 60 Tagen,

g) bei voriibergehendem Aufenthalt bis zu 30 Tagen,

h) bei Fiihrung des eigenen Autos, .

i) der deutsche Fithrerschein ist ungiiltig.

Es empfiehlt sich, daB der Inhaber eines deutschen Fiih-
rerscheins entweder einen deutschen internationalen Fiih-
rerschein nach dem Abkommen von 1926 oder eine be-
glaubigte englische Ubersetzung des deutschen Fiihrer-
scheins bei sich fiihrt. :

: - Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag

(VkBI 1962 S. 483) Hittebrdaucker

Nr. 227 Kennzeichnung von Halt- und Parkver-
botsstrecken durch Pfeile
Bonn, den 15. August 1962
StV 2 Nr. 2077 V/62
Nach A I b (1) der Anlage zur StraBenverkehrs-Ord-
nung kénnen Anfang und Ende der Park- oder Halte-
verbotsstrecke auch durch Pfeile im Mittelfeld der-Schei-
ben angezeigt' werden. Dabei miissen die Schilder so
eingedreht werden, daB die Pfeile in die Richtung der
Verbotsstrecke weisen. '

Ich habe keine Bedenken, daB auch das im Verlauf
der Verbotsstrecke wiederholte Verbotsschild mit Pfei-
len versehen wird. In diesem Fall ist es ein Doppel-
pfeil, der in. beide Richtungen weist. Das Verkehrs-
zeichen muB hierbei etwa parallel zur Fahrtrichtung auf-
gestellt werden. , .
.Im Haltverbotsschild ist der Pfeil weiB, im Parkver-
botsschild schwarz. Form und GréBe der Pfeile sollten
den nachstehenden Mustern entsprechen.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Hittebrducker

!
R455

Y '

.__».—-—-—1:7‘75-—'-

N

| |
! \
——— 80 ————bki— 60 —>K—60 —

M1:2

Anfang ' MaBe in mm

K———420

~ MaBe in mm

(VkBI. 1962 S. 484) '

Nr. 228 Verzeichnis =der linglichrunden Kenn-
zeichen.

bBonn, den 16. August 1962
StV 2 Nr. 2093 F/62 \

" Das im Verkehrsblatt 1962 S. 171 nach dem Stande
vom 1. Januar 1962 abgedruckte Verzeichnis der ldnglich-
runden Kraftfahrzeugkennzeichen muff wegen zahlreicher
Anderungen, die sich in der Zwischenzeit ergeben haben,
neu gefaBt werden. Nachstehend wird das Verzeichnis
nach dem Stande vom 1. Juli 1962 bekanntgegeben.

Verzeichnis
der ldnglichrunden Kennzeichen

Alle linglichrunden Kraftfahrzeugkennzeichen . tragen /

zwei untereinander angeordnete Zahlen und vor der

-unteren den Buchstaben Z (= Zoll). Das folgende Ver-

zeichnis ist in der Reihenfolge der oberen dieser beiden
Zahlen aufgestellt.

!

|

| 1
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1200 — 1121

Bremen

. Stand 1. Juli 1962
.‘ ) Obere untere Zahl :
2 o ; :
Obere untere Zahl ahl %fr‘;“f’»}ﬁﬁh %grggagagcgn ?—I‘;sfgtgz%lﬁeann:’tom
Zahl Jeeinfach je zweifach . ausgegeben vom | : - -
Kraftrad Kraftwagen Hauptzollamt . 233 1— 40 -200—1299 Heidelberg
. ~ - 234 1— 44 200—1564 Karlsruhe
26 '1— 50 200—1850 Berlin-Packhof 235 1— 36 200— 552 Konstanz
9% 1— 63 .200— 861 Bielefeld ‘ 236 1— 15 .200— 229 - Lahr
100 1— 15 200— 663 - Flensburg 237 1— 31 200—1103 Lorrach
102 -1— 7 200— 242  Itzehoe 238 1— 70 200—1252 Mannheim
103 1— 16 200— 800 - Kiel . 738 —_ 8499 — 9198 = Mannheim
105 1— 6 +200— 269, Husum 242 1— 21 200— 691 Singen
110 1-— 16 200— 567 -Liibeck-West 243 '1— 55 200— 371 Waldshut
.12 1— 10 200— 276 Emden 244 '1— 30 200— 534 Kehl
113 1— 30 200— 349 Bremerhaven 248 1— 25 200-—9999 Darmstadt
114 1-— 49 200 —4076 ' Hannover 748 — 200 —1699  Darmstadt
115 1— 16 200— 401 ehem. Hann. Miinden 249 1— 30 200— 699 GieBen
116 1— 4 200— 260 Stade : 250 1— 73  200— 1109 Mainz
117 1— 15 200— 384 = Hildesheim - 254 1— 39 200— 979 Reutlingen
118 1— 20 200— 303 - Leer 309 1— 23 200— 445  Oldenburg .
1190 "1— 3 .200— 456 Liineburg 312 1— 3 200—9999 Braunschweig, Augustplatz
120. . 1+ 20 200—.319 Nordhorn 812 — 200 —9009 Braunschweig, Augustplatz
121 . 1— 8 200—2829 “Osnabriick 317 1— 77 200—6214 Bremen-Freihafen u. Ost
123 1 — 5 200— 249 '.Uelzen 318 1—199 200—9999 Hamburg-Altona,
129 1— 73 ~ 200— 1129 . Dortmund v Ericus, Jonas .
131 1 — 3 200— 574" Miinster 818 1—114 200—9999 ~“Hamburg-Altona,
136 1 — <12 200— 225 - Borken : Ericus, Jonas
136 1— 13 . 200— 225 Gronau 418 — 200 — 2795 Hamburg-Altona,
137 1— 18 + 200— 800 Hagen - i Ericus, Jonas
139 1 — 49 200—2249 Wiesbaden - 400 -1— 26 200— 659 Aachen, Bismarckstr.
140 1 —199 . 200—9999 Frankfurt/M., Gutleutstr. 402° 1— 11 200— 229 Heinsberg
1—199 - 200—6000 Frankfurt/M., Gutleutstr. - 403 1—160 200—9999 Koln-Mitte -
142 1 — 30 ..-200— 729 ~ Kassel 903 — 200 — 4439  Kdéln-Mitte
151 11— 33  200+-'974 Krefeld 404 ' 1— 53 200—1738 Koln-Rheinau -
152 1—.39 200— 736" Duisburg - 405 1—103 200— 1380 Wuppertal :
154 '1—199 -200—6119  Diisseldorf 406 = 1— 22 200— 328 Aachen, Bahnhofsplatz 2
654 1— 9 — Diisseldorf 407 1— 21 . 200— 221  Aachen, Kronprinzenstr
156 lf 21 200— 481 - Emmepch ' Ergidnzungen des Verzeichnisses werden von Zeit ' zu
158 1—~- 8 200— 269 Kleve - Zeit bekanntgegeben.
159 1- 10 200— 567 Koblehz, geg
160 11— 72 . 200— 333 Prim Der Bundesminister fiir Verkehr
162 1— 82 200— 604 Saarbriicken Im Auftrag
163 1— 45 200— 294 - Saarlouis (VkBL 1962 S. 484) Pukall
165 1—151 :200— 264 . Trier : -
166 1— 23 200— 297 : Geldern
167 1-— .53 ° 2001529 Essen - Nr 229 Nationalititszeichen’ im internationalen
173 1— 80 200—1520 ~ Augsburg Kraftfahrzeugverkehr
174 1— 20 200— '429° .= Bamberg
178 '1—. 8 200— 384 Hof/Saale Bonn, den 20. August 1962
180 1:—105  200—1217 Kaiserslautern ‘ — StV 2 Nr. 2133 AA/62 —
181 1-— 35 . 200— 234 -Landau Nach Mitteilung des Generalsekretdrs der Vereinten
1— 38 200— 424, Lindauw Nationen hat die Republik Kongo (Brazzaville) als Na-
185 1-— 21 200— 481. Memmingen tionalitdtszeichen fiir ihre Kraftfahrzeuge im internatio-
186" 1-—199 - 200—5000 - Minchen, Landsberger Str.  pajen Verkehr die Buchstaben ,RCB“ bestimmt. Die Re-
187 1— 5 200— 204 Minchen Ost publik Kongo (Leopoldville) fiihrt, wie bereits bekannt-
188 1—199' 200—9999 . Minchen, gegeben, das Nationalitédtszeichen ,CB".
688 - 1— 199 200 — ‘999 ls\dd3wanthalerstr. Ich.bitte, die Ubersicht iiber ausldndische Nat1onahtats-
1= 200 — iinchen, . -
: : : ‘zeichen im- internationalen Kraftfahrzetgverkehr (VkBL.
. Schwanthalerstr. 1962 S. 146 und S. 350) ent chend
788 1—199 — Miinchen, un ) entsprechend zu ergénzen.
St ) ] . Schwanthalerstr. Der Bundesminister fir Verkehr
189+ 1— 83 -200— 3439 gliirnberg Im Auftrag
190 - 1 — 68 - 200— 783 Passau oS
192 1 — 10 200 — 389 ‘Regensburg (VkBl 1962 S. 485) Dr.Linder
193 1— 65 200— 647 ‘Bad Reichenhall - ) .
194 11— 97 200— 399 Rosenheim Nr. 230 Anschriften von Kraftfahrzeughaltern
195 1— 10 200— 391 Schweinfurt
197 1— 8 200—. 284 Weiden Bonn, den 24, August 1962
198 1—-18 200— ‘799 Wiirzburg StV 2 Nr. 2128 K/62
222 " 1— 18 ..200— 674 Rottweil Im Verkehrsblatt 1962 Heft 15 1fd. Nr. 194 habe ich die
224 1— 70 200— 459 Friedrichshafen Autoadressenverlage . bekanntgegeben, mit -denen das
. 225 t— 65 .200— 834 . Heilbronn Kraftfahrt-Bundesamt die verlegerische Auswertung der
226 1—199 200-—9999  Stuttgart Ost u. West Anschriften von Kraftfahrzeughaltern' fiir das Bundes-
726 1— 51 200—9999 s Stuttgart Ost u. West gebiet vertraglich neu vereinbart hat. Da sich inzwischen
28 . — 200—9999 © Stuttgart Ost u. West Verinderungen ergeben haben, gebe ich diese Auto-
728 - 200—9999  Stuttgart Ost u. West - adres»senverlage erneut bekannt.
328 — 200 —9999  Stuttgart Ost u. West
826 — 200 —9999  Stuttgart Ost u. West .
628 200 _2098 S tuttgar t Ot 1. West Landesbereich: Autoadressenverlag:
227 1— 40 200—1839 Ulm Schleswig-Holstein Dr. v. Arnim & Co.
1— 15 200— 709 Baden-Baden Hamburg 2 Hamburg — 1
232 , 1—106 Freiburg GlockengieBerwall 26
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Landesbereich: Autoadressenverlag: § 1

Niedersachsen Norddevu;hs‘che Verlagsges. Einweisung der Bergfahrer in die unteren Vorhédfen der
Rohscheid & Co. Abstiegbauwerke

3042 Munster (Han)
Lonsheide 4
Verlag Koop GmbH
4 Diisseldorf — 4
LindemannstraBe 27

Nordrhein-Westfalen

Hessen Verkehrs- und Wirtschafts-
archiv EikeTechowVerlagKG.
6101 Nieder-Ramstadt
KarlstraBe 21
Saarland Minerva-Verlag

Thinnes & Nolte oHG.
66 Saarbriicken 3
" Futterstrafe 25

Rheinland-Pfalz Karl Waldkirch

67 Ludwigshafen am Rhein

AmtsstraBe 8

G. Braun GmbH
75 Karlsruhe/Baden
Karl-Friedrich-Str, 13-18

Windhager Verlag KG,
7 Stuttgart — W
WeimarstraBe 43

Baden-Wiirttemberg:
Reg.-Bezirke Siidbaden
und Nordbaden
Baden-Wiirttemberg:
Reg.-Bezirke Siid-
wiirttemberg-Hohenzollern
und Nordwurtbemberg

AdreBbuchverlagsges. -

Bayern
Ruf
8 Miinchen 15
Haydnstrafe 1
Interessenten, .die Anschriften von Kraftfahrzeug-

haltern benétigen, sind an die vorstehend genannten
Autoadressenverlage zu verweisen,

Meine Verlautbarung im Verkehrsblatt 1962 S, 417 wird

hiermit aufgehoben. :

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VkBI 1962 S. 485) Dr. Linder

Nr. 231 Bekanntmachung zur Verordnung TSF
Nr. 3/62
Bonn, den 27. August 1962

StV 3 — 6021 WII

Durch die Verordnung TSF.Nr: 3/62 iiber Tarife fiir den
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 27. August
1962 (Bundesanzeiger Nr. 163 vom 29. August 1962) ist
der Reichskraftwagentarif gemaB Nachtrag 3/62 geédndert
worden.

Inhalt der Anderung:

Im Teil III Abschnitt 2

.Verzeichnis der Ausnahmetarife und Frachtbegunstl-
gungen mit Ubersicht fiir die Ermittlung bestimmter
Frachtsdatze” wird unter

»b) andere Ausnahmetarlfe
der Ausnahmetarif F 17 B 2 nachgetragen.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

(VkBI 1962 S. 486) Dr. Linder

Binnenschiffahrt

Nr. 232 Schiifahripolizeiliche Anordnung iiber die
Gestaltung der Einweisungssignale fiir die
Einfahrt in die Vorhifen der Abstiegbau-
werke des Dortmund-Ems-Kanals bei Hen-
richenburg und Waltrop

(Bundesanzeiger Nr. 163 vom 29, August 1962)

Auf Grund des § 116 der Binnenschiffahrtstraen-Ord-
nung (BSchSO) vom 19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. IT
S. 1135) wird angeordnet:

]

(1) Fiir die Fahrt zu den unteren Vorhédfen der Abstieg-
bauwerke des Dortmund-Ems-Kanals bei Henrichenburg |
und Waltrop werden am Ostufer des Dortmund-Ems-
Kanals bei km 16,5 fiir Fahrzeuge aus Richtung Miinster

~und an der Lukasbriicke (km 15,65) fiir Fahrzeuge aus

Richtung Herne Einweisungssignale gezeigt.

(2) Abweichend von § 102 Nr. 4 BSchSO ist auf den
Signaltafeln die Einfahrtssituation zu den unteren Vor-
hiafen des neuen Hebewerks und der Schachtschleuse
durch eine senkrechte weiBle Linie und durch zwei kurze
waagerechte weiBie Linien, die von der senkrechten Linie
abgehen, dargestellt. Es bedeuten:

weiBes Gleichtaktlicht neben der unteren waagerechten
Linie:
Einfahrt in den, in Fahrtrichtung
gesehen, ersten Vorhafen frei,

: .k
‘weiBes Gleichtaktlicht neben der oberen waagerechten
Linie: ,
Einfahrt in den, in Fahrtrichtung
gesehen, zweiten Vorhafen frei,

weiBes Gleichtaktlicht neben der unteren und oberen
waagerechten Linie: .
Einfahrt in beide Vorhéafen (neues
Hebewerk u. Schachtschleuse) frei,

kein Gleichtaktlicht:
" keine Einfahrt in die Vorhéfen, vor
Signal bis auf Einweisung warten.
(3) Fiir die Einfahrt in den unteren Vorhafen des alten
Hebewerkes ist das bei km 16,5 liber der Signaltafel bzw.
an der Lukasbriicke unter der Signaltafel gesetzte weiBe
Licht zu beachten, das bedeutet:

Gleichtaktlicht: ) ‘
. Einfahrt in den Vorhafen des
alten Hebewerks frei,

ununterbrochenes Licht:
keine Elnfahrt
in Betrleb

kein Licht: . : '
: keine Einfahrt, altes Hebewerk
auBer Betrieb.
(4) Die Kennung des Gleichtaktlichtes im Sinne der
Absdtze 1 bis 3 betrdgt:

Schein
Dunkelzeit

‘Wiederkehr

altes Hebewerk

3 Sekunden
3 Sekunden

6 Sekunden.

,

§ 2

Einweisung der Talfahrer in d1e oberen Vorhafen der
Abstiegbauwerke

Die Einweisung der Talfahrer in die oberen Vorhifen
der Abstiegbauwerke des Dortmund-Ems-Kanals bei Hen-
richenburg und Waltrop erfolgt durch R1chtungswelser
nach § 102 Nr. 4 BSchSO (Bild 77).

§ 3
Geltungsdauer

Diese Anordnung tritt am 31. August 1962 in Kraft und
gilt bis zum Ablauf des 30. August 1964,

Miinster den 2. August 1962
B 1385 B3 T2 T4 TS5

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Minster
In Vertretung:
Becker

(VkBI 1962 S. 486)
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Nr. 233 Tarif fiir die Erhebung von Hafenabgaben
durch die Stadt Kiel — IIl. Nachtrag —

Hamburg, den 7. August 1962
".— 85.5 — B 663/62 —

Am 1. August 1962 ist der III. Nachtrag vom 11, Juli,

1962 zum Tarif fiir die Erhebung von Hafenabgaben durch
die Stadt Kiel vom 15. Dezember 1956 nach Verkiindung
im Amtsblatt fiir Schleswig-Holstein Nr. 30/1962, Seite
364, in Kraft getreten.

Der Wortlaut des Tarifnachtrages ist auBerdem im FTB
— Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt —
Nr. 32 vom 11. August 1962 veroffentlicht worden®).

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
— Hamburg —
In Vertretung
Dr.Meyer-Osterkamp
Regierungsdirektor

(VKBI 1962 S. 487) . . -

Nr. 234 Tarife fiir die Hdfen Emden und Norddeich

Aurich, den 7. August 1962
S — 4540/62 — sb

- Am 6. Mai 1962 sind die vom Niedersdchsischen Mini-
ster fiir Wirtschaft und Verkehr, Hannover, am 24. April
1962 — III/5d — 12.35 — festgesetzten Nachtrige
a) zum Tarif fiir den Hafen Emden vom 16. Juli
1957 (Amtsblatt der Regierung in Aurich 1957
S. 65)
b) zum Tarif fiir den Hafen Norddeich vom 10, Ju11
1953 (Amtsblatt der Reglerung in Aurich 1953
S. 37)
nach Verkiindung im Amtsblatt flir den Reglerungsbe-
zirk Aurich Nr. 7 vom 5. Mai 1962 in Kraft getreten.
Die Nadtrdge sind auBerdem im FTB — Frachten- und
Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt — Nr. 23 vom 9. Juni
1962 veroffentlicht worden®).

Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Aurich
Steckhan
(VkBI 1962 S. 487)

Nr. 235 Schiffahrtpolizeiliche Anordnung fiir die
Schubschiffahrt auf der Elbe und auf dem
Elbe-Liibeck-Kanal

(Bun.d'esanzei-g-er Nr. 164 vom 30. August 1962)

Auf Grund des § 116 Nr, 3 der Binnenschiffahrtstraen-
Ordnung - (BSchSO) vom 19. Dezember 1954  (Bundes-
.gesetzbl, II S. 1135) wird angeordnet:

§1
' Diese Anordnung .gilt auf der Elbe (§ 1 -El-BSchSO)
und auf dem Elbe-Liibeck-Kanal (§ 1 -ELK-BSchSO).

§ 2
Als Schubverband gilt jede Zusammenstellung eines
Schubschiffes mit einem oder mehreren Schubleichtern,
die mit dem Schubschiff und untereinander durch Kupp-
lungen verbunden sind, wobei sich, mindestens einer
dieser Leichter vor dem Schubschiff befinden muB.

Als Schubschiff gilt ein Fahrzeug mit eigener Triebkraft,
das nach' seiner Bauart oder Ausriistung dazu bestimmt
ist, andere Fahrzeuge zu schieben und in einem Schub-
verband verwendet wird.

Als Schubleichter gelten Fahrzeuge ohne eigene Trieb-
kraft, die in einem Schubverband verwendet werden und
hierfiir nach ihrer Bauart und Einrichtung bestimmt sind.

*) Der FTB — Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt — kann von dem Binnenschiffahrts-Verlag G.m.b. H.,
vorm. Rhein-Verlag, Duisburg-Ruhrort, Dammstrae 15/17, be-
zogen werden. Die Kosten der Einzelnummer richten sich nach
dem Umfang der jeweiligen Ausgabe des FTB, die nur ge-
:«r:ll\lgssen zum Preise von 0,25 DM je Blatt DIN A 5 abgegeben

rd.

Nr. 236 Ungiiltigkeitserkldrung

§3
(1) Schubverbdnde unterliegen den Bestimmungen der
BSchSO iiber Schleppziige, sofern nachstehend nicht
etwas anderes bestimmt ist. )
(2) Die §§ 33a, 57, 58, 81 Nr. 2, 7-El-, 4-ELK- und 5-ELK-
BSchSO gelten nicht fiir Schubverbénde.
(3) Die 88§ 2, 17, 18, 23, 24, 34 Nr. 2, 71 und 72 BSchSO
gelten nicht fiir Schubleichter.
§ 4
Ein in Fahrt befindlicher Schubverband muBl bei Nacht
folgende Lichter fiihren:
1.Drei weiBe starke Lichter auf dem vorderen Schub-
leichter oder’ der vorderen Schubleichtergruppe. Diese
Lichter miissen in einem aufrecht stehenden gleichsei-
tigen Dreieck mit einer Seitenldnge von mindestens
3 m und quer zur Lingsachse des Schubverbandes
so angebracht sein, daB die beiden unteren Lichter
1 m iber dem Schiffskérper und gleich weit von der
Langsachse des Schubverbandes stehen. Die drei Lich-
ter miissen so angebracht und eingerichtet sein, daB
sie ein ununterbrochenes Licht {iber einen Bogen des
Horizonts von 270 Grad werfen, und zwar nach jeder
Seite von recht voraus bis 45 Grad achterhcher als
querab auf jeder Seite.
2. Die Seitenlichter nach § 28 Buchstabe b BSchSO auf
dem vorderen Schubleichter oder der vorderen Schub- -
leichtergruppe. '

3.Das Topplicht und das weiBe starke Licht nach § 29
Nr. 1 Buchstabe a BSchSO auf dem Schubschiff. Ist
der Schubverband ldnger als 183 m, so muB noch
ein drittes weiBes starkes Licht gleicher Art minde-
stens 1 m iber oder unter den beiden anderen ge-
fithrt werden.

4, Die Seitenlichter nach § 28 Buchstabe b BSchSO auf
dem Schubschiff. Sind in einem Schubverband Schub-
leichter an beiden Seiten des Schubschiffes festge-
macht, so darf das Schubschiff Seitenlichter nicht fiihren.
Die langsseits des Schubschiffes festgemachten Schub-
leichter miissen die Seitenlichter wie folgt fiihren: der
an Steuerbordseite festgemachte Schubleichter an sei-
ner Steuerbordseite das griine Seitenlicht, der an Back-
bordseite: festgemachte Schubleichter an seiner Back-
bordseite das rote Seitenlicht. '

5.Das Hecklicht nach § 28 Buchstabe ¢ BSchSO auf dem
Schubschiff.

§5
Ein vor Anker liegender Schubverband muf bei Nacht
auf der Fahrwasserseite ein weiBes gewohnliches Licht
setzen.
§6
Diese Anordnung tritt am 1. September 1962 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 31. August 1964. ’

Hamburg, den 8. August 1962

- 91.2 - B 679/62 -

und Schiffahrtsdirektion
Hamburg

. In Vertretung:
Dr. Meyer-Osterkamp

Wasser-

(VkBI 1962 S. 487)

eines Schiffer-

patents

Bremen, den 14. August 1962
Tgb.-Nr. 3731/62 B

Das von der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen
am 26.9.1957 fiur den Schiffer Johann Pawliczek,
geb. am 14. August 1911, ausgestellte Schifferpatent
Nr. W 1477 wird hiermit fiir ungiiltig erklart.

und Schlffahrtsdlrektlon
Bremen

Dr. Schauberger

‘Wasser-

(VKBI 1962 S. 487)
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Nr. 237 Schiffahrtpolizeiliche Anordnung iiber den

Verkehr von Motorsportbocoten auf den

westdeutschen' Kandlen im Bereich der

“Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster

Auf Grund des § 116°'Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-

Ordnung vom 19." Dezember 1954

S. 1135, 1137) wird aus Griinden der Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs angeordnet:-

: 51
Auf den Wa'sserstraBen )
Rhein-Herne- Kanal,

(Verbmdungskanal zwischen Rhein- Herne Kanal und=

Ruhr,
Wesel-Datteln- Kanal
Datteln-Hamm-Kanal,

Dortmund-Ems-Kanal ven km 0 (Dortmund) bis km
227,00

ist der Verkehr von Motorsportbooten, einschlieB],ich
Fahrzeugen mit AuBenbordmotor, nicht gestattet. In be-
griindeten 'Féllen kénnen Ausnahmen zuqelassen wer-
den, insbesondere fiir einzelne Wanderfahrten

§2

Antrage auf Erteilung einer Ausnahmegenehmlgung
sind unter Angabe des Vor- und Zunamens und der
Anschrift des Antragstellers sowie der vollstdndigen
technischen Daten und des Ndmens des zuzulassenden
Fahrzeugs an eines der Wasser- und Schiffahrtsamter
Duisburg-Meiderich, Dorsten, Hamm, Miinster, Rheine
und Meppen zu richten.’ Die Antridge sind zu-begriinden.

§3
- Die’ Ausnahmegenehmigung kann unter Auflagen und

Bedinqungen und befristet erteilt werden. Sie kann je-
‘derzeit widerrufen werden, wenn ihr Fortbestand die

-Sicherheit und Leichtigkeit des Schlffsverkehrs gefdhr- -

det.
§4
Zuwiderhandlungen gegen diese Anordnung werden
nach Artikel 3 der Verordnung zur Einfitlhrung der Bin-

nenschiffahrtstraBen-Ordnung vom, 19. Dezember 1954

(Bundesgesetzbl. II S. 1135) bestraft.
. §5
Diese Anordnung tritt am 15. September 1962 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 14. September'1964.

Miinster, den 16. August 1962

B 1517 B1 B3~

: Wasser- und Schlffahrtsdlrektlon
Miinster

In Vertretung: °

(VKBI 1962 S. 488) Dérholt

Nr. 238 Schiffahrtpolizeiliche -Anordnung iiber den
Verkehr von Fahrgastschiffen und Fahr-
zeugen, von denen aus Kleinhandel be-
trieben wird ‘

Auf Grund des § 2 Nr. 2 -WK- der Binnenschiffahrt- :

straBen-Ordnung vom 19. Dezember 1954 (Bundesgesetz-
" blatt IT S. 1135, 1137) wird angeordnet:

f § 1
Zur Fahrt auf den westdeutschen Kanédlen im Bereich
der Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster bediirfen
Fahrzeuge, die zur gewerbsmé&Bigen Beférderung von
Fahrgédsten benutzt. werden oder von denenaus Klein-
handel betrieben wird, einer besonderen Zulassung der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Miinster.

§2

Antrage auf Zulassung sind unter Angabe des Vor-
‘und Zunamens und der Anschrift des Antragstellers so-
wie der vollstindigen technischen Daten und des Na-

(Bundesgesetzbl, I

det worden.

mens des zuzulassenden Fahrzeugs an ‘eines der Was-
ser- und Schiffahrtsimter Duisburg-Meiderich, Dorsten,
Hamm, Miinster, Rheine und Meppen zu richten.
. g3

Die Zulassung kann unter Auflagen und Bedmgungen
und befristet erteilt werden. Sie kann jederzeit wider-
rufen werden, wenn ihr Fortbestand die Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs gefahrdet.

§4
Zuw1derhandlungen gegen ‘diese Anordnung werden
nach Artikel 3 dér Verordnung zur Elnfuhrung der Bin-
nenschiffahrtstraBen-Ordnung vom 19. Dezembex 1954
(Bundesgesetzblatt II S. 1135) bestraft.
Diese Anordnung tritt am 15. September 1962 in Kraft
und gilt bis zum Ablauf des 14. September 1964.

Miinster, den 16. August 1962
B 1517 B1 B3
Wasser- und Sdnffahrtsduektlon
;- . ) Miinster
: . In Vertretung:
: Doérholt §oe
(VKkBI 1962 S. 488)

Nr. 239 I.otsordnung fiir den Ha,fen ‘Wilhelms-
: haven

‘Hamburg, den 27, August 1962

=~ See 2/232 — 38/62
Nachstehend wird die,Lotsordnung fiir den Hafen
Wilhelmshaven bekanntgegeben. Die. Lotsordnung ist
im Bundesanzeiger Nr. 144 vom 2. August 1962 verkiin-

Im Auftrag.
Dr. Schubert-

Lotsordnung fiir den Hafen Wilhelmshavén
§1 "

Die Lotseinrichtungen im Hafen Wilhelmshaven werden
von, der Wasser- und Schiffahrtsyerwaltung des Bundes

I

‘ vorgehalten.

§2 :
Fahrzeuge iber 150 BRT, die in den Hafen einlaufen

oder auslaufen, sind zur Annahme eines Hafenlotsen ver- ’

pflichtet."

‘§3
(1) Die Hafenlotsen sind mindestens 2 Stunden vor dem
Ein- oder Auslaufen der Fahrzeuge bei- der Seeschleuse
anzufordern.
{2) Soll:
den, so dient als Signal )
1. bei Tage die nationale Lotsenﬂagge oder die
Flagge G des Internationalen Slgnalbuchs und
~ das: Schallsignal ,———.....
2. bei Nacht und bei unsichtigem Wetter das als

Schall- oder B11nk51gna1 gegebene Morses1gnal,

, -

Diese Lotsordnung tritt am 15, August 1962 in Kraft.

Oldenburg, den 20, Juli 1962

" Der Prisident des Niedersdchsischen
Verwaltungsbezirks Oldenburg
Dannemann

Aurich, den 4. Juli 1962 )
S — 3886/62 . ' o
: Wasser- und Schiffahrtsdirektion
‘Aurich ) '
In Vertretung
S¢hmitz
(VkBI 1962 S. 488) ' K

Der  Bundesminister fiir Verkehr

VkBI An’ltl’_ich,erl’Teil :

ein Hafenlotse vor dem Hafen angefordert wer- -

’
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:Nr. 240 Tarif fiir die Entgelte der'Kanalsieﬁrer auf
dem Nord-Ostsee-Kanal vom 20. Juli 1957

Hamburg, den 14. August 1962
— See 4/401 — 103/62 —

Nachstehend wird .die- Anderung des Tarifs fiir die
Entgelte der Kanalsteurer auf dem Nord-Ostsee-Kanal
bekanntgemacht. . Die Anderung. ist -im Bundesanzeiger
Nr. 121 vom 30. 6. 1962 veroffentlicht worden.

Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
, Tennstedt
Bekanntmachung
zum Tanf fiir die Entgelte der Kanalsteurer auf dem
Nord-Ostsee-Kanal vom 20. Juli 1957 (Bundesanzeiger
Nr. 142 vom 27. Juli 1957)

Der Verein .der Kanalsteurer e. V. in Kiel-Holtenau
wird erméchtigt, in Abweichung von Nummer 6 Abs. 1
Ziffer 1 des Tarifs vom 1. Juli 1962 ab fiir nichtsteurer-
pflichtige Schiffe ein Entgelt bis zum Hochstbetrage von
95— DM frei zu vereinbaren.

Absatz 2 ist sinngemd8 anzuwenden. -

Kiel, den 18. Juni 1962 ~
S 1 Nr. 1071 — 26a —
: Wasser- und Schlffahrtsdlrektlon
- Kiel
In Vertretung:
. Eger
(VkBI 1962 S. 489)

Verordhung iiber die elektronische Aus-
riistung der Luftfahrzeuge (Bauvorschrift
Nr. 1 fiir Luftfahrtgerat)

. Bonn, den 27. Auqut 1962
. '-L 1-112-101-1305 Vm/62 -

- Nachstehend wird die Verordnung iiber die elektro-
- nische Ausriistung der Luftfahrzeuge (Bauvorschrift Nr.
1 fiir Luftfahrtgerdt) vom 8. August 1962 nachrichtlich
bekanntgegeben. Die Verordnung ist im Bundesanzeiger

Nr. 241

" Nr. 151 vom -11. August 1962 verkiindet worden und

am 12. August 1962 in Kraft getreten.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
.Dr. Orlovius

Verordnung
iiber dle elektronische Ausriistung der Luitfahrzeuge .
(Bauvorschrift Nr. 1 fiir Luftfahrtgerit)

Vom 8. August 1962

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Nr. 2 und Absatz 3
Satz 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung
.'der' Bekanntmachung vom 10. Januar 1959 .(Bundes-
‘gesetzbl. T S. 9), geéndert durch das Gesetz iiber Zu-
stindigkeiten in der Luftverkehrsverwaltung vom 3. Fe-
bruar 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 69), wird auf Vorschlag
des nach § 5 Abs. 2 des Gesetzes ilber das Luftfahrt-
Bundesamt vom 30. November. 1954 (Bundesgesetzbl I
S. 354) berufenen Ausschusses verordnet:

§1
Beschaffenheit der Ausriistung

(1) Di¢ elektronische Ausriistung darf nur aus Anla-
gen, Gerdten und Baugruppen bestehen, deren Muster
* zugelassen sind und' die auf Grund ihrer Eigenschaften
und Leistungen “unter Beachtung der festgelegten Ver-
wendungsgrenzen einen zuverldssigen Betrieb gewdhr-
leisten. Die elekironische Ausriistung umfaBt alle in ein
Luftfahrzeug eingebauten elektronischen Anlagen, Ge-
rite und Baugruppen. Eine elektronische Anlage besteht
aus einem oder mehreren elektronischen Gerdten und

den notwendigen Hilfs- und Anzeigegeraten sowie Zu-
behorteilen. Ein elektronisches Gerét ist ein Gerét, das
liiberwiegend aus elektronischen Baugruppen besteht.
Eine elektronische Baugruppe enthalt Bauelemente mit
Elektronenemission oder Halbleitern.

(2) Die Beschaffenheit, die Art und der Umfang- der
elektronischen Ausrustung werden durch die Lufttiich-
tigkeitsgruppe, die technischen Merkmale und den Ver-
wendungszweck des Luftfahrzeugs bestimmt.

(3) Anlagen,” Gerdte und Baugruppen miissen so in

. ein Luftfahrzeug eingebaut sein, daB sie leicht und ein-

fach zu bedienen und zu warten sind. Sie diirfen die
Festigkeit und ‘das Betriebsverhalten des Luftfahrzeugs
nicht beeintrachtigen, sich gegenseitig nicht schddlich
storen sowie die Besatzung und die Fluggaste, auch bei
Notlandungen, nicht gefdhrden.

(4) Die bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs am Boden
und im’ Flug auftretenden Beanspruchungen aller Art
diirfen sich auf die Betriebstiichtigkeit der Ausriistung
nicht auswirken. Eine Anlage oder ein Gerdt ist be-
triebstiichtig, wenn ein zuverldssiger Betrieb unter den
Betriebsbedingungen in einem Luftfahrzeug gewdhrlei-
stet ist. Betriebsbedingungen im ‘Luftfahrzeug. sind die
besonderen klimatischen und  mechanischen Beanspru-
chungen sowie die Verhéltnisse der Energleversorgung,
die in einem Luftfahrzeug gegeben sind..

(5) Anlagen, Gerdte und Baugruppen, die bei techni- =
schen Storungen des Luftfahrzeugs oder in Notfillen
betriebstiichtig sein miissen, haben den hierfiir zu stel-

lenden Anforderungen zu geniigen.

§2
Konstruktion und Ausfithrung der elektronischen
_ Ausriistung ’
(1) Die Konstruktion der Anlagen, Gerdte und Bau-
gruppen muB ihrem Verwendungszweck Rechnuig tra-
gen.
(2) Bei der Flug51cherungsausrustung sind auBerdem

die Anforderungen zu beriicksichtigen, die sich aus.dem -

Zusammenwirken mit den Bodenanlagen der Flugsiche-
rung ergeben. Die Flugsicherungsausriistung umfafit die
in ein-Luftfahrzeug eingebauten Funkanlagen, die dem
Fernmeldeverkehr, der Ortung und der Navigation die-
nen. Eine Funkanlage besteht aus einem oder mehreren’
Funkgeraten, Antennen, Hilfs- und Anzeigegerédten so-
wie Zubehorteilen. Ein Funkgerdt ist ein elektronisches
Gerat' zum Erzeugen oder Empfangen von Hertzschen
Wellen,

(3) Die Bauausfilhrung muB einen zuverldssigen Be-
trieb gewdahrleisten.

. §3

Werkstoffe, Halbzeuge, Bauelemente

(1) Die verwendeten Werkstoffe, Halbzeuge und Bau-
elemente miissen den besonderen Anforderungen der
Luftfahrt geniigen; ihre Eignung muB in der Musterpri-
fung nachgewiesen werden.

(2) Austauschbare Bauelemente miissen gut zugéng-
lich und leicht auswechselbar sein. Sie sind gegen Her-
ausfallen zu sichern.

(3) Steckverbindungen miissen unverwechselbar sein.
Sie sind gegen unbeahsichtigtes Lésen zu sichern.

§ 4
Mechanische Festigkeit

Anlagen, Gerdte und Baugruppen sind so auszufih-
ren, daB sie den zu erwartenden mechanischen Bean-
spruciungen, insbesondere solchen, die sich bei dem
Betrieb des Luftfahrzeugs am Boden und im Flug; aus
Luftkraften, Beschleunigungen, Schwingungs- und StoB-
beanspruchungen ergeben, ohne Beeintrachtigung der
Betriebstiichtigkeit geniigen.

§5
Betriebsverhalten

(1) Die Anlagen, Gerédte und Baugruppen miissen bei
den zu erwartenden Betriebsbedingungen einen zuver-
lassigen Betrieb ermdéglichen. Die Grenzwerte der Be-
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triebsbedingungen, denen Anlagen, ' Gerdte und Bau-

gruppen mindestens geniigen miissen, werden im Rah-
men der Regelung der techmschen Einzelheiten fest-
gelegt.

(2) Fir die Zeit vom Einschalten der Anlagen und
Gerdte bis zur Betriebsbereitschaft kénnen héchstzulés-
sige Werte festgelegt werden. Werden betriebsbereite
Anlagen oder Gerdte auf einen anderen Betriebszustand
umgeschaltet, so darf die Betriebsbereitschaft durch den
Umschaltvorgang ﬁ\}cht lénger als betrieblich vertretbar

- unterbrochen werde

(3) Die Betriebstiichtigkeit der Anlagen, Gerdte und
Baugruppen darf nicht beeintrdchtigt werden, wenn in-
nerhalb bestimmter Grenzen Abweichungen von dem
Nennwert der Energieversorgung auftreten.

(4) Die Stérfestigkeit muBl dem in einem Luftfahrzeug
vorhandenen elektrischen und akustischen Stérpegel ge-
niigen.

(5) Die auf die Anlagen, Gerdte und Baugruppen ein-
wirkenden schddlichen Stoérungen diirfen die Betriebs-
tlichtigkeit nicht mehr als betrieblich vertretbar beein-
trachtigen. Die von den elektronischen Anlagen, Gera-
ten und Baugruppen aller Art herriihrenden und durch
Strahlung und Leitung iibertragenen schddlichen Stérun-
gen diirfen die bestimmten Grenzwerte nicht iiberschrei-
ten. Schddliche Stérung ist jede Ausstrahlung oder Be-

- einflussung, welche die Abwicklung eines Navigations-
funkdienstes oder eines Sicherheitsfunkdienstes beein-
trachtigt.

§6

Frequenztoleranz

Die Frequenztoleranz von Funkgerdten muf den im
Rahmen der Regelung der technischen Einzelheiten fiir
Anlagen, Gerdte und Baugruppen festgelegten "Werten
entsprechen

-§ 7
Bedienungs- und Anzeigeeinrichtungen

(1) Bedienungseinrichtungen miissen so ausgefiihrt und
angeordnet sein, daB sie auch unter erschwerten Um-
stinden, insbesondere bei unzureichender Beleuchtung
und bei Kailte, leicht zu betdtigen sind und die Mog-
lichkeit einer Verwechslung und einer versehentlichen
Betdtigung ausschlieBen.

2) Anzelgeemnchtungen miissen ihre Angaben so dar-
stellen, daf sie rasch und eindeutig zu erkennen und
auswertbar sind.

(3) Anzeiger und Warnleuchten miissen bei allen Licht-
verhdltnissen gut sichtbar sein. Die Helligkeit beleuch-
teter Anzeigeeinrichtungen muB den jeweiligen Erfor-
dernissen angepaB8t werden kénnen.

§ 8
Elektrische Sicherheit

(1) Anlagen und Gerédte, die Energie aus einem Bord-
netz, einer Umformereinrichtung oder einer anderen
Stromquelle beziehen,
von schddlicher Stirke und Dauer durch' Sicherungen
geschiitzt sein.

(2) Masseverbindungen von Stromkreisen und Gerdten
diirfen keine Sicherungen enthalten.

(3) Anlagen und Gerdte miissen so gebaut sein, daB
an ihnen bei jedem Betriebszustand kein Schaden durch
Falschbedienung entstehen kann.

(4) Soweit Antennen nicht mindestens an einem Punkt
mit der, Masse des Luftfahrzeugs elektrisch leitend ver-
bunden oder nicht unmittelbar Konstruktionsteile des
Luftfahrzeugs sind, miissen sie mit geeigneten Einrich-
tungen zur gefahrlosen Ableitung von statischen Auf-
ladungen und Blitzentladungen versehen sein.

§9
Sicherheit von Personen

(1) Anlagen, Gerédte und Baugruppen sind so zu bau-
en und anzuordnen, daB im Betrieb und beim Wechsel
von zugdnglichen Austauschteilen Besatzung und Insas-

miissen gegen Stromaufnahme -

sen des Luftfahrzeugs nicht gefdhrdet werden. Der not-
wendige Berithrungsschutz und die Einhaltung der zu-
lassigen Beriihrungsspannungen miissen gewdhrleistet
sein.

(2) Bei Anlagen, Gerdten und Anzeigeeinrichtungen,
die gesundheitsschédliche Strahlung erzeugen, ist durch
geignete MaBnahmen sicherzustellen, daB die zuldssige
Maximaldosis bei Daueremwnkungen nicht iiberschritten
wird.

(3) Gerdte und Geréateteile, deren Oberflachen bei dem
Betrieb Temperaturen von mehr als 50 Grad Celsius
annehmen koénnen, sind- so zu sichern, daB sie nicht zu-
fallig beriihrt werden kénnen.

§ 10
Brandverhiitung o ‘
(1) Anlagen, Gerdte und Baugruppen sind so zu be-

messen und auszufiihren, daB bei allen Betriebsbedin-

gungen die Erwdrmung in unschéddlichen Grenzen bleibt.

(2) Bei Storungen, insbesondere durch Glimmerschei-
nungen, Funkeniiberschlag und KurzschluB darf keine
Brandgefahr entstehen.

(3) Werden Anmnlagen, Gerdte und Baugruppen in ex-
plosionsgefdhrdeter Umgebung betrieben, miissen sie in
der notwendigen Schutzart ausgefiihrt sein. In brand-
gefdhrdeter Umgebung muB ihre Brennbarkeit auf das
geringst mogliche MaB beschrénkt sein.

§ 11
Einbauunterlagen und Betriebsanweisungen-

Fiir Anlagen, Gerdte und Baugruppen sind Unterlagen
zu erstellen, die alle fiir den Einbau in ein Luftfahrzeug
sowie die zum Betrieb und zur’' Wartung erforderlichen
Angaben enthalten.

§ 12
Kennzeichnung der Gerite

Gerdte miissen mit einer dauerhaften Kennzeichnung.
versehen sein, aus der. Hersteller, Musterbezeichnung,
amtliche Gerdtenummer, Werknummer und AnschluB-
werte hervorgehen.

§ 13
Regelung der technischen Einzelheiten

Die zur Durchfiihrung dieser Verordnurg notwendi-
gen technischen Einzelheiten werden von dem Luftfahrt-
Bundesamt, bei der Flugsicherungsausriistung unter Mit-
wirkung der Bundesanstalt fiir Flugsicherung, durch
Rechtsverordnung geregelt und im Bundesanzeiger ver-
kiindet. Vor ErlaB der Verordnung ist der gemdB
§ 5 Abs. 2 .des Gesetzes liber das Luftfahrt Bundesamt
berufene AusschuBl zu horen.

§ 14

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiin-
dung in Kraft.

‘Bonn, den 8. August 1962

Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm

(VKBI 1962 S. 489)

Nr. 242 Stellenausschreibung

Bonn, den 14. August 1962 .
Z 2 — Pmebc (KBA) 9/142 K/62
Beim Kraftfahrt-Bundesamt (Bundesoberbehérde) sind
" mehrere Stellen fiir Sachbearbeiter
(Regierungsinspektor — Besoldungsgruppe A9)
zu besetzen
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Voraussetzungen:

Priffung fiir den gehobenen nichttechnischen Verwal-
tungsdienst oder Rechtspflegerpriifung — méglichst mit
Erfahrungen in der Strafrechtspflege —.

Bewerbungen mit handgeschriebenem Lebenslauf, Uber-
sicht tber den beruflichen Werdegang, beglaubigten
Zeugnisabschriften und einem Lichtbild aus neuerer Zeit
sind bis zum 30. September 1962 zu richten an:

Kraftfahrt-Bundesamt

239 Flensburg-Miirwick
Swinemiinder Str. 28

Personliche Vorstellung nur nach'Aufforderung.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
! ) Lauffs
(VkBI 1962 S. 490) .

Nr. 243 Stellenausschreibung

-Bonn, den 15. Augusf 1962
Z- 2 — Pmebc (LBA) 9/40 L/62

Beim

> in Brauhschweig
ist sofort die Stelle eines:

Hilfsreferenten

. (Regierungsassessor — Bes.Gr. A 13 BBesO)
zu besetzen, ’
Beschiftigung  zundchst auf Probe im Anmgestellten-
verhéltnis (VergGr, III BAT) fiir die Dauer von sechs
Monaten, danach bei Bewdhrung. Einstellung als Regie-
rungsassessor im Beamtenverhéltnis auf Probe und spéter
bei Vorliegen der Voraussetzungen Ubernahme in das
Beamtenverhédltnis auf Lebenszeit als Regierungsrat.

Voraussetzungen:

Zweite juristische . Staatspriiffung (Prddikatsexamen);
Kenntnisse auf dem Gebiet der Verwaltung.

Bewerber mit Erfahrungen im Luftrecht sowie im Beamten-, '

Arbeits- und Tarifrecht sowie englischen Sprachkenntnis-
sen werden bei sonst gleicher Eignung bevorzugt.

Lebensalter grundsétzlich bis zu 32 Jahren. 3
Bewerbungen mit handgeschriebenem ausfiihrlichem
Lebenslauf, beglaubigten Abschriften des Reifezeugnisses,
der Nachweise liber die Ablegung der beiden juristischen
Staatspriiffungen und ggf. sonstiger Zeugnisse sowie
einem Lichtbild aus neuerer Zeit sind bis zum 30. Sep-
tember 1962 zu richten an: ,

Luftfahrt-Bundesamt
33 Braunschweig
_ Flughafen :
Es wird gebeten, das Gericht, bei dem die Ausbildungs-
und Personalakten gefithrt werden, anzugeben und eine

Luftfahrt-Bundesamt (Bundesoberbehérde)

schriftliche Einverstdndniserkldrung beizufiigen, daB diese
Akten vom Luftfahrt-Bundesamt eingesehen werden
konnen. .

Personliche Vorstellung nur nach Aufforderung.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag
Lauffs

(VKBI 1962 S. 491)

Nr. 244 Stellenausschreibung

Beim Bundesamt fiir Schiffsvermessung sind zu besetzen:
2 Stellen fiir Schiffbau-Ingenieure
1 Stelle fiir einen Elektro-Ingenieur als Sach-
bearbeiter flir die Planung und Durchfiih-
rung baulicher MaBnahmen auf Handels-
schiffen.

Vergiitung nach Gr.IV b BAT, bei Bewdhrung
Aufriicken nach Gr. IV a BAT méglich.

Voraussetzungen:

AbschluBzeugnis  einer staatlich anerkannten HTL.,
vieljdhrige Téatigkeit im Konstruktionsbiiro von See-
schiffswerften oder auf dem Gebiet der Schiffselektro-
technik und Kenntnisse in der Vor- und Nachkalkulation
sowie Erfahrung in der Bearbeitung von Detailkonstruk-
tionen auf Seeschiffen und Gewandtheit in Wort und
Schrift.

Bewerbungen mit handgeschriebenem, ausfiihrlichem
Lebenslauf, einer Ubersicht iiber den beruflichen Werde-
gang, beglaubigten Zeugnisabschriften und einem Licht-
bild aus neuerer Zeit sind bis spatestens 30. September

' 1962 zu richten an den

Leiter des Bundesamts fiir Schiffsvermessung
2 Hamburg 4
‘Bernhard-Nocht-StraBe 78.

.Persénliche Vorstellung nur nach Aufforderung.

(VKBI 1962 S. 491)

Druckfehlerberichtigung:

Die auf Seite 444 des Heftes 16/1962 des Verkehrsblattes
zu der Nr. 209 ,Ortungsfunkanlagen fiir Binnénsdliffe“
angegebene Seitenzahi muB statt (VKBI 1962 S. 144) rich-
tig heiBen: '(VKBI 1962 S. 444).




