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Umweltpolitik und Infrastruktur,
Grundsatzfragen des Ressorts

Nr. 100 Richtlinien zur Durchfiihrung
der Gefahrgutverordnung See

Hiermit gebe ich nach Anhérung der zusténdigen obers-
ten Landesbehdrden die nachfolgenden Richtlinien zur
Durchfihrung der Gefahrgutverordnung See bekannt.
Diese Richtlinien berlicksichtigen die Gefahrgutverord-
nung See (GGVSee) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 26. Méarz 2014 (BGBI. | S. 301) und den IMDG-Code,
geéndert durch EntschlieBung MSC.328(90), in der amt-
lichen deutschen Ubersetzung bekannt gegeben am
12. November 2012 (VkBI. 2012 S. 922).

Gleichzeitig hebe ich die Richtlinien vom 24. Juli 2012
(VkBI. 2012, S. 640) auf.

Bonn, den 12. Mai 2014
Ul 33/3643.40/8

Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Schwan

Richtlinien zur Durchfiihrung der
Gefahrgutverordnung See

Die GGVSee-Durchflhrungsrichtlinien erlautern die Be-
stimmungen der GGVSee in der Fassung der Bekannt-
machung vom 26. Mérz 2014 (BGBI. | S. 301) und des
IMDG-Codes, geéndert durch EntschlieBung MSC.328(90),
in der amtlichen deutschen Ubersetzung bekannt gege-
ben am 12. November 2012 (VKkBI. 2012 S. 922).

I. Erlduterungen zur Gefahrgutverordnung See

Zu § 1 Absatz 2

Abfélle, die im Betrieb des Schiffes angefallen sind und in
Ubereinstimmung mit den abfallrechtlichen Vorschriften
entsorgt werden, unterliegen nicht der GGVSee.

Zu § 1 Absatz 3

1. Seeschiffe gehdren dann zur Bundeswehr oder zu aus-
landischen Streitkraften, wenn die nautische Leitung
des Schiffes von der Bundeswehr bzw. den auslandi-
schen Streitkraften Gbernommen worden ist. Dies kann
auch durch Einzelverpflichtung des Kapiténs erfolgen.

2. Grinde der Verteidigung liegen nicht nur dann vor,
wenn der Verteidigungsfall nach Art. 115a GG eingetre-
ten ist. Insofern ist die verfassungsrechtliche Definition
des Verteidigungsfalles fur die Anwendung des § 1 Ab-
satz 3 Satz 1 GGVSee alleine nicht maBgebend. Die
Entscheidung, was Griinde der Verteidigung sind, ob-
liegt dem BMVg. So kénnen z.B. auch militarische
Ubungen Griinde der Verteidigung sein. Griinde der
Verteidigung liegen u.a. auch dann vor, wenn die Bun-
deswehr auBerhalb des Hoheitsgebietes der Bundes-
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republik Deutschland eingesetzt wird und dieser Ein-
satz vom Deutschen Bundestag beschlossen wurde.

3. Die Sicherheit bei der Beférderung gefahrlicher Giter
ist durch Bestimmungen der Bundeswehr oder der
auslandischen Streitkrafte zu gewahrleisten. Dies gilt
auch fUr die Beforderung gefahrlicher Guter im Auftrag
und unter der Verantwortung der Bundeswehr oder der
ausléndischen Streitkréfte durch zivile Unternehmen.
Die Uberwachung der Verladung geféhrlicher Giiter im
Verantwortungsbereich ausléndischer Streitkrafte in
der Zustéandigkeit des BMVg soll sicherstellen, dass
die einschlagigen nationalen militdrischen Regeln be-
achtet werden.

Die Befoérderung von militarischen gefahrlichen Gu-
tern als Zuladung auf zivilen Schiffen kann nicht frei-
gestellt werden. Dem Militér liegen in der Regel keine
ndheren Kenntnisse Uber die weitere an Bord befind-
liche Ladung vor und das militarische Sicherheitskon-
zept ist somit nicht geschlossen anwendbar. Erfor-
derliche Ausnahmezulassungen kénnen in der Regel
von den zusténdigen Landesbehédrden erteilt werden.

Seeschiffe, die nicht aus Griinden der Verteidigung ge-
fahrliche Guter beférdern, missen die Gefahrgutverord-
nung See beachten.

Zu § 3 Absatz 6

Fir die Ubermittlung der Packliste nach § 3 Absatz 7
Nummer 3 wird die Verwendung des Formblatts nach An-
lage 3 empfohlen.

Zu § 4 Absatz 10

Ein meldepflichtiges Ereignis liegt vor, wenn ein oder
mehrere der nachfolgenden Kriterien erfillt sind:

e Tod durch gefahrliches Gut

e Verletzung durch gefahrliches Gut, wenn die Verlet-
zung zu einer intensiven medizinischen Behandlung
geflihrt hat oder einen Krankenhausaufenthalt von
mindestens einem Tag oder eine Arbeitsunfahigkeit
von mindestens drei aufeinanderfolgenden Tagen zur
Folge hat

*  Produktaustritt oder Verlust von Gefahrgut Giber Bord
in Uberschreitung der folgenden Mengen:

Stoffe oder Gegensténde Menge
Klasse 6.2 Jeder Austritt/
Klasse 7 Verlust

Klasse 1:  1.1,1.2,1.3,1.4L,1.5D, UN 0190 50 kg/50 |
Klasse 2.3

Klasse 3:  Verpackungsgruppe | und UN 3343

Klasse 4.1: Verpackungsgruppe | und UN 3221 bis
3224 und 3231 bis 3240

Klasse 4.2: Verpackungsgruppe |

Klasse 4.3: Verpackungsgruppe | und UN 1183,
1242, 1295, 1340, 1390, 1403, 1928,
2813, 2965, 2968, 2988,
3129, 3130, 3131, 3134, 3148, 3396,
3398, 3399

Klasse 5.1: Verpackungsgruppe | und UN 2426

Klasse 5.2: UN 3101 bis 3104 und 3111 bis 3120

Klasse 6.1: Verpackungsgruppe |
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Stoffe oder Gegensténde Menge

Klasse 8:
Klasse 9:

Verpackungsgruppe |

UN 2315, 3151, 3152, 3432 und Ge-
rate, die solche Stoffe enthalten

Klasse 1:  1.4B bis 1.4 Gund 1.6N
Klasse 2.1

Klasse 3:  Verpackungsgruppe Il
Klasse 4.1: Verpackungsgruppe Il (*)
Klasse 4.2: Verpackungsgruppe Il
Klasse 4.3: Verpackungsgruppe Il (*)
Klasse 5.1: Verpackungsgruppe Il
Klasse 5.2: (¥)

Klasse 6.1: Verpackungsgruppe Il und Ill
Klasse 8:  Verpackungsgruppe Il
Klasse 9:  Verpackungsgruppe Il und UN 3245

(*) sofern nicht in der vorherigen Zeile eine
geringere Menge festgelegt ist

333 kg/333 |

Klasse 1:  1.4S

Klasse 2.2

Klasse 3:  Verpackungsgruppe lil
Klasse 4.1: Verpackungsgruppe Il
Klasse 4.2: Verpackungsgruppe Il
Klasse 4.3: Verpackungsgruppe lll
Klasse 5.1: Verpackungsgruppe llI
Klasse 8:  Verpackungsgruppe lll
Klasse 9:  Verpackungsgruppe lll und

1000 kg/1000 |

UN 2990, 3072, 3268

Das Kriterium des Produktaustritts liegt auch vor, wenn
die unmittelbare Gefahr eines Produktaustritts in der vor-
genannten Menge bestand. In der Regel ist dies anzu-
nehmen, wenn das Behéltnis aufgrund von strukturellen
Schaden fur die nachfolgende Befdrderung nicht mehr
geeignet ist oder aus anderen Griinden keine ausreichen-
de Sicherheit gewahrleistet ist.

Bei einem Ereignis mit radioaktiven Stoffen ist auch zu
melden:

e Eine Exposition, die zu einer Uberschreitung der
Grenzwerte nach Schedule Il der IAEA Safety Series
No. 115 fiihrt

e Eine vermutete bedeutende Verminderung der Siche-
rungsfunktionen des Versandstilicks (dichte Um-
schlieBung, Abschirmung, Warmeschutz oder Kritika-
litat)

Sind bei einem Ereignis radioaktive Stoffe der Klasse 7
beteiligt, gelten folgende Kriterien fir den Produktaustritt:

a) jedes Austreten radioaktiver Stoffe aus Versand-
sticken;

b) Exposition, die zu einer Uberschreitung der in den
Regelungen fur den Schutz von beschéftigten und
der Offentlichkeit vor ionisierender Strahlung [Sche-
dule Il der IAEA Safety Series No.115 - “International
basic Safety Standards for Protection against loni-
zing Radiation and for Safety of Radiation Sources”]
festgelegten Grenzwerte flihrt, oder

c) wenn Grund zur Annahme besteht, dass eine bedeu-
tende Verminderung der Sicherheitsfunktionen des
Versandstticks (dichte UmschlieBung, Abschirmung,
Warmeschutz oder Kritikalitat) stattgefunden hat,
durch die das Versandstick fir die Fortsetzung der

Beférderung ohne zusétzliche SicherheitsmaBnah-
men ungeeignet geworden ist.

Die Meldung ist gemaB dem Muster nach Anlage 1 zu er-
teilen.

Zu § 4 Absatz 11

Die Anforderungen an eine Erstunterweisung werden
durch die Ausbildung nach STCW-Code Abschnitt A-11/2
erfullt.

Wiederholungsunterweisungen dienen der Auffrischung
dieser Kenntnisse und der Vermittlung von Informationen
Uber Anderungen und Weiterentwicklung der zugrunde
liegenden Rechtsvorschriften.

Zu § 5 Absatz 1 und § 6 Absatz 2 Satz 2

Ausnahmen nach § 5 Absatz 1 GGVSee gelten nur im
Seeverkehr und nicht im Zu- und Ablauf zu den Hafen.

Sachlich zusténdig fur die Erteilung von Ausnahmen nach
§ 5 Absatz 1 und flr die in § 6 Absatz 2 Satz 2 genannten
Aufgaben sind folgende Behdrden:

Bremen:
Bremen:

Hansestadt Bremisches Hafenamt
Uberseetor 20

28217 Bremen

Tel: 0421 361 8438

Fax: 0421 361 8387

E-Mail: uwe.kraft@nhbh.bremen.de

Bremerhaven:

Hansestadt Bremisches Hafenamt
Steubenstrale 7a

27568 Bremerhaven

Tel: 0471 596 13404

Fax: 0471 595 13422

E-Mail: raimond.claussen@hbh.bremen.de

Hamburg:

Wasserschutzpolizei

WSP 032

Zentralstelle Gefahrgutliberwachung
Wilstorfer StraBe 100

21073 Hamburg

Tel: 040 4286 65471

Fax: 040 4286 65473

E-Mail: wsp032@polizei.hamburg.de

Mecklenburg-Vorpommern:
Rostock:

Hafenamt Rostock

Postfach 481046

18147 Rostock

Tel: 0381 381 8710

Fax: 0381 381 8735

E-Mail: port.authority@rostock.de

Sassnitz:

Stadtverwaltung Sassnitz
Hafenamt

HauptstraBe 33

18546 Sassnitz

Tel: 038392 55312

Fax: 038392 55313

E-Mail: ordnungsamt@sassnitz.de
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Stralsund:

Hansestadt Stralsund
Hafenamt

HafenstraBe 50

18439 Stralsund

Tel: 03831 253630

Fax: 03831/252 53 630

E-Mail: hafenamt@stralsund.de

Wismar:

Hafenamt

Kopenhagener StraBe 1
23966 Wismar

Tel: 03841 25132 60

Fax: 03481 25132 64

E-Mail: hafenamt@wismar.de

Wolgast:

Stadtverwaltung Wolgast

Amt Am Peenestrom

Hafenamt

BurgstraBBe 6

17438 Wolgast

Tel: 03836 251137

Fax: 03836 25 141 37

E-Mail: helmut.gerhardt@wolgast.de

Niedersachsen:
- fiir Ausnahmen nach § 5 Abs. 1
Oldenburg:

Niedersachsisches Ministerium

flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Hafen- und Schifffahrtsverwaltung

Referat 45

HindenburgstraBe 28

26122 Oldenburg

Tel: 0441 799 2238

Fax: 0441 799 2253

E-Mail: hinrich.pape@mw.niedersachsen.de

- Ubrige Aufgaben gemiB § 6 Abs. 2 Satz 2
Brake und Nordenham:

Niedersachsisches Ministerium
flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Hafen- und Schifffahrtsverwaltung
Ref. 45

BrommystraBe 1

26919 Brake/Utw.

Tel: 04401 925-0; -200 oder -216
Fax: 04401 3272

E-Mail: post-brake@nports.de

Cuxhaven und Stade-Biitzfleth:

Niedersachsisches Ministerium
flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Hafen- und Schifffahrtsverwaltung
Ref. 45

Am Schleusenpriel 2

27472 Cuxhaven

Tel: 04721 500 150

Fax: 04721 500 250

E-Mail: post-cuxhaven@nports.de

Emden:

Niedersachsisches Ministerium
flr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr

Hafen- und Schifffahrtsverwaltung

Ref. 45

Friedrich-Naumann-StraBe 7-9

26725 Emden

Tel: 04921 897-0; -120, -119 oder -116
Fax: 04921 897 241

E-Mail: post-emden@nports.de

Leer:

Stadt Leer
Hafenbehorde
Postfach 2060
26770 Leer

Tel: 0491 9782 0
Fax: 0491 9782 399
E-Mail: info@leer.de

Oldenburg:

Stadt Oldenburg

Hafenbehdérde

IndustriestraBe 1

26105 Oldenburg

Tel: 0441 235 3073

Fax: 0441 235 3130

E-Mail: hafen@stadt-oldenburg.de

Papenburg:

Stadt Papenburg
Hafenbehdrde

Seeschleuse

26781 Papenburg

Tel: 04961 9467 12

Fax: 04961 9467 20

E-Mail: hafen@papenburg.de

Wilhelmshaven:
(ausgenommen kommunaler Hafenteil)

Niedersachsisches Ministerium

fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
Hafen- und Schifffahrtsverwaltung

Ref. 45

NeckarstraBe 10

26382 Wilhelmshaven

Tel: 04421 4800-0, -200, -211 oder -231
Fax: 04421 4800 596

E-Mail: post-wilhelmshaven@nports.de

Wilhelmshaven:
(kommunaler Hafenteil)

Stadt Wilhelmshaven

Hafenbehdérde

Stadtischer Hafen Wilhelmshaven
LuisenstraBe 8

26382 Wilhelmshaven

Tel: 04421 291 256

Fax: 04421 291 262

E-Mail: hafenkapitaen@sww-gmbh.de

Nordrhein-Westfalen:
Duisburg:

Ministerium flr Bauen und Verkehr
Referat || B 1

Jurgensplatz 1

40219 Dusseldorf

Tel: 0211 3843 2243

Fax: 0211 3843 9122

E-Mail: holger.kieseleit@mbv.nrw.de
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Schleswig-Holstein:
Brunsbiittel:

Landesbetrieb fir Klistenschutz,

Nationalpark und Meeresschutz Schleswig-Holstein
Fachbereich Koordination und Vollzug

— Hafenbehorde —

Am AuBenhafen

25813 Husum

Tel: 04841 661 317

Fax: 04841 661 321

E-Mail: carl.ahrens@Ilkn.landsh.de

Dagebiill:

Amt Bbékingharde

Hafenbehorde

Heie-Juuler-Wai

25920 Risum-Lindholm

Tel: 04661 960 630

Fax: 04661 960 644

E-Mail: info@amt-boekingharde.de

Flensburg:

Oberblrgermeister der Stadt Flensburg
Hafenbehdrde

24937 Flensburg

Tel: 0461 4871 301

Fax: 0461 4871 974

E-Mail: hafenbehoerde@flensburg.de

Kiel:

Hafenamt der Landeshauptstadt Kiel
Bollhérnkai 1

24108 Kiel

Tel: 0431 901 1073/ -1173

Fax: 0431 94 477
E-Mail: hafenamt@kiel.de

Liibeck/Travemiinde:

Hafen- und Seemannsamt Libeck
Schusselbuden 16

23552 Libeck

Tel: 0451 1225918

Fax: 0451 1225 924

E-Mail: stefan.weglehner@luebeck.de

Puttgarden:

Bulrgermeister der Stadt Fehmarn
OhrtstraBe 11

23769 Fehmarn

Tel: 04371 506224

Fax: 04371 506 211

E-Mail: m.meier@stadtfehmarn.de

Rendsburg:

Landrat des Kreises Rendsburg-Eckernférde
Hafenbehdrde

24768 Rendsburg

Tel: 04331 14070

Fax: 04331 53360

E-Mail: info@kreishafen-rd.de

Zu § 6 Absatz 5

Nach § 6 Absatz 5 Nummer 1 GGVSee ist die BAM fir die
Zustimmung zur Verwendung von Verpackungen zustan-
dig. Die Zustandigkeit der BAM nach § 6 Absatz 5 er-

streckt sich sowohl auf die Zulassung von Verpackungen
als auch auf die Zulassung der Verwendung einer Ver-
packung, sofern sich dies aus dem IMDG-Code ergibt.

Zu§s8

EDV-Fassungen des IMDG-Codes sind grundsatzlich zur
Verwendung zugelassen. Es muss sich jedoch um die
amtliche Fassung des Codes handeln.

Auf Seeschiffen diirfen nach § 8 Absatz 7 GGVSee Unter-
lagen auch in digitalisierter Form mitgefiihrt werden. So-
fern es sich um den IMDG-Code handelt, erfiillt der amt-
liche Text in gedruckter Form (auch als CD-ROM) die
Forderung des § 8.

Alle in § 8 Absatz 1 Nummer 4 genannten Dokumente
mussen in der Organisation des Beforderers vorgehalten
werden, damit sie den zustandigen Behdrden auf Ver-
langen vorgelegt werden kénnen.

Das Ende der Beférderung ergibt sich beispielsweise aus
dem transportrechtlichen Abliefernachweis oder dem
Umschlag auf eine andere Beférderungsart oder ein an-
deres Beférderungsmittel.

Zu§9

Die am Seefrachtgeschéft beteiligten Gewerbetreibenden
werden bei der Beférderung gefahrlicher Guter wie folgt
als verantwortlich angesehen:

Pflichten
nach§9

Absatz 1

Gewerbetreibender | Tatigkeit

Hersteller oder Vertreiber
gefahrlicher Giiter oder
jede andere Person, die die
Beforderung gefahrlicher
Giter urspriinglich veran-
lasst

Versender

Wenn der Versender die Absatz 2
Giiter selbst in eine Befor-

derungseinheit |adt

Wenn der Versender mit Absatz 3
dem Seefrachtfiihrer selbst
den Seefrachtvertrag ab-

schlieBt

Derjenige, der fiir einen
Dritten die Seebefdrderung
durch Abschluss eines
Seefrachtvertrags besorgt

Spediteur Absatz 3

Wenn der Spediteur fiir Absatz 2
den Auftraggeber Giiter in
eine Giterbeforderungs-

einheit ladt

Derjenige, der aufgrund
eines Seefrachtvertrages
Giter fiir einen Dritten mit
eigenen oder in Zeitcharter
genommenen Schiffen be-
fordert

Seefrachtfiihrer Absatz 5

(Verfrachter)

Reeder, auch Korres- Absatz 6
pondenzreeder (bei
Partenreedereien)
und Vertragsreeder
(bei Geschéfts-

besorgungsvertrag)

Derjenige, der eigene oder
zur Bereederung tiberlas-
sene Schiffe zur Beforde-
rung von Giitern einsetzt

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil
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Gewerbetreibender | Tatigkeit Pflichten
nach §9
Anteilseigner an Keine Pflich-
einer Schiffsbeteili- ten nach
gungsgesellschaft GGVSee
oder Partenreederei
Hafenumschlags- Derjenige, der Giiter in ein | Absatz 4
unternehmer Seeschiff verladt
Wenn der Hafenumschlags- | Absatz 2
unternehmer im Auftrag
Dritter Giiter in Giiterbefor-
derungseinheiten ladt
Ladungskontroll- Soweit die Verantwortung | Absatz 2
unternehmer fiir die Beladung von Gii-
terbeférderungseinheiten
libernommen wird
Schiffsmakler als Derjenige, der fiir einen Absatz 5 Nr. 1
Buchungsagent Seefrachtfiihrer (Verfrach-
ter) in dessen Namen See-
frachtvertrdge abschlieBt
Schiffsmakler als Derjenige, der Schiffe im Absatz 5 Nr. 2
Klarierungsagent Hafen ein- und ausklariert | und Nr. 3
und papierméaBig gegen-
liber Behdrden und La-
dungsbeteiligten abfertigt
Zu§10

a) Die BuBgeldbetrage des BuBgeldkatalogs in Anlage 2
sind Regelsatze, die von fahrlassiger Begehung, nor-
malen Tatumstanden und von mittleren wirtschaftli-
chen Verhaltnissen ausgehen. Bei vorsatzlichem Han-
deln sind die angegebenen Satze angemessen bis zum
doppelten Satz zu erhdhen. Die Regelsatze, soweit die
Angelegenheit nicht strafrechtlich verfolgt wird, erh6-

hen sich um mindestens 25 %, wenn durch die Zuwi-
derhandlung ein anderer gefahrdet oder geschadigt ist.
Liegt Tateinheit vor, so ist der hochste in Betracht kom-
mende Regelsatz um 25 % der Regelsétze fur die an-
deren Ordnungswidrigkeiten zu erhéhen.

b) Durch eine Verwarnung soll bei einer geringflgigen
Ordnungswidrigkeit dem Betroffenen sein Fehlver-
halten vorgehalten werden; sie ist daher mit einem
Hinweis auf die Zuwiderhandlung zu verbinden. Ver-
warnungen kénnen mit einem Verwarngeld, das in der
Regel mit 55,00 Euro anzusetzen ist, verbunden sein.

c) Die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten liegt im
pflichtgeméaBen Ermessen der Verfolgungsbehdrde
(Opportunitatsgrundsatz, § 47 Absatz 1 OWIG).

d) In §10 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe j, Nummer 5
Buchstabe ¢, Nummer 6 Buchstaben b und bb und
Nummer 9 Buchstabe b legitimiert das Wort ,,mindes-
tens” als Tatbestand der Ordnungswidrigkeit keine
langere Aufbewahrung, sondern lediglich einen Zeit-
raum, der der Frist zur L&schung (,unverziglich®) ent-
spricht.

Il. Erlauterungen zum IMDG-Code

7.1.4.4.2 IMDG-Code (36. Amdt.) verlangt fur Giter der
Klasse 1 die Stauung in 12 m Entfernung zu Wohn- und
Aufenthaltsrdumen, Rettungsmitteln und allgemein zu-
ganglichen Bereichen. Mit ,allgemein zuganglichen Be-
reichen” sind Bereiche gemeint, zu denen Fahrgéste Zu-
tritt haben.

lll. Allgemeiner Hinweis

Die Lénder berichten an das Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur, um die IMO-Empfehlungen
gemaB Circular MSC.1/Circ. 1442 zu erflllen.

Anlage 1

Meldung von Ereignissen an das BMVBS gemiaB § 4 Absatz 10 GGVSee

1. Verkehrstrager

[ Seeschiff
Schiffsname:

[ Bereitstellung / Umschlag im Hafen

Unfall bei der Beférderung

[ Schiff im Hafen

[1 Schiff auf SeeschifffahrtsstraBe
[ Schiff auf See

Ort / Position:

Unfall bei Umschlag oder Bereitstellung
00 Ubernahme vom Land-Verkehrstréger
1 Bereitstellung im Hafen

L1 Beladen von Beférderungseinheiten

[J Be-/Entladen in/aus Seeschiff

Name des Hafens:

3. Topographie

Im Seeverkehr nicht relevant
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4. besondere Wetterbedingungen

[J Regen

[0 Schneefall

[ Glatte

1 Nebel Sichtweite:..................
[ Gewitter

[0 Sturm Windstarke:.................

Temperatur........ .°C

5. Beschreibung des Ereignisses

[0 Grundberiihrung des Schiffes

[J Kollision mit einem anderen Wasserfahrzeug
[J Beschadigung bei Umschlagsarbeiten

00 Brand

[ Explosion

[J Leckage

[J Ladungsverlust tber Bord

[J technischer Mangel

Zusétzliche Beschreibung des Ereignisses:

6. Betroffene gefahrliche Giiter

UN- Klasse VG | Geschatzte Art der Werkstoff der Art des
Nummer " Produktmenge UmschlieBung UmschlieBung Versagens der
(ausgetreten / UmschlieBung ¥
Uber Bord
verloren)
(kg oder ) ?
1) Bei gefahrlichen Gitern, die unter eine Sammelein- 2) Fir radioaktive Stoffe der Klasse 7 sind die Werte ge-
tragung fallen, fur die die Sondervorschrift 274 gilt, maB den Kriterien in der Anlage anzugeben
ist zusétzlich die technische Benennung anzugeben
3) Es st die entsprechende Nummer anzugeben: 4) Es ist die entsprechende Nummer anzugeben:
1 Verpackung 1 Leckage
2 GroBpackmittel (IBC) 2 Brand
3 GroBverpackung 3 Explosion
4 Kleincontainer 4 strukturelles Versagen
5 Wagen
6 Fahrzeug

7 Kesselwagen
8 Tank-Fahrzeug
9 Batteriewagen
10 Batteriefahrzeug
11 Wagen mit abnehmbaren Tanks
12 Aufsetztank
13 GroBcontainer
14 Tankcontainer
15 MEGC
16 ortsbeweglicher Tank
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7. Ereignisursache (falls eindeutig bekannt)

1 technischer Mangel

[J Ladungssicherung

[ betriebliche Ursache (Umschlag)

o] ) T [T PP

8. Auswirkungen des Ereignisses

Personenschaden: (im Zusammenhang mit den betroffenen gefahrlichen Gutern)

Produktaustritt:

Oja

I nein

I unmittelbare Gefahr eines Produktaustritts

[ Verlust Gber Bord ohne erkennbaren unmittelbaren Produktaustritt

Sach-/Umweltschaden:
[J geschatzte Schadenshéhe < 50000 €
[J geschatzte Schadenshdhe > 50000 €

Sperrung/Evakuierung:
Oja [J Evakuierung von Personen fir die Dauer von mindestens drei Stunden

[J Sperrung von 6ffentlichen Verkehrswegen von mindestens drei Stunden

[J Sperrung von WasserstraBen / Wasserflachen von mindestens drei Stunden
O nein

Anlage 2
BuBgeldkatalog GGVSee
Lfd Ordnungwidrigkeiten, die darin bestehen, dass GGVSee | BuBgeld
Nr. §10 EURO
Absatz 1
Nummer
A der Versender oder der Beauftragte des Versenders entgegen § 9 Absatz 1
1 Nummer 1 verpackte gefahrliche Giiter zur Beforderung tibergibt, die nach dem IMDG-Code fiir die Beforde- 1a 1500
rung nicht zugelassen sind;
2 Nummer 2 verpackte gefahrliche Giiter zur Beforderung tibergibt, obwohl ein Beforderungsdokument nach 1b 500
§ 8 Absatz 1 Nummer 1 nicht erstellt worden ist oder
wenn in einem anderen Dokument in Zusammenhang mit der Beforderung die Eintragungen nach § 8 Ab-
satz 1 Nummer 7 nicht vorgenommen worden sind;
3 Nummer 3 fiir gefahrliche Giiter Verpackungen, IBC, GroBverpackungen, ortsbewegliche Tanks, Gas- 1c 800
container mit mehreren Elementen (MEGC) oder Schiittgut-Container verwendet, obwohl diese fiir die
betreffenden Giiter nach Kapitel 3.2 in Verbindung mit den Kapiteln 3.3, 3.4, 3.5,4.1,4.2, 4.3 und 7.3 des
IMDG-Codes nicht zugelassen sind und das nach dem IMDG-Code erforderliche Zulassungskennzeichen
nicht tragen oder bei Schiittgut-Containern, die keine Frachtcontainer sind, eine Zulassung der zustandigen
Behorde nicht erteilt worden ist;
4 Nummer 4 ortsbewegliche Tanks oder Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC) beflillt und die 1d 800
MaBgaben des Kapitels 4.2 des IMDG-Codes nicht beachtet;
5 Nummer 5 Schiittgut-Container befiillt und die MaBgaben des Kapitels 4.3 des IMDG-Codes nicht beachtet; 1e 800
6 Nummer 6 geféhrliche Giiter zusammenpackt, obwohl dies nach Kapitel 3.2 in Verbindung mit den Kapiteln 1f 800
3.3, den Unterabschnitten 3.4.4.1 und 3.5.8.2 und Kapitel 7.2 des IMDG-Codes nicht zuléssig ist;
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BuBgeldkatalog GGVSee
Lfd Ordnungwidrigkeiten, die darin bestehen, dass GGVSee | BuBgeld
Nr. §10 EURO
Absatz 1
Nummer
7 Nummer 7 Verpackungen, Umverpackungen, IBC, GroBverpackungen, ortsbewegliche Tanks, Gascontainer 19 500
mit mehreren Elementen (MEGC) oder Schiittgut-Container (ibergibt, obwohl diese nicht nach MaBgabe des
Kapitels 3.2 in Verbindung mit den Kapiteln 3.3, 3.4, 3.5, den Abschnitten 5.1.1 bis 5.1.4 und 5.1.6 sowie
dem Absatz 5.1.5.4.1 und den Kapiteln 5.2 und 5.3 des IMDG-Codes gekennzeichnet, beschriftet und
plakatiert sind;
8 Nummer 8 Giiterbeférderungseinheiten, die begast worden sind oder die Stoffe zu Kiihl- oder Konditionie- 1h 500
rungszwecken enthalten, die eine Erstickungsgefahr darstellen kdnnen, tibergibt, obwohl die nicht nach
MaBgabe der Unterabschnitte 5.5.2.3 oder 5.5.3.6 des IMDG-Codes gekennzeichnet sind;
9 Nummer 9 das Beférderungsdokument ohne die in § 8 Absatz 1 Nummer 1 geforderten Angaben weitergibt; 1i 500
10 Nummer 10 eine Kopie des Beforderungspapiers nicht oder nicht mindestens drei Monate aufbewahrt; 1j 500
11 Nummer 11 geféhrliche Schittgiiter zur Beforderung (ibergibt, die nach dem IMSBC-Code fiir die Beforde- 1a 1500
rung nicht zugelassen sind;
12 Nummer 12 geféhrliche Schiittergliter zur Beforderung (ibergibt, obwohl die nach § 8 Absatz 2 vorgeschrie- 1b 500
benen Unterlagen nicht erstellt worden sind;
13 Nummer 13 gefahrliche Massengiiter in fliissiger oder verfliissigter Form zur Beforderung iibergibt, obwohl 1a 1500
diese jeweils nach dem IBC-Code, BCH-Code, IGC-Code oder GC-Code fiir die Beforderung nicht zugelassen
sind;
14 Nummer 14 gefahrliche Massengiiter in fliissiger oder verfliissigter Form zur Beforderung Gbergibt, obwohl 1b 500
die nach § 8 Absatz 3 vorgeschriebenen Informationen nicht iibermittelt worden sind;
B der fiir das Packen oder Beladen einer Giiterbeforderungseinheit jeweils Verantwortliche entgegen
§ 9 Absatz 2
15 Nummer 1 Verpackungen, IBC oder GroBverpackungen in Giiterbeférderungseinheiten staut oder stauen 2a 800

lasst, ohne die MaBgaben der Kapitel 7.1, 7.2 und 7.3 des IMDG-Codes einzuhalten und ohne die Abschnitte
2, 3 und 4 der CTU-Packrichtlinien zu beachten;

16 Nummer 2 Giiterbeforderungseinheiten zur Beforderung iibergibt, obwohl diese nicht nach MaBgabe des 2b 500
Kapitels 3.2 in Verbindung mit den Kapiteln 3.3, 3.4, den Abschnitten 5.1.1 bis 5.1.4 und 5.1.6 sowie dem
Kapitel 5.3 des IMDG-Codes gekennzeichnet, beschriftet und plakatiert sind;

17 Nummer 3 Giiterbeforderungseinheiten zur Beforderung iibergibt und kein CTU-Packzertifikat nach 2b 500
Abschnitt 5.4.2 des IMDG-Codes ausgestellt oder dessen Inhalt nicht in das Beférderungsdokument
aufgenommen hat;

C derjenige, der einen Beforderer mit der Beforderung gefahrlicher Giiter beauftragt entgegen § 9
Absatz 3
18 geféhrliche Giter zur Verladung anliefert oder anliefern 148t und die in § 8 Absatz 1 Nummer 4 geforderten 3 500

Dokumente nicht (ibergibt oder ibermittelt;

D der fiir den Umschlag Verantwortliche entgegen § 9 Absatz 4

19 Satz 1 bei Unfallen die zustindige Behorde nach § 4 Absatz 8 nicht oder nicht rechtzeitig unterrichtet; 4a 500

20 Satz 2 Nummer 1 verpackte gefahrliche Giiter auf einem Seeschiff entgegen § 7 Absatz 2 Satz 1 nicht 4b 500
eméB schriftlicher Stauanweisung staut;

21 Satz 2 Nummer 2 Verpackungen, Umverpackungen, IBC, Schiittgut-Container, ortshewegliche Tanks, Gas- 4c 1000
container mit mehreren Elementen (MEGC) oder Giiterbeforderungseinheiten entgegen § 7 Absatz 4 auf ein
Seeschiff verladt, obwohl sie sich in einem Zustand befinden, der eine sichere Beforderung nicht zuldsst;

22 Satz 2 Nummer 3 geféhrliche Schiittgiiter auf ein Seeschiff verladt, obwohl die erforderlichen Unterlagen 4d 500
nach § 8 Absatz 2 nicht vorliegen;

23 Satz 2 Nummer 4 gefahrliche Masseng(iter in fllissiger oder verfliissigter Form verlddt, obwonhl die erforder- de 500
lichen Informationen nach § 8 Absatz 3 nicht vorliegen;

E der Beforderer und der Beauftragte des Beforderers entgegen § 9 Absatz 5

24 Nummer 1 gefahrliche Giiter zur Beférderung entgegen den in § 3 Absatz 1, 2 und 3 genannten Vorschriften 5a 800
annimmt;

25 Nummer 2 verpackte gefahrliche Giiter entgegen den in § 8 Absatz 1 Nummer 5 und Absatz 5 genannten 5b 500

Bedingungen verladen lasst;
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BuBgeldkatalog GGVSee
Lfd Ordnungwidrigkeiten, die darin bestehen, dass GGVSee | BuBgeld
Nr. §10 EURO
Absatz 1
Nummer
26 Nummer 3 eine Kopie der Dokumente nicht oder nicht mindestens drei Monate aufbewahrt; 5¢ 500

F der Reeder entgegen § 9 Absatz 6

27 Buchstabe a: 6 500
ein Seeschiff zur Beforderung gefahrlicher Giiter einsetzt, dass nicht gemaB § 4 Absatz 7 Satz 1 und 2 aus-
riistet ist oder nicht dafiir sorgt, das die in § 8 Absatz 5 Satz 2 genannten Unterlagen vom Schiffsfiihrer mit-
gefiihrt werden;

28 Buchstabe b: 6 Nr. 2
nicht dafiir sorgt, dass der Schiffsfiinrer und der fiir die Ladung verantwortliche Offizier nach § 4 Absatz 11 300
Satz 1 und 2 unterwiesen werden
und die Aufzeichnungen dariiber nicht oder nicht mindestens fiinf Jahre aufbewahrt werden; 300

G der Schiffsfiihrer entgegen § 9 Absatz 7

29 Satz 1 Nummer 1 nicht oder nicht rechtzeitig alle mit NotfallmaBnahmen befassten Besatzungsmitglieder 7a 250
vor der Verladung geféhrlicher Giiter oder bei Betreten des Schiffes unterrichtet, dass sich geféhrliche Giiter
an Bord befinden, wo sie gestaut sind, welche Gefahren von ihnen ausgehen kénnen und welches Verhalten
insbesondere bei UnregelméBigkeiten erforderlich ist;

30 Satz 1 Nummer 2 nicht fiir die Befolgung des Verbots nach § 4 Absatz 2 Satz 1 sorgt; 7b 300

31 Satz 1 Nummer 2 nicht fiir die Befolgung des Verbots nach § 4 Absatz 3 Satz 1 sorgt; 7b 500

32 Satz 1 Nummer 3 nicht dafiir sorgt, dass die Ladung gemaB § 4 Absatz 6 regelmaBig tiberwacht wird und 7c 250
die entsprechende Schiffstagebucheintragung vorgenommen wird;

33 Satz 1 Nummer 4 nicht dafiir sorgt, dass sich die Ausriistung nach § 4 Absatz 7 in einem einsatzbereiten 7d 300
Zustand befindet oder die Schutzausriistung und Schutzkleidung von den Besatzungsmitgliedern getragen
wird;

34 Satz 1 Nummer 5 bei Unféllen die zustdndige Behorde nach § 4 Absatz 8 nicht oder nicht rechtzeitig unter- 7e 500
richtet;

35 Satz 1 Nummer 6 die vorgeschriebenen Unterlagen oder die gespeicherten Informationen nicht nach den 7f 250

Vorschriften des § 8 Absatz 7 vorhalt, oder nach § 8 Absatz 8 Unterlagen oder Ausdrucke nicht oder nicht
rechtzeitig zur Priifung vorlegt;

36 Satz 2 Nummer 1 verpackte gefahrliche Giiter und geféhrliche Giter als Schiittgut (ibernimmt ohne sicher- 79 300
gestellt zu haben, dass die Stauanweisungen und die Stau- und Trennvorschriften geméaB § 7 Absatz 2
Satz 2 eingehalten sind;

37 Satz 2 Nummer 2 geféhrliche Giiter in fliissiger oder verfliissigter Form als Massengut (ibernimmt ohne 79 1000
sichergestellt zu haben, dass die in § 7 Absatz 5 oder 6 aufgefiihrten Mindestanforderungen eingehalten
sind;

38 Satz 2 Nummer 3 mit einem Seeschiff mit verpackten gefahrlichen Giitern auslauft, ohne fiir die geforderte 7h 300
Stauung und Sicherung der Ladung nach § 7 Absatz 3 zu sorgen;

39 Satz 2 Nummer 4 auf SeeschifffahrtsstraBen von Gastankschiffen Ladungsdampfe zur Druck- oder Tempe- 7i 1000
raturregelung ablasst;

40 Satz 2 Nummer 5a) geféhrliche Giiter befordert, ohne dafiir zu sorgen, dass sich die Ausriistung nach § 4 7j 300
Absatz 7 Satz 3 in einsatzbereitem Zustand befindet;

41 Satz 2 Nummer 5b) gefahrliche Giiter befordert, ohne die vorgeschriebenen Unterlagen nach § 8 Absatz 4 7j 300
mitzufiihren;

H der mit der Planung der Beladung nach § 7 Absatz 1 Satz 1 Beauftragte entgegen § 9 Absatz 8

42 Stauanweisungen festlegt, ohne dabei die in § 7 Absatz 1 Satz 2 genannten Voraussetzungen des § 3, die 8 500
Stau- und Trennvorschriften der Kapitel 7.1 und 7.2 des IMDG-Codes sowie die Einschrankungen der Be-
scheinigung nach Kapitel II-2 Regel 19 oder in Verbindung mit § 12 Absatz 5 nach Kapitel Il-2 Regel 54 des
SOLAS Ubereinkommens zu beachten;

| die an der Beforderung gefahrlicher Giiter beteiligten Unternehmen entgegen § 9 Absatz 10

43 Nummer 1 nicht dafiir sorgen, dass die Beschaftigten nach § 4 Absatz 12 Satz 1 unterwiesen werden und 9 300
die Aufzeichnungen dariiber nach § 4 Absatz 12 Satz 3 und 4 nicht mindestens 5 Jahre aufbewahrt werden; 300
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Anlage 3

Anmeldung von Feuerwerkskoérpern
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Nr. 101 Befdrderung gefahrlicher Giiter im
StraBenverkehr;
- Bekanntmachung zu Kapitel 3.3
Sondervorschrift 363 ADR

Bonn, den 15. Mai 2014
Ul 33/3642.20/2013-4

Nach Abstimmung mit den obersten Verkehrsbehdrden
der Lander gebe ich Folgendes bekannt:

Soweit selbstfahrende Land-, Forst-, Bau- oder sonstige
Arbeitsmaschinen, die nicht bereits nach Unterabschnitt
1.1.8.3 Buchstabe b oder 1.1.3.1 Buchstabe ¢ ADR frei-
gestellt sind, als Ladung befdrdert werden und nicht ent-
sprechend Kapitel 3.3 Sondervorschrift 363 ADR mit Ge-
fahrzetteln oder GroBzetteln (Placards) bezettelt sind,
werden die fur die Verfolgung und Ahndung von Ord-
nungswidrigkeiten zustandigen Behdrden von einer Ver-
folgung und Ahndung von Verst6Ben absehen.

Diese Vorgehensweise ist befristet bis zum 31. Dezember
2014.

Gleichzeitig wird die Bekanntmachung vom 25. Juni 2013
(VkBI. 2013 S. 710) aufgehoben.

Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Helmut Rein

(VKBI. 2014, S. 460)

Landverkehr

Nr. 102 Richtlinie zur Férderung von
MaBnahmen zur Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes

Nachstehend wird die neu gefasste Richtlinie des Bun-
desministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur zur
Forderung von MaBnahmen zur L&rmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
verdffentlicht. Sie tritt am 01.07.2014 in Kraft. Gleichzeitig
tritt die bisherige Richtlinie vom 22.11.2012 auBer Kraft.
Die Forderrichtlinie konkretisiert die Férderbedingungen
fur die Vergabe der im Bundeshaushalt unter Kapitel 1222
Titel 891 05 bereitgestellten Mittel.

Bonn, den 7. Mai 2014
LA 18/5185.7/10

Bundesministerium ftr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Claudia Horn

Richtlinie zur Férderung von MaBnahmen
zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes

§1
Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

1) Der Bund gewahrt nach MaBgabe dieser Richtlinie
sowie der Allgemeinen Verwaltungsvorschriften zu
den §§ 23, 44 der Bundeshaushaltsordnung (VVBHO)
Zuwendungen fir die Férderung von MaBnahmen
zur Lédrmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes.

(@)  Larmsanierung im Sinne dieser Richtlinie ist die
Verminderung der Larmbelastung an Schienenwe-
gen der Eisenbahnen des Bundes, die vor Inkraft-
treten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) (1. April 1974, in den neuen Landern der
3. Oktober 1990) in Betrieb waren, ohne dass die
Voraussetzungen zur Larmvorsorge nach §§ 41-43
BImSchG vorliegen (bestehende Schienenwege).

(8)  Ziel der Forderung ist es, die Larmbelastung der
Anlieger bestehender Schienenwege der Eisenbah-
nen des Bundes durch Umsetzung des Gesamt-
konzepts der Larmsanierung geméaB § 2 dieser
Richtlinie um die von den Schienenwegen ausge-
henden Schallemissionen zu mindern,

a) soweit die zu schitzenden baulichen Anlagen
vor Inkrafttreten des BImSchG errichtet wurden

oder

b) der Bebauungsplan, in dessen Geltungsbe-
reich die bauliche Anlage errichtet wurde, vor
Inkrafttreten des BImSchG rechtsverbindlich
wurde

oder

c) das Grundstlck bereits vor der verfestigten
Eisenbahnplanung nach dem Bauplanungs-
recht baulich genutzt werden durfte

oder

d) der Verkehrslarm nach Errichtung der bauli-
chen Anlage in nicht vorhersehbarer Weise zu-
genommen hat.

(4) Die Festlegung der Immissionswerte, bei deren
Uberschreitung eine Férderung méglich wird (Im-
missionsgrenzwert), erfolgt im Bundeshaushalt in
dem Titel, in dem Haushaltsmittel fir MaBnahmen
zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen des Bundes eingestellt sind.

(5) Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt nach
den Verfahren und mit den Parametern, die flir die
Berechnung des Beurteilungspegels beim Bau
oder wesentlichen Anderungen von Schienenwe-
gen der Eisenbahnen und StraBenbahnen zur An-
wendung kommen'.

(6) BeiderLarmsanierung ist der Entfall des Korrektur-
wertes von 5 Dezibel (A) bei Durchfliihrung eines
Planfeststellungsverfahrens nach den Kriterien wie
bei der Larmvorsorge zu berticksichtigen. Bei

' Stand 26.11.2013: § 41 BImSchG, § 3 Verkehrslarmschutzverord-

nung (16. BImSchV)
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1)

@

©)

Durchflhrung eines Plangenehmigungsverfahrens
ist der Korrekturwert in den ab dem 01.01.2015 ein-
zureichenden Planunterlagen nicht mehr zu be-
ricksichtigen.

Ein Rechtsanspruch auf Férderung besteht nicht.
Die Bewilligungsbehérde entscheidet aufgrund
ihres pflichtgemaBen Ermessens im Rahmen der
verfligbaren Haushaltsmittel.

§2
Aufstellung eines Gesamtkonzepts
der Larmsanierung

Zur Umsetzung des Férderungszweckes der vorlie-
genden Richtlinie erstellt das Bundesministerium flir
Verkehr, Bau und digitale Infrastruktur (BMVI) unter
Beteiligung der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
des Bundes ein Gesamtkonzept der Larmsanierung.
Darin werden Auswahlkriterien der zur L&rmsanie-
rung auszuwahlenden Streckenabschnitte festge-
legt, Ziele definiert und die Zielerreichung im Sinne
einer abschlieBenden Erfolgskontrolle nach § 7 BHO
dokumentiert. In einer Anlage werden Streckenab-
schnitte erfasst, deren La&rmsanierung aufgrund der
erreichten und prognostizierten Beurteilungspegel
geboten ist und eine Reihung festgelegt, in der die
aufgenommenen Streckenabschnitte saniert wer-
den sollen. Streckenabschnitte kénnen zu Sanie-
rungsabschnitten aufgeteilt oder verbunden werden.
Das Gesamtkonzept der Larmsanierung ist spates-
tens alle finf Jahre fortzuschreiben.

Fur die im Gesamtkonzept der Larmsanierung ge-
reihnten Sanierungsabschnitte beantragen die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
gemaB § 10 Absatz 2 dieser Richtlinie unter Be-
ricksichtigung der betrieblichen, planerischen und
bauwirtschaftlichen Kapazitaten in der Reihenfolge
der Dringlichkeit Zuwendungen zur Larmsanierung.

MaBgeblich fir die Aufnahme in das Gesamtkon-
zept der La&rmsanierung und die Reihenfolge sind

a) die Hohe des Beurteilungspegels, wenn dieser
die im Bundeshaushalt aufgeflihrten maBgeb-
lichen Immissionsgrenzwerte nach § 1 Ab-
satz 4 dieser Richtlinie flr die La&rmsanierung
Uberschreitet,

b) die Anzahl der betroffenen Wohneinheiten,

c) VerhaltnismaBigkeit der La&rmsanierungsmai-
nahme,

d) der ortliche, zeitliche oder sachliche Zusam-
menhang einer weniger dringlichen MaBnahme
mit zeitlich vorrangigen MaBnahmen, wenn die
Einbeziehung der weniger dringlichen MaBnah-
men in die dringlichere MaBnahme aus Grtin-
den der Verwaltungsvereinfachung zweckma-
Big und sinnvoll erscheint.

VerhéltnismaBig ist eine MaBnahme, wenn der ab-
sehbare Zeitraum der Nutzung einer Anlage, die zur
Larmsanierung errichtet wurde, in einer angemes-
senen Relation zur technischen Lebensdauer steht.
Davon ist auszugehen, wenn an dem zur Larmsa-
nierung anstehenden Streckenabschnitt nicht inner-
halb von zehn Jahren mit einer wesentlichen Ande-
rung im Sinne des § 41 BImSchG zu rechnen ist.

©)

(1)

@

©)

@

Die VerhéltnismaBigkeit ist insbesondere nicht ge-
geben, wenn an dem betroffenen Streckenab-
schnitt eine wesentliche Anderung im Sinne des
§ 41 BImSchG

a) innerhalb eines Zeitraums von bis zu finf Jah-
ren zu erwarten ist,

b) innerhalb eines Zeitraums von mehr als finf,
aber weniger als zehn Jahren zu erwarten ist.

Im letztgenannten Fall ist zu prifen, ob passive
MaBnahmen vorgezogen werden kénnen, die auch
bei einer zukinftigen Larmvorsorge erstattet wer-
den kénnten. Hierbei richtet sich das weitere Ver-
fahren nach den §§ 6 Absatz 3, 10 und 11 dieser
Richtlinie. In begriindeten Ausnahmeféllen kdnnen
mit InterimsmaBnahmen-wie dem besonders
Uberwachten Gleis—aktive LarmsanierungsmaB-
nahmen durchgefiihrt werden, ohne dass die
Grenzwerte nach § 1 Absatz 4 dieser Richtlinie er-
reicht oder unterschritten werden.

§3

Ermittlung der Larmsanierungsvoraussetzungen

und Bemessung der LarmschutzmaBBnahmen

MaBnahmen zur L&rmsanierung kdnnen nach dieser
Richtlinie geférdert werden, wenn die Schallimmis-
sion an einem bestehenden Schienenweg der Eisen-
bahnen des Bundes die Immissionsgrenzwerte
Ubersteigt.

Durch die gewéhlte LarmsanierungsmaBnahme
oder das MaBnahmebuindel sollen die Immissions-
grenzwerte nach § 1 Absatz 4 dieser Richtlinie min-
destens erreicht oder unterschritten werden.

Bei der Berechnung des Beurteilungspegels fir die
Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung ist von
der Verkehrsentwicklung auszugehen, die fir den
aktuellen Bundesverkehrswegeplan prognostiziert
ist. Liegt der Prognosewert unter dem Ist-Wert, soll
die Dimensionierung nach dem Ist-Wert erfolgen.
Unterschreitet der Beurteilungspegel mit dem im
Vergleich zum Ist-Wert niedrigeren Prognosewert
innerhalb von funf Jahren die Grenzwerte nach § 1
Absatz 4 dieser Richtlinie, werden keine Zuwen-
dungen fir die Ld&rmsanierung gewahrt.

§4
Gegenstand der Férderung
Gefordert werden kénnen MaBnahmen des aktiven
und passiven Larmschutzes, die zum Zwecke des
optimalen Mitteleinsatzes kombiniert werden kénnen.

Aktiver LArmschutz an Bahnanlagen umfasst alle
MaBnahmen an der Strecke, die zu einer Verminde-
rung des Schalls an der Quelle (Emission) und auf
seinem Ausbreitungsweg fiihren. Zu den Bahnan-
lagen gehoren alle Grundstiicke, Bauwerke und
sonstigen Einrichtungen der Eisenbahnen des Bun-
des, die unter Berticksichtigung der &rtlichen Ver-
héltnisse zur Abwicklung oder Sicherung des Rei-
se- oder Guterverkehrs auf der Schiene erforderlich
sind, unter Einschluss von Nebenbetriebsanlagen
sowie sonstige Anlagen der Eisenbahnen des Bun-
des, die dem Be- und Entladen sowie dem Zu- und
Abgang dienen. Zu den Bahnanlagen z&hlen auch
die Anlagen der Bahnhofe, der freien Strecke und
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sonstige Bahnanlagen. Fahrzeuge gehdéren nicht zu
den Bahnanlagen.

(8)  Aktiver Larmschutz an Bahnanlagen umfasst z.B.:

a) Errichtung von Larmschutzwanden oder
-wallen,

b) ,Besonders liberwachtes Gleis“?,

c) MaBnahmen zur L&rmminderung an
Briickenbauwerken,

d) Einbau von Schienenschmiereinrichtungen.

(4)  Passiver Larmschutz umfasst alle baulichen MaB-
nahmen an baulichen Anlagen, insbesondere den
Einbau von Schallschutzfenstern und Liftungsein-
richtungen, die der Senkung der Schalleinwirkun-
gen (Immissionen) dienen. Passive Larmschutz-
maBnahmen nach § 2 der 24. BImSchV® sind
bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen
schutzbedurftiger Rdume, die die Einwirkungen
durch Verkehrslarm mindern. Hierzu zahlen insbe-
sondere Fenster, Tlren, Rollladenkasten, Liftungs-
einrichtungen fir schutzbedlrftige Raume mit
Sauerstoff verbrauchenden Energiequellen, Wén-
de, Décher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen.

(5)  Schutzbedirftige Raume im Sinne von Absatz 4
sind alle R&dume, die zum nicht nur voribergehen-
den Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Flr
den Schutz von Raumen ist die Uberschreitung des
Nacht-Immissionsgrenzwertes mafBgebend.
Schutzbediirftig sind auch Schlafrdume in kleinen
und mittelstédndischen Familienbetrieben der Be-
herbergungsbranche. Dagegen sind nicht schutz-
bedirftig Rdume, die nur zum vorlibergehenden
Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Hierzu
zéhlen Lagerrdaume, Treppenhduser und Flure, Ba-
der, Toiletten sowie Gartenhauser in Kleingarten-
gebieten, es sei denn, es liegt eine zulassige Nut-
zung nach § 20 a Bundeskleingartengesetz* vor.

(6)  Gefordert werden kdnnen in besonders begriinde-
ten Fallen MaBnahmen zur innovativen Larm- und
Erschutterungsminderung, wie u. a. niedrige Schall-
schutzwénde am Gleis, niedrige Gabionenwéande
am Gleis, Dampfungselemente (Schwellenbesoh-
lung, Unterschottermatten, Schienendampfer u.a.)
sowie schwingungsdampfende Schieneneinbet-
tungen, bis zur Gesamthdhe des dafiir im Bundes-
haushalt ausgewiesenen Betrages.

(7)  Nicht geférdert werden nach dieser Richtlinie Un-
terhaltungs- und Ersatzinvestitionen aktiver und
passiver LarmschutzmaBnahmen.

Bei dem Verfahren ,Besonders iberwachtes Gleis (BUG)* werden durch
regelmaBige Uberwachung und rechtzeitiges ,akustisches” Schleifen
der Schienenfahrflédche bereits im Anfangsstadium der Riffelbildung mit
qualitativ hochwertigen Schleifverfahren Schienenfahrflachen gewéahr-
leistet, die eine wirksame Larmminderung gegeniiber der Anwendung
des ansonsten anzuwendenden Instandhaltungsregimes bewirken.
(Siehe auch Verfligung des Eisenbahn-Bundesamtes Verkehrsblatt
1998 Nr. 7 Bekanntmachung Nr. 74)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Verkehrswege- SchallschutzmaBnahmen-
verordnung) vom 4. Februar 1997, BGBI | S. 172, 1253

4 Bundeskleingartengesetz, BGBI | 1983, Seite 210

(1)

@)

©)

(1)

§5
Zuwendungsempfanger
Zuwendungsempfénger sind die Eisenbahninfra-
strukturunternehmen des Bundes. Soweit passive
LarmschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen reali-
siert werden sollen, die nicht Eigentum des Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens sind, leiten die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen als Erstempfan-
ger die Zuwendung an die Letztempféanger weiter.

Naturliche und juristische Personen, die Eigentu-
mer, Wohnungseigentiimer oder Erbbauberechtig-
te baulicher Anlagen sind, an denen MaBnahmen
zur Larmsanierung durchgefiihrt wurden, sind im
Zusammenhang mit der Realisierung passiver
LarmschutzmaBnahmen als Letztempfanger eben-
falls zuwendungsberechtigt. Mieter und Pachter
sind nicht zuwendungsberechtigt.

Nicht zuwendungsberechtigt sind Unternehmen,
Uber deren Vermodgen ein Insolvenz- oder ver-
gleichbares Verfahren beantragt oder eréffnet wor-
den ist oder gegen die eine Zwangsvollstreckung
eingeleitet oder betrieben wird. Dasselbe gilt fir
Zuwendungsberechtigte und, sofern der Zuwen-
dungsberechtigte eine juristische Person ist, flr
den Inhaber der juristischen Person, wenn diese
eine eidesstattliche Versicherung nach § 807 der
Zivilprozessordnung oder § 284 der Abgabenord-
nung 1977 abgegeben haben oder zu deren Ab-
gabe verpflichtet sind.

§6
Zuwendungsvoraussetzungen
Zuwendungen nach dieser Richtlinie werden auf
Antrag des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
des Bundes durch Zuwendungsbescheid der Be-
willigungsbehoérde gewahrt.

Zuwendungsféhig sind LarmsanierungsmaBnah-
men, wenn der zu sanierende Streckenabschnitt
zuvor in das Gesamtkonzept der Larmsanierung
nach § 2 dieser Richtlinie aufgenommen worden ist
und die Tatsachen, die zur Aufnahme gefiihrt haben,
zum Zeitpunkt der Antragstellung fortbestehen.

Zuwendungsféhig sind nur LarmsanierungsmaBnah-
men, mit denen vor Antragstellung noch nicht begon-
nen wurde. Dies gilt nicht, wenn dem Letztempfanger
bis zum 31.12.2012 vor der Durchflihrung passiver
LarmschutzmaBnahmen die spétere Kostenerstat-
tung durch das Eisenbahninfrastrukturunternehmen
des Bundes verbindlich zugesagt wurde.

Zuwendungen werden nur gewahrt, wenn die Wirk-

samkeit und Wirtschaftlichkeit der MaBnahme mit
der Beantragung dargelegt wird.

§7
Art und Umfang, Héhe der Zuwendungen
Die Zuwendung wird als Projektférderung im Wege
der Vollfinanzierung als nicht riickzahlbarer Zu-
schuss des Bundes gewahrt, sofern in dieser Richt-
linie keine Anteilfinanzierung festgelegt wird.

Zuwendungsfahig sind

a) Baukosten fiir aktive und passive La&rmsanierungs-
maBnahmen nach MaBgabe dieser Richtlinie;
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b) Planungs- und Verwaltungskosten des Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens pauschal in
Hohe von 18 Prozent als Zuschlag auf die zu-
wendungsfahigen Baukosten,

c) Kosten einer technisch, betrieblich oder recht-
lich nicht notwendigen InstandhaltungsmaB-
nahme, die geeignet ist, den La&rmpegel fur
einen langeren Zeitraum zu senken, wie z.B.
das Schienenschleifen im Rahmen des Beson-
ders Uberwachten Gleises.

(8)  Nicht zuwendungsféhig sind Kosten, die ein ande-
rer als der Trager des Vorhabens zu tragen ver-
pflichtet ist.

(4)  Auf Veranlassung Dritter kdnnen bei entsprechen-
der finanzieller Beteiligung LarmsanierungsmaB-
nahmen Uber den férderfahigen Umfang hinaus
realisiert werden. Erstattet werden nur férderfahige
MaBnahmen. Darlber hinausgehende MaBnah-
menanteile sind vom veranlassenden Dritten zu
tragen.

(5)  Die Instandhaltung von Anlagen kann nicht gefor-
dert werden. Instandhaltung umfasst Inspektion,
Wartung und Instandsetzung von Anlagen (oder
Fahrzeugen) zum Zwecke standiger Gebrauchsbe-
reitschaft.

(6) Die Auswahl der MaBnahmen oder des MaBnah-
menbilindels richtet sich nach der ortlichen Situa-
tion. Die Abwégung zwischen und innerhalb aktiver
und passiver MaBnahmen erfolgt nach Nutzen-
Kosten-Gesichtspunkten gemaB Anhang 1. Die
weiterreichende Schutzwirkung aktiver MaBnah-
men ist dabei zu berilicksichtigen.

§8

Regelungen zu aktiven LarmschutzmaBnahmen

(1)  Bei der Durchfiihrung aktiver MaBnahmen sind si-
cherheitsrelevante und stadtebauliche Aspekte zu
bertcksichtigen. Kommen Larmschutzwéande mit
mehr als zwei Meter H6he zur Anwendung, kénnen
zur Verminderung von Sicht- und Belichtungsein-
schrankungen sowie zur Erhaltung gewachsener
Sichtachsen transparente Wandelemente einge-
baut werden, wenn dies nach Durchfiihrung einer
Nutzen-Kosten-Analyse gerechtfertigt ist. Eventu-
elle Mehrkosten sollen nicht mehr als 1,5 Prozent
der fUr den Sanierungsabschnitt geplanten Kosten
betragen®.

(@)  Anlarmintensiven Bricken kénnen geeignete MaB-
nahmen zur Senkung oder zur Beseitigung einer
konstruktionsbedingten Larmabstrahlung der Bri-
cke geférdert werden, insbesondere die Entdroh-
nung von Stahlbriicken. LarmminderungsmaBnah-
men duirfen gleichzeitig mit Instandhaltungsarbeiten
ausgefuhrt werden. Zuwendungsfahig ist in diesen
Fallen der Mehraufwand, der gegeniliber den Kosten
einer Instandhaltung oder Erneuerung der Briicke
nach dem aktuellen Stand der Technik entsteht.

(8)  Durch den Einbau von Schienenschmiereinrichtun-
gen kann das quietschende Fahrgerdusch gemin-

5 Wert aus BMVBS-Leitfaden ,,Kunst am Bau“

)

©®)

dert oder beseitigt werden. Die Wirksamkeit ist im
Einzelfall bei der Planung zu belegen.

Schienenschmiereinrichtungen und MaBnahmen
zur La&rmminderung an Brickenbauwerken kénnen
abweichend von § 6 Absatz 2 dieser Richtlinie auch
gefordert werden, wenn deren Einbauorte nicht im
Gesamtkonzept der Larmsanierung genannt sind,
aber die Ubrigen Zuwendungsvoraussetzungen
dieser Richtlinie erfullt sind.

Kommt das Besonders liberwachte Gleis als MaBnah-
me der Larmsanierung zum Einsatz, gilt Folgendes:

Fir die im Gesamtkonzept der Larmsanierung ent-
haltenen Streckenabschnitte kann der Aufwand fir
die Anwendung des Verfahrens ,,Besonders Uber-
wachtes Gleis” unter Anrechnung der im Rahmen
der Instandhaltung entfallenden SchleifmaBnah-
men geférdert werden. Zuwendungsfahig sind ma-
ximal 2/3 der Kosten fir SchienenschleifmaBnah-
men auf Streckenabschnitten, die unter das
,Besonders Uberwachte Gleis“ fallen.

Fir den jeweils zu sanierenden Bereich sind alle
Streckenabschnitte auszuweisen, auf denen das
Verfahren ,,Besonders tUiberwachtes Gleis“ als Larm-
sanierungsmaBnahme durchgefihrt wird. Dabei ist
jeweils anzugeben, in welchem Jahr zuletzt geschlif-
fen wurde.

Flhrt eine Instandhaltungs- oder WartungsmaB-
nahme, die nach dem aktuellen Stand der Technik
ausgefuhrt wurde, zur L&rmminderung, so ist diese
MaBnahme nicht zuwendungsfahig.

§9

Regelungen zu passiven LirmschutzmaBBnahmen

(1)

Werden LarmsanierungsmaBnahmen an baulichen
Anlagen, die nicht Bahnanlagen sind, durchgeftihrt,
so kdnnen maximal 75 Prozent der Kosten zuge-
wendet werden, die unmittelbar durch die MaBnah-
me entstanden sind. Hierzu gehdren

a) die direkten Kosten fir notwendige Larm-
schutzmaBnahmen (Beschaffung und Einbau)
sowie die Kosten, die unmittelbar als Folge der
LarmschutzmaBnahmen entstanden sind (wie
Tapezierer-/Maler- und Putzerarbeiten);

b) die dadurch ausgelésten Mehrkosten infolge
anderer Vorschriften (z.B. Energiesparverord-
nung, Denkmalschutzgesetze);

c) die Kosten einer Baugenehmigung;

d) in besonderen Fallen Kosten flr die Hinzuzie-
hung eines bautechnischen Fachberaters (z. B.
bei besonders umfangreichen, technisch
schwierigen oder nach Bauordnungsrecht ge-
nehmigungsbedirftigen LarmschutzmaBnah-
men, bei besonderen Anforderungen [z.B. we-
gen Denkmalschutzes] oder bei besonderen
personlichen Griinden [Alter, Behinderung]);

e) alternativ die Kosten anderer ausgefihrter und
geeigneter MaBnahmen bis zur Hohe der ur-
springlich veranschlagten Aufwendungen,
wenn die alternativ ausgeflihrten MaBnahmen
eine vergleichbare La&rm mindernde Wirkung
haben.
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Eine steuermindernde Geltendmachung der Auf-
wendungen flir L&rmsanierungsmaBnahmen ist bei
der Zuwendungshohe entsprechend zu berlck-
sichtigen.

LarmschutzmaBnahmen an baulichen Anlagen sind
ausgeschlossen, wenn

a) eine bauliche Anlage zum Abbruch bestimmt ist
oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird
(vgl. § 2 Absatz 4 Nummer 1 der 24. BImSchV),
oder

b) die Beeintrachtigung durch Verkehrsgerdusche
wegen der besonderen Benutzung der bauli-
chen Anlage, z.B. bei erheblichem Eigenlarm,
zumutbar ist (§ 42 Absatz 1 BImSchG). Die Ein-
wirkung kann wegen der besonderen Benut-
zung der baulichen Anlage entweder sténdig
oder am Tage oder in der Nacht zuzumuten
sein.

Nicht zuwendungsfahig sind die Kosten einer
Rechtsberatung, die Unterhaltungs-, Erneuerungs-,
Versicherungskosten sowie Betriebskosten von
Luftern und Rollladen. Nicht erstattet werden Mehr-
kosten von MaBnahmen, die nicht durch den erfor-
derlichen Larmschutz bedingt sind (z.B. Leichtme-
tall- statt bisher Holzfenster oder Einbau gréBerer
Fenster), aber bei Durchfihrung der Larmsanie-
rungsmaBnahmen mit ausgeflhrt werden.

Ist die Beeintrachtigung einer baulichen Anlage durch
Eisenbahnlarm auf ein dem Zuwendungsempfanger
einschlieBlich seiner Rechtsvorganger zurechenba-
res Verhalten zurlickzufihren (z. B. bei Errichtung der
baulichen Anlage an einer Eisenbahnstrecke oder in
Kenntnis einer verfestigten Eisenbahnplanung und
bei Vorhersehbarkeit starker Verkehrslarmeinwir-
kung) oder ist eine Entschadigungsregelung wegen
Wertminderung im Vertrag mitbertcksichtigt wor-
den, so ist dies bei der Entscheidung tber die Larm-
sanierung angemessen zu bericksichtigen. Ein zu-
rechenbares Verhalten liegt in den in § 1 Absatz 3
dieser Richtlinie aufgezéhlten Fallen nicht vor.

§10
Bewilligungsbehorde, Verfahren bei
aktiven LarmschutzmaBnahmen

Bewilligungsbehorde fir alle Zuwendungen zur
Realisierung von LarmsanierungsmaBnahmen im
Sinne des § 1dieser Richtlinie ist das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA).

Der Zuwendungsempfanger nach § 5 Absatz 1 die-
ser Richtlinie stellt vor Baubeginn der Sanierungs-
maBnahme beim EBA einen Zuwendungsantrag,
der alle zur Prifung und Bescheidung erforderli-
chen Angaben und Nachweise enthélt.

Das EBA kann Ausfihrungsbestimmungen zur
Richtlinie erlassen. Insbesondere kann es Festle-
gungen Uber Termine, Umfang von Antragsunter-
lagen und Antragswege einschlieBlich Beteiligung
anderer Stellen und deren Kostenerstattung treffen.

Verfahren bei passiven LairmschutzmaBnahmen

Wenn in einem Sanierungsabschnitt passive Schall-
schutzmaBnahmen flr bauliche Anlagen vorgesehen

©)

7

M

und gemaB § 10 Absatz 2 dieser Richtlinie beantragt
sind, informiert das Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men die in § 5 Absatz 2 dieser Richtlinie als Letzt-
empfénger in Betracht kommenden Personen uber
das Vorhaben und bietet die Teilnahme an der Larm-
sanierungsmafnahme an.

Soweit eine Teilnahme angestrebt wird, beantragt
der Letztempfénger vor Beginn einer passiven
LarmsanierungsmaBnahme zunachst die Weiter-
leitung einer entsprechenden Zuwendung bei dem
Zuwendungsempfanger nach § 5 Absatz 1 dieser
Richtlinie. Die Weiterleitung der Zuwendung an den
Letztempfanger richtet sich nach VV Nummer 12.5
zu § 44 BHO.

Nach Abschluss der passiven Larmsanierungs-
maBnahme beantragt der Letztempfénger unter
Vorlage eines Nachweises Uber die Ausflhrung der
MaBnahme und die entstandenen Kosten bei dem
Eisenbahninfrastrukturunternehmen die Auszah-
lung der Zuwendung. Das Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen leitet die Zuwendung nach Prifung
an den Letztempfanger weiter.

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen erhélt von
der Bewilligungsbehdérde Zuwendungen in Héhe
der den Letztempféngern weitergeleiteten Zuwen-
dungen, soweit diese zuvor im Bewilligungsbe-
scheid als forderfahig anerkannt wurden.

Ist ein Zuwendungsberechtigter in Vorleistung ge-
treten, nachdem ihm die spatere Kostenerstattung
nach § 6 Absatz 3 dieser Richtlinie zugesagt wor-
den war, so kommt die Erstattung der notwendigen
Aufwendungen zu dem Zeitpunkt in Betracht, an
dem sich dies nach der Dringlichkeitsreihung er-
gibt. Der Zuwendungsberechtigte muss hierfur
nachweisen, dass

a) die MaBnahme geeignet und
b) der Larmschutz erforderlich war sowie

c) die sonstigen Voraussetzungen zur Erstattung
erfdllt sind.

Im Fall des § 11 Absatz 5 dieser Richtlinie ist vom
Letztempfénger eine Erkldrung abzugeben, dass er
fur die MaBnahmen nicht bereits Fordermittel erhalten
bzw. die Aufwendungen nicht steuermindernd gel-
tend gemacht hat. Die Originalrechnungen sind vor-
zulegen. Eine Verzinsung des Erstattungsbetrages
erfolgt nicht.

Flr passive LarmschutzmaBnahmen, die vor Be-
ginn des Larmsanierungsprogramms am 13. De-
zember 1999 realisiert worden sind, sind Zuwen-
dungen ausgeschlossen.

§12
Verwendungsprifung und Erfolgskontrolle

Der Zuwendungsempfénger ist verpflichtet, inner-
halb von

a) sechs Monaten nach Erfillung des Zuwen-
dungszwecks,

b) spatestens mit Ablauf des sechsten auf den
Bewilligungszeitraum folgenden Monats bzw.
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c) vier Monaten nach Ablauf des Haushaltsjahres
fur die im abgelaufenen Haushaltsjahr erhalte-
nen Betréage

einen Nachweis oder Zwischennachweis Uber die
zweckgerechte Verwendung der Zuwendung zu
fUhren.

Der Zuwendungsempfanger hat zur Erfolgskontrol-
le nach Abschluss einer FérdermaBnahme in einem
periodischen Rhythmus dem EBA durch Vorlage
einer Shape-Datei, hilfsweise einer dxf-Datei, Be-
richt zu erstatten, bei dem die durchgefiihrten MaB-
nahmen als Geometrieobjekte mit x-y-z-Koordina-
tenwerten, Héhenbezug (Schienenoberkante) sowie
den Attributwerten der L&rmschutzwand mit folgen-
den Spezifikationen aufgefihrt sind:

a) relative H6he der Larmschutzwand (Wandhdhe)
(m],
b) reale Wandlange [m],

c) Angaben zur Ortlichkeit, z. B. Streckennummer,
Streckenabschnitt, Bahn-km, Ortsdurchfahrt,

d) ggf. zusétzliche Informationen zur Lage, z.B.
Richtungs- oder Gegenrichtungsgleis, Entfer-
nung zum Gleis [m].

Die Ubermittlung der Daten erfolgt im Koordinaten-
system UTM32/ETRS 89.

Das EBA wird diese vom Zuwendungsempfanger
zu liefernden Angaben in das EBA-Projekt Larm-
kartierung einarbeiten.

§13
AbschlieBende Bestimmungen

Fir die Planung und Durchfihrung der Larmsanie-
rungsmaBnahmen im Einzelnen sind die Regelun-
gen fUr die La&rmsanierung nach den ,Richtlinien fir
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in
der Baulast des Bundes—-VLarmSchR 97 - (VkBI
12/97 S. 434)“ entsprechend anzuwenden, soweit
diese Richtlinie nichts Abweichendes regelt.

Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung
der Zuwendung sowie fur den Nachweis und die
Prifung der Verwendung und die ggf. erforderliche
Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die
Ruckforderung der gewahrten Zuwendungen gel-
ten die Allgemeinen Verwaltungsvorschriften (VV)
zu § 44 BHO sowie §§ 48 bis 49 a Verwaltungsver-
fahrensgesetz (VwWVfG), soweit nicht in dieser Richt-
linie Abweichungen zugelassen worden sind. Der
Bundesrechnungshof ist gemaB §§ 91, 100 BHO
zur Prifung berechtigt.

Die fur die Larmvorsorge beim Neubau oder einer
wesentlichen Anderung von StraBen oder Schienen-
wegen geltenden gesetzlichen Regelungen (§§ 41—
43 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG),
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und
die Verkehrswege-Schallschutz-MaBnahmenver-
ordnung (24. BImSchV) sind hilfsweise anzuwenden.

Die Angaben zur Antragsberechtigung und zum
Verwendungszweck sind subventionserheblich im
Sinne des § 264 des Strafgesetzbuches in Verbin-
dung mit § 2 des Gesetzes gegen missbrauchliche
Inanspruchnahme von Subventionen (Subventions-

gesetz) vom 29. Juli 1976 (BGBI S. 2034, 2037) in
der jeweils geltenden Fassung.

(5) Die Zuwendungsempfanger beachten die Richtlinie
der Bundesregierung vom 30. Juli 2004 zur Korrup-
tionspravention und wenden sie sinngemas an. Auf
die Verpflichtung zur Rickerstattung von Zuwen-
dungen, die dem Grunde oder der Hohe nach durch
VerstoB gegen die in dieser Richtlinie genannten
Grundsatze und Verhaltensregeln begriindet wur-
den, wird hingewiesen.

§14
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

(1)  Diese Richtlinie tritt am 01. Juli 2014 in Kraft. Sie
soll spatestens nach finf Jahren Gberprift werden.

(2)  Gleichzeitig tritt die Richtlinie fir die Férderung von
MaBnahmen der Ladrmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes vom 22. November
2012 auBer Kraft.

Anhang 1
Nutzen-Kosten-Bewertung gemaB
§ 7 Absatz 6 der Richtlinie

MaBstdbe zur Ermittlung des Nutzens aktiver
MaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung

Entsprechend § 7 Absatz 6 der Richtlinie ist bei der Be-
trachtung von Nutzen-Kosten-Gesichtspunkten fir die
Gestaltung der MaBnahmen oder des MaBnahmenbiin-
dels die zusatzliche Schutzwirkung aktiver MaBnahmen
zu bertcksichtigen.

Die Schutzwirkung aktiver SchallschutzmaBnahmen auf
die Umgebung von Eisenbahnstrecken kann als umfas-
send bericksichtigt angesehen werden, wenn je Dezibel
Larmminderung durch aktive MaBnahmen ein Nutzen von
55,00 Euro je Einwohner und Jahr angesetzt wird.

Die Hohe des Wertansatzes beriicksichtigt bereits positive
Effekte jenseits der Grenzwert-Linie (Isophone). Deshalb
ist der Wertansatz nur flr Immissionsorte auszuwerten,
die ohne die jeweilige aktive MaBnahme Grenzwertlber-
schreitungen gem. dem Haushaltsgesetz aufweisen.

Die Auswahl und die Gestaltung aktiver LarmschutzmaB-
nahmen sollen dabei unter Berticksichtigung der 6rtlichen
Verhaltnisse so erfolgen, dass der fir 25 Jahre ermittelte
Nutzen die Hohe der Zuwendungen fir die jeweilige akti-
ve MaBnahme Ubersteigt.

Die aktive MaBnahme mit dem hdchsten Nutzen-Kosten-
Vergleich (NKV) (mindestens groBer 1) soll realisiert wer-
den. Beim NKV sind Zuschusse Dritter Kosten mindernd
zu bertcksichtigen.

Uberstandsliangen aktiver LarmschutzmaBnahmen sind
unter Berlcksichtigung topografischer Bedingungen
nach akustischen Gesichtspunkten zu dimensionieren.

Zur Vermeidung negativer akustischer Effekte sind LU-
cken bis zu 100 m zwischen aktiven La&rmschutzmaBnah-
men zu schlieBen, auch wenn sich in diesen Bereichen
keine forderfédhigen Wohneinheiten befinden, aber fiir die
jeweilige gesamte aktive MaBnahme der ermittelte Nutzen
einen NKV gréBer 1 hat.
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Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis NKV ermittelt sich ent-
sprechend zu

NUxdL xExt

NKV= ———

K

Dabei ist:

NU = 55,00 Euro, der Nutzen je dB(A) Pegelminderung,
Einwohner und Jahr,

dL = die mittlere Pegelminderung in dB(A) aus dem
schalltechnischen Gutachten,

E = die Anzahl der von der Grenzwertiberschreitung
betroffenen Einwohner (= WE x 2,1),

t = 25 Jahre, die anzusetzende Nutzungsdauer,

K = die Hbéhe der fir die MaBnahmen erforderlichen

Zuwendungen in Euro.

Eine Teilbetrachtung des Nutzens von durchgehenden
aktiven LarmsanierungsmaBnahmen erfolgt nicht. Eine
Mitfinanzierung Dritter kann bewirken, dass eine verlan-
gerte oder hdhere Schallschutzwand gebaut wird, bzw.
das eine unter dem Nutzen-Kosten-Index nicht férderfa-
hige Wand foérderfahig wird.

(VKBI. 2014, S. 460)

Nr. 103 Anderung der Richtlinie fiir die
Lieferung von Vorgaben durch
Fahrzeughersteller oder -importeure
fur die regelméBige technische
Uberwachung der Fahrzeuge nach
§ 29 StVZO (,Vorgaben-Richtlinie®)
vom 24.05.2012 (VKkBI. S. 450)

Bonn, den 19. Mai 2014
LA 20/7345.2/36-1

GemaB Anlage 1 der Vorgaben-Richtlinie hat der Techni-
sche Beirat der Zentralen Stelle nach Nummer 7.1 der
Anlage Vllle StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) Aktualisierungen bei den zu priifenden Systemen
als Folge der Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik vor-
geschlagen; diese wurden vom , Arbeitskreis Erfahrungs-
austausch in der technischen Fahrzeuglberwachung
nach § 19 Absatz 3, § 23 und § 29 StVZO (AKE)“ gepruft.
Die Anderungen der Anlage 1 und eine Aktualisierung in
Anlage 3 der Vorgaben-Richtlinie werden nachstehend im
Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehor-
den bekannt gegeben:

1. In Nummer 2 der Anlage 1 (Beschreibung der Fahr-
zeugsysteme nach Nummer 6.1 bis 6.10 der Anlage
Villa StvZO) wird

- die Systembeschreibung ,Anderung der Intensi-
tat der Fahrbahnausleuchtung” gedndert in

~Anderung der Intensitit und/oder Richtung der
Fahrbahnausleuchtung*

— neu aufgenommen das System
L~Automatische Notruffunktion®.

2. Nummer 3 der Anlage 1 (sogenannte Systemliste)
wird wie folgt gedndert:

2.1 Der am Ende der Uberschrift zu Nummer 3 angege-
bene ,Stand: 1.04.2012“ wird ersetzt durch ,,Stand:

01.05.2014".

In der Uberschrift zur Tabelle unter Nummer 3 wird
ein Hinweis auf eine FuBnote aufgenommen: ,Sys-
tem-ID1)“ und am Ende der zweiten Tabelle nach-
folgender Hinweis aufgenommen:

2.2

»1) Hinweis:

Infolge der fortlaufenden Aktualisierung der Sys-
teme ist eine durchgangige Nummerierung nicht
moglich.”

2.3 die nachfolgend aufgeflihrten neuen, erweiterten
oder kombinierten Systeme werden in der 1. Tabelle

aufgenommen:
System- | System | Beschreibung Beispielhaft
ID einige Hersteller-
bezeichnungen
S053 Adaptive | Die Ausleuchtung | AFL (Adaptive
Schein- des Verkehrs- Forward Lighting),
werfer raumes und/oder | AFS (Adaptive
die gezielte An- Frontlighting
leuchtung von System), Dynamic
Verkehrsteil- Light System,
nehmern im Intelligent Light
Gefahrenbereich | System, variable
vor dem Fahrzeug | Lichtverteilung,
wird durch eine Spotlight-Funk-
dynamische tion, Dynamik
Anpassung der Light Spot,
Lichtbiindel Markierungslicht
optimiert.
S054 Elektrisch | Die Einleitung EPB (Electronic
betétigte | und/oder Uber- Parking Brake),
Feststell- |tragung der Fest- | EMF (elektro-
bremse stelloremsfunktion | mechanische
erfolgt elektrisch | Feststellbremse),
oder elektro- Valtra Hibrake,
mechanisch. Automatische
Parkbremse
S055 Spurwech- | Das System warnt | Spurwechselas-
sel-Assis- | den Fahrer beim | sistent, BSI (Blind
tent Spurwechsel vor | Spot Intervention),
Fahrzeugen in Aktiver Totwinkel-
der benachbarten | assistent
Fahrspur und
lenkt das Fahr-
zeug zuriick.
S056 Spurhalte- | Das System warnt | Spurhalte-
Assistent | den Fahrer beim | Assistent, LKA
unbeabsichtigten | (Lane Keeping
Verlassen der Assist), LKAS
Fahrspur und (Lane Keeping
lenkt das Fahr- Assist System),
zeug zuriick. Spurverlassens-
warnung
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System- | System Beschreibung Beispielhaft
ID einige Hersteller-
bezeichnungen

S057 Automati- | Das System wird
scher Not- | automatisch von
ruf im Fahrzeug ein-

gebauten Senso-
ren oder manuell
ausgelost, iber-
mittelt iber Mobil-
funknetze einen
genormten Min-
destdatensatz
(DIN EN 15722)
und stellt eine auf
der Nummer 112
gestitzte Tonver-
bindung zwischen
den Fahrzeug-
insassen und
einer Notrufab-
fragestelle her.

(Siehe u.a.
COM(2013) 316
final und VO (EU)
305/2013)

2.2 die bisherigen Systeme:

S004  Adaptive Scheinwerfer (hunmehr in S053 ent-
halten),

S015 Elektromechanische Feststellboremsanlage
(nunmehr in S054 enthalten),

S034  Spurwechsel-Assistent mit Lenkeingriff (nun-
mehr in S055 enthalten),

S013  Bergabfahrhilfe (bislang sind nur Systeme
unterhalb 30 km/h fur den Geléandeeinsatz er-
héltlich, daher nicht HU-relevant),

S032  Spurhalte-Assistent mit Bremseingriff (nun-
mehr in S056 enthalten),

S033 Spurhalte-Assistent mit Lenkeingriff (nun-

mehr in S056 enthalten)
werden gestrichen.

3. In Anlage 3 wird in Nummer 2.1 Satz 2 wie folgt ge-
fasst:

sNach der Freigabe informiert der Bundesinnungs-
verband des Kraftfahrzeughandwerks die Zentrale
Stelle, welcher Anbieter ein EDV-Hilfsmittel zur Nut-
zung der Vorgaben eine Berechtigung/Freigabe vom
Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks
erhalten hat.”

Bundesministerium flr Verkehr
und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Christian Weibrecht

(VKBI. 2014, S. 466)

Nr. 104 Verzeichnis der in der Bundesrepublik
Deutschland zum Geschaftsbetrieb
befugten Kraftfahrzeug-Haftpflicht-
versicherer

Berlin, den 13. Mai 2014
LA 23/7362.3/1-2219868

Nachstehend wird bekannt gegeben, dass das folgende
Versicherungsunternehmen im Rahmen der Dienstleis-
tungstatigkeit in Deutschland die Kraftfahrzeug-Haft-
pflichtversicherung anbieten darf:

Alpha Insurance A/S

Sundkrogsgade 21/Harbour House

2100 Kobenhavn

Danemark

Als Schadenregulierungsvertreter wurde benannt:
Atlantic Trust insurance brokers GmbH
StraBburger Ring 3

66482 Zweibrucken

Dem Versicherungsunternehmen wurde die Registernum-
mer 7778 zugeteilt.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Christian Weibrecht

(VKBI. 2014, S. 467)

Wasserstrafien, Schifffahrt

Nr. 105 Korrektur zur Veroffentlichung 2013
Nr. 248 im Verkehrsblatt. ,,Anderun-
gen des Internationalen Codes fiir
die Beférderung von Schiittgut liber
See (IMSBC-Code) (MSC.354(92))“

Seite 1287 unter 4.4, laufende Nummerierung 16 ist
,1S1405:2010% in ,,ISO 1405:2010“ zu &ndern

Seite 1287 unter 9.2.3.2.2 laufende Nummerierung 20 ist
das Wort ,,zu“ vor ,MHB" im ersten Satz zu streichen (re-
daktionell).

Seite 1288 unter 9.2.3.4 laufende Nummerierung 20 sind
die Worter ,entziindbare Gase entwickeln,“ in ,,die sich in
entziindbares Gas verwandeln,” zu &ndern.

Seite 1289 unter 9.2.3.5.3 laufende Nummerierung 20 in
der vorletzten Zeile ist ,Klasse 4“ in ,,Kategorie 4“ zu &n-
dern.

Seite 1289 unter 9.2.3.6.1.1 laufende Nummerierung 20
in der letzten Zeile ist ,Klasse 4“ in ,Kategorie 4“ zu an-
dern.
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Seite 1289 unter 9.2.3.7.2.1 laufende Nummerierung 20
in der vorletzten Zeile ist ,Klasse 1* in ,Kategorie 1% zu
andern.

Seite 1289 unter 9.2.3.7.2.2 laufende Nummerierung 20
in der letzten Zeile ist ,Klasse 2“ in ,,Kategorie 2 zu &n-
dern.

Seite 1289 unter 9.2.3.7.2.3 laufende Nummerierung 20
in der vorletzten Zeile ist ,Klasse 1“ in ,Kategorie 1 zu
andern.

Seite 1289 unter 9.2.3.7.2.3 laufende Nummerierung 20
in der letzten Zeile ist ,Klasse 2A" in ,Kategorie 2A“ zu
andern.

Seite 1290 unter Anhang 1 ist ,Stoffmerkblatter” durch
»Stoffblattseiten” zu &ndern (redaktionell).

Hamburg, den 15. Mai 2014
Az.: 11-3-0

Berufsgenossenschaft fur
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

(VKBLI. 2014, S. 467)

Nr. 106 Bekanntmachung der EntschlieBung
des Schiffssicherheitsausschusses
A.1071(28) ,,Gednderte Richtlinien
fir die Umsetzung des Interna-
tionalen Code fiir die Organisation
eines sicheren Schiffsbetriebes
(ISM-Code) durch die Verwaltungen“

Hamburg, den 22. Mai 2014
Az.:11-3-0

Durch die Dienststelle Schiffssicherheit der BG Verkehr
wird hiermit die EntschlieBung des Schiffssicherheitsaus-
schusses A.1071(28), ,,Geanderte Richtlinien fiir die Um-
setzung des Internationalen Code fir die Organisation
eines sicheren Schiffsbetriebes (ISM-Code) durch die
Verwaltungen®, in deutscher Sprache amtlich bekannt ge-
macht.

Berufsgenossenschaft fur
Transport und Verkehrswirtschaft
Dienststelle Schiffssicherheit
U. Schmidt
Dienststellenleiter

Gednderte Richtlinien fiir die Umsetzung
des Internationalen Code fiir die Organisation
eines sicheren Schiffsbetriebes (ISM-Code)
durch die Verwaltungen

in Anbetracht von Artikel 15 Buchstabe j des Uberein-
kommens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organi-
sation betreffend die Aufgaben der Versammlung in Be-
zug auf Regelungen verbindlichen und empfehlenden
Charakters betreffend die Sicherheit des Seeverkehrs
sowie die Verhutung und Bekdmpfung der Meeresver-
schmutzung durch Schiffe;

sowie in Anbetracht von EntschlieBung A.741(18), mit
der die Versammlung den Internationalen Code fir MaB-
nahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs
und zur Verhiitung der Meeresverschmutzung (Internatio-
naler Code flir die Organisation eines sicheren Schiffs-
betriebs — ISM-Code) angenommen hat;

ferner in Anbetracht von EntschlieBung A.788(19), mit
der die Versammlung Richtlinien fur die Umsetzung des
Internationalen Code fiir die Organisation eines sicheren
Schiffsbetriebs (ISM-Code) durch die Verwaltungen an-
genommen hat;

im Hinblick darauf, dass der ISM-Code nach MaBgabe
von Kapitel IX des Internationalen Ubereinkommens von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
(SOLAS) in seiner jeweils geltenden Fassung flir Unter-
nehmen, die bestimmte Schiffstypen betreiben, am
1. Juli 1998 verbindlich geworden ist; und fur Unterneh-
men, die sonstige Frachtschiffe und bewegliche Off-
shore-Bohrplattformen mit mechanischem Antrieb mit
einer Bruttoraumzahl von 500 und darlber betreiben, am
1. Juli 2002;

ebenso im Hinblick auf EntschlieBung A.1022(26), mit
der die Versammlung die Richtlinien fir die Umsetzung
des Internationalen Code fiir die Organisation eines siche-
ren Schiffsbetriebes (ISM-Code) durch Verwaltungen an-
genommen hat,

sowie im Hinblick darauf, dass der Schiffssicherheitsaus-
schuss auf seiner zweiundneunzigsten Tagung die Ande-
rungen des ISM-Code mit EntschlieBung MSC.353(92) be-
schlossen hat,

in der Erkenntnis, dass eine Verwaltung durch die férm-
liche Feststellung, dass Sicherheitsnormen eingehalten
werden, die Verantwortung dafiir ibernimmt, sicherzu-
stellen, dass Zeugnisse Uber die Erflllung der einschlagi-
gen Vorschriften und Zeugnisse Uber die Organisation
von SicherheitsmaBnahmen nach MaBgabe der Richtli-
nien ausgestellt worden sind;

sowie in der Erkenntnis, dass es fur Verwaltungen er-
forderlich sein kann, nach MaBgabe von Kapitel IX des
SOLAS-Ubereinkommens von 1974 und in Ubereinstim-
mung mit EntschlieBung A.741(18) Vereinbarungen be-
treffend die Ausstellung von Zeugnissen durch andere
Verwaltungen zu schlieBen;

ferner in der Erkenntnis der Notwendigkeit einer einheit-
lichen Umsetzung des ISM-Code;

nach Priifung der diesbeziglichen Empfehlungen, die
der Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt auf sei-
ner vierundsechzigsten Tagung und der Schiffssicher-
heitsausschuss auf seiner einundneunzigsten Tagung
ausgesprochen haben -
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1.

1.1
1.2
1.3

2.1
2.2

3.1
3.2

3.3

4.1

4.2
4.3
4.4

4.5

4.6

beschlieBt die in der Anlage wiedergegebenen ge-
anderten Richtlinien flr die Umsetzung des ISM-Code
durch die Verwaltungen;

fordert alle Regierungen mit Nachdruck auf, sich bei
der Umsetzung des ISM-Code an die gednderten
Richtlinien zu halten;

ersucht alle Regierungen, die Organisation Uber et-
waige Schwierigkeiten zu unterrichten, auf die sie bei
der Benutzung der in der Anlage wiedergegebenen
geédnderten Richtlinien gestoBen sind;

ermachtigt den Schiffssicherheitsausschuss und den
Ausschuss fiir den Schutz der Meeresumwelt, die in
der Anlage wiedergegebenen geanderten Richtlinien
fortlaufend zu Uberprifen und, sofern erforderlich, zu
andern;

hebt EntschlieBung A.1022(26) mit Wirkung vom
1. Juli 2014 auf.

Anlage

Gednderte Richtlinien fiir die Umsetzung des
ISM-Code durch die Verwaltungen

Inhaltsverzeichnis

EINFUHRUNG
Der ISM-Code
Verbindliche Anwendung des ISM-Code

Zustandigkeiten fiir Uberpriifung und Zeugnis-
erteilung

ZWECK UND GELTUNG
Begriffsbestimmungen
Zweck und Geltung

UBERPRUFUNG DER ERFULLUNG DES
ISM-CODE

Allgemeines
Die Eignung eines Systems zur Organisation von
SicherheitsmaBnahmen zum Erflllen der allge-

meinen Ziele bei der Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen

Die Eignung eines Systems zur Organisation von
SicherheitsmaBnahmen zum Erflullen konkreter
Anforderungen in den Bereichen Sicherheit und
VerhlUtung der Umweltverschmutzung

VERFAHREN DER ZEUGNISERTEILUNG UND
UBERPRUFUNG

Die einzelnen Schritte bei der Zeugniserteilung
und Uberprifung

Vorlaufige Uberpriifung
Erstmalige Uberpriifung

Jahrliche Uberpriifung des Zeugnisses iber die
Erfillung der einschlagigen Vorschriften

Zwischenulberprifung des Zeugnisses uber die
Organisation von SicherheitsmaBnahmen

Uberpriifung zum Zwecke der Zeugnisverlange-
rung

4.7 Zusétzliche Uberpriifung

4.8 Audits der MaBnahmen zur Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebs
4.9 Beantragung eines Audits

410  Vorprifung (Dokumentenpriifung)

4.11 Vorbereitung des Audits

412  Durchfluhrung des Audits

4.13 Der Auditbericht

4.14  AbhilfemaBnahmen im Anschluss an das Audit

415  Verantwortungsbereiche des Unternehmens bei
den Audits der Organisation von SicherheitsmaB-
nahmen

4,16 Verantwortungsbereiche der Stelle, welche die
Zeugniserteilung nach dem ISM-Code durchfihrt

417  Verantwortungsbereiche des Auditorenteams

Anhang - NORMEN FUR DIE ZEUGNISERTEILUNG
NACH DEM ISM-CODE

1 EINFUHRUNG
2 MANAGEMENT STANDARD
3 KOMPETENZ STANDARD

3.1 Ausarbeitung der Ablaufpléane flr Zeugnis-
erteilungen nach dem ISM-Code

3.2 Grundlegende Fachkenntnisse fir die Durch-
fihrung der Uberprifung

3.3 Fachkenntnisse flr erstmalige Uberpriifun-
gen und fur Uberprifungen zum Zwecke der
Zeugnisverlangerung

3.4 Fachkenntnisse fir jahrliche UberprUfur_]gen,
Zwischenuberprifungen und vorlaufige Uber-

prifungen
4 QUALIFIZIERUNGSMASSNAHMEN
5 VERFAHREN UND ANWEISUNGEN FUR DIE
ZEUGNISERTEILUNG
1 Einleitung

1.1 Der ISM-Code

1.1.1  Der Internationale Code fir MaBnahmen zur Or-
ganisation eines sicheren Schiffsbetriebs und zur
Verhitung der Meeresverschmutzung (Internatio-
naler Code fir die Organisation eines sicheren
Schiffsbetriebs — ISM-Code) ist von der Organi-
sation mit EntschlieBung A.741(18) beschlossen
und mit dem Inkrafttreten von SOLAS-Kapitel IX
Uber MaBnahmen zur Organisation eines siche-
ren Schiffsbetriebs am 1. Juli 1998 verbindlich
geworden. Der ISM-Code enthélt internationale
Normen fir die Organisation eines sicheren
Schiffsbetriebs und fir die Verhiitung der Mee-
resverschmutzung.

1.1.2  Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner
zweiundneunzigsten Tagung im Juni 2013 mit
EntschlieBung MSC.353(92) Anderungen der Ab-
schnitte 3, 6, 12, 14 und FuBnoten des ISM-Code
beschlossen. Als Folge hiervon war es erforder-
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.3

1.3.1

1.3.2

lich, die Richtlinien fir die Umsetzung des Inter-
nationalen Code fir die Organisation eines siche-
ren Schiffsbetriebes (ISM-Code) durch die
Verwaltungen (EntschlieBung A.1022(26) neu zu
fassen, die durch diese gednderten Richtlinien
ersetzt werden.

Der ISM-Code schreibt vor, dass Unternehmen
fir den Bereich der Schiffssicherheit Ziele ent-
sprechend der Begriffsbestimmung in Ziffer 1.2
(Zielsetzung) des ISM-Code festlegen und auBer-
dem ein System zur Organisation von Sicherheits-
maBnahmen ausarbeiten, umsetzen und auf-
rechterhalten, das die in Ziffer 1.4 (Betriebliche
Anforderungen an ein System fir die Organisation
von SicherheitsmaBnahmen) des ISM-Code auf-
gefuihrten betrieblichen Anforderungen enthalt.

Durch die Anwendung des ISM-Code soll die Ent-
wicklung einer Sicherheitskultur in der Schifffahrt
unterstitzt und gefoérdert werden. Ausschlagge-
bende Faktoren flir die erfolgreiche Entwicklung
einer Kultur, die Sicherheit und Umweltschutz for-
dert, sind unter anderem Engagement, Wertmaf-
stabe, Uberzeugungen und Klarheit iiber das Sys-
tem zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen.

Verbindliche Anwendung des ISM-Code

Ein angemessener Sicherheitsstandard bedarf
einer geeigneten Managementstruktur im Land-
betrieb und an Bord. Daher ist seitens der flr die
Organisation des Schiffsbetriebs Verantwortli-
chen ein systematisches Vorgehen erforderlich.
Ziel der verbindlichen Anwendung des ISM-Code
ist die Sicherstellung

1. der Erflllung verbindlicher Regeln und Rechts-
vorschriften flr einen sicheren Schiffsbetrieb
und den Umweltschutz sowie

2. derenwirksame Umsetzung und Durchsetzung
durch die Verwaltungen.

Zur wirksamen Durchsetzung durch die Verwal-
tungen gehort, dass Uberpriift wird, ob das Sys-
tem zur Organisation von SicherheitsmaBnah-
men (Safety Management System — SMS) die im
ISM-Code festgelegten Anforderungen erfillt
und ob die verbindlichen Regeln und Rechtsvor-
schriften eingehalten werden.

Durch die verbindliche Anwendung des ISM-Code
soll die Berticksichtigung einschlagiger empfohle-
ner Codes, Richtlinien und Normen von der Orga-
nisation, von Verwaltungen, Klassifikationsgesell-
schaften und Schifffahrtsverbanden sichergestellt
und geférdert werden.

Zustindigkeiten fiir Uberpriifung und Zeug-
niserteilung

Die Verwaltung ist zusténdig fiir die Uberpriifung
der Erfiillung des ISM-Code und flr die Ausstellung
von Zeugnissen Uber die Erfillung der einschlagi-
gen Vorschriften (Documents of Compliance —
DOC) an Unternehmen sowie von Zeugnissen Uber
die Organisation von SicherheitsmaBnahmen (Sa-
fety Management Certificates — SMC) an Schiffe.

Die EntschlieBungen A.739(18) —,Richtlinien fir
die Ermachtigung von Organisationen, die im
Auftrag der Verwaltung tatig sind“ —und A.789(19)

2.2

3.1
3.1.1

3.1.2

- ,Festlegungen zu den Aufgaben anerkannter
Organisationen, die im Auftrag der Verwaltung
tatig sind, auf den Gebieten der Besichtigung und
Zeugniserteilung”, die beide mit dem Inkrafttre-
ten von SOLAS-Regel XI/1 verbindlich geworden
sind, sowie EntschlieBung A.847(20) - ,Richtli-
nien zur Unterstitzung von Flaggenstaaten bei
der Umsetzung von IMO Rechtsinstrumenten®
sind anzuwenden, wenn Verwaltungen Stellen
dazu ermachtigen, in ihrem Auftrag Zeugnisse
Uber die Erfullung der einschlagigen Vorschriften
sowie Zeugnisse Uber die Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen auszustellen.

ZWECK UND GELTUNG
Begriffsbestimmungen

Die in den geénderten Richtlinien verwandten
Ausdriicke haben dieselbe Bedeutung wie die im
ISM-Code angegebene.

Zweck und Geltung

Diese geédnderten Richtlinien legen elementare
Grundsatze fest fur:

1. die Uberpriifung, ob das System zur Organi-
sation von SicherheitsmaBnahmen eines fir
den Betrieb von Schiffen verantwortlichen
Unternehmens beziehungsweise das System
zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen
eines oder mehrerer von einem Unternehmen
betrieblich geflihrter Schiffe mit dem ISM-Code
im Einklang steht;

2. die Durchflihrung der vorlaufigen, erstmali-
gen, jahrlichen und Erneuerungs-Uberpri-
fungen fir das Zeugnis Uber die Erfillung der
einschlagigen Vorschriften sowie die Durch-
fuhrung der vorlaufigen, erstmaligen, Zwi-
schen- und Erneuerungs- Uberpriifungen fiir
das Zeugnis Uber die Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen und fir die Ausstel-
lung/Bestatigung dazugehoériger Dokumen-
te; und

3. den Umfang einer zusitzlichen Uberpriifung.

Uberpriifung der Erfiillung des ISM-Code
Allgemeines

Zur Erfullung der Vorschriften des ISM-Code sol-
len die Unternehmen ein dokumentiertes System
zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen
ausarbeiten, umsetzen und aufrechterhalten, da-
mit sichergestellt ist, dass die Unternehmenspoli-
tik in den Bereichen Sicherheit und Umwelt-
schutz umgesetzt wird. Die Unternehmenspolitik
soll die im ISM-Code genannten Zielsetzungen
beinhalten.

Die Verwaltungen sollen die Erfillung der Vor-
schriften des ISM-Code Uberprifen, indem sie
feststellen, ob

1. das System des Unternehmens zur Organi-
sation von SicherheitsmaBnahmen mit den
Vorschriften des ISM-Code Ubereinstimmt;

2. durch das System zur Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen sichergestellt wird,
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3.2

3.3

3.3.1

dass die Ziele nach Ziffer 1.2.3 des ISM-Code
erreicht werden.

Um die Ubereinstimmung oder Nichtiibereinstim-
mung einzelner Elemente des Systems zur Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen mit den Vor-
schriften des ISM-Code feststellen zu kdnnen,
kann es erforderlich sein, Beurteilungskriterien
festzulegen. Den Verwaltungen wird empfohlen,
die Festlegung solcher Kriterien in der Form von
vorgeschriebenen Ldsungen fir Organisations-
systeme mdglichst zu vermeiden.

Beurteilungskriterien in der Form von vorgeschrie-
benen Anforderungen kénnen sich dahin gehend
auswirken, dass die Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen fur den Schiffsbetrieb darin be-
steht, dass Unternehmen L&sungen umsetzen,
die von anderen erdacht worden sind; in einem
solchen Fall kann es fur ein Unternehmen schwie-
rig sein, die Losungen zu finden, die flr das be-
treffende Unternehmen, den betreffenden be-
trieblichen Vorgang oder das betreffende Schiff
am besten geeignet sind. Aus diesem Grund soll-
ten besondere Tatigkeiten schiffsspezifisch sein
und sich in vollem Umfang in Handbuchern, Ver-
fahren und Anweisungen widerspiegeln.

Deshalb wird den Verwaltungen empfohlen, si-
cherzustellen, dass bei solchen Beurteilungen
eher danach gefragt wird, ob ein System zur Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen beim Er-
reichen bestimmter Ziele erfolgreich ist, als da-
nach, ob es mit detaillierten Vorschriften zusétzlich
zu den im ISM-Code enthaltenen Ubereinstimmt;
Ziel muss die Verringerung der Notwendigkeit
sein, Kriterien zur Erleichterung der Beurteilung
der Frage festzulegen, ob ein Unternehmen den
Code erfllt.

Die Eignung eines Systems zur Organisation
von SicherheitsmaBnahmen zum Erfiillen der
allgemeinen Ziele bei der Organisation von
SicherheitsmaBnahmen

Der ISM-Code legt die allgemeinen Ziele bei der
Organisation von SicherheitsmaBnahmen nach
Ziffer 1.2.2. fest. Durch die Uberpriifung sollen
die Unternehmen beim Erreichen dieser Ziele,
welche eine klare Orientierung beim Ausarbeiten
von Elementen des Systems zur Organisation
von SicherheitsmaBnahmen im Einklang mit dem
ISM-Code bieten, gefordert und unterstitzt wer-
den. Jedoch kann die Eignung eines Systems zur
Organisation von SicherheitsmaBnahmen zum
Erreichen dieser Ziele nicht Uber die Frage hinaus
beurteilt werden, ob das System zur Organisation
von SicherheitsmaBnahmen die Vorschriften des
ISM-Code erfiillt. Die Ziele sollen daher nicht die
Grundlage fiir detaillierte Auslegungen bilden, mit
denen die Erfullung oder Nichterflllung der Vor-
schriften des ISM-Code festgestellt wird.

Die Eignung eines Systems zur Organisation
von SicherheitsmaBnahmen zum Erfiillen kon-
kreter Anforderungen in den Bereichen Sicher-
heit und Verhiitung der Umweltverschmutzung

Das Hauptkriterium, das fir die Formulierung von
Auslegungen herangezogen werden soll, die flr

3.3.2

3.3.3

3.3.4.

3.3.5

die Beurteilung der Frage erforderlich sind, ob die
Vorschriften des ISM-Code erfiillt werden, soll die
Eignung eines Systems zur Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen zum Erflllen der im
ISM-Code festgelegten konkreten Anforderungen
in Form von konkreten Normen in den Bereichen
Sicherheit und Verhttung der Umweltverschmut-
zung sein. Die konkreten Sicherheits- und Um-
weltschutz-Normen sind in Ziffer 1.2.3 des
ISM-Code festgelegt.

Samtliche Aufzeichnungen, die geeignet sind, die
Uberpriifung der Erfiillung des ISM-Code zu er-
leichtern, sollen bei Untersuchungen einer ein-
gehenden Prifung zuganglich sein. Dies kann
auch Aufzeichnungen von Ubertragenen Aufga-
ben aus dem System zur Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen einschlieBen. Zu diesem
Zweck soll die Verwaltung sicherstellen, dass das
Unternehmen den Auditoren die gesetzlich vor-
geschriebenen sowie die Klassifikationsunterla-
gen zur Verfigung stellt, die sich auf die MaB-
nahmen des Unternehmens zur Sicherstellung
der dauerhaften Erfillung verbindlicher Regeln
und Rechtsvorschriften beziehen.

Bestimmte verbindliche Vorschriften sind unter

Umstanden nicht Gegenstand gesetzlich vorge-

schriebener Besichtigungen oder von Besichti-

gungen fir Zwecke der Klassifikation, zum Bei-

spiel:

1. den Zustand von Schiff und Ausristung zwi-
schen den Besichtigungen unveréndert zu
erhalten; und

2. bestimmte betriebliche Vorschriften.

In solchen Fallen kédnnen bestimmte Vorkehrun-
gen erforderlich sein, um die Erflllung der ein-
schlégigen Vorschriften des ISM-Code sicherzu-
stellen und die objektiven Nachweise flr die
Uberpriifung zu sichern, beispielsweise

1. schriftlich festgelegte Verfahrensweisen und
Anweisungen;

2. schriftliche Unterlagen Uber die von den lei-
tenden Schiffsoffizieren im taglichen Schiffs-
betrieb durchgefiihrten Uberpriifungen,
wenn diese von Bedeutung dafir sind, dass
die Erflllung der einschlagigen Vorschriften
sichergestellt wird; und

3. relevante Aufzeichnungen von Schiffen, die
vom Unternehmen betrieben werden, z.B.
Flaggenstaatkontrollen, Hafenstaatkontrol-
len, Klassen- und Unfallberichte.

Die Uberpriifung der Erfiillung verbindlicher Re-
geln und Rechtsvorschriften, die einen Teil im
Gesamtvorgang der Zeugniserteilung nach dem
ISM-Code darstellt, ist weder eine Wiederholung
von noch ein Ersatz fur Besichtigungen, die fur
andere Schiffszeugnisse vorgeschrieben sind.
Die Uberpriifung der Erfiillung des ISM-Code
enthebt weder das Unternehmen noch den Kapi-
tén noch irgendeine sonstige an der Geschafts-
fihrung des Unternehmens oder am Betrieb des
Schiffes beteiligte Stelle oder Person seiner be-
ziehungsweise ihrer Verantwortung.
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3.3.6 Die Verwaltungen sollen sicherstellen, dass das  4.2.5 Das Verfahren der vorlaufigen Uberpriifung eines
Unternehmen: Schiffes sollte von der Verwaltung vorgenommen
1. bei der Ausarbeitung und Aufrechterhaltung werden, um sicherzustellen, dass das Schiff tiber
des Systems zur Organisation von Sicher- ein System zur Organisation von SicherheitsmaB-
heitsmaBnahmen die Empfehlungen nach nahmen nach Ziffer 14.4 des ISM-Code verfigt.
Ziffer 1.2.3.2 des ISM-Code berlicksichtigt 4.2.6 Nach dem zufriedenstellenden Abschluss der
hat; und vorlaufigen Uberpriifung wird fiir das Unterneh-
2. Verfahrensweisen entwickelt hat, durch die men ein vorlaufiges Zeugnis Uber die Erfillung
sichergestellt wird, dass diese Empfehlun- der einschlégigen Vorschriften ausgestellt; Aus-
gen im Landbetrieb und an Bord umgesetzt fertigungen dieses Zeugnisses sollen allen
werden. Standorten des Landbetriebes sowie allen Schif-
fen der Flotte des Unternehmens zur Verfligung
4 VERFAHREN DER ZEUGNISERTEILUNG gestellt werden. Bei jedem Schiff, das beurteilt
UND UBERPRUFUNG und flir das ein vorlaufiges Zeugnis Uber die Or-
4.1 Die einzelnen Schritte bei der Zeugnisertei- ganisation von Slcherh'eltsmaBnahmen ausge-
lung und Uberpriifung stellt vyorden ist, soll eine Ausfertigung dieses
) ) . Zeugnisses auch an die Zentrale des Unterneh-
4.1.1  Das Verfahren der Erteilung eines Zeugnisses mens tbermittelt werden.
Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften . .
an ein Unternehmen sowie eines Zeugnisses 4.3 Erstmalige Uberpriifung
Uber die Organisation von SicherheitsmaBnah- 4.3.1  Das Unternehmen soll die Erteilung von Zeugnis-
men an ein Schiff umfasst im Normalfall folgende sen nach dem ISM-Code bei der Verwaltung be-
Einzelschritte: antragen.
1. vorlaufige Uberpriifung; 4.3.2  Eine von der Verwaltung vorgenommene Beurtei-
2. erstmalige Uberpriifung; lung des Systems zur Organisation von Sicher-
e - . . N heitsmaBnahmen im Landbetrieb wiirde eine Be-
8. Jah,r“Che Uberprifung oder Zwischentiber- urteilung der Biiros, wo dieses System angewandt
?rufung; wird, und méglicherweise von weiteren Stand-
4. Uberpriufung zum Zwecke der Zeugnisver- orten, welche Ubertragene Aufgaben aus dem
langerung; und System zur Organisation von SicherheitsmaB-
5. zusétzliche Uberpriifung. nahmen einschlieBen kénnten, erforderlich ma-
4.1.2. Diese Uberprijfungen werden auf Antrag des chen, je nachdem, wie das betreffende Unter-
T 4 - nehmen aufgebaut ist und welche Aufgaben in
Unternehmens ar!_dle.VerwaItqu oderan die von den verschiedenen Standorten wahrgenommen
der Verwaltung fur die Durchfiihrung der Zeug- den
niserteilung nach dem ISM-Code anerkannte weraen.
Stelle oder auf Antrag der Verwaltung durch eine ~ 4.3.3  Nach dem zufriedenstellenden Abschluss der Be-
andere Vertragspartei des SOLAS-Ubereinkom- urteilung des Systems zur Organisation von Si-
mens durchgefiihrt. cherheitsmaBnahmen im Landbetrieb kann mit
Diese Uberpriifungen schlieBen ein Audit des gen Vorkehrungen/PIanungen fur die Beurteilung
Systems zur Organisation von SicherheitsmaB- er Schiffe des Unternehmens begonnen wer-
ys : 9 den.
nahmen ein 4.3.4 Nachd friedenstellenden Abschluss der Be
s e . 3. ach dem zufriedenstellenden Abschluss -
4.2 Vorlaufige Uberprifung urteilung wird fir das Unternehmen ein Zeugnis
4.2.1  Vorlaufige Zeugnisse kénnen nur unter bestimm- tiber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften
ten Voraussetzungen, welche im ISM-Code fest- ausgestellt; Ausfertigungen dieses Zeugnisses
gelegt sind, ausgestellt werden und sollen die sollen an alle Standorte des Landbetriebes sowie
Umsetzung des Systems zur Organisation von an alle Schiffe der Flotte des Unternehmens zur
SicherheitsmaBnahmen erleichtern. Verfiigung gestellt werden. Bei jedem Schiff, das
4.2.2 Das Unternehmen soll die Erteilung vorlaufiger beurteilt und fir das ein Zeugnis Uber die Orga-
Zeugnisse bei der Verwaltung beantragen. nisation von SicherheitsmaBnahmen ausgestellt
423 Das von der Verwaltung vorgenommene Uber- W_orden ist, soll ejne Ausfertigung dieses Zeug-
prufungsverfahren von vorlaufigen Zeugnissen [nsses.auch an die Zentrale des Unternehmens
Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften Ubermittelt werden.
des Systems zur Organisation von Sicherheits- 4.3.5 In Féllen, wo Zeugnisse von einer anerkannten
maBnahmen erfordert eine Beurteilung der Stelle ausgestellt werden, sollen Ausfertigungen
Unternehmensbiros nach Ziffer 14.1 des aller Zeugnisse auch an die Verwaltung gesandt
ISM-Code. werden.
4.2.4 Nachdem zufriedenstellenden Abschluss derBe- 4.3.6  Das Audit des Systems zur Organisation von Si-

urteilung des Systems zur Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen im Landbetrieb kann mit
den Vorkehrungen/Planungen fir die Beurteilung
der zutreffenden Schiffe der Flotte des Unterneh-
mens begonnen werden.

cherheitsmaBnahmen fir das Unternehmen und
fur ein Schiff umfasst dieselben grundlegenden
Schritte. Der Zweck eines Audits ist die Beant-
wortung der Frage, ob ein Unternehmen oder ein
Schiff die Vorschriften des ISM-Code erflillt.
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4.4

4.4.1

4.4.2

Die Audits umfassen

1. Uberpriifungen, ob das System des Unter-
nehmens zur Organisation von Sicherheits-
maBnahmen die Vorschriften des ISM-Code
erflllt, insbesondere durch den objektiven
Nachweis, dass das System des Unterneh-
mens zur Organisation von SicherheitsmaB-
nahmen bereits mindestens drei Monate lang
angewandt worden ist und dass ein System
zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen
bereits mindestens drei Monate lang an Bord
mindestens eines Schiffes von jedem der
Schiffstypen angewandt worden ist, den das
Unternehmen betreibt, und

2. Uberpriifungen, ob durch das System zur
Organisation von SicherheitsmaBnahmen si-
chergestellt ist, dass die in Ziffer 1.2.3 des
ISM-Code genannten Ziele erflllt werden.
Hierzu gehdrt insbesondere die Feststellung,
ob das dem flr den Betrieb des Schiffes zu-
standige Unternehmen ausgestellte Zeugnis
Uber die Erflllung der einschlagigen Vor-
schriften fir den betreffenden Schiffstyp gilt,
sowie die Beurteilung des schiffseigenen
Systems zur Organisation von Sicherheits-
maBnahmen zwecks Priifung der Frage, ob
es die Vorschriften des ISM-Code erfillt und
ob er tatsdchlich umgesetzt wird. Es sollen
objektive Nachweise dafir vorgelegt werden,
dass das System des Unternehmens zur Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen be-
reits mindestens drei Monate lang an Bord
des Schiffes und an Land wirksam funktio-
niert hat; zu diesen objektiven Nachweisen
gehdren unter anderem Aufzeichnungen aus
den Unterlagen der vom Unternehmen intern
durchgefiihrten Audits.

Jahrliche Uberpriifung des Zeugnisses iiber
die Erfiillung der einschldagigen Vorschriften

Zur Aufrechterhaltung der Glltigkeit des Zeug-
nisses Uber die Erfullung der einschlagigen Vor-
schriften sind jahrliche Audits der MaBnahmen
zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs
durchzufiihren; diese sollen sich auf die Uberprii-
fung und Feststellung der Korrektheit der gesetz-
lich vorgeschriebenen sowie der Klassifikations-
unterlagen fir mindestens ein Schiff von jedem
der Schiffstypen erstrecken, fir den das Zeugnis
Uber die Erfillung der einschlagigen Vorschriften
gilt. Zweck dieser Audits ist die Uberpriifung des
wirksamen Funktionierens des Systems zur Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen sowie die
Priifung der Frage, ob trotz eventueller Anderun-
gen am System zur Organisation von Sicherheits-
maBnahmen die Vorschriften des ISM-Code er-
fullt werden.

Die jahrliche Uberpriifung ist innerhalb eines Zeit-
raums von drei Monaten vor und nach dem Jah-
restag der Ausstellung des Zeugnisses Uber die
Erflllung der einschlagigen Vorschriften durch-
zuflhren.

4.4.3

4.4.4

4.5

4.5.1

452

4.6

Hat der Landbetrieb des Unternehmens mehr als
einen Standort und/oder Aufgaben aus dem Sys-
tem zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen
an Andere Ubertragen, so soll bei den jahrlichen
Beurteilungen versucht werden, sicherzustellen,
dass wahrend der Gltigkeitsdauer des Zeugnis-
ses Uber die Erflillung der einschléagigen Vor-
schriften alle Standorte beurteilt werden.

Wihrend der jahrlichen Uberpriifung soll die Ver-
waltung prifen, ob das Unternehmen alle Schiffs-
typen aus dem Zeugnis Uber die Erfullung der
einschlagigen Vorschriften betreibt. Geeignete
MaBnahmen sollen ergriffen werden, wenn das
Unternehmen aufgehort hat einzelne Schiffsty-
pen zu betreiben.

Zwischeniiberpriifung des Zeugnisses liber
die Organisation von SicherheitsmaBnahmen

Zur Aufrechterhaltung der Giltigkeit des Zeug-
nisses Uber die Erfullung der einschlagigen Vor-
schriften sollen Zwischenaudits der MaBnahmen
zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs
durchgefihrt werden. Zweck dieser Audits ist die
Uberpriifung des wirksamen Funktionierens des
Systems zur Organisation von SicherheitsmaB-
nahmen sowie die Priufung der Frage, ob trotz
eventueller Anderungen am System zur Organi-
sation von SicherheitsmaBnahmen die Vorschrif-
ten des ISM-Code erflllt werden. In bestimmten
Fallen, insbesondere in der Anfangsphase des
Schiffsbetriebs nach Einflihrung des Systems zur
Organisation von SicherheitsmaBnahmen, kann
die Verwaltung unter Umsténden die Auffassung
vertreten, es sei erforderlich, haufiger Zwischen-
Uberprifungen durchzufihren. AuBerdem kann
die vorgefundene Art von Tatbestdnden der
Nichterflllung der Vorschriften des ISM-Code
einen Grund fir die haufigere Durchfiihrung von
ZwischenUberprifungen darstellen.

Ist nur eine einzige Zwischenuberprifung durch-
zuflhren, so soll sie zwischen dem zweiten und
dem dritten Jahrestag der Ausstellung des Zeug-
nisses Uber die Erfullung der einschlagigen Vor-
schriften stattfinden.

Uberpriifung zum Zwecke der Zeugnisverlan-
gerung

Uberpriifungen zum Zwecke der Zeugnisverlan-
gerung sind durchzuflihren, bevor die Gliltig-
keitsdauer des betreffenden Zeugnisses Uber die
Erflllung der einschléagigen Vorschriften bezie-
hungsweise des Zeugnisses Uber die Organisa-
tion von SicherheitsmaBnahmen ablauft. Eine
solche Uberpriifung zum Zwecke der Zeugnis-
verlangerung erfasst alle Bereiche des Systems
zur Organisation von SicherheitsmaBnahmen
und alle Tatigkeiten, auf welche die Vorschriften
des ISM-Code Anwendung finden. Uberpriifun-
gen zum Zwecke der Zeugnisverlangerung kén-
nen innerhalb eines Zeitraums von drei Monaten
vor dem Ablauf der Giltigkeitsdauer des Zeug-
nisses Uber die Erfullung der einschlagigen Vor-
schriften beziehungsweise des Zeugnisses Uber
die Organisation von SicherheitsmaBnahmen be-
gonnen werden und sollen vor dem Ablauf der
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4.7.
4.71

4.7.2

4.8

4.9
4.91

4.9.2

4.10

Gultigkeitsdauer des betreffenden Zeugnisses
abgeschlossen sein.

Zusitzliche Uberpriifung

Die Verwaltung kann, wenn klare Griinde vorlie-
gen, ein zusétzliches Audit anordnen, um zu
Uberprifen, ob das System zur Organisation von
SicherheitsmaBnahmen immer noch effektiv
funktioniert. Zusétzliche Uberpriifungen kénnen
in Situationen Uber das normale Verfahren hinaus
durchgeflhrt werden, wie zum Beispiel bei Fest-
haltungen bei Hafenstaatkontrollen, oder im Fall
der Reaktivierung nach Unterbrechung des Ein-
satzes aufgrund einer AuBerbetriebsetzung oder
um zu Uberprifen, ob wirksame KorrekturmafB-
nahmen ergriffen wurden und/oder ordnungsge-
maB umgesetzt worden sind. Zusétzliche Uber-
prifungen kénnen die landseitige Organisation
und/oder Organisationssysteme an Bord betref-
fen. Die Verwaltung sollte den Umfang und die
Tiefe der Uberpriifung bestimmen, welche von
Fall zu Fall variieren kann. Zusétzliche Uberprii-
fungen sollten innerhalb der Frist abgeschlossen
werden, welche unter Berlcksichtigung der
Richtlinien von der Organisation vereinbart wur-
de. Die Verwaltung sollte die Uberpriifungser-
gebnisse weiter verfolgen und wenn nétig geeig-
nete MaBnahmen ergreifen.

Nach dem zufriedenstellenden Abschluss der Be-
urteilung an Bord soll das Zeugnis Uber die Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen fiir die zu-
sétzliche Uberpriifung bestétigt werden.

Audits der MaBnahmen zur Organisation eines
sicheren Schiffsbetriebs

Das in den nachstehenden Absatzen dargestellte
Verfahren fir Audits der MaBnahmen zur Organi-
sation eines sicheren Schiffsbetriebs umfasst alle
Schritte, die auch zur erstmaligen Uberpriifung
gehdren. Die Audits der MaBnahmen zur Organi-
sation eines sicheren Schiffsbetriebs fur die vor-
laufigen, jahrlichen, Zwischen- und zusétzlichen
Uberpriifungen und fiir die Uberpriifungen zum
Zwecke der Zeugnisverlangerung sollen nach
denselben Grundsétzen erfolgen, auch wenn ihr
Umfang unterschiedlich ist.

Beantragung eines Audits

Das Unternehmen soll seinen Antrag auf ein Audit
an die Verwaltung oder an die von der Verwaltung
fur die Ausstellung von Zeugnissen Uber die Er-
fillung der einschlagigen Vorschriften bezie-
hungsweise von Zeugnissen Uber die Organisa-
tion von SicherheitsmaBnahmen anerkannte
Stelle richten.

Die Verwaltung oder die anerkannte Stelle be-
stellt dann den leitenden Auditor und, falls erfor-
derlich, das Audit-Team.

Vorpriifung (Dokumentenpriifung)

Grundlage fur die Planung des Audits soll die
Prifung des Handbuchs fir die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen durch den Auditor sein;
diese Priifung dient der Feststellung, ob das Sys-
tem zur Organisation von SicherheitsmaBnah-
men zur Erflllung der Vorschriften des ISM-Code

4.11
4.11.1

4.11.2

4.11.3

4.11.4

412
4121

4122

4.12.3

4.12.4

4.12.5

ausreicht. Stellt sich bei dieser Priifung heraus,
dass das System nicht ausreicht, so muss das
Audit so lange verschoben werden, bis das
Unternehmen Abhilfe geschaffen hat.

Vorbereitung des Audits

Der Auditor soll relevante Sicherheitsnachweise
des Unternehmens priifen und diese bei der Vor-
bereitung der Auditplanung mit bericksichtigen,
z.B. Flaggenstaatbesichtigungen, Hafenstaat-
kontrollen und Klassen- und Unfallberichte.

Der benannte leitende Auditor soll sich mit dem
Unternehmen in Verbindung setzen und einen
Plan fir die Durchfiihrung des Audits vorlegen.

Der Auditor soll die Arbeitsunterlagen zur Verfu-
gung stellen, nach denen das Audit durchgefiihrt
werden soll, damit die Beurteilungen, Ermittlun-
gen und Prtfungen nach den genormten Verfah-
ren, Anweisungen und Formvordrucken, die zur
Sicherstellung einheitlicher Auditverfahren ge-
schaffen worden sind, erleichtert wird.

Das Audit-Team soll in der Lage sein, sich mit
den Personen und Stellen, die dem Audit unter-
zogen werden, so zu verstandigen, dass Inhalte
von Mitteilungen beiderseits verstanden werden.

Durchfiihrung des Audits

Das Audit soll mit einer Er6ffnungssitzung begin-
nen, in der sich die Auditorengruppe der Unter-
nehmensleitung vorstellt und einen Uberblick
Uber die Verfahren flr die Durchfihrung des Au-
dits gibt, in der weiterhin festgestellt wird, ob alle
vereinbarten Einrichtungen und Hilfsmittel zur
Verfligung stehen, in der die Dauer des Audits
und das Datum flr die Schlusssitzung festgelegt
sowie mdglicherweise noch unklare Einzelheiten
im Zusammenhang mit dem Audit geklart werden.

Das Audit-Team soll das System zur Organisa-
tion von SicherheitsmaBnahmen auf der Grund-
lage der vom Unternehmen vorgelegten Unter-
lagen und der objektiven Nachweise flr seine
wirksame Umsetzung beurteilen.

Nachweise sollen durch Befragungen und durch
das Prifen von Unterlagen gesammelt werden.
Auch Beobachtungen des Geschéaftsbetriebs
und der Bedingungen, unter denen er ablauft,
kénnen herangezogen werden, wenn dies fur die
Feststellung der Wirksamkeit des Systems zur
Organisation von SicherheitsmaBnahmen bei der
Erfullung der besonderen vom ISM-Code vorge-
schriebenen Sicherheits- und Umweltschutz-
Normen erforderlich ist.

Die im Verlauf eines Audits gemachten Beobach-
tungen sollen dokumentiert werden. Nach Uber-
prufung der Tatigkeiten soll das Audit-Team die
gesammelten Nachweise prifen. Dies soll ge-
nutzt werden um zu bestimmen, was als Nicht-
erflllung von erheblichem Gewicht, Nichterfil-
lung oder Beobachtung gemeldet wird und soll
getrennt nach den allgemeinen und den beson-
deren Bestimmungen des ISM-Code in dem Be-
richt dargestellt werden.

Nach Beendigung des Audits, jedoch vor der Er-
stellung des Auditberichts, soll das Audit-Team
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4.13
4.13.1

4.13.2

4.13.3

4.14
4.14.1

4.14.2

4.14.3

4.15

4.15.1

mit der Unternehmensleitung und den flir die ein-
schlagigen Aufgaben zustandigen Mitarbeitern
zusammenkommen. Bei dieser Zusammenkunft
sollen die Beobachtungen so erldutert werden,
dass sichergestellt ist, dass die Ergebnisse des
Audits einwandfrei verstanden werden.

Der Auditbericht

Der Auditbericht soll unter Leitung des leitenden
Auditors erstellt werden, der fir die Genauigkeit
und Vollstandigkeit des Berichts die Verantwor-
tung trégt.

Zum Auditbericht gehéren der Auditplan, Angaben
zu den einzelnen Mitgliedern des Audit-Teams, die
Angabe des Anfangs- und Schlussdatums des
Audits, die Bezeichnung des Unternehmens, Be-
obachtungen etwaiger Falle der Nichterflllung der
einschlagigen Vorschriften sowie Bemerkungen
zur Wirksamkeit des Systems zur Organisation
von SicherheitsmaBnahmen bei der Erflllung der
festgelegten Ziele.

Das Unternehmen soll eine Abschrift des Audit-
berichts erhalten. Dem Unternehmen soll nahe-
gelegt werden, dem Schiff eine Abschrift der das
Schiff betreffenden Auditberichte zur Verfliigung
zu stellen.

AbhilfemaBnahmen im Anschluss an das Audit

Das Unternehmen ist daflir verantwortlich, bei
Nichterflllung der einschlagigen Vorschriften die
erforderlichen AbhilfemaBnahmen beziehungs-
weise MaBnahmen zur Beseitigung der Ursache
dieser Nichterflllung zu treffen. Gelingt es nicht,
bei Nichterfillung besonderer Vorschriften des
ISM-Code Abhilfe zu schaffen, so kann dies die
Gultigkeit des Zeugnisses tber die Erflllung der
einschlagigen Vorschriften und des dazugehdri-
gen Zeugnisses Uber die Organisation von Si-
cherheitsmaBnahmen beeintréchtigen.

Die AbhilfemaBnahmen und mdégliche anschlie-
Bende Nachprifungs-Audits sollen innerhalb des
daflrr vereinbarten Zeitraumes abgeschlossen
werden. Der Zeitraum fur AbhilfemaBnahmen soll
im Normalfall drei Monate nicht Uberschreiten.
Das Unternehmen soll die Nachprifungs-Audits
wie vereinbart beantragen.

Das Versdumnis ausreichende KorrekturmaB-
nahmen in Ubereinstimmung mit den Anforde-
rungen des ISM-Code zu treffen, einschlieBlich
der MaBnahmen, die ein Wiederauftreten verhin-
dern, kénnen als erhebliche Nichterfillung be-
trachtet werden.

Verantwortungsbereiche des Unternehmens
bei den Audits der Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen

Die Tatsache der Uberpriifung der Erfiillung der
Vorschriften des ISM-Code enthebt Unterneh-
men, Unternehmensleitung und diejenigen, die
Ubertragene Aufgaben aus dem System zur Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen durch-
fUhren sowie Schiffsoffiziere und Mannschaften
nicht ihrer Verpflichtungen beziglich der Erfil-
lung inner- und Uberstaatlicher Rechtsvorschrif-

4.15.2

4.15.3

4.16

4.17
4171

4.17.2

ten im Zusammenhang mit Schiffssicherheit und
Umweltschutz.

Das Unternehmen ist verantwortlich ftr

1. die Unterrichtung der betreffenden Mitarbei-
ter und derjenigen, die Ubertragene Aufga-
ben aus dem System zur Organisation von
SicherheitsmaBnahmen Ubernommen ha-
ben, Uber Ziele und Zweck der Zeugnisertei-
lung nach dem ISM-Code;

2. die Ernennung verantwortlicher Mitarbeiter
zur begleitenden Unterstitzung der Mitglie-
der des Teams, das mit der Zeugniserteilung
befasst ist;

3. die Bereitstellung der Mittel, die von den mit
der Zeugniserteilung befassten Personen
und Stellen benétigt werden, um Effektivitat
und Effizienz des Uberpriifungsverfahrens
sicherzustellen;

4. die Erméglichung des Zugangs und die Be-
reitstellung von aussagekraftigen Unterlagen
auf Verlangen der mit der Zeugniserteilung
befassten Personen und Stellen;

5. die Zusammenarbeit mit der die Uberpriifung
durchfihrenden Gruppe, damit die mit der
Zeugniserteilung verbundenen Ziele erreicht
werden kénnen.

Wo Nichterflillungen von erheblichem Gewicht
festgestellt werden, sollen Verwaltungen und an-
erkannte Organisationen nach den Verfahren des
MSC/Circ.1059 - MEPC/Circ.401 (Procedures
concerning observed ISM Code major non-con-
formities) handeln.

Verantwortungsbereiche der Stelle, welche
die Zeugniserteilung nach dem ISM-Code
durchfiihrt

Die Stelle, welche die Zeugniserteilung nach dem
ISM-Code durchflihrt, ist dafiir verantwortlich,
sicherzustellen, dass das UberprUfungsverfahren
im Einklang mit dem ISM-Code und den vorlie-
genden Richtlinien durchgefihrt wird. Hierzu
zahlt auch die Uberwachung aller Aspekte der
Zeugniserteilung in Ubereinstimmung mit dem
Anhang zu den vorliegenden Richtlinien durch die
Leitung dieser Stelle.

Verantwortungsbereiche des Auditorenteams

Unabhéngig davon, ob die Uberpriifungen im Zu-
sammenhang mit der Zeugniserteilung von einem
Team durchgefiihrt werden oder nicht, soll eine
Person die Uberpriifung leiten. Dieser Leiter soll
bevollmé&chtigt sein, hinsichtlich der praktischen
Durchfilhrung der Uberpriifung und samtlicher
Beobachtungen letztgiltige Entscheidungen zu
treffen. Zu seinen Verantwortungsbereichen ge-
héren

1. die Erstellung des Plans fiir die Uberpriifung
und

2. die Vorlage des Berichts tiber die Uberprii-
fung.

Die an der Uberpriifung beteiligten Personen tra-

gen die Verantwortung daflir, dass die fir die

Uberpriifung geltenden Vorschriften eingehalten
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2.2

2.3

werden; dabei stellen sie die Vertraulichkeit der
Unterlagen sicher, die mit der Zeugniserteilung
im Zusammenhang stehen, und behandeln die
ihnen anvertrauten Angaben mit Diskretion.

ANHANG

NORMEN FUR DIE ZEUGNISERTEILUNG
NACH DEM ISM-CODE

EINLEITUNG

Das mit der Zeugniserteilung nach dem ISM-Code
betraute Auditorenteam und die Stelle, von der
diese Gruppe gegebenenfalls betreut wird, sollen
die in diesem Anhang dargestellten besonderen
Vorschriften erflllen.

MANAGEMENT STANDARD

Alle Stellen, die an der Uberpriifung der Erfiillung
des ISM-Code beteiligt sind, sollen in ihren eige-
nen Reihen Uber Kompetenz in nachstehenden
Bereichen verfiigen:

1. inder Sicherstellung der Erfiillung der Regeln
und Rechtsvorschriften fur die von dem
Unternehmen betriebenen Schiffe ein-
schlieBlich der Regeln und Rechtsvorschrif-
ten im Zusammenhang mit der Erteilung von
Beféhigungszeugnissen an Seeleute;

2. inden Tatigkeiten im Zusammenhang mit Zu-
lassung, Besichtigung und Zeugniserteilung;

3. inden Aufgabengebieten, die nach dem vom
ISM-Code vorgeschriebenen System der Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen zu
bertcksichtigen sind;

4. in praktischen Erfahrungen mit dem Schiffs-
betrieb.

Das Ubereinkommen schreibt vor, dass von Ver-
waltungen fur die in ihrem Auftrag erfolgende Aus-
stellung von Zeugnissen Uber die Erflllung der ein-
schlagigen Vorschriften beziehungsweise von
Zeugnissen uber die Organisation von Sicherheits-
maBnahmen anerkannte Stellen die EntschlieBun-
gen A.739(18) — ,Richtlinien fir die Ermachtigung
von Stellen, die im Auftrag der Verwaltung tatig
sind“ — und A.789(19) —,Festlegungen zu den Auf-
gaben anerkannter Stellen, die im Auftrag der Ver-
waltung tatig sind, auf den Gebieten der Besichti-
gung und Zeugniserteilung” — erflllen.

Stellen, die Uberpriifungen der Erfiillung der Be-
stimmungen des ISM-Code durchfiihren, sollen
sicherstellen, dass zwischen Mitarbeitern, die
eine Beratungstatigkeit ausltiben, und Mitarbei-
tern, die am Verfahren der Zeugniserteilung mit-
wirken, keine Abhéngigkeiten bestehen.

KOMPETENZ STANDARD

Ausarbeitung der Ablaufplane fiir Zeugniser-
teilungen nach dem ISM-Code

Die Ausarbeitung der Ablaufpléane fir Zeugniser-
teilungen nach dem ISM-Code soll durch Perso-
nen erfolgen, die Uber praktische Kenntnisse in

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

3.3.1

den Verfahren und in der praktischen Durchfih-
rung der Zeugniserteilung nach dem ISM-Code
verfligen.

Grundlegende Fachkenntnisse fiir die Durch-
filhrung der Uberpriifung

Personen, die an der Uberpriifung der Erfiillung
der Vorschriften des ISM-Code mitwirken sollen,
sollen Uber eine Ausbildung mit formalem Ab-
schluss verfligen, der mindestens folgende Qua-
lifikationen umfasst:

1. aneiner Ausbildungsstétte des tertidren Sek-
tors (nach mindestens zweijahrigem Stu-
dium) auf einem relevanten ingenieur- oder
naturwissenschaftlichen Fachgebiet erwor-
bene Qualifikationen, die entweder von der
Verwaltung oder von der anerkannten Stelle
anerkannt sind;

2. an einer Ausbildungsstatte der Marine oder
Seefahrtschule erworbene Qualifikationen
und einschlagige Seedienstzeiten als Schiffs-
offizier mit entsprechendem Beféhigungs-
zeugnis.

Sie sollen Training erhalten haben, durch welches
sichergestellt ist, dass sie Uber ausreichende
Fachkenntnisse und Fertigkeiten verfiigen, um
die Uberpriifung der Erfiillung der Vorschriften
des ISM-Code durchflihren zu kénnen, insbe-
sondere in den Bereichen

1. Kenntnis und Verstandnis des ISM-Code;
2. verbindliche Regeln und Rechtsvorschriften;

3. Aufgabenbereiche, die von den Unterneh-
men nach Vorschrift des ISM-Code berlick-
sichtigt werden sollen;

4. Beurteilungsmethoden bei Untersuchungen,
Befragungen, Auswertung und Berichterstat-
tung;

5. technische oder betriebliche Aspekte der Or-
ganisation von SicherheitsmaBnahmen;

6. Grundkenntnisse des Schiffsbetriebs und
des Bordbetriebs;

7. Teilnahme an mindestens einem Audit eines
Systems zur Organisation von Sicherheits-
maBnahmen im Zusammenhang mit der See-
schifffahrt.

Diese Fachkenntnisse sollen in Form schriftlicher
oder mundlicher Prifungen oder in anderer an-
nehmbarer Art und Weise nachgewiesen werden.

Fachkenntnisse fiir erstmalige Uberpriifungen
und fiir Uberprifungen zum Zwecke der
Zeugnisverldngerung

Zusétzlich zu den grundlegenden Fachkenntnis-
sen nach Ziffer 3.2 missen die Personen, die
erstmalige Uberpriifungen oder Uberpriifungen
zum Zwecke der Verlangerung eines Zeugnisses
Uber die Erflllung der einschlagigen Vorschriften
oder eines Zeugnisses Uber die Organisation von
SicherheitsmaBnahmen durchfiihren, lber die
Fachkenntnisse verfligen, die erforderlich sind,
um vollstandig beurteilen zu kénnen, ob das
Unternehmen beziehungsweise das Schiff die
Vorschriften des ISM-Code erflillt, das heiBt,
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3.3.2

3.3.3

3.4

1. um festzustellen, ob die einzelnen Elemente
des Systems zur Organisation von Sicher-
heitsmaBnahmen den Vorschriften des
ISM-Code entsprechen oder nicht;

2. um die Wirksamkeit des Systems des Unter-
nehmens oder des Schiffes fiir die Organisa-
tion von SicherheitsmaBnahmen festzustel-
len, um so die Erfillung der Regeln und
Rechtsvorschriften sicherzustellen, wie sie
aus den Aufzeichnungen Uber die gesetzlich
vorgeschriebenen Besichtigungen und tber
die Besichtigungen flir Zwecke der Klassifi-
kation hervorgehen;

3. um die Wirksamkeit des Systems zur Orga-
nisation von SicherheitsmaBnahmen bei der
Sicherstellung der Erfiillung sonstiger Regeln
und Rechtsvorschriften, die nicht durch die
gesetzlich vorgeschriebenen Besichtigungen
und die Besichtigungen fiir Zwecke der Klas-
sifikation abgedeckt sind, und bei der Her-
stellung eines Zustandes, in dem die Uber-
prifung der Erfullung dieser Regeln und
Rechtsvorschriften moglich ist, zu beurteilen;

4. um zu beurteilen, ob die von der Organisation,
von Verwaltungen, Klassifikationsgesellschaf-
ten und Schifffahrtsverbanden empfohlenen
sicheren Verfahrensweisen beriicksichtigt
worden sind.

Dieses Fachwissen lasst sich durch Teams er-
reichen, deren Mitglieder zusammen Uber die
vorgeschriebene Fachkunde verflgen.

Personen, die Uberpriifungen der Erfiillung der
Vorschriften des ISM-Code in Form von erstma-
ligen Uberpriifungen oder Uberpriifungen zum
Zwecke der Zeugnisverlangerung in leitender
Funktion durchflihren sollen, sollen Giber mindes-
tens funf Jahre Erfahrung auf Gebieten verfligen,
die fUr die technischen oder betrieblichen Aspek-
te der Organisation von SicherheitsmaBnahmen
von Belang sind, und sollen an mindestens drei
erstmaligen Uberpriifungen oder Uberpriifungen
zum Zwecke der Zeugnisverlangerung mitgewirkt
haben. Die Mitwirkung an der Uberpriifung der
Erflllung anderer organisationsbezogener Nor-
men kann als gleichwertig mit der Mitwirkung an
der Uberpriifung der Erfiillung des ISM-Code be-
trachtet werden.

Fachkenntnisse fiir jahrliche Uberprﬁfungen,
Zwischeniiberpriifungen und vorlaufige Uber-
prifungen

Personen, die jahrliche Uberpriifungen, Zwi-
scheniiberpriifungen und vorlaufige Uberpriifun-
gen durchftihren sollen, sollen die grundlegenden
Vorschriften flr die Personen erflllen, die an
Uberpriifungen mitwirken, und sollen an mindes-
tens zwei jahrlichen Uberpriifungen, Zwischen-
Uberpriifungen oder vorlaufigen Uberpriifungen
mitgewirkt haben. Sie sollen besondere Anwei-
sungen erhalten haben, die benétigt werden, um
sicherzustellen, dass sie Uber die erforderliche
Fachkunde verfiigen, um die Wirksamkeit des
Systems des Unternehmens fiir die Organisation
von SicherheitsmaBnahmen festzustellen.

QUALIFIZIERUNGSMASSNAHMEN

Die Stellen, welche die Zeugniserteilung nach
dem ISM-Code durchflihren, sollen ein doku-
mentiertes System flr die Qualifikation der Per-
sonen, die Uberpriifungen der Erfillung des
ISM-Code durchflihren sollen, und fir die standi-
ge Aktualisierung der Sach- und Fachkunde die-
ser Personen, praktizieren. Dieses System soll
sowohl theoretische Ausbildungsveranstaltun-
gen zu samtlichen fachkundlichen Anforderun-
gen und die zum Verfahren der Zeugniserteilung
gehodrenden Verfahrensweisen als auch prakti-
sche Ausbildungsveranstaltungen mit Betreuern
umfassen; der erfolgreiche Abschluss der Aus-
bildung soll durch einen Nachweis dokumentiert
werden.

VERFAHREN UND ANWEISUNGEN FUR
DIE ZEUGNISERTEILUNG

Die Stellen, welche die Zeugniserteilung nach
dem ISM-Code durchfiihren, sollen ein doku-
mentiertes System praktizieren, durch das si-
chergestellt ist, dass das Verfahren der Zeugnis-
erteilung nach MaBgabe der Norm in diesem
Anhang durchgeflihrt wird. Dieses System soll
unter anderem Verfahrensweisen und Anweisun-
gen fur nachstehende Bereiche umfassen:

1. vertragliche Vereinbarungen mit Unterneh-
men;

2. Planung, zeitlicher Ablauf und Durchfiihrung
von Uberprifungen;

3. Erstellung von Berichten Uber die Ergebnisse
von Uberprifungen;

4. Verfahren der Ausstellung von Zeugnissen
Uber die Erfullung der einschlagigen Vor-
schriften, Zeugnissen Uber die Organisation
von SicherheitsmaBnahmen, Vorlaufigen
Zeugnissen Uber die Erflllung der einschla-
gigen Vorschriften und Vorlaufigen Zeugnis-
sen Uber die Organisation von Sicherheits-
maBnahmen;

5. Abhilfe- und sonstige FolgemaBnahmen
nach UberprUfungen, insbesondere MaB-
nahmen, die in Fallen erheblicher Nichterfll-
lung der einschlagigen Vorschriften zu treffen
sind.

(VKkBI. 2014, S. 468)

Auszug aus dem Verkehrsblatt Amtlicher Teil



