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Bekanntmachung der Genehmigung
fiir den Sonderlandeplatz
Hiinsborn

Miinster, den 23.06.83
53.10.1.1 — 02/A 18

A. Der Flugplatzgemeinschaft Hiinsborn e. V. in Freudenberg ha-
be ich die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb des

Sonderlandeplatzes Hiinsborn

erteiit.
B. Angaben nach §§ 52 (2) und 42 (2) LuftvVZ0:
1. Bezeichnung Hinsborn
2. Lage 2,2 km NNE Freudenberg
3. Flugplatzbezugspunkt (FBP) /

Startbahnbezugspunkt (SBP):
a) geographische Koordinaten 50° 55'48,5"' N

‘ 07° 54'00" E

b) Héhe ’ 398 m iiber NN (1306 ft)

4. Status des Flugplatzes Sonderlandéplatz

5. Abmessungen der Betriebsflachen 950 m x 110 m (engste
Stelle)

5.1 Motorflug:
Start- und Landefléche:

Richtung 088° / 268° rechtweisend
Lange 950 m
Breite 60 m, darin enthalten die

Start- und Landebahn:

Richtung 088° rw. / 268°
Lange 700m /700m
Breite 30m / 30m

Die Schwellen 09 und 27 sind jeweils 200 m einwérts verlegt.

5.2 Segelfiug /
nichtselbststartende Motorsegler:

Windenschleppstrecke: _

Richtung 089° /269° r.w.
Lange 950 m

Breite 50 m

Die Landebahn ist identisch mit der unter 5.1 genannten Bahn.
Die Windenschleppstrecke befindet sich siidiich der Start- und
Landebahn.

6. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Sonderlandeplatz verkeh-
ren diirfen:

a) Motorflugzeuge bis zu einer hdchstzuldssigen Flugmasse (MPW)
von 2.000 kg

b) selbststartende Motorsegler

c) Motorsegler, die nicht mit eigener Kraft starten

d) Segelflugzeuge im Windén- und Flugzeugschlepp

7. 2Zweck des Sonderlandeplatzes:

a) Ausiibung des Segelflugsports

b) Allgemeiner Luftverkehr nach Sichtflugregein bei Tag

8. Die Festlegung eines beschrankten Bauschutzbereiches ist zur
Zeit nicht vorgesehen.

C. Die Gestattung zur Aufnahme des Betriebes wurde am 22,06,
1983 erteilt.

Der Regierungsprasident Miinster
Im Auftrag

KeRler

. Genehmigungsdnderung wie folgt berichtigt worden:

I —2/84

; Bekanntmachung
iiber die Anderung der Genehmigung des
Sonderlandeplatzes Bad Windsheim

Nirnberg, den 12.12.83
3154 =~ 3721.3.3

Die Regierung von Mittelfranken — Luftamt Nordbayern — hat
die Genehmigung des Sonderlandeplatzes Bad Windsheim mit Be-
scheid vom 12.12.1983 Nr. 315.4 — 3721.3.3 wie folgt gedndert:

Der Flugplatz dérf von folgenden Arten von
Luftfahrzeugen benutzt werden:

5. Ultraleichtflugzeuge
Regierung von Mittelfranken
— Luftamt Nordbayern —
Im Auftrag

Triftshaeuser

| —3/84

Anderung der Genehmigung
des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes
'Rheine-Mathias-Spital

Minster, den 19.10.83

. 53.10.1.1 — 02/M 17

Bei einer Nachrechnung der Koordinaten des Hubschrauber-Son-
derlandeplatzes Rheine-Mathias-Spital habe ich festgestellt, daR die i
Angaben unter dem Punkt 3 a) der Genehmlgung vom 13.06.1980 !
(NfL | — 239/80) mit den Koordinaten 52° 16 50" N 07° 25’ 00" :
E nicht zutreffen.

Die georgraphische Lage des Flugplatzbezugspunktes ist in einer
52° 16' 24" N 07° 25'00" E

Der Regierungsprasident Munster
Im Auftrag

Jager ‘ : :
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Bekanntmachung o

uber Benutzergebiihren nach dem ‘

Internationalen Ubereinkommen iiber

Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt i
“EUROCONTROL"

Vom 30. November 1983

Bonn,den 16.12.83
L 10/60.01.4202.15

Die nachstehende, oben naher bezeichnete und im Bundesgesetz-
blatt 11 S. 790 am 16.12.1983 ver&ffentlichte Bekanntmachung
wird hiermit nachrichtlich mitgeteiit.

Der Bundesminister fur Verkehr
Im Auftrag

Jungblut



Bekanntmachung
iiber Benutzergebiihren
nach dem Internationalen Ubereinkommen
iiber Zusammenarbeit zur Sicherung
der Luftfahrt “EUROCONTROL"

Vom 30. November 1983

Durch BeschluR der Agentur fir die Luftverkehrs-Sicherheits-
dienste der Europdischen Organisation zur Sicherung der Luftfahrt
(EUROCONTROL) vom 12. Oktober 1983 sind die Tarife und
Anwendungsbedingungen fiir Benutzergebiihren (FS-Streckenge-
biihren) gedndert worden.

Der Beschlu? mit Anlage zu den Tarifen und Anwendungsbedin-
gungen fir FS-Streckengebiihren wird hiermit nach

Artikel 2 des Gesetzes zu dem Internationalen Ubereinkommen
vom 13. Dezember 1960 Uber Zusammenarbeit zur Sicherung der
Luftfahrt “EUROCONTROL"” vom 14. Dezember 1962 (BGBI. |1
S. 2273) mit Bezug auf den oberen Luftraum und

§ 2 der Verordnung iber die Erhebung von Gebiihren fiir die In-
anspruchnahme von Diensten und Einrichtungen der Flugsiche-
rung vom 27. Oktober 1971 (BGBI. Il S. 1153), gedndert durch
Verordnung vom 17. Dezember 1974 (BGBI. Il S. 1585) mit Be-
zug auf den unteren Luftraum

bekanntgemacht.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschluR an die Bekanntma-
chung vom 02. Marz 1983 (BGBI. |1 S. 196).

Bonn, den 30. November 1983

Der Bundesminister fir Verkehr
{m Auftrag

Niester

BeschiuR
zur Anderung der Tarife und
Anwendungsbedingungen der
FS-Streckengebiihren

Der Geschaftsfiihrende Ausschul der Agentur fir, Luftverkehrs-
Sicherungsdienste,

Gestiitzt auf das am 13. Dezember 1960 in Briissel unterzeichnete
Internationale Ubereinkommen (iber Zusammenarbeit zur Siche-
rung der Luftfahrt und irisbesondere dessen Artikel 6 Absatz 2 e)
sowie Artike! 14 und 20;

Gestiitzt auf den am 22, April 1971 gefalRten Beschluf zur Festset-
zung der Tarife und Anwendungsbedingungen fiir die den Benut-
zern auferlegten FS-Streckengebiihren, zu deren Einziehung die
Organisation berechtigt ist;

Gestiitzt auf die Tarife und Anwendungsbedingungen der FS-
Streckengebiihren, wie sie durch BeschluR des Geschéaftsfiihrenden
Ausschusses vom 26. Februar 1975 festgelegt wurden und in des-
sen Anhang aufgefiihrt sind;

Gestitzt auf die am 11. Oktober 1983 von der Standigen Kommis-
sion auf dem Korrespondenzweg erteilte Richtlinie Nr. 42, die ins-
besondere bestimmt, dal die ab 01. Januar 1984 anzuwendenden
Gebiihrensidtze auf der Grundlage der geschatzten Gesamtkosten
der Streckennavigationseinrichtungen und dienste fiir 1984 fest-
gesetzt und die entsprechenden Gebihrensitze und Tarife allmo-
natlich neu berechnet werden;

Gestiitzt auf die Beschlisse des Geschéaftsfiihnrenden Ausschusses
vom 06. Oktober 1976, 21, Januar 1977, 17. November 1977,
06. Oktober 1978, 05. November 1979, 20. November 1980,
10. Juni 1981, 17. Dezember 1981, 22. Juli 1982 und 23. Novem-
ber 1982, durch die die vom Geschéftsfihrenden AusschuR durch
BeschluB vom 26. Februar 1975 festgesetzten Tarife und Anwen-
dungsbedingungen zuletzt ab 01. April 1983 gedndert wurden;

faRt folgenden BeschluR:

Artikel 1

Artikel 10 der Tarife und Anwendungsbedingungen der FS-Strek-
kengebiihren wird durch folgendes ersetzt:

,Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 4 und 13 wird der
Gebiihrensatz (Wert der Dienstleistungseinheit) fiir den in Artikel 5
genannten Luftraum je nach den einzelnen Staaten wie folgt fest-
gesetzt:

Mitgliedsstaat Geblihren- angewandter Wech-

satz selkurs

Bundesrepublik Deutschland $ 42,82 $1=DM 2,6741
K &nigreich Belgien $2844 $1=8BF 53,5720
Franzésische Republik $ 33,567 $1=FF 8.0404
Vereinigtes Konigreich

GroRbritannien

und Nordirland $ 54,60 $ 1 = £ Sterling 0,6655
GroRherzogtum Luxemburg $ 28,44 $1=LF 53,5720
K&nigreich der Niederlande  $ 48,68 $1=G 2,9870
Irland $ 26,09 $1=1Irish € 0,8472

Anmerkung: Fur die Vertragsstaaten lauten die Gebiihrensdtze und
die entsprechenden Wechselkurse wie folgt:

Schweiz $57,65 $1=SF 2,1634
Portugat $26,49 $ 1= Esc. 122,8907
Osterreich $ 39,53 $ 1 =Sch. 18,8214
Spanien — Mutterland $24,89 $ 1 =Ptas 151,4878

— FIR Kanar. Insein  $22,18 $ 1 ="Ptas 151,4878

Artikel 2

1. Ziffer 2 von Artikel 13 der Tarife und Anwendungsbedingun-
gen der FS-Streckengebiihren wird durch folgendes ersetzt:

..2. Unbeschadet der Bestimmungen von Artikel 13 sind in der vor-
ganannten Beilage die entsprechenden Tarife fir ein Luftfahrzeug
angegeben, dessen Gewichtsfaktor gleich eins ist (50 metrische
Tonnen). Diese Tarife beruhen auf den gleichen Wechselkursen
wie die in Artikel 10 genannten Gebihrensatze.”’

2. Die Gebiihren fir Fliige, die in der Beilage 1 der vorgenannten
Tarife und Anwendungsbedingungen fiir FS-Streckengebiihren auf-
gefiihrt sind — d. h. die Gebihren fir die in deren Artikel 12 ge-
nannten Fliige — werden durch. die in der Anlage zu vorliegendem
Beschlu® aufgefiihrten Gebihren ersetzt.

Artikel 3

In die Tarife und Anwendungsbedingungen der FS-Streckenge-
bihren wird ein neuer Artikel 13 mit folgendem Wortlaut einge-
fligt:

,.Die in Artikel 10 genannten Gebiihrensidtze und die in der Beilage 1
zu diesen Tarifen und Anwendungsbedingungen genannten Trans-
atlantiktarife werden allmonatlich neu berechnet; dabei wird
der durchschnittliche monatliche Wechselkurs des US-$ gegeniiber
der jeweiligen Landeswahrung zugrunde gelegt, wie er vom Inter-

- nationalen Wahrungsfonds festgestellt und in seinem Jahrbuch der

internationalen Finanzstatistiken fiir den dem Flugmonat voraus-
gehenden Monat bekanntgegeben wird."”

Artikel 4

Die Artikel 13, 14, 15 und 16 der Tarife und Anwendungsbedin-
gungen der FS-Streckengebilhren werden Artikel 14, 15, 16 und
17.

Artikel 5

Artiker 2 der Beilage 2 zu den Tarifen und Anwendungsbedin-
gungen der FS-Streckengebihren wird duch folgende Bestim-
mungen ersetzt:

,.1.GemaR Artikel 4 der Tarife und Anwendungsbedingungen der
FS-Streckengebiihren werden den Benutzern die an Gebiihren ge-
schuldeten Betrdage in der Rechnungswéahrung, d. h. in Dollar der
Vereinigten Staaten von Amerika, in Rechnung gestellt.




2. Die auf diese Weise jeweils neu berechneten Gebiihrensétze so-
wie die von EUROCONTROL bei der Fakturierung tatsachlich an-
gewandten Wechselkurse werden in den an die Benutzer ibersand-
ten Rechnungen angegeben’’.

Artikel 6

Dieser Beschluf3 tritt vorbehaltlich seiner einstimmigen Genehmi-
gung*) durch die Stindige Kommission zur Sicherung der Luft-
fahrt am 01. Januar 1984 in Kraft.

*) Die Standige Kommission hat dem BeschiuR am 15. November
1983 zugestimmt.

Anlage
zu den Tarif- und Anwendungsbedingungen
fiir FS-Gebiihren

Geltende Gebiihren fﬁ( Flige
geméaR Artikel 12 der Tarife und Anwendungsbedingungen
fiir Luftfahrzeuge mit dem
' Gewichtsfaktor eins (50 metrische Tonnen)

Startflugplatz Erster Zieiflugplatz Betrag

{oder erster Zielflugplatz) (oder Startflugplatz) der Gebiihr

geographische Lage: in US-$

(1) (2) (3)

ZONE | Frankfurt 839,97

Kgbenhavn 205,84

— zwischen 14° WL und - London 535,29
110° WL und nérdlich Prestwick 280,10
von55° NB -

ausgenommen Island

ZONE i Amsterdam 552,09
Athinai 624,72
— zwischen 30° WL und, Belfast 134,55
110° WL Beograd 864,94
und zwischen 28° und Bergen-Flesiand 318,86
55° NB Berlin-Schénefeld 512,85
Birmingham 347,67
Bordeaux 295,40
Bruxelles 511,96
Cairo 659,62
Casablanca 91,92
Dharan 699,39
Dublin 137,20
Disseldorf 632,00
Frankfurt 664,07
Genéve 489,66
Glasgow 190,33 .
Goteborg 376,67
Helsinki 330.88
Jeddah 595,92
K@benhavn 47791
' KaIn-Bonn 646,42
Lagos 192,74
B Las Palmas
de Gran Canarias 116,67
Lisboa 141,05
Ljubljana 789,25
L.ondon 374,45
Luxembourg 533,27

Startflugplatz Erster Zielflugplatz Betrag
(oder erster Zielflugplatz) (oder Startflugplatz)  der Gebiihr
geographische Lage: in US-$
(1) (2) (3)
Lyon 464,36
Madrid 22285
Malaga 256,85
Manchester 286,33
Milano 546,59
Moskva 350,563
Minchen 718,97
Newcastle 291,70
Nice 513,16
Oslo 366,55
Palermo 581,18
Paris 405,09
Pisa 493,76
Praha 787.80
Prestwick 190,33
Roma 562,66
Santiago 93,34
; Shannon 98,36
Stuttgart 637,40
Tel-Aviv 724,43
Tenerife 7497
Venezia 732,06
\ Warszawa 457,39
) Wien/Schwechat 871,29
Zagreb 864,94
Zurich 588,06
ZONE 111 Amsterdam 609,52
Dasseldorf 719,80
— westlich von 110° WL Frankfurt 727,72
und zwischen 28° NB und Kdbenhavn 408,95
55° NB London 510,73
Manchester 398,95
Paris 591,76
Prestwick 263,72
Shannon 94,45
ZONE IV Amsterdam 463,04
. Bale-Mulhouse 422,73
—westlich von 30° WL Berlin-Schénefeld 525,98
und zwischen Aquator Bordeaux 304,80
und 28° NB Bruxelies 417,38
Disseldorf 585,30
Frankfurt 543,34
K gbenhavn 571,44
Las Palmas
de Gran Canarias 208,05
Lisboa © 143,31
London 337,74
Lyon 387,08
Madrid 260,47
Milano 46491
Paris 311,97
Porto Santo (Madeira) 43,71
Praha - 67089
Roma 534,85
Shannon 105,14
' Tenerife 184,98
Zirich 474,75
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Erlaubnis zur Unterschreitung der
Sicherheitsmindesthéhe

Darmstadt, den 05.12.83
IV 3/37b-66m 02/05-9/83

Aufgrund des § 6 Abs. 3 der Luftverkehrsordnung (LuftVO) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14.11.1969 (BGBI. | S. 2117),
zuletzt gedndert durch die Verordnung lber Luftfahrtpersonal
(LuftPersV) vom 09.01.1976 (BGBI. | S. 53), wird dem

Deutschen Aero Clube. V.
Lyoner StraRe 16

6000 Frankfurt a. M. 71

die widerrufliche Erlaubnis erteilt, zur Entmischung des Verkehrs
von Ultraleichtflugzeugen und anderen Luftfahrzeugen bei Uber-
landfliigen mit Ultraleichtflugzeugen nach Abschnitt IV Nr. 2.2
der ,,Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb von bemannten, nichtzu-
lassungspflichtigen Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik Deutsch-
land des BMV vom 15.05.1982" die Sicherheitsmindesthdhe bis
auf 100 m Uber Grund oder-Wasser zu unterschreiten.

1. Diese Erlaubnis wird fiir Gebiete, in denen militarischer Tagtief-
flug durchgefiihrt wird, erteilt. Sie ist auf die Zeiten des milita-
rischen Tagtiefflugbetriebs beschrénkt.

2. Durch diese Erfaubnis ist keine Erlaubnis zum Unterschreiten
der Sicherheitsmindesthdhe von 300 m und fiir die anderen Fal-
le des §6 Abs. 1 Luftverkehrsordnung erteilt. Flige in 250-FuR-
Tieffluggebieten sind nicht zulassig. :

3. Die Erlaubnis gilt nur fiir Mitglieder des Deutschen Aero Clubs
e. V., die im Besitz eines Bestdtigungsnachweises zum Fiihren von
Ultraleichtflugzeugen sind und ein Ultraleichtflugzeug mit aerody-
namischer Steuerung fliegen. Die Erlaubnis ist bis zum 31.12.1984
befristet.

4. Die Sicherheitsmindesthéhe darf auch nur dann unterschritten
werden, wenn die luftrechtlichen und sonstigen Vorschriften, ins-
besondere auf dem Gebiet der 6ffentlichen Sicherheit und Ord-
nung, nicht verletzt werden. Jegliche Geféhrdung von Personen
und Sachen muR daher ausgeschlossen sein. .

5. Zu Hin'demissen, wie Freileitungen, Gebduden usw. ist ein
ausreichender Sicherheitsabstand zu halten.

6. Die v. g. Allgemeinverfiigung des Bundesministers fiir Verkehr
fir den Betrieb von bemannten, nichtzulassungspflichtigen Luft-
fahrzeugen in der Bundesrepublik Deutschland (NfL | — 96/82)
ist beim Betrieb der Ultraleichtflugzeuge genauestens zu beachten.

7. Die Anwendbarkeit dieser Erlaubnis wird fir die Lander Bre-
men und Hamburg sowie fiir den Bereich der Regierung von Ober-
bayern — Luftamt Siidbayern — fiir das Gebiet von 09° 30’ bis 12°
52’ ostlicher Lange siidlich des Breitengrades 47° 50’ nérdlicher
Breite ausgeschiossen.

8. Weitere Auflagen und Bedingungen, insbesondere zur Wahrung
der &ffentlichen Sicherheit und Ordnung, bleiben vorbehalten.

Auf die Straf- und BuRgeldvorschriften des Luftverkehrs bzw. der
Luftverkehrsordnung wird ausdricklich hingewiesen.

Gebiihrenfestsetzung

GemaR § 2 der Kostenordnung der Luftfahrtverwaltung vom
19.12.1974 (BGBI. | S. 3729), zuletzt gedndert durch die Erste
Verordnung zur Anderung der Kostenordnung der Luftfahrtver-
waltung vom 04.04.1978 (BGBI. | S. 455) i. V. m. dem Gebiihren-
verzeichnis betragt die Verwaltungsgebiihnr DM 223 ,60.

Dieser Betrag enthilt die Gebiihr fiir die Nachnahme und die Post-
gebihr. Der Betrag ist durch Postnachnahmeeinidsung erhoben.

Rechtsbeheifsbelehrung )
Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustel-
lung Widerspruch veingelegt werden.

Der Widerspruch ist bei meiner Behdrde schriftlich (Regierungs- _
prasident in Darmstadt, Luisenplatz 2, Postfach 110740, 6100

Darmstadt) oder miindlich zur Niederschrift (Dienstgebdude Lui-
senplatz 2, 6100 Darmstadt) zu erheben.

Der Regierungsprasident Darmstadt
Im Auftrag

Minte

| —6/84

Flugplatze mit Tiefflug-Schutzzonen

‘Frankfurt (Main), den 21.12.84
11-223 1

Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung gibt nachrichtlich folgende
Neufassung der Liste von Flugpldtzen mit Tiefflug-Schutzzonen
bekannt:

1. Flugplétze mit standiger Schutzzone:
Aachen-Merzbriick
Aalen-Heidenheim/Elchingen
Augsburg-Mihlhausen

Bad Nauheim Reichelsheim
Baden-Baden/Oos
Bonn-Hangelar
Burg-Feuerstein
Donauwdrth
Dortmund-Wickede
Egelsbach (3 NM, giiltig bis 15.03.84)*
Essen-Mitlheim

Freiburg

Hartenholm

Hildesheim

Hornberg (S)
Karlsruhe-Forchheim
Kirchheim-Teck (S)
Landshut
Mannheim-Neuostheim
Mengen

Ménchengladbach
Minster-Teigte
Oerlinghausen
Paderborn-Lippstadt
Siegerland

Trier-Féhren

Uetersen

Varrelbusch

Worms

. Flugplétze mit periodisch befristeter Schutzzone:
Bielefeld-Windelsbleiche
Borkum
Dahlemer Binz
Der Ring in Schwalmstadt (S)
Dinslaken
Eggenfelden
Gelnhausen
Juist
Kassel-Calden
Kempten-Durach




Klippeneck (S)

Koblenz-Winningen

Korbach

Langeoog

Norderney

Wangerooge

Westerland/Sylt

Wyk auf Féhr
Diese Neufassung beruht auf Entscheidungen des Luftwaffenamtes
und gilt ab 01. Mérz 1984. Sie ersetzt die bisherige Bekanntma-
chung vom 29. August 1980 in der Anlage zu NfL | — 242/80.
Hinweise '
—* Mit Festlegung der Kontrollzone Egelsbach zum 15, Marz 1984

wird die Schutzzone fir den Landeplatz zuriickgezogen.

— Die geltenden Schutzzonen werden in der néchsten Neuausgabe
der ICAO-Luftfahrtkarte 1 : 500 000 beriicksichtigt.

S = Segelfluggelénde
alle Ubrigen Platze sind Landeplédtze

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

I—7/84

Bekanntmachung iiber die
voriibergehende Anhebung
des Gebietes mit
Flugbeschriankungen ED-R 57

Frankfurt (Main), den 05.01.84
LNS 1 32151

Die Obergrenze des Gebietes mit Flugbeschrankungen ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten auf eine
Obergrenze von 22 500 FuR Giber NN angehoben.

Vom 06. Februar bis 10. Februar 1984 und

vom 12. Mérz bis 16. Mérz 1984

taglich von 0500 Uhr bis 1600 Uhr MGZ.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 8/84

Bekanntmachung der Genehmigung
des Verkehrslandeplatzes
Dortmund-Wickede

Miinster, den 07.12.83
53.10.1.1-02/A 27

A. Der Flughafen Dortmund GmbH in Dortmund habe ich am
13.07.1976 die Genehmigung zur Erweiterung und Anderung der
Anlage und des Betriebes des Verkehrslandeplatzes Dortmund-
Wickede (850 m Start- und Landebahn) erteilt. Diese Genehmi-
gung ist bis zum 31.07.1986 befristet. p

Die Abnahmepriifung gemaR §§ 53 (1) und 44 (1) Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) wurde am 27.06.1983, soweit
diese sich auf. die Bahn und den Flugbetrieb am Tage bezog,
durchgefihrt.

Die Abnahmepriifung gemaR §§ 53 (1) und 44 (1) Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) wurde am 13.09.1983, soweit die-
se sich auf die Befeuerung und den Flugbetrieb bei Nacht-bezog,
durchgefihrt.

Die Gestattung zur Aufnahme des Betriebes wurde am jeweiligen
gleichen Tag fiir den Flugbetrieb bei Tag bzw. bei Nacht erteilt.

B. Angaben nach §§ 52 (2) und 42 (2) LuftVZO:
Verkehrslandeplatz
Dortmund-Wickede

5,13 NM E Dortmund

1. Bezeichnung

2. Lage

3. Flugplatzbezugspunkt (FBP):
a) geographische Koordinaten ~ 51° 31°10,75" N

07° 36'47,19" 0

123,75 m lber NN

(406 ft MSL)
Verkehrsiandeplatz,
Klassifizierung nach den Richt-
linien des Bundes Klasse 2

b) Hoéhe

4. Status des Flugplatzes

5. Abmessungen der Betriebsflichen :

Start- und Landefliche

a
Richtung 060° 34’ /240° 34*
rechtweisend
Lange 1.170m
Breite 100 m
b) Start- und Landebahn
Richtung 060° / 240° rechtweisend
QFU 063° / 243°
Lange - 100m +850m +100m
Breite 30m

Die Start- und Landebahn ist so angelegt, daR vor den jeweiligen
Schwellen 06 und 24 ein 100 m langes, nur fiir den Startvorgang
zu benutzendes Teilstliick der Start- und Landebahn liegt. Diese
Anlage dient der Abkirzung des Startvorganges zwecks friiheren
Erreichens der Sicherheitshche.

Die befestigte Bahn hat eine Tragfdhigkeit von LCN 15; sie ist
nach der PCN-Klassifizierung mit 49/F/C/W/T eingestuft.

‘6. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Verkehrslandeplatz

verkehren diirfen:

a) Motorflugzeuge bis zu einer hochstzuléssigen Flugmasse (MPW)
von 5.700 kg

Strahlflugzedge dirfen nicht zum Einsatz kommen. Es bleibt dem
Platzhalter jedoch vorbehalten, durch ein Erganzungsgutachten
nachzuweisen, dal3 durch den Einsatz bestimmter Strahlflugzeug-
muster die im Ldrmgutachten errechneten Schalipegellinien nicht
zum Nachteil der Wohnbevdlkerung in der Umgebung des Flug-
platzes verandert werden.

b) Drehfliigler bis zu einer hdchstzulassigen Flugmasse (MPW)
von 5.700 kg

c) selbststartende Motorsegler

7. Zweck des Verkehrslandeplatzes:
Allgemein gewerblicher und nichtgewerblicher Luftverkehr nach
VFR am Tage und mit zeitlicher Beschrankung auch bei Nacht

8. a) Offnungszeiten:
(alle folgenden Zeitangaben sind auf Ortszeit bezogen)

08.00 bis 21.30 Uhr — allgemeine Offnungszeiten

06.00 bis 08.00 Uhr — gestattet nur in begriindeten Ausnahme-
fallen durch den Platzhalter (PPR)

b) Beschrinkungen des Flugbetriebes wéhrend der Offnungs-
zeiten:

— Platzrundenflige diirfen taglich in der Zeit von 13.00 bis 15.00
Uhr und ab 20.30 Uhr nicht stattfinden.




— Streckenfilige zum Verkehrslandeplatz Arnsberg diirfen wah-
rend der Verbotszeiten fiir Platzrundenflige ebenfalls nicht
stattfinden.

Die Untersagung von Streckenfligen zu anderen Verkehrs-
landepldtzen bleibt vorbehalten.

— Der Nachtflug nach dem VFR-Verfahren wird beschrankt auf
die Zeit von 06.00 Uhr bis 30 Minuten vor Sonnenaufgang und
von SS + 30 bis 21.30 Uhr. Von 20.30 Uhr bis 21.30 Uhr sind
bei Nachtflug nur Landungen zugelassen. AuRerdem sind Be-

triebsbeschréankungen, insbesondere an Wochenenden gemaf der .

Rechtsverordnung liber die zeitliche Einschrédnkung des Flugbe-
triebes mit Leichtflugzeugen und Motorseglern an Landeplat-
zen, in ihrer jeweils geltenden Fassung, zu beachten.

Schulfliige, die keine Streckenfliige sind, diirfen unbeschadet
der Ubrigen Regelungen nicht stattfinden an Samstagen ab
13.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen ganztagig.

9. Dem Platzhalter habe ich aufgegeben, ein Jahr nach Inbetrieb-
nahme der Start- und Landebahn auf seine Kosten und nach Ab-
stimmung mit der Luftfahrtbehorde eine Flugldrmuntersuchung
durchzufiihren. Es bleibt vorbehalten, entsprechend dem Ergebnis
dieser Untersuchung weitere Betriebsbeschrankungen auszuspre-
chen.

10. Fir den Verkehrslandeplatz gelten in nachstehend beschriebe-
nem Umfang die Bestimmungen liber den beschrénkten Bauschutz-
bereich gemal § 17 LuftvG. )
10.1 Die zur Erteilung einer Baugenehmigung zustdndigen Behor-
den dirfen die Errichtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5
Kilometer Halbmesser um den dem Flugplatzbezugspunkt entspre-
chenden Punkt nur mit Zustimmung meiner Behdrde genehmigen.
10.2 Der Umfang des beschrédnkten Bauschutzbereiches bestimmt
sich nach folgenden Angaben:
a) Bezeichnung:  Beschrénkter Bauschutzbereich des Verkehrs-
landeplatzes Dortmund-Wickede

5,13 NM E Dortmund

Kreis von 15 Kilometer Halbmesser um den
Flugplatzbezugspunkt

b) Lage:
c) Ausdehnung:

d) Flugplatzbezugspunkt:

51°31'10,75"" N
07° 36'47,19" E

NN 123,75 m (406 ft)

aa) geographische Koordinaten:

bb) Hohe:
e) Start- und Landefliche:

aa) Richtung: 060° 34’ / 240° 34° r.w.
bb) Lénge: 1.170 m
cc) Breite: 100 m

f) Start- und Landebahn:

" QFU 063° / 243°

bb) Lange: 100m+850m+100m
cc) Breite: 30m

10.3 Die §§ 12 Abs. 4, 15 und 16 LuftVG finden sinngemall An-
wendung.

10.4 Die Festlegung eines Bauhohenplanes gemaR 8§ 13 LuftVG
bleibt vorbehalten.

C. NfL | —434/77, | — 156/78 und | — 320/80 werden hiermit
aufgehoben.

aa) Richtung:

Der Regierungsprasident Miinster
Im Auftrag

Jager

| — 9/84
Anderung der Genehmigung fiir den
Sonderlandeplatz Karlshofen

Oldenburg, den 21.12.83
306-30311-6

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die der Flugplatz Karlshéfen

Kreis Bremervérde GmbH, 2742 Gnarrenburg, am 05.07.1973 er-
teilte und am 01.04.1974, 11.11.1975 und 07.05.1980 gednderte
Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb des Sonderlandeplatzes
Karlshofen am 12.12.1983 ergdnzt und den Ultraleichtflugzeug-
betrieb (PPR) zugelassen. Aufgrund der Anderungen wird die Ge-
nehmigung fiir den Sonderlandeplatz Karlshéfen nachfolgend neu
bekanntgemacht:

|. Beschreibung des Geléndes:

1. Bezeichnung:  Sonderlandeplatz Karlshéfen
2. Lage: 2 km siidlich von Karlsh&fen

3. Bezugspunkt:

a) geographische Lage: 53° 20° 83 N 09° 01°' 44" O
b) Hoéhe liber NN: 6 m

4. Start- und Landebahnen fiir Flugzeuge/selbs.tstartende Motor-
segler: )

a) Richtung: 116°/296° rechtweisend

b) Lénge: 700 m

c) Breite: 15m

d} Streifen: Rechteck von 820 x 60 m, das die Start- und

Landebahn symmetrisch umgibt.

e) 1 Rollbahn (befestigt), die den Beginn der Start- und Lande-
bahn 116° mit dem Hallenvorfeld bzw. mit den Abstellflachen
verbindet.

5. Start- und Landefldche fir Hubschrauber:

Hubschrauber benutzen fiir Starts und Landungen die vorhan-
denen Start- und Landebahnen fiir Flugzeuge

6. Betriebsfldche fir das Landen von Fallschirmspringern:
Kreis mit einem Durchmesser von 300 m, umgeben von einem
Sicherheitsstreifen mit einer Breite von 50 m

Il.. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

. Flugzeuge bis zu 2000 kg hdchstzulassiger Flugmasse

. Flugzeuge bis zu 3000 kg h&chstzuldssiger Flugmasse (PPR)
. Hubschrauber bis zu 5700 kg héchstzulassiger Flugmasse

. selbststartende Motorsegler

. Segelflugzeuge im Flugzeugschleppstart

o0 s W N =

Personenfalischirme
7. Ultraleichtflugzeuge (PPR).

111. Zweck des Landeplatzes:

Der Sonderlandeplatz ist nur fiir Flugzeuge der Firma Mehrwald
& Co., Bremen/Karlsh&fen, des Sportfliegervereins Karlshéfen und
fiir Flugzeuge solcher Personen oder Gesellschaften bestimmt, die
mit der Firma Mehrwald & Co. in Geschaftsbeziehungen stehen.
Andere Flugzeuge diirfen den Sonderlandeplatz nur nach vorheri-
ger Genehmigung des Platzhalters (PPR) anfliegen.’

IV. NfL | — 223/73, | — 145/74, | — 310/74, | — 225/76 und
| — 282/80 werden hiermit aufgehoben.

Bezirksregierung Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann

N

I
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NfL | — 10—14/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung

Frankfurt (Main), den 02. Februar 1984

32. Jahrgang
A}
Inhaltsverzeichnis
| —10/84 2. VO zur Anderung der 87. DVO zur LuftVO (Festlegung von Flugverfahren
fiir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregein zum und vom Flughafen
Hamburg) ........................... e e 10
1 —11/84 3. Anderung der Bekanntmachung iiber die Festlegung von Gebieten mit .
Flugbeschrankungen . . . . . . . . . . oot o 10
1 -12/84 Bekanntmachung {iber die voriibergehende Festlegung eines Gebietes mit Fiug-
beschrankungen ED-R39a . . . . ... ... .......... e 1"
| —13/84 Flugbetriebsregelung fiir das Segelfluggelénde Leibertingen . . . . . ... . ... 1
I —14/84 Regelung des Flugplatzverkehrs am Verkehrslandeplatz Aachen-Merzbriick . . =~ 12

inhaltsangabe der NfL |1 — 9/84 vom 02. Februar 1984

I1—-9/84. LBA-Lufttiichtigkeitsanweisungen

Inhaltsangabe der NfL || — 10—11/84 vom 02. Februar 1984

i I —10/84 4. Nachtrag zum Verzeichnis der nach § 33 der Priifordnung fiir Luftfahrtgerét
anerkannten luftfahrttechnischen Betriebe und selbstindigen Priifer von Luft-
fahrtgerat

Ih—11/84 Ungijltigkeitserklérung von Ausweisen fir 'Besatzungsmitglieder
Berichtigung: .

In NfL | — 9/84 sind unter |. 3.a die Koordinaten wie folgt zu be-

richtigen:

5302003 N 09°01°44"' O




| —10/84 ,
Zweite Verordnung zur Anderung
der Siebenundachtzigsten
Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Instrumentenflugregeln zum und vom

Flughafen Hamburg)
vom 11. Januar 1984

Frankfurt (Main),den 11.01.84
11/14-112

Aufgrund des §26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom . 14. November 1969 (BGBI. 1 S. 2117} in Verbin-
dung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. S. 61},
wird verordnet:

Artikel 1

Die Siebenundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige
nach Instrumentenflugregein zum und vom Flughafen Hamburg)
vom 28. August 1981 (BAnz. Nr. 192 vom 14, Oktober 1981;
NfL | — 258/81) zuletzt gedndert durch die Erste Anderungsver-
ordnung hierzu vom 20. August 1982 (BAnz. Nr. 180 vom 28.
September 1982; NfL | — 177/82), wird wie folgt geédndert:

1. In §1 Abs. 3 werden die Angaben zu den Meldepunkten
AMLUH und ULSEN durch folgende Fassung ersetzt:

,,Meldepunkt AMLUH R 119 — 29 DME — LBE
53°25'40""N 10°1915”°0 R 166 — 16 DME — HAM
R 299 — 50 DME — BKD"
R 346 — 30 DME — HLZ
R 037 — 44 DME — DLE
R 166 — 52 DME — HAM”

2. In §2 Abs. 1 wird (werden) in der Tabelle der Streckenfiihrun-
gen in Spaite 2 bei den Einflugstrecken ,.3 DH" und ,,84 DH" je-
weils die Angabe ,,347" durch die Angabe ,, 346" ersetzt.
3.In§2 Abs. 5 Nr. 2 wird die Angabe ,,(5.4 DME ALSTER)"
durch die Angabe ,,(5.4 DME ALF)" ersetzt.

4. In §2 Abs. 5 Nr. 6 wird (werden) in der Tabelle der Hindernis-
freihdhen die Angaben ,500 (450)"" durch die Angaben ,,560
(510)" ersetzt.

5. § 2 Abs. 6 wird durch folgende Fassung ersetzt:

,.{6) Fiir Platzrundenanfliige werden folgende Hindernisfreih6hen
festgelegt:

,,Meldepunkt ULSEN
52°50'49"'N 10°34'68°0

Luftfahrzeug—Kategorie

640 1380

Anmerkung:

Platzrundenanfliige sind nur nérdlich des,Flughafens durchzu-

fihren.”

6. In §2 Abs. 7 Nr. 3 wird {(werden) in der Tabelle der Hindernis-
freihdhen die Angaben ,500 (450)" durch die Angaben ,560
(510)* ersetzt. ;

7..In §3 Abs. 2 Nr. 1 wird bei der Abflugstrecke ,,DH 2* die An-
gabe ,,R 247" durch die Angabe ,,R 247 LUB", bei der Abflug-
strecke ,,DH 4" die Angabe ,R 167 HAM" durch die Angabe
..R 166 HAM", bei der Abflugstrecke ,,DH 7" die Angabe
..Rechtskurve, auf R 073 bis WSR (a)” durch die Angabe ,,auf R
071 WSR bis WSR (4)”” und bei den Abflugstrecken ,[DH 81, DH
82, DH 91" jeweils die Angabe ,,R 200" durch die Angabe ,,R 200
HAM"” ersetzt.

8. In § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird bei den Abflugstrecken ,DH 23, DH
24" jeweils die Angabe ,,R 167 HAM" durch die Angabe ,,.R 166
HAM' ersetzt.

9. In § 3 Abs. 2 Nr. 3 wird bei der Abflugstrecke DH 34" die
Angabe ,,R 167 HAM" durch die Angabe , R 166 HAM" ersetzt.

10. In § 3 Abs. 2 Nr. 4 wird bei den Abflugstrecken ,,DH 41, DH
43, DH 43 a, DH 44, DH 44 a, DH 483" jeweils die Angabe
,(6 DME ALF)" durch die Angabe ,{5 DME ALF)" und bei den
Abflugstrecken ,,DH 43, DH 43 a, DH 44, DH 44 a” jeweils die
Angabe ,,R 167 HAM® durch die Angabe ,,R 166 HAM"’ ersetzt.

11. In § 3 Abs. 2 Nr. 4 wird bei den Abflugstrecken ,,DH 46, DH
47, DH 48" jeweils die Angabe ,,R 081 LBE (4 DME ALF)" durch
die Angabe ,.4.5 DME ALF (R 079 LBE)" und jeweils die Angabe
.R 075" jeweils durch die Angabe ,,R 073 LBE" ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertre}ung

Philipp

I—11/84

Dritte Anderung
der Bekanntmachung iiber die Festlegung
- von Gebieten mit Flugbeschrankungen
vom 02. Januar 1984

Bonn, den 02.01.84
L 16/60.05.04/296 FS 83

Die Bekanntmachung tiber die Festlegung von Gebieten mit Flug-
beschrankungen vom 10. Mérz 1982 (BAnz. Nr. 61 vom 30. Marz
1982; NfL | — 52/82), zuletzt gedndert durch die Zweite Ande-
rung der Bekanntmachung vom 13. April 1983 (BAnz. S. 3646/
1983; NfL | — 93/83), wird wie folgt gedndert:

Unter den Ziffern 36.3 und 37.3 werden jeweils die hinter ,,. . ..
nachstehenden Zeiten:” aufgefiihrten Daten durch folgende er-
ersetzt:

,,— am 30.04.1984 .

— am 01.06.1984

—vom 04.06.1984 bis 08.06.1984
— am 2206.1984

—vom 13.08.1984 bis 31.08.1984
— am 10.09.1984

— am 20.09.1984

— am 02.11.1984

—vom 22.12.1984 bis 31.12.1984""

Diese Bekanntmachung tritt am 15. Marz 1984 in Kraft.
Der Bundesminister

fir Verkehr

Im Auftrag

Eckhardt

—10 —
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| —12/84

Bekanntmachung iiber die voriibergehende
Festlegung eines Gebietes mit
Flugbeschriankungen ED-R 39 a
vom 11. Januar 1984

Bonn,den 11.01.84
L16/60.05.04/306 FS 83

Aufgrund des § 11 Absatz 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Bremen sowie in dem
oberen Fluginformationsgebiet Hannover das Flugbeschrankungs-
gebiet ED-R 39 (UnterliR) voriibergehend um das folgende Gebiet
mit Flugbeschrdnkungen (ED-R 39 a) nach Stden erweitert:

1. Rédumliche Ausdehnung

Der Luftraum begrenzt durch die Koordinaten
5251 00N 1015000
525100N 1019400
524530 N 1017000
524530 N 1016 000
5251 00N 1015000

vom Grund bis 12 192 m (40 000 FuR} iber NN.

2. Zeitliche Wirksamkeit
vom 13. Februar 1984 bis 08: Marz 1984 jeweils dienstags bis frei-
tags von 0700 Uhr bis 1700 Uhr MGZ.

3. Beschrankungen
Durchflug nur nach vorheriger Genehmigung (PPR) {iber Sprech-
funk durch Bremen ACC/Hannover APP zulassig.

Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flugbe-
schrankungen unterliegen der Strafnorm des § 62 Luftverkehrs-
gesetz.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| —13/84

Flugbetriebsregelung
fiir das Segelfluggeldnde Leibertingen

Tibingen, den 15.12.83
24-14/8570-Leibertingen

Gemal § 21 a der Luftverkehrs-Ordnung (LuftvVO) vom 14. No-
vember 1969 (BGBI. | S. 2117) wird fir den Flugplatzverkehr
am Segelfluggeldnde Leibertingen folgende Regelung getroffen:

1. Allgemeines:

1.1 Anfliegende Luftfahrzeuge haben 5 Minuten vor Erreichen des
Flugplatzes Sprechfunkverbindung mit Leibertingen Info aufzu-
nehmen. .

1.2 Im Bereich des Flugplatzverkehrs ist Horbereitschaft aufrecht-
zuerhalten.

1.3 Einfllge in die siidlich des Segelfluggelandes liegende Kontroll-
zone des militérischen Flugplatzes Neuhausen o.E. sind nicht ge-
stattet. Auf die vorliegende Betriebsabsprache zwischen Heeres-
flugplatzkommandantur und Platzhalter wird verwiesen.

1.4 Larmhinweis: Uberflige der Ortschaft Leibertingen mit mo-
torgetriebenen Luftfahrzeugen sind zu vermeiden.

1.5 Gleichzeitige Landeanflige von motorgetriebenen Luftfahr-
zeugen und Segelflugzeugen — insbesondere bei Betrieb der Segel-
fluglandebahn 25 — sind verboten.

2. Motorflugbetrieb:

2.1 Motorflugzeuge, Schleppziige und Motorsegler mit laufendem
Triebwerk fliegen die nordliche Platzrunde in 3 500 ft lber NN
(siehe Sichtanflugkarte). i

2.2 Ist die gelbe Warnblinkleuchte an der Segelflug-Schleppwinde
in Betrieb, diirffen motorgetriebene Luftfahrzeuge weder starten,
landen noch rollen.

3. Segelflugbetrieb:
3.1 Segelflugzeuge und Motorsegler mit abgestelltem Triebwerk

- fliegen die siidliche Platzrunde (siehe Sichtanflugkarte).

3.2 Bei gleichzeitigem Flugbetrieb mit Motorflugzeugen, Motor-
seglern und Flugzeugschleppbetrieb ist Segelfiugbetrieb innerhalb
der Motorflugplatzrunde unterhalb 3 700 ft NN nicht gestattet.

3.3 Flugzeugschlepp:

3.3.1 Der Seilabwurf im Flugzeugschleppbetrieb ist nur an der
von der Flugleitung bestimmten Stelle durchzufiihren.

3.3.2 Landungen von. Schleppflugzeugen mit angehdngtem
Schieppseil sind verboten.

3.4 Windenstart:

3.4.1 Vor Aufnahme des Startwindenbetriebs ist der Flugleitung
der verantwortliche Startleiter zu benennen. Er hat zur Flugleitung
Verbindung zu halten und ist an deren Weisungen gebunden.

3.4.2 Windenstarts dirfen nur durchgefiihrt werden, wenn am Se-
gelflugstartplatz die gelbe Warnblinkieuchte in Betrieb ist und sich
kein anderes Luftfahrzeug im Startvorgang oder im Endanflug be-
findet und wenn der Windenschleppbereich am Boden und in der
Luft frei ist.

4. Sonstigér Verkehr auf den Betriebsflachen:

4.1 Wahrend des Flugbetriebs dirfen die Flugbetriebsflachen nur
von den Betriebsfahrzeugen des Platzhalters befahren werden. Son-
stige Fahrzeuge aller Art und FulRgénger dirfen die Flugbetriebs-
flachen nur mit personlich eingeholter Erlaubnis der Fiugleitung
benutzen.

5. Hinweise:

5.1 Die Regelung des Flugplatzverkehrs 1aRt die bestehenden Ver-
kehrsbeschrankungen aufgrund der Flugplatzgenehmigung und der
sonstigen Erlaubnisse fur das Segelfluggelande unberiihrt.

Hiernach ist Motorflugbetrieb nur in folgendem Umfang erlaubt:

— Betrieb von selbststartenden Motorseglern und Flugzeugen,

die bestimmungsgemal zum Schleppen von Segelflugzeugen
eingesetzt werden, im Rahmen der vorliegenden Erlaubnis,

— sonstige Motorflugzeuge nur nach vorheriger Auflenlandeer-
laubnis gemaR § 25 Abs. 1 LuftVG.

5.2 Soweit vorstehend nichts anderes bestimmt, ist der Segel-
flugbetrieb nach der Segelflug-Betriebsordnung (SBO) des Deut-
schen Aero-Clubs e. V. in der jeweils glltigen Fassung durchzu-
fiihren.

6. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten:

VerstoRe gegen die vorstehende Regelung kdnnen nach § 58
Abs. 1 Nr. 10 LuftVG i.V.m. § 22 Abs. 1 Nr. 1 und § 43 Nr. 26
LuftVO als -Ordnungswidrigkeit geahndet werden oder nach § 59
LuftVG als Straftat verfolgt werden. .

7. SchiuBbestimmungen:

Diese Regelung tritt 14 Tage nach ihrer Bekanntmachung in den
Nachrichten fiir Luftfahrer in Kraft.

Regierungsprasidium Tiibingen
Im Auftrag

Putzhammer

—11 =




| —14/84

Regelung des Flugplatzverkehrs

am Verkehrslandeplatz

Aachen

Merzbriick

,den 17.01.84

Dusseldorf
53.82-

-12

22

In NfL | — 218/83 erhalt der Punkt |. Motorflugbetrieb, Nr. 4 fol-

gende Fassung:

,,Fliige, die nicht lber die Umgebung des Flugplatzes hinausfiihren,
sind an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen vor 1000 Uhr MGZ

’

Kunstflige vor 1100 Uhr MGZ verboten.

Regierungsprasidium Dusseldorf

Im Auftrag

Seikel
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| —15/84

Vierundsiebzigste Anderung
der Bekanntmachung iiber die Festlegung
von kontrollierten Luftraumen
vom 09. Janualj 1984

Bonn, den 09.01.84
L16/60.05.02/302 FS 83 |

Die Bekanntmachung lber die Festlegung von kontrollierten Luft-
rdumen vom 27. November 1969 (BAnz. Nr. 230 vom 11. Dezem-
ber 1969; NfL | — 283/69 vom 11. Dezember 1969), zuletzt gedn-
dert durch die Dreiundsiebzigste Anderungsbekanntmachung vom
07. September 1983 (BAnz. S. 10203/83; NfL | — 176/83) wird
wie folgt gedndert:

1. In Abschnitt { Nr. 1 wird (werden)

1.1 Bei der Kontrollzone ,Ahlhorn’* unter ,Seitliche Begren-
zung"”’

a) die Angaben zu Buchstabe ,,b)"’ durch folgende Fassung ersetzt:
,b) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 179°/359°
durch den Flugplatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem
Abstand von 7 sm in rechtweisender Richtung 269° und 6 sm in
rechtweisender Richtung 089° zu dieser Linie.””

b) Buchstabe ,,c}’’ mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.2 bei der Kontrolizone ,,Bremgarten”

a) Die Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes ,,475415N
073707 O durch die Koordinaten ,475407 N 073716 O’ er-
setzt; ‘

b) unter ,Seitliche Begrenzung’’ Buchstabe ,,c)" mit allen Anga-
ben ersatzlos gestrichen;

1.3 bei der Kontrolizone ,Blichel’’ unter ,,Seitliche Begrenzung"
Buchstabe ,,c)"’ mit allen Angaben ersatzios gestrichen;

1.4 nach der Kontrolizone ,Disseldorf’ folgende Kontrolizone
eingeflgt:

,.Egelsbach (Flugplatzbezugspunkt des Flugplatzes Egelsbach
495735 N 083900 O)

Seitliche Begrenzung:
495915 N 083550 O — 500055 N 084245 O —
495535 N 084255 O — 495535 N 083555 O —
495915 N 083550 O.

Obere Begrenzung:
457 m (1500 FuB) dber NN."

1.5 bei der Kontrollzone ,,Eggebek’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

.Seitliche Begrenzung:

542555 N 091925 O — 542630 N 091330 0 —
543330 N 091625 O — 543450 N 091530 0 —
544455 N 091745 O — 544345 N 092915 O —
543430 N 093645 O — 542555 N 091925 O.”"

1.6 bei der Kontrollzone ,,Erding’’ unter ,Seitliche Begrenzung’’
a) nach Buchstabe ,b)"’ die Angabe ,,10 sm" durch .7 sm” und
die Angabe ,,7 sm’’ durch ,,6 sm’ ersetzt;

b) Buchstabe ,,c)’’ mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.7 bei der Kontrolizone ,Frankfurt(Main)” die Angaben zur
seitlichen Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

500740 N 082605 O — 500615 N 083835 0 —
500720 N 084300 O — 500140 N 084600 O —
495915 N 083550 O — 495500 N 083555 O —
495455 N 082700 O - 495730 N 082700 O —
495750 N 082145 O — 500050 N 082055 O —
500740 N 082605 O.""
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1.8 bei der Kontrollzone , Firstenfeldbruck’ unter ,Seitliche
Begrenzung’’ die Angaben zu dem Buchstaben ,b)” und ,c)”
durch folgende Fassung ersetzt:

,b) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 003°/183°
durch den Flugplatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem Ab-
stand von 6sm in rechtweisender Richtung 273° und 7 sm in
rechtweisender Richtung 093° zu dieser Linie;

c) Teil eines Kreisbogens mit einem Radius von 5 sm siidlich um
den Flugplatzbezugspunkt.”

1.9 bei der Kontrolizone ,,Hahn"’

a) die Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes

,/495653 N 071553 O" durch die Koordinaten

,A95658 N 0715564 O"' ersetzt;

b) unter ,Seitliche Begrenzung” nach Buchstabe ,,b)"’ die Anga-
be ,,7 sm’’' durch die Angabe ,,6 sm'’ ersetzt;

1.10 bei der Kontrollzone ,,Hohn" die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

.Seitliche Begrenzung:
542025 N 092115 O — 542245 N 094230 O —
541650 N 094315 O — 541440 N 0923050 —
542025 N 092116 0.”

1.11 bei der Kontrollzone ,,Hopsten’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:
522640 N 072850 O — 522605 N 073820 O —
521410 N 073620 O — 521420 N 072645 O —
522640 N 072850 0."

1.12 bei der Kontrollzone ,,Husum'’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

542330 N 090620 O — 542642 N 085805 O —
544455 N 091745 O — 543450 N 091530 O —
543330 N 091625 O — 542630 N 091330 O —
542650 N 091020 O — 542330 N 090620 O."

1.13 bei der Kontrollzone ,,Ingolstadt’’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:
484710 N 112050 O — 484920 N 1144450 —
484335 N 114800 O — 483745 N 1124000 —
484710 N 112050 0.

1.14 bei der Kontrollzone ,Jever’” die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

533448 N 072920 O — 533653 N 074633 O —
533250 N 081045 O — 532705 N 080845 O —
532842 N 073133 O — 533448 N 072920 0.”

1.15 bei der Kontrolizone ,,Lahr”

a) die Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes

,/482209 N 074941 O" durch die Koordinaten

,482212 N 074944 Q" ersetzt;

b) unter ,Seitliche Begrenzung’ Buchstabe ,.c)”* durch folgende
Fassung ersetzt: ‘

,c) Teil eines Kreisbogens mit einem Radius von 5 sm nordwest-
lich um den Flugplatzbezugspunkt.’

1.16 bei der Kontrolizone ,,Landsberg’’ die Angaben zur seitli-
chen Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

..Seitliche Begrenzung:
480355 N 104040 O — 480900 N 110150 O —
480320 N 110412 0 — 475915 N 104600 0 —
480355 N 104040 0.”

1.17 bei der Kontrollzone ,,Lechfeld’’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

..Seitliche Begrenzung:

481756 N 105212 O — 481508 N 110006 O —
481305 N 105835 O — 480820 N 105835 O —
480355 N 1040400 — 481756 N 105212 O."

1.18 bei der Kontrotlzone ,,Leck’ unter ,Seitliche Begrenzung”
a) die Angaben zu Buchstabe ,b)"” durch folgende Fassung er-
setzt:

,b) Paralieten zu der in rechtweisender Richtung 024°/204°
durch den Flugplatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem Ab-
stand von 6 sm beiderseits dieser Linie."”

b} Buchstabe ,,c)’* mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.19 bei der Kontrollzone ,,Leipheim’ unter ,Seitliche Begren-

zung”’
a). nach Buchstabe ,b)” die Angabe ,7 sm’’ durch die Angabe

.Bsm" ersetzt;
b) Buchstabe ,,c)’” mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.20 bei der Kontrollzone ,Memmingen’ unter ,Seitliche Be-
grenzung’’

a) nach Buchstabe ,b)" die Angabe ,,8 sm” durch ,,7 sm” und die
Angabe ,,7 sm’* durch ,,6 sm" ersetzt,

b) Buchstabe ,,c)’’ mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.21 bei der Kontrolizone ,Neuburg” die Angaben zur seitli-
chen Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,Seitliche Begrenzung:

484540 N 110345 O — 484710 N 112050 O —

483745 N 112400 0 — 483945 N 110350 0 —

484540 N 110345 0.”

1.22 bei der Kontrollzone ,,Nordholz’’ unter ,Seitliche Be-
grenzung”’

a) nach Buchstabe ,b)'’ die Angabe ,7 sm’ durch die Angabe
,,Bsm’ ersetzt;

b) Buchstabe ,,c)’’ mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.23 bei der Kontrollzone ,,Nérvenich” unter , Seitliche Begren-
zung”’

a) nach Buchstabe ,,b)’"* die Angabe ,,10 sm'’ durch die Angabe
,Bsm’ ersetzt;

b) Buchstabe ,,c)’’ mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.24 bei der Kontrollzone ,Oldenburg’’ unter ,Seitliche Be-
grenzung”’

a) nach Buchstabe ,b)” die Angabe ,7 sm” durch die Angabe
,Bsm” ersetzt; .
b) Buchstabe ,,c)’’ mit allen Angaben ersatzlos gestrichen;

1.25 bei der Kontrolizone ,Pferdsfeld” unter ,Seitliche Be-
grenzung’’

a) die Angaben zu Buchstabe ,b)'’ durch folgende Fassung er-
setzt: . .
,b) Paralleten zu der in rechtweisender Richtung 176°/356°
durch den Flugpiatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem Ab-
stand von 7 sm in rechtweisender Richtung 266° und 6sm in
rechtweisender Richtung 086° zu dieser Linie.”

b) Buchstabe ,,c)’ mit allen Angaben ersatzios gestrichen;

1.26 bei der Kontrollzone ,,Ramstein’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

492920 N 072450 O — 493310 N 0745000 —
492450 N 074500 O — 492340 N 0741100 —
492330 N 072525 O — 492920 N 072450 O0.”

1.27 bei der Kontrollzone ,,Rheine-Bentlage’’ die Angaben zur
seitlichen Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:
522030 N 072240 O — 522050 N 072750 O —
521420 N 072645 O — 521430 N 072345 O —

in Uhrzeigerrichtung auf einem Kreisbogen mit einem Radius von
3 sm um den Flugplatzbezugspunkt bis 522030 N 072240 O.”

1.28 bei der Kontrollzone , Schleswig’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

..Seitliche Begrenzung:

542565 N 091925 O — 543430 N 093645 O —
542810 N 094145 O — 542245 N 094230 0 —
542025 N 092115 O — 542555 N 091925 O.”
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1.29 bei der Kontrollzone ,,Sembach’’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,Seitliche Begrenzung:
493310 N 074500 O — 493545 N 0758300 —
493025 N 080240 O — 492450 N 074500 O —
493310 N 074500 O.”

1.30 bei der Kontrollizone Séllingen

a) die Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes ,484647 N
080445 O’ durch die Koordinaten , 484649 N 080454 O" ersetzt;
b) die Angaben zur seitlichen Begrenzung durch folgende Fassung
ersetzt:

,Seitliche Begrenzung:

485605 N 081120 O — 485310 N 0817300 —

483925 N 080220 O — 484210 N 075635 O —

an der deutsch-franzésischen Grenze entlang bis

485605 N 081120 O.”

1.31 bei der Kontrolizone ,,Spangdahlem’’ die Angaben zur sejtli-
chen Begrenzung durch folgende.Fassung ersetzt:

,,Seitliche Begrenzung:

500335 N 064310 O — 500530 N 064615 0 —

500130 N 065250 O — 495920 N 064935 O —

495410 N 064525 O — 495204 N 063615 O —

495155 N 063150 O — 495455 N 063150 O —

500035 N 064310 O — 500335 N 064310 O.""

1.32 die Beschreibung der Kontrollzone , Wildenrath’' durch fol-
gende Fassung ersetzt:

,Wildenrath (Flugplatzbezugspunkt des Flugplatzes Wildenrath
510654 N 061259 O), soweit auf deutschem Hoheitsgebiet liegend

Seitliche Begrenzung:
511702 N 060742 O —

in Uhrzeigerrichtung auf einem Kreisbogen mit einem Radius von
5sm um den Punkt 511201 N 060759 O — 511540 N 061355 O
— 511645 N 062245 O — 511040 N 062425 O

— 511055 N 062820 O — 510455 N 062925 O

— 510310 N 060220 O — 510546 N 060201 O —

an der deutsch-niederlandischen Grenze entlang bis

511702 N 060742 O.

Obere Begrenzung:

853 m (2800.FuR) tiber NN.””

2. In Abschnitt I, Nr. 2.1 wird nach den Angaben zu Buchstabe
,0)"" eingefugt:

,.p) Kontrolizone Egelsbach
gilt taglich in der Zeit von 0800 Uhr MEZ bis Sonnenuntergang,
jedoch nicht nach 2100 Uhr MEZ."”

Diese Bekanntmachung tritt am 15. Marz 1984 in Kraft.

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| —16/84
Festlegung niedrigerer Mindestwerte
fiir Flugsicht, Abstand von Wolken,
Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze
fiir Fliige nach Sichtflugregeln in
Kontrollzonen

Bonn, den 09.01.84
L 16/60.05.02/302 FS 83 |1

Aufgrund des § 28 Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung {LuftVO) in

der Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI.

I S. 2117) lege ich fir Fliige nach Sichtflugregeln in den nachste-
hend genannten Kontrollzonen folgende, von § 28 Abs. 1 und 2
LuftVO abweichende Mindestwerte fir Flugsicht, Abstand von
Wolken, Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze fest:

1. Senkrechter Abstand von Wolken: 150 m (500 FuB) in den
Kontrollzonen:

Ahlhorn Lechfeld
Bitburg Leck
Bremgarten Leipheim
Biichel Memmingen
Erding Neuburg
Flrstenfeldbruck Nordholz
Hahn Noérvenich
Hopsten Oldenburg
Ingolstadt Pferdsfeld
Jever Séllingen
Kiei-Holtenau Spangdahlem
Lahr Wiesbaden
Landsberg Zweibriicken

2. Senkrechter Abstand von Wolken: 150 m (500 FuR)
Hauptwolkenuntergrenze: 450 m (1500 FuR)
in den Kontrollzonen Eggebek, Hohn, Husum und Schleswig.
3. Flugsicht und Bodensicht: 5km
Senkrechter Abstand von Wolken: 90 m (300 FuR)
Hauptwolkenuntergrenze: 300 m: (1000 FuB)
in den Kontrollzonen

Ansbach Grafenwdhr
Blickeburg Hanau
Celle Heidelberg
Coleman Itzehoe
FaRberg Kitzingen
Finthen LLaupheim
Friedrichshafen Mendig
Fritzlar Neuhausen
Fulda Niederstetten
Giebelstadt Rheine-Bentlage
Schwabisch-Hall
4. Flugsicht und Bodensicht: 5 km

450 m {1500 FuR)

Wolken dirfen nicht be-
riihrt werden

Hauptwolkenuntergrenze:
Abstand von Wolken:

in der Kontroltzone Oberpfaffenhofen.

5. Flugsicht und Bodensicht: 5km
Senkrechter Abstand von Wolken: 150 m (500 FuB)
Hauptwolkenuntergrenze: 450 m (1500 FuR)
in den Kontrollzonen Ramstein und Sembach.

6. Flugsicht und Bodensicht: 3km

Hauptwolkenuntergrenze: 300 m (1000 FuR)

Abstand von Wolken: Wolken diirfen nicht be-
rihrt werden

in der Kontrolizone Egeisbach.

Diese Bekanntmachung tritt am 15. Marz 1984 in Kraft.

Gleichzeitig tritt die Bekanntmachung Uber die Festlegung niedri-
gerer Mindestwerte flir Flugsicht, Abstand von Wolken, Bodensicht
und ‘Hauptwolkenuntergrenze fiir Fliige nach Sichtflugregeln in
Kontrollzonen vom 14. Mai 1982 (Nachrichten fir Luftfahrer, -
Teil I, Nr. 99/82) auRer Kraft.

Der Bundesminister
fir Verkehr
im Auftrag

Eckhardt
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1 —17/84

Inbetriebnahme der Startbahn 18
am Flughafen Frankfurt (Main)

Wiesbaden, den 16.01.84
I1ta3 —66 m2801

Nach Abschluf} der BaumaRnahmen werden die Startbahn 18 so-

wie die dazugehorigen Rollbahnen und Befeuerungsanlagen fir die

Inbetriebnahme zugelassen.

Diese Zulassung tritt am 12.04.1984 in Kraft.
AuRere Merkmale der Startbahn 18
Bezeiéhnung: 18

Rechtweisende Richtung: 179° 38
Lédnge/Breite: 4,000 m/45m
TORA: 3970 m

TODA: 4.030 m

ASDA: 3970 m

THR ELEV: 326 ft
Freiflache: 60 m
Streifen: 4065 m x 300 m
Tragfahigkeit PCN: 105/R/A/W/T
Oberflachenbeschaffenheit: CONC

Ergédnzende Informationen sind dem Luftfahrthandbuch |, AGA-
2-5 zu entnehmen.

Der Hessische Minister fir
Wirtschaft und Technik

Im Auftrag

Dr. Ludwig

| —18/84

Aufhebung der Flugbetriebsregelung
auf dem Verkehrslandeplatz Egeisbach

Wiesbaden, den 16.01.84
i1Had4 —66m64

Mit Aufnahme der Flugverkehrskoﬁtrolle auf dem Verkehrslande-
platz Egeisbach am 15.03.1984 wird die in den NfL | — 19/75 und
NfL | — 12/76 ver6ffentlichte Flugbetriebsregelung aufgehoben.

Der Hessische Minister fiir
Wirtschaft und Technik

Im Auftrag

Berger

| — 19/84

Einrichtung einer Flugplatzkontrolistelle
am Verkehrslandeplatz Egelsbach

Frankfurt (Main), den 17.01.84
11 —-32256 .

AnlaBlich der Inbetriebnahme der Startbshn 18 am Fiughafen
Frankfurt (Main) wird aus Sicherheitsgrinden mit Wirkung vom
15. Mérz 1984 am Verkehrslandeplatz Egelsbach Flugplatzkon-
trolldienst durchgefiihrt:

Station/zustén- Dienst/ Rufzei- EM  Frequenz Betriebszeit

dige Stelle Anlage chen MHz
Egelsbach/BFS TWR  Egels- A3 118,775 taglich,
bach 0700 Uhr
Tower/ (0600 Uhr MGZ
Turm wahrend der
gesetzi. Som-
merzeit)
bis SS, jedoch
nicht nach
2000 Uhr

(1900 Uhr MGZ
wihrend  der
gesetzl. Som-
merzeit)

Der Préasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

in Vertretung

Philipp

| — 20/84

Zweiundneunzigste Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Sichtflugregeln zum und vom
Verkehrslandeplatz Egelsbach)

vom 19. Dezember 1983

Frankfurt (Main), den 19.12.83
1 =112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.
November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 61}, wird verordnet:

§1

Bei An- und Abfliigen nach Sichtflugregeln zum und vom Verkehrs-
landeplatz Egelsbach sind die in § 2 und § 3 festgelegten Flugver-
fahren zu befolgen. Abweichungen von diesen Flugverfahren sind
fir besondere Flige (z. B. der Polizei} mdglich und richten sich
nach den Anweisungen der Flugplatzkontrollstelle Egelsbach.

§2

(1) Anflige nach Sichtflugregeln zum Verkehrslandeplatz Egels-
bach . sind auf den nachstehend beschriebenen Einflugstrecken
durchzufiihren; Standortmeldungen sind uber den gekennzeichne-
ten Meldepunkten (4) zu Ubermittein:

1. Von der Autobahnabfahrt Darmstadt (DELTA-4)rechts ent-
lang der BAB Darmstadt-Frankfurt in Richtung Landeplatz;
Flughéhe: 1100 FuB Gber NN.

2. Von der Autobahnabfahrt Rédermark/Ober-Roden (ECHO-4)
in Richtung Landeplatz auf Kurs iiber Grund 265°, 275° oder
285° (mw); maximale Flughdhe: 1500 FuR iiber NN.

(2) Sprechfunkverbindung mit der Fiugplatzkontrolistelle Egels-
bach ist spatestens 5 Minuten vor den Pflichtmeldepunkten aufzu-
nehmen.

(3) Platzrunden sind in einer Flughdhe von 1100 FuR iber NN zu
fliegen. '
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Hinweis: Platzrundenfliige dirfen die BAB Frankfurt-Darmstadt
nicht nach Westen iiberqueren; Abweichungen sind nur in Ausnah-
meféllen mit Zustimmung der Flugplatzkontrollstelle Egelsbach
gestattet.

§3

Abfliige nach Sichtflugregeln vom Verkehrslandeplatz Egelsbach
sind auf den nachstehend beschriebenen Abflugstrecken durchzu-
flihren:

1. In sidlicher Richtung, reéhts entlang.der BAB Frankfurt-Darm-
stadt; Flughéhe: 1100 FuR Gber NN.

2. In sidéstlicher Richtung auf Kurs tber Grund 140° (mw);
maximale Flugh&he: 1500 Fufd Gber NN.

3. In norddstlicher Richtung auf Kurs iiber Grund 055° (mw);
maximale Flughéhe: 1500 FuB (iber NN.

4, Bei Abfiiigen von der Startbahn 09 ist geradeaus bis zur BAB
A 661 zu fliegen. ‘

Hinweis: Bei An- und Abfliigen nach den in § 2 und § 3 beschrie-
benen Flugverfahren sind Uberflige der larmempfindlichen Orte
~ Bayerseich, Egelsbach, Erzhaysen und Langen zu vermeiden.

Anmerkung: Die beschriebenen Flugverfahren werden im Luft-
fahrthandbuch, Band |11, in Kartenform dargestellt.
§4

Diese Verordnung tritt mit Inbetriebnahme der Flugplatzkon-
trolistelle Egelsbach am 15. Marz 1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fur Flugsicherung

in Vertretung

Philipp

I —21/84

Zweite Verordnung zur Anderung der
Fiinfzehnten Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Sichtflugregeln zum und vom
Flughafen Frankfurt (Main))

vom 19. Dezember 1983

Frankfurt (Main), den 19.12.83
11 —-112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14,
November 1969 (BGB!. | S.2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14. Januar 1981 (BGBI. I S. 61), wird verordnet:

Artiksl 1

Die Finfzehnte Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ord-
nung (Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abflige nach
Sichtflugregein zum und vom Flughafen Frankfurt (Main)) vom
16. Juni 1970 (BAnz. Nr. 122 vom 9. Juli 1970; NfL | — 189/70),
gedndert durch die Erste Anderungsverordnung hierzu vom 12.
November 1979 (BAnz. Nr.233 vom 13. Dezember 1979; NfL
I — 392/79), wird wie folgt gedndert:

1.1n § 2 Absatz 1 erhélt Nr. 2 folgende neue Fassung:

,.2.Von der Autobahnabfahrt Darmstadt (DELTA-A} rechts ent-
lang der BAB Darmstadt-Frankfurt lber die Autobahnabfahrt
Langen (LIMA-A) zu der nachstehend beschriebenen Warteschiei-
fe; Flughéhe 1500 Full Gber NN. Die Warteschleife liegt stidlich
des Flughafens, nordlich der Ortschaft Walldorf, westlich der BAB
Darmstadt-Frankfurt;

Ausrichtung:  075°/255°,

Kurvenfiihrung: links

Flughéhe: 1500 FuR tber NN.""

2.1n § 3 Absatz 1 erhélt Nr. 2 folgende neue Fassung:

.,2. Nach dem Start in sidlicher Richtung rechts entlang der BAB
Frankfurt-Darmstadt iiber die Autobahnabfahrt Langen (LIMA-A);
Flughéhe: 1500 Fuf iiber NN."

3. Nach § 3 wird folgender Hinweis eingefiigt:

,.Hinweis: Sofern von der Flugverkehrskontrolle nicht anderweitig
angewiesen, gilt fiir An- und Abfliige nach Sichtflugregein zum und
vom Flughafen Frankfurt (Main) nach den in § 2 Abs. 1 Nr. 2 und
§ 3 Abs. 1 Nr. 2 festgelegten Flugverfahren die Flugverkehrsfrei-
gabe zum Durchflug durch die Kontrollzone Egelsbach als erteilt.”

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 15, Mérz 1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

In Vertretung

Philipp

| —22/84
Inbetriebnahme der VOR/DME-A.nlage Ried

Frankfurt (Main), den 16.12.83
BFS/Z —12 —-5142

1. Mit Wirkung vom 12.04.1984 wird die VOR/DME-Anlage Ried
in Betrieb genommen.

Zum gleichen Zeitpunkt wird die VOR-Anlage Nierstein (Kennung
NST; 110,4 MHz) auRer Betrieb genommen.

2. Die neue Anlage Ried hat folgende Betriebsdaten:

Bezeichnung: VOR/DME Ried

Standort: 494813 N

083316 O
Kennung: RID (Romeo-India—Delta)
Frequenz/Kanal: 112.20 MHz/ 59x

20k QASWWF/650k M 1 WWT

in den Sektoren West und Nord
(2259 bis 045°) 40 NM/FL 250

in den Sektoren Ost und Sid
(450 bis 2259) 60 NM/FL 250

Betriebszeit: H 24

Betriebsart:

Betriebsiiberdeckung:

Der Prasident der
Bundesanstalt fir Flugsicherung

In Vertretung

Philipp
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| —23/84

Dreizehnte Verordnung zur Anderung der
Vierundsechzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregeln zum und vom
Flughafen Frankfurt (Main))

vom 19. Dezember 1983

Frankfurt (Main), den 19.12.83
11/14 —112

Aufgrund des § 26 b Abs.2 Satz 1, des § 27 a Abs.2 und des
§ 37 Abs.5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14, November 1969 (BGBI. | S. 2117) in Ver-
bindung mit § 32 Abs. 3 Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. 1S.62)
wird verordnet:

Artikel 1

Die Vierundsechzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach
Instrumentenflugregein zum und vom Flughafen Frankfurt am
Main) vom 22. Juli 1977 (BAnz. Nr. 147 vom 10. August 1977;
NfL — 284/77), zuletzt gedndert durch die Zwdifte Anderungsver-
ordnung hierzu vom 14. Dezember 1982 (BAnz. Nr.240 vom
24. Dezember 1982; NfL | — 1/83, wird wie folgt geéndert:

1.In 81 Abs. 3 wird der Meldepunkt ,,ROSBA'’ mit allen Anga-
ben gestrichen und durch folgende Angaben ersetzt:

.Meldepunkt FOXTO R 324-41 DME BAM
5151 40 N R 285-42 DME DOM
0629500"

2.1n § 2 Abs. 2 wird (werden) in der Tabelle der Einflugstrecken
a) die Einflugstrecke ,,.3 DF'* mit allen Angaben ersatzlos gestri-
chen;

b) bei der Einflugstrecke ,8 DF’’ in Spalte 5 die Angabe ,Nier-
stein VOR'’ durch die Angabe ,,Ried VOR/DME'’ ersetzt;

c) bei den Einflugstrecken ,,6 DF, 7 DF’ und ,.8 DF"* jeweils in
Spalte 1 die Angabe ,Nierstein VOR'' durch die Angabe ,,Ried
VOR/DME", in Spalte 2 jeweils die Angabe ,,263"" durch die An-
gabe ,,251"" sowie in Spalte 3 die Angabe ,,24" durch die Angabe
20" ersetzt.

3.1in § 2 Abs. Nr. 2 wird die Angabe , Nierstein VOR'’ durch die
Angabe ,,Ried VOR/DME"’ ersetzt.

4. 1in § 2 Abs. 3 wird in der Tabelle der Warteverfahren

a) in Spalte 1 die Angabe ,Nierstein VOR'' durch die Angabe
,.,Ried VOR/DME" ersetzt;

b) in Spalte 2 die Angabe ,,253"" durch die Angabe ,,251" ersetzt.

5. In § 2 Abs. 4 wird die Angabe ,,3400" durch die Angabe ,,3500"
ersetzt.

6.1n § 2 Abs. 5 Nr. 1 wird das Fehlanflugverfahren durch folgende
Fassung ersetzt:

.Fehlanflugverfahren: Geradeaus-Steigflug iiber LO FW (8 DME
FFM) bis zum Erreichen von 4000, Linkskurve, Flug bis CHA
VOR fortsetzen."”

7.1n § 2 Abs. 5 Nr. 5 wird unter ,,Fehlanflugverfahren’ die Anga-
be ,,NST VOR’’ durch die Angabe ,,RID VOR/DME"’ ersetzt.
8. § 2 Abs. 5 Nr. 6 wird durch folgende Fassung ersetzt:

,,6. ILS-Anflug zur Landebahn 07 L, ausgehend von Ried VOR/
DME (RID). Abflug von RID (IAF) auf R 300; |LS-Landekurs

(071°) in 4000 erfliegen (IF); Sinkflug auf dem 1LS-Gleitweg (3°).
Anflug ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (5,2 %) auf dem |L.S-Lande-
kurs bei 15,5 DME FFM (R 312 RID) beginnen (FAF); 12 DME
FFM (R 325 RID) nicht unter 2890 und OM (8.1 DME FFM)
nicht unter 1650 (berfliegen.

MM ILS 07 L
wie unter Nr, 5

Fehlanflugpunkt:
Hindernisfreih6hen:

Fehlanflugverfahren: wie unter Nr. 5.""

9.in 82 Abs.5 Nr.7 wird die Tabelle der Hindernisfreihhen
durch folgende Fassung ersetzt:

,.Hindernisfreihéhen:

Luftfahrzeug-Kategorie

A B c D
Betriebsstufe | 555 567 575 586
(227) {239) (247) (258)
Betriebsstufe |1 370 387 399 413
(42) (59) (71) (85)
Anflug ohne
680 (350)

Gleitwegfiihrung:

10. § 2 Abs. 5 Nr. 8 wird durch folgende Fassung ersetzt:

,8. ILS-Anflug zur Landebahn 07 R, ausgehend von Ried VOR/
DME (RID). Abflug von RID (IAF) auf R 300; ILS-Landekurs
(071°) in 4000 erfliegen (IF); Sinkflug auf dem ILS-Gleitweg
(3°).

Anflug ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (5,2 %) auf dem ILS-Lan-
dekurs bei 15.5 DME FFM (R 312 RID) beginnen (FAF); 12 DME
FFM (R 325 RID) nicht unter 2840 und OM (8.1 DME FFM)
nicht unter 1610 uberfliegen. :

MM ILS 07 R
wie unter Nr. 7

Fehlanflugpunkt:
Hindernisfreihdhen:

Fehlanflugverfahren: wie unter Nr. 5.”
11.1n § 2 Abs. 5 Nr. 9 wird hinter ,,Fehlanflugpunkt’’ die Angabe
,.,LF" durch die Angabe ,,1.5 DME westlich FFM"’ ersetzt.

12.1n § 2 Abs. 5 werden Nr. 14, Nr. 16, Nr. 22 und Nr. 24 durch
folgende Fassungen ersetzt:

,.14. VOR/DME Anflug zur Landebahn 07 L, ausgehend von Ried
VOR/DME (RID). Abflug von RID (IAF) auf R 300; R 253 FFM
(073°) in Richtung FFM DVORTAC in 4000 erfliegen (IF);
Sinkfiug (5,2%) bei 15,5 DME FFM (R 312 RID) beginnen
(FAF); 12 DME FFM (R 325 RID) nicht unter 2890 und 8 DME
FFM (R 343 RID) nicht unter 1630 {iberfliegen.

Hindernisfreihdhen: wie unter Nr. 13

Fehlanflugpunkt: wie unter Nr. 13

Fehlanflugverfahren: wie unter Nr. 5.,”’

,.16. VOR/DME Anflug zur Landebahn 07 R, ausgehend von Ried
VOR/DME (RID). Abflug von RID (IAF) auf R 300; R 251 FFM
(071°) in Richtung FFM DVORTAC in 4000 erfliegen (IF); Sink-
flug (52 %) bei 156.5 DME FFM (R 312 RID) beginnen (FAF);
12 DME FFM (R 325 RID) nicht unter 2840 und 8 DME FFM
(R 343 RID) nicht unter 1570 iiberfliegen.

Hindernisfreihéhen: wie unter Nr. 15

Fehlanflugpunkt: wie unter Nr. 15

Fehlanflugverfahren: wie unter Nr. 5."

,.22. NDB-DME Anflug zur Landebahn 07 L, ausgehend von Ried
VOR/DME (RID). Abflug von RID (IAF) auf R 300; Endanfiug-
kurs 071° in Richtung FW NDB in 4000 erfliegen (IF); Sinkflug
(52 %) bei 155 DME FFM (R 312 RID) beginnen (FAF); 12
DME FFM (R 325 RID) nicht unter 2890 und FW nicht unter
1630 uberfliegen. Nach Uberfliegen von FW Endanflug mit Kurs
071° fortsetzen..
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Hindernisfreihéhen:
Fehlanflugpunkt:
Fehlanflugverfahren:

wie unter Nr. 21
wie unter Nr. 21

wie unter Nr. 5.”

,.24. NDB-DME Anflug zur Landebahn 07 R, ausgehend von Ried
VOR/DME (RID). Abflug von RID {IAF) auf R 300; Endanflug-
kurs 071° in Richtung FW NDB in 4000 erfliegen (IF); Sinkflug
(5,2 %) bei 15.6 DME FFM (R 312 RID) beginnen (FAF); 12
DME FFM (R 325 RID) nicht unter 2840 und FW nicht unter
1590 (iberfliegen. Nach Uberfliegen von FW Endanflug mit Kurs

075° fortsetzen.
Hindernisfreihéhen:
Fehlanflugpunkt:
Fehlanflugverfahren:

wie unter Nr, 23

"45DME FFM

wie unter Nr. 5.

13.In §2 Abs.6 wird die Angabe ,,1350" durch die Angabe

,,1270" ersetzt.

14.In § 3 Abs. 2 werden Nr. 1 und Nr. 2 durch folgende Fassung

ersetzt:

,,1. Bei Benutzung der Startbahnen 25 R und 25 L. Die Abflug-
strecken DF 11 bis DF 19 geiten fir Strahlflugzeuge mit vier
Triebwerken. Die Abflugstrecken DF 1 bis DF 9 gelten fir alle

anderen Luftfahrzeuge.
DF 1,DF 11:

DF 2,DF 12:

DF 3,DF 13:

DF 4, DF 14:

Geradeaus bis 5.5 DME FFM;
Rechtskurve, Steuerkurs 280° (bei Start-
bahn 25 L: Steuerkurs 290°) aufneh-
men; auf R 261 FFM bis zum Durch-
fliegen von 3500;

Rechtskurve, Weiterflug bis TAU (a);
jedoch nicht vor Erreichen von R 261
FFM; auf R 328 TAU bis COL (4);
auf R 337 COL bis BAM (4); Anfangs-
Flughdhe: 5000, Mindestreiseflughdhe
von COL bis BAM 3000.

Geradeaus bis 5.5 DME FFM;
Rechtskurve, Steuerkurs 280° (bei Start-
bahn 25 L: Steuerkurs 290°) aufneh-
men; auf R 261 FFM bis zum Durch-
fliegen von 3500; Rechtskurve, Weiter-
flug bis TAU (4}, jedoch nicht vor Errei-
chen von R 261 FFM; auf R 332 TAU
bis BAM (4); Linkskurve, auf R 324
BAM iiber FOXTO (4) bis TGE; auf Kurs
324° R 113 SPY in Richtung SPY erflie-
gen. Anfangsflughdhe: 5000. Mindestrei-
seflughdhen: von TAU bis BAM: 4500,
von BAM bis FOXTO: 3500.
Anmerkung: Nur fir Flige zwischen
0600 und 2100 Uhr MGZ (zwischen
0500 und 2000 Uhr MGZ wéhrend der
gesetzlichen Sommerzeit), fir die als
Reiseflughdhe FL 250 oder dariiber
beantragt wurde.

Geradeaus bis 5.5 DME FFM;
Rechtskurve, Steuerkurs 280° (bei Start-
bahn 25 L: Steuerkurs 290°) aufneh-
men; auf R 261 FFM bis zum Durchflie-
gen von 3500; Rechtskurve, Weiterflug
bis TAU (4), jedoch nicht vor Erreichen
von R 261 FFM; auf R 352 TAU bis 22
DME TAU; Rechtskurve, auf R 205 ARP
bis ARP (4). Anfangsfiughdhe: 5000,
Mindestreiseflughdhen: von TAU bis 22
DME TAU: 5000; von 22 DME TAU bis
ARP: 5500.

Geradeaus bis 5.5 DME FFM;
Rechtskurve, Steuerkurs 280° (bei Start-
bahn 25 L: Steuerkurs 290°) aufneh-

men; auf R 261 FFM bis zum Durchflie-

gen von 3500; Rechtskurve, Weiterflug
bis TAU (4), jedoch nicht vor Erreichen
von R 261 FFM; auf R 027 TAU bis

DF 5, DF 15:

DF 6,DF 16:

DF 6A, DF 16A:

DF 7,DF 17:

DF 8, DF 18:

DF 9, DF 19:

DF 82:

DF 89:
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WRB (4). Anfangsflughdhe: 5000. Min-
destreiseflughdhe: von TAU bis WRB:
5000. :

Geradeaus bis 5.5 DME FFM;
Rechtskurve, Steuerkurs 280° (bei Start-
bahn 25 L: Steuerkurs 290°) aufneh-
men; auf R 261 FFM bis zum Durchflie-
gen von 3500; Rechtskurve, Weiterfiug
bis TAU (a), jedoch nicht vor Erreichen
des R 261 FFM; auf R 049 TAU bis GIN
(a); Rechtskurve, (iber R 10 bis MBA (&),
Dabei soll MBA in Ostlicher Richtung
nicht iiberflogen werden. Anfangsflug-
hoéhe: 5000.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittel-
bar Linkskurve, in Richtung RID bis
10 DME RID; Linkskurve, tiber KNG (a),
B 1 bis DKB (4). Anfangsflughthe:
5000.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM, unmittel-
bar Linkskurve in Richtung RID bis
10 DME RID, Linkskurve, Flug bis
KNG (a) fortsetzen. Anfangsflughdhe:
5000. Anmerkung: Nur fir Flige, die
im Nahverkehrsbereich Niirnberg enden.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittel-
bar Linkskurve in Richtung RID bis
10 DME RID, Linkskurve, iber KNG
(a), B 1, DKB (4), R 11 bis BAY (a),
Anfangsflughthe: 5000. Anmerkung:
Nur fur Flige lber BAY und OKG.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittei-
bar Linkskurve auf R 356 RID bis RID
(a); auf R 168 RID bis NKR (4). An-
fangsflughéhe: 5000. Mindestreiseflug-
héhe: von 25 DME FFM bis NKR: 4000.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittel-
bar Linkskurve auf Steuerkurs 200° bis
R 224 FFM; auf R 224 FFM bis 18 DME
FFM. Rechtskurve, auf GIS bis RUWER
(a). Anfangsflughdhe: 5000. Anmer-
kung: Zwischen 2100 und 0600 Uhr
MGZ (zwischen 2000 und 0500 Uhr
MGZ wiéhrend der gesetzlichen Sommer-
zeit) ist die Abflugstrecke DF 89 zu be-
nutzen.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittel-
bar Linkskurve auf Steuerkurs 175° bis
R 224 FFM; auf R 224 FFM bis 14 DME
FFM; Rechtskurve, auf R 304 RID bis
RUD (A); Rechtskurve, Kurs 004° bis
zum Erfliegen des R 332 TAU;auf R 332
TAU bis BAM (a); Linkskurve, auf
R 324 BAM iiber FOXTO (a) bis TGE;
auf Kurs 324° R 113 SPY in Richtung
SPY erfliegen. Anfangsflughéhe: 5000.
Mindestreiseflughéhen: von 14 DME
FFM bis RUD: 3500; von RUD bis
BAM: 4500; von BAM bis FOXTO:
3500. Anmerkung: Fir Fliige zwischen
2100 und 0600 Uhr MGZ (zwischen
2000 und 0500 Uhr MGZ wiahrend der
gesetzlichen Sommerzeit) anstelle DF 2/
DF 12.

Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittel-
bar Linkskurve, auf Steuerkurs 175° bis
R 224 FFM; auf R 224 FFM bis 18 DME
FFM; Rechtskurve, liber GIS bis RUWER
(a); Anfangsflughéhe: 5000. Anmer-
kung: Fir alle Fliige zwischen 2100 und
0600 Uhr MGZ (zwischen 2000 und
0500 Uhr MGZ wahrend der gesetzli-
chen Sommerzeit) anstelle DF 9/DF 19.”"




,.2. Bei Benutzung der Startbahnen 07 R und 07 L. Die Abflug-
strecken DF 21 bis DF 29 diirfen zwischen 0600 und 2100 Uhr
MGZ (zwischen 0500 und 2000 Uhr MGZ wahrend der gesetzli-

chen Sommerzeit)

von allen Luftfahrzeugen, ausgenommen

Strahiflugzeuge mit vier Triebwerken, benutzt werden. Zu anderen
Zeiten sowie fiir Strahiflugzeuge mit vier Triebwerken sind die Ab-
flugstrecken DF 31 bis DF 39 zu benutzen.

DF 21:

DF 22:

DF 23:

DF 24:

DF 25:

DF 26:

Geradeaus bis 1.5 DME westlich FFM;
Linkskurve, auf R 360 FFM bis 15 DME
FFM; Linkskurve, auf R 291 MTR bis
DAMOR (a); Rechtskurve, auf R 146
COL bis COL (4); auf R 337 COL bis
BAM (a); Anfangsflughdhe: 5000. H6-
henbeschrankung: 3 DME nérdlich FFM
ist in 2000 oder dariiber zu lberfliegen.
Mindestreiseflughdhen: von R 030 TAU
bis COL: 4500, von COL bis BAM:
3000. Anmerkurig: Kann die Héhenbe-
schrankung nicht eingehalten werden, ist
Abflugstrecke DF 31 zu beantragen.

Geradeaus bis 1.5 DME westlich FFM;
Linkskurve, auf R 360 FFM bis 15 DME
FFM; Linkskurve, auf R 291 MTR bis
DAMOR (a); Rechtskurve, auf R 332
TAU bis BAM (4); Linkskurve, auf
R 324 BAM liber FOXTO (4) bis TGE;
auf Kurs 324° R 113 SPY in Richtung
SPY erfliegen. Anfangsflughthe: 5000.
Héhenbeschrdnkung: 3 DME nbrdlich
FFM ist in 2000 oder dariiber zu (ber-
fliegen.  MindestreiseflughGhen:  von
R 030 TAU bis BAM: 4500, von BAM
bis FOXTO: 3500. Anmerkung: 1. Nur
fiur Flige, die als Reiseflughdhe FL 250
oder dariiber beantragt haben. 2. Kann
die Hohenbeschrdnkung nicht eingehal-
ten werden, ist Abflugstrecke DF 32 zu
beantragen.

Geradeaus bis 1.5 DME westlich FFM,
Linkskurve, auf R 360 FFM bis 35 DME
FFM; Linkskurve auf R 156 ARP bis
ARP (a). Anfangsflughdéhe: 5000. H&-
henbeschréankung: 3 DME nérdlich FFM
ist in 2000 oder dariiber zu iiberfliegen.
Mindestreiseflughdhen: von 25 DME

FFM bis 35 DME FFM: 4500, von 35 -

DME FFM bis ARP: 5500. Anmerkung:
Kann die Héhenbeschrdnkung nicht ein-
gehalten werden, ist Abflugstrecke DF
33 zu beantragen.

Geradeaus bis 1.5 DME westlich FFM,
Linkskurve auf R 360 FFM bis 35 DME
FFM; Rechtskurve, auf R 202 WRB.bis
WRB (4). Anfangsflughthe: 5000. Ho-
henbeschrankung: 3 DME nérdlich FFM
ist in 2000 oder dariiber zu Uberfliegen.
Mindestreiseflugh6hen: von 25 DME
FFM bis 35 DME FFM: 4500, von 35
DME FFM bis WRB: 5000. Anmer-
kung: .Kann die Ho6henbeschrankung
nicht eingehalten werden, ist Abflug-
strecke DF 34 zu beantragen.

Geradeaus bis FR (2 DME &stlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206
MTR bis MTR (4); Linkskurve, auf
R 359 MTR bis GIN (4); Rechtskurve,
iber R 10 bis MBA (a). Anfangsflughd-
he: 5000. Mindestreiseflughdhe: von 25
DME FFM bis GIN: 4500. Anmerkung:
Dabei soll MBA in &stliicher Richtung
nicht Uberflogen werden.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
auf R 194 MTR bis 11 DME FFM;
Linkskurve, {iber KNG (4), B 1 bis DKB
(a). Anfangsflughdhe: 4000.

DF 26 A:

DF 27:

DF 28:

DF 29

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
Steuerkurs 100° aufnehmen; auf B 089
FFM bis HAB (A4). Anfangsflugh&he:
4000. Mindestreiseflughohen: von 25
DME FFM bis 30 DME FFM: 4000, von
30 DME FFM bis HAB: 5000. Anmer-
kung: Nur fir Flige, die im Nahverkehrs-
bereich Nirnberg enden.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
Steuerkurs 100° aufnehmen; auf R 089
FFM bis HAB (a); iiber A 19 bis BAY
(a). Anfangsflughdhe: 4000. Mindest-
reiseflugh6hen: von 25 DME FFM bis
30 DME FFM: 4000, von 30 DME FFM
bis HAB: 5000. Anmerkur)g: Nur fir
Flige Gber BAY, OKG.

Geradeaus bis 1 DME westlich FFM; un-
mittelbar Rechtskurve, auf R 202 FFM
bis zum Erfliegen des R 356 RID, Links-
kurve, auf R 356 RID bis RID (4), auf
R 168 RID bis NKR (4). Anfangsflug-
héhe:  4000. Hohenbeschrankung:
4 DME FFM ist in 2500 oder dariiber zu
tiberfliegen. Mindestreiseflughdhe: von
25 DME FFM bis NKR: 4000. Anmer-
kung: Kann die Héhenbeschrankung
nicht eingehalten werden, ist Abflug-
strecke DF 38 zu beantragen.

Geradeaus bis 1 DME westlich FFM; un-
mittelbar Rechtskurve, auf R 202 FFM
bis 15 DME FFM, Rechtskurve, auf GIS
bis RUWER (4), Anfangsflughdhe: 4000.
Hoéhenbeschrankungen: 4 DME FFM ist
in 2500 oder dariiber zu lberfliegen. An-
merkung: Kann die Héhenbeschréankung
nicht eingehalten werden, ist Abflug-
strecke DF 39 zu beantragen.

Die Abflugstrecken DF 31 bis DF 39 sind von Strahiflugzeugen
mit vier Triebwerken zwischen 0600 und 2100 Uhr MGZ (zwi-
schen 0500 und 2000 Uhr MGZ wihrend der gesetzlichen Som-
merzeit) zwischen 2100 und 0600 Uhr MGZ (zwischen 2000 und
0500 Uhr MGZ wahrend der gesetzlichen Semmerzeit) von allen
Luftfahrzeugen zu benutzen.

DF 31:

DF 32:

DF 33:
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Geradeaus bis FR (2 DME &stlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206
MTR bis MTR (a); Linkskurve, auf

"R 291 MTR bis DAMOR (4); Rechts-

kurve, auf R 146 COL bis COL (a); auf
R 337 COL bis BAM (a); Anfangsflug-
héhe: 5000. Mindestreiseflughéhen: von
R 030 TAU bis COL: 4500, von COL bis
BAM: 3000.

Geradeaus bis FR {2 DME é&stlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206 MTR
bis MTR (a); Linkskurve, auf R 291
MTR bis DAMOR (4); Rechtskurve, auf
R 332 TAU bis BAM (4); Linkskurve,
auf R 324 BAM (iber FOXTO (a) bis
TGE; auf Kurs 324° R 113 SPY in Rich-
tung SPY erfliegen. Anfangsflughdhe:
5000. Mindestreiseflughdhen: von R 030
TAU bis BAM: 4500, von BAM bis FOX-
TO: 3500. Anmerkung: Nur fir Flige,
die als Reiseflughéhe FL 250 oder dar-
liber beantragt haben.

Geradeaus bis FR (2 DME &stlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206
MTR. bis MTR (a); Linkskurve, auf
R 359 MTR.bis GIN (a); Linkskurve,
auf R 142 ARP bis ARP (a). Anfangs-
flughdhe: 5000. Mindestreiseflughdhen:
von 25 DME FFM bis GIN: 4500, von
GIN bis ARP: 5500.




DF 34:

DF 35:

DF 36:

DF 36 A:

DF 37:

DF 38:

DF 39:

Geradeaus bis FR (2 DME éstlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206
MTR bis MTR (4); Linkskurve, auf
R 359 MTR bis GIN (4); Rechtskurve,
ber A 9 bis WRB (4). Anfangsflugh&he:
5000. Mindestreiseflughdhe: von 25
DME FFM bis GIN: 4500.

Geradeaus bis FR (2 DME &stlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206
MTR bis MTR (a4); Linkskurve, auf
R 359 MTR bis GIN (a); Rechtskurve,
Uber R 10 bis MBA (a). Anfangsflug-
hohe: 5000. Mindestreiseflughdhe: von
25 DME FFM bis GIN: 4500. Anmer-
kung: Dabei soll MBA in éstlicher Rich-
tung nicht Uberflogen werden.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
auf 194 MTR bis 11 DME FFM; Links-
kurve, iber KNG (a4}, B 1 bis DKB (a).
Anfangsflughéhe: 4000.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
Steuerkurs 100° aufnehmen; auf R 089
FFM bis HAB (a). Anfangsflughthe:
4000. Mindestreiseflughdhen: von 25
DME FFM bis 30 DME FFM: 4000, von
30 DME FFM bis HAB: 5000. Anmer-
kung: Nur fir Flige, die im Nahverkehrs-
bereich Nirnberg enden.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
Steuerkurs 100° aufnehmen; auf R 089
FFM bis HAB(a); iiber A 19 bis BAY
(4). Anfangsflughéhe: 4000. Mindestrei-
seflughéhen: von 26. DME FFM bis 30
DME FFM: 4000, von 30 DME FFM bis
HAB: 5000. Anmerkung: Nur fir Flige
iber BAY, OKG.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
auf R 194 MTR bis 15 DME FFM;
Linkskurve, auf R 177 FFM bis NKR (a).
Anfangsflughdhe: 4000. Mindestreise-
flughdhe: von 256 DME FFM bis NKR:
4000.

Uber FR bis 3 DME FFM; Rechtskurve,
auf R 194 MTR bis zum Kreuzen des
R 087 RID; Rechtskurve, auf R 096 RID
bis RID (4); iber GIS bis RUWER (a).
Anfangsflughdhe: 4000."

15.In §3 Abs.2 wird nach den Angaben zu Nr.2 folgende

Nr. 3 angeflgt:

,3. Bei der Benutzung der Startbahn 18

DF 42:

DF 46:

Geradeaus bis zum Erfliegen des R 224
FFM, Rechtskurve, auf R 224 FFM bis
14 DME FFM, Rechtskurve auf R 304
RID bis RUD (4). Kurs 004° bis zum Er-
fliegen des R 332 TAU, auf R 332 TAU
bis BAM (4), Linkskurve auf R 324
BAM (ber FOXTO () bis TGE; auf
Kurs 324° R 113 SPY in Richtung SPY
erfliegen. Anfangsflughthe: 4000. Min-
destreiseflughdhen: von 14 DME FFM
bis RUD 3500, von RUD bis FOXTO:
4500.

Auf R 356 RID bis 10 DME RID, Links-
kurve, iber KNG (4),B 1, bis DKB (4).
Hohenbeschrankung: R 202 FFM ist in
2100 oder dariiber zu Uberfliegen. An-
fangsflughéhe: 4000. Anmerkung: Kann

DF 46 A:

DF 47:

DF 48:

DF 49:

DF 56:

DF 56 A:

DF 57:

DF 59:

die Héhenbeschréankung nicht eingehal-
ten werden, ist der Flugverkehrskontroll-
dienst vor dem Start zu informieren und
mit der Streckenfiihrung DF 56 zu rech-
nen.

Auf R 356 RID bis 10 DME RID, Links-
kurve, Flug bis KNG (a) fortsetzen. Ho-
henbeschrankung: R 202 FFM st in
2100 oder darliber zu dberfliegen. An-
fangsflughdhe: 4000.

Anmerkungen:

1. Kann die Hoéhenbeschrédnkung nicht
eingehalten werden, ist der Flugverkehrs-
kontrolidienst vor dem Start zu infor-
mieren und mit der Streckenfiihrung
DF 56 A zu rechnen.

2. Nur fir Flige, die in der Niirnberg
TMA enden.

Auf R 356 RID bis 10 DME RID, Links-
kurve, iber KNG (4), B1, DKB (4},
R 11 BAY (a) fortsetzen. HGhenbe-
schrankung: R 202 FFM ist in 2100 oder
dariiber zu erfliegen. Anfangsfiughthe:
4000.

Anmerkungen:

1. Kann die Héhenbeschrankung nicht
eingehalten werden, ist der Flugverkehrs-
kontrolldienst vor dem Start zu infor-
mieren und mit der Streckenfithrung
DF 57 zu rechnen. )

2. Nur fur Flige Uber BAY, OKG.

Auf R 356 RID bis RID (4}, auf R 168
RID bis NKR (a). Anfangsflughdhe:
4000. Mindestreiseflughdhe: von 25
DME FFM bis NKR: 4000.

Geradeaus bis zum- Erfliegen des R 224
FFM, Rechtskurve, auf R 224 FFM bis
18 DME FFM, Rechtskurve auf GIS
tiber KIR (4) bis RUWER (4). Anfangs-
flughdhe: .4000. Anmerkung: Wird nor-
malerweise nicht bei Landerichtung 07
zugewiesen.

Auf R 356 RID bis 2 DME RID, Links-
kurve, auf GIS bis KNG (a), auf B 1 bis
DKB (a). Anfangsflugh&he: 4000.

Auf R 356 RID bis 2 DME RID, Links-
kurve, auf GIS bis KNG (a), Anfangs-
flughéhe: 4000. Anmerkung: Nur fir
Flige, die in der Nirnberg TMA enden.

Auf R 356 RID bis 2 DME RID, Links-
kurve, auf GIS bis KNG (4}, auf B 1 bis
DKB (a), auf R 11 bis BAY (4), An-
fangsflughéhe: 4000. Anmerkung: Nur
fir Fiiige iber BAY, OKG.

Auf R 356 RID bis 6 DME RID, Rechts-
kurve, Steuerkurs 240° bis zum Erflie-
gen des R 276 RID (GIS), Uber KIR (a)
bis RUWER (4). Anfangsflugh6he:4000."

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.

Der Prasident

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

In Vertretung

Philipp
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| —24/84

Fiinfte Verordnung zur Anderung der
Fiinfundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Meldepunkten, Streckenfiihrungen
und Reiseflughdhen fiir Fliige nach
Instrumentenflugregeln im unteren

kontrollierten Luftraum)
vom 19. Dezember 1983

Frankfurt (Main), den 19.12.83
11/14-112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117),
in Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI
1'S.61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Finfundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Meldepunkten, Streckenfiihrungen
und Reiseflughdhen fir Flige nach Instrumentenflugregeln im un-
teren kontrollierten Luftraum) vom 03. September 1981 (BAnz.
Nr. 192 vom 14. Oktober 1981; NfL | — 248/81), zuletzt geéndert
durch die Vierte Anderungsverordnung hierzu vom 22, November
1983 (BAnz. S. 12737/1983; NfL | — 213/83), wird wie folgt ge-
andert:

In § 1 wird (werden) in der Tabelle der Streckenfihrungen

1. bei der Streckenfiihrung ,,G 1S"

in Spalten 1,2 und 3 die Angaben

zwischen den Meldepunkten , Wirzburg und Kirn*
wie folgt gedndert:

1 . 2 3
AWirzburg VOR (WUR)
494307 N0956530
278 33
096
A Kdénig NDB (KNG)
494548 N 09 0532 0
11
AMODAU 278
R 098 RID — R 160 FFM 098
4947 00N 0848400
10
4 Ried DVOR/DME (RID)
4948 13N 0833160
AECCHO 23
R 096 — 23 DME — K!IR 276
{R 096 KIR — R 244 FFM) £/0
494915N 0757450 096
23
4 Kirn VORTAC (KIR)
495105 N 0722130

2. bei der Streckenfiihrung ,,G 31"
in Spalte 1
bei dem Meldepunkt ,,MODAU"

1) die Angabe ,,{R 160 FFM — R 096 NST)"* durch
die Angabe ,,(R 098 RID — R 160 FFM)"”

und

2) die Angabe ,,49 46 35 N 08 48 40 O durch
die Angabe ,,49 47 00 N 08 48 40 0"
ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.
Der Prasident

der Bundesanstalt flir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 25/84

Dritte Verordnung zur Anderung der
Achtundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Warteverfahren)
vom 19. Dezember 1983

Frankfurt (Main), den 19.12.83
11/14-112

Auf Grund des § 27 a Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 12. November 1969 (BGBI. | S.
2117) in Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981
(BGBI. | S. 61) wird verordnet:

Artikel 1

Die Achtundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Warteverfahren) vom 01. Septem-

ber 1981 (BAnz. Nr. 192vom 14, Oktober 1981; NfL | — 252/81),

zuletzt gedndert durch die Zweite Anderungsverordnung vom
03. Juni 1983 (BAnz. S. 55613/1983; NfL | — 121/83) wird wie
folgt gedndert:

In § 1 wird (werden)-in der Tabelle der Warteverfahren

1. Beim Wartepunkt Cola DVORTAC die Angabe zur Mindest-
wartehthe ,,4000" durch die Angabe ,,3000" ersetzt.

2. Das Warteverfahren , Nierstein VOR’' mit allen Angaben er-
satzlos gestrichen;

3. nach dem Warteverfahren ,,PENAL" folgendes neue Wartever-
fahren eingefigt:

1 2 3 4 5
Ried VOR/DME 251 4000 rechts
Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 12, April 1984 in Kraft.
Der Prasident .

der Bundesanstalt fur Flugsicherung

In Vertretung

Phitipp
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| —26/84

Erste Verordnung zur Anderung der
Vierundsiebzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung des Luftraums und der
Flugverfahren fiir die Durchfiihrung kontrollierter
Sichtfliige im Nahverkehrsvereich Frankfurt)

Frankfurt (Main), den 19.12.83
11-112

Aufgrund des § 10 Abs. 4 Satz 2, des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und
des § 27 a Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Ver-
bindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S.
61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Vierundsiebzigste Durchfﬂhrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung des Luftraums und der Flugverfahren fir die
Durchfiihrung kontrollierter Sichtflige im Nahverkehrsbereich
Frankfurt) vom 28. Februar 1979 (BAnz. Nr. 51 vom 14. Marz
1979; NfL | — 61/79) wird wie folgt gedndert:
In § 2 wird der erste Absatz des Punktes ,,Untere Begrenzung”
wie folgt neu gefaldt:
,, 1500 FuR Gber NN in dem Gebiet
50°04'00"’N 08°07'30"°0 — 50°13'00"’N 08°39°00""0 —
50°13'00”’N 08°53'00"0 — 50°04'00"'N 09°01°00"0 —

N
49°56'00"'N 08°48°00"'0 — 49°48°00"'N 08°33°00"'0 —
49°51'30"'N 08°14'40"'0 — 50°04'00"'N 08°07'30"'0."

Artikel 2

Diese Verordnung trittam 12. April 1984 in Kraft.
Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

In Vertretung

Philipp

| —27/84

Achtundachtzigste Verordnung
zur Anderung der
Ersten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung der Funkfrequenzen)
vom 17. Januar 1984

Frankfurt {Main), den 17.01.84
15/14-Az.. 06252

Aufgrund des § 26 a Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117}, in Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981
(BGBI. I S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Erste Durchfihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung der Funkfrequenzen) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 29. Januar 1976 (BAnz. Nr. 20 vom 30. Januar 1976;
NfL Teil I, Nr. 35/76) zuletzt gedndert durch die Siebenundacht-
zigste Anderungsverordnung vom 11, Mérz 1983 (BAnz. Nr. 63
vom 31. Mirz 1983; NfL Teil |, Nr. 57/83) wird wie folgt ge-
andert:

in § 1 Abs. 1 werden

1. unter , Flugverkehrskontrollstelle Disseldorf, Bezirkskontroll-
dienst unterhalb Flugflache 245" die Frequenz ,,123,200 (FIS)”
gestrichen;

2. zwischen ,,Flugverkehrskontrolistelle Diisseldorf” und ,,Fiug-
verkehrskontrollstelle Frankfurt’ eingeflgt

a) inder Rubrik , Flugverkehrskontrollstelie’ der Name
,.Egelsbach’’ und

b) in der Rubrik ,,Flugplatzkontrolidienst’ die Frequenz
118,775 (TWR/TURM)""; )

3. unter ,Flugverkehrskontrolistelle Minchen, Anflugkontroll-
dienst”

a) die Frequenz ,,297,95 (MIL)" gestrichen;

b} zwischen der Frequenz ,253,10 (MIL)"" und der Frequenz
,.284,80 (MIL)" die Frequenz ,,279,95 (MIL}" eingeflgt;

4. unter ,,Flugverkehrskontrolistelle Stuttgaft, Anflugkontroll-
dienst”
a) die Frequenz ,,337,25 {MIiL)" gestrichen;

b) nach der Frequenz ,,375,95 (MIL)" die Frequenz '
,.377.,20 (MIL)"" angefiigt;

. 6. unter ,,Flugverkehrskontrollstelle Westerland/Sylt, Flugplatz-

kontrotidienst” die Frequenz ,,257,80 (MIL)" gestrichen;
6. vor dem , Absatz 2" der Satz ,Die Funkfrequenzen sind in
Megahertz (MHz) angegeben.” eingefiigt.
Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 15. Méarz 1984 in Kraft.
Der Prasident

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp
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NfL 1 29-30/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang

Frankfurt (Main), den 16. Februar 1984

| —29/84

Bekanntmachung des Genehmigungsverfahrens
fiir Flige zum Flughafen Hannover
wahrend der Hannover-Messe 1984

Hannover, den 23.12.83
Az.: 44 — 30.08

Aufgrund von § 29 Abs. 1 LuftVG wird fir die Zeit vom 04. bis
11. April 1984 folgendes verfligt:

Fir Flige zum Flughafen Hannover, die nicht vom Flugplankoor-
dinator der Bundesrepublik Deutschland erfat sind (AIP |
FAL-1-3), ist eine Genehmigung erforderlich. Die Genehmigung
ist schriftlich bei der nachstehend genannten Zentralen Koordi-
nierungsstelle bis spatestens 1600 MESZ (Mitteleuropaische Som-
merzeit) des Vortages zu beantragen.

Sie wird ausschlieRlich schriftlich mit Zeitzuweisung erteilt, ist an
Bord des Luftfahrzeuges mitzufiilhren und nach der Landung der
Luftaufsicht vorzulegen.

Genehmigungen fiir den VFR-Verkehr kénnen ab 04. April 1984
auch fernmindlich beantragt und erteilt werden.

Antrage kénnen .
vom 14.03. bis 23.03.1984 montags bis frejtags von 0800 bis
1600 MEZ,
vom 26.03. bis 03.04.1984 montags bis freitags von 0800 bis
1600 MESZ und
vom 04.04. bis 11.04.1984 montags bis freitags von 0800 bis
1600 MESZ gerichtet werden an:

Zentrale Koordinierungsstelle

Hannover Flughafen

Tel.: (0511) 73 33 02 oder 77 66 92

Telex: 92 40 70 AZEKOD

AFTN: EDVVYD

Der Antrag muf folgende Angaben enthalten:

a) Antragsteller »
* b) Flugnummer (soweit zutreffend)

c) Luftfahrzeugkennzeichen

d) Luftfahrzeugmuster

e) Eigengeschwindigkeit (TAS)

f) Startflugplatz

g) voraussichtliche Ankunftszeit (ETA-Datum und Uhrzeit)

h) voraussichtliche Abflugzeit von Hannover (ETD-Datum und
Uhrzeit)

i} Zielfiugplatz

k) vollstandige Anschrift des Antragstellers (mit Telex- oder
Telefonnummer oder AFTN-AnschluR)

Anderungen bereits erteilter Genehmigungen werden von der Zen-
tralen Koordinierungsstelle nur in begriindeten Ausnahmefallen
vorgenommen.

Fliige nach Instrumentenflugregeln mit einer Reisegeschwindigkeit
von weniger als 170 kt kénnen nur in Ausnahmeféllen und in Zei-
ten ohne Verkehrsspitzen zugelassen werden.

Die wahrend der Hannover-Messe 1984 zur Anwendung kommen-
den Sonderverfahren werden am 16.02.1984 (NfL | — 30/84) ver-
offentlicht.

VerstoRe gegen die vorstehende Verfiigung kdnnen nach § 58
Abs. 1 LuftVG als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

Der Niedersachsische Minister
fir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dr. Fietz

| —30/84

Sonderregelung fiir den Luftverkehr
am Flughafen Hannover
und im Fluginformationsgebiet Bremen
anlaBlich der Hannover-Messe 1984

Frankfurt (Main), den 17.01.84
BFS/Z —13a3—32:062

Aufgrund des § 21a Abs. 1 und des § 10 Abs. 3 und 4 der Luftver-
kehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14, No-
vember 1969 (Bundesgesetzbl. | S.2117), zuletzt gedndert durch
§ 136 Abs. 3 der Verordnung lber Luftfahrtpersonal (LuftPersV)
vom 09. Januar 1976 (Bundesgesetzbl. | S. 53), in Verbindung mit
§ 29 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Januar 1981 {Bundesgesetzbl. | S. 61), wird er-
ganzend zu der vom Herrn Niedersdchsischen Minister fir Wirt-
schaft und Verkehr erlassenen ,Bekanntmachung des Genehmi-
gungsverfahrens fir Flige zum Flughafen Hannover wahrend der
Hannover-Messe ‘84" (Nachrichten fir Luftfahrer, Teili Nr.
29/84) die fiir die Zeit der Hannover-Messe ‘84 geltende Sonder-
regelung bekanntgegeben.

1. Allgemeines

1.1 F{r Flige zum Flughafen Hannover, die nicht durch den Flug-
plankoordinator der Bundesrepublik Deutschland erfaRt sind
(Luftfahrthandbuch Deutschland Band | — FAL-1-3 Abs. 1.4), ist
eine besondere Genehmigung erforderlich. Das Genehmigungsver-
fahren ist in den Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL | — 29/84) ver-
offentlicht.

1.2 Bedingt durch die zu erwartende Verkehrsdichte, bedarf der
Segelflugbetrieb im Umkreis von 25sm um den Flughafenbezugs-
punkt des Flughafens Hannover im kontrollierten Luftraum der
Genehmigung. Genehmigungen werden durch die Flugverkehrs-
kontrollstelle Hannover erteilt, sofern hierdurch die Sicherheit im
Luftverkehr sowie die &ffentliche Sicherheit oder Ordnung nicht
beeintrachtigt werden.
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1.3 Vorhaben zur besonderen Benutzung des kontrollierten Luft-
raumes (8 16a LuftVO) im Luftraum Bremen FIR siidlich 53 00 N
sind, ungeachtet bereits erteilter langfristiger Flugverkehrsfrei-
~gaben, nur nach telefonischer Genehmigung durch den Wachleiter
Bremen ACC (Tel. 0421/55 32 30) zuléssig.*)

1.4 Arbeitsfliige, z.B. Bild-, Vermessungs- und sonstige Sonder-
flige sind im Luftraum Bremen FIR sidlich 563 00 N, ausgenom-
men der Luftraum der TRA 202, grundsatzlich nicht gestattet.
Fernmiindliche Antrage auf Ausnahmegenehmigungen sind an den
Wachleiter Bremen ACC (Tel. 0421/55 32 30) zu richten.*)

*) Anmerkung: zu Nr. 1.3 und 1.4:
Bei Vorhaben in FL 100 oder darunter, die sich auf den Be-
reich des F|S-Sektors Hannover beschrdnken (siehe Luftfahrt-
handbuch Deutschland Band 11l — RAC-1-29), sind Antrage
auf Ausnahmegenehmigungen direkt an Hannover APP (Tel.
0511/7305-386) zu richten.

1.5 Herabgesetzte Staffelung kann zwischen einem startenden
und einem landenden Leichtluftfahrzeug oder zwei startenden
Leichtiuftfahrzeugen auf den Start- und Landebahnen Q9R/27L
und 09L/27R angewendet werden. Dabei kann ein nachfolgendes
Leichtluftfahrzeug die Freigabe zum Start oder zum tLanden er-
halten, wenn ein vorher gestartetes Leichtluftfahrzeug einen
Punkt erreicht hat, der mindestens 800 m vom Aufsetzpunkt oder
Startpunkt des nachfolgenden Luftfahrzeuges entfernt ist.

2. Flige nach Sichtflugregeln

2.1 Flugverkehrsfreigaben fir Sonderfiiige nach Sichtflugregein
werden fiir den Einflug in die Kontrollzone Hannover ungeachtet
einer vorliegenden Genehmigung nach Nr. 1.1 taglich bis 0900
GMT grundsatzlich nicht erteilt.

2.2 Fiur Anflige dber die Pflichtmeldepunkte WHISKEY 1 und
ECHO 1 ist die Frequenz 123.55 MHz .zur Aufnahme der Sprech-
funkverbindung mit der Platzkontrollstelle Hannover festgelegt.

2.3 Bannerschlepp- und sonstige Flige zu Reklamezwecken inner-
halb der Hannover CTR und im CVFR-Gebiet Hannover sind un-
tersagt.

2.4 Platzrundenfiige am Flughafen Hannover und Stadtrundflige
liber dem Stadtgebiet Hannover bediirfen der vorherigen telefoni-
schen Genehmigung durch die Platzkontrolle.

3. Flilge nach Instruméntenﬂugregeln
3.1 Aligemeines

3.1.1 Ubungs- und Uberpriifungsfliige im Nahverkehrsbereich Han-
nover und in der Kontrollzone Hannover sind nicht gestattet; die
Flugverkehrskontrolistelle Hannover kann im Einzelfall Ausnah-
men genehmigen, sofern die Verkehrslage dies zulalt. Fir den
Flugbetrieb an den Flugplatzen Wunstorf, Biickeburg, Celle und
FaRberg gelten die mit den zusténdigen Stellen vereinbarten Son-
derregelungen.

3.1.2 Als niedrigste Reiseflughdhe fir Uberflige auf den ATS-
Streckenfihrungen A9 zwischen Elbe VORTAC und Warburg
VORTAC, G5 zwischen WERRA und Hamburg DVORTAC und
G9/B29 zwischen Osnabriick DVOR und Hehlingen VORTAC
wird FL 150 zugewiesen werden.*)

*) Anmerkung:
AuRerhalb der Zeiten mit hohem Verkehrsaufkommen kdnnen
von der Regionalstelle Bremen auf Antrag der Luftfahrzeug-
fiihrer auch ReiseflughOhen zugewiesen werden, die von der
obengenannten niedrigsten Reiseflugh&he abweichen.

3.1.3 Fir Abflige vom Flughafen Bremen kann mit einer Zuwei-
sung der Abflugstrecken DW7/DW27 nicht gerechnet werden.

3.1.4 IFR-VFR-Fligen von und zu Landeplatzen im Fluginforma-
tionsgebiet Bremen sidlich 53 00 N (einschlieRlich Verkehrsfiug-
hafen Braunschweig) kann Radarunterstitzung fir den VFR-Teil
nicht gewahrt werden.

3.1.5 Fur Flige, die zu bzw. von Landeplatzen (einschlieBlich Ver-
kehrsflughafen Braunschweig) innerhalb des Fluginformations-
gebietes Bremen sudlich 53 00 N nach IFR/VFR oder VFR/IFR
durchgefiihrt werden sollen, ist der IFR-Teil an folgenden Melde-
punkten abzuschliefen bzw. zu beginnen:

vom/zum Norden
* Nienburg VOR

vom/zum Siiden
NORTA (Streckenfiihrung G5)
Warburg VORTAC (Streckenfiihrung A9)

vom/zum Westen
Qsnabrick DVOR

Anmerkung:

Die Luftfahrzeugfiihrer werden im Interesse der Sicherheit dar-
auf hingewiesen, dak Flige gem. 3.1.4 nur durchgefiihrt werden
diirfen, wenn aufgrund von Informationen des DWD abzusehen
ist, dal der VFR-Teil in Sichtwetterbedingungen durchgefihrt
werden kann, Im Flugplan wird die Angabe des Flughafens
Hannover als Ausweichflugplatz nicht angenommen.

Bei VFR-IFR-Filgen, die stdlich von 53 00 N starten, ist unmittel-
bar nach dem Start Sprechfunkverbindung mit ,BREMEN INFOR-
MATION"" auf der Frequenz 135.70 MHz aufzunehmen. Liegt der
Startflugplatz innerhalb des FIS-Sektors Hannover (siehe Luft-
fahrthandbuch Deutschland Band Il — RAC-1-29), ist Funkver-
bindung mit ,,HANNOVER RADAR" auf der Frequenz 124.350
MHz aufzunehmen.

3.2 Anfliige zum Flughafen Hannover

3.2.1 Bei der Flugplanaufgabe ist die schriftliche Genehmigung
gem. der Bekanntmachung des Niederséchsischen Ministers fir
Wirtschaft und Verkehr (NfL | — 29/84) vorzulegen und die Ge-
nehmigungsnummer im Feld 18 des Flugplanes anzugeben SPERM.
Nr.o. ... ). '

3.2.2 Anfliige vom Norden (Hamburg und nérdlich davon) werden
normalerweise (ber die Anflugstrecke 3VV/23VV freigegeben.
Die Flugplane sind dementsprechend aufzugeben. Dies schlieRt je-
doch eine Freigabe iiber die Anflugstrecke 2VV/22VV nicht aus.

3.2.3 Anfliige vom Siiden liber die ATS-Streckenfihrung G5 wer-
den bei Landerichtung 09 von Lichtenau NDB iiber Warburg
VORTAC zur Rodenberg VOR freigegeben.

3.2.4 Anflige vom Sidwesten (Disseldorf FIR und obere Flug-
verkehrsstrecke UR15/Ndrvenich VORTAC) sind liber Osnabriick
DVOR (R15/UR15) 8VV/28VV durchzufihren. Die ATS-Strek-
kenfiihrung B 29 S steht fiir diese Flige nicht zur Verfigung.

3.3 Abfliige vom Flughafen Hannover

3.3.1 Flugpténe soliten nicht spéater als eine Stunde vor dem be-
absichtigten Start aufgegeben werden, um Startverzégerungen zu
vermeiden.

3.3.2 Fir Flige, deren beabsichtigte Abflugzeit zwischen 1300
und' 1900 GMT tliegt, ist die voraussichtliche Startzeit mit dem
Flugberatungsdienst Hannover abzusprechen. Zur Vermeidung von
Verkehrsballungen ist mit Zuweisung einer Abflugzeit zu rechnen.
Falls der Luftfahrzeugfihrer von dieser zugewiesenen Abflugzeit
um mehr als 15 Minuten abzuweichen beabsichtigt, hat er vor dem
Anlassen der Triebwerke eine neue Abflugzeit mit dem Flugbera-
tungsdienst Hannover zu vereinbaren.

3.3.3 Fir alle Fllige ist eine Freigabe zum Anlassen der Trieb-
werke einzuholen.

3.3.4 AnlaRfreigaben werden normalerweise nicht friher als 20
Minuten vor der voraussichtlichen Startzeit erteilt.

3.3.5 Fur Abflige von Luftfahrzeugen, deren Zielflughafen nérd-
lich von 53 00 N {ausgenommen Flughafen Bremen) liegt, ist im
Flugplan die Abflugstrecke VV3/VV23 anzugeben. Dies schliefl3t
jedoch eine Freigabe iber VV2/VV22 nicht aus.

3.3.6 Abweichend vom Luftfahrthandbuch Deutschland Band I1,
7-1 und 7-5 haben Luftfahrzeugfiihrer nach dem Start wahrend der
Glltigkeitsdauer dieser Sonderregelung Sprechfunkverbindung mit
Hannover Radar auf Frequenz 119.225 MHz aufzunehmen.

Soweit in dieser Regelung Zusténdigkeiten der Luftfahrtbehorde
des Landes angesprochen sind, so ergeht dies im Einvernehmen mit
dem Niedersachsischen Minister fir Wirtschaft und Verkehr.

Diese Sonderregelung tritt am 04. April 1984, 0500 GMT , in Kraft
und am 11. April 1984, 1900 GMT, auller Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp
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| —31/84

Bekanntmachung
zur Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb
von bemannten, nichtzulassungspflichtigen
Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik
Deutschland vom 15. Mai 1982

Bonn, den 27.01.84
L 17/60.89.07 (B)

Die dem

— Deutschen Aero Clube. V., dem
— Deutschen Hangegleiterverband e. V. und dem
— Deutschen Ultraleichtflugverband e. V.

erteilten, bis zum 31.12.1983 befristeten Anerkennungen und Be-
auftragungen nach Abschnitt |, Nr. 2 meiner o.a. Allgemeinverfii-
gung habe ich im bisherigen Umfang um ein weiteres Jahr bis zum
31.12.1984 verlangert.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Huck

| - 32/84

Aufzeichnung des Flugfernmeldeverkehrs

Frankfurt (Main), den 23.01.84
BFS/Z —14/13 — 44

Aufgrund des § 26 Abs. 1 der Allgemeinen Verwaltungsvorschrif-
ten des Bundesministers fir Verkehr zum Gesetz iiber die Bundes-
anstalt fir Flugsicherung (BFS) vom 08. April 1968 in der Fassung
vom 27, Januar 1981 (vgl. NfL | — 82/81) ist der Flugfernmelde-
verkehr schriftlich oder mit Hilfe elektronischer Mittel aufzuzeich-
nen.

Diese Vorschrift hat ihre Grundlage in den Regelungen des An-
hangs 10 zum ICAO-Abkommen, die lber § 10 Abs. 3 des Geset-
zes {ber die Bundesanstalt fir Flugsicherung vom 23. Marz 1953
{vgl. NfL, Teil B — 15/53) in deutsches Recht {ibertragen wurden.

Der Aufzeichnungspflicht unteriiegen

1. der Fernschreibverkehr,

2. der Sprechfunkverkehr mit Bodenfunkstelien, die von der BFS
betrieben werden oder die der Fachaufsicht der BFS unterste-
hen,

3. der Fernsprechverkehr innerhalb des festen Flugfernmeldenet-
zes und :

4. Daten im Radarsystem.

Dariiber hinaus sind auch die Gespriche aufzuzeichnen, die lber
Posthauptanschliisse oder aus den jeweiligen Flughafennetzen auf
Arbeitsplatzen des Flugberatungsdienstes (AIS), bei den Aufsichts-
beamten von Flugsicherungs-Kontrollstellen und Regionalkontroli-
stellen (APP und ACC) sowie bei Arbeitsplatzen der Luftraumnut-
zungszentrale (LRNZ) auflaufen.

Die Aufbewahrungsfristen fir die einzelnen Aufzeichnungen sind:

1. Fernschreibverkehr (Nr. 1) 90 Tage
2. Tonaufzeichnungen (Nrn. 2 und 3) 30 Tage
3. Radardaten (Nr. 4) 14 Tage

Die gesicherten Aufzeichnungen werden vornehmlich als Beweis-
mittel bei der Kldrung von UnregelmaRigkeiten und besonderen
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Vorkommnissen herangezogen. Die betrieblich aufgezeichneten
Daten unterliegen den Bestimmungen 'des Datenschutzgesetzes.
NfL | —250/79 vom 13.07.1979 wird hiermit zuriickgezogen.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung

Vol

| — 33/84

Bauarbeiten auf dem Flughafen Frankfurt (Main)

Wiesbaden, den 16.01.84
Illa3 —66 m28 01

Auf dem Flughafen Frankfurt/Main wird ab 02.05.1984 bis vor-
aussichtlich 22.11.1984 in zwei Baustufen die Start- und Lande-

‘bahn. 07 L/25 R im Bereich zwischen den Rollbahnen G und K

saniert.

Wahrend der Durchfilhrung der Sanierungsmafnahmen ist die
Start- und Landebahn 07 L/25 R nur &stlich der Baustelle gemaR
nachfolgender Tabelle nutzbar: :

Verfligbare RWY TwY TORA TODA ASDA LDA

Strecken:

1. Baustufe 25R B 1900 1960 2100 2100
07L G 2100 2160 2100 -—
07L Gto 1800 1860 1800 —

2. Baustufe 25R B 2750 2810 3000 3000
07L. Ato 2300 2360 2300 -

07 L Hto 2750 2810 2750 -
o7L H 3000 3060 3000 -—

Aus Sicherheitsgriinden sind Landungen 07 L, also Uber die Bau-
stelle hinweg, grundsétzlich nicht zugelassen. Mit Verzdgerungen
in der Betriebsabwicklung, insbesondere bei. Landerichtung 07,
mufl gerechnet werden. Weitere Termine und erfordertichenfalls
ergdnzende Informationen hierzu werden als NOTAM Class | be-
kanntgegeben.

Das Rollverkehrsfiihrungssystem wird den jeweiligen betrieblichen
Notwendigkeiten kurzfristig angepafdt.

Der Hessische Minister
fiur Wirtschaft und Technik
Im Auftrag

Dr. Ludwig

| — 34/84

Bekanntmachung iiber die voriibergehende
Anhebung des Gebietes mit Flugbeschrankungen
' ED-R 57

Frankfurt (Main), den 26.01 .84
LNS 1 32151

Die Obergrenze des Gebietes mit Flugbeschrankungen ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten auf eine
Obergrenze von 22 500 Fuf (ber NN angehoben.

19. Mérz 1984 0530 — 0930
20. Mérz 1984 0630 — 1030
21. Mérz 1984 0700 — 1100
22. Marz 1984 0730 — 1130
23. Marz 1984 0800 — 1200




02. April 1984 0500 — 0830
03. April 1984 0500 — 0900
04. April 1984 0530 — 0930
05. April 1984 0600 — 1000
06. April 1984 0630 — 1030
09. April 1984 0800 — 1200
10. April 1984 0930 — 1330
11. April 1984 1100 — 1500
12. April 1984 1230 — 1600
13. April 1984 1400 — 1600

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 35/84

Bekanntmachung iiber die voriibergehende
Einrichtung einer Kontrollzone
fiir den US-Heeresflugplatz Friedberg
vom 24. Januar 1984

Bonn, den 24.01.84
L 16/60.05.02/14 FS 84

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |
S.2117} wird im Fluginformationsgebiet Frankfurt voriiberge-
hend eine Kontrollzone fiir den US-Heeresflugplatz Friedberg
errichtet.

1. Kontrollzone Friedberg

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 50 19 45 N
08 39 45E — 5023 15N 08 4500E —5024 10 N 08 49 40
E — 50 21 56 N 08 53 50 E — gegen den Uhrzeigersinn entlang
eines Kreisbogens mit einem Radius von 2 sm um den Flugha-
fenbezugspunkt Bad Nauheim-Reichelsheim (50 20 00 N 08 52
50FE) —501932N085012E —5016 12 NO84505E —
50 19 45 N 08 39 45 E gegebenen seitlichen Begrenzung.
Obergrenze 2 700 Fuf} iber NN

2. Zeitliche Wirksamkeit
Vom 05. Marz 1984 0001 Uhr MGZ bis 15. Marz 1984 2400
Uhr MGZ. ’

3. Genehmigungen zum Durchflug der Kontrollzone kénnen ein-
geholt werden bei Friedberg Turm auf Frequenz 122.1 MHz
oder Frankfurt FIS auf den Frequenzen 119.15 MHz und
124.72 MHz.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| — 36/84

Bekanntmachung iiber die Gestattung
der Betriebsaufnahme auf dem Verkehrs-
landeplatz Bayreuth (3. Anderung)

Nirnberg, den 18.01.84
Nr.315.4-3721.2.3

Die Regierung von Mittelfranken — Luftamt Nordbayern — hat
aufgrund der Abnahmepriifung am 11.11.1983 und im Einverneh-

men mit dem Platzhalter die Betriebsaufnahme auf dem Verkehrs-
landeplatz , Bayreuth’ wie folgt gestattet:

1. Start- und Landebahn fiir Flugzeuge, Motorsegler, Drehfliigler
und Segelflugzeuge

Richtung (rw) 063°/243°
Lange (einschl. asphaltierter Uberrollstreifen) 1056 m
Breite 30m
Belag Asphalt
Verflgbare Langen fir Start und Landung
24 24 (PPR) 06 06 (PPR)
Starts 946 m - 894 m —
Landungen 785 m 834 m 785 m 886 m

2. Fir gelegentliche Starts und Landungen kann der Flugplatz
nach vorheriger Genehmigung durch den Platzhalter (PPR) von
Flugzeugen iiber 5 700 kg bis 10 000 kg hdchstzulassiger Flugmas-

" se benutzt werden.

3. Die Gewichtsbeschrankung fiir Drehfliigler entfallt.

4. Auf der Segelflugstartbahn darf Flugbetrieb entsprechend dem
Benutzungsumfang des § 54 Abs.2 LuftVZO durchgefiihrt werden.

Regierung von Mittelfranken
Luftamt Nordbayern
Im Auftrag

Triftshaeuser

| —37/84

Erweiterung der Genehmigung
des Verkehrslandeplatzes Mannheim-Neuostheim

Karlsruhe, den 24.01.84
24-52/2314

Die der Rhein-Neckar Flugplatz GmbH, 6800 Mannheim 25, am
12.07.1973 erteilte Genehmigung zur Anlegung und zum Betrieb
des Verkehrslandeplatzes Mannheim-Neuostheim (NfL | — 286/73)
wird wie folgt erweitert:

In Abschnitt I wird nach Ziffer 5 angefigt:
,.8. Freibaltone PPR"".

Diese Erweiterung tritt am Tage ihrer Bekanntmachung in den
Nachrichten fur Luftfahrer in Kraft.

Regierungsprasidium Karlsruhe
Im Auftrag

Schirp

| —38/84

Anderung der Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem Verkehrslandeplatz Koblenz-Winningen

Mainz, den 18.01.84
856-181/11/10-2241/83

GemalR § 29 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes {LuftVG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14.01.1981 (BGBI. | S. 61) in Ver-
bindung mit 8 21a der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14.11.1969 (BGBI. | S. 2117) wird
die Regelung des Flugplatzverkehrs auf dem Verkehrstandeplatz
Koblenz-Winningen vom 10.11.1980 (NfL | — 316/80), zuletzt ge-
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andert mit Anordnung vom 28 09.1982 (NfL | — 238/82), wie
folgt gedndert.

Nr. 2.3 wird wie folgt neu gefaldt:

2.3 Unbeschadet der in der Verordnung Ulber die zeitliche Ein-
schrankung des Flugbetriebes mit Leichtflugzeugen und Motor-
seglern an Landepldtzen festgelegten Flugverbote sind an Sonn-
und Feiertagen Schulflige — ausgenommen Schul-Uberlandfliige —,
Flige zur Einweisung oder zum Vertrautmachen von Luftfahrzeug-
fihrern sowie Rundfliige ber bewohntem Gebiet der Stadt Kob-
lenz untersagt.

Die Anderung der Regelung des Flugplatzverkehrs tritt 14 Tage

nach ihrer Veroffentlichung in den Nachrichten fir Luftfahrer .

Teil | in Kraft.

Rheinland-Pfalz
Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dr. Massoth

I —39/84

Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem Verkehrslandeplatz
Sobernheim-Domberg

Mainz, den 31.01.84
856-181/11/10-125/84

GemaR § 29 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14.01.1981 (BGBI. 1 S. 61) in Ver-
bindung mit § 21a der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14.11.1969 (BGBI. | S. 2117) wird
die Regelung des Flugplatzverkehrs auf dem Verkehrslandeplatz
Sobernheim-Domberg vom 22.10.1982 (NfL | — 239/82) neu ge-
faRt:

1. Alilgemeines

1.1 Anfliegende Luftfahrzeuge haben 5 Minuten vor Erreichen des
Flugplatzes Sprechfunkverbindung mit Sobernheim/Info aufzu-
nehmen.

1.2 Im Flugplatzverkehr ist Hérbereitschaft mit der Bodenfunk-
stelle aufrechtzuerhalten.

2. Motorflugbetrieb

2.1 Motorgetriebene Luftfahrzeuge haben die in der Sichtanflug-
karte (Luftfahrthandbuch, Band 111) dargestellte Platzrunde in
1 600 Fufd MSL zu fliegen.

2.2 Bei An- und Abfligen aus/nach Westen ist die Stadt Sobern-
heim so hoch wie méglich zu tberfliegen {Larmminderung).

2.3 Landeanfliige in Richtung 03/22 sind nur mit besonderer Ge-
nehmigung durch Sobernheim/Info gestattet.

3. Segelflugbetrieb

Segelflugzeuge haben die in der Sichtanflugkarte dargestellte Segel-
flugplatzrunde zu fliegen.

4. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten

VerstoRe gegen die vorstehende Regelung kénnen nach § 58 Abs. 1
Nr. 1 LuftVG, § 58 Abs. 1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung mit § 22
Abs. 1 Nr. 1 und § 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeiten ge-
ahndet oder nach § 59 LuftVG als Straftaten verfolgt werden.

5. SchluBBbestimmungen

Die Regelung tritt 14 Tage nach Veroffenthchung in den Nach-
richten fir Luftfahrer in Kraft.

Gleichzeitig wird die Regelung vom 22.10.1982 (NfL | — 239/82)
aufgehoben.

Rheinland-Pfalz
Ministerium fiir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag -

Dr. Massoth
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| — 40/84

Siebenundzwanzigste Verordnung zur Anderung
der Zehnten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenfiugregein
zum und vom Flughafen Diisseldorf)

vom 11, Januar 1984
Frankfurta. M., den 11.01.84
11/14 — Az.: 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. b der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117), in
Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981 (BGBI. |
S. 61), wird verordnet:

‘ Artikel 1

Die Zehnte Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige nach Instru-
mentenflugregeln zum und vorm Flughafen Disseldorf) vom 23.
Dezember 1969 (BAnz. Nr. 4 vom 08. Januar 1970; Nfl. | —
15/70), zuletzt gedndert durch die sechsundzwanzigste Ande-
rungsverordnung hierzu vom 20. August 1982 (BAnz. Nr. 182

vom 30. September 1982; NfL | — 175/82), wird wie folgt ge- -

andert:

. In § 1 Abs. 3 wird vor dem , Meldepunkt ISELO" folgender
: Meldepun kt eingefiigt:

,,Meldepunkt ADOMU
51°50'10""N 07°32°00"'0

R 347 — 8 DME DOM

R 234 OSN” und beim

.,Meldepunkt METMA" die Angabe ,,R 035 — NOR" durch die °

Angabe ,,R 035 — 28 DME-NOR"’ ersetzt.

2. In 8 2 Abs. 1 werden die Angaben zur Einflugstrecke 3 DL
durch folgende Fassung ersetzt:

3pL
A Osnabrick DVOR
35 6000
A ApDOMU
234 19
R 360 BAM
6 4000

A Bottrop NDB

und bei den Einflugstrecken 4 DL, 5 DL, 6 DL die Angabe ,,Bar-
men VORTAC/NDB'' durch ,Barmen VOTRAC" ersetzt.

3. In §2 Abs. 3 wird die Ahgabe ,Barmen VORTAC/NDB”
durch ,Barmen VORTAC' ersetzt.

4. In 8§ 2 Abs. 5 Nr. 1 und Nr. 2 wird die Angabe |LS-Landekurs
,236°" durch die Angabe ,235°", in Nr. 5 und Nr. 6 die Angabe
Endanflugkurs ,,236°"" durch die Angabe ,,235°"”, in Nr. 7 und
Nr. 8 die Angabe ILS-Landekurs ,066°" durch die Angabe
,065°" und in Nr. 11 und Nr. 12 die Angabe Endanflugkurs
,,056° " durch die Angabe ,,055°" ersetzt.

5. In §2 Abs. 7 Nr. 1 wird die Angabe Endanflugkurs ,236°"
durch die Angabe ,,235°" und in Nr. 2 die Angabe Endanflug-
kurs ,,066° " durch die Angabe ,,055° " ersetzt.

6. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Abflugstrecke ,,DL5" durch fol-
gende Fassung ersetzt:
,DL5: Geradeaus bis DY (5 DME DUS);
Linkskurve, auf R 359 NOR bis KAPEL N,
Linkskurve, auf R 287 WYP bis WYP { A);

Linkskurve, auf R 146 WYP bis COL (A},

Anfangsflughéhe: FL 60

Hoéhenbeschrankung: Kreuzen von KAPEL in 5000 oder
dariiber.

Anmerkung: Bei Lénderichtung 14 und 25in EDDK ist
WYP VOR Anfangsanflugfix .

. 7. In §3 Abs. 2 Nr. 2 wird die Abflugstrecke ,,DL 25" durch

folgende Fassung ersetzt:

,.DL 25: Geradeaus bis L) (6.5 DME DUSJ
Rechtskurve, auf R 331 WYP bis WYP (4);
auf R 146 WYP bis COL (A).
Anfangsflughéhe: FL 60

Hohenbeschrankung Kreuzen von METMA in 5000
oder dariiber.

Anmerkung: Bei Landerichtung 14 und 25 in EDDK
ist WYP VOR Anfangsanflugfix.”

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 12. Aprili 1984 in Kraft.

' Der Prisident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| —41/84

Vierundzwanzigste Verordnung zur Anderung
der Vierzehnten Durchfithrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Flughafen Niirnberg)

vom 24. Januar 1984

Frankfurta. M., den 24.01.84
1114 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. b def Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. I S. 2117), in
Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. |
S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Vierzehnte Durchfihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung {Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige
nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Niirnberg)
vom 14. Mai 1970 (BAnz. Nr. 95 vom 27. Mai 1970; NfL | —
150/70), zuletzt gedndert durch die Dreiundzwanzigste Ande-
rungsverordnung hierzu vom 29. August 1983 (BAnz. S. 9993/
83; NfL | — 175/83), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 Abs. 5 wird (werden)

1) in Nr. 1 und Nr. 2 jeweils
die Angabe zum |LS-Landekurs ,,{280°}"
durch die Angabe ,,(279°)"" .

2) in Nr. 3 und Nr. 4 jeweils
die Angabe zum |LS-Landekurs ,,{100°)"
durch die Angabe ,,(099°)*"

3) in Nr. 5 und Nr. 6 jeweils

a) die Angabe ,,Endanflugkurs 280°"* durch
die Angabe ,,Endanflugkurs 279°"* und
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b) die Angabe , mit Kurs 280° " durch die
Angabe ,,mit Kurs 279°"

4) in Nr.7 und Nr. 8 jeweils

a) die Angaben ,,R 280 (Endanflugkurs 100°)”
durch die Angaben ,,R 279 (Endanflugkurs 099°)** und

b) die Angaben ,,Endanflug auf R 100" durch
die Angaben , Endanflug auf R 099"

ersetzt.
2. In§2Abs.7 Nr. 1

wird die Angabe zum Endanflugkurs ,,280° "
durch die Angabe ,,279°" ersetzt.

3. In§2Abs. 7 Nr. 2
wird die Angabe zum Endanflugkurs ,,700°"
durch die Angabe ,,099° " ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.
Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| —42/84

Neunzehnte Verordnung zur Anderung der
Zwanzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und

Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Flughafen Kéin/Bonn)

vom 11. Januar 1984

Frankfurta. M., den 11.01.84
/14 - 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 14, November 1969 (BGBI. | S. 2117}, in
Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. |
S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

. Die Zwanzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Koin/
Bonn) vom 09. Juli 1970 (BAnz. Nr. 132 vom 23. Juli 1970;
NfL | — 212/70), zuletzt gedndert durch die Achtzehnte Ande-
rungsverordnung hierzu vom 01. September 1982 (BAnz. Nr.
182 vom 30. September 1982; NfL | — 179/82), wird wie folgt
geandert:

.1. In§2 Abs. 1 wird Nr. 1 durch folgende Fassung ersetzt:

Miwei- Mindest-
Streckenfihrungen sender Entfer- Reiseflug-| Anmerkungen
Meldepunkte Kurs nung héhe
1 2 3 4 5
1 DK
A Germinghausen DVOR g
15 5000
R 353 COL 255
9 3000
A wipper VOR
2 DK
A Germinghausen DVOR
18 5000
8 DME COL 208
8 3000
A ColaDVORTAC
3DK
A ALFAS
. 20 5000
R 010 COL 292
15 3000
A Wipper VOR
4 DK
A ALFAS "
22 5000
8 DME COL 270
. 8 3000
A Cola DVORTAC
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) MiRwei- Mindest-
Streckenfihrungen sender Entfer- Reiseflug{ Anmerkungen
Meldepunkte Kurs nung héhe
1 2 3 4 } 5
5DK Bei Landerichtung 32 und 25
A Taunus DVORTAC - ist Cola DVORTAC Anfangs-
, 328 39 4500 anflugfix.
A ColaDVORTAC
' 326 20 3000
A wipper VOR -
6 DK Bei Landerichtung
Olno VOR 14 ist Nérvenich VORTAC
o 17 Anfangsanflugfix.
A FIR Boundary 071
23 6000
A Norvenich VORTAC
098 34 4000
A Cola DVORTAC ' /
7 DK Nur nutzbar bei
CLNO VOR Landerichtung 25
. 17
A FIR Boundary 071
23 6000
A Norvenich VORTAC
9 5000
9 DME NOR 063
16 3000
A Wipper VOR .

2. In§ 2 Abs. 1 wird Nr. 2 mit allen Angaben ersatzlos gestrichen.

3. In § 2 Abs. 3 wird die Angabe Uber die Mindestwartehdhe des
Wartepunktes Cola DVORTAC ,,4000” durch die Angabe ,,3000"
ersetzt. .

4. In § 2 wird der Abs. 4 durch folgende Fassung ersetzt:

.{4) Im Umkreis von 25 Seemeilen um Kéin/Bonn/T/VOR/
DME werden, durch Anflugkurse zu dieser Funknaviga-
tionsanlage bestimmt, folgende Sektoren mit folgenden
Sektorenmindesthdhen festgelegt:

* Im Uhrzeigersinn:

Von 155° — 260° : 3700 (2700 bis 20 Seemeilen)

von 250° — 345° : 2800
von 345° — 090° : 3700 (2700 bis 20 Seemeilen)
von 090° — 155° : 2100

5. In § 2 wird der Abs. 5 durch folgende Fassung ersetzt:

,(5) Die Instrumentenanflugverfahren beginnen an den in Absatz
2 festgelegten Anfangsanflugfixen. Sie werden nachstehend
festgelegt: i )

1. ILS-Anflug zur Landebahn 32 R, ausgehend von Cola

DVORTAC (cOL)

Abflug von COL (IAF) auf R 245; ILS-Landekurs (320°) in
3000 erfliegen (IF); Sinkflug auf dem ILS-Gleitweg (2.7°).

Anflug ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (4,7%) auf dem ILS-Lan-
dekurs bei 10 DME KBO (R 259 COL) beginnen (FAF), OM
(6 DME KBO) nicht unter 1550 iiberfliegen.

Fehlanflugpunkt: MM ILS 32 R

‘Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeug-Kategorie

A B c D
Betriebsstufe | 445 (145) | 457 (157)| 465 (165) | 476 (176)
Betriebsstufe |1 | 357 { 57)| 374 ( 74)| 386 ( 86)| 400 (100)
Anflug ohne
Gleitwegfiihrung 740 (440)

Anmerkung: Die in Klammern angegebenen Werte sind Hohenan-
gaben (ber der Landebahnschwelle.

Geradeaussteigfiug auf 1500; Rechtskurve
in Richtung COL DVORTAC und Steig-
flug auf 3000 fortsetzen.

Fehlanflugverfahren:

2. ILS-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von Wipper VOR
(Wypr)

Abflug.von WYP (IAF) auf R 140; ILS-Landekurs (247°) in 3000
erfliegen (IF); Sinkflug auf dem ILS-Gleitweg (3.0°).

Anflug ohne Gleitwegfihrung: Sinkflug-{5,2%) auf dem ILS-Lan-
dekurs bei 9 DME KBO (R 161 WYP) beginnen (FAF); OM (4.6
DME KBO) nicht unter 1610 iiberfliegen.

Fehlanflugpunkt: MM ILS 25
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Hindernisfreihdhen:
" Luftfahrzeug-Kategorie

A B C D

Betriebsstufe | 563 (294) | 575 (306) | 583 {314) | 594 {325)

Anflug ohne

Gleitwegfiihrung 1000 (730)

Anmerkung: Die in Klammern angegebenen Werte sind H&henan-
gaben {iber der Landebahnschwelle.

Geradeaussteigflug auf 1500, Linkskurve
in Richtung LO ,,LV", Steigfiug auf 3000
fortsetzen; Weiterflug von LO ,LV" in
Richtung COL DVORTAC. ¥

‘Fehlanflugverfahren:

3. ILS-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von Cola DVORTAC
fcoL)

Abflug von COL (IAF} auf R 330; ILS-Landekurs (247°) in 3000

erfliegen (IF); Sinkflug auf dem ILS-Gleitweg (3.0°).

Anflug ohne Gleitwegfihrung: Sinkflug (5,2%) auf dem ILS-Lan-

dekurs bei 9 DME KBO (R 317 COL) beginnen (FAF) OM (4.6

DME KBO) nicht unter 1610 (iberftiegen.

Fehlanflugpunkt: wie unter Nr. 2

Hindernisfreihdhen: wie unter Nr. 2

Fehlanflugverfahren:  wie unter Nr. 2

4. ILS-Anflug zur Landebahn 14 L, ausgehend von Wipper VOR
(WYP)

Abflug von WYP-(IAF) auf R 270; ILS-Landekurs (140°) in 3000
erfliegen (IF); Sinkflug auf dem |LS-Gleitweg (3.0°).

Anflug ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (5.2%) auf dem |ILS-Lan-
dekurs bei 9.8 DME KBO (R 254 WYP) beginnen (FAF); OM
(5 DME KBO) nicht unter 1470 iberfliegen.

Fehlanflugpunkt: MM ILS 14 L
Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeug-Kategorie

A B C D

389 (161)| 401 (173} 409 (181) | 420 (192)

Betriebsstufe |

Anflug ohne
Gleitwegfiihrung

560 (330)

Anmerkung: Die in Klammern angegebenen Werte sind Hohenan-
gaben iiber der Landebahnschwelle.

Fehlanflugverfahren:  Geradeaussteigflug auf 1500, Linkskurve
in Richtung WYP VOR und Steigflug auf
3000 fortsetzen (Steigflug auf 1500 vor

Beschleunigung im Horizontalflug).

5. ILS-Anflug zur Landebahn 14 L, ausgehend von Ndrvenich
VORTAC (NOR)

Abflug von NOR (IAF) auf R 045; 8 DME NOR nicht unter 5000
iiberfliegen. ILS-Landekurs (140°) in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug
auf dem ILS-Gleitweg {3.0°).

Anflug‘ ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (5,2%) auf dem |LS-Lan-
dekurs bei 9.8 DME KBO (R'054 NOR) beginnen (FAF); OM

(5 DME KBO) nicht unter 1470 iiberfliegen.
. Fehlanflugpunkt: wie unter Nr. 4
Hindernisfreihéhen: wie unter Nr. 4

Fehlanflugverfahren:  wie unter Nr. 4

6. NDB-DME-Anflug zur Landebahn 32 R, ausgehend von Cola
DVORTAC (CcOL)

" Abflug von COL (IAF) auf R 245; Endanflugkurs 320° in Rich-

tung LO ,,LV" in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug (4,7%) bei 10 DME
KBO (R 259 COL) beginnen (FAF); LO ,,LV" nicht unter 1550
tiberfliegen. Nach Uberfliegen von LO ,,LV' Endanflug mit Kurs
320° fortsetzen.

Hindernisfreihéhen:

Luftfahrzeug-Kategorie

A B C D

780 (480) -

Anmerkung: Die in Klammern angegebenen Werte sind 'Héhenan-
gaben ber der Landebahnschwelle. ’

1 DME KBO, (R 288 COL) vor der Lande-
bahnschwelle 32 R

wie unter Nr. 1

[Fehlanflugpunkt:

Fehianflugverfahren:

7. NDB-DME-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von Wipper
VOR (WYP)

Abflug von WYP (1AF) auf R 140, Endanfiugkurs 247° in Rich-
tung LO ,,LW" in 3000 erfliegen (I1F); Sinkflug {(5,2%) bei 9 DME
KBO (R 160 WYP) beginnen (FAF); LO ,,LW" nicht unter 1430
Uberfliegen.

Nach Uberfliegen von LO ,,LW“ Endanflug mit Kurs 247° fort-
setzen.

Hindernisfreindhen:
Luftfahrzeug-Kategorie

A B . C D

1000 (730)

Anmerkung: Die in Klammern angegebehen Werte sind Hohenan-
gaben lber der Landebahnschwelie.

1 DME KBO, (R 205 WYP) vor der Lande-
bahnschwelle

Feh Ianﬂugp(m kt:

Fehlanflugverfahren:  wie unter Nr. 2

8. NDB-DME-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von Cola
DVORTAC (COL)

Abflug von COL (IAF) auf R 330, Endanflugkurs 247° in Rich-
rung LO ,,LW" in 3000 erfliegen {IF}; Sinkflug (5,2%) bei 9 DME

. KBO (R 317 COL) beginnen (FAF); LO ,LW" nicht unter 1430

Gberfliegen.

Nach Uberfliegen von LO , LW’ Endanflug mit Kurs 247° fort-
setzen.

wie unter Nr. 7

1 DME KBO (R 291 COL) vor der Lande-
bahnschwelle 25

wie unter Nr. 2

Hindernisfreinéhen:

Fehlanflugpunkt:

Fehlanfliugverfahren:

6. In §2 Abs. 6 wird (werden) die Angaben iber die Hindernis-

freihéhen der Luftfahrzeugkategorie A und B ,960" und ,980"
jeweils durch die Angabe ,,1000"" ersetzt.

7. In § 2 Abs. 7 Nr. 5 wird (werden) die Angaben iiber die Hinder-
nisfreihdhen ,960 (690)" durch die Angaben ,,1000 (730)" er
setzt.
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8. In § 3 Abs. 2 wird (werden) Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3 durch fol-
gende Fassung ersetzt:

,.(2) Die Abflugstrecken werden wie folgt festgelegt:

1. Bei Benutzung der Startbahnen 32 L/32 R

von Startbahn 32 L sind Abfiiige von Strahlfiugzeugen in der
Zeit von 2100 bis 0500 Uhr MGZ (2000—0400 wahrend der
gesetzlichen Sommerzeit) nicht zulassig.

DK 3:

DK 4:

DK 5:

DK 1: Geradeaus bis 2 DME KBO;

Rechtskurve, auf R 225 WYP bis WYP (4A);
auf R 019 WYP bis DOM (4A);

auf R 019 DOM bis 6 DME DOM;
Linkskurve und B 5 erfliegen.
Anfangsflughéhe: 5000

Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME KBO bis zum -
Erfliegen B 5: 4000

Geradeaus bis 2 DME KBO;

Rechtskurve, auf R 248 GMH bis GMH (4A).

Anfangsflughdhe: FL 60

Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME KBO bis
GMH: 5000

Geradeaus bis 2 DME KBO;

Rechtskurve, auf R248 GMH bis zum Erfliegen des

R 115WYP

in Richtung SIGEN (&),

Anfangsflughche: FL 60

Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME KBO bis SIGEN:
5000

Geradeaus bis 3 DME KBO;

Linkskurve, auf*R 076 NOR bis NOR (4,

Ein Uberfliegen von 4 DME KBO nach Norden ist zu
vermeiden.

Anfangsflughdhe: FL 60

Filge, die in FL 210 oder dariiber ge-
plant sind, missen in der Lage sein,
die FIR/UIR-Grenze (23 DME nach
Uberfliegen von NOR) in FL 200 oder
dariiber. und 28 DME NOR in FL 210
oder dariber zu tberfliegen.”

Anmerkung:

2. Bei Benutzung der Startbahn 14 L/14 R
DK 21: Geradeaus in Richtung ,,LV", bei 3.5 DME KBO

Linkskurve, Weiterflug bis WYP (A);

auf R 019 WYP bis DOM (4A);

auf R 019 DOM bis 6 DME DOM; -

Linkskurve und B 5 erfliegen.

Anfangsflughéhe: 5000

Héhenbeschrankung: Uberfliegen von 3.5 DME KBO
' in 1500 oder dariiber.

Von 25 DME KBO- bis zum
Erfliegen B 5: 4000

Mindestreiseflugh&he:

DK 23: Geradeaus in Richtung‘ ,.LV" bei 3.6 DME KBO Links-

DK 24:

kurve;

auf R 280 COL bis COL (4A);

R 028 COL bis GMH (4),

Anfangsflughéhe: FL 60

Hoéhenbeschrankung: Uberfliegen von 3.5 DME KBO
in 1500 oder dariiber.

Mindestreiseflughdhe: Von 14 DME nach Uberfliegen
von COL bis GMH: 5000

Geradeaus in Richtung ,,LV", bei 3.5 DME KBO
Linkskurve;

auf R 280 COL bis COL (4A);

auf R 090 COL bis 17 DME COL;

Rechtskurve und B 1 erfliegen.

Anfangsflughdhe: FL 60

DK 25:

Héhenbeschrankung: Uberfliegen von 3.5 DME KBO

) in 1500 oder dariiber.
Von 7 DME nach Uberfliegen
von COL bis zum Erfliegen
von B 1: 5000

Geradeaus in Richtung ,,LV”, bei 5 DME KBO
Rechtskurve, auf R 107 NOR bis NOR (4A).

AnfangsflughGhe: FL 60

Anmerkung: Flige, die in FL 210 oder dariiber ge-
plant sind, miissen in der Lage sein, die
FIR/UIR-Grenze (23 DME nach Uber-
fliegen von NOR) in FL 200 oder
dariiber und 28 DME NOR in FL 210
oder dariber zu {iberfliegen.

Mindestreiseflugh&he:

3. Bei Benutzung der Startbahn 25

Von Startbahn 25 sind Abfliige von Strahlflugzeugen in der Zeit
von 2100 bis 0500 Uhr MGZ (2000 bis 0400 Uhr MGZ wahrend
der gesetzlichen Sommerzeit) nicht zulassig. )

DK 31:

DK 33:

DK 34:

DK 35:

Geradeaus bis 2 DME KBO;

Linkskurve, auf Steuerkurs 140° bis zum Erfliegen des
R 270 COL in Richtung COL;

bei 14 DME COL Linkskurve;

auf R 180 WYP bis WYP (A);

auf R 019 WYP bis DOM (4A);

auf R 019 DOM bis 6 DME;

Linkskurve und B 5 erfliegen.

Anfangsfiughdhe: 5000

Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME KBO bis zum Er-
fliegen B 5: 4000

Geradeaus bis 2 DME KBO;
Linkskurve, auf Steuerkurs 140° bis zum Erfliegen des

R 270 COL bis COL {A);

auf R 028 COL bis GMH (4A).

Anfangsflughdhe: FL 60

Mindestreiseflughéhe: Von 14 DME nach Uberfliegen
von COL bis GMH: 5000

Geradeaus bis 2 DME KBO;

Linkskurve, auf Steuerkurs 140° bis zum Erfliegen .

des R 270 COL bis COL (4A);

auf R 090 COL bis 17 DME COL;

Rechtskurve und B 1 erfliegen.

Anfangsflughdhe: FL 60 .

Mindestreiseflughdhe: Von 7 DME nach Uberfliegen
von COL bis zum Erfliegen von
B 1: 5000

Geradeaus bis 14 DME in Richtung NOR;
Rechtskurve, auf R 093 NOR bis NOR (4A),

Anfangsflughthe: FL 60

Flige, die in FL 210 oder dariiber ge-
plant sind, missen in der Lage sein,
die FIR/UIR-Grenze (23 DME nach
Uberfliegen von NOR) in FL 200 oder
dariiber und 28 DME NOR in FL 210
oder dariber zu uberfliegen.'*

Anmerkung:

Artikel 2

!

+
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp
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_ Sechste Verordnung zur Anderung der
SechsunddreiBigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung der Funkfrequenzen der nicht von der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung betriebenen
Bodenfunkstelien)

vom 13. Februar 1984

Frankfurta. M., den 13.02.84
BFS/Z 15/1 4 — Az.: 062 52

Aufgrund’des § 26 a Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |
S. 2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981
(BGBI. I S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die SechsunddreiRigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfrequenzen der nicht von der
Bundesanstalt fir Flugsicherung betriebenen Bodenfunkstellen)
vom 15. April 1971 (BAnz. Nr. 80 vom 29. April 1971; NfL I,
Nr. 94/71), zuletzt gedndert durch die Fiinfte Anderungsverord-
nung vom 06. Juli 1983 (BAnz. Nr. 127 vom 13. Juli 1983; NfL I,
Nr. 143/83), wird wie folgt gedndert:

1. In§ 1 Abs. 1 wird

unter ,Standort Bodenfunkstelle, Land, Frequenzen in Mega-
hertz (MHz), Anmerkungen’’

a) die Zeile ,Allendorf-Eder, HES, 123.000, auch P" gestrichen;
b) in.der Zeile ,,Donauwérth-Genderkingen,)BAY, 123.000, auch

ENG" die Frequenz ,,123.000" durch die Frequenz ,,123.050"
ersetzt;

c) die Zeile ,[Egelsbach, HES, 122.050, auch P“ gestrichen;

d) in der Zeile ,Emden, NDS, 122.500" nach der Frequenz
,,122.500"' die Anmerkung ,,auch P’" angefigt;

e) zwischen der Zeile ,[Emden, NDS, 122500 und der Zeile

,.Emmendingen-Windenreute, BAW, 130.600" die Zeilen
..Emden, NDS, 122.600, nur P,
,Emden, NDS, 123.000, nur P”,
,,Emden, NDS, 123.650, nur P",
,,Emden, NDS, 130.600, nur P”,
eingefigt;

f) in der Zeile ,Giengen/Brenz, BAW, 122.850, auch ENG"' die
Frequenz ,,122.850” durch die Frequenz ,,122.350" ersetzt;

g) zwischen der Zeile ,HOxter-Holzminden, NRW, 122.500, auch
P und der Zeile ,Hiitten/Hotzenwald, BAW, 130.125" die
Zeile , Hiunsborn bei Freudenberg, NRW, 130.125"" eingefiigt;

in der Zeile ,Laichingen, BAW, 122.825" die Frequenz
,,122.825" durch die Frequenz ,,123.625"" ersetzt;

i} zwischen der Zeile ,Leer-Nittermoor, NDS, 123.650, nur
. P und der Zeile ,,Leipheim, BAY, 122 500" die Zeile ,,Leiber-
tingen, BAW, 129.975" eingefigt;

h

j) in der Zeile ,,Lemwerder, NDS, 122.350, auch ENG/ auch P’
die Anmerkung ,,auch P’ gestrichen;

k} in der Zeile ,Salzgitter-Driitte, NDS, 122.850” nach der
Frequenz ,,122.850" die Anmerkung ,,auch P* angefiigt;

1) zwischen der Zeile ,Salzgitter-Driitte, NDS, 122.850"" und der
Zeile ,,Salzgitter-Schiferstuhl, NDS, 122.500" die Zeile ,,Salz-
gitter-Driitte, NDS, 122.050, nur P* eingefigt;

m) zwischen der Zeile ,,Salzgitter-Schéferstqu, NDS, 122.500""
und der Zeile ,Saulgau, BAW, 123.600" die Zeile ,Salzgitter-
See, NDS, 130.125". eingefugt;

n} die Zeile , Westerland/Sylt, SLH, 257.800, MIL" gestrichen;

2. § 1 Abs. 2 wird durch die folgende Fassung ersetzt:

.{2) Uber die in Absatz 1 festgelegten Frequenzen hinaus werden
fir die nachstehend genannten Zwecke die folgenden Frequenzen
festgelegt:

Zweck Frequenz in MHz

1. Fiir den Motorflugbetrieb

Ausbildungs- und Ubungsbetrieb,
sofern es sich um Flugplatzverkehr
handelt o 122.300

Einschrankung:

Die Frequenz 122.300 MHz wird nicht

zugeteilt an Flugplatzen, die weniger

als 50 Seemeilen von der Schweizer -
Grenze entfernt sind. .

2. fir den Hangegleiter-, Gleitflugzeug-
" und Ultraleichtflugzeugbetrieb
Ausbildungs- und Ubungsbetrieb 123.425

3. fir den Segetflugbetrieb

a) Ausbildungs- und Ubungsbetrieb,
sofern es sich um Flugplatz-
verkehr handelt 123.500

b) Uberlandstreckenflige 122.550

c} Ausbildungs- und Ubungsbetrieb,
sofern es sich nicht um

Flugplatzverkehr handelt . 123.150
d) Segelflugbetrieb, auBer
Ausbildungs- und Ubungsbetrieb 123.350
e) Begleit- und Rickholbetrieb 123.400
4. fiir den Freiballonsport 122.250
Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 12.04.1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung :

Hielscher
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| —45/84

Information zur betrieblichen Nutzung
des Start- und Landebahnsystems auf dem
Flughafen Frankfurt (Main) nach Inbetriebnahme
der Startbahn 18

Wiesbaden, den 31.01.84
I1la3 —66m28.01

Mit Inbetriebnahme der Startbahn 18 auf dem Flughafen Frank-
furt (Main) ist das gesamte Start- und Landebahnsystem (25 R/07
L. 25 L/O7 R, 18) so zu nutzen, da® im Hinblick auf die in den
Nachrichten fir Luftfahrer festgesetzten Abflugstrecken eine még-
lichst gunstige Verteilung des Fluglérms im Sinn des Planfeststel-
lungsbeschlusses betreffend Ausbau des Flughafens Frankfurt
(Main) vom 23. Mérz 1971 eintritt. Unter Beachtung der zulassi-

gen Riickenwindkomponenten und Bremskoeffizienten ist dabei

eine optimale Ausschopfung der Kapazitdt aller drei Bahnen
anzustreben.

Der Hessisches Minister fiir
Wirtschaft und Technik
In Vertretung

Kirst

| —46/84

Abwicklung des Luftverkehrs auf dem
Flughafen Frankfurt (Main)
nach Inbetriebnahme der
Startbahn 18

Frankfurta. M. den 07.02.84
11/14 — 032 EDDF

. /.
Auf der Grundlage der Regelung des Hessischen Ministers fiir
Wirtschaft und Technik vom 31.01.1984(NfL | —45/84) iiber die
betriebliche Nutzung des Start- und Landebahnsystems auf dem
Flughafen Frankfurt (Main) nach Inbetriebnahme der Startbahn
18 sowie aufgrund einer ergénzenden verkehrspolitischen Vor-
gabe des Bundesministers fir Verkehr, Starts nach Osten, Siiden
und Westen bevorzugt Uber die Startbahn 18 abzuwickeln, erfoigt
nachstehende Regelung:

1. Bevorzugte Landerichtung

Landenden Luftfahrzeugen wird bevorzugt die Landerichtung 25
zugewiesen, vorausgesetzt, die Riickenwindkomponente ist nicht
gréBer als 5 kt. Die Landerichtung wird jedoch auch bei einer
Rickenwindkomponente von weniger als 5 kt gewechselt, wenn
die Bremswirkung auf den Landebahnen durch Eis, Schnee,
Schneematsch usw. beeintrichtigt ist.

2. Bevorzugte Startrichtung bei Landerichtung 25

Zur Gewidbhrleistung eines fllssigen und reibungslosen Verkehrs-
ablaufes werden auf dem Parallelbahnsystem Abflige in &stliche,
sidliche und westliche Richtung nachrangig gegeniiber Anfliigen
abgewickelt.

Vorausgesetzt die Rickenwindkomponente ist nicht groRer als

5 kt wird zur optimalen Nutzung des Bahnsystems — insbesondere
bei hohem Anflugverkehrsaufkommen —

a) fir Abfliige in nérdliche Richtungen grundsitzlich die Start-
richtung 25 zugewiesen und

b) fur Abfliige in Ostliche, siidliche und westliche Richtungen in
der Regel die Startbahn 18 zugewiesen. Ausnahmen hierzu sind
moglich, wenn es die Verkehrslage zulaRt, bzw. Griinde der
Luftverkehrssicherheit es erfordern.

3. Bevorzugte Startrichtung bei Landerichtung 07

Vorausgesetzt die Rickenwindkomponente ist nicht gréRer als

5 kt wird

a) fiir Abfliige in nérdliche Richtungen die Startrichtung 07 Zuge-
wiesen und )

b) fir Abflige in &stliche, siidliche und westliche Richtungen in
der Regel die Startbahn fir den kiirzesten Flugweg zugewiesen.
Abhéangig vom Verkehrsaufkommen wird die Flugsicherung
eine -andere Startbahn anbieten, um die Verkehrsabwickiung
zu beschleunigen. S

Zum gleichen Zeitpunkt wird das NfL | — 267/70 aufgehoben.

Der Prasident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung

VofR

| —47/84

, Einfiihrung eines
Rollverkehrsfiihrungssystems am
Flughafen Frankfurt (Main)

Wiesbaden, den 16.01.84
1Hla 3 —66m 28,01

Zur Aufrechterhaltung eines reibungsiosen Rollverkehrs am Flug-
hafen Frarkfurt (Main) werden mit Inbetriebnahme der Startbahn
18 Rollanweisungen durch Vorfeldkontrolie (Flughafen Frankfurt
(Main) AG) und Turm/Rotlkontrolie (Bundesanstalit fiir Flugsiche-
rung) entsprechend dem nachstehend beschriebenen Roliverkehrs-
fuhrungssystem erteilt. -
Das Rollverkehrsfihrungssystem wird nach drei Roliverfahren ent-
sprechend der jeweiligen betrieblichen und meteoroiogischen
Randbedingungen betrieben:
Rollverfahren 1: Standard Taxi Routes

in der Regel

— bei hohem Verkehrsaufkommen auf der Nordbahn

— bei Bodensicht <800 m
Roliverfahren 2: Standard Short Cuts

als Abkirzungen der Standard Taxi Routes in der Regel

— bei geringem Verkehrsaufkommen auf der Nordbahn

— . bei Bodensicht = 800 m

Rollverfahren 3: Flexible Taxi Routes

in Ausnahmefatlen.
Das Rollverkehrsfiinrungssystem gilt fiir den gesamten zivilen Roll-
verkehr.

Weitere Informationen sind dem Aeronautical Information Circu-
lar AIC 2/84 zu entnehmen.

Der Hessische Minister
flir Wirtschaft und Technik
tm Auftrag

Dr.Ludwig




| — 48/84

Bekanntmachung iiber
Aufbau und Dienste der
Luftraumnutzungszentrale (LRNZ) der
Bundesrepublik Deutschland

Frankfurt a. M., den 27.01.84
13c1 — 062

1. Organisation der VerkehrsfluBregelung und der Koordination
der besonderen Nutzung des Luftraumes in der Bundesrepu-
blik Deutschland

Die VerkehrsfluRregelung und die Koordination der besonderen
Nutzung des Luftraums werden in der Bundesrepublik Deutsch-
land zentral von der Luftraumnutzungszentrale der Bundesanstalt
fit Flugsicherung wahrgenommen.

1.1 VerkehrsfluBregelung

1.1.1 Die VerkehrsfluRregelung basiert auf dem im ICAO Doc
9206 SP EUR enthaltenen Konzept flr einen integrierten européi-
schen VerkehrsfluRregelungsdienst.

Danach ist die LRNZ eine VerkehrsfluRBregelungsstelle des euro-
paischen VerkehrsfluRregelungsdienstes und fur die Wahrnehmung
der VerkehrsfluRregelung im Luftraum der Bundesrepublik
Deutschland und in einem Teil des Luftraums Osterreichs und der
Schweiz zustandig.

1.1.2 Der VerkehrsfluRregelungsdienst hat die Aufgabe, Stérun-
gen in Verkehrsablaufen friihzeitig zu erkennen, Uberlastsituatio-
nen beim Flugverkehrskontrolldienst zu verhindern und geeignete

MaRnahmen zur Steuerung betroffener Verkehrsstréme zu treffen.

1.1.3 Zu den MaRnahmen zur VerkehrsfluRregelung gehdren u. a.
das Zeitraster-Zuweisungsverfahren und Empfehlungen fiir Alter-
nativ-Streckenfihrungen.

Einzelheiten des Zeitraster-Zuweisungsverfahrens sind in Ziffer 2,
Hinweise auf die Moglichkeit der Flugdurchfihrung Uber Alterna-
tivstreckenfiihrungen und die Abgabe von Ersatzflugptanen in Zif-
fer 3 enthalten.

1.1.4 Aktuelle Meldungen (ber Verkehrsbeschrankungen sind bei
den Flugberatungsstelten vorhanden und kdnnen dort oder iiber
den automatischen Anrufbeantworter der LRNZ (Tel.: 0611 —
693018) eingeholt werden.

1.2 Besondere Nutzung des Luftraums

In diesem Sachgebiet werden bestimmte Vorhaben der besonderen
Nutzung des Luftraumes der Bundesrepublik Deutschland (Fliige
durch Gebiete mit Fiugbeschrankungen, iberregionale Luftfahrt-
veranstaltungen, Luftibungen, Sonderflige u. a.) in enger Zusam-
nenarbeit mit den zustandigen militarischen und/oder zivilen Part-
nern koordiniert und ggf. veroffentlicht.

1.3 Postanschrift, Fernmeldeverbindungen und Dienstzeiten der
LRNZ

1.3.1 Postanschrift: Bundesanstalt fir Flugsicherung
FS-Regionalstelie Frankfurt
— Luftraumnutzungszentrale —
Flughafen

6000 Frankfurt {Main) 75
1.3.2 Fernmeldeverbindungen:
a) Leiter der LRNZ: Tel.: 0611 — 690-4774

b) VerkehrsfluRregelungsdienst:
Tel.: 0611 — 690-4734 und 4739
0611 — 693018 (automatischer Anruf-
beantworter)

AFTN-Adresse: eddfzd

c) Koordination der besonderen Nutzung des Luftraums:

Luftibungen, Sonderfliige:
Tel.: 0611 — 690-4798

Zivile Luftfahrtveranstaltungen:
Tel.: 0611 — 690-4706
AFTN-Adresse: eddfzdoo
TELEX-Nr.04 16987 cmeco d

1.3.3 Dienstzeiten der LRNZ:
a) VerkehrsfluRregelungsdienst: taglich H 24

b) Koordination der besonderen Nutzung des Luftraumes:
Montag bis Freitag von 0730—1600 Uhr Ortszeit

2. Verfahren zur VerkehrsfluBregelung mittels Zeitraster-Zuwei-
sungsverfahren (Slot-Allocation Procedure = SLAP)

2.1 Bei Stoérungen der Verkehrsstrome infolge von Annahmebe-
schriankungen fiir Fliige in bestimmte Gebiete bzw. zu bestimmten’
Flughéafen fiihrt die LRNZ die VerkehrsfluRregelung durch.

Dabei wird das Zeitraster-Zuweisungsverfahren (SLAP) arigewandt,
das

— eine Uberlastung des Flugsicherungssystems durch zeitliche
Verlagerung von Fligen verhindert

— die verfigbaren Kapazitaten der Flugsicherungssysteme voll
ausschopft,

— durch frithzeitige Zuweisung von Zeitrastern (SLOTs) an die
Luftverkehrsgesellschaften diesen die Planung fiir den Einsatz
des Fluggerates und des Personals erleichtert

— einen mdglichst wirtschaftlichen Flugbetrieb durch Reduzie-
rung von Verzdgerungen vor dem Start und durch Vermei-
dung von Verzogerungen wahrend des Reisefluges gewahr-
leistet.

2.2 Das Zeitraster-Zuweisungsverfahren gilt fir Abfliige nach In-
strumentenflugregeln (IFR) und fir Abflige nach Sichtflugregein
(VFR) mit Wechsel nach IFR aus dem Zustandigkeitsbereich
der LRNZ.

2.3 |IFR-Fiige, die die Bundesrepublik Deutschland lberfliegen,
werden gem. dem in Ziff. 1 angefiihrten ICAO-Konzept gleichran-
gig mit den Abfligen aus der Bundesrepublik Deutschland be-
handelt.

2.4 Zum Erreichen der unter Ziffer 2.1 angefiihrten Ziele und be-
trieblichen Vorteile des Zeitraster-Zuweisungsverfahrens ist die
Beachtung der nachstehend aufgefiihrten Verfahrensvorschriften
erforderlich. Dies gilt insbesondere fiir die rechtzeitige Ubermitt-
lung von Flugplanen, deren Anderung oder Streichung und fiir die
Einhaltung der zugewiesenen Abflugzeiten.

2.5 Sobald aufgrund aktueller Informationen eine Verkehrsflu3-
steuerung erforderlich wird, leitet die LRNZ durch Herausgabe
entsprechender AFTN-Meldungen die Anwendung des Zeitraster-
Zuweisungsverfahrens ein. Dabei wird sowohl der von der MaR-
nahme betroffene Verkehrsstrom bzw. Streckenpunkt als auch
(soweit absehbar) die Dauer der Beschrankung mitgeteilt.

2.6 Die Luftraumnutzer kdnnen sich iber die glitigen Verkehrs-
fluRsteuerungsmalnahmen beim VerkehrsfluRregelungsdienst der .
LRNZ (s. Ziffer 1.3.2 b) oder bei den Flugberatungsstellen (s. Zif-
fer 1.1.4) informieren.

2.7 Falls kein Dauerflugplan (RPL) vorliegt, ist fir die Flige
gem. Ziffer 2.2 eine frihzeitige Flugplanabgabe — spéatestens
3 Stunden vor der voraussichtlichen Abflugzeit (ETD) — erfor-
derlich.

2.8 Um die bestmogliche Ausschdpfung der verfiigbaren Annah-
meraten zu erreichen, sind die Luftraumnutzer gehalten, fir Fli-
ge, die dem Zeitraster-Zuweisungsverfahren unterliegen, Anderun-
gen zur ETD von mehr als 20 Minuten und Streichungen von
Flugplanen umgehend der zustdndigen Flugberatungsstelie bzw.
der LRNZ mitzuteilen.

29 Fir alle dem Zeitraster-Zuweisungsverfahren unterliegenden
Flige aus dem Zusténdigkeitsbereich der LRNZ ist friihestens
2 Stunden und nicht weniger als 30 Minuten vor der jeweiligen
ETD ein Abflugraster (Departure-SLOT) entweder direkt bei der
LRNZ (Tel. Nr. gem. Ziffer 1.3.2) oder Uber die zustindige Flug-
beratungsstetie einzuhoien.
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Anmerkung 1: Sollte die Einholung eines Abflugrasters im Einzel-
fall erst weniger als 30 Minuten vor ETD erfol-
gen, so mufl mit der Zuweisung eines ungiinstige-
ren Zeitrasters gerechnet werden.

Anmerkung 2: Bei Einholung eines Abflugrasters kann die Angabe
der geschatzten Uberflugzeit fiir einen entfernt ge-
legenen Streckenpunkt verlangt werden. Die Not-
wendigkeit hierfur ist nur in Ausnahmeféllen gege-
ben und wird im Bedarfsfall in der AFTN-Meidung
gemaR Ziffer 2.5 unter Angabe des betroffenen
Streckenpunktes angekiindigt.

2.10 Sobald fir den Lauftraumnutzer erkennbar wird, daf ein
zugeteilter Abflugraster nicht eingehalten werden kann, ist die
LRNZ direkt oder liber die zustdndige Flugsicherungsdienststeile
unverziglich zu unterrichten.

3. Alternativstreckenfiihrungen / Abgabe von Ersatzflugplinen

3.1 Zur Verminderung von Verzdgerungen fir Flige in Gebiete
mit Annahmebeschrdnkungen erteilt der VerkehrsfluRregelungs-
dienst der LRNZ auf Anfrage Empfehlungen fiir Alternativstrek-
kenfihrungen, auf defen die Problemgebiete umfiogen werden
kénnen.

3.2 Bei Abgabe des dazu erforderlichen Ersatzflugplanes ist fol-
gendes Verfahren zu beachten.

3.2.1 Luftfahrzeugfiihrer von Fligen, fir die ein Dauerflugplan
(RPL) vorliegt oder fir die bereits ein Einzelflugplan (FPL) auf-
gegeben wurde, und flr die im Planungsstadium eine betrieblich
giinstigere "Alternativstreckenfiihrung innerhaib der EUR-Region
verfiigbar wird, sollen den Originaiflugplan (RPL oder FPL) auf-
heben und einen neuen Einzelflugplan (FPL) mit der nunmehr zu
befolgenden Streckenfiihrung aufgeben.

3.2.2 Um Zweifel zu vermeiden, fir welchen Fiugplan die Aufhe-
bung zutrifft, ist der Buchstabe ,,Q"" an das im Einzelflugplan ein-
gesetzte Rufzeichen anzufligen. Der Buchstabe , Q" muR dann
auch vom 'Luftfahrzeugfiihrer bei allen Sprechfunkkontakten wéh-
rend des Fluges in Ubereinstimmung mit dem ICAQ-Aussprache-
Alphabet verwendet werden.

Beispiel: a) Flugplanaufhebungsmeldung / flight plan
cancellation message
(CNL — LH 522 — EDDF — LFPO)

b) Ersatzflugplan / replacement flight plan
(FPL — LH,5220 — . )

¢) Funkrufzeichen / radio call sign
LUFTHANSA FIVE TWO TWO QUEBEC

3.2.3 Das gleichzeitige Vorhandensein von zwei oder mehr Fli-
gen in einem: Kontrollsektor, mit dem Zusatz QUEBEC im Funk-
rufzeichen, kbénnte die Gefahr einer Funkrufzeichen-Verwechs-
\Iung durch Piloten und/oder Flugverkehrsiotsen erhéhen. In die-
sem Fall kann die Kontrolistelle die Luftfahrzeugfihrer anweisen,
den Zusatz QUEBEC fiir den Rest der Verweildauer auf der be-
treffenden Sprechfunkfrequenz wegzulassen. Beim Wechsel auf
eine andere Sprechfunkfrequenz muf der Zusatz jedoch wieder
benutzt werden. ) : T
3.2.4 Fliige, deren urspriingliche(s) Luftfahrzeugkennung/Funk-
rufzeichen ‘aus sieben Zeichen besteht, sind aufgrund der Be-
schrankungen der Luftfahrzeugkennung auf sieben Zeichen in der
Flugplanmeldung von dieser Regelung ausgenommen. Ersatz-
flugplane fir soche Flige sind vergleichsweise selten und kénnen
daher toleriert werden. '

4. Diese Bekanntmachung tritt am 12. April 1984 ';n Kraft.

NfL | — 67/81, NfL | — 213/81, NfL | — 224/81 und NfL | —
251/82 werden mit gleichzeitiger Wirkung aufgehoben.

Der Prasident der
Bundesanstalt fur Flugsicherung
In Vertretung

Phitipp

| —49/84

MaRnahmen zur Regelung
der Verkehrsfliisse

Frankfurta. M., den 10.02.84
13¢c1-062

Zur Aufrechterhaltung eines geordneten Flugverkehrsablaufs in-
nerhatb der Fluginformationsgebiete und der Oberen Fluginforma-
tionsgebiete (FIRs und UIRs) der Bundesrepublik Deutschland -
treten am 12. April 1984, 0000, die nachfolgend aufgefiihrten

‘MaRnahmen zur Harmonisierung der Verkehrsflisse in Kraft.

Folgende Begriffe im Text und in den Anlagen haben nachstehen-
de Bedeutung:

Sommer: Zeitraum 12 APR bis 30 SEP 1984

Wochenende: Zeitraum von Freitag 1700 bis Montag 0700

1. Streckenfiihrung

1.1 Zur Vermeidung groRerer Verzogerungen wéhrend des Som-
mers sollen Flige aus der London UIR zu Zielflughafen in Italien
eine Streckenfiihrung durch Rhein UIR meiden.

1.2 Zur Vermeidung von Ballungen und Verzdgerungen wird
dringend empfohien, die Fliige gem. der in Anlage A angegebenen
Strecken zu planen und durchzufiihren.

1.3 Zur Entlastung des Flugverkehrsstreckennetzes wird die Be-
nutzung der in Anlage B angegebenen ,Zusétzlichen Flugver-
kehrsstrecken” im: Rahmen ihrer zeitlichen Verfiigbarkeit emp-
fohien.

2. Flugplankoordinierung

Um Verzdgerungen fir Ab- und Anflige von und zu den interna-
tionalen Verkehrsflughdfen der Bundesrepublik Deutschland und
fir Filige, die ohne Zwischenlandung iber die Bundesrepubiik
Deutschland durchgefiihrt werden, nach Mdglichkeit zu vermeiden,
wird auf die erforderliche Anmeldung zum Zwecke der Koordinie-
rung gem. Luftfahrthandbuch Deutschland, Bd. |, FAL-1-3 bis
FAL-1-5 hinweisen.

3. Stéuerung von Fliigen durch die Luftraumnutzungszentrale
(LRNZ) ‘ )

Bei Stérungen von Verkehrsfliissen infolge von Annahmebeschrén-
kungen fir Flige in bestimmte Zielgebiete und/oder zu bestimm-
ten Zielflughafen, fihrt die LRNZ eine Steuerung der betroffenen
Flige durch. Die bei dieser Steuerung zur Anwendung gelangenden
Verfahren und die sich daraus ergebenden zusatzlichen Koordi-
nationserfordernisse sind im Luftfahrthandbuch Deutschland,
Bd. t RAC-1-14 bis RAC-1-17 geregelt.

-4. AuBerkraftsetzung

NfL | — 37/83 vom 03. Marz 1983 wird mit Wirkung vom 11.
April 1984, 2400, auer Kraft gesetzt.

Der Président der
Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

Anlage A

Streckenfiihrungen

1. Grundsitzliches

Die in dieser Anlage enthaltenen Streckenfiihrungen gelten wéh-
rend der Sommerperiode téglich zwischen 0900 und 1600 Uhr. Sie
ermoglichen den Flugverkehrsdiensten eine moglichst fliissige Ab-
wicklung des Luftverkehrs und beriicksichtigen auRerdem den
Wunsch der Luftraumnutzer nach moglichst direkten Strecken-
fihrungen.
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2. Zuordnung von Ursprungs- oder Zielgebieten

2.1 Nordengland:

2.2 Skandinavien:

ORIGIN

Manchester, Leeds, Liverpool, Newcastle,
Tees-Side, Glasgow, Edinburgh, Prestwick,
Aberdeen, Belfast

Danemark (auBer den Fluhéfen in Jut-

23

24

25

Norddeutschland Hamburg, Bremen, Hannover und Berlin

und Berlin:

Griechenland

Gruppe A: lzmir

Griechenland

land), Schweden, Finnland Gruppe B:
TRAFFIC NORTH-SOUTH
ROUTING
DESTINATION WEEK

Limnos, Mitilini, Samos, Kos, Rhodos,

Skiathos, Athinai, Iraklion, Souda
Mikonos, Santorini

WEEKEND

U.K. (except U. K.-North)

Dublin
Belgium

Greece and beyond

Bulgaria via Yugoslavia

UG1-NTM-UBB-TGO
UB1W-VIW

a) UG1-NTM-UB6-

DIK-UBBW-KRH-UB6-
TGO- UBTW-VIW

a) DIK-UBBW-KRH-

Torino, Genova)

Northern Fed. Rep. of
Germany and Berlin

UGb

and beyond, Beograd TGO-UB1IW-VIW "UB6-TGO-UBB-
KFT MUN-UR9-KFT
b) UG1-ERL-UB5-RDG- - b) IDEM
uUB9
U. K.-North, Netherlands Greece A-Group and beyond UB1-FFM IDEM
UG1-RDG-UB9 .
{except EHBK), Northern FUL-UBS .
Fed. Rep. of Germany and
Berlin
+ Greece B-Group and beyond uB1 IDEM
Beograd, FIR, Bulgaria UB1-FFM IDEM
. . UG1-RDG-UB9
(via Yugoslavia) and beyond FUL-UBS
Munich Greece A12/UA12-BZ0-UA12-UB23 IDEM
Fed. Rep. of Germany Balearic Islands, UA9 IDEM
and Berlin (except Barcelona, Gerona uUG4 TRA-UG5-SPR
EDDL, EDDK, EDLG) UG5
EDDL, EDDK, EDLG a) R15-UR7-UA24E- a) IDEM
) UA24-SPR )
b) B1-UA9-TRA-UGb- b) IDEM
SPR
Scandinavia UAQ-SEBER-UAQE-HAM- IDEM
UG5H-FUL-UG5HE-UB1-MUN-
UA12
Italy (except Milano,
- Torino, Genova)
Northern Fed. Rep. of FUL-UG5E-UB1-MUN-UA12 IDEM
Germany and Berlin ,“
TRAFFIC SOUTH-NORTH
ORIGIN DESTINATION WEEK WEEKEND
Balearic, Islands,
Barcelona,
Gerona,
Scandinavia SPR-UG5-TRA-UA9-TIMEN IDEM
Valencia, UAQE-HAM-UGH
Alicante
Algeria
Italy {except Milano, Scandinavia, UA12-MUN-UR9-FUL IDEM
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- Anlage B

quitzliche Flugverkehrsstrecken

Die in dieser Anlage enthaltenen zusdtzlichen Flugverkehrsstrek-
ken stehen ganzjdhrig, jedoch nur an Wochenenden zur Ver-

figung.

Designator Significant Points Remarks
- UBBW Diekirch-Karlsruhe Eastbound only.

Uw26 Tango-Frankfurt

uw27 LUXIE-Frankfurt Not available for flights
inbound to Frankfurt
and Stuttgart.

uw29 ' Frankfurt-Batty Westbound only.

Uwa36 Sprirpont-Frankfurt Eastbound only. Not
avaible for flights
inbound to Frankfurt
and Stuttgart.

UG4B Rolat-Trasadingen Eastbound only. Not
available for flights
inbound to Zirich.

w41 Juist-Helgoland-Talsa Eastbound only.
Usuable only at FL 200
to FL 240 (included).

w42 Alsie-Eelde Westbound only.
Usuable only at FL 200
to FL 240 (included).

Anlage C

Entlastungsstrecke (Off-Load route)

Die -nachfolgend aufgefilhrte Entlastungsstrecke kann nur ge-
nutzt werden, wenn VerkehrsfluRsteuerung aufgrund von Uber-
last im Bereich Villach durchgefiinrt wird und die Verfigbar-
keit der Entlastungsstrecke durch die LRNZ bekanntgegeben
wurde.

Voraussetzung fiir die Nutzung ist darlberhinaus die Koordina-
tion jedes Fluges mit der LRNZ. Nach Bestdtigung durch die
LRNZ hat der Luftraumnutzer das Q-FPL-Verfahren anzuwenden.

Origin Destination Routing
U.K. North,
Netherlands, UB?
Red. Rep. UA12-BZ0
of Germany MUN

Greece and

beyond
U. K. Central, UB6-TGO-UB1W-KPT-
West and South; UA12W-UA12-BZ0
Belgium

.
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| — 50/84

Bekanntmachung iiber die
Benutzergebiihren gemaR Artikel XIV
der abkommen iiber die gemeinsame
Finanzierung von Luftfahrt-Bodendiensten
in Island, Gronland und den Faréern
fiir das Kalenderjahr 1984

Bonn,den 03.02.84
L 18/23.31.50-04/22 J 84

Der ICAO-Rat hat der Neufestsetzung der Benutzergebiihren fir

einen Uberflug ber den Nordatlantik in eine Richtung, giiltig fir

das Kalenderjahr 1984, zugestimmt. Es sollen folgende Gebihren *

erhoben werden:

1. Die Uberfluggebiihr fiir die Benutzung von Diensten und Anla-
gen, die nach dem Dinemark-Abkommen vorgehalten werden,
betragt 170 DKr fir das Kalenderjahr 1984 pro Uberflug und Zi-
vilflugzeug.

2. Die Uberfluggebiihr fir die Benutzung von Diensten und An-
lagen, die nach dem Island-Abkommen vorgehalten werden, be-
tragt 43 US $ fiir das Kalenderjahr 1984 pro Uberflug und Zivil-
flugzeug. .

Grundlage dieser Gebihren sind die Aufwendungen, die fur die
Bereitstellung, Unterhaltung und Betrieb der Luftfahrt-Boden-
dienste und -Anlagen erforderlich sind.

NfL | — 30/83 wird hiermit aufgehoben.

Der Bundesminister
fur Verkehr
Im Auftrag

Thau

| —51/84

Anderung der Bekanntmachung
iiber die Verwendung von Kraftstoff
nach DIN 51600 — S (als Super oder
Mogas bezeichnet) in Luftfahrzeugen

Braunschweig, den 03.02.84
Az.: 11 111-602.5/14/84

Die Verwendung von Kraftstoff nach DIN 51600-S (,Mogas’’)
anstelle von Flugbenzin (Avgas) wurde mit NfL | — 198/83 u. a.
fir Luftfahrzeuge gestattet, ,die nicht fur gewerbliche Personen-
beférderung verwendet werden.”

Da der Begriff ,,gewerbliche Personenbeférderung’ zu Auslegungs-
schwierigkeiten gefiihrt hat, wird in NfL | — 198/83, Ziff. 2 (Gel-
tungsbereich), die erste Strichaufzéhlung wie foigt neu gefafllt:

,, — in Luftfahrzeugen, die nicht aufgrund einer Er-
laubnis nach 8 5 LuftVG zur Ausbildung von Luft-
fahrern oder einer Genehmigung nach § 20 LuftVG
zur Beférderung von Personen oder Sachen verwendet
werden und”’ :

Der Direktor
des Luftfahrt-Bundesamtes
Im Auftrag .

Kdssler




| — 52/84

Zuteilung von Info-Frequenzen
an Segelfluggeldnde

Tibingen, den 09.02.84
24-15/84 79/1

Im Einvernehmen mit der Bundesanstalt fir Flugsicherung hat das
Fernmeldeamt Eschborn die Frequenz 129,975 MHz mit dem Ruf-
zeichen Leibertingen-Info an das Segelfluggeldande Leibertingen
zugeteilt. ’

Die Frequenz wird am 12.04.1984 in Betrieb genommen.

Regierungsprasidium Tibingen \
Im Auftrag

Lauter

| — 53/84

_ Gebiihrenordnung fiir den
Verkehrslandeplatz Friedrichshafen

Tibingen, den 15.02.84
24-14/8523/1 -Friedrichshafen

Teil I — Landegebiihren

1. Fir Landungen von Luftfahrzeugen haben deren Halter oder
Fihrer ein Entgelt {Landegeblhr) nach Malgabe dieser Gebiihren-
ordnung an den Flugplatzunternehmer zu entrichten.

Die Landegebiihr wird mit der Landung féllig. Sie ist Entgelt im
Sinne des § 10, Abs. 1 des Umsatzsteuergesetzes (Mehrwertsteuer).
Der Gebiihrenschuldner hat daher die Umsatzsteuer gesondert zu
entrichten.

ErmaRigte larmdifferenzierte Landegebiihren werden nur bei Vot-
lage eines amtlich anerkannten Larmzeugnisses oder eines ent-
sprechenden auslandischen amtlichen Larmzeugnisses bei der Ge-
blhrenberechnungsstelle des Flugplatzhalters gewdhrt.”

Eine Landegebiihr ist auch bei einer Bodenberihrung mit unmittel-
bar anschtie@endem Durchstarten zu entricpten.

Keine Landegebuhr ist fir Flugbewegungen eines Drehfliiglers
innerhalb des Flugplatzes zu entrichten, die den Roilbewegungen
von Flugzeugen entsprechen. ’

2. far Flugzéuge, Drehfliigler und selbststartende Motorsegler
bemit sich die Landegebiihr nach dem in der Zulassungsurkunde
des Luftfahrzeuges eingetragenen Héchstabfluggewicht.

a) Die Landegebiihr betrigt

— bei einem Hochstabfluggewicht bis 7.000 kg
. im Gewichtsbereich

Larmzeugnis nach NfL Il — 50/80 und L&rmgrenzwert nach
den erhéhten Schallschutzanforderungen gem. VO vom 16.08.
1976 — 8dB(A) unter Larmgrenzwert — (oder einem entspre-
chenden ausldndischen amtlichen Larmzeugnis)

Larmzeugnis nach NfL Il — 50/80 und Larmgrenzwert nach
NfL Il — 73/81 LSL (oder einem entsprechenden auslandi--
schen amtlichen Larmerzeugnis), fz mit Strahitriebwerken, die
den Anforderungen des ICAO, Annex 16, Kap. 3, entsprechen

ohne mit

bis — 1.000 kg DM 8,10 DM- 6,30
von 1.000 — 1.200 kg DM 940 DM 740
von 1.200 — 1.400 kg DM 16,10 DM 12,60
von 1:400 — 2.000 kg DM 2420 DM 18890
von 2.000 — 3.000 kg DM 48— DM 42—
von 3.000 — 4.000 kg DM  70,— DM 62,—
von 4.000 — 5.000 kg DM 87,50 DM 7750
von 5.000 — 6.000 kg DM 114 — DM 102,—
von 6.000 — 7.000 kg - DM 133.— DM 119 ,—

— bei einem Héchstabfluggewicht iiber 7.000 kg fiir jede angefan-
genen 1.000 kg des Hochstabfluggewichtes

ohne mit
DM 20,— DM 18,—

Die Landegebiihr fiir Luftschiffe betrégt

— bei einer Gesamtlange bis 50 m DM 19,—
— beieiner Gesamtlange bis 60 m DM 28 —
— bei einer Gesamtlange iber 60 m DM 37 —

b} Fiir Schul- und Einweisungsflige werden ErméaRigungen ge-
wahrt, sofern Start oder Landung nicht aulRerhaib der veroffent-
lichten Betriebszeiten des Flugplatzes erfolgen.

Die ermiBigte Landegebiihr betrégt

— bei einem Hdchstabfluggewicht bis 2.000 kg
50 vom Hundert der nach 2 a) maRgebenden Sétze

mindestens jedoch DM 7,— (Lfz ohne Larmzeugriis nach Teil
| Nr.2a)

mindestens jedoch DM 6,— (Lfz mijt Larmzeugnis nach Teil
I,Nr. 2 a)

— bei einem Hochstabfluggewicht iiber 2.000 kg
35 vom Hundert des nach 2 a) malRgebenden Satzes

Schulflige im Sinne der Gebiihrenordnung sind Flige, die ein
Flugschiiler im Rahmen seiner Ausbildung bei einem genehmigten
Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule) durchfiihrt und die zum
Erwerb eines Luftfahrerscheines oder zusatzlicher Berechtigungen
im Sinne der Verordnung iber Luftfahrtpersonal (LuftPersV)
notwendig sind. Hierzu zdhlen auch Ausbildungsflige fir CVFR-
und Nachtflugberechtigungen. Wird bei einem diesen Vorausset-
zungen entsprechenden Schulflug eines Segelflugzeuges ein
Schleppflugzeug verwendet, so wird der Flug des Schleppflugzeu-
ges fiir die Geblihrenberechnung einem Schulflug gleichgestellt.

Als Einweisungsfliige im Sinne der Gebiihrenordnung gelten Flige,
die ein Luftfahrer zum Erwerb einer Musterberechtigung gem. §§
66 ff LuftPersV durchfihren muf3. Die ErmaRigung gilt nicht fir
Flige zum Vertrautmachen nach § 69, Abs. 4, LuftPersV.

c) Zuschldge zur Landegebiihr sind zu entrichten fiir

1. die Inanspruchnahme der Flugplatzbefeuerung in der Zeit von
SS + 30" bis SR — 30" und diese betragen DM 40,--

2. Frih-/bzw. Spéatabfertigung auRerhalb der veréffentlichten
Betriebszeiten und diese betragen pro angefangene Stunde
DM 100,-- .

d) Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfahr-

zeug ist keine Landegebihr zu entrichten. Ausweichlandungen sind

keine Notlandungen.

e) Bei Dienstfligen einer zivilen Luftfahrtbehdrde des Bundes
oder eines Landes der Bundesrepublik Deutschland mit Luftfahr-
zeugen bis 5.700 kg Hochstabfluggewicht sind keine Landege-
biihren zu entrichten, sofern fiir jeden derartigen Flug eine amtli-
che Luftfahrtbehdrden-Dienstflug-Bescheinigung vorgelegt wird.

Teil |11 — Absteligebiihren

1. Fur die Abstellung von Luftfahrzeugen haben deren Halter
oder Fihrer ein Entgelt (Abstellgeblihr) nach MaRgabe dieser Ge-
biihrenordnung an den Flugplatzhalter zu entrichten.

Die Abstellgebihr ist Entgelt im Sinne des § 10, Abs. 1, des Um-
satzsteuergesetzes (Mehrwertsteuer). Der Gebiihrenschuldner hat
daher die Umsatzsteuer gesondert zu entrichten.

2. Fir Flugzeuge, Drehfligler und selbststartende Motorsegler
bemiRt sich die Abstellgebiihr nach dem in der Zulassungsurkunde
des Luftfahrzeugs eingetragenen Hdochstabfluggewicht
a) Die Absteligebiihr betrdgt

— firr jede angefangenen 24 Stunden und

— bei einem Hochstabfluggewicht bis 2.000 kg

bis — 1.000 kg DM 2,80
von 1.000 — 1.200 kg DM 3,50
von 1.200 — 1.400 kg DM 4,20
von 1.400 — 2.000 kg DM 5,50
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— bei einem Hochstabfluggewicht liber 2.000 kg
fiir jede angefangenen 1.000 kg DM 3,--

b) Der Zeitraum, der fiir die Berechnung der Abstellgebiihr maRk-
gebend ist, beginnt 6 Stunden nach der Landung des Luft-
fahrzeuges bzw. 6 Stunden nach der Beendigung seiner Unter-
stellung.

Teil 111 — Ankermastgebiihren

Fir die Benutzung des Flugplatzes mit Lufischiffen ist neben der
Landegebiihr gemaR Teil | Nr. 2a) GebO eine Ankermastgebiihr
zu entrichten. Diese wird mit der Errichtung des Ankermastes fal-

lig.
— Die Ankermastgebiihr betrdgt fir je angefangene 24 Stunden

fur Luftschiffe bis 50 m Gesamtlange DM 95—
fur Luftschiffe bis 60 m Gesamtlange DM 140,—
fur Luftschiffe Gber 60 m Gesamtlange DM 200,—

Der ' Zeitraum, der flir die Berechnung der Ankermastgebihr maR3-
gebend ist, beginnt mit der Errichtung des Ankermastes und endet
mit seinem Abbau.

Die Ankermastgebihr ist Entgelt im Sinne des § 10, Abs. 1 des
Umsatzsteuergesetzes (Mehrwertsteuer); der Geblihrenschuldner
hat daher die Umsatzsteuer gesondert zu entrichten.

Friedrichshafen, den 31.JamIar 1984 Genehmigt!

Tibingen, den 15.02.1984
FLUGHAFEN FRIEDRICHSHAFEN Regierungsprasidium
-GMBH

Kaldenbach Reimann

N\
| — 54/84

Ergdnzende Bekanntmachung zu der
Genehmigung des : ‘
Sonderlandeplatzes Saulgau

Tibingen, den 03.02.84
24-14/8521/1 — Saulgau

Die der Fliegergruppe Saulgau e. V. Robert-Bosch-Str. 7, 7968
Saulgau erteilte Genehmigung fur den Sonderlandeplatz Saulgau
id.F. vom 23.02.83 (NfL | — 196/83) wird wie folgt gedndert
bzw. erganzt:

1. Ziffer | Nr. 4 erhétt folgende Fassung:

,4. Start- und Landebahn fiir Flugzeuge/selbststartende Motorseg-
ler und Ultraleichtflugzeuge

Richtung: Lange:. Breite:
a) Hartbelagbahn: 126°/306° 450m 15m
b) Grasbahn: — —_—

2. Ziffer 11 erhélt folgende Fassung:

,Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

’

1. Flugzeuge bis zu 2000 kg héchstzulassige Flugmasse
2. Hubschrauber bis zu 2000 kg hdchstzuldssige Flugmasse
3. selbststartende Motorsegler
4. Segelflugzeuge/nichtselbststartende Motnfrsegler
zugelassen sind:
a) Windenschleppsvtart‘
b) Flugzeugschleppstart,
5. Ultraleichtflugzeuge

Starts und Landungen mit Ultraleichtflugzeugen dirfen nur auf
der genehmigten Hartbelagbahn durchgefiinrt werden. Im (brigen
ist der Flugbetrieb mit Ultraleichtflugzeugen nach der , Aligemein-

verfigung fiir den Betrieb von bemannten, nichtzulassungspﬂich-‘
tigen Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik Deutschland’’ und den

hierzu ergangenen Anderungen und Ergénzungen (derzeit NfL | —

96/82,1 — 161/82, | — 132/83, und | — 194/83) durchzufiihren,

6. Personenfallschirme”

Regierungsprééidium Tibingen
Im Auftrag

Reimann

| — 55/84

Flugbetriebsregelung
fiir den Sonderlandeplatz Saulgau

Tibingen, den 07.02.84
24-14/8521/1 — Saulgau

GeméaR § 21 a der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) vom 14. No-
vember 1969 wird fiir den Flugplatzverkehr am Sonderlandeplatz
Saulgau folgende Regelung getroffen:

1. Allgemeines

1.1 Bei Anfligen ist spatestens 5 Minuten vor Erreichen des Flug-
platzes mit der Flugleitung des Sonderlandeplatzes {Saulgau Info)
Sprechfunkverbindung aufzunehmen.

1.2 Im Flugplatzverkehr ist Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.

1.3 . Larmhinweis:
Das Uberfliegen der Stadt Saulgau und der Teilgemeinden Bondorf
und Moosheim ist zu vermeiden.

2. Motorflugbetrieb:

2.1 Motorflugzeuge und Motorsegler mit ldufendem Triebwerk
fliegen die duRere norddstliche Platzrunde in 2 800 FuR (iber NN
(siehe Sichtanflugkarte, AIP Band I11.)

2.2 st die gelbe Warnblinkleuchte an der Segelflugschleppwinde
in Betrieb, dirfen motorgetriebene Luftfahrzeuge und Motorseg-
ler mit laufendem Triebwerk weder starten, landen noch rollen.

2.3 Hubschrauber fiiegen ebenfalls die duflere nordostliche Platz-
runde (siehe Sichtanflugkarte) und benutzen zum Starten und
Landen die Start- und Landebahn.

2.4 Auf Fallschirmspringer im Bereich des Sonderlandeplatzes
ist zu achten.

3. Segelflugbetrieb

3.1 Segelflugzeuge und Motorsegler mit abgestelitem Triebwerk
benutzen die sidwestliche Platzrunde. Im Bereich der Motorplatz-
runde ist Segelflugbetrieb unterhalb von 3 800 FuR (iber NN nicht
gestattet.

.3.2 Flugzeugschlepp: R

Der Seilabwurf im Flugzeugschleppbereich ist nur an der von der
Flugleitung bestimmten Stelle durchzufiihren. Nach dem Seilab-
wurf fliegen die Schleppflugzeuge im Durchstartfall eine verkiirzte
norddstliche Platzrunde. Hierbei ist auf Ultraleichtflugzeuge zu
achten.

3.3 Windenstart:

Vor Aufnahme des Startwindenbetriebs ist der Flugleitung der
verantwortliche Startleiter zu benennen. Er hat zur Flugleitung
Verbindung zu halten. Windenstarts dirfen nur durchgefiihrt wer-
den, wenn am Segelflugstartplatz die gelbe Warnblinkleuchte in
Betrieb ist und sich kein anderes Luftfahrzeug im Startvorgang
oder im Endanflug befindet und wenn der Windenschleppbereich
am Boden und in der Luft frei ist. Starterlaubnis ist fir jeden Start
einzuholen.

4. Ultraleichtflugbetrieb
4.1 Ultraleichtflugzeuge fliegen die innere nordostliche Platzrun-
de in 2 400 FuR iiber NN (siehe Sichtanflugkarte).




4.2 Vor Aufnahme des Ultraleichtflugbetriebs ist der Flugleitung
der-verantwortliche Startleiter zu benennen. Er hat zur Flugleitung
Verbindung zu halten und die Hinweise der Flugleitung zu beach-
ten, Starterlaubnis ist fiir jeden Start einzuholen:

5. Fallschirmabspriinge:

5.1 Abspriinge dirfen nur durchgefiinrt werden, wenn sich kein
Luftfahrzeug im Startvorgang bzw. im Landeanflug befindet und
wenn der Platzrundenbereich frei ist.

5.2 Bei allen motorgetriebenen Luftfahrzeugen am Boden mufR
wahrend des Absprungvorganges das Triebwerk abgeschaltet sein.

6. Sonstiger Verkehr auf den Betriebsflichen:

6.1 Wihrend des Flugbetriebs diirfen die Flugbetriebsflachen nur
von den Betriebsfahrzeugen des Platzhalters befahren werden.
Sonstige Fahrzeuge aller Art und FuBgéanger dirfen die Flugbe-
triebsflachen nur mit personlicher Erlaubnis der Flugleitung be-
nutzen.

7. Hinweise:
7.1 'Die im Luftfahrthandbuch Band Il auf Seite 1 unter Ziff. 3

und 5 sowie auf den Seiten Saulgau 3/4 ver6ffentlichten Angaben
sind Bestandteil dieser Flugbetriebsregelung.

7.2 Soweit vorstehend nichts anderes bestimmt, ist der Segelfiug-

betrieb nach der Segelflugbetriebsordnung (SBO) des Deutschen

Aero-Clubs e. V. in der jeweiligen giiltigen Fassung durchzufiihren.

8. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten:

VerstéRe gegen die vorstehende Regelung kénnen nach § 58
Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 10 LuftVG i. V. m. § 22 Abs. 1 Nr. 1 und
§ 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeit geahndet werden oder
nach § 59 LuftVG als Straftat verfolgt werden. .

9. SchluBbestimmungen:

Diese Regelung tritt 14 Tage nach ihrer Bekanntmachung in den
Nachrichten fir Luftfahrer in Kraft. Am gleichen Tag tritt die
Regelung vom 16. Dezember 1981 (NfL | — 77/82) auRer Kraft,
die hiermit widerrufen wird.

Regierungsprasidium Tiibingen
Im Auftrag

Putzhammer

Berichtigung zu der Bekanntmachung des Genehmigungsverfahrens fiir Fliige zum Flughafen Hannover wihrend der Hannover Messe 1984
) (NfL | — 29/84)

Die Zeiten fir die Antragstellung werden wie folgt berichtigt:

vom 14.03. bis 23.03.1984 montags bis freitags von 0800 bis 1600 MEZ,
vom 26.03. bis 03.04.1984 montags bis freitags von 0800 bis 1600 MESZ und

vom 04.04. bis 11.04.1984 téglich von 0800 bis 1600 MESZ.
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NfL | 56—57/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang

Frankfurt (Main), den 15. Marz 1984

| — 56/84

Regelung des Luftvérkehrs am
Flughafen Hannover wihrend der
Internationalen Luftfahrt-Ausstellung 1984

Hannover, den 08.02.84
Az.: 44 — 30.08

Aufgrund von § 29 Abs. 1 LuftVG wird fiir die Zeit vom 20. bis
27. Mai 1984 folgendes verfigt:

1. Fir VFR-Fliige zum Flughafen Hannover ist eine vorherige Ge-
nehmigung erforderlich (PPR). Die Genehmigung ist fernschrift-
lich oder fernmindlich bei der nachstehend genannten Zentralen
Koordinierungsstelle bis spatestens 1300 MGZ (1500 Mitteleuro-
padische Sommerzeit — MESZ) des Vortages zu beantragen.

Antrage kénnen ab 18. Mai 1984 gerichtet werden an:

Zentrale Koordinierungsstelle
Hannover Flughafen

Tel.: (0511) 77 3225und 77 32 75
Telex: 924 070 d

Der Antrag muf} foigende Angaben enthalten:
a) Antragsteller-

b
¢} Luftfahrzeugmuster
d) Startflugplatz
e) Voraussichtliche Ankunftszeit (ETA-Datum und Uhrzeit)

f) voraussichtliche Abflugzeit von Hannover (ETD-Datum)
und Uhrzeit

Luftfahrzeugkennzeichen

s

g) Zielflugplatz

h) vollstindige Anschrift des Antragstellers (mit Telex- oder
Telefonnummer)

Anderungen bereits erteilter. Genehmigungen werden von der Zen-
tralen Koordinierungsstelle nur in besonders begriindeten Ausnah-
mefallen vorgenommen.

2. Von 0700 bis 1600 MGZ (0900 bis 1800 MESZ) wird auf der
Start- und Landebahn 09 R/27 L grundsétzlich nur Flugbetrieb im
Rahmen der Internationalen Luftfahrt-Ausstellung durchgefiihrt.

Vorfihrungsbetrieb mit Hochleistungsflugzeugen findet von 0900
bis 1030 und ab 1300 MGZ (1100 bis 1230 und ab 1500 MESZ)
statt.

Vorfilhrungen von Hochleistungskunstflugstaffein finden nur von
0900 bis 1000 und 1300 bis 1500 MGZ {1100 bis 1200 und 1500
bis 1700 MESZ) statt. Fir Trainingsflige steht auRerdem die Zeit
von 0700 bis 6800 MGZ (0900 bis 1000 MESZ) zur Verfiigung.

Bei Fligen von Hochleistungskunstflugstaffeln und Aufstiegen von
HeiRluftballonen (am 20.05.1984) kann der gesamte {brige Luft-
verkehr erheblich eingeschrankt werden. Die Zeiten werden recht-
zeitig durch NOTAM Class | verdffentlicht werden.

3. VerstdRe gegen diese Verfigung kénnen nach § 568 Abs. 1 Nr. 1
LuftVG als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

Der Niedersachsische Minister
fir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dr.Fietz

| —57/84

Sonderregelung fiir den Luftverkehr
am Flughafen Hannover und in seiner Umgebung
anlaBlich der Internationalen
Luftfahrt-Ausstellung 1984

Frankfurt a. M., den 26.02.84
i 13a3—32:062
Aufgrund des § 21 a Abs. 1 und des § 10 Abs. 3 und 4 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14,
November 1969 (Bundesgesetzbl. | S. 2117), zuletzt gedndert
durch 8§ 136 Abs.3 der Verordnung (ber Luftfahrtpersonal
(LuftPersV) vom 09. Januar 1976 (Bundesgesetzbl. | S. 53), in
Verbindung mit § 29 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (Bundesgesetzbl.
+ S. 61), wird ergdnzend zu der vom_Niedersdchsischen Minister
flir Wirtschaft und Verkehr erlassenen ,,Regelung des Luftverkehrs
am Flughafen Hannover wéhrend der Internationalen Luftfahrt-
Ausstellung 1984'' (Nachrichten fiur Luftfahrer Teil | — 56/84)
die fiir die Zeit vom 20.05. bis 27.05.1984 geltende Sonderrege-
lung bekanntgemacht:

1. Allgemeines

1.1 Herabgesetzte Staffelung kann zwischen einem startenden
und einem landenden Leichtiuftfahrzeug oder zwei startenden
Leichtluftfahrzeugen auf den Start- und Landebahnen 09R/27L
und 09L/27R angewendet werden, wobei ein nachfolgendes
Leichtluftfahrzeug die Freigabe zum Start oder zum Landen er-
halten kann, wenn ein vorher gestartetes Leichtluftfahrzeug einen
Punkt erreicht hat, der mindestens 800 m vom Aufsetzpunkt
oder Startpunkt des nachfolgenden Luftfahrzeuges entfernt ist.




1.2 Wahrend der Dauer der Sonderregelung sind die an den Start-
und Landebahnen zusatzlich durch Dachreiter markierten Aufsetz-
punkte an der Start- und Landebahn 09R/27L zuriickgezogen.

1.3 Zuo‘rdnung von Frequenzen fiir die Platzkontrolle Hannover:
120,175 MHz

Hannover Turm/Hannover Tower

(Start- und Landebahn 09L/27R)

123,550 MHz
Hannover Turm/Hannover Tower
(Start- und Landebahn 09R/27L)

119,225 MHz
Hannover Turm/Hannover Tower (Ausweichfrequenz)

121,950 MHz
Hannover Roltkontrolle/Hannover Ground

Die aufgefihrten Frequenzen sind fiir den Sprechfunkverkehr
in deutscher und englischer Sprache zugelassen.

2. Fliige nach Sichtflugregein

2.1 Bannerschlepp- und sonstige Fliige zu Reklahezwecken in-
nerhalb der Hannover CTR und im CVFR-Gebiet Hannover sind
untersagt.

2.2 Platzrundenflige am Flughafen Hannover und Stadtrundﬂuge
iber dem Stadtgebiet Hannover bediirfen der vorhengen telefo-
nischen Genehmigung durch die Platzkontrolle.

2.3 Die von der Zentralen Koordinierungsstelle zugelassenen
Flige nach Sichtflugregein haben die im Luftfahrthandbuch,
Band Ill, unter EDVV verdffentlichten Verfahren zu befolgen.

Fir Anflige dber die Pflichtmeldepunkte WISKEY 1 und ECHO
1 ist die Frequenz 123,550 MHz zur Aufnahme der Sprechfunk-
verbindung mit der Platzkontrolle Hannover festgelegt. Uber diese
Pflichtmeldepunkte anfliegende Luftfahrzeuge miissen damit
rechnen, nur iiber NOVEMBER 1 zdm Einflug in die Kontrollzone
freigegeben zu werden.

2.4 Fir Vorfihrungs- und Verkaufsflige hat die FS-Stelle Hanno-
ver Sonderverfahren festgelegt.

]

3. Fliige nach Instrumentenflugregein

3.1 Flugplane fir Abfilige vom Flughafen Hannover sollten nicht
spater als eine Stunde vor dem beabsichtigten Start aufgegeben
werden, um Startverzdgerungen zu vermeiden.

Fir Fluge, deren beabsichtigte Abflugzeit vom Flughafen Hanno-
ver zwischen 1400 und 1900 Uhr MGZ liegt, ist die voraussicht-
liche Startzeit mit dem Flugberatungsdienst Hannover abzuspre-
chen. Zur Vermeidung von Verkehrsballungen ist mit Zuweisung
einer Abflugzeit zu rechnen. Falls der Luftfahrzeugfiihrer von die-
ser zugewiesenen Abflugzeit um mehr als 15 Minuten abzuweichen
beabsichtigt, hat er vor dem Anlassen der Triebwerke eine neue
Abflugzeit mit dem Flugberatungsdienst Hannover zu vereinbaren.

Fir alle Flige ist eine Freigabe zum Anlassen der Triebwerke
einzuholen.

3.2 Ubungs- und Uberpriifungsfliige nach Instrumentenflugregeln
im Nahverkehrsbereich Hannover sind grundsatzlich nicht gestat-
tet; die Flugverkehrskontrollstelle kann Ausnahmen genehmigen,
sofern die Verkehrslage dies zulat. Fir den Flugbetrieb an den
Flugpldtzen Biickeburg, Celle, Falberg und Wunstorf gelten die
mit den zusténdigen Stellen vereinbarten Sonderregelungen.

Soweit in dieser Regelung Zustindigkeiten der Luftfahrtbehdrde
des Landes angesprochen sind, so ergeht dies im Einvernehmen mit
dem Niedersdchsischen Minister fir Wirtschaft und Verkehr.

Diese Sonderregelung tritt am 20. Mai 1984, 0500 MGZ in Kraft
und am 27. Mai 1984, 2100 MGZ aufler Kraft.

Der Prasident

der Bundesanstalt fir Fiugsicherung
In Vertretung

Philipp
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Zwanzigste Verordnung zur Anderung
der Zwanzigsten Durchfiihrungsverordnung -
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenfiugregeln zum und
vom Flughafen Kéin/Bonn)

vom 29, Februar 1984

Frankfurt a. M., den 29.02.84
11/14 — 112

‘Aufgrund des §26 b Abs. 2 Satz 1, des'§ 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14, November 1969 (BGBI. | S. 2117) in Ver-
bindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S.
61) wird verordnet:

Artikel 1

Die Zwanzigste Durchfilhrungsverordnung zur Luftverkehirs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen K&in/Bonn) vom
09. Juli 1970 (BAnz. Nr, 132 vom 23, Juli 1970; NfL | — 212/70),
zuletzt gedndert durch die Neunzehnte Anderungsverordnung
hierzu vom 11, Januar 1984 (BAnz. S.2181; NfL. | — 42/84), wird
wie folgt gedndert:

1. In 8 2 Abs. 1 wird bei der Einflugstrecke ,.3 DK'’ die Entfer-
nungsangabe ,,20"' durch die Angabe ,,29" ersetzt.

2. In § 2 Abs. 5 wird bei Nr, 5 die Angabe ,,8 DME NOR'’ durch
die Angabe ,,9 DME NOR” und bei Nr. 7 die Angabe ,,(R 160
WYP)"” durch die Angabe ,,(R 161 WYP)" ersetzt.

3. In § 3 Abs. 2 wird in Nr. 1 die Beschreibung der Abflugstrecke
DK 1" durch folgende Fassung ersetzt:

DK 1: Geradeaus bis 2 DME KBO;
Rechtskurve, auf R 225 WYP bis WYP (4A);
auf R 019 WYP bis DOM (4A),
Anfangsflughéhe: 5000
Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME KBO bis zum Erflie-
gen von B 5: 4000

Anmerkung: Bei Fliigen, die in Richtung RKN fortge-

setzt werden, ist B 5 wie folgt zu erfliegen: .

. Auf R 019 DOM bis 6 DME DOM;
Linkskurve, auf B 5 bis RKN ( &}.”

4. In § 3 Abs. 2 wird in Nr. 2 die Beschreibung der Abflugstrecke
DK 21" durch folgende Fassung ersetzt:

DK 21: Geradeaus in Richtung ,,LV'"’, bei 3.5 DME KBO
Linkskurve, Weiterflug bis WYP (A&);
auf R 019 WYP bis DOM (A);
Anfangsflughéhe: 5000

Hohenbeschrankung: Uberfliegé'n von 3.5 DME KBO in
1500 oder dariiber

Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME KBO bis zum Erflie-
gen B 5: 4000

Anmérkung: wie bei DK 1"

5. In § 3 Abs. 2 wird in Nr. 3 die Beschreibung der Abflugstrecke
DK 31" durch folgende Fassung ersetzt:

,,DK 31: Geradeaus bis 2 DME KBO;
Linkskurve, auf Steuerkurs 140° bis zum Erfliegen des
R 270 COL in Richtung COL;
bei 14 DME COL Linkskurve;
auf R 180 WYP bis WYP (A);
auf R 019 WYP bis DOM (4A).
Anfangsflughéhe: 5000

Mindestreiseflughdhe: von 26 DME KBO bis zum Erflie-
gen B 5: 4000

Anmerkung: wie bei DK 1"

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.

‘Der Préasident

der Bundesanstalt fir FIugsncherung
In Vertretung

Philipp

| — 60/84

Dritte Verordnung zur Anderung der
Dreiundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregeln zum und vom
Verkehrsflughafen Miinster-Osnabriick)

vom 15. Februar 1984

Frankfurt a. M., den 16.02.84
11/14 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.
November 1969 (BGBL. | S. 2117) in Verbindung mit § 32 Abs.
3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Dreiundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Fiugverfahren fir An- und Abfilge nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Verkehrsflughafen Miinster-
Osnabriick) vom 14. August 1981 (BAnz. Nr. 176 vom 22. Sep-
tember 1981; NfL | — 272/81), zuletzt gedndert durch die Zweite
Anderungsverordnung hierzu vom 03. Juni 1983 (BAnz. S. 5513;
NfL | — 120/83), wird wie folgt gedndert:

1. In 81 Abs. 3 wird die Angabe

..Meldepunkt ADOMU R 347 — 8 DME DOM
51°60°10” N 07°32' 00" O R 234 — OSN
187° — MST NDB"
vor der Angabe ,.Meldepunkt IBURO"’ eingefiigt.

2. In § 2 Abs. 1 werden die Angaben zu den Einflugstrecken 1 LG
durch folgende Fassung ersetzt:

1LG nicht anzuwenden wah-
"Hamm DVOR/DME rend der Betriebszeiten
13 | 9 {4000 | des Nachttiefflugsy-

9 DME HMM 9 |2500 | stems

Miinster NDB

3. In 8 2 Abs. 5 Nr. 3 wird nach der Uberschrift eingefiigt:
,Nicht gliltig wédhrend der Betriebszeiten des Nachttiefflugsy-
stems.”’ '

4. In 82 Abs. 5 wird ,.Nr. 4" ersatzios gestriéhen.
5. In § 2 wird Abs. 6 eingefiigt:
.{6) fir Platzrundenanfiiige werden folgende Hindernisfreihhen

festgelegt:
‘Luftfahrzeug-Kategorie
A B C D
610 650 760 850
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Anmerkung: Platzrundenanfliige sind nur sidlich des Flughafens
durchzufiihren.”’

6. § 3 Abs. 2 Nr. 1 und Nr. 2 wird (werden) durch folgende
" Fassung ersetzt: :

,.1.Bei Benutzung der Startbahn 25

LG 1: Gilt nicht wahrend der Betriebszeiten des Nachttief-
flugsystems.
Unmittelbar Linkskurve,
auf Steuerkurs 185° bis zum Erfliegen des Abflugkurses
226° von MYN bis ROXEL (A);
Linkskurve, auf R 347 DOM iiber ADOMU (4A) bis
DOM ( A).

LG 2: Gilt nicht wdhrend der Betriebszeiten des Nachttief-
flugsystems.
Geradeaus bis MST (A),
Rechtskurve auf R 095 RKN bis RKN (4).

LG 3: Gilt nlcht wahrend der Betriebszeiten des Nachttief-

flugsystems.
Linkskurve, auf R 257 OSN bis OSN ( 4A),

LG 4: Gilt nur wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems.
Geradeaus in Richtung MST bis zum Durchfliegen von
R 350 HMM;
Rechtskurve, auf Kurs 360° in Richtung HOP;
Steigflug auf 2500;
bei 25 DME HMM (R 280 OSN) Steigfiug fortsetzen;

bei Passieren von 4700 Rechtskurve, Weiterflug bis

MST (A),
auf Kurs 187° von MST bis ADOMU {A);
Linkskurve, auf R 347 DOM.bis DOM ( A).

LG 6: Gilt nur wdhrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems.
Geradeaus in Richtung MST bis zum Durchflug von
R 350 HMM;
Rechtskurve, auf Kurs 360° in Richtung HOP;
Steigflug auf 2500;
bei 256 DME HMM (R 280 OSN) Steigflug fortsetzen;
bei Passieren von 4700 Rechtskurve, Weiterflug bis
OSN (A). ' -

LG 7: Gilt nur wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Geradeaus in Richtung MST bis zum Durchfiie-
gen von R 350 HMM;

Rechtskurve, auf Kurs 360° in Richtung HOP;

Steigflug auf 2500;

bei 26 DME HMM (R 280 OSN) Stelgflug fortsetzen;

bei Passieren von 4700 Rechtskurve in Richtung MST;

bei 29 DME DOM Rechtskurve, auf R 089 RKN bis RKN
(A).

Gilt nicht wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Geradeaus liber MST (4 bis zum Kreuzen
von R 354 DOM;

Linkskurve, auf R 347 DOM iiber ROXEL (A} und
ADOMU (A) bis DOM (4A).

LG 11:

2. Bei Benutzung der Startbahn 07

LG 21: Gilt nicht wéhrend der Betriebszeiten des Nachttlefflug-
systems. Nur von Luftfahrzeugen mit Kurzstarteigen-
schaften (Startlaufstrecke weniger als 600 m) zu be-
nutzen.

Rechtskurve bis zum Erfliegen des Abflugkurses 226°
von MYN bis ROXEL (A);

Linkskurve, auf R 347 DOM iber ADOMU (4) bis
DOM (A).

Gilt nicht wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Nur von Luftfahrzeugen mit Kurzstarteigen-
schaften (Startlaufstrecke weniger als 600 m) zu be-
nutzen.

Rechtskurve, Weiterflug bis MST (4A); auf R 095 RKN
bis RKN (4A).

LG 22:

Gilt nicht wahrend der Betnebsze:ten des Nachttiefflug-
systems. Geradeaus bis MYN (&), auf R 265 OSN bis
OSN (A),

Gilt nur wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Geradeaus in Richtung MYN bis zum Durch-
fliegen von R 008 HMM;

Linkskurve, auf Kurs 330° in Richtung HOP;

Steigflug auf 2500;

bei 28 DME HMM (R 289 OSN) Steigflug fortsetzen;
bei Passieren von 4700 Linkskurve, Weiterflug bis
MST (A):

auf Kurs 187° von MST bis ADOMU (&);

Linkskurve, auf R 347 DOM bis DOM (4A).

Gilt nur wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Geradeaus in Richtung MYN bis zum Durch-
fliegen von R 008 HMM;

Linkskurve, auf Kurs 330° in Richtung HOP

Steigflug auf 2500;

bei 28 DME HMM (R 289 OSN) Steigflug fortsetzen;
bei Passieren von 4700 Rechtskurve, Weiterflug bis
OSN (4A).

Gilt nur wéhrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Geradeaus in Richtung MYN bis zum Durch-
fliegen von R 008 HMM;

Linkskurve, auf Kurs 330° in Richtung HOP;

Steigflug auf 2500;

bei 28 DME HMM (289 OSN) Steigflug fortsetzen;

bei Passieren von 4700 Linkskurve in Richtung MST;

bei 29 DME DOM Rechtskurve, auf R 089 RKN bis
RKN (A).

Gilt nicht wahrend der Betriebszeiten des Nachttiefflug-
systems. Geradeauf bis MYN (A); :

Rechtskurve, auf Steuerkurs 205° bis zum Erfliegen von
R 246 OSN bis ROXEL (A);

Linkskurve, auf R 347 DOM iber ADOMU (A) bis
DOM (A).

Gilt nicht wéhrend der Betriebszeiten des Nachttieffiug-
systems. Geradeaus bis MYN (4);

Rechtskurve, Weiterflug bis MST (A);

auf R 095 RKN bis RKN (A},

Anmerkung: Die in Absatz 2 aufgefiihrten Abflugstrecken sind
im Luftfahrthandbuch, Band |l (Kartenband), in
Kartenform dargestellt.”

LG 23:

LG 24:

LG 26:

LG 27:

LG 31:

LG 32:

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft. ‘ ~
Der Prasident

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

|- 61/84

Dritte Verordnung
zur Anderung der Siebenundachtzigsten
Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Flughafen Hamburg)

vom 15. Februar 1984

h Frankfurt a. M., den 15.02.84
11-=112

Aufgrund des §26b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
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machung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117) in Verbin-
dung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61),
wird verordnet:

Artikel 1

Die Siebenundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordriung (Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige

nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Hamburg) .

vom 28. August 1981 (BAnz. Nr. 192 vom 14. Oktober 1981;
NfL | — 258/81) zuletzt gedndert. durch die Zweite Anderungs-
verordnung hierzu vom 11. Januar 1984 (BAnz. S. 1413; NfL
1 — 10/84), wird wie folgt gedndert:

1. In 81 Abs. 3 werden die Angaben zu den Meldepunkten
SOLTA und BARUM durch folgende Fassung ersetzt:

.Meldepunkt SOLTA R 205 — 43 DME — HAM
53°01'48''N 09°43'38"'0 R 020 — ROD
R 030 — NIE"

..Meldepunkt BARUM R 139 — 48 DME — LBE
53°04'00"'N 10°29°00"'0 R 166 — 39 DME — HAM"

2. §2 Abs. 5 Nr. 9 wird durch folgende Fassung ersetzt:

.(9) NDB-DME Anflug zur Landebahn 05, ausgehend von Kurs-
kreuzung HITTE

Abflug von HITTE (IAF) auf R 139 LBE (319°); 12 DME LBE
(R 234 HAM) nicht unter 2700 iiberfliegen. Endanflugkurs 052°
in Richtung LO ,,FU" in 2000 erfliegen (IF); Sinkflug (5.2 %) bei
7.4 DME ALF (R 126 LBE) beginnen (FAF); LO ,,FU" (5.5 DME
ALF) nicht unter 1420 iiberfliegen. Nach Uberfliegen von LO
,.,FU" Endanflug mit Kurs 052° fortsetzen.

Hindernisfreihthen:
Luftfahrzeug-Kategorie

640 (600)

Anmerkung: Die in Klammern angegebenen Werte sind Hohenan-
gaben Uber der Landebahnschwelle.

Fehlgnflugpunkt: 1.5 DME ALF vor der Landebahnschwelle 05

Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug bis HAM NDB (4 DME
ALF);
Linkskurve in Richtung LBE VORTRAC,
Steigflug auf 3500 fortsetzen.’’

3. §2 Abs. 5 Nr. 10 wird durch folgende Fassung ersetzt:

,.(10) NDB-DME Anflug zur Landebahn 05, ausgehend von Elbe
VORTAC (LBE)

Abflug von LBE (IAF) auf R 160; 6 DME LBE (R 250 HAM) -

nicht unter 3500 Uberfliegen; Endanflugkurs 052° in Richtung LO
,,FU" in 2000 erfliegen {IF); Sinkflug (5.2 %) bei 7.4 DME ALF
(R 126 LBE) beginnen (FAF); LO ,FU" (5.5 DME ALF) nicht
unter 1420 iiberfliegen. Nach Uberfliegen von LO ,FU" End-

anflug mit Kurs 052° fortsetzen.
Hindernisfreihdhen: wie unter Nr. 9
Fehlanflugpunkt: wie unter Nr. 9

Fehlanflugverfahren: wie unter Nr. 9"

- Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 62/84

Einundneunzigste Durchfiihruhgsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregeln zum und
vom Sonderflughafen Lemwerder)

vom 25. Januar 1984

Frankfurt a. M., den 25.01.84
11 —-112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 Uind des § 37
Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14, November 1969 (BGBI. | S.2117), in Verbindung
mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 04. November 1968 (BGBI. | S. 1113), wird
verordnet:

§1

(1) Bei An- und Abfliigen nach Instrumentenflugregein zum und
vom Sonderflughafen Lemwerder sind die in den §§ 2'und 3 fest-
gelegten Flugverfahren zu befolgen. Peilungen und Kurse sind in
Grad (miBweisend) angegeben. Flug- und Mindesthéhen (mit Aus-
nahme der festgelegten Flugflachen ,,FL") sind in FuR Gber NN

~angegeben. :

(2) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung kann voriibergehend ab-
weichende Flugverfahren festlegen, wenn dies aus zwingenden
Griinden (z. B. Ausfall von Funknavigationsanlagen) erforderiich
wird. Wegen der in diesen Féallen gebotenen Eile werden diese
Flugverfahren als ,,Notam Class |'* bekanntgegeben.

(3) Der nachstehend aufgefiihrte Meldepunkt wird als Schnitt-
punkt der Leitstrahlen von Funknavigationsanlagen und, soweit zu-
treffend, durch Angabe von DME-Werten in Seemeilen festgelegt.

Meldepunkt BASUM R 030 — OSN
52°46'22''N 08°47'47"'0 R 180 — 16 DME — BMN

§2

(1) Fliige nach Instrumentenflugregein zum Flughafen Lemwerder
sind auf den nachstehend festgelegten Einflugstrecken zu dem in
Absatz 2 angeflihrten Anfangsanflugfix durchzufiihren. Die dabei
festgelegten Mindestreiseflughdhen sind zu beachten. Standort-
meldungen sind iiber den gekennzeichneten Meldepunkten (A =
Pflichtmeldepunkt; A = Meldepunkt auf Anforderung) zu iber-
mitteln.
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Entfer- , Mindest-
Streckenfiihrungen MiRweisen- | nungen Reiseflug- | Anmerkungen
der Kurs hohe
Meldepunkte
1 3 4 5
1 WD
A Weser VORTAC
19 2500 '
A Bremen TVOR/DME
2WD .
A Nienburg VOR
21 3500
12 DME BMN N
: 12 2500
A Bremen TVOR/DME
3wWD
A BASUM
16 2500
A Bremen TVOR/DME

(2) Als Anfangsanflugfix flir den Sonderflughafen Lemwerder wird
Bremen TVOR/DME festgelegt.

(3) Das Warteverfahren iiber dem Anfangsanflugfix wird wie folgt
festgelegt:

Wartepunkt | MiBweisender [Mindestwarte- [Kurven-|Anmerkungen
Anflugkurs | hohe fihruh-
gen
1 2 3 4 5
Bremeh
TVOR/ 180 2500 rechts
DME

(4) Im Umkreis von 25 Seemeilen um Bremen TVOR/DME wird
folgende Sektormindesthdhe festgelegt: 2100

{(5) Das Instrumentenanflugverfahren beginnt an dem in Absatz 2
festgelegten Anfangsanflugfix. Es wird nachstehend festgelegt:

ILS-Anfiug zur Landebahn 34, ausgehend von Bremen
TVOR/DME (BMN)

Abflug von BMN (IAF) auf R 195 {fiur Luftfahrzeuge der Katego-
rie A/B) bzw. R 142 (fir Luftfahrzeuge der Kategorie C/D); bei
2 DME BMN (fiir Luftfahrzeuge der Kategorie A/B) bzw. 1.5 DME
BMN (fir Luftfahrzeuge der Kategorie C/D) Rechtskurve, 1LS-
Landekurs {337°) in 2500 erfliegen (IF); Sinkflug auf dem ILS-
Gleitweg (3°).

Anflug ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (5.2 %) auf dem ILS-
Landekurs bei Kreuzen von R 237 BMN (FAF) beginnen, R 282
BMN (247° BW) nicht unter 1790 iberfliegen. Fehlanflugpunkt:
7 DME BMN

Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeug-Kategorie

A - B C D
Betriebsstufe | .. WA e A
Anflug ohne
Gleitwegfiihrung 420 (400)

Anmerkung: Die in Kiammern angegebenen Werte sind Héhenan-
gaben lber der Landebahnschwelle.

Fehlanflugverfahren:

Geradeaus-Steigflug bis 9 DME BMN, Linkskurve in Richtung
BMN TVOR/DME, Steigflug auf 2500 fortsetzen.

(6) Platzrundenanfliige sind nur westlich des Flughafens durchzu-
flhren. Fiir sie werden folgende Hindernisfreihdhen festgelegt:

Hindernisfreihdhen:
" Luftfahrzeug-Kategorie

420 730 910

Anmerkung: Die unter Absatz 1 bis 5 aufgefiihrten Einflugstrek-
ken, Warteverfahren und Instrumentenanflige sind
im Luftfahrthandbuch, Band 1} (Kartenband), in
Kartenform dargestellt. '
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§3
(1) Abflige nach Instrumentenflugregein

" 1. Fir Abflige nach Instrumentenflugregeln vom Sonderflughafen
Lemwerder ist eine der benutzten Startbahn und der allgemeinen
Abflugrichtung entsgrechende Abflugstrecke zu befolgen und zu-
nachst auf die festgelegte AnfangsflughShe zu steigen. Bei der Zu-
weisung der Abflugstrecke im Rahmen der Flugverkehrsfreigabe
durch die zustdndige Flugverkehrskontrolistelle wird dem Luft-
fahrzeugfiihrer nur die fir die einzuhaltende Abflugstrecke zutref-
fende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern die Abflugstrecke iiber den
Bereich hinausfiihrt, fir den eine Sektormindesthohe festge-
legt ist, werden fiir die weiterfiihrenden Streckenabschnitte geson-
derte Mindestreiseflughdhen festgelegt. Standortmeldungen sind
iber den gekennzeichneten Meldepunkten (A = Pflichtmelde-
punkt; A = Meldepunkt auf Anforderung) zu Ubermitteln.

2. Der  Luftfahrzeugfiihrer hat unmittelbar nach dem Start
Sprechfunkverbindung mit der zustdndigen Flugverkehrskontroll-
stelle aufzunehmen und das Sekundérradar-Antwortgerdt (Trans-
ponder) wie nachfolgehd angegeben, zu schalten.

2.1 Rufzeichen der zustédndigen Flugverkehrskontrollstelle:
.,Bremen Radar"’

2.2 Frequenz: 125.650

2.3Sekundarradar: Modus A oder Modus 3
Code wird im Einzelfall durch die zustandige
Flugverkehrskontralistelle zugewiesen.

(2) Die Abflugstrecken werden wie folgt festgelegt:
1. Bei Benutzung der Startbahn 34

WD 1: Unmittelbar Linkskurve,
auf Steuerkurs 300° bis 13 DME BMN;
Rechtskurve, auf Steuerkurs 360° bis 18 DME BMN;
Linkskurve, auf R 264 WSR bis EEL.

Anfangsflughéhe: 4000 V

WD 2: Unmittelbar Linkskurve,
auf Steuerkurs 300° bis 13 DME BMN;
Rechtskurve, auf Steuerkurs 360° bis 18 DME BMN;
Rechtskurve, auf R 264 WSR bis WSR { A).
Anfangsflughéhe: 4000

WD 3: Unmittelbar Linkskurve in Richtung BMN bis BMN
(A);
auf R 142 BMN bis NIE (A).
Anfangsflughdhe: 4000
Mindestreiseflughthe: Von 25 DME BMN bis NIE:
2500

WD 4: Unmittelbar Linkskurve in Richtung BMN bis BMN
(A);
auf R 168 BMN bis BYC (47 DME BMN, A);
auf R 001 WRBbis WRB (A). '
Anfangsflughdhe: 4000
Mindestreiseflughdhe: Von 25 DME BMN bis BYC:
. ) 3500 von BYC bis WRB: 4500

WD 5: Unmittelbar Linkskurve in Richtung BMN bis BMN
(A); ;
Rechtskurve, auf R 180 BMN bis BASUM ( A);
Rechtskurve, auf R 15 bis OSN (A).
Anfangsflughdhe: 4000

. 2. Bei Benutzung der Startbahn 16

WD 21: Unmittelbar Rechtskurve,
auf Steuerkurs 360° bis 17 DME BMN:
Linkskurve, auf R 264 WSR bis EEL.
Anfangsflughéhe: 4000

WD 22: Unmittelbar Rechtskurve,
auf Steuerkurs 360° bis 17 DME BMN;
Rechtskurve, auf R 264 WSR bis WSR (&).
Anfangsflughdhe: 4000

WD 23: Geradeaus bis zum Erfliegen des R 315 BMN bis
BMN (A);
auf R 142 BMN bis NIE (A).
Anfangsflugh&he: 4000

Mindestreiseflughéhe: Von 25 DME BMN bis NIE:

2500
WD 24: Geradeaus bis zum Erfliegen des R 315 BMN bis
BMN (A);
Rechtskurve, auf R 168 BMN bis BYT (47 DME
BMN, A);

auf R 001 WRB bis WRB (A).

Anfangsflughéhe: 4000 '

Mindestreiseflughéhe: Von 25 DME BMN bis BYC:
3500 von BYC bis WRB: 4500

WD 25: Geradeaus bis zum Erfliegen des R 315 BMN bis
BMN (A);
Rechtskurve, auf R 180 BMN bis BASUM ( A);
auf R 15 bis OSN (A).
Anfangsflugh6he: 4000
Anmerkung: Die in Absatz 2 aufgefiihrten Abflugstrecken sind
im Luftfahrthandbuch, Band Il (Kartenband),
in Kartenform dargestelit. .

§4
Diese Verordnung tritt am 12. April 1984 in Kraft.
Der Prasident

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher

| —63/84

Anderungen von Flughdhen
innerhalb der veréffentlichten
Nachttiefflugstrecken

Frankfurt a. M., den 23.02.84
BFS/Z —11a1 — Az.: 3212

Mit Wirkung vom 15. Mérz 1984 tritt innerhalb der verdffentlich-
ten Nachttiefflugstrecken folgende Anderung in Kraft:

Zwischen den Wendepunkten ,C 07’ und ,LC 74" wird die
festgelegte Flughdohe in 2900 FuR lber NN gedndert; die Flug-
hoéhe fir Notfélle bleibt unveréndert bei 3500 FuR iber NN.

Der Prasident
Der Bundesanstalt fur Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 64/84

Bekanntmachung iiber die
voriibergehende Erweiterung der
-Kontrollzone Ahlhorn

vom 14. Februar 1984

Bonn, den 14.02.84 ,
L 16/60.05.02/35 FS 84/11

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) wird in dem Filuginformationsgebiet Bremen die Kon-
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trolizone Ahlhorn voribergehend um den nachfolgend beschrie-
benen Luftraum erweitert. i

Kontrollzone Ahlhorn (Erweiterung)

Seitliche Begrenzung

5256 18NO80410E — 530000N080410E ~— im
Uhrzeigersinn auf einem Kreisbogen mit einem Radius von
6 sm um den Punkt 525525N081018 E — 525620 N
082010E —5256 18N 0804 10 E.

Obere Begrenzung

2700 FuB liber NN

Zeitliche Wirksamkeit ,
Vom 19. Méarz 1984 0630 Uhr MGZ bis 06. Aprit 1984 1400
Uhr MGZ.

Der Bundesminister
flir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| — 65/84

Bekanntmachung iiber die voriibergehende
Einrichtung einer Kontrolizone
und eines Nahverkehrsbereichs
Diepholz

vom 14. Februar 1984

Bonn,den 14.02.84
L 16/60.05.02/35 FS 84/I

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Bremen voriibergehend
eine Kontrollzone und ein Nahverkehrsbereich fir den Flugplatz
Diepholz errichtet.

1. Kontrollzone Diepholz
Flughafenbezugspunkt 52 35 10 N 08 2031 E

a) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 085°/265°
durch den Flughafenbezugspunkt verlaufenden Linie mit
einem Abstand vom 3 sm beiderseits dieser Linie,

b) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 175°/365°
durch den Flughafenbezugspunkt verlaufenden Linie in
einem Abstand von 6 sm beiderseits dieser Linie,

c) Obergrenze 2600 Ful dber NN.

2. Nahverkehrsbereich Diepholz
Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 52 43 20 N
075500 E —-524430N084000E —-5226 30N 084000 E
— 522630 N 075250 E — 524320 N 07 55 00 E gegebenen
seitlichen Begrenzung.

Vertikal:
Von 1000 FuB Uber Grund bis 5000 Fuf} liber NN

3. Zeitliche Wirksamkeit:
Vom 02. April 1984 0530 Uhr MGZ bis 06. April <1984 1500
Uhr MGZ. »

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt
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Bekanntmachung iiber die voriibergehende
Einrichtung einer Kontrollzone und
eines Nahverkehrsbereichs fiir den
Behelfsfiugplatz Klauser

' vom 17. Februar 1984

Bonn, den 17.02.84
L 16/60.05.02/40 FS 84

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Miinchen voriiber-
gehend eine Kontrolizone und ein Nahverkehrsbereich fir den
Behelfsflugplatz Klauser errichtet. '

1. Kontrollzone Klauser
Flughafenbezugspunkt 49 14 177N 116516 E
a) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 046°/226°

durch den Flughafenbezugspunkt verlaufenden Linie mit
einem Abstand von 3 sm beiderseits dieser Linie,

b) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 136°/316°
durch den Flughafenbezugspunkt verlaufenden Linie mit
einem Abstand von 6 sm beiderseits dieser Linie.

c) Obergrenze 3000 FuR dber NN

2. Nahverkehrsbereich Klauser

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten

4924 N 1203 E—-4918N1211E—-4904N 1147 E —

49 10 N 11 38 E — 49 24 N 12 03 E gegebenen seitlichen Be- -
grenzung.

Vertikal:

Von 1000 Fuf dber Grund bis 5000 Fuf3 dber NN.

3. Zeitliche Wirksamkeit:
Am 29.03., 30.03. und 31.03. 1984 von 0500 — 2100 Uhr
MGZ und am 01.04.84 von 1200 bis 21 00 Uhr MGZ.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Im Auftrag

Leopold

| - 67/84

Inbetriebnahme des neuen
Landekurssenders (LLZ) auf dem
Sonderflughafen Lemwerder, RWY 34

Frankfurt a. M., den 22.02.84
BFS/Z —-12 -5132

Mit Wirkung vom 12. April 1984 wird auf dem Sonderflughafen
Lemwerder der neue Landekurssender fiir die Landerichtung 34
in Betrieb genommen. '

Die Betriebsdaten sind wie folgt:
Landekurs (LLZ) 337°

Standort: 5309 156N
0837020 ?
Kennung: ./LE" (india-Lima-Echo) ;



Frequenz: 111,3 MHz
Betriebszeit: H 24

Der Prasident )
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philtipp

| - 68/84

. Verschiebung der Landeschwelle 05
auf dem Flughafen
. Hamburg

Hamburg, den 09.02.84
VT 41/764.530-21

Nach Wiederherstellung der ICAO-Hindernisfreiheit im Anflug-
sektor 05 soll die am 12.06.1980 verfiigte Landebahnverkiirzung
um 1.100 m wieder aufgehoben und eine endgiitig um 300 m
bahneinwarts verschobene Landeschwelle 05 mit dazugeh&rigen
neuen Befeuerungsanlagen in Betrieb genommen werden.

Der Beginn des Landebetriebs mit um 300 m bahneinwarts ver-
schobener Landeschwelle 05 ist fiir den 12. April 1984 geplant
und wird durch NOTAM Class | bekanntgegeben.

1. AuBere Merkmale der Start- und Landebahn 05:

Lange/Breite 3250/45,8 m
TORA 3250 m

TODA 3310m

ASDA 3250 m

LDA 2950 m

THR ELEV 32 ft

Streifen 3370 m x 300 m

2. Anfiug- und Landehilfen

Anflugbefeuerung (System ALPA-ATA), davon die letzten 300 m-

in Unterflurbauweise.

Anflugblitzbefeuerung (EFAS)

3-BAR VASIS (3° Gleitwinkel)
Unterflurschweltenbefeuerung
Mittellinienbefeuerung

Randbefeuerung

Endbefeuerung

Schwellen- und Festabstandsmarkierung

3. Auf die gednderten Anflugverfahren 05 wird besonders hinge-
wiesen. )

4. Fir die Startbahn 05 sowie fiir die Start- und Landebahn 23 er-
geben sich keine Anderungen. Auf die Verpflichtung des Luftfahr-
zeugfiihrers, bei der Berechnung der erforderlichen Startstrecke 23
die Hindernissituation im Abflugsektor Niendorf zu beriicksichti-
gen, wird besonders hingewiesen.

5. Durch die Schwellenverlegung wird der nach § 12 LuftVG fest-
gesetzte Bauschutzbereich fiir den Flughafen Hamburg (ver-
offentlicht im Amtlichen Anzeiger der Freien und Hansestadt
Hamburg vom 12. Juli 1962) nicht verandert.

6. Mit Inbetriebnahme der um 300 m verkiirzten Landebahn 05
treten die im NfL | — 132/80 bekanntgegebenen provisorischen
MafRnahmen auBer Kraft.

Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr
und Landwirtschaft

fm Auftrag

vonBorstel

I — 69/84

Bauarbeiten auf dem Flughafen
Hamburg

Hamburg, den 09.02.84
VT 41/764.530-2/4

Voraussichtlich ab 12.04.1984 werden fir die Dauer von etwa
5 Monaten die. Startbahndecke der S/L-Bahn 16/34 grunder-
neuert und eine neue Anflugbefeuerung 16 eingebaut. Der endglil-
tige Termin fir die Bauarbeiten wird durch-NOTAM Class | be-
kanntgegeben. k
Mit Aufnahme der Arbeiten werden folgende MaRnahmen
wirksam: ‘

Sperrung der S/L-Bahn 16/34 in gesamter Lénge.

Sperrung der Rollwege D.E und F.

1.

2.

3. Teilsperrung des Rollweges C.

4. Zeitweilige Sperrrung der Rollwege Sund T.
5.

Kreuzungsméglichkeit der S/L-Bahn 16/34 zwischen den Roll-

- wegen | und K liber besonders gekennzeichneten Rollkorridor.

6. Fir Starts von Luftfahrzeugen bis 5,7 t Startgewicht am Tage
steht ein 600 m langes Teilstliick der Rollwege B und C zur Ver-
figung; es gilt das im Luftfahrthandbuch Deutschland, Band |
unter AGA-2-6-2/A, Ziffer 5 vorgeschriebene Abflugverfahren.

" 7. Heranreichen der Baufelder bei Flugbetrieb bis 75 m beider-
seits der S/L-Bahnmittellinie 05/23. -

8. Beschrdnkung der maximalen HOhe der innerhalb des Streifens
eingesetzten Baugerate auf 5 m i. Gr.-

9. Kennzeichnung der innerhalb des Streifens eingesetzten Bau-
gerdte als Luftfahrthindernisse.

10. Abgrenzung der Baustelle gegeniiber den benutzbaren Flug-
betriebsflachen durch rot-weiRe Dachreiter und rote Hindernis-
feuer.

11. Durchfiihrung von |LS-Anfliigen 23 grundsétzlich nur nach

Betriebsstufe 1. Die Flughafen Hamburg GmbH wird sich bemu-

hen, die Bauarbeiten so einzuteilen, da3 noch bis Ende April

CAT II/CAT !lI-Anfliige mdglich sind.

12. Vollsperrung des Flughafens Hamburg (ausgenommen DLH-

Nachtluftpostdienst) voraussichtlich in den Monaten Juni/Juli

fir die Dauer von 6 Wochen in der Zeit zwischen 23.00 Uhr und

06.00 Uhr Ortszeit zur Durchfihrung von Bauarbeiten im Bereich

des Startbahnkreuzes. N

13. Ganztdgiges Abschalten

— der Mittellinienbefeuerung 23 und der Aufsetzzonenbefeue-
rung 23 und

— der Mittellinienbefeuerung 05 auf den letzten 850 m

fiir die 6-wochige Dauer der Arbeiten im Bereich des Startbahn- .

kreuzes.

14. Im Bereich des Angleichs an das neue Hohenniveau der S/L-
Bahnoberfliche 16/34 muR auf der S/L-Bahn 05/23 ca. 200 m

--vor und hinter dem Startbahnkreuz mit HOhenabsdtzen von
20 mm gerechnet werden.

15. Behinderungen im Rollverkehr und Beschrankungen bei An-
fligen und Uberfliigen zu Ubungszwecken k&nnen nicht ausge-
schiossen werden.

16. Eventuell zusatzlich notwendig werdende Flugbetriebsbe-
schrankungen sowie die Beendigung aller Bauarbeiten werden
ebenfalls durch NOTAM Class | bekanntgegeben.

Freie und Hansestadt Hamburg
Behdrde fiir Wirtschaft, Verkehr
und Landwirtschaft

Im Auftrag

vonBorstel
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| —70/84

Erweiterung der Flugplatzgenehmigung
fiir den Verkehrslandeplatz
Aalen-Heidenheim/Elchingen

Stuttgart, den 20.02.84 .
24-8735 Aalen-Heidenheim/Elchingen/166

Die gem. § 6 Luftverkehrsgesetz (LuftVG} am 05.07.1978 unter
Nr. 24-8735 Aalen-Heidenheim/Elchingen/78 (NfL | — 358/78)
vom Regierungsprasidium Stuttgart erteilte Flugplatzgenehmigung
fir den Verkehrslandeplatz Aalen-Heidenheim/Elchingen wird
unter
,.5. Zugelassene Luftfahrzeuge'’ der Buchstabe
..} Start- und Landebahn |: Ultraleichtflugzeuge

Start- und Landebahn |: Ultraleichtflugzeuge '
angefigt.
Diese Erweiterungsgenehmigung wird vorldufig bis zum 15.02.
1989 befristet und tritt mit Ver6éffentlichung in den Nachrichten
fiir Luftfahrer (NfL 1) in Kraft.

Regierungsprasidium Stuttgart
Im Auftrag

Gowin

1—71/84

Anderung der Regelung
des Flugplatzverkehrs fiir den
Verkehrslandeplatz Aalen-Heidenheim/Elchingen

Stuttgart, den 20.02.84
24-8735 Aalen-Heidenheim/Elchingen/166

Die Regelung des Flugplatzverkehrs auf dem Verkehrslandepiatz
Aalen-Heidenheim/Elchingen, erlassen vom Regierungsprasidium
Stuttgart unter Nr. 24-8735 Aalen-HDH/Elchingen/78 am 20.03.
1979, verdffentlicht in den NfL | — 115/79, wird wie folgt ge-
andert:

1. Die Worte ,,8 29 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) und”
im ersten Absatz werden ersatzlos gestrichen.

2. Die Ziff. 1.2, erster Satz, erhalt folgende Fassung:

..Motorgetriebene Luftfahrzeuge, ausgenommen Ultraleichtflug-
zeuge, haben die Nordplatzrunde in einer Héhe von 2.600 ft MSL
zu benutzen.”

3. Die Ziff. 1.3 erhilt folgende Fassung:

,.Ultraleichtflugzeuge haben die Sidplatzrunde in einer Hohe von
2.100 ft MSL zu benutzen. Der Ein- und Ausflug in/aus der
Platzrunde darf nur in/aus sidlicher Richtung in einer Héhe von
2.100 ft MSL erfolgen.

4. Die alte Ziff. 1.3 wird 1.4, die alte Ziff. 1.4 wird 1.5.

Die gednderte Regelung des Flugplatzverkehrs tritt mit Verdffent-
lichung in den Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL I) in Kraft.

Regierungsprasidium Stuttgart
Im Auftrag

Gowin

1 —72/84

Ergéanzende Bekanntmachung
zur Genehmigung des"®
Sonderlandeplatzes Erbach

Tibingen, den 16.02.84
24-14/8521/1-Erbach

Nr. 4 der Genehmigung des Sonderlandeplatzes Erbach (NfL | —
326/78) erhélt folgende Fassung:

Der Sonderlandeplatz darf nur von folgenden Arten von Luftfahr-
zeugen benutzt werden:

1. Flugzeuge bis 2000 kg (MPW)

2. Motorsegler, die mit eigener Kraft starten

3. Segelflugzeuge und Motorsegler, die nicht mit eigener Kraft
starten;

zugelassen sind:

a) Windenstart

b) Flugzeugschleppstart

4. Freiballone

Nachtrag
1. Starts mit Freiballonen diirfen nur durchgeﬂihrt werden, wenn
es die flugbetrieblichen Verhéltnisse zulassen und Gelédnde- und
Windverhéltnisse einen sicheren Start gewahrleisten.

2. Full- und Startvorgang sind eng mit der Flugleitung am Sonder-
landeplatz Erbach zu koordinieren.

3. Aufrist- und Startplatz ist in einem ausreichenden Abstand
gegen Zuschauer abzusichern. Ggf. ist fir die Durchfiihrung von
SicherungsmaBnahmen eine ausreichende Anzahl von Ordnungs-
personal bereitzuhalten.

4. Sonstige luftrechtliche Vorschriften und Bestimmungen wie
Flugplanabgabe, Funk, Betriebsanweisung fir den jeweiligen Frei-
ballon, Versicherungen usw. bleiben unberiihrt.

~

Regierungsprésidium Tiibingen
Im Auftrag

Putzhammer

| —73/84

Anderung der Genehmigung des
Sonderlandeplatzes Hockenheim

Karisruhe, den 23.01.84
24-52/2314
Die dem Sportfliéger Hockenheim e. V., am 10.02.1978 erteilte
Genehmigung zur Anlegung und zum Betrieb des Sonderlande-
platzes Hockenheim (NfL | — 189/78) wird wie folgt gedndert:

In Ziff. 6.a) wird die angegebene Gewichtsbeschrankung von
1500 kg auf 2000 kg erhoht.

Diese Anderung tritt am Tage ihrer Bekanntmachung in den Nach-
richten fir Luftfahrer in Kraft.

Regierungsprasidium Karlsruhe
Im Auftrag

Schirp
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| —74/84
Bekanntmachung
iiber die Anderung der Genehmigung des
Sonderlandeplatzes Nittenau-Bruck

Nirnberg, den 16.02.84
Nr.: 315.4-3721.3.19

0

Die Bekanntmachung der Regierung von Mittelfranken — Luft-
amt Nordbayern — vom 04.04.1,\977 Nr. 3156.4 — 859.31. 53
{NfL I — 154/77) wird in Nr. 2 wie folgt erganzt:

2.6 Ul{raleichtflugzeuge

Regierung von Mittelfranken
— Luftamt Nordbayern —
Im Auftrag

Triftshaeuser
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| — 75/84

Einrichtung einer Flugplatzkontrolistelle
am Sonderflughafen Lemwerder

Frankfurt a. M., den 15.03.84

I1-0321

Mit Wirkung vom t2. April 1984 wird am Sonderflughafen Lem-
werder Flugplatzkontrolidienst durchgefiihrt:

Station Dienst/ Rufzeichen EM Frequenz Betriebszeit
Anlage MH2

Lemwer- TWR  Lemwerder A3 122.350 Mo-Fr

der TWR/Turm 0730 Uhr
(0630 Uhr
wiahrend
der gesetz-
lichen
Sommer-
zeit) MGZ
bis 1530
Uhr (1430
Uhr wah-
rend der ge-
setzlichen
Sommer-
zeit) MGZ
ausge-
nommen
Feijertage.
Zu anderen
Zeiten PPR.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 76/84

Sperrmal&naf\men im Rahmen von
Reparaturen auf dem Flughafen
KdIn/Bonn im Jahr 1984

Dusseldorf, den 31.01.84
V/A 3 —~31-21/241 KB
25 —-02/2 KB

Wegen Reparaturarbeiten sind folgende SperrmaRnahmen auf dem
Fiughafen K&In/Bonn zu beachten:

1. Teilsperrung der Start- und Landebahn 14 L/32 R vom 05. bis
17. Mai 1984 jeweils von 22.00 LMT bis 06.00 Uhr LMT.

Es wird eine provisorische Schwelle 1200 m von der Schwelle 14 L

entfernt in' Richtung ‘32 R aufgestellt. Die benutzbare Lange der
Bahn betragt 2600 m. Die Rollbahnen AA und A 4 sind gesperrt.

Das ILS 32 R bleibt tagsiiber in der Zeit von 06.00 Uhr LMT
bis 20.00 Uhr LMT in Betrieb.

2. Sperrung der Rollbahn C zwischen Schwelle 07 und Schwelle
32 L vom 17. Mai 1984, 08.00 Uhr LMT bis 22. Juni 1984, 16.00
Uhr LMT. .

Die Zurolimdglichkeit zu den Abstellpositionen Z und Y st
gewidbhrleistet.

3. Teilsperrung der Start- und Landebahn 07/25 von Schwelle 07

bis zur Kreuzung der Start- und Landebahn 14 L/32 R vom 25.
Juni 1984, 08.00 Uhr LMT bis 29. Juni 1984, 18.00 Uhr LMT.

Die Rollbahn A und die Schwelle 07 sind berollbar.

Alle Sperrungen werden nach den Richtlinien des Bundesministers
fiir Verkehr gekennzeichnet.

Der Minister

fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Im Auftrag

Meyer

| —77/84

Bekanntmachung
iiber eine voriibergehende rdumliche und
zeitliche Erweiterung des Tiefflugsystems
fiir Tieffliige militdrischer Luftfahrzeuge
bei Nacht iiber dem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland

Frankfurt a. M., den 02.03.84
BFS/Z — 11a1-.Az.: 321 2

In der Zeit vom 23. April bis 18. Mai 1984 wird die militérische
Ubung ,,Schwarzes Pferd’’ durchgefiihrt,

In dieser Zeit werden die Nachttiefflug-Teilsysteme Alpha und
Bravo bzw. Bravo und Charlie durch Einrichtung von drei zusétz-
lichen, zeitlich befristeten Nachttiefflugstrecken miteinander ver-
bunden; auf diesen Strecken finden u. a. auch Konturflige milita-

" rischer Luftfahrzeuge in 1000 FuR GND und dariiber statt.

I. Streckenverlauf und rdumliche Ausdehnung der o. g. drei zu-
sdtzlichen Strecken:

1. Gerade Linie zwischen dem Nachttiefflugsystempunkt LC 75
und dem Nachttiefflugsystempunkt B 01

Flughdhe: 1000 FuR GND bis 3600 Ful NN; Flughdhe fir Not-
félle: 4500 Fu® NN

2. Gerade Linie zwischen dem Nachttiefflugsystempunkt B 04
und dem Nachttiefflugsystempunkt A 01

Flughdhe: 1000 FuR GND bis 3900 Ful3 NN; Flughdhe fiir Not-
falle: 4500 FuR NN /

3. Gerade Linie zwischen dem Nachttiefflugsystempunkt A 02
und dem Nachttiefflugsystempunkt B 05

Flughéhe: 1000 FuR GND bis 4000 FuR NN; Flughdhe fiir Not-

falle: 4500 FuR NN

Breite der 0. g. drei Strecken:  jeweils 2,5 Seemeilen zu beiden
Seiten der jeweiligen Strecken-
mittellinie X

1. Daten und Zeiten:
Im gesamten Nachttiefflugsystem der Bundesrepublik Deutschland
und auf den o. g. drei zusdtzlichen Nachttiefflugstrecken wird
wiahrend der gesamten Ubungsdauer zu folgenden Zeiten Nacht-
tiefflugbetrieb durchgefiihrt:
1. Montags, dienstags, mittwochs und donnerstags
SS+30 bis 0200 Z (des darauffolgenden Tages)
2. Freitags
SS+30 bis 2200 Z (sonnabends kein Ubungs-Nachttiefflugbe-
trieb) :
3. Montag, def) 30.04.1984
SS+30 bis 2200 Z

4. Montag, den 23.04.1984 (Ostermontag) und Dienstag, den
01.05.1984 (Feiertag) kein Ubungs-Nachttiefflugbetrieb
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{1l. Datum des Inkrafttretens: 23. April 1984

Der Préasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| —78/84

Bekanntmachung
{iber die voriibergehende Anhebung
des Gebietes mit
Flugbeschriankungen ED-R57

Frankfurt a. M., den 17.02.84
LRNZ-LNS 1 Az.: 321 51

Die Obergrenze des Gebietes mit Flugbeschré’nkungen ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten auf eine
H&he von 22 500 FuR iiber NN angehoben.

16. April 1984 0500 — 0800
17. April 1984 0500 — 0900
18. April 1984 0530 — 0930
19. April 1984 0600 — 1000
30. April 1984 0500 — 0730
02.Mai 1984 0500 — 0830
03.Mai 1984 0500 — 0900
04.Mai 1984 0530 — 0930
07.Mai 1984 0730 — 1130
08. Mai 1984 0800 — 1200
09.Mai 1984 0900 — 1300
10.Mai 1984 1030 — 1430
11.Mai 1984 1200 — 1500

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung !

Philipp

| —79/84

Rufzeichendnderung am
Hubschrauber-Landeplatz Donauwérth

Frankfurt a. M., den 01.03.84
BFS/Z — 15 — 06252

Mit Wirkung vom 12. April 1984 wird auf dem Hubschrauber-
Landeplatz Donauwérth — Position 48 42 30N 1046 22 E —

das Rufzeichen der Bodenfunkstelle von ‘“MBB-Info’’ in “‘Donau-
woérth-Info’’ gedndert.

Der Président
der Bundesanstalt fiir Fiugsicherung
in Vertretung

Philipp

| — 80/84

Anderung der Genehmigung
des Sonderlandeplatzes
Neumagen-Dhron

Mainz, den 08.03.84
--856-181/11/10 —

Die Genehmigung fiir den Sonderiandeplatz Neumagen-Dhron-
— IV/5 — 181/11/10 — vom 01.12.1976 (NfL | — 381/77) wurde

insofern erganzt, als bei den zugelassenen Luftfahrzeugen ange-

flgt wurde:

,.5. Ultraleichtflugzeuge’'.
Ministerium fir Wirtschaft und Verkehr

Rheinland Pfalz
Im Auftrag

Dr.Becker

| —81/84

Bekanntmachung
iiber die Anderung der Genehmigung
des Verkehrslandeplatzes
Regensburg-Oberhub

Niirnberg, den 09.03.84
Nr.: 316.4 — 3721.2.11

Die Regierung von Mittelfranken — Luftamt Nordbayern — hat die
Genehmigung des Verkehrslandeplatzes Regensburg-Oberhub (NfL
| — 180/79) mit Bescheid vom 05.03.1984 Nr. 315.4-3721.2.11
wie folgt gedndert:

Benutzungsumfang
1.— 4. wie bisher
5. Ultraleichtflugzeuge

Regierung von Mittelfranken
— Luftamt Nordbayern —
im Auftrag

Triftshaeuser

| — 82/84

Anderung der Genehmigung
des Verkehrslandeplatzes
Salzgittgr-Drﬁtte

Braunschweig, den 07.03.84
—306.30311-2 —

Die dem Motorflug-Club Salzgitter e. V. am 07.03.1974 erteilte
und am 11.12.1981 geénderte Genehmigung zur Anlage und zum
Betrieb des Verkehrslandeplatzes Salzgitter-Dritte (NfL | — 252/
74 und NfL | — 15/82) habe ich am 15.12.1983 erneut geéndert.
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Unter Nr. 5. wird angefiigt:
,.6. Ultraleichtflugzeuge (PPR)"

Im {ibrigen entsprechen die ver&ffentlichten geographischen Koor-
dinaten des Flugplatzbezugspunktes nicht den Gegebenheiten.
Sie werden wie folgt berichtigt: |

- 52°09'26" Nord 10°25'66" Ost

Bezirksregierung Braunschweig
Im Auftrag

Bock

| —83/84

Fragenkatalog
fiir Privatflugzeugfiihrer (PPL (A))
— Alternativbeispiele Navigation —

Frankfurt a. M., den 14.03.84
Biro NfL — R — 34 4000

Zu dem Fragenkatalog PPL (A) wird ein Ergédnzungsteil — Alter-
nativbeispiele Navigation — mit ca. 80 Seiten Umfang erscheinen.
Interessenten, die ihren Fragenkatalog ergénzen wollen, werden ge-
beten, bis spatestens 30.04.1984 einen mit ihrer Adresse versehe-
nen Umschlag im Format DIN C5, frankiert mit DM 1,40, an die
Firma

R. Eisenschmidt GmbH
Postfach 16 264
6000 Frankfurt (Main) 16
Tel.: 0611-23 1513

zu senden.

Die Auslieferung der Ergdnzungen wird im Mai 1984 erfolgen.

Der Président
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

VoR
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| — 84/84
Dritte Verordnung
zur Anderung der
Achtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-OrdnunQ

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Sonderlandeplatz
Hamburg-Finkenwerder)
vom 09. Mirz 1984

Frankfurt a. M., den 09.03.84
11/14 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des § 37
Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117} in Verbindung
mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 62} wird
verordnet:

Artikel 1

Die Achtzigste Durchfihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fiir An-und Abflige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Sonderlandeplatz Hamburg-
Finkenwerder) vom 07. August 1981 (BAnz.Nr. 152 vom 19, Ay-
gust 1981; NfL | — 199/81), zuletzt geéndert durch die Zweite
Anderungsverordnung hierzu vom 01, September 1982 (BAnz.
Nr. 181 vom 29. September 1982; NfL | — 183/82), wird wie folgt
gedndert:

1. In 8 1 Abs. 3 wird (werden) bei dem ,Meldepunkt AMLUH"’
die Angabe ,,R 167 — 16 DME — HAM'’ durch die Angabe ,,R 166
— 16 DME —~ HAM"', bei dem , Meldepunkt SOLTA'’ die Angaben
,.R 018 ROD/R 027 NIE/R 093 BMN'’ durch die Angaben ,,R 020
— ROD, R 205 — 43 DME — HAM’’ und bei dem , Meldepunkt
ULSEN" die Angaben ,,52°50'30”N 10°34'30"0"", ,,R 167 — 52
DME — HAM’’ durch die Angaben ,,50°50'49"'N 10°34'58"0"",
..R 166 — 52 DME — HAM'’ ersetzt.

2. In § 2 Abs. 5 wird die Angabe ,,1. ILS-Anflug zur Landebahn
23" durch die Angabe ,,!LS-DME-Anflug zur Landebahn 23"
ersetzt. .

3. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 und 2 wird (werden) bei den Abflugstrek-
ken HI 4 und HI 24 die Angabe ,.R 167 HAM'' durch die Angabe
R 166 HAM’ und bei der Abflugstrecke Hl 7 die Angabe
,,R 073" durch die Angabe ,,R 071 WSR'’ ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 10. Mai 1984 in Kraft.
Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung '
In Vertretung

/Philipp

| — 85/84

Bekanntmachung
iiber die voriibergehende Festlegung eines
Gebietes mit Flugbeschrankungen ED-R 57 a

vom 11. Januar 1984

Bonn, den 11.01.84
L 16/60.05.04/3 FS 84

Aufgrund des § 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |

—88—

$.2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Bremen und in dem
oberen Filuginformationsgebiet Hannover voriibergehend das fol-
gende Gebiet mit Flugbeschrénkungen festgelegt:

Meldorfer Bucht (ED-R 57 a)

1. Raumliche Ausdehnung .

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten
540554 N082830E —540554 N 084400 E —
54 0700N084400E -5406 00N 090000 E —
540100N090100E ~540200N085100E —
540242N084830E —-540242N082830E —

54 05 54 N 08 28 30 E gegebenen seitlichen Begrenzung und
vertikal vom Meeresspiegel bis zu einer H6he von 13716 m
(45 000 FuR) Uber NN,

2, Zeitliche Wirksamkeit:

14. Mai 1984 1600 — 1930
16. Mai 1984 1600 — 2000
16. Mai 1984 1700 — 2100
17. Mai 1984 1730 — 2130
18. Mai 1984 1800 — 2200

3. Art der Flugbeschréankungen

Durchflug nur nach vorheriger Genehmigung (PPR) (iber Sprech-
funk durch Bremen ACC zul3ssig.

Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flugbe-
schrénkungen unterliegen der Strafnorm des § 62 Luftverkehrs-
gesetz.

Der Bundesminister
flr Verkehr .
Im Auftrag

Leopold

I'— 86/84

Allwetterflugbetrieb
nach Betriebsstufe I1l a/b am
Flughafen Miinchen

Minchen, den 16.03.84
8415g-Vil1/10a-12 554

Die praktischen Erfahrungen am Flughafen Minchen haben
gezeigt, daR auch bei Sichtbedingungen, die einen Cat. l/11I-
Betrieb erfordern, die Verkehrsdichte so groR ist, da aus Si-
cherheitsgriinden auf eine FOLLOW-ME-Fiihrung nicht verzichtet
werden kann. .

Es wird deshalb gebeten, den Absatz 3 des NfL | — 177/83 folgen-
dermallen neu zu fassen:

..Eine Rollbahnmittellinienbefeuerung fehit; zum Start rollende
bzw. gelandete Flugzeuge werden mit FOLLOW-ME-Fahrzeugen
bis zu den Rollhaltelinien Cat. 11/i11 bzw. bis zu den Abstellposi-
tionen gefiihrt’’.

Bayerisches Staatsministerium
fiir Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag ‘

Dr. Schneider




| — 87/84

Flugplatze
mit Tiefflug-Schutzzonen

Frankfurta. M., den 15.03.84
11-2231

Zu der mit Bekanntmachung vom 22. Dezember 1983 (NfL | —
6/84) verdffentlichten Liste von Flugpldtzen mit Tiefflug-Schutz-
zonen gibt die Bundesanstalt fiir Flugsicherung nachrichtlich fol-
gende Anderung bekannt:

a) In ,Nr. 1 Flugplatze mit stindiger Schutzzone'’
wird der Landeplatz DAHLEMER BINZ aufgenommen.

b) in ,Nr. 2 Flugpldtze mit periodisch befristeter Schutzzone’’
wird der vorgenannte Landeplatz gestrichen.

Diese Angaben beruhen auf einer Entscheidung des Luftwaffen-
amtes.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vetretung

Philipp

| — 88/84

—  Verkehrslandeplatz Baden-Baden/Oos
Internationale Gebrauchtflugzeug-Messe

Karlsruhe, den 24.02.84
24-52/2314

Aus Anlal} der vom 02. bis 06. Mai 1984 stattfindenden Interna-
tionalen Gebrauchtflugzeug-Messe (IGM) werden aufgrund von
§ 29 Abs. 1 LuftVG und § 21 a LuftVO fiir Anlage, Betrieb und
Flugplatzverkehr des Verkehrslandeplatzes Baden-Baden/Oos fol-
gende Anderungen angeordnet:

1. Fir die Zeit vom 02. bis 06. Mai 1984 gilt:

1.1 Starts und Landungen diirfen nur auf der nordwestlichen Spur
der Asphaltbahn {links der Mittellinie bei Richtung 04, rechts der
Mittellinie bei Richtung 22) durchgefiihrt werden; das Uberrolien
der Mittellinie ist zu vermeiden.

1.2 Die Grasbahn 04/22 und die Segelflugbetriebsfldchen sind ge-
sperrt; sie dienen als Rollbahn und Abstellplatz fir die Luftfahr-
zeuge, die nicht im Rahmen der Messe ausgestellt werden.

1.3 Das Rolifeld an der Sidostseite der Landebahn und das Vor-
feld dienen als Ausstellungsflache.

2. Firden 05.und 06. Mai 1984 gilt zusatzlich:

2.1 Der Landeplatz darf von Segelflugzeugen und Motorseglern
nicht benutzt werden.

2.2 Alle librigen Luftfahrzeuge diirfen zwischen 1000 und 1800
Ortszeit nur zu Fliigen von mindestens 20 Minuten Dauer starten;
nach dem Start ist der Bereich des Flugplatzverkehrs so schnell wie
madglich zu verlassen.

2.3 Bei Annaherung an den Flugplatz, spétestens jedoch beim Ein-
flug in die Platzrunde, sind vorhandene Landescheinwerfer einzu-
schalten.

2.4 Die bei der Aufnahme der Sprechfunkverbindung von der
Luftaufsicht Ubermittelten oder spater gegebenen Informationen
und Anweisungen sind unbeschadet der Eigenverantwortlichkeit
des Luftfahrzeugfiihrers zu beachten. Die Luftaufsicht ist inbeson-
dere berechtigt, bei Verkehrsverdichtungen

a) anfliegende Luftfahrzeuge zum Warten auf Abruf auRerhalb
der Platzrunde, zum Fliegen einer verkiirzten oder erweiterten
Platzrunde, oder zum Durchstarten aufzufordern.

b) abfliegende Luftfahrzeuge zum Startaufschub und léngeren
Warten zu veranlassen,

c) die in Ziffer 2.2 festgelegte Mindestflugdauer den Sicherheits-
erfordernissen anzupassen.

2.5 In der Platzrunde, insbesondere im Endteil, ist ein ausrsichen-
der Sicherheitsabstand zum vorausfliegenden Luftfahrzeug einzu-
halten (Richtwerte: mindestens 1000 Meter oder 20 Sekunden).
Um dies zu gewdhrleisten, soll die Geschwindigkeit aller Luftfahr-
zeuge im Flugplatzverkehr einheitlich 90 kt betragen.

2.6 Beim Sprechfunkverkehr ist duBerste Disziplin zu wahren;
Meldungen sind so kurz wie méglich zu halten. (Friihzeitig aufge-
nommene Horbereitschaft erspart unndtige Nachfragen). Sprech-
funkiibungen in englischer Sprache sind zu unterlassen.

VerstéRe gegen diese Verfligung kénnen nach § 58 Abs. 1 LuftVG
als Ordnungswidrigkeiten geahndet oder nach § 59 LuftVG als
Straftaten verfolgt werden.

Regierungsprasidium Karlsruhe

Schirp

| — 89/84

Anderung der Genehmigung
fiir den Verkehrslandeplatz Damme

Oldenburg, den 22.02.84
306-30311-32

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die dem Aero-Club Dam-
me e. V., 2845 Damme, am 24.08.1976 erteilte und am 20.12.
1976 und 28.07.1977 gednderte Genehmigung zur Anlage und
zum Betrieb des Verkehrslandeplatzes Damme am 31. Januar 1984
ergénzt und die Startart Flugzeugschlepp und den Ultraleichtflug-
zeugbetrieb (PPR) zugelassen. Aufgrund der Anderungen wird die
Genehmigung fiir den Verkehrslandeplatz Damme nachfoigend
neu bekanntgemacht:

|.  Beschreibung des Gelindes:
1. Bezeichnung: Verkehrslandeplatz Damme
2. Bezugspunkt:
a) geographische Lage: 52°29'20" N 08°11°13"'0
b) Hdéhe liber NN: 46 m
3. Start- und Landebahnen fir Flugzeuge/selbststartende Motor-

segler:
Richtung: 108° /288° rechtweisend

Lange: 700 m
Breite: 20m
a) Hartbelagbahn: Asphalt
b) Streifen, Rechteck von 820 x 100 m, das dle Start- und
Landebahn symmetrisch umgibt.

c) Rollweg, 1 Rollweg (befestigt), der das westliche Ende und
ca. die Mitte der Start- und Landebahn mit dem Vorfeld
verbindet.

4. Start- und Landebriicke fiir Hubschrauber:

Haubschrauber starten und landen auf der Start- und Lande-
bahn fir Flugzeuge

=

I1. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen

_ benutzt werden:

1. Flugzeuge bis zu 5.700 kg hdchstzuldssiger Flugmasse
Hubschrauber bis zu 5.700 kg héchstzuldssiger Flugmasse
. selbststartende Motorsegler

. Segelflugzeuge, zugelassen ist Flugzeugschieppstart

. Ultraleichtflugzeuge (PPR)

[ I AN
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111.Zweck des Landeplatzes:
Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr.

IV. NfL | — 20/77 und | — 45/79 werden hiermit aufgehoben.

Bezirksregierung Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann

| —90/84

Erster Nachtrag zur Genehmigung
der Anlegung und zum Betrieb des
Sonderlandeplatzes Mosenberg

vom 11. Februar 1983

Wiesbaden, den 16.03.84
I1la3—66m06.09

Gem3R § 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61) wird die
vorgenannte Genehmigung (I — 41/83) bis zum 31. Mérz 1985 mit
folgenden MalRgaben verlédngert:
1. Abschnitt | Nr. 4 b) erhélt folgende Fassung:

,.Lénge 500 x 20 m (Gras)"”
2. Abschnitt |11 erh4lt folgende Fassung:

.Verkehr und Betrieb mit Luftfahrzeugen des Platzhalters und

der am Platz stationierten Luftfahrzeuge sowie Dritter mit vor-
heriger Zustimmung des Platzhalters."”

Der Hessische Minister
flir Wirtschaft und Technik
Im Auftrag

Dr.Ludwig

1—-91/84

Regelung des Flugplatzverkehrs auf dem
Sonderlandeplatz Arnbruck

Minchen, den 26.03.84
315-3721.2.2-1/83

GemaR § 29 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz und 21 a der Luftverkehrs-
ordnung wird fiir die Durchfilhrung des Flugplatzverkehrs auf dem
Sonderlandeplatz Arnbruck folgende Regelung getroffen:

1. Die Motorplatzrunde ist westlich des Platzes in 2.700 ft lber
NN zu fliegen.

2. Die Platzrunde fiir Segelflugzeuge ist &stlich des Platzes in
2.700 ft Gber NN zu fliegen.

3. Anfliegende Luftfahrzeuge haben 5 Min. vor Erreichen des
Platzes Sprechfunkverkehr mit Arnbruck INFO aufzunehmen.

4. Im Flugplatzverkehr ist Hérbereitschaft aufrechtzuerhalten.

Ordnungswidrigkeiten:

VerstdRe gegen die vorstehende Regelung kénnen nach §§ 58 Abs.
1 Nr. 1 LuftVG, 58 Abs. 1 Nr. 10 LuftvVG i.Vv.m. § 22 Abs. 1
Nr. 1 und § 43 Nr. 26 LuftVG als Ordnungswidrigkeiten geahndet
oder nach § 59 LuftVG als Straftaten verfolgt werden.

Diese Flugbetriebsregelung tritt 14 Tage nach ihrer Verdffentli-
chung in den Nachrichten fir Luftfahrer in Kraft.

Regierung von Oberbayern
— Luftamt Sidbayern —
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

1-92/84

- Regelung des Flugbetriebs auf dem
Sonderlandeplatz Jesenwang

Miinchen, den 26.03.84
315-3721.1-3/84

Die Bekanntmachung liber die Regelung des Flugbetriebs auf dem
Sonderlandeplatz Jesenwang vom 16.05.1980 (NfL | — 184/80)
wird in Ziffer 1. wie folgt gedndert:

,.Kontrollzonensektor

seitliche Begrenzung:

48 1035N 1106550 —-4811 00N 1109400 —

480930N 1109550 —-480940N 1106500 —

481035N 1106550

vertikale Begrenzung:
von Grund bis 2.500 FuR iiber NN’

- Regierung von Oberbayern

— Luftamt Stdbayern —
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

| —93/84

Anderung der Regelung des
Flugplatzverkehrs auf dem Verkehrslandeplatz
Karlsruhe-Forchheim

Karlsruhe, den 14.11.83
Az.: 24-52/2314

Die am 21.12.1979 getroffene Regelung des Flugplatzverkehrs auf
dem Verkehrslandeplatz Karlsryhe-Forchheim (NfL | — 47/80)
wird wie folgt gedndert:

1. Die Ziffer 1.2 erhilt folgende Fassung:

1.2 Motorgetriebene Luftfahrzeuge, mit Ausnahme von Uitra-
leichtflugzeugen, haben die Westplatzrunde in der H&he von
1200 FuR Uber NN zu benutzen.

Ultraleichtflugzeuge fliegen eine verkirzte Ostplatzrunde.’”

2. In Ziffer 5.3 werden nach ,Motorsegler’’ die Worte ,sowie
Ultraleichtflugzeuge’ eingefiigt.

Regierungsprasidium Karisruhe

Schirp
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| —94/84

Anderung der Regelung
des Flugplatzverkehrs auf dem
Verkehrslandeplatz Mosbach-Lohrbach

Karlsruhe, den 12.03.84
Az.: 24-52/2314

Die am 01.10.1979 getroffene Regelung des Flugplatzverkehrs auf
dem Verkehrslandeplatz Mosbach- Lohrbach (NfL | — 360/79)
wird wie folgt gedndert:

Ziffer 1.2 und Ziffer 2.1 erhalten die nachstehende Neufassungen:
..1.2 Motorgetriebene Luftfahrzeuge haben, je nach Anweisung

der Flugleitung, die Siidwest- oder Nordostplatzrunde in der Héhe
von 2000 Fuf} iber NN zu benutzen.

2.1 Segelflugzeuge haben, je nach Anweisung der Flugleitung, die
Siidwest- oder Nordostplatzrunde zu benutzen."

‘Diese Anderung tritt am Tage ihrer Bekanntmachung in den Nach-
richten fiir Luftfahrer in Kraft.

Regierungsprasidium Karlsruhe

Schirpec

| —95/84

Regelung des Flugplatzverkehrs auf dem
Sonderlandeplatz Neuburg-Egweil

Miinchen, den 26.03.84
315-3721.1-3/84 |

Gemall § 29 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz und § 21 a Luftverkehrs-
ordnung wird fiir die Durchfihrung des Flugplatzverkehrs auch auf
dem Sonderlandeplatz Neuburg-Egweil folgende Regelung ge-
troffen:

1. Bei Anfliigen ist mit der Flugleitung Egweil (Egweil Info)
Sprechfunkverbindung spatestens 5 Min. vor Erreichen des Platzes
aufzunehmen.

2. Im Flugplatzverkehr ist Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.

3. An- und Abfliige sind aus/in nérdlicher Richtung durchzu-
fiihren.

4. Die Platzrunde ist nérdlich des Platzes in 2.400 ft iiber NN zu
fliegen.

5. Uberfliige der Ortschaft Egweil sind aus Larmminderungsgriin-
den zu vermeiden.

6. Die Sichtanflugkarte ist Bestandteil dieser Flugbetriebsre-
gelung (AIP Band I11).

VerstoBe gegen diese Flugbetriebsregelung kénnen nach §§ 58
Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 10 LuftVG i.V.m. 22 Abs. 1 Nr. 1 und 43 Nr.
26 als Ordnungswidrigkeiten geahndet und nach § 59 LuftVG als
Straftaten verfolgt werden.

Diese Regelung tritt 14 Tage nach Ver&ffenttichung in den Nach-
richten fiir Luftfahrer in Kraft. Gleichzeitig wird die Regelung vom
14.12.1981 (NfL | — 18/82) aufgehoben.

Regierung von Oberbayern
— Luftamt Siidbayern —
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

| —96/84

Genehmigung
des Hubschrauberlandeplatzes der Firma
Messerschmitt-Bélkow-Blohm GmbH (MBB)
Ottobrunn (Sonderlandeplatz)

Miinchen, 27.02.1984
315-7833-30-61/80

Der Firma MBB, 8000 Miinchen 80, ist mit Bescheid der Regierung
von Oberbayern — Luftamt Slidbayern — vom 12.03.1984, Nr.
3156-7833-30-6180, die luftrechtliche Genehmigung zur Anlegung
und zum Betrieb des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes (HSLP)
Ottobrunn erteilt worden. Gleichzeitig wurden die der Firma
MBB mit Bescheiden vom 25,01.1966 und 18.05.1971 erteilten
Genehmigungen des HSLP Ottobrunn widerrufen.

Gem. §§ 52 Abs. 3i.V.m. 42 Abs. 4 LuftVZO wird die Genehmi-
gung wie folgt bekanntgemacht:

1. Hubschrauber-Sonderlandeplatz MBB Ottobrunn

2. Lage

In der Gemeinde Taufkirchen, Lkr. Miinchen, 3 km siid6stlich des
Militarflugplatzes Neubiberg

3. Bezugspunkt
Geographische Lage und Héhe

480258N 1139160,
563 m (1849 ft) iber NN

4. Start- und Landeflache

Abmessungen 20 x 20 m Asphalt

5. An-und Abflugfiichen
090°/220° mw

6. Benutzungsumfang
Hubschrauber

Die Bekanntmachung vom 25.01.1966 (NfL 58/66) wird aufge-
hoben.

Regierung von Oberbayern
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

| —97/84

" Bekanntmachung der Genehmigung
des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes
und Ballonaufstiegplatzes Steinhagen

Miinster, den 13.03.84
53.10.1.1-02/D 22

A. Der Firma Auto-Meyer KG in Bielefeld habe ich die Genehmi-
gung zur Anlage und zum Betrieb des Hubschrauber-Sonderlande-
platzes und Ballonaufstiegplatzes Steinhagen erteilt.

B. Angaben nach §§ 52 (2) und 42 (2) LuftVZO:

Hubschrauber-Sonderlandplatz und
Ballonaufstiegplatz
Steinhagen '

3.0km (1,62 NM) SW Steinhagen

1. Bezeichnung:

2. Lage:
3. Flugplatzbezugspunkt (FBP):

a) geographische
Koordinaten 51°58'59"'N

08°23'54°'0
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37m
Sonderlandeplatz

b) Héhe
4. Status des Flugplatzes:

5. Abmessungen der

Betriebsflachen: Befestigte Start- und Landefléche in
einer Grofze von 10 m x 10 m mit all-
seitig umgebenden Sicherheitsstreifen

in einer Breite von 10 m’
6. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Hubschrauber-Sonder-
landeplatz verkehren diirfen: )
— eigene oder gecharterte Drehfliigler bis zu einer hdchstzuldssi-
gen Flugmasse (MPW) von 2.000 kg
— ein Ballon

7. Zweck des Sonderlandeplatzes:

Geschéftsreiseverkehr der Firma Auto-Meyer KG mit Hubschrau-
bern und Ausiibung des Freiballonsportes nach Sichtflugregeln
und -wetterbedingungen am Tage

8. Die Festlegung eines beschrankten Bauschutzbereiches ist zur
Zeit nicht vorgesehen.

C. Die Abnahmeprifung gemaR §§ 53 (1) und 44 (1) Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung  (LuftVZO) wurde am 27.01.1984
durchgefiihrt.

Die Gestattung zur Aufnahme des Betriebes wurde am gleichen
Tage erteilt.

Der Regierungsprasident -
Im Auftrag

Jager

—92—

| — 98/84

Genehmigung
des Hiingegleitergeldndes
Am Rammelsberg

Braunschweig, den 07.03.84
306.30312--3

GemaR § 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 61) in Verbin-
dung mit den §§ 49 ff der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftVZO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Mérz
1979 (BGBI. | S. 308) wird dem Harzer Drachenflugverein Gos-
lar e. V., Marktstr. 24, 3380 Goslar 1, die Genehmigung zur An-
legung und zum Betrieb eines Hiingegleitergeldndes fir besondere
Zwecke (Sonderlandeplatz fiir Hingegleiter) fiir die Durchfiihrung
von Fliigen nach Sichtflugregeln bei Tage auf dem nachstehend
naher bezeichneten Geldnde erteilt. Die Start- und Landeplétze er-
geben sich aus den Platzdarstellungskarten 1 : 10 000 und
1 : 1000, die Teil dieser Genehmigung sind (AIP Band I11).

|. Beschreibung des Gelidndes:

Héngegleitergeldnde Am Rammelsberg
in Goslar, sidlicher Stadtrand
51°64'N

10°26'0

1. Bezeichnung:

2. Lage:

Il. Das Geldnde darf nur von motorlosen Hangegleitern im Sinne
der jeweils geltenden Fassung der Allgemeinverfiigung des Bundes-
ministers fiir Verkehr vom 15.05.82 (NfL | — 96/82) fiir den Be-
trieb von bemannten, nichtzulassungspflichtigen Luftfahrzeugen
in der Bundesrepublik Deutschland betrieben werden.

11).Zweck des Hingegleitergelindes:

Das Geldnde dient den Mitgliedern des Harzer Drachenflugvereins
Goslar e. V. zum Verkehr mit Hangegleitern nach Abschnitt Il.

Andere Luftfahrer diirfen das Gelédnde nur mit vorheriger Zustim-
mung des Platzhalters benutzen.

Bezirksregierung Braunschweig -
Im Auftrag

Dr.Martin
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| — 100/84

Dreizehnte Verordnung
zur Anderung der
Elften Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregeln zum und vom
Flughafen Saarbriicken)

vom 27. Mirz 1984

Frankfurt a. M., den 27.03.84
11/14 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des § 37
Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117) in Verbindung
mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 61) wird

verordnet:

Artikel 1

Die Elfte Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abflige nach Instru-
mentenflugregeln zum und vom Flughafen Saarbriicken) vom
23. Februar 1970 (BAnz. Nr. 44 vom 05, Marz 1970; NfL | — 64/
70), zuletzt gedndert durch die Zwdifte Anderungsverordnung
hierzu vom 10. November 1983 (BAnz. S. 12505/83; NfL | —
211/83), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 Abs. 1 wird in.der Tabelle der Einflugstrecken die Be-
schreibung der Einflugstrecke 3 RS durch folgende Fassung er-

setzt:

3RS
Gros Tenquin VOR

052 21 FL 60
ASaarbriicken VOR/DME

2. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 wird in der Beschreibung der Abflugstrecke
RS 3 die Angabe ,.auf R 237 SAA bis GTQ NDB'' durch die An-
gabe ,,auf R 232 SAA bis GTQ VOR'' ersetzt.

3. In § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird in der Beschreibung der Abflugstrecke
RS 23 die Angabe ,,auf R 237 SAA bis GTQ NDB'’ durch die An-
gabe ,auf R 232 SAA bis GTQ VOR" ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 07. Juni 1984 in Kraft.

Der Prasident der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher

1—101/84

Vierte Verordnung
zur Anderung der Neunundzwanzigsten
Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Einzelheiten iiber Arten,
Inhalt, Form, Abgabe, Annahme, Aufhebung
und Anderung von Flugplinen)

vom 04. April 1984

Frankfurt a. M., den 04.04.84
BFS/Z — 13/l 4 — 112

Aufgrund des 8 25 Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) in Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981
(BGBI. | S. 61) wird verordnet:

Artikel |

Die Neufassung der Neunundzwanzigsten Durchfihrungsverord-
nung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von Einzelheiten iiber
Arten, Inhalt, Form, Abgabe, Annahme, Aufhebung und Ande-
rung von Flugplénen) vom 28. Dezember 1978 (BAnz. Nr. 17 vom
25. Januar 1979; NfL | —9/79), zuletzt gedndert durch die Dritte
Anderungsverordnung hierzu vom 30.08.1982 (BAnz Nr. 166 vom
08. September 1982; NfL | — 157/82), wird wie folgt gesndert:

1. In § 3 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe c) wird in Zeile 3 der Begriff
..Flugnummer’’ wie folgt gedndert: , Kennzeichnung des Fluges'’.

2. In § 3 Abs. 1 Nr. 8 Buchstabe c) wird Satz 6 wie folgt gesn-
dert: ,Bei Fligen nach Sichtflugregeln sind (Wende-)Punkte ent-
sprechend der Flugstrecke anzugeben, sofern der beabsichtigte
Flugweg nicht direkt zum Bestimmungsflugplatz fiihrt, oder eine
Flugstrecke von 200 Seemeilen (NM) {iberschritten wird’".

3. In § 5 wird Abs. 3 wie folgt neu gefalRt:

..Die Aufhebung eines Dauerflugplans ist der Zentralstelle der Bun-
desanstalt fir Flugsicherung mindestens eine Woche vorher schrift-
lich anzuzeigen. Bei Aufhebung des Dauerflugplans fiir lediglich
einen einzelnen Flug geniigt die Benachrichtigung des Flugbera-
tungsdienstes; in diesem Fall findet Abs. 2 Satz 3 Anwendung”.

Artikel 11
Diese Verordnung tritt am 07. Juni 1984 in Kraft.

Der Président der
Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp
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1—102/84

Siebente Verbrdnung zur Anderung der
SechsunddreiBigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung der Funkfrequenzen der nicht von der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung betriebenen
Bodenfunkstellen)

vom 10. April 1984

Frankfurt a. M., den 10.04.84
15/14 — Az.: 062 52

Aufgrund des § 26 a Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. I S.
2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981
(BGBI. | S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die SechsunddreiRigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfrequenzen der nicht von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung betriebenen Bodenfunkstellen)
vom 15, April 1971 (BAnz. Nr. 80 vom 29. April 1971; NfL I,

Nr. 94/71), zuletzt gedndert durch die Sechste Anderungsverord-

nung vom 13. Februar 1984 (BAnz. Nr. 43 vom 01. Marz 1984;
NfL I, Nr. 43/84) wird wie folgt gedndert:

1. In 8§81 Abs. 1 wird
unter , Standort Bodenfunkstelle, Land, Frequenzen in Megahertz
(MHz), Anmerkungen’’

a) zwischen der Zeile ,Allendorf-Eder, HES, 123.650, auch P’
und der Zeile , Altdorf-Wallburg, BAW, 123.000" die Zeile
,,Altdorf-Hagenhausen, BAY, 129.975" eingefiigt;

b) zwischen der Zeile , Darmstadt, HES, 122.200"' und der Zeile
..Deggendorf-Steinkirchen, BAY, 122.025, auch ENG' die
Zeile ,,Deckenpfronn-Egelsee, BAW, 130.125" eingefigt;

c) zwischen der Zeile ,Mainz/Finthen, RHP, 122.925'' und der
Zeile ,,Mannheim-Neuostheim, BAW, 122.150, auch ENG/auch
P die Zeile ,,Malsch, BAW, 129 975" eingefigt;

d) zwischen der Zeile ,Melle-Grénegau, NDS, 123.650, auch
ENG" und der Zeile ,Mengen, BAW, 122.375, auch P die
Zeile ,,Mellinghausen, NDS, 122.500°' eingefiigt;

2. §1 Abs. 3 wird durch die folgende Fassung ersetzt:

,{3) Der Sprechfunkverkehr ayf den in Absatz 1 festgelegten Fre-
quenzen darf bodenseitig nur von Beauftragten fiur Luftaufsicht
oder, wenn ein Beauftragter fir Luftaufsicht nicht bestellt ist, von
dem vom jeweiligen Flugplatzhalter hierfiir bestellten Flugleiter,
der Sprechfunkverkehr auf den in Absatz 2 Nr. 1, Nr. 2 und Nr. 3
Buchst. a) und c) festgelegten Frequenzen nur von dem ausbil-
denden Fluglehrer durchgefiihrt werden.”

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 07. Juni 1984 in Kraft.
Der Prasident der
Bundesanstalt fir Flugsicherung

In Vertretung

Philipp

| —103/84

Vierzehnte Verordnung
zur Anderung der
Vierundsechzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Instrumentenflugregeln zum und vom
Flughafen Frankfurt a. M.)

vom 10. April 1984

Frankfurt a. M., den 10.04.84
11/14 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117) in Verbin-
dung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 62)
wird verordnet:

Artikel 1

Die Vierundsechzigste Durchfiinrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abflige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt a. M.)
vom 22. Juli 1977 (BAnz. Nr. 147 vom 10. August 1977, NfL. | —
284/77), zuletzt gedndert durch die Dreizehnte Anderungsverord-
nung hierzu vom 19. Dezember 1983 (BAnz. S. 905; NfL | — 23/

84), wird wie folgt gedndert:

In § 3 Abs. 2 Nr. 3 wird in der Beschreibung der Abflugstrecken
DF 46, DF 46 A und DF 47 die Angabe zur Hohenbeschrankung

,2100"" jeweils durch die Angabe ,,2500"" ersetzt.

Artikel 2
Die Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft.

Der Prasident der
Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 104/84

Sechste Verordnung
zur Anderung der
Fiinfundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Meldepunkten, Streckenfiihrungen
" und Reiseflughdhen fiir Fliige nach
Instrumentenflugregeln im unteren
kontrollierten Luftraum)

vom 19. Mérz 1984

Frankfurta. M., den 19.03.84
11/14 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des § 37
Abs. 6§ der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117), in
Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. I S.
61), wird verordnet:
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Artikel 1

Die Finfundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Meldepunkten, Streckenfiihrungen
und Reiseflughdhen fir Fliige nach Instrumentenflugregein im un-
teren kontrollierten Luftraum) vom 03. September 1981 (BAnz.
Nr. 192 vom 14. Oktober 1981; NfL | — 248/81), zuletzt gean-
dert durch die Fiinfte Anderungsverordnung hierzu vom 19. De-

zember 1983 (BAnz. S. 818/1984; NfL | — 24/84), wird wie folgt

geandert:
In § 1 wird (werden) in der Tabelle der Streckenfiihrungen

2. die Streckenfiihrung ,,.R 7"

1. bei der Streckenfihrung , A 12W"
in Spalte 4

. zwischen den Meldepunkten ,, Kempten und FUSSE"

; FL 240" :
die Angabe ‘=< gestrichen und durch
e And 73000

die Angabe .FL 240" ersetzt;
10000

‘mit allen Angaben gestrichen und durch folgende neue Streckenfiihrung ,.R 7" mit nachstehenden Angaben ersetzt:

R7

Diekirch DVOR (DIK)

495141 N0607490

FIR Boundary
49 31 30N0621200

160

FIR Boundary 340

4926 50 N 06 24 30 O

Gros Tenquin VOR (GTQ)

22

30

4859 13N 0642480
133

313
Strasbourg VORTAC (STR)

483020N 0734210

FIR Boundary 117
48 26 45 N 07 4550 O 297

FL 160

6000
37 (FL 90)

A ROTWE
R117-45DME-STR
(R117STR-R228TGO)
481130 N 0835200

3. nach der Streckenfithrung ,,LR 15"

folgende neue Streckenfiihrung ,,R 159" mit nachstehenden Angaben eingefiigt:

R 159 %)
Chatillon VOR/DME (CTL}

490816 N0334410

') Die Streckenfiihrung R 159

134 ist nur an Wochenenden in der
Zeit von Freitag 1700 Uhr MGZ
FIR Boundary 053 FL 240 bis Montag 0700 Uhr MGZ fiir
503500 N 06 1300 O 233 FL 200 Flige in ostliche Richtung zu
benutzen.
A Nbrvenich VORTAC (NOR) 24

505031 N0641420
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4. die Streckenfiihrung , W 23"

mit allen Angaben gestrichen und durch folgende neue Streckenfiihrung , W 23" mit nachstehenden Angaben ersetzt:

1 2 3 4 6
w23 1) Die Streckenfiihrung W 23 ist
nur an Wochenenden in der Zeit
Gros Tenquin VOR (GTQ) von Freitag 1700 Uhr MGZ bis
4859 13 N 06 42 48 O Montag 0700 Uhr MGZ zu be-
17 nutzen.
FIR Boundary 052
49 1000 N 07 02000 232
5 FL 190
A Saarbriicken NDB (SBN) 3000
491314N0707010 (FL 60)

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 07. Juni 1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 105/84

Vierte Verordnung
zur Anderung der
Sechundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Meldepunkten, Streckenfiihrungen
und Reiseflughdhen fiir Fliige nach
Instrumentenflugregeln im oberen

kontrollierten Luftraum)

vom 19. Mirz 1984

Frankfurt a. M., den 19.03.84
11/14 — 112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des § 37
Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung {LuftVO) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117), in
Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI.
1 S. 61) wird verordnet:

Artikel 1

Die Sechsundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Meldepunkten, Streckenfiihrungen
und Reiseflughdhen fir Flige nach Instrumentenflugregeln im
oberen kontrollierten Luftraum) vom 03. September 1981 (BAnz.
Nr. 192 vom 14. Oktober 1981; NfL | — 260/81); zuletzt gedndert
durch die Dritte Anderungsverordnung hierzu vom 22. November
1983 (BAnz. S. 12738/1983 NfL | — 214/83), wird wie folgt
geandert:

In § 1 wird {(werden) in der Tabelle der Streckenfiihrungen
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1. nach der Streckenfihrung ,,UA 19"
folgende neue Streckenfiihrung ,,UA 57"
mit nachstehenden Angaben eingefiigt:

1 2 3 4 6
UAS7Y)
A Frankfurt DVORTAC (FFM)
5003 18N 0838170
90 ) Die Streckenfilhrung U A 57
ist nur an Wochenenden in der
UIR Boundary Zeit von Freitag 1700 Uhr MGZ
495230N 0619200 266 FL 450 bis Montag 0700 Uhr MGZ fiir
086 FL 250 Fllige in westliche Richtung zu
benutzen.
7
Diekirch DVOR (DIK)
495141 N0607490
TARIM
492818N0338120
2. die Streckenfiihrung ,,UG 4B**
mit allen Angaben gestrichen und
durch folgende neue Streckenfiihrung ,,UG 4B"
mit nachstehenden Angaben ersetzt:
1 2 3 4 6
UG4B ) ') Die Streckenfiihrung UG 48
ist nur an Wochenenden in der
ROLAT Zeit von Freitag 1700 Uhr MGZ
R 098-25 DME-RLP bis Montag 0700 Uhr MGZ fiir
475230N0552 180 Fliige in 6stliche Richtung zu
68 benutzen.
UIR-Boundary
47 44 59 N 07 3305 O FL 450
098 26 FL 250
278
UIR-Boundary
474226 N0811330
’ 10
Trasadingen VOR/DME (TRA)
474127 N0826200

- 106 —




3. nach der Streckenfiihrung ,,UR 156"
folgende neue Streckenfiihrung ,UR 159"
mit nachstehenden Angaben eingefiigt:

1 2 3 4
UR 159 %)
Chatillon VOR/DME (CTL)
.4908 16 N0334410
!y Die Streckenfilhrung U R 159
134 ist nur an Wochenenden in der
Zeit von Freitag 1700 Uhr MGZ
UIR Boundary 053 FL 450 bis Montag 0700 Uhr MGZ fiir
503500 N 06 13000 233 FL 250 Fliige in 6stliche Richtung zu
benutzen.
24
Norvenich VORTAC (NOR)
505031 N 0641420
4. die Streckenfiihrung , UW 27"
mit allen Angaben gestrichen und
durch folgende neue Streckenfiihrung ,,UwW 27"
mit nachstehenden Angaben ersetzt:
1 2 3 4 6
Uwazh ') Die Streckenfiihrung UW 27
ist nur an Wochenenden in der
LUXIE Zeit von Freitag 1700 Uhr MGZ
R 257 FFM-R 172 DIK bis Montag 0700 Uhr MGZ in
493716 N06 1209 0 Ostliche Richtung zu benutzen.
077 9
257 -
UIR-Boundary
493945 N0626 100
FL 450
FL 250
88
A Frankfurt DVORTAC (FFM)
500318 N0838170

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 07. Juni 1984 in Kraft.
Der Prasident der
Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp
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| — 106/84

Erste Verordnung
zur Anderung der
Zweiundneunzigsten Durchfiithrungsverordnung
' zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Sichtflugregein zum und vom
Verkehrslandeplatz Egelsbach)

vom 12, April 1984

Frankfurt a. M., den 12.04.84
11 =112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.
November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Zweiundneunzigste Durchfihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige
nach Sichtflugregeln zum und vom Verkehrslandeplatz Egelsbach)
vom 19, Dezember 1983 {BAnz. S.817; NfL. | — 20/84) wird wie
folgt geandert:

1. In § 2 Abs. 1 Nr. 1 werden die Angaben ,,Flughdhe: 1100 Fu®
tiber NN’* durch die Angaben ,maximale Flughéhe: 1500 FuR
liber NN'’ ersetzt.

2. § 3wird durch folgende Fassung ersetzt:

.83
Abfliige nach Sichtflugregeln vom Verkehrslandeplatz Egelsbach
sind auf den nachstehend beschriebenen Abflugstrecken durchzu-
fiihren; Standortmeldungen sind {iber den gekennzeichneten:Mel-
depunkten { A) zu lbermittein:
1. In sidlicher Richtung, rechts entlang der BAB Frankfurt-Darm-
stadt bis zum Ort Weiterstadt (WEITERSTADT-A); maximale
Flughdhe: 1500 FuR iber NN. ’
Nach Weiterstadt sind der in § 2 Abs. 1 Nr. 1 genannte Melde-
punkt DELTA und der Flugplatz Darmstadt westlich zu umflie-
gen.
2. In sidlicher Richtung, auf Kurs iber Grund 140° {mw) bis
zur Grube Messel (MESSEL-#M; maximale Flughdhe: 1500 FuR
Giber NN.
3. In nordéstlicher Richtung, auf Kurs iber Grund 055° (mw) bis
zum Ort Dietzenbach (DIETZENBACH-A); maximale Flughdhe:
1500 FuR iber NN.
4. Bei Abfliigen von der Startbahn 09 ist geradeaus bis zur BAB
AB61 zu fliegen.”

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 04. Mai 1984 in Kraft.
Der Prasident der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher

1 -107/84

Vierte Anderung
der Bekanntmachung iiber die
Festlegung von Gebieten mit
Flugbeschriankungen

vom 09. April 1984

Bonn, den 09.04.84
L 16/60.05.04/86FS84

Die Bekanntmachung lber die Festlegung von Gebieten mit Flug-
beschrénkungen vom 10. Mérz 1982 (BAnz, Nr. 61 vom 30. Mérz
1982; NfL | — 52/82), zuletzt geéndert durch die Dritte Ande--
rungsbekanntmachung hierzu vom 02. Januar 1984 (BAnz. S. 198
vom 07. Januar 1984; NfL | — 11/84), wird wie folgt gedndert:

Nummer 31

wird durch folgende Fassung ersetzt:
,.31. ED-R50 (Meppen)
31.1 Seitliche Begrenzung:
ED-R50 A:

524200 N 07 1500 0
525300 N07 32300
524200 N07 15000
ED-R50 B:

525600 N 0724300
52 57 00 N 07 36 00 O
525600 N 0724300
31.2 Obere Begrenzung:
ED-R50 A:

9144 m (30000 FuR) iiber NN

Im Bedarfsfall wird die obere Begrenzung auf
18288 m (60000 FuR) iiber NN
angehoben.

Dies wird von der Bundesanstalt fiir Flugsicherung jeweils mit
NOTAM Klasse | bekanntgemacht.

ED-RB0 B:
5182 m (17000 FuR) iber NN

Im Bedarfsfall wird die obere Begrenzung auf
12192 m (40000 FuR) iber NN
angehoben.

Dies wird von der Bundesanstalt fir Flugsicherung jeweils mit
NOTAM Klasse | bekanntgemacht.

31.3 Zeitliche Wirksamkeit:

ED-R50 A und ED-R50 B

Montag 0000 Uhr bis Freitag 2400 Uhr MEZ, auRler an Feiertagen.
31.4 Beschriankungen:

ED-R50 A und ED-R50 B

Durchflug nach vorheriger Genehmigung oder Anweisung iber
Sprechfunk durch die zustandlge FlugverkehrskontrolIstelle
{Fluginformationsdienst) zulassig.’

5256 00 N07 24300
52 4200 N 07 2400 0O

52 58 00 N 07 26 00 O
525300N 0732300

Diese Bekanntmachung tritt am 07. Juni 1984 in Kraft.
Der Bundesminister

fir Verkehr

Im Auftrag

Eckhardt
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-1 —108/84

Anwendung herabgesetzter Staffelung
auf der befestigten Start-/Landebahn 09/27
des Verkehrslandeplatzes Egelsbach

Frankfurt a. M., den 04.04.84
13/14 - 32:062

Die Platzkontrolle Egelsbach kann herabgesetzte Staffelung an-
wenden, wenn alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

a) Bei den betreffenden Luftfahrzeugen handelt es sich um ein-
motorige bis maximal 2000 kg zulassiggm Gesamtgewicht,

b) CTR-Egelsbach ist VMC,
¢} es herrscht kein Riickenwind,
d) die Start-/Landebahn ist trocken, die Bremswirkung ist gut,

e) der Luftfahrzeugfiihrer des nachfolgenden Luftfahrzeuges hat
Verkehrsinformation (ber das vorher gelandete bzw. gestartete
Luftfahrzeug erhalten und erhebt keine Einwénde gegen die
herabgesetzte Staffelung, und

f) das zuvor gelandete oder gestartete Luftfahrzeug hat einen
mindestens 600 m von der Schwelle bzw. von der Startposition
entfernten Punkt passiert und ist in Bewegung.

Die vorgenannte Staffelungsart ist nicht zuléssig zwischen einem
startenden und einem vorher gelandeten Luftfahrzeug.

Der Prasident
Der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 109/84

Bekanntmachung
liber die voriibergehende Erweiterung der
Kontrollzone Friedrichshafen und des
Nahverkehrsbereiches Miinchen

vom 09, April 1984

Bonn, den 09.04.84
L 16/60.05.02/88 FS 84

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrsordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117)
werden in dem Fluginformationsgebiet Miinchen die Kontrolizone
Friedrichshafen und der Nahverkehrsbereich Miinchen Sektor A 3
voriibergehend um folgenden Luftraum erweitert:

1. Kontrollzone Friedrichshafen (Erweiterung)
Seitliche Begrenzung

474310N 0929350 —474550N09 36200 —
47 40 35 N 09 40500 — 4740 10N 09 39 30 O —
47 4310N09 37000 —-474310N0929 350

Obere Begrenzung:
3000 FuB iiber NN
Zeitliche Wirksamkeit:

Vom 14. Mai 1984 bis 18. Mai 1984
taglich in der Zeit von 0400 MGZ bis 2000 MGZ

2. Nahverkehrsbereich Miinchen Sektor A 3
Seitliche Ausdehnung
Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten

474500 N 0933400 —-475030N0944000 —
474640 N 1002000 —-474000N 094500 O —
474300 N 0945000 —-474500009 33400

gegebenen seitlichen Begrenzung
vertikale Ausdehnung:

von 1000 Fufd Gber Grund bis FL 245
zeitliche Wirksamkeit:

Vom 14, Mai 1984 bis 18. Mai 1984
téglich in der Zeit von 0400 MGZ bis 2000 MGZ.

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

1 —110/84

_ Bekanntmachung
iiber die voriibergehende Festlegung
eines Gebietes mit
Flugbeschrankungen

vom 12. April 1984

Bonn,den 12.04.84
L 16/60.05.04/93 FS 84

Aufgrund des § 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachuna vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Disseldorf voriiber-
gehend das folgende Gebiet mit Flugbeschrankungen festgelegt:

1. Raumliche Ausdehnung

Kreis mit einem Radius von 7 NM um den Flugplatzbezugspunkt
Essen-Milheim: ARP=5124 13N
0656 17 O

vom Grund bis 2200 Fuf Gber NN.
2. Zeitliche Wirksamkeit

22.05.84 von 1730 Uhr bis 1800 Uhr MESZ (1530 Uhr bis 1700
Uhr MGZ) .

und am 24.05.84 von 0945 Uhr bis 1115 Uhr MESZ (0745 Uhr bis
0915 Uhr MGZ).

3. Beschrankungen

Durchflug nur nach vorheriger Genehmigung (PPR) iiber Sprech-
funk durch Dusseldorf ACC zuléssig.

Zuwiderhandlungen werden nach § 62 des Luftverkehrsgesetzes
geahndet. -~

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Leopold
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1-111/84

Abkiirzungen fiir den
Flugfernmeldedienst und
Funkrufzeichen

Frankfurt a. M., den 10.04.84
15a2 — Az.: 181 52/8585

Mit sofortiger Wirkung wird die 2-Buchstabenabkiirzung fiir die
JETAIR, Luftfahrt Verw. Ges., Miinchen, von JI in JA abgedndert;

die Zuteilung von 2-Buchstabenabkiirzung und Funkrufzeichen fiir
die AQUAIR, Luftfahrt GmbH & Co, zuriickgezogen.

Der Président der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

1 -112/84

Genehmigung des
Sonderlandeplatzes Jesenwang

Miinchen, den 09.04.84
3156-3721.3.14-1/83

Die Regierung von Oberbayern — Luftamt Sidbayern — hat mit
Bescheid vom 20.02.84 Nr. 315-3721.3.14-1/83 der Flugplatz Je-
senwang GmbH, 8081 Jesenwang, die luftrechtiiche Genehmigung
zur Anlegung und zum Betrieb des Sonderlandeplatzes Jesenwang
erteilt. Gleichzeitig wurde die Herrn Max Walch, Jesenwang, mit
Bescheid der Regierung von Oberbayern vom 14.11.1966 erteil-
te Genehmigung des SLP Jesenwang widerrufen.

' Gem. §§ 52 Abs. 3 i.V.m. 42 Abs. 4 LuftVZO wird die Geneh-
migung wie folgt bekanntgemacht:

1. Bezeichnung
Sonderlandeplatz Jesenwang
2. Lage

1 km nordwestlich der Gemeinde Jesenwang im Landkreis Fiirsten-
feldbruck

3. Bezugspunkt

geographische Lage und Hohe:
48 1031 N 1107 35 0,568 m (1861 ft) ii. NN

4. Start- und Landebahn (Asphalt)

Richtung: 074/254 mw

445 m

Breite: 12m

5. Luftfahrzeuge die den Landeplatz benutzen diirfen:

Lange:

Flugzeuge bis 3000 kg hdchstzuléssiger Flugmasse
Hubschrauber bis 5700 kg hochstzuldssiger Flugmasse
Selbststartende Motorsegler.

Die Bekanntmachung vom 13.05.1970 (NfL | — 168/70) wird auf-
gehoben.

Regierung von Oberbayern
Luftamt Siidbayern
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

| —113/84

Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem Sonderiandeplatz
Bad Worishofen-Nord

Miinchen, den 01.03.84
315-7833b-27-1/82

GemaR § 21 ader Luftverkehrsordnung wird fiir die Durchfﬁhrung

des Flugplatzverkehrs auf dem Sonderlandeplatz Bad Wérishofen-

Nord folgende Regelung getroffen:

1. Die Platzrunde jst ndrdlich des Platzes in 3.000 ft NN zu flie-
gen.

2. An-und Abflige sind in/aus den Gegenanflug durchzufiihren.

3. Anfliegende Luftfahrzeuge haben 5 min. vor Erreichen des
Platzes Sprechfunkverkehr mit Bad Wérishofen Info aufzuneh-
men.

4. |Im Flugplatzverkehr ist Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.
5. Ein Uberfliegen der Stadt Bad Wérishofen ist zu vermeiden.
6. Ausnahmen nach Ziffer 2. kann die Flugleitung zulassen.
Ordnungswidrigkeiten:

Verst63e gegen die vorstehende Regelung konnen nach § 58 Abs.
1 Nr. 1 LuftVG, § 68 Abs. 1 Nr. 10 LuftVG i.V.m. § 22 Abs. 1
Nr. 1 und § 43 Nr. 26 LuftVG als Ordnungswidrigkeiten geahndet
oder nach § 59 LuftVG als Straftaten verfolgt werden.

Diese Flugbetriebsregelung tritt 14 Tage nach ihrer Verdffentli-
chung in den Nachrichten fir Luftfahrer in Kraft.

Regierung von Oberbayern
— Luftamt Siidbayern —
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

| —114/84

Flugbetriebsregelung
fiir den Verkehrslandeplatz
Flensburg-Schiferhaus

Kiet, den 27.03.84
V1| 560e-6009/4

GemiaR § 21 a der Luftverkehrsordnung (LuftVO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117)
wird fir den Flugbetrieb am Verkehrslandeplatz Flensburg-Sché-
ferhaus folgende Regelung getroffen:

1. Aligemsines

Luftfahrzeugfiihrer haben nach Sichtflugrege!n zu fliegen und die
in der Sichtanflugkarte des Luftfahrthandbuches, Band 111, ver&f-
fentlichten Verfahren zu beachten.

2. Motorflugbetrieb

2.1 Bei Anfliigen ist spatestens 5 Minuten vor Erreichen des Plat-
zes Sprechfunkverbindung mit FLENSBURG INFO aufzunehmen.
Der Flugplatzverkehr hat stéandig horbereit zu sein.

2.2 Die StraRen im An- und Abflugsektor diirfen nicht unter
15 m (50 ft) lber Grund liberflogen werden.

2.3 Das Uberfliegen bebauter Gebiete ist zu vermeiden.
2.4 Auf die Nahe der Kontrollzone Eggebeck wird hingewiesen.
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3. Segelflugbetrieb

3.1 Fir den Segelflug ist der siidliche Teil des Flugplatzes vorge-
sehen.

3.2 Der Segelflugbetrieb ist auf der Grundiage der Segelflugbe-
triebsordnung des Deutschen Aeroclubs e. V. durchzufiihren.

3.3 Jeder Segelflugbetrieb ist vor Beginn bei der Luftaufsichts-
stelle anzumelden.

3.4 Flugzeugschleppstarts finden auf der Grasbahn 11/29 statt.

4. Fallschirmsprungbetrieb

Fallschirmspringer dirfen nur nach Abstimmung mit der Luft-
aufsichtsstelle abgesetzt werden.

5. VerstéRe

Verstdle gegen diess Regelung k&nnen nach § 43 Nr. 26 LuftvVO
als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

6. SchluBBbestimmung

Diese Regelung tritt am Tage nach der Verdffentlichung in den
Nachrichten fir Luftfahrer (NfL) in Kraft. Gleichzeitig wird die
in NfL | — 119/80 bekanntgemachte Regelung aufgehoben.

Der Minister

flr Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein
Im Auftrag

Harbeck

| - 115/84

Schragsichtmessungen
am Flughafen Miinchen, Landebahn 25

Bonn, den 10.04.84
L17/14.46 (C)

Die Schragsichtmessungen am Flughafen Miinchen, Landebahn 25,
wurden mit Ablauf des Monats Marz beendet. NfL | — 162/83
vom 18.08.1983 wird hiermit aufgehoben.

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Huck

|1 —116/84

Dritte Verordnung
zur Anderung der
Fiinfzehnten Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Sichtflugregein zum und vom
Flughafen Frankfurt a. M.)

vom 12. April 1984

Frankfurta. M., den 12.04.84
11 —-112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der
Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Verbindung mit § 32
Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), wird verord-
net:

Artikel 1

Die Finfzehnte Durchfihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abfliige nach
Sichtflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt a. M.) vom
16. Juni 1970 {BAnz. Nr. 122 vom 09. Juli 1970; NfL | — 189/
70) zuletzt gedndert durch die Zweite Anderungsverordnung hier-
zu vom 19. Dezember 1983 (BAnz. S. 817; NfL | —21/84), wird
wie folgt gedndert:

1. In §2 Abs. 1 wird Nr. 2 durch folgende Fassung ersetzt:

..2. Von der Autobahnabfahrt Darmstadt (DELTA-4&)rechts ent-
lang der BAB Darmstadt—Frankfurt, iiber die Autobahnabfahrt
Langen (LIMA-A) zy der nachstehend beschriebenen Warteschlei-
fe; maximale Flughdhe: 1500 Fuf} dber NN.

Die Warteschleife tiegt sidlich des Flughafens, nérdlich des Ortes
Walldorf, westlich der BAB Darmstadt—Frankfurt; '

Ausrichtung: 075°/255° (mw),

Kurvenfihrung: links,

maximale Flughdhe: 1500 FuB iber NN."”

2. In § 3 Abs. 1 wird Nr. 2 durch folgende Fassung ersetzt:

,2. In sidlicher Richtung, rechts entlang der BAB Frankfurt—
Darmstadt {iber die Autobahnabfahrt Langen (LIMA-4A) bis zum
Ort Weiterstadt (WEITERSTADT-A); maximale Flughdhe:
1500 FuR iiber NN, :

Nach Weiterstadt sind der in § 2 Abs. 1 Nr. 2 genannte Melde-
punkt DELTA und der Flugplatz Darmstadt westlich zu umflie-

gen.”

3. Der nach § 3 eingefiigte ,,Hinweis" wird ersatzlos gestrichen.
Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 04. Mai 1984 in Kraft.

Der Prasident

der Bundesanstalt flr Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher
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NfL | 117—125/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang Frankfurt a. M., 10. Mai 1984
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1 —117/84

Aufnahme des Allwetterflugbetriebs
nach Betriebsstufe 111 a/b auf dem
Flughafen Frankfurt a. M.

Wiesbaden, den 14.03.84
I1la3— Az.: 66 m 28.01

Vom 07.06.1984 an ist auf dem Flughafen Frankfurt a. M. die
Start- und Landebahn 07 R fur den Allwetterflugbetrieb nach Be-
triebsstufe 111 a/b zugelassen.

Der Allwetterflugbetrieb nach Betriebsstufe |11 a/b ist zundchst bis
zu einer Landebahnsicht von 125 m gestattet, weil mit der derzei-
tigen Transmissometeranlage nur eine Landebahnsicht mit hinrei-
chender Genauigkeit bis hinunter von 125 m ermittelt werden
kann.

Die Mittellinienbefeuerung der Rolibahn D ist im Bereich zwischen
dem Rand der Start- und Landebahn Siid und dem Stopp-Balken
mit einer Codierung versehen, d. h. jedes zweite der griinen Mittel-
linienfeuer wurde durch ein gelbes Feuer ersetzt. Sinn der Codie-
rung ist es, den Luftfahrzeugfihrern das Verlassen des fiir die Be-
triebsstufen 11 und |1l kritischen Bereichs (*'Sensitive Area”) bes-
ser kenntlich zu machen.

Gelandete Luftfahrzeuge werden vom Ende der griinen. Mittel-
linienbefeuerung, die derzeit auf der Rollbahn B 150 m sidlich der
Achse der Start- und Landebahn Nord endet, gemaR} den Verfah-
ren zur Fihrung von Luftfahrzeugen auf dem Vorfeld (siehe Luft-
fahrthandbuch Band |, AGA-2-5-3) von “FOLLOW-ME"'-Fahrzeu-
gen abgeholt und bis zu den Abstellpositionen gefiihrt. )
L.uftfahrtunternehmen oder sonstige Halter eines Luftfahrzeuges
bediirfen fir die Durchfihrung des Allwetterflugbetriebs nach Be-
triebsstufe 11| a/b einer Genehmigung durch den Bundesminister
fir Verkehr.

Der Hessische Minister fiir
Wirtschaft und Verkehr
{m Auftrag

Dr.Ludwig

| - 118/84 | .

Bekanntmachung
iiber die voriibergehende Anhebung
des Gebietes mit
Flugbeschrinkungen ED-R 57

Frankfurta. M., den 12.04.84
Az.: 321 51

Die Obergrenze des Gebietes mit Flugbeschrankungen ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten auf eine Ho-
he von 22 500 FuR iber NN angehoben.

28. Mai 1984 0900-1500

29. Mai 1984 (0900—1500

30. Mai 1984 (0900-—-1500

01. Juni 1984 0900-1500

Der Prasident

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung )

Hielscher

I —119/84

Genehmigung
einer Bodenfunkstelle fiir den
Hubschrauber-Sonderlandeplatz Mellinghausen

Braunschweig, den 13.04.84
306.30317

Adf dem Hubschrauber-Sonderlandeplatz Mellinghausen wird ab
10.05.1984 ein Flugplatzinformationsdienst auf der Frequenz
122,500 MHZ vorgehalten.

Der Rufname lautet ,,Mellinghausen-info’’.

Die Frequenz 122,500 MHZ darf nur bis zu einer Entfernung von
15 SM und bis zu einer Hohe von 3000 ft Uber dem Platz genutzt
werden.

Bezirksregierung Braunschweig
Im Auftrag

Bock

| — 120/84

Verkehrslandeplatz
Altena-Hegenscheid

Miinster, den 26.03.84
53.10.1.1-02/A 11

GemalR §53 (1) und § 44 (1) der Luftverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (LuftvVZO) vom 13. Mérz 1979 (BGBI. | S. 308) in Verbin-
dung mit der am 31. Juli 1980 erteilten Genehmigung zur Anlage
und zum Betrieb des Verkehrslandeplatzes Altena-Hegenscheid
(NfL | — 256/80) und der am 10. Juni 1983 durchgefiihrten Ab-
nahmepriifung wird hiermit die Gestattung zur Aufnahme des Be-
triebes auf dem Verkehrslandeplatz Altena-Hegenscheid erteilt.

Bis zur Ver&ffentlichung der entsprechenden Bléatter fiir den Flug-
platz Altena-Hegenscheid im Luftfahrthandbuch Band |l dirfen
platzfremde Luftfahrzeugfilhrer den Flugplatz nur nach vorheri-
ger Genehmigung durch den Platzhalter (PPR) benutzen. Den am
Flugplatz beheimateten Luftfahrzeugfiihrern ist die von mir geneh-
migte Flugbetriebsordnung zur Kenntnisnahme und Beachtung be-
kanntzugeben.

Damit ist der Flugbetrieb im Umfang der o. g. Genehmigung zu-
lassig.

Dieser Bescheid wird Bestandteil der Genehmigung vom 31. Juli
1980.

Der Regierungsprasident Miinster
Im Auftrag

KeBler

I —121/84

Anderung der Genehmigung
fiir den
Verkehrslandeplatz Damme

Oldenburg, den 17.04.84
306-30311-32

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die dem Aero-Club Damme
e. V., 2845 Damme, am 24.08.1976 erteilte und am 20.12.1976
und 28.07.1977 geanderte Genehmigung zur Anlage und zum Be-
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trieb des Verkehrslandeplatzes Damme am 31. Januar 1984 er-
ganzt und die Startart Flugzeugschlepp und den Ultraleichtflug-
zeugbetrieb (PPR) zugelassen.

Aufgrund der Anderung wird die Genehmigung fir den Verkehrs-
landeplatz Damme nachfolgend neu bekanntgemacht:

1. Béschreibung des Gelidndes:
1. Bezeichnung: Verkehrslandeplatz Damme
2. Lage: 3.8 km siidwestlich Damme
3. Bezugspunkt:
a) geographische Lage: 52°29'20” N 0.8°1113" 0
b) Héhe liber NN: 46 m

4. Start-"und Landebahnen fiir Flugzedge/selbststartende Motor-
segler, Segelfiugzeuge und Ultraleichtflugzeuge

a) Richtung: 108° / 288° rechtweisend
b) Lange: 700 m
c) Breite: 20 m
d) Oberfliche: Asphalt

e) Streifen, Rechteck von 820 x 100 m, das die Start- und Lan-
debahn symmetrisch umgibt.

f) Roliweg, 1 Rollweg (befestigt), der beide Enden und ca. die .

Mitte der Start- und Landebahn mit dem Vorfeld verbindet.
5. Start- und Landebahn fir Hubschrauber:
Hubschrauber starten und landen auf der Start- und Landebahn fiir
Flugzeuge
Il. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden: R
1. Flugzeuge bis zu 5.700 kg héchstzuléssiger Flugmasse
2. Hubschrauber bis zu 5.700 kg hchstzulassiger Flugmasse
3. selbststartende Motorsegler
4. Segelflugzeuge, zugelassen ist Flugzeugschleppstart
5. Ultraleichtflugzeuge (PPR)
11l. Zweck des Landeplatzes: )
Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr mit den unter Ab-
schnitt 11 Nr. 1 bis 4 genannten Luftfahrzeugen. Ultraleichtflug-

zeuge dirfen den Landeplatz nur nach vorheriger Genehmlgung
durch den Platzhalter (PPR) benutzen.

IV.NfL | —20/77 und | —-45'/79 werden hiermit aufgehoben.

Bezirksregierung Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann

1 —122/84

Bekanntmachung
der Betriebsaufnahme des
Flughafens Paderborn/Lippstadt

Diisseldorf, den 12.04.84
. V/A2-—31-21/3PL
Der Regionalflughafen Sidost-Westfalen GmbH in Paderborn habe
ich am 22. Juli 1971 die Genehmigung gemaR § 6 Luftverkehrs-
gesetz (LuftVG) erteilt und diese aufgrund des durchgefiihrten
Planfeststellungsverfahrens gemaR §§ 8 ff LuftVG am 256.07.1983
erganzt.

Nach der Abnahmepriifung gemaR § 44 Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung {LuftZVO) wurde der Betrieb am 09.04.1984 in einer
weiteren Ausbaustufe gestattet.

Die wesentlichen Genehmigungsmerkmale dieser Ausbaustufe wer-
den hiermit gema § 42 Abs. 4 LuftVZO bekanntgemacht.

I. Anlage
1. Bezeichnung des Flughafens:
Flughafen Paderborn/Lippstadt

2. Lage:
8 NM SW Paderborn

3. Geographische Lage und H6he des Flughafenbezugspunktes:
a) 51°36'565"° N 08°37'02" O
b) 213 m iber NN

4. Klassifizierung gemal ICAO-Anhang 14 (8. Ausgabe — Marz
1983) zum Abkommen Uber die internationale. Luftfahrt:
Kode-Ziffer: 3
Kode-Buchstabe: C

5. Start- und Landebahn:
Start- und Landebahn 06/24 (befestigt)

" Richtung 057°05'/237°05' (rechtweisend)

Laénge: 1700 m
Breite: 30 m
Tragfahigkeit: 2 60 LCN
oder
PCN-Klassifizierung: 36/F/B/X/T

6. Befeuerung:.
Randbefeuerung: Start- und Landebahn, Rollbahnen
Anflugbefeuerung: Schwelle 24, 810 m lang

1i. Betrieb

1. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Flughafen verkehren
diirfen:
Alie Arten von Luftfahrzeugen.
Der Aufstieg von bemannten Freiballonen und die Landung
von Fallschirmspringern bedarf der besonderen Genehmigung
des Regierungsprésidenten Miinster.

2. Zugelassener Flugbetrieb:
a) Der Flugbetrieb darf unter Sichtwetterbedingungen (VMC)
nach den Sichtflugregeln (VFR) durchgefiihrt werden.
b) Der Flugbetrieb unter Instrumentenflugbedingungen (IMC)
nach Instrumentenflugregein (IFR) bedarf einer besonderen
Genehmigung gemaR § 6 Abs. 4 LuftVG.

111. Halftpflichtversicherung

Der Flughafenunternehmer muR sich gegen Haftpflichtanspriiche
aus Personenschaden mit jeweils mindestens 2,0 Mio DM und aus
Sachschaden mit 1,0 Mio DM je Schadensfall versichert halten.

Die Genehmigung des Regierungsprasidenten Miinster vom 24.
Marz 1971 (NfL | — 319/71‘ und NfL | — 53/73) ist aufgehoben.

Der Minister fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen
Im Auftrag

Briesewitz

| —123/84

Regelung
des Flugplatzverkehrs am
Verkehrsflughafen Paderborn/Lippstadt

Disseldorf, den 17.04.84
V/A 3 -31-21/1 PL

GemaR § 21a Abs. 1 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO)> in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (Bundesge-
setzblatt | S. 2117), zuletzt gedndert durch VO vom 09.01.1976
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(BGBI. | S. 53), werden fir die Durchfihrung des Flugplatzver-
kehrs am Verkehrsflughafen Paderborn/Lippstadt folgende Rege-
lungen getroffen:

1. Flugbetrieb

1.1 Bei Anfligen ist spatestens 5 Minuten vor Erreichen des Flug-
platzes Sprechfunkverbindung mit AHDEN INFO aufzunehmen.
Der Flugplatzverkehr hat standige Horbereitschaft aufrechtzuer-
halten. )

1.2 Flugzeuge benutzen die im Luftfahrthandbuch Deutschland,
Band {11, veréffentlichten Verfahren.

1.3 Flugzeuge iber 2000 kg MPW benutzen die entsprechend ver-
oéffentlichte duRere Platzrunde.

1.4 Das Uberfliegen der Gemeinden Brenken, Ahden, Niedern-
tudorf und Wewelsburg ist zu vermeiden. :
1.6 Auf die Lage des Flughafens unterhalb einer Nachttiefflug-
strecke wird hingewiesen.

2. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten

VerstéRRe gegen die vorstehenden Regelungen werden nach § 58
Abs. 1 Nr. 1 LuftVG, § 58 Abs. 1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung
mit §§ 22 Abs. 1 und 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeit
geahndet oder nach §§ 59 ff LuftVG als Straftaten verfolgt.

3. 'SchluBbestimmungen

Die vorstehenden Regelungen treten am Tage nach der Veréffent-
lichung in den Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL) in Kraft.

Der Minister fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen
Im Auftrag

Mevyer

I —124/84 .

Anderung
der Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem
Sonderlandeplatz Linkenheim

Karlsruhe, den 16.04.84
24-62/2314

Die Ziff. 2.1 der Neufassung der Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem Sonderlandeplatz Linkenheim vom 01.03.1983 (NfL | —
67/83) wird mit sofortiger Wirkung ersetzt durch

,2.1 Segelflugzeuge und Motorsegler mit abgestelltem Triebwerk
haben, je nach Anweisung der Flugleitung, die Nordwest- oder
Siidostplatzrunde als Links- oder Rechtsplatzrunde zu benutzen.”

Regierungsprasidium Karlsruhe

Schirp

| —125/84

Einfilhrung der Betriebsstufe 1l a / 111 b
des Allwetterflugbetriebs auf dem Flughafen
Frankfurt fiir Anfliige zur Landebahn 07 R

Frankfurt a. M., den 30.04.84
BFS/Z—-11/14-22

Vom 07. Juni 1984 an werden am Flughafen Frankfurt Freigaben
fiir ILS-Anflige zur Landebahn 07 R entsprechend den Richtlinien
des Bundesministers fiir Verkehr fiir den Aliwetterflugbetrieb nach
Betriebsstufe |11 a / |11 b erteilt.

Die genannten Richtlinien sind in den Nachrichten fiir Luftfahrer,
Teil | Nr. 276/77, 426/77, 311/79 und 24/81 bekanntgemacht
worden.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

In Vertretung

Hielscher
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I —126/84

Bekanntmachung gem. § 3 der Verordnung
iiber die zeitliche Einschriankung des
Flugbetriebs mit Leichtflugzeugen
und Motorseglern an Landeplatzen

Bonn, den 02.05.84
L 11/60.88/45 BL 84

GemaRl § 3 der Verordnung iiber die zeitliche Einschrankung des
Flugbetriebs mit Leichtflugzeugen und Motorseglern an Lande-
platzen vom 16.08.1976 (BGBI. | S. 2216) gebe ich hiermit die
Landeplatze bekannt, die infolge der Zahl der Flugbewegungen im
Jahre 1983 oder aufgrund einer Entscheidung der zusténdigen
Landesluftfahrtbehérde den Einschréankungen nach § 1 der Ver-
ordnung unterliegen.

Die Bekanntmachung wirkt ab 01. Juni 1984 und gilt bis zu einem

Termin, der in der Bekanntmachung einer neuen Liste aufgrund
der Flugbewegungen des Jahres 1984 genannt werden wird.

Die Giiltigkeit der Bekanntmachung vom 11. Mai 1983 (NfL | —
109/83), gedndert durch die Bekanntmachung vom 12. August
1983 (NfL | — 171/83), 1duft mit dem 31. Mai 1984 ab.

Der Bundesminister fiir Verkehr

. Im Auftrag

Dr.Winter

Baden-Wiirttemberg Niedersachsen
Baden-Baden-Oos Borkum
Donaueschingen-Villingen Juist

Freiburg i. Br.

Nordrhein-Westfalen

Arnsberg
Bonn-Hangelar
Dortmund-Wickede
Essen-Miilheim

Friedrichshafen
Karlsruhe-Forchheim
Mannheim-Neuostheim

Bayern

Aschaffenburg
Augsburg-Mihihausen
Burg Feuerstein
Eggenfelden
Herzogenaurach

" Jesenwang
Landshut
Neubiberg
Rosenthal-F ield-Pléssen

Hessen

Bad Nauheim-Reichelsheim
Korbach

Ménchengladbach
Miinster-Telgte
Oerlinghausen
Porta-Westfalica

Rheinland-Pfalz

Koblenz-Winningen
Worms '

Schieswig-Holstein

Hartenholm
Uetersen

| —127/84

Anderung der Regelung
des Flugplatzverkehrs auf dem
Verkehrslandeplatz Karlsruhe-Forchheim

Karlsruhe, den 14.11.83
Az.: 24-52/2314

Die am 21.12.1979 getroffene Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem Verkehrslandeplatz Karlsruhe-Forchheim (NfL | — 47/80)
wird wie folgt gedndert:

1. Die Ziffer 1.2 erhélt folgende Fassung:

,.1.2 Motorgetriebene Luftfahrzeuge, mit Ausnahme von Ultra-
leichtflugzeugen, haben die Westplatzrunde in der Hohe von
1200 ft Gber NN zu benutzen.

Ultraleichtflugzeuge fliegen eine verkiirzte Ostplatzrunde.’’

2. In Ziffer 5.3 werden nach ,,Motorsegler’’ die Worte , sowie Ul-
trateichtflugzeuge'’ eingefiigt.

Regierungsprasidium Karlsruhe

Schirp

| — 128/84

Widerruf der Genehmigung
des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes
Weilheim-Teck

(NfL | — 80/75 und | — 227/75)

Stuttgart, den 08.05.84
24-8735-Weilheim/84(zu83)

I. GemaB § 53 Abs. 1i.V.m. § 48 der Luftverkehrszulassungsord-
nung {LuftVZO) wird die Genehmigung des Regierungsprasidiums
Nordwiirttemberg Nr. 16-8735-Weilheim-Teck /30 vom 20.06.1972
hiermit widerrufen.

11. Begriindung:

Nach § 48 LuftVZO ist die Genehmigung zu widerrufen, wenn die
Voraussetzungen fiir die Erteilung nachtréglich nicht nur voriiber-
gehend entfallen sind.

Grundvorraussetzung fiir die Anlage eines Flugplatzes und deren
Genehmigung ist die Tatsache, dal der Antragsteller Gber die fiir
die Anlage in Anspruch zu nehmenden Grundflachen nutzungsbe-
rechtigt ist.

Nachdem die Firma Wilhelm Stiber nicht mehr in dem Besitz des
Grundstiicks Tobelwasenweg 24 ist, war daher die Genehmigung
zu widerrufen.

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diese Entscheidung kann innerhalb eines Monats nach Zu-
stellung Widerspruch erhoben werden. Der Widerspruch ist schrift-
lich oder miindlich zur Niederschrift beim Regierungsprasidium
Stuttgart in 7000 Stuttgart, Breitscheidstr. 4, (Postanschrift:
7000 Stuttgart 1, Postfach 2 99) zu erheben.

Regierungspréasidium Stuttgart
Im Auftrag

Gowin
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I — 130/84

Fiinfundsiebzigste Anderung der
Bekanntmachung iiber die Festiegung
von kontrollierten Luftraumen
vom 25. Mai 1984

Bonn, den 25.05.84
L 16/60.05.02/135 FS 84

Die Bekanntmachung iiber die Festlegung von kontrolierten Luft-
raumen vom 27. November 1969 (BAnz. Nr. 230 vom 11; Dezem-
ber 1969; NfL | —283/69 vom 11. Dezember 1969), zuletzt ge-
&ndert durch die Vierundsiebzigste Anderungsbekanntmachung
vom (9. Januar 1984 (BAnz. S.586/84; NfL | — 15/84) wird
wie folgt gedndert:

In Abschnitt | Nr. 1 werden

1. bei der Kontrollzone ,,Ramstein’’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,..Seitliche Begrenzung: -

492920 N 072450 O — 493230 N 0741300 —
493000 N 074300 O — 492830 N 075430 O —
492920 N 075915 O — 492340 N 0741100 —
492330 N 072525 O — 492920 N 072450 O.”

2. bei der Kontrollzone ,Sembach’’ die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,,Seitliche Begrenzung:
493230 N 074130 O — 493545 N 075830 O —
493025 N 080240 O — 492920 N 075915 O —
492830 N 075430 O — 493000 N 074300 O —
493230 N 074130 0.”

Diese Bekanntmachung tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kraft.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| —131/84

Festlegung niedrigerer Mindestwerte
fiir Flugsicht, Abstand von Wolken,
Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze
fiir Fliige nach Sichtflugregeln in

- Kontrollzonen

Bonn, den 17.05.84
L 16/60.05.02/129 FS 84

Aufgrund des § 28 Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI.
1 S.2117) lege ich fir Flige nach Sichtflugregeln in den nachste-
hend genannten Kontrolizonen folgende, von § 28 Abs. 1 und 2
LuftVO abweichende Mindestwerte fiir Flugsicht, Abstand von
Wolken, Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze fest:

1. Flugsicht und Bodensicht: 5 km
Hauptwolkenuntergrenze: 450 m (1500 FuR)
Abstand von Wolken: Wolken diirfen nicht beriihrt wer-

den
in den Kontrollzonen
Alhorn Biichel
Bitburg Erding
Bremgarten Eggebek

Fiirstenfeldbruck
Geilenkirchen
Giitersloh
Hahn

Hohn
Hopsten
Husum
Ingolstadt
Jever
Kiel-Holtenau
Laarbruch
Lahr
Landsberg
Lechfeld

Leck
Leipheim

2. Flugsicht und Bodensicht:
Hauptwolkenuntergrenze:
Abstand von Wolken:

in den Kontrollzonen
Ansbach
Biickeburg
Celle

Coleman
Fa3berg
Finthen
Friedrichshafen
Fritzlar

Fulda
Giebelstadt
Grafenwdhr

3. Flugsicht und Bodensicht:

Hauptwolkenuntergrenze:

Senkrechter Abstand von
Wolken:

in der Kontrolizone

Wiesbaden.

4. Flugsicht und Bodensicht:
Hauptwolkenuntergrenze:
Abstand von Wolken:

in der Kontrollzone
Egelsbach.

Memmingen
Neuburg
Nordholz
Norvenich
Oberpfaffenhofen

" Oldenburg

Pferdsfeld
Ramstein
Schieswig
Sembach
Sollingen
Spangdahlem
Westerland
Wildenrath
Zweibriicken

5km

300 m (1000 FuB)

Wolken dirfen nicht berihrt wer-
den

Hanau
Heidelberg
Itzehoe
Kitzingen
Laupheim
Mendig
Neuhausen
Niederstetten
Rheine-Bentlage
Schwabisch-Hall

5 km
450 m (1500 FuB)

150 m (500 FuR)

3 km

300 m (1000 FuR)

Wolken diirfen nicht beriihrt wer-
den

Diese Bekanntmachung tritt am 21. Juni 1984 in Kraft.

Gleichzeitig tritt die Bekanntmachung liber die Festiegung niedri-
gerer Mindestwerte fiir Flugsicht, Abstand von Wolken, Boden-
sicht und Hauptwolkenuntergrenze fir Fliige nach Sichtflugregeln
in Kontrollzonen vom 09. Januar 1984 (Nachrichten fiir Luft-
fahrer, Teil I, Nr. 16/84) auBer Kraft.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt
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I —132/84

Bekanntmachung iiber die
voriibergehende Einrichtung einer
Kontrollzone fiir den Flugplatz
Kaufbeuren sowie die Erweiterung
des Nahverkehrsbereichs Miinchen A1

vom 24.05.1984

Bonn, den 24.05.84
L 16/60.05.02/133 FS 84

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |
S.2117) werden in dem Fluginformationsgebiet Miinchen die
Kontrollzone Kaufbeuren eingerichtet sowie der Nahverkehrsbe-
reich Miinchen A1 wie foigt erweitert:

1. Kontrollzone Kaufbeuren

Flughafenbezugspunkt 47 51 46 N 10 36 56 E

a) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 021°/201° durch
den Flughafenbezugspunkt verlaufenden Linie mit einem Abstand
von 3 sm beiderseits dieser Linie.

b) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 111°/291° durch
- den Flughafenbezugspunkt verlaufenden Linie mit einem Abstand
von 6 sm beiderseits dieser Linie.

c) Obergrenze 4500 FuR iiber NN
2. Nahverkehrsbereich Miinchen A1 (Erweiterung)

a) Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten
475030 N 1027 30E —-4756 00N 110600 E —
4733 00N 103830E -474050N103130E —

47 50 30 N 10 27 30 E gegebenen seitlichen Begrenzung.

b) Vertikal von 1000 FuBl Gber Grund bis FL 245
3. Zeitliche Wirksamkeit

a) Vom 25. Juni 1984 bis 23. Juli 1984 jeweils i'nontags bis don-
nerstags von 0500 Uhr bis 1600 Uhr MGZ, freitags von 0500 Uhr
bis 1400 Uhr MGZ.

b) Vom 8. September 1984 bis 22. September 1984 taglich von
0400 Uhr bis 2000 Uhr MGZ.

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| — 133/84

Bekanntmachung iiber eine voriibergehende
Anderung der Ausnahmeregelung fiir
unkontrollierte militarische Sichtfliige
innerhalb des zeitlich reservierten
Luftraumes TRA 203
vom 24.05.1984

Bonn, den 24.05.84
L 16/60.05.04/134 FS 84

Die Bekanntmachung liber eine Ausnahmeregelung fiir unkontrol-
lierte militdrische Sichtflige innerhalb des Gebietes mit Flugbe-
schréankung ED-R9 und im Luftraum oberhalb Flugflache 200 vom
03. Mai 1976 (Nachrichten fir Luftfahrer Teil | — 178/76, Bun-
desanzeiger Nr.92 vom 15. Mai 1976) wird voriibergehend wie
folgt gedndert:

Die zeitliche Wirksamkeit fiir die TRA 203 wird im Héhenbereich
von FL 100 bis FL 245 auf den 16.Juni 1984 (Samstag) von
0600 Uhr bis 1100 Uhr MGZ und den 21. Juni 1984 (Fronleich-
nam) von 0900 Uhr bis 1500 Uhr MGZ ausgedehnt.

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| — 134/84

Kriterien fiir die Festlegung und
Durchfiihrung von Warteverfahren,
Instrumentenanflugverfahren und
Fehlanflugverfahren

Frankfurt a.M., den 21.05.84
BFS/Z — 1132

Bei der Festlegung von Warteverfahren, Instrumentenanflugverfah-
ren und Fehlanflugverfahren durch die Bundesanstalt fir Flug-
sicherung werden die von der Internationalen Zivilluftfahrt-Orga-
nisation (ICAQO) empfohlenen Verfahrenskriterien gem. Band |l
der Druckschrift DOC 8168 OPS/611 zugrundegelegt.

Entsprechende Empfehlungen fiir die Durchfiihrung der festgeleg-
ten Verfahren sind dem Band | der genannten Druckschrift zu ent-
nehmen.

Die Bekanntmachung vom 17. September 1982 (Nachrichten fiir
Luftfahrer | — 216/82) wird hiermit aufgehoben.

Der Prasident
der Bundesanstalt
fiir Flugsicherung
tn Vertretung

Philipp
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| —135/84

Anderung der Genehmigung
des Verkehrsflughafens Stuttgart

Stuttgart, den 15.05.84
V 8725 — 13/44

Das Ministerium fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr hat die
Genehmigung des Verkehrsflughafens Stuttgart mit Entscheidung
vom 19. April 1984 hinsichtlich der wiederholten Anfiiige zu
Ubungs- und_Einweisungszwecken wie folgt gedndert:

Abschnitt || Abs. 1 (Beschrankungen des Flugbetriebs) Ziff. 1.2
der Genehmigung vom 19.12.1973 Nr. X 1] 8725/68 (NfL | — 66/
74) in der Fassung der Entscheidung vom 23.03.1978 Nr. V 8726
— 1/13 (NfL | — 130/78) und Abschnitt 1.2 (Beschriankungen des
Flugbetriebes) Ziff. 4 der Genehmigung vom 24. Marz 1980 Nr.
V 8725 — 13/4 (NfL | — 234/80) erhalten folgende Fassung:

.Wiederholte Anflige zu Ubungs- und Einweisungszwecken von
Flugzeugen mit Strahltriebwerken und von Propelierflugzeugen
sind in der Zeit von 2200 Uhr bis 0600 Uhr (mitteleuropaische
Zeit/Sommerzeit) nicht zuldssig. Ausnahmen sind zwischen 2200
Uhr und 2400 Uhr (mitteleuropéische Zeit/Sommerzeit) nur mit
vorheriger Zustimmung ‘des Regierungsprasidiums Stuttgart —
Luftaufsichtsstelle Flughafen Stuttgart — méglich. Fir wiederholte
Anflige zu Ubungs- und Einweisungszwecken von Flugzeugen mit
Strahitriebwerken ist auch in der Zeit zwischen 0600 Uhr und
2200 Uhr ({mitteleuropadische Zeit/Sommerzeit) die vorherige
Zustimmung der Luftaufsichtsstelle erforderlich.”

Im Ubrigen verbleibt es bei den bisherigen &rtlichen Flugbeschran-
kungen flir den Flughafen Stuttgart.

Ministerium fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr
Baden-Wirttemberg

Im Auftrag

Kuder

| —136/84

Anderung der Genehmigung zur
Anlage und zum Betrieb des
Verkehrslandeplatzes Celle-Arloh

Oldenburg, den 14.05.84
306 — 30311 -7

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die der Flugsportvereinigung
Celle Stadt und Lande.V., 3100 Celle, am 14. September 1972
(NfL | — 303/72) erteilte und am 03.07.1973, 23.11.1973 und 28.
Februar 1978 gednderte Genehmigung zur Anlage und zum Be-
trieb eines Landeplatzes fiir den allgemeinen Verkehr (Verkehrs-
landeplatz) mit Genehmigung vom 11. Mai 1984 wie folgt erginzt:

7. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

d) Ultraleichtflugzeuge (PPR).

Bezirksregierung Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann
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| —137/84

Wiederinbetriebnahme und Umbenennung -
der Start- und Landebahn am
Flughafen Hamburg

Hamburg, den 04.06.84
— VT 41/764.530 —2/4 —

Voraussichtlich am 02.08.1984 wird die zur Zeit wegen Arbeiten
zur Grunderneuerung der Bahnoberfldche gesperrte Start- und
Landebahn 16/34 wieder in Betrieb genommen. Gleichzeitig mit
der Inbetriebnahme tritt eine Umbenennung der Bahn in 15/33
in Kraft. .

Der genaue Zeitpunkt der Wiederinbetriebnahme wird durch
NOTAM Class | bekanntgegeben. Falls aufgrund einer Verkiirzung
der Bauzeit die Wiederinbetriebnahme bereits vor dem 02.08.1984
mdglich sein solite, gilt voriibergehend noch die bisherige Bahnbe-
zeichnung 16/34.

1. Start- und Landebahn 15
1.1 AuRere Merkmale:

Lange/Breite 3665/45,8 m
TORA 3665 m

TODA 3725 m

ASDA 3665 m

LDA . 3665 m

THR ELEV 53 ft

Streifen 3785 m x 300 m

Tragfahigkeit PCN: 65 E/A/W/T

1.2 Anflug- und Landehilfen:
Anflugbefeuerung (System ALPA-ATA)
Anflugblitzbefeuerung (EFAS)

2-BAR VASIS (3° Gleitwinkel)
Schwellenbefeuerung
Mittellinienbefeuerung
Randbefeuerung

Endbefeuerung

Schwellen- und Festabstandsmarklerung

2. Start- und Landebahn 33
2.1 AuRere Merkmale:

Lange/Breite 3665/45,8 m
TORA 3665 m

TODA 3725 m

ASDA 3665 m

LDA 3220 m

THR ELEV 35 ft

Streifen 3785 m x 300 m

Tragfihigkeit PCN: 65 F/A/W/T

2.2 Anflug- und Landehilfen:
Anflugbefeuerung (System CALVERT)
Anflugblitzbefeuerung (EFAS)

3-BAR VASIS (3° Gleitwinkel)
Unterflurschwellenbefeuerung
Mittellinienbefeuerung
Randbefeuerung

Endbefeuerung

Schwellenmarkierung

Ergénzende Informationen sind dem Luftfahrthandbuch |, AGA-2-6
zu entnehmen.

Mit Wiederinbetriebnahme der Start- und Landebahn 15/33 tre-
ten die im NfL | — 69/84 bekanntgegebenen MaRnahmen auRer
Kraft.

Behorde fiir Wirtschaft,
Verkehr und Landwirtschaft,
Hamburg

von Borstel

| —138/84

Vierte Verordnung zur Anderung
der Siebenundachtzigsten-
Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige
nach Instrumentenflugregein zum und vom
Flughafen Hamburg)

vom 17. Mai 1984

Frankfurt a. M., den 17.05.84
1 -112

Aufgrund des § 26 b Abs.2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs, 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.2117) in Verbin-
dung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. 1 S. 61),
wird verordnet:

Artikel 1 '

Die Siebenundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abfli-
ge nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Ham-
burg) vom 28. August 1981 (BAnz. Nr.192 vom 14.Oktober
1981; NfL | — 258/81) zuletzt gedndert durch die Dritte Ande-
rungsverordnung hierzu vom 15. Februar 1984 (BAnz. S.2102
NfL | — 61/84), wird wie folgt geéndert:

- 1. In 8§ 2 Abs. 5 Nr. 2 wird

a) in der Uberschrift die Angabe ,,Landebahn 16’ durch die An-
gabe ,,Landebahn 15"

im Text die Angabe zum ILS- Landekurs ,{185°) durch die

Angabe ,,(154°)" und

c) die Angabe zum Fehlanflugpunkt ,,MM 1LS 16"’ durch die An-
gabe ,,MM ILS 15" ersetzt. \

2. In§82 Abs. 5 Nr. 3wird

a) in der Uberschrift die Angabe ,,Landebahn 16’ durch die An-
gabe ,,Landebahn 15’' und

im Text die Angabe zum |LS-Landekurs ,,(1656°)"* durch die

Angabe ,,{154°)" ersetzt.

3. In 8§82 Abs. 5 Nr. 4 wird

a) in der Uberschrift die Angabe ,,Landebahn 16’ durch die An-
gabe ,,Landebahn 15"

b) im Text die Angabe zum {LS-Landekurs ,,{155°)’
Angabe ,,(154°)"" und

c) die Angabe ,,(5.4 DME ALSTER)’ durch die Angabe ,(5.4
DME ALF)" ersetzt. -

4. In § 2 Abs. 5 werden in Nr. 6, Nr. 7 und Nr. 8 jeweils

a) in der Uberschrift die Angabe ,,Landebahn 16" durch dve An-
gabe ,,Landebahn 15"

b) im ersten Satz des Textes die Angabe ,,Endanflugkurs 155°"

durch die Angabe ,,Endanflugkurs 154°" und

im letzten Satz des Textes die Angabe , Kurs 155°" durch die
Angabe ,,Kurs 154°" ersetzt.

5. In 8 2 Abs. 5 Nr. 6 wird in der Beschreibung des Fehlanflug-
punktes die Angabe ,,Landebahnschwelle 16’ durch die Angabe
,,L.andebahnschwelle 15" ersetzt.

6. In §2 Abs.5 Nr.8 wird die Angabe ,,(5.4 DME ALSTER,
R 074 LBE)"" durch die Angabe ,,(5.4 DME ALF, R 074 LBE)"
ersetzt.

b

<~

b

-~

' durch die

[o]
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7. In 8§ 2 Abs. 7 Nr. 3 wird

a) in der Uberschrift die Angabe ,,Landebahn 16’ durch die An-
gabe ,,Landebahn 15"

die Angabe zum Endanflugkurs ,,155°"
,.164° und

c) die Angabe zum Fehlanflugpunkt ,,Landebahnschwelle 16’
durch die Angabe ,,L.andebahnschwelle 15’ ersetzt.

8. In§ 2 Abs. 7 Nr. 4 wird

a) in der Uberschrift die Angabe ,,Landebahn 34‘ durch die An-
gabe ,,Landebahn 33"

die Angabe zum Endanflugkurs ,,335°"" durch die Angabe
,,.334°" und -

c) die Angabe zum Fehlanflugpunkt ,,Landebahnschwelle 34"’
durch die Angabe ,,Landebahnschwelle 33" ersetzt.

9. In § 3 Abs. 2 wird

a) in der Uberschrift von Nr. 3 die Angabe ,,Startbahn 16’ durch
die Angabe ,,Startbahn 15"’ und

b) in der Uberschrift von Nr. 4 die Angabe ,,Startbahn 34'' durch
die Angabe ,,Startbahn 33" ersetzt.

b durch die Angabe

=

b

=

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 2. August 1984 in Kraft.

Der Prasident der .
Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Phitipp

| —139/84

Fiinfte Verordnung zur Anderung der
Dreizehnten Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir Fliige
nach Sichtflugregeln zum und vom
Flughafen Stuttgart)

vom 21. Mai 1984

Frankfurt a. M., den 21.05.84
11 -112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.
November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die Dreizehnte Durchfiilhrungsverordnung zur. Luftverkehrs-Ord-
nung (Festlegung von Flugverfahren fir Flige nach Sichtflugregein
zum und vom Flughafen Stuttgart) vom 13. Mai 1970 (BAnz. Nr.
95 vom 27. Mai 1970; NfL | — 148/70), zuletzt geéndert durch die
Vierte Anderungsverordnung hierzu vom 11. Juli 1978 (BAnz. Nr.
136 vom 25. Juli 1978; NfL | — 262/78), wird wie folgt gedndert:

§ 2 Abs. 1 Nr. 3 erhilt folgende neue Fassung:

..3.Vom Schnittpunkt der neuen Bundesstrale B27 mit dem
Neckar (SIERRA 1-A) in nordlicher Richtung rechts entlang
dieser StraRe, vorbei an der Aichtalbriicke (SIERRA 2-A) zu
der nachstehend beschriebenen Warteschleife; Flughohe:maxi-
mal 3 000 FuB liber NN.

Die Warteschleife liegt stidlich der Landebahn des Flughafens
zwischen den Ortschaften Plattenhardt und Bernhausen,
Ausrichtung: 077°/257°

Kurvenfiihrung: links

Flugh&he: maximal 3 000 Ful Gber NN."”

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 19. Juli 1984 in Kraft.

Der Prasident der
Bundesanstalt fur Flugsicherung
in Vertretung

Philipp

I —140/84

Zweite Verordnung zur Anderung der
Zweiundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von IFR/VFR-Wechselverfahren fiir An-
und Abfliige zum und vom Verkehrslandeplatz
Bayreuth sowie von Verfahren fiir IFR-Abfliige
von Startbahn 24 dieses Verkehrslandeplatzes)

vom 17. Mai 1984

Frankfurta. M., den 17.05.84
1114 -112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.2117) in Verbin-
dung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 62),
wird verordnet: '

Artikel 1

Die Zweiundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von IFR-/VFR -Wechselverfahren fiir
An- und Abfiiige zum und vom Verkehrslandeplatz Bayreuth) vom
14. August 1981 (BAnz. Nr. 176 vom 22. September 1981; NfL |
— 266/81), zuletzt gesndert durch die erste Anderungsverordnung
hierzu vom 04. Mai 1982 (BAnz. Nr. 97 vom 27. Mai 1982; NfL |
— 106/82), wird wie folgt gedndert:

1. In 8 1 Abs. 3 wird nach den Angaben zum Meldepunkt SOLOS
folgender Meldepunkt neu eingefigt: ’

..Meldepunkt SULUS R 314 ERL
50°03'50"'N 10°28'15”"0  096° HAB"

2. In §2 Abs. 1 wird in der Kopfleiste der Tabelle der Einflug-
strecken

a) in Spalte 2 die Angabe ,,in Grad’’ und

b) in Spalte 4 die Angabe ,.in Ful Gber NN*'

ersatzios gestrichen.

3. In § 2 Abs. 1 wird in der Tabelle der Einflugstrecken die Be-
schreibung der Einflugstrecke' 4 QD durch folgende Fassung
ersetzt:

4 QD

A Hammelburg NDB

27
A SULUS 096 5000
34
A PUMER
109 | 8 4000

A Bayreuth NDB
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4. in § 2 Abs. 2 wird in der Kopfleiste der Beschreibung des War-
teverfahrens

a) in Spalte 2 die Angabe ,.in Grad'' und

b) in Spalte 4 die Angabe ,,in FuR tber NN

ersatzlos gestrichen.

5. In § 2 wird nach Abs. 2 folgender Abs. 3 neu eingefigt:
..{3) Im Umkreis von 25 NM um Bayreuth NDB werden, durch
Anflugkurse zu dieser Navigationsanlage bestimmt, folgende
Sektoren mit folgenden Sektormindesthdhen festgelegt:

176° — 296° = 5000

296° — 176° = 3500”

6. In § 2 wird der bisherige Abs. 3 Abs. 4.

7. In § 3 Abs. 2 wird in der Beschreibung der Abflugstrecke QD
14 die Angabe ,auf R 276 BAY in Richtung HAB ( A)" durch
die Angabe ,auf R 276 BAY lber SULUS (A) bis HAB (A}’
ersetzt. '

8. In § 4 Abs. 2 wird in der Beschreibung der Abflugstrecke QD 4
die Angabe ,,auf R 276 BAY in Richtung HAB ( A)" durch die

im Uhrzeigersinn:

Angabe ,,auf R 276 BAY iiber SULUS {A) bis HAB ( A) " ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 02. August 1984 in Kraft.
Der Prasident der

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Phitipp

I —141/84

ICAO-Anhang 14, , Flugplitze”,
in deutscher Ubersetzung
8. Ausgabe

Frankfurt a. M., den 06.06.84
Biro NfL — R — 34 31 40

Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung gibt die Herausgabe der
8. Ausgabe von Anhang 14, ,Flugpldtze”’, in deutscher Sprache
bekannt.

Die in einem 4-Ring-Ordner erstellte Neuausgabe ist 144 Seiten
stark und enthdlt alle Nachtrége (d.h. einschlieRlich Nachtrag
Nr. 37), die bis zum 24. November 1983 anwendbar wurden. Ka-
pitel 1, 1.2 und das Vorwort enthalten Angaben {iber die Anwend-
barkeit von Richtlinien und Empfehlungen.

Der Bezugspreis betragt 95,— DM.
Bestellungen sind zu richten an die Firma

R. Eisenschmidt GmbH
Elbestr. 1, Postfach 16 264
6000 Frankfurt a. M. 16
Tel.: 0611-231513

NfL | — 111/82 wird hiermit aufgehoben.
Der Prasident der

Bundesanstalt fir Flugsicherung

In Vertretung

Philipp

| —142/84

Neufassung der Genehmigung
fir den Verkehrslandeplatz
Mosbach-Lohrbach

Karlsruhe, den 06.04.84
Az.: 24 — 52/2314

GemiR § 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14.01.1981 (BGBI. | S.61) in Verbin-
dung mit den 8854 ff der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
{LuftVZO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 13.03.1979
(BGBI. | S.308) wird der Luftfahrtgesellschaft mbH Mosbach,
6950 Mosbach 3, die Genehmigung zur Anlegung und zum Betrieb
eines Landeplatzes des allgemeinen Verkehrs (Verkehrslande-
platz) fir die Durchfiihrung von Fligen nach Sichtflugregeln bei
Tage auf dem nachstehend néher bezeichneten Gelénde erteilt.

Die Grenzen und Anlagen des Landeplafzes ergeben sich aus der
im Luftfahrthandbuch Band Iil veréffentlichten Landekarte
(Platzdarstellungskarte).

Gleichzeitig wird gemaR § 53 Abs. 1i.V.m. § 44 Abs. 1 LuftVZO
gestattet, den Landeplatz in Betrieb zu nehmen.

Beschreibung des Gelindes:

. Haiter: Luftfahrtgesellschaft mbH Mosbach
6950 Mosbach 3

Verkehrslandeplatz Mosbach-Lohrbach

3 NM (5,5 km) NNW Mosbach, Neckar-
Odenwald-Kreis

-

2. Bezeichnung:
3. Lage:

4. Bezugspunkt:

a) Geographische Lage  49°24'00" N
09°07'30”" O

b) Hohe 1083 ft (330 m) 0. NN

5. Start- und Landebahn:

a) Richtung 149°/329°rw

b) Abmessung 615m x20 m

c) Oberflache Asphalt

6. Zugelassen fir:

Flugzeuge bis 3 000 kg MPW, iber 3 000 kg bis 4 000 kg MPW
PPR

Hubschrauber
Selbststartende Motorsegler

Segelflugzeuge und nichtselbststartende Motorsegler im Flug-
zeugschleppstartbetrieb

e) Freibalione PPR

7. Zweck: Landeplatz des allgemeinen Verkehrs
NfL | — 372/79 wird hiermit aufgehoben.

-

a

b
c
d

Regierungsprasidium
Karisruhe '

Schirp

| —143/84

Neufassung der Regelung
des Flugplatzverkehrs auf dem
Verkehrslandeplatz Mosbach-Lohrbach

Karlsruhe, den 06.04.84
Nr. 24 — 62/2314

GemaB § 21 a der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) wird fir die
Durchfihrung des Flugplatzverkehrs auf dem Verkehrsiandepiatz
Mosbach-Lohrbach folgende Regelung getroffen:
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1. Motorfiug

1.1 Im Flugplatzverkehr ist auf der Frequenz der ortlichen Luft-
aufsicht Horbereitschaft aufrecht zuerhaiten. Bei Anfligen ist die
Sprechfunkverbindung spétestens 5 Minuten vor Erreichen des
Flugplatzes herzustellen.

1.2 Motorgetriebene Luftfahrzeuge haben, je nach Anweisung der
Flugleitung, die Siidwest- oder Nordostplatzrunde in der H6he von
2000 Fuf liber NN zu benutzen.

2. Segelfiug

2.1 Segelflugzeuge haben, je nach Anweisung der Flugleitung, die
Siidwest- oder Nordostplatzrunde zu benutzen.

2.2 Segelflugzeuge landen auf der Asphaltbahn oder dem rechts
anschlieRenden Grinstreifen.

2.3 Flugzeugschiepp:

2.3.1 Fir Flugzeugschleppzuge und Schleppflugzeuge giit' Ziff. 1
sinngemaB.

2.3.2 Zum Seilabwurf anfliegende Schleppflugzeuge dirfen vor

Uberfliegen der Flugplatzgrenzen die Flughéhe von 1270 FuB iiber

NN nicht unterschreiten. Nach dem Seilabwurf fliegen die Schiepp-

flugzeuge eine verkiirzte Platzrunde gemaR 1.2. -

3. UOberflughdhen

3.1 Die StraBen vor den Schwellen 15 bzw. 33 sind bei Start und

Landungen in folgenden Mindesthéhen zu (iberfliegen:

1270 FuR Uber NN von Schieppflugzeugen mit anhangendem
" Schleppseil,

1120 FuB iber NN von den {ibrigen Luftfahrzeugen.

4. Sonstiger Verkehr auf den Betriebsflichen

4.1 Fahrzeuge aller Art und FuRgénger diirfen auf dem Rollfeld
nur mit Erlaubnis der Luftaufsicht verkehren.

5. Hinweise

5.1 Die im Luftfahrthandbuch Band ||| auf den Seiten EDTM 3/4
veroffentlichten Angaben sind Bestandteil dieser Flugbetnebsrege-
lung.

5.2 Soweit im Vorstehenden nicht anders bestimmt, ist der Segel-
flugbetrieb nach der Segelfiug-Betriebsordnung (SBO) des Deut-
schen Aero-Clube.V. in der jeweils glitigen Fassung durchzu-
fihren.

6. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten

VerstoRe gegen die vorstehende Regelung kdénnen nach § 58
Abs. 1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung mit § 22 Abs. 1 Nr. 1 und
§ 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

7. SchiuBbestimmung

Diese Regelung tritt am Tage ihrer Ver6ffentlichung in den Nach-
richten fiir Luftfahrer (NfL) in Kraft; sie ersetzt die Regelung vom
01.10.1979 und die Regelungsanderung vom 12.03.1984.NfL
| —360/79 und | — 94/84 werden hiermit aufgehoben.

Regierungsprasidium
Karlsruhe

Schirp

| — 144/84

Regelung des Flugplatzverkehrs
am Sonderlandeplatz Langenlonsheim

Mainz, den 01.06.84
856 — 181/11/10

GemaB § 21 a der Luftverkehrs-Ordnung {LuftVO) in der Fassung
vom 14.11.1969 (BGBI. | S. 2117) wird fiir die Durchfiihrung des
Flugplatzverkehrs am Sonderlandeplatz Langenlonsheim folgende
Regelung getroffen:

1. Aligemeines

1.1 Anfliegende Luftfahrzeuge haben 5 Minuten vor Erreichen des
Flugplatzes Sprechfunkverbindung mit Langenlonsheim/Info auf-
zunehmen.

1.2 Im Flugplatzverkehr ist Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.

1.3 Das Uberfliegen des siidlich des Flugplatzes verlaufenden
Hochwasserschutzdammes unter 400 ft MSL ist nicht gestattet.
1.4 Die umliegenden Orte sind larmempfindliche Gebiete. Ein
Uberflug ist zu vermeiden.

2. Motorgetriebene Luftfahrzeuge

2.1 Motorgetriebene Luftfahrzeuge haben die in der anliegenden
Sichtanflugkarte dargestelite Platzrunde ostlich des Flugplatzes
in einer H6he von 1300 ft MSL zu benutzen.

2.2 Einfliige in die Platzrunde und Ausflige aus der Platzrunde
sind entsprechend der Kennzeichnung in der Sichtanflugkarte
durchzufiihren.

2.3 An Sonn- und Feiertagen sind von 1300—1500 Uhr Ortszeit
Platzrundenflige, Einweisungs- und Schulflige — ausgenommen
Uberlandflige —, sowie das Schleppen von Segelflugzeugen mit
motorgetriebenen Luftfahrzeugen untersagt.

2.4 Motorgetriebene Luftfahrzeuge diirfen nicht starten, wenn an
der Segelfiugschleppwinde die gelbe Warnblinkleuchte in Betrieb
ist.

3. Segelfiugbetrieb

3.1 Segelflugzeuge haben die in der anliegenden Sichtanfiugkar-
te dargestellte Platzrunde westlich des Flugplatzes zu benutzen.

3.2 Zwischen dem Segelflugzeugstart, der Startwinde und der
Flugleitung muR eine Sprechfunkverbindung bestehen.

3.3 Die Bereitschaft zum Winden- oder Flugzeugschleppstart sind
der Flugleitung rechtzeitig iber Funk mitzuteilen.

3.4 Windenstarts dirfen nur erfolgen, wenn sich keine Luftfahr-
zeuge im Endanflug oder im Startvorgang befinden.

3.5 Schleppflugzeuge ordnen sich nach dem Ausklinken zum
Seilabwurf aus allen Richtungen in den jeweiligen Endteil der
Motorflugplatzrunde (gegebenenfalls verkirzten Endteil} zur Lan-
dung ein.

3.6 Landungen von Schleppflugzeugen mit anhdngendem Schiepp-
seil sind verboten.

4. Ordnungswidrigkeiten

Verst6Re gegen die vorstehende Regelung kdénnen nach § 58
Abs, 1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung mit § 22 Abs. 1 Nr. 1 und
§ 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

5. SchluBbestimmungen

Diese Regelung des Flugplatzverkehrs tritt 14Tage nach Verdf-
fentlichung in den Nachrichten fiir Luftfahrer in Kraft.

Im Auftrag

Dr. Massoth

| — 145/84

Genehmigung zum weiteren Betrieb
des Segelfluggeléndes
Iserlohn-Rheinermark

Miinster, den 25.05.84
53.10.1.2 - 02/A 4

Der Luftsportvereinigung Ruhr-Lenne-lserlohn e. V. habe ich am
16. Mai 1984 die Genehmigung zum weiteren Betrieb des Segel-
fluggelandes Iserlohn-Rheinermark erteilt.

Gleichzeitig habe ich die Genehmigung gem. § 54 (2) LuftVZO auf
den Betrieb mit Motorflugzeugen zum Zwecke des Flugzeug-
schlepp-Betriebes und selbststartenden Motorseglern erstreckt.
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Diese Genehmigung gilt unbefristet.
Angaben nach §§ 57 (2) und 42 (2) LuftVZO:
Iserlohn-Rheinermark

3,14NM (5,8 km)
(SE) Schwerte

1. Bezeichnung

2. Lage stiddstlich

3. Flugplatzbezugspunkt (FBP):
a) geographische Koordinaten: 51°25'49” N

07°38°39" O

b) Hohe 191,00 m iiber NN (627 ft)
4. Status des Flugplatzes Segelfluggeldnde

5. Abmessungcn der Betriebsflichen:

Motorflug (Schleppflugzeuge/Motorsegler):
Start- und Landeflache:

Richtung 069°/249° rechtweisend (r.w.)
Léange 540,00 m

Breite- 060,00 m

Start- und Landebahn:

Richtung 069°/249° r. w.

Lange 480,00 m

Breite 030,00 m

Diese Fliche ist gleichzeitig Landeflache fir Segelfiugzeuge.

1

Windenschleppstrecke:

Richtung 069°/249°
Léange 820,00 m
Breite 050,00 m

Die Streifen der Start- und Landebahn fiir Schleppflug und der
Windenschleppstrecke iliberschneiden sich.

6. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Segelfluggelinde verkeh-
ren diirfen:

a) Motorflugzeuge bis zu einer héchstzuléssigen Flugmasse (MPW)
von 1500 kg, soweit sie bestimmungsgema’ zum Schleppen von
Segelflugzeugen oder Motorseglern Verwendung finden:

b) selbststartende Motorsegler;

c) Motorsegler, die nicht mit eigener Kraft starten;
d) Segelflugzeuge im Winden- und Flugzeugschiepp;
e} Freiballone.

7. Zweck des Segelfluggelindes:

— Ausiibung des Segelflugsports

Der Regierungsprasident
Miinster
Im Auftrag

KeBRler
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| —147/84
Bekanntmachung iiber Fliige mit
militdrischen Strahlflugzeugen unterhalb
' Flugfliche 100

Bonn, den 07.06.84
L 17/L 16/60.05.05.

Uber die Durchfiihrung von Fligen mit militérischen Strahlflug-
zeugen unterhalb Flugfliche 100 gebe ich im Einvernehmen mit
dem Bundesminister der Verteidigung bekannt:

1. Allgemeines

Flige mit militdrischen Strahlflugzeugen werden (berwiegend
nach Sichtflugregeln durchgefiihrt. Sie sind nicht an feste Strecken
und Hoéhen gebunden und finden im allgemeinen an Werktagen

{montags bis freitags) statt. Dabei wird vor allem der Luftraum

unterhalb 1500 FuR GND genutzt (Tiefflige).
2. Tiefflige mit militarischen Strahiflugzeugen

2.1 Tieffliige am Tage

Diese werden durchgefihrt

— 30 Minuten vor Sonnenaufgang, jedoch nicht vor 07.00 Uhr
MEZ (bzw. Mitteleuropaische Sommerzeit wéahrend deren Giil-
tigkeit) bis 30 Minuten nach Sonnenuntergang, jedoch nicht
nach 17.00 Uhr MEZ (bzw. Mitteleuropaischer Sommerzeit
wiahrend deren Gliltigkeit)

Anmerkung: zeitliche Abweichungen sind in Einzelféllen moghch

— im unkontrollierten Luftraum bei einer Mindest-Flugsicht
von 5 km und 500 Fuf® Abstand von Wolken,

— im kontrollierten Luftraum nach den hier geltenden Sichtflug-
regeln,

— nahezu {iber dem gesamten Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land zwischen 500 FuR und 1500 Fu® GND,

— in bestimmten abgegrenzten Gebieten auch herunter bis
250 FuR GND (250 FuR-Tieffluggebiete: siehe Luftfahrt-
karte ICAO 1: 500 000)

Anmerkung: rdumliche Abweichungen sind in Einzelféallen moglich.

Besonderer Hinweis

Mit Tag-Tieffliigen muR auch unterhalb von CVFR-Gebieten ge-
rechnet werden. Unterhalb dieser Luftrdume gilt fiir militérische
Flugzeugfiihrer die Empfehlung, Tiefflige nicht hoéher als 1000
FuR GND durchzufiihren.

2.2 Tieffliige bei Nacht
Diese Fliige werden durchgefihrt -

— 30 Minuten nach Sonnenuntergang bis 24.00 Uhr MEZ (bzw.
Mitteleuropdische Sommerzeit wihrend deren Gliltigkeit),

— im unkontrollierten und kontrollierten Luftraum in festgeleg-
ten FlughBhen sowie als Konturfliige in 1000 FuR GND: siehe
Streckenkarte ,unterer Luftraum’’ sowie Notam beziglich
Durchfiihrung von Konturfligen und méglichen Anderungen
von Streckenfiihrungen,

- — bei allen Wetterverhaltnissen.
Besonderer Hinweis

Staffelung von den Nacht-Tiefflugstrecken erfolgt durch die Flug-
verkehrskontrolistellen nur im kontrollierten Luftraum fiir Fliige
nach Instrumentenfiugregeln und Fliige nach Sichtflugregeln bei
Nacht. '

3. Sonstige Hinweise

3.1 Sicherheitsempfehlungen fir zivile Luftfahrzeugfiihrer hin-
sichtlich militarischer Tiefflige werden in der Anlage gegeben.

3.2 Das Luftwaffenamt hat an bestimmten Flugplatzen Schutz-
zonen eingerichtet, die vom militdrischen Luftverkehr im Tieffiug
nicht durchflogen werden diirfen. Die zivilen Flugpladtze und zivil
mitbenutzten Militarflugpldatze mit Schutzzone gibt die Bundes-
anstalt fir Flugsicherung bekannt (siehe Luftfahrthandbuch).

3.3 Zusdtzliche allgemeine Fragen zum militérischen Tiefflug
kdnnen an die Flugbetriebs- und Informationszentrale (FLIZ)
beim Luftwaffenamt in 5000 K&in 90, Postfach 90 25 00/501/11
oder Telefon 02203/602 20 73 gerichtet werden.

4. Aufhebung bisheriger Bekanntmachungen

Mit dieser Bekanntmachung werden folgende Bekanntmachungen

aufgehoben:

— Meine Bekanntmachung tiber Flige mit militdrischen Strahil-
flugzeugen unterhalb Flugfliche 100 vom 20.08.80, L 17/L
16/60.05.05/28 F 80 (C) — NfL | — 241/80

— Meine Bekanntmachung , Sicherheitsempfehlungen fiir ziviie
Luftfahrzeugfiinrer hinsichtlich militarischer Tiefflige’” vom
24.09.1982 — L 17/60.05.05/20 V 82 (C) — NfL | — 213/82,

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Huck

Anlage zu NfL | — 147/84

Sicherheitsempfehlungen fiir zivile
Luftfahrzeugfiihrer hinsichtlich
militarischer Tieffliige

Sofern nach Wetterlage und Zeit mit Tieffligen militarischer
Strahlflugzeuge zu rechnen ist, wird zivilen Luftfahrzeugfihrern,
die einen Flug nach Slchtflugregeln planen, empfohlen’

am Tage
— Uberlandflige, soweit méglich und zulassng oberhalb des Tief-
flug-Hdhenbandes durchzufithren,

— Flige im Tiefflug-Héhenband auf das unvermeidbare Minimum
zu beschrdnken; falls unvermeidbar: die Flige so hoch wie
méglich und zuldssig durchzufihren,

— bei Fligen zu und von Landeplatzen und Segelfluggeldnden die-
ses Hohenband so schnell wie méglich zu durchfliegen,

— bei Fligen zu und von Landepldtzen und Segelfluggelénden,
an denen eine Tiefflugschutzzone eingerichtet wurde, den Sink-
flug bzw. Steigflug im Bereich des Tiefflug-Hohenbandes inner-
halb der Schutzzone durchzufihren,

die Moglichkeit, Kontrollzonen und CVFR-Gebiete mit ent-
sprechender Freigabe zu durchfliegen, verstarkt zu nutzen (bei
CVFR-Flugen zusatzlich mit entsprechender. Flugzeugausri-
stung und CVFR-Berechtigung);

bei Nacht
— Nachttiefflugstrecken unbedingt zu meiden,

— diese Strecke im rechten Winkel in 500 FuR GND unter Ein-
haltung des Mindestabstandes zu Hindernissen (§ 12 Luft-
verkehrs-Ordnung) zu unterqueren oder unter Beachtung der
Vorschriften fir Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht im
kontrollierten Luftraum zu lberqueren (u. a. Flugplanabgabe,
FS-Freigabe).

| —148/84

Bekanntmachung iiber unerlaubtes
Uberfliegen der Grenze zur Deutschen
Demokratischen Republik (DDR) und zur
Tschechosiowakischen Sozialistischen
Republik (CSSR) und VerstoRe gegen die
Vorschriften der
Flugiiberwachungszone (FlugU2)

Bonn, den 12.06.84
L 17/60.05.04/14 Va (D 1)

Mit der witterungs- und jahreszeitlich bedingten Zunahme der flie-
gerischen Aktivitdten der Allgemeinen Luftfahrt ist wiederum eine
Zunahme der unberechtigten und unbeabsichtigten Einflige in
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die Flugiiberwachungszone und in den Luftraum der DDR festzu-
stellen. Fir zwei Segelflieger hatte dies Landungen in der DDR,
damit verbundene Unannehmlichkeiten und hohe finanzielle Auf-
wendungen fiir die Riickfiihrung der Luftfahrzeuge zur Folge.

Die vorlaufigen Ergebnisse der aufgrund der von den Behérden der
DDR vorgetragenen Proteste durchgefihrten Ermittlungen lassen
erkennen, daR zumindest bei den nach Sichtflugregeln durchge-
fihrten Fligen mangeinde Flugvorbereitung oder Fehlverhalten
der verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer nach Orientierungs-
verlust als Ursache der VerstRe gegen luftrechtliche Vorschriften
der Bundesrepublik Deutschland nicht auszuschliefen sind.

ich nehme dies zum AnlaR, erneut eindringlich darauf hinzuwei-
sen, dall Flige im ostlichen Teil der Bundesrepublik Deutschland
mit gréRter Sorgfalt durchzufiihren sind. An die Bekanntmachun-
gen in den Nachrichten fiir Luftfahrer Teil |, 26/78 und 141/78
(Festlegung eines Gebietes mit Flugbeschrankungen — Flugiber-
wachungszone), zuletzt geéndert durch die. Neunte Anderungs-
bekanntmachung vom 22.06.1983, NfL | — 141/83, wird erinnert.
NfL I—170/83 wird hiermit aufgehoben.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Huck

| —149/84

Ausnahme von der Verpflichtung zur
Ubermittlung von Flugplinen
vom 07. Juni 1984

Bonn, den 07.06.84
L 16/60.01.31/04 FS 84

Nach § 25 Abs. 1 Satz 1 Nr. 8 der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969
(BGB!. | S. 2117) ist bei Fligen aus der Bundesrepublik oder
in die Bundesrepublik ein Flugplan zu Gbermitteln.

Aufgrund des § 25 Abs. 1 Satz 2 LuftVO lasse ich fiir Fliige, die
am Tage nach Sichtflugregeln zwischen dem Flugplatz Nordhorn-
Klausheide einerseits und dem niederlandischen Flugplatz Teuge
andererseits durchgefiihrt werden, eine Ausnahme von der Ver-
pflichtung zur Ubermittiung von Flugplénen zu. -

Fir diese Flige gelten folgende Bestimmungen:

1. Der Luftfahrzeugfiihrer hat den Luftaufsichtsstellen des Start-
und Bestimmungsflugplatzes folgende Flugplandaten zu lUbermit-
teln:

a) Eintragungszeichen und Muster des Luftfahrzeuges,
b
c) Bestimmungsflugplatz und voraussichtliche Landezeit,
d
e) Anzahl der Passagiere,

Startﬂu‘gplatz und voraussichtliche Startzeit,

Hochstflugdauer,

f) Name des Luftfahrzeugfiihrers.

2. Im Falle einer Ausweichlandung hat der Luftfahrzeugfiihrer die
Luftaufsichtsstelle des Bestimmungsflugplatzes hiervon umgehend
in Kenntnis zu setzen.

Die deutschen und niederléndischen Zollbestimmungen bleiBen
unberihrt.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| — 150/84

Bekanntmachung
der Genehmigungsverlangerung des
Sonderlandeplatzes Plettenberg-Hiiinghausen

Miinster, den 16.05.84
53.10.1.1-02/A 17

Der Fliegergruppe Plettenberg-Herscheid e. V. habe ich die Geneh-
migung zur Anlage und zum Betrieb des Sonderlandeplatzes Plet-
tenberg-Hiinghausen vom 09.07.1973 bis zum 31.12.1989 ver-
langert.-

Auf Antrag der Flugplatzhalterin habe ich die Flugbetriebszeit in
dieser Genehmigung wie folgt festgelegt (Ortszeiten):

werktags: 08.00 Uhr bis 20.00 Uhr

sonn- und feiertags: 08.00 Uhr bis 13.00 Uhr und
15.00 Uhr bis 19.30 Uhr

Von dieser Einschrankung ausgenommen sind Motorsegler und
Motorflugzeuge bis 2.000 kg, die den erhthten Schallschutzan-
forderungen der Landeplatzverordnung vom 16.08.1976 entspre-
chen. Diese Ausnahme bei Flugbetrieb am Tage setzt weiterhin
die vorherige Genehmigung des Platzhalters (PPR) voraus.

Der Regmrungspras»dent Miinster
Im Auftrag

Jager

Nachtrag zu NfL | — 144/84 vom 21. Juni 1984 — Regelung des Flugplatzverkehrs am Sonderlandeplatz Langenlonsheim

Die in obigem NfL zitierte Sichtanflugkarte wird umseitig veréffentlicht.
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Sichtanflugkarte Hohe . NN 205 LANGENLONSHEIM

Visual Approach Chart ELEV
FRANKFURT INFORMATION LANGENLONSHEIM INFO
125.400 123.200 122.875 (Ge)

(En + Ge) Zeiten

H24 s-AD times

Berichtigung zu NfL | — 146/84 vom 21. Juni 1984 — Bekanntmachung iiber die Festlegung von kontrollierten Luft-
raumen

Kontrollzone Leipheim (Seite 142)
Die seitliche Begrenzung, Buchstabe b, wird wie folgt gedndert:

b) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 157°/337° durch den Flugplatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem Abstand von
6 sm beiderseits dieser Linie. ’

Nahverkehrsbereich Fulda (Seite 148)
Die untere Begrenzung wird wie foigt gedndert:

305 m (1000 FuR) iiber Grund.
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NfL | 151-155/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang Frankfurt a. M., 19. Juli 1984
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| —151/84

Verlangerung des
Nachtiande- und -startverbotes
auf dem Verkehrsflughafen Diisseldorf

Dusseldorf, den 20.06.84
Az.: V/A 5-31-21 (4)

Mit Bescheid vom 20.Juni 1984 habe ich die Frist fir das mit mei-
nem Bescheid vom 23. Dezember 1977 (NfL | — 6/78) erlassene
Nachtlandeverbot' und das mit meinem Bescheid vom 30. Mérz
1979 (NfL | — 111/79) erlassene Nachtstartverbot fiir Strahlflug-
zeuge bis zum 31. Oktober 1986 verlangert.

Der Minister fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen
Im Auftrag

Hinermann

I — 152/84

Vefléngerung der
Nachtflugbeschrankungen auf dem
Verkehrsflughafen Kéin/Bonn

Disseldorf, den 20.06.84
Az.: V/IAS5 —31—-21/1 (4)

Mit Bescheid vom 20. Juni 1984 habe ich die Frist fir das mit mei-
nem Bescheid vom 30. Méarz 1979 (NfL | — 113/79) erlassene
Nachtstart- und -landeverbot fir Strahiflugzeuge bis zum 31. Ok-
tober 1986 verlangert.

Der Minister fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen
Im Auftrag

Hinermann

| — 153/84

Bekanntmachung
iiber die voriibergehende Festlegung
eines Gebietes mit
Flugbeschrdnkungen ED-R 39a
! vom 05. Juni 1984

Bonn, den 05.06.84
L16/60.05.04/141 FS 84

Aufgrund des § 11 Absatz 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI.
I'S. 2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Bremen sowie in
dem oberen Fluginformationsgebiet Hannover das Flugbeschran-
kungsgebiet ED-R 39 (UnterliiR) voribergehend um das folgende
Gebiet mit Flugbeschrankungen (ED-R 39a) nach Siden erweitert:

1. Rdumliche Ausdehnung
Der Luftraum begrenzt durch die Koordinaten

5251 00N 101500 E
525100 N 101940 E
524530N 101700 E
524530 N 101600 E
5251 00N 101500 E

vom Grund bis 12 192 m (40 000 FuR) Gber NN.

2. Zeitliche Wirksamkeit

vom 07. August 1984 bis 31. August 1984 jeweils dienstags bis
freitags von 0600 Uhr bis 1600 Uhr MGZ.

3. Beschrankungen

Durchflug nur nach vorheriger Genehmigung (PPR) iiber Sprech-
funk durch Bremen ACC/Hannover APP zulassig.

Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flugbe-
schrénkungen unterliegen der Strafnorm des § 62 Luftverkehrs-
gesetz.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag

Leopold

| — 154/84

Anderung der Regelung
des zivilen Flugplatzverkehrs
am Militarflugplatz Schwabisch Hall
und des Flugplatzverkehrs
am Verkehrslandeplatz
Schwibisch Hall-Weckrieden auRerhalb
der Betriebszeit der Flugplatzkontrolistelle
Schwibisch Hall

Stuttgart, den 20.06.84
Az.: 24-8735 Schwabisch Hali-Weckrieden/170

Die obige Regelung vom 27. Mai 1980, verdffentlicht in NfL
I —212/80, wird wie folgt gedndert: .

1. Einleitung 1. Satz:

Die Worte: ,,§ 29 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes (LuftvVG) und”’
sind ersatzlos zu streichen.

2. Z2iff. 1.2

Nach dem Wort ,Motorflugbetrieb”” wird zusétzlich eingefligt
... . . und fir Ultraleichtflugzeuge . . .""

3. Ziff. 2.

Nach dem Wort ,Motorflugbetrieb’” wird zusitzlich eingeflgt
... . .und Ultraleichtflugbetrieb . . .”

4, Z2iff. 2.2

Die Ziff. 2.2 wird gestrichen und ersetzt durch

,.2.2 Die Platzrunde ist nordlich beider Flugplatze

— Motorflugbetrieb in 2.300 ft MSL

-~ Ultraleichtflugbetrieb in 1.600 ft MSL

zu fliegen.”
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Diese Anderung tritt 14 Tage nach Veréffentlichung in den Nach-
richten fir Luftfahrer in Kraft.

Regierungsprasidium Stuttgart
Im Auftrag

Schmid

| — 155/84

Anderung der Regelung
des zivilen Flugplatzverkehrs am
Militarflugplatz Schwibisch Hall
und des Flugplatzverkehrs am
Verkehrslandeplatz Schwabisch Hall-Weckrieden
wihrend der Betriebszeit der
Flugplatzkontrolistelie
Schwibisch Hall

Frankfurta. M., den 01.07.84
11—-2342

GemaR § 21a Abs. 1 Satz 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |
S. 2117) wird die wéhrend der Betriebszeit der Flugplatzkontroli-
stelle Schwabisch Hall geltende Regelung des zivilen Flugplatz-
verkehrs am Militarfiugplatz Schwébisch Hall und des Flugplatz-
verkehrs am Verkehrslandeplatz Schwébisch Hall-Weckrieden
vom 27. Juni 1980 (NfL | — 213/80) wie folgt gedndert:

In Nr. 4 wird folgender Absatz hinzugefigt:
,/4.4 Flige mit Ultraleichtflugzeugen sind

— auf den vorgenannten Einfiug- und Abflugstrecken (Nr. 2.1
und 3) bis maximal 1800 FuR uber NN,

— in der Platzrunde (Nr. 2.3) in 1600 FuR liber NN
durchzufiihren."

Diese Anderung tritt 14 Tage nach Verdffentlichung in den Nach-
richten fur Luftfahrer in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fur Flugsicherung

In Vertretung

Philipp

— 159 —




NfL |1 166—169/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang | Frankfurt a. M., 02. August 1984

Inhaltsverzeichnis
Seite

| —156/84 Anderung.der Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb von bemannten, nichtzulassungs-
pflichtigen Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik Deutschland . . . .. ... ... ... 162

| - 157/84 2. VO zur Anderung der 92, DVO zur LuftVO (Festlegung von Flugverfahren fiir
An- und Abflige nach Sichtfiugregetin zum und vom Verkehrslandeplatz Egelsbach) . . 162

| —158/84 5. Anderung der Bekanntmachung iiber die Festlegung von Gebieten mit Flug-
beschréankungen . . . . . . L 162
| - 159/84 Gesetz zu dem Abkommen vom 06. November 1980 zwischen der Bundesrepublik
Deutschiand und dem Kdnigreich Belgien iiber die gegenseitige Hilfeleistung bei
Katastrophen oder schweren Ungliicksfalten . . . . .. ... .. ... ... ........ 163
| — 160/84 Bekanntmachung iber die voriibergehende Anhebung des Gebietes mit
Flugbeschrankungen ED-R 57 . . . . . . .. . . . . . ... .. e 163
[ I —161/84 Anderung der Betriebszeiten fiir den Verkehrslandeplatz Saarlouis-Diren . . . . . . . .. 163
| —162/84 ADAC-Flugplatzrennen auf dem Verkehrslandeplatz Kassel-Calden . . . . . .. ... .. 163
| —163/84 Neufassung der Genehmigung des Verkehrslandeplatzes Miinster-Telgte . . . . . .. ... 163
I — 164/84 Erweiterung der Genehmigung des Landeplatzes Schwabisch Hall-Weckrieden . . . . . . 164
| —165/84 Bekanntmachung der Genehmigung des Verkehrslandeplatzes Porta Westfalica . . . . . 165
| —166/84 Regelung des Flugplatzverkehrs auf dem Vérkehrstandepiatz Porta Westfalica . . . . .. 165
| —167/84 ICAO-Anhang 13 ,,Untersuchung von Flugunféllen” in deutscher Ubersetzung . . . . . 166
| —168/84 Anwendung herabgesetzter Staffelung auf Start- und Landebahnen . . . ... ... ... 166
I —169/84 Zehnte Anderung der Bekanntmachung iber die Festlegung eines Gebietes mit
Flugbeschrankungen (Flugiiberwachungszone) . . . . . .. .. ... ... ........ 167

Inhaltsangabe der NfL 1] 54/84 vom 02. August 1984

Il — 54/84 LBA-Lufttiichtigkeitsanweisungen

Inhaltsangabe der NfL || 55/84 vom 02. August 1984

I — 55/84 Ergénzungen des im Régistre Aéronautique International verdffentlichten Verzeichnisses
der in der Bundesrepublik Deutschland zugelassenen Luftfahrzeuge

Inhaltsangabe der NfL 11 56—58/84 vom 02. August 1984
Il — 56/84 Verlangerung der Priferlaubnis fiir Prifer von puftfahrtgerét

It —-57/84 2. Nachtrag zum Verzeichnis der nach § 33 der Prifordnung fiir Luftfahrigerat
anerkannten luftfahrttechnischen Betriebe und selbsténdigen Priifer von Luftfahrtgerat

Il —58/84 Bekanntmachung lber die Musterzulassung von Luftfahrtgerat

— 161 —




| — 156/84

Anderung
der
Allgemeinverfiigung fiir den Betrieb von
bemannten, nichtzulassungspflichtigen
Luftfahrzeugen in der
Bundesrepublik Deutschland

Bonn, den 10.07.84
L 17/L 15/60.89.07 (B)

Meine o. a. Allgemeinverfigung vom 15.05.1982 (NfL | — 96/82),
zuletzt geéndert durch die ,,Bekanntmachung zur Allgemeinver-
figung fir den Betrieb von bemannten, nichtzulassungspflichtigen
Luftfahrzeugen in der Bundesrepublik Deutschland vom 27.09.
1983’ (NfL | — 194/83) andere ich mit Wirkung vom 01. August
1984 wie folgt:

1. Abschnitt I} Nr. 2 erhalt folgende Fassung:

,.Hingegleiter sind ein- oder doppelsitzige motorlose Luftfahrzeu-
ge, die ausschlieBlich oder teilweise durch Gewichtsveriagerung des
Piloten gesteuert werden und fulRstart- und -landeféhig sind."’

2. In Abschnitt |1 Nr. 3 werden das Komma nach dem Wort Gurt-
zeug und das Wort ,,Rettungssystem’’ gestrichen.
3. Abschnitt il Nr. 4 erhatt folgende Fassung:

,Ultraleichtflugzeuge sind ein- oder doppelsitzige motorisierte
Luftfahrzeuge, die durch Gewichtsverlagerung des Piloten und/
oder aerodynamisch mittels Steuerruder gesteuert werden und de-
ren Ristmasse einschlieRlich Gurtzeug, Instrumente und leerem
Kraftstofftank 150 kg nicht Uberschreitet.”

4. In Abschnitt IV Nr. 2.1 werden die Worter ,,ab 45 Jahren regel-
mafig alle 3 Jahre' ersetzt durch die Worter ,,ab 40 Jahren regel-
maRig alle 4 Jahre.”’

5. In Abschnitt IV Nr. 3.2 wird nach Satz 2 der folgende Satz 3
angefigt:

,Satz 1 gilt nicht fir Schleppstarts mit einer Schlepphdhe von
150 m (500 FuR) und mehr iiber Grund oder Wasser."

6. In Abschnitt IV Nr. 3.4 Satz 1 und 2 wird das Wort ,,Flug—
leiter"” ersetzt durch das Wort , Startleiter’’.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Huck

| — 157/84

Zweite Verordnung zur Anderung der
Zweiundneunzigsten Durchfithrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Sichtflugregeln zum und vom
Verkehrslandeplatz Egelsbach)

vom 16. Juli 1984

Frankfurta. M., den 16.07.84
11 =112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.

November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3,

Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-

chung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), wird verordnet:
Artikel 1

Die Zweiundneunzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige
nach Sichtflugregeln zum und vom Verkehrslandeplatz Egelsbach)
vom 19. Dezember 1983 (BAnz. S. 817; NfL | — 20/84), gedndert
durch die Erste Anderungsverordnung hierzu vom 12. April 1984
(BAnz. S. 3697; NfL | — 106/84), wird wie folgt gedndert:

§ 2 Abs. 3 wird durch folgende Fassung ersetzt:
,,(3) Platzrunden sind in einer Flughéhe von 1300 FuR dber NN zu
fliegen.”’
- Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 27. August 1984 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 158/84

Fiinfte Anderung der Bekanntmachung
iiber die Festlegung von Gebieten
mit Flugbeschriankungen

vom 12. Juli 1984

Bonn, den 12.07.84
L 16/60.05.04/176 FS 84

Die Bekanntmachung Uber die Festlegung von Gebieten mit Flug-
beschrankungen vom 10. Marz 1982 (BAnz. Nr. 61 vom 30. Méarz
1982; NfL | — 52/82), zuletzt gedndert durch die Vierte Ande-
rungsbekanntmachung hierzu vom 09. April 1984 (BAnz. S.
3557 vom 18. April 1984; NfL | — 107/84), wird wie folgt ge-
dndert:

Ziffer 27.1 Seitliche Begrenzung

Die Koordinatenangabe ‘55 08 48 N 08 18 15 O'’ wird gestrichen
und durch die Koordinatenangabe ,.550048N 0818 150" ersetzt.

Ziffer 31.3. Zeitliche Wirksamkeit erhlt folgende Fassung:

..ED-R50A und ED-R50B montags 0000 Uhr bis freitags 2400 Uhr
MEZ, auRer an Feiertagen.

Langere Unterbrechungen der zeitlichen Wirksamkeit der ED-
R50B werden von der Bundesanstalt fir Flugsicherung durch
NOTAM Kiasse | bekanntgemacht.’’

Unter den Ziffern 36.3 und 37.3 werden jeweils bei den aufgefiihr-
ten Daten die Angaben

,am 10.09.1984"* und
.,am 20.09.1984""

gestrichen und durch die Angabe
,vom 10.09.1984 bis 20.09.1984""

ersetzt.

Diese Bekanntmachung tritt am 10. August 1984 in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Liedhegener
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I —159/84

Gesetz zu dem Abkommen
vom 06. November 1980 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland
und dem Konigreich Belgien
iiber die gegenseitige Hilfeleistung bei
Katastrophen oder schweren Ungliicksfallen
vom 30. November 1982 (BGBI. |1 S. 1006)

Bonn, den 05.07.84
L 10/61.01.19-05

Im Nachgang zu meiner Verdffentlichung vom 15. Dezember 1982
(NfL | — 16/83) mache ich darauf aufmerksam, daR das o. a. Ab-
kommen am 01. Mai 1984 in Kraft getreten ist. Die Bekanntma-
chung des Inkrafttretens ist im Bundesgesetzblatt 1984 (I S. 327
verdffentlicht worden.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Dr.Graumann

I — 160/84

Bekanntmachung
iiber die voriibergehende Anhebung
des Gebietes mit Flugbeschrankungen
ED-R 57

Frankfurta. M., den 10.07.84
LRNZ-LNS 1 Az.: 321 51

Die Obergrenze des Gebietes mit Flugbeschriankungen ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten (MGZ) auf
eine Héhe von 22500 FuR dber NN angehoben. .

36. Kalenderwoche .

03. September 1984 0700—-1000 und 1100—1500

04. September 1984 0700—1000 und 1100—1500

05. September 1984 0700—1000 und 1100—1500

06. September 1984 0700—1000 und 1100—1500

07. September 1984 0700—1000 und 1100—1500

38. Kalenderwoche

17. September 1984 0700—1000 und 1100—1500
18. September 1984 0700—1000 und 1100—1500
19. September 1984 0700—1000 und 1100—-1500
20. September 1984 0700~1000 und 1100—1500
21. September 1984 0700—-1000 und 1100—1500

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Phiiipp

I —-161/84

Anderung
der Betriebszeiten fiir den
Verkehrslandeplatz Saarlouis-Diiren

Saarbricken, den 09.07.84
D/2-208/1 — Ju/Ke

Mit Bescheid vom 29. Juni 1984 habe ich den Unternehmer des
Verkehrslandeplatzes Saarlouis-Diren auf dessen Antrag zunachst
probeweise fir die Dauer eines Jahres, beginnend mit dem O1. Juli,
1984, endend mit dem 30. Juni 1985 gemaR § 53 Abs. 1 in Ver-
bindung mit § 45 Abs. 1 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftvVZO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Mérz
1979 (BGBI. | S. 291) von der Betriebspflicht befreit.
Die Benutzung des Landeplatzes ist danach nur mit vorheriger Ge-
nehmigung des Unternehmers des Landeplatzes (PPR) gestattet.
PPR: Offnungszeiten 0900—2030 (Ortszeit), nicht spiter als
SS+30; an Sonn- und Feiertagen von 1300—1500 Uhr ge-
schlossen.
Zoll: O/R 30 Min.

Tel.: 06837-265 Tower
oder 06831444410 (Geschéaftsstelle)

Saarland

Der Minister fir Wirtschaft,
Verkehr und Landwirtschaft
Im Auftrag

Jung

| — 162/84

ADAC-Flugplatzrennen
auf dem Verkehrslandeplatz
Kassel-Calden

Wiesbaden, den 14.06.84
I11a3 —66m06.05

Am 18. und 19.08.1984 findet auf dem Verkehrslandeplatz
Kassel-Calden ein Flugplatzrennen statt. Der Verkehrslandeplatz
ist deshalb wahrend der verdffentlichten Betriebszeiten geschlos-
sen mit der Ausnahme, dalz am 18. und 19.08.1984 von 05.00 Uhr
bis 06.00 Uhr GMT Starts und von 17.30 Uhr bis 18.30 Uhr GMT
ausschlieRlich Landungen nach vorheriger Genehmigung durch
den Flugplatzhalter (PPR) durchgefiihrt werden kénnen.

Der Hessische Minister
fiir Wirtschaft und Technik
Im Auftrag

Berger

I —163/84

Neufassung
der Genehmigung des
Verkehrslandeplatzes Miinster-Telgte

Minster, den 13.04.84
53.10.1 1-02/M 5

GemiR § 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung
vom 14.01.1981 (BGBI. | S. 61) in Verbindung mit §5 49 bis 60
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftvVZO) vom 13.03.
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1979 (BGBI. | S. 308) und den Richtlinien fir die Genehmigung
der Anlage und des Betriebs von Landeplatzen fiir Flugzeuge vom
25.09.1968 (VkBL. S. 672), den Richtlinien fiir die Genehmigung
der Anlage und des Betriebs von Landepldtzen fir Hubschrauber
vom 24.02.1969 {VkBI.'S. 152) sowie den Richtlinien fir die Ge-
nehmigung der Anlage und des Betriebs von Segelfluggeldanden
vom 23.05.1969 (VkBI. S. 285) wird die der Flugplatzgemein-
schaft Minster Telgte e. V. am 25.09.1979 erteilte Genehmigung
zur Anlage und zum Betrieb des Verkehrslandeplatzes Miinster-
Telgte dem Aero-Club Miinster / Miinsteriand e. V. libertragen und
gleichzeitig in folgenden Punkten geadndert:

1.. Neuer Gemehmigungstrager wird der obengenannte Aero-Club
Miinster / Miinsterland e. V.

2. Zusétzlich zum bisherigen Flugbetrieb wird Flugbetrieb mit
Ultraleichtflugzeugen zugelassen.

3. Die seit Genehmigungserteilung erfolgte Anlage und Betriebs-
zulassung der asphaltierten Motorfiugbahn mit der Bauldnge von
620 m einschlieflich Gras-Roliweg wird erfal3t.

4. Die Genehmigung wird den zwischenzeitlich vom Bundesmi-
nister fir Verkehr erlassenen Neufassungen der Richtlinien hin-
sichtlich der Tageskennzeichnung sowie des Feuerlésch- und
Rettungswesens angeglichen.

Die gednderte Genehmigung gilt unbefristet. Sie kann nach Mal3-
gabe des § 6 (2) LuftVG und der §§ 60, 53 und 48 LuftvZO
widerrufen werden.

Die Festlegung weiterer Auflagen, insbesondere zur Wahrung der
Sicherheit des Luftverkehrs sowie der &ffentlichen Sicherheit
und Ordnung und zum Schutz vor Flugldrm bleibt vorbehalten.

Die Grenzen und Anlagen des Verkehrslandeplatzes ergeben sich

aus dem Plan im Mafstab 1 : 5 000 vom 04.04.1984 (Band |11},
der Teil dieser Genehmigung ist.

Die Genehmigung hat nunmehr folgenden Wortlaut:
Angaben nach §§ 52 (2) und 42 (2) LuftV20
Miinster-Telgte

5,7 NN 6&stlich Miinster

1. Bezeichnung

2. Lage

3. Flugplatzbezugspunkt (FBP)
a) geographische Koordinaten 51°66'46" N 07°46'25"' O
b) Hohe 54 m uber NN {177 ft)

4. Status des Flugplatzes Verkehrslandeplatz

5. Abmessungen der Betriebsflichen

5.1 Motorflug
Start- und Landeftache

Richtung 096°/278° rechtweisend (r.w.)
Lange 910,00 m
Breite 127,50 m

Diese Flache gliedert sich von S‘iden ab Platzbegrenzung wie
folgt

— 20,00 m Streifen

— 07,50 m Rollweg

— 40,00 m Streifen

— 20,00 m Bahn

— 40,00 m Streifen

Start- und Landebahn

Richtung 096°/276° r. w.

Lénge 850 m (derzeit befestigt und
in Betrieb 620 m)

Breite 20m

Anlage und Betrieb des befestigten Rollweges sind Bestandteil
dieser Genehmigung

5.2 Segelfiug / nichtselbststartende Motorsegler
Start- und Landeflache

Richtung 096° / 276° r. w.
Lénge 990 m
Breite 50 m

Diese Flache schliet im Norden an die Betriebsflache Motor-
flug an
Start- und Landebahn

Richtung 096° /276 ° r. w.
700 m F-Schlepp
850 m Windenschlepp

Breite 30m

5.3 Ultraleichtflugzeuge (auf der Segelfiugbetriebsfliche)
Start- und Landebahn

Lange

Richtung 096° /276° r. w.
Lange 700 m

Breite : 30m

5.4 Ballonstartplatz

6. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Verkehrsiandeplatz ver-
kehren diirfen
a) Motorflugzeuge bis zu einer hdéchstzuldssigen Flugmasse
(MPW) von 5 700 kg nach vollendetem Ausbau der befe-
stigten Bahn auf 850 m Lénge
Motorflugzeuge bis zu einer hochstzuldssigen Flugmasse
(MPW) von 2000 kg allgemein iber 2 000 kg bis 3 000 kg
nur nach vorheriger Genehmigung durch den Platzhalter
(PPR) bei dem derzeitigen Ausbaustand von 620 m Linge

Drehfliigler bis zu einer hdchstzulassigen Flugmasse (MPW)
von 7 000 kg

selbststartende Motorsegler

b

c
d
e) Segelflugzeuge im Winden- und Flugzeugschiepp

f) Ultraleichtflugzeuge nur mit vorheriger Genehmigung des
Platzhalters (PPR)

g) Freiballone

Motorsegler, die nicht mit eigener Kraft starten

7. Zweck des Verkehrslandeplatzes
— Allgemeiner Luftverkehr nach Sichtflugregeln bei Tag

— Ausiibung des Segelflugsports
8. NfL | — 108/72 wird hiermit aufgehoben.

Regierungsprasident Miinster _

~ Im Auftrag
Jager
I — 164/84
Erweiterung
der Genehmigung des

Landeplatzes Schwabisch Hall-Weckrieden

Stuttgart, den 02.06.84
248735 Schwiabisch Hall-Weckrieden/167

Die Genehmigung des Verkehrslandeplatzes Schwabisch Hall-
Weckrieden (NfL | — 192/73) wird wie folgt erweitert:

Die Ziffer 5 wird erganzt durch ,.e) Ultraleichtflugzeuge.
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Alle (brigen Bestimmungen, Auflagen und Bedingungen bleiben
von dieser Genehmigungserweiterung unberihrt.

Diese Genehmigungserweiterung tritt mit Verdffentlichung der ge-
anderten Regelung des Flugplatzverkehrs in den NfL in Kraft.
Zum gleichen Zeitpunkt wird die Erlaubnis des Regierungsprasi-
diums Stuttgart, Nr. 24 — 8735 Weckrieden/148, vom 29.07.
1983 widerrrufen.

Regierungsprasidium Stuttgart
Im Auftrag

Schmid

| — 165/84

Bekanntmiachung
der Genehmigung des
Verkehrslandeplatzes Porta Westfalica

Miinster, den 14.05.84
53.10.1.1-02/D 4

A. Der Flugplatzbetriebsgesellschaft mbH ,,Porta Westfalica’” in
4950 Minden, Portastr. 13, habe ich die Genehmigung zur Anlage
und zum weiteren Betrieb des Verkehrslandeplatzes Porta Westfa-

. lica erteilt.

B. Angaben nach §§ 52 (2) und 42 (2) LuftVZO:
1. Bezeichnung: Porta Westfalica

2. lLage: ca. 2,2 NM (4 km) SW Stadt Porta Westfalica
ca. 2,4 NM (4,5 km) NO Stadt Bad Oeynhausen

3. Flugplatzbezugspunkt (FBP)
a) geographische Koordinaten: 52° 13'.26"" N 08° 51’ 50" O;

b) Hohe: 45,1 mi NN (148 ft)
4. Status des Flugplatzes: Verkehrslandeplatz
5. Abmessungen der Betriebsflachen

5.1 Start- und Landeflache Motorflug:
Richtung: 054° / 234° rechtweisend
Lange: 560 m; Breite 60 m;
Start- und Landebahn (befestigt): 530 m x 15 m
verfigbare Bahnlangen
a) Richtung 06;
Start: 482 m
Landung: 493 m

b) Richtung 24
Start: 493 m
Landung: 482 m
stdlich der Bahn verlduft ein 7,5 m breiter Parallelrollweg (be-
festigt)
5.2 Start- und Landefliche
Segelflug/Motorsegler

5.2.1 Flache fir Flugzeugschleppbetrieb und Motorseglerbetrieb:

Richtung: 054° / 234° rechtweisend
Lange: 533 m; Breite: 50 m
Bahn: 473 mx 30 m

5.2.2 Landefldche fir Segelfiug
Richtung: 054° / 234° rechtweisend
Lénge: 800 m; Breite 50 m
Landebahn: 740 m x 30 m

Anmerkung: Die unter 5.2.1 beschriebene Flache liegt z. T. in-
nerhalb dieser Segelflug-Landeflache

5.2.3 Windenschleppstrecke:
Richtung: 054° / 234° rechtweisend
Lénge: 930 m; Breite 50 m

6. Arten der Luftfahrzeuge, die auf dem Verkehrslandeplatz ver-
kehren dirfen:

a) Motorflugzeuge bis zu einer hdchstzuldssigen Fiugmasse
von 2 000 kg und DO 28;

Drehfligler bis zu einer hdchstzulassigen Flugmasse von
5 700 kg

c) selbststartende Motorsegler
d
e) Segelflugzeuge

b

nichtselbststartende Motorsegler

Startarten zu d) und e): Winden- und Flugzeugschiepp

7. Zweck des Verkehrslandeplatzes:
Aligemeiner Luftverkehr nach VFR am Tage

8. Bauschutzbereich:

Ein beschrankter Bauschutzbereich n. 8 17 LuftVG ist fiir den
Verkehrslandeplatz nicht festgelegt.

C. GemalRR dem Antrag des Platzhalters sind iber die Regelungen

der Verordnung Uber die zeitliche Einschrankung des Flugbetriebs

mit Leichtflugzeugen und Motorseglern an Landeplatzen vom

16.08.1976 hinaus folgende ortliche Flugbetrlebsbeschrankungen

festgelegt:

Starts mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen sind

werktags zwischen 13.00 Uhr und 15.00 Uhr und nach 19.00 Uhr

und

sonn- und feiertags nach 13.00 Uhr Ortszeit zu

a) Platzrunden, erweiterten Platzrunden und Rundfliigen von we-
niger als 30 Minuten Dauer,

b) Schulfliigen, mit Ausnahme von Uberlandschulfligen, die lan-
ger ais 60 Minuten Flugzeit dauern, und

c) Fiugzeugschleppfligen

unzulassig.

Abgesehen von ldrmgedampften Schleppflugzeugen, die in Rich-

tung 06 starten wollen, gelten diese Beschrankungen nicht fiur

Leichtflugzeuge und Motorsegler, die den erhohten Schallschutz-

anforderungen des § 4 der Landeplatzverordnung vom 16.08.1976

entsprechen.

D. NfL | — 39/73, { — 385/74 und | — 223/82 werden hiermit
aufgehoben. '

Der Regierungsprasident Miinster

Im Auftrag
Dressler
| — 166/84
Regelung
des Flugplatzverkehrs
auf dem

Verkehrslandeplatz Porta Westfalica

" Disseldorf, den 16.07.84
V/A 3-32-51/PW

GemalR § 21 a Abs. 1 Luftverkehrsordnung (LuftVQO) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (Bundesge-
setzblatt | S. 2117), zuletzt gedndert durch VO vom 09.11.1976
(BGBI. | S. 53), werden fir die Durchfitlhrung des Flugplatzver-
kehrs am Verkehrslandeplatz Porta Westfalica folgende Regelun-
gen getroffen:
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1. Allgemeines
Die den Flugbetrieb betreffenden Verdffentlichungen im Luft-
fahrthandbuch Band |i} sind Bestandteil dieser Regelung.

2. Motorflugbetrieb

2.1 Bei Anfligen ist spéatestens 5 Minuten vor Erreichen des Plat-
zes Sprechfunkverbindung mit Porta INFO herzustellen. Der Flug-
platzverkehr hat standige Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.

2.2 Die Position Queranfiug ist unaufgefordert zu melden.
2.3 Der Ausflug aus der Platzrunde darf erst dann erfolgen, wenn

das Luftfahrzeug die vorgeschriebene Sicherheitsmindesthohe er-
reicht hat. ‘

2.4 Wenn die gelben Warnblinkleuchten in Betrieb sind, dirfen
motorgetriebene Luftfahrzeuge auf der befestigten Start- und Lan-
bahn nicht starten.

3. Segelflugbetrieb — Flugzeugschlepp

3.1 Winden- und Flugzeugschieppstarts dirfen nur durchgefiihrt
werden, wenn die gelben Warnbiinkleuchten in Betrieb sind und
sich kein anderes Luftfahrzeug im Landeanflug befindet.

3.2 Das"S'chleppflugzeug hat im Platzverkehr stdndige Horbereit-
schaft aufrechtzuerhaliten.

3.3 Segelfiugzeuge und Motorsegler mit abgestelitem Triebwerk
fliegen die nérdliche Platzrunde’

3.4 Der Steigflug eines Schleppzuges hat aulerhalb der in der
Sichtanfiugkarte (AIP I11) eingezeichneten Platzrunde zu erfolgen.

4. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten

VerstoRe gegen die vorstehenden Regelungen werden nach § 58
Abs. 1 Nr. 1 LuftVG, § 58 Abs. 1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung
mit § 22 Abs. 1 und § 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeit
geahndet oder nach §§ 59 ff LuftVG als Straftaten verfolgt.

5. SchiuBbestimmungen

Die vorstehenden Regelungen treten am Tage nach der Verdffent-
lichung in den Nachrichten fir Luftfahrer (NfL) in Kraft.
NfL | — 77/75 wird hiermit aufgehoben.

Der Regierungsprésident Miinster
Im Auftrag

Jager

| —167/84

» ICAO-Anhang 13
,untersuchung von Flugunfillen”
in deutscher Ubersetzung

Frankfurt a. M., den 23.07 .84
Biro NfL — R — 34 31 40

Die Bundesanstalt fir Flugsicherung gibt die Herausgabe der
6. Ausgabe von Anhang 13 ,,Untersuchung von Flugunfillen’ in
deutscher Sprache bekannt. :

Die als Broschiire erstelite Ubersetzung ist 25 Seiten stark und
kann zum Preis von DM 20,— von der Firma

R. Eisenschmidt GmbH

ElbestraRe 1, Postfach 16 264

6000 Frankfurt (Main) 16

Tel.: 0611 {ab 5. August 84: 069) 23 15 13

bezogen werden.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

VofR

| — 168/84

Anwendung
herabgesetzter Staffelung
auf Start- und Landebahnen

Frankfurt a. M., den 20.07.84
BFS/Z —13a3 - Az.: 32.062

Nachfolgend gebe ich die von den Flugplatzkontrolistellen der
Bundesanstalt fur Fiugsicherung bei der Anwendung herabgesetz-
ter Staffelung zwischen landenden und/oder startenden Luftfahr-
zeugen zu beachtenden Verfahren bekannt.

1. Luftfahrzeuge mit Kolbentriebwerken und Luftfahrzeuge mit
Propellerturbinentriebwerken mit umkehrbaren Luftschrauben

1.1 Wenn es sich bei dem nachfolgenden landenden oder star-
tenden Luftfahrzeug um ein Luftfahrzeug mit Kolbentriebwerk
oder mit Propellerturbinentriebowerk mit umkehrbarer Luft-
schraube handelt, kann auf den unter Nr. 1.3 angegebenen
Start- und Landebahnen der betreffenden Flugh&fen die Staf-
felung wie folgt herabgesetzt werden.

Einem Luftfahrzeug im Landeanflug kann bei einer Mindest-
sicht von 5 km die Genehmigung zum Uberqueren des Lande-
bahnanfangs erteilt werden, vorausgesetzt,

a) das vorher startende Luftfahrzeug hat abgehoben und einen
mindestens 1500 m von der Startposition entfernten Punkt
Uberquert, oder

b) das vorher landende Luftfahrzeug hat einen mindestens
1500 m von der Schwelle entfernten Punkt berquert und
befindet sich in Bewegung.

1.2 Die Starterlaubnis kann bei Sichtwetterbedingungen er-
teilt werden, wenn das Luftfahrzeug nach Sichtflugregeln ab-
fliegt, oder den Start entsprechend der Auflage in Sichtwetter-
bedingungen durchfihrt und das vorher startende Luftfahr-
zeug abgehoben und einen mindestens 1500 m von der Startpo-
sition des nachfolgenden Luftfahrzeugs entfernten Punkt
uberquert hat.

1.3 Filughafen sowie Start- und Landebahnen, auf denen die
unter. Nr. 1.1 und 1.2 beschriebenen Verfahren angewendet
werden kdnnen.

Flughafen Diisseldorf
Start- und Landebahn 06/24

Flughafen Frankfurt (Main)
Start- und Landebahn 07 L/25 R
Start- und Landebahn 07 R/25 L

Flughafen Hamburg
Start- und Landebahn 05/23
Start- und Landebahn 15/33

Flughafen Hannover
Start- und Landebahn 09 R/27 L
Start- und Landebahn 09 L/27 R

Flughafen Kdin/Bonn
Start- und Landebahn 14 L/32 R

Flughafen Miinchen
Start- und Landebahn 07/25

Flughafen Niirnberg
Start- und Landebahn 10/28

Flughafen Stuttgart
Start- und Landebahn 08/26

Flughafen Westerland/Syit
Start- und Landebahn 15/33.

Sonderflughafen Oberpfaffenhofen
Start- und Landebahn 22/04.

1.4 Herabgesetzte Staffelung nach Nrn. 1.1 bis 1.3 wird nicht
angewendet zwischen einem startenden und einem vorher lan-
denden Luftfahrzeug.
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2. Luftfahrzeuge mit Strahltriebwerken und Luftfahrzeuge mi’t
Propellerturbinentriebwerken ohne umkehrbare Luftschrauben

2.1 Wenn es sich bei dem nachfolgenden landenden oder star-
tenden Luftfahrzeug um ein Luftfahrzeug mit Strahlitriebwerk
oder mit Propellerturbinentriebwerk ohne umkehrbare Luft-
schraube handelt, kann, sofern Sichtwetterbedingungen herr-
schen und die Start- und Landebahn trocken sowie eine gute
Bremswirkung gegeben ist, auf den unter 2.3 angegebeben
Start- und Landebahnen die Staffelung wie folgt herabgesetzt
werden.

Einem Luftfahrzeug im Landeanflug kann die Genehmigung
zum Uberqueren des Landebahnanfangs erteilt werden, voraus-
gesetzt,

a) das vorher gestartete Luftfahrzeug hat abgehoben und einen
mindestens 2400 m von der Startposition entfernten Punkt
lberquert, oder

b) das vorher gelandete Luftfahrzeug hat einen mindestens
2400 m von der Schwelle entfernten Punkt iberquert und
befindet sich in Bewegung. .

2.2 Die Starterfaubnis kann erteilt werden, wenn das Luft-
fahrzeug nach Sichtflugregeln abfliegt oder dem Luftfahrzeug
auferlegt wurde, den Start unter Sichtwetterbedingungen
durchzufihren und das vorher gestartete Luftfahrzeug abgeho-
ben und einen mindestens 2400 m von der Startposition des
nachfolgenden Luftfahrzeugs entfernten Punkt Gberquert hat.

2.3 Flughafen sowie Start- und Landebahnen, auf denen die
unter Nrn. 2.1 und 2.2 beschriebenen Verfahren angewendet
werden kénnen:

Flughafen Diisseldorf ‘
Start- und Landebahn 06/24

Flughafen Frankfurt (Main)
Start- und Landebahn 07 R/25 L .
Start- und Landebahn 07L/25R

Flughafen Hamburg
Start- und Landebahn 05/23
Start- und Landebahn 15/33

Flughafen Hannover
Start- und Landebahn 09 L./27 R

Flughafen Kéin/Bonn
Start- und Landebahn 14 L/32 R

2.4 Herabgesetzte Staffelung nach Nrn. 2.1 bis 2.3 wird

nicht angewendet

a) wahrend der Nacht,

b) zwischen einem startenden und einem vorher landenden
Luftfahrzeug.

Vorstehende Bekanntmachung tritt mit sofortiger Wirkung in
Kraft. Gleichzeitig treten die Bekanntmachungen (ber die An-
wendung herabgesetzter Staffelung auf ‘Start- und Landebah-
nen vom 24. Marz 1971 (Nachrichten fir Luftfahrer Teil |, Nr.
64/71), vom 06. Juli 1976 (Nachrichten fiir Luftfahrer Teil
I, Nr. 257/76) und 22. Juli 1977 (Nachrichten fiur Luftfahrer
Teil |, Nr. 290/77) auRer Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fur Flugsicherung

VoR

| —169/84
Zehnte Anderung der Bekanntmachung
iiber die Festlegung eines Gebietes mit
Flugbeschriankungen (Flugiiberwachungszone)
vom 06. Juli 1984

Bonn, den 06.07.84
L 16/60.05.04/269 FS 83

Die Bekanntmachung lUber die Festlegung eines Gebietes mit Flug-

beschrankungen (Flugiberwachungszone) vom 14. Dezember 1977
(BAnz. Nr. 2 vom 04. Januar 1978; Nachrichten fur Luftfahrer
Teil 1, Nr. 26/78), zuletzt gedndert durch die Neunte Anderungs-
bekanntmachung vom 22. Juni 1983 (BAnz. Nr. 118 vom 30. Juni
1983; Nachrichten fur Luftfahrer Teil |, Nr. 141/83), wird wie
folgt geéndert:

1. Nr. 2.3.1 erhéit folgende Fassung:

,.2.3.1 IFR-Fliige werden nur auf festgelegten Streckenfiihrungen
oder von einer Flugverkehrskontrolistelle zugewiesenen Strecke
zugelassen. Bei Fligen von und nach Skandinavien sind die Mittel-
linien der Flugverkehrsstrecken Gelb 9/Grin 5 {A 9/G 5) bzw. der
Oberen Flugverkehrsstrecken (UA 9/UG 5) so genau wie maglich
einzuhalten. Vor einer Abweichung von einer zugewiesenen Strek-
kenflinrung, z. B. aus Wettergriinden, ist eine besondere Freigabe
der zustandigen Flugverkehrskontrolistelle einzuholen.”

2. Nr. 2.3.2 erhalt folgende Fassung:

,2.3.2 CVFR-Fliige sind nur in dem Teil des CVFR-Gebietes
Hamburg, welches in der FlugUZ liegt, zugelassen. Sie sind auf
festgelegten Streckenfihrungen oder von einer Flugverkehrskon-
trollstelle zugewiesenen Strecke durchzufiihren.”

3. Nr. 2.3.3 erhalt folgende Fassung:

,2.3.3 Bei Orientierungsvertust auf einem unter 2.3.1 oder
2.3.2 genannten Flug ist vom Luftfahrzeugfihrer unverziglich die
zustandige Flugverkehrskontrolistelle zu benachrichtigen und um
UnterstGtzung zu bitten.” X

4. Nr.3.1.1 Buchstabe e) wird wie folgt neu gefa3t:

&) Flughdhe oder Flugflache (fir Segelflugzeuge, Hangegleiter
und Gleitflugzeuge genigt die hochste Flughdhe oder Flug-
flache).”

5. Nr. 3.2 Buchstabe d) wird wie folgt neu gefaldt:

,d) fir Streckenfliige von Motorseglern, Segelflugzeugen, Ultra-

) leichtflugzeugen, Gleitflugzeugen und Héngegleitern. Dabei
haben sich Motorsegler und Ultraleichtflugzeuge wie die
unter Buchstabe b) genannten Luftfahrzeuge zu verhalten.
Segelflugzeuge, Gleitflugzeuge und Hangegleiter haben die
Vorschriften fiir die unter Buchstabe b) genannten Luft-
fahrzeuge soweit wie moglich im Rahmen ihrer flugbetrieb-
lichen Méglichkeiten zu befolgen; Abweichungen aus anderen
Griinden sind verboten."”’

6. Nr. 3.4.2 Buchstabe a) wird wie folgt neu gefalt:

,.Geht die Orientierung verloren, so hat ein Luftfahrzeugfiihrer

N einen Steuerkurs von 240°
N einen Steuerkurs

a) siidlich des Breitengrades 51°
miBweisend, nérdlich des Breitengrades 51°
von 270° miweisend zu fliegen."

7. Nr. 3.4.3 wird wie folgt neu gefal3t:

.Falls eine Sprechfunkverbindung mit der zustdndigen Flugver-
kehrskontrollstelle nicht zustande kommt oder wahrend des Flu-
ges ausfallt, hat der Luftfahrzeugfiihrer den Flug in Sichtfiugbedin-
gungen unterhalb von 3000 ft GND mit einer wahren Eigenge-
schwindigkeit von nicht mehr als 280 km/h (150 kt) fortzusetzen,
Ist dies nicht mdglich, so ist die FlugUzZ

a} sidlich des Breitengrades 51° N auf einem Steuerkurs von 240°

milRweisend oder
b

nérdlich des Breitengrades 51° N auf einem Steuerkurs von

270° miBweisend

zu verlassen. Danach ist der Fiug auf dem néchsten geeigneten
Flugplatz auRerhalb der FlugUZ zu beenden und die zustandoge
Flugverkehrskontrolistelle unverzuglndh zu benachrichtigen.’”

Diese Anderung tritt am 10. August 1984 in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt
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NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang

Frankfurt a. M., 16. August 1984

| —170/84

Dreizehnte Verordnung zur Anderung der
Sechsundzwanzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Sprechfunkverfahren)
vom 19. Juli 1984

Frankfurt a. M., den 19.07.84
BFS/Z-13a6 — 0621

Aufgrund des § 26 a der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. 1 S. 2117), in
Verbindung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. |
S. 61) wird verordnet:

Artikel 1

Die Sechsundzwanzigste Durchfihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Sprechfunkverfahren) vom 20. Oktober 1970
{BAnz. Nr. 212 vom 12. November 1970; Nachrichten fiir Luft-
fahrer Teil |, Nr. 321/70), zuletzt gedndert durch die zwdlfte
Anderungsverordnung vom 29. Januar 1982 (BAnz. Nr. 29 vom
12. Februar 1982; Nachrichten fur Luftfahrer Teil |, Nr. 32/82),
wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:
.51
Art der Durchfiihrung

‘Der Funkverkehr wird als Sprechfunkverkehr im beweglichen

Flugfunkdienst durchgefiihrt.
Beweglicher Flugfunkdienst ist ein Funkdienst zwischen Boden-
funkstellen und Luftfunkstellen oder zwischen Luftfunkstellen.

Im Rahmen des beweglichen Flugfunkdienstes dirfen auch Ret-
tuhgsgeratefunkstellen sowie Funkbojen, die zur Markierung der
Position bei Luftnotfallen dienen, auf festgelegten Funkfrequen-
zen betrieben werden."”’

Y

2. § 2 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt!
.82
Art und Rangfolge der Meldungen
(1) Im beweglichen Flugfunkdienst sind folgende Meldungen
zuldssig:
Luftnotmeldungen
Dringlichkeitsmeldungen,
Peilfunkmeldungen,
Flugsicherheitsmeldungen,
Wettermeldungen,
. Flugbetriebsmeldungen,
. Staatstelegramme.

No o s wN =

Luftnotmeldungen sind Meldungen iiber Luftfahrzeuge und deren
Insassen, die von schwerer und unmittelbarer Gefahr bedroht sind

und sofortiger Hilfe bediirfen.

Dringlichkeitsmeldungen sind Meldungen, die die Sicherheit eines
Luftfahrzeugs, eines Wasserfahrzeugs, eines anderen Fahrzeugs
oder einer Person betreffen.

Peilfunkmeldungen sind Meldungen zur Ubermittlung von Peil-
werten.

Flugsicherheitsmeldungen sind
a) Meldungen, die bei der Durchfiihrung des Flugverkehrskontroll-
dienstes ubermittelt werden (Flugverkehrskontrolimeldungen);

b) Standortmeldungen von Luftfah}zeugfﬂhrern;

¢} Meldungen von Luftfahrzeugfihrern oder Luftfahrzeughaltern,
die fur im Fluge befindliche Luftfahrzeuge von unmittelbarer
Bedeutung sind. ’ )

Wettermeldungen sind Meldungen zur Ubermittiung von Wetter-

daten.

Flugbetriebsmeldungen sind

a) Meldungen {iber Anderungen in den Flugbetriebsplanen fiir
Luftfahrzeuge;

b) Meldungen lber die Wartung von Luftfahrzeugen;

c) Anweisungen an Beauftragte der Luftfahrzeughaiter (iber
Anderungen der Erfordernisse fir Fluggdste und Besatzung,
die durch unvermeidbare Abweichungen von den Flugbetriebs-
planen verursacht werden, hierbei sind Einzelerfordernisse der
Fluggaste und der Besatzung nicht zugelassen;

d) Meidungen lber auferplanmaRige Landungen;

e) Meldungen iiber dringend benétigte Luftfahrzeugteile und
Material; .

f) Meldungen iber den Betrieb oder die Wartung von Ein-
richtungen, die fur die Sicherheit oder . RegelmaRigkeit des
Flugbetriebs wichtig sind.

Staatstelegramme sind Meldungen, die von an Bord eines Luft-

fahrzeugs befindlichen Staatsoberhduptern oder diesen gleichge-
steliten Personen ibermittelt werden.

(2) fur die unter Absatz 1 aufgefiihrten Meldungen ist die angege-
bene Reihenfolge fur die Vorrangbehandlung maflgebend.”

3. § 4 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:

.84
Uhrzeit

Als Uhrzeit wird die Minutenzahl der laufenden Stunde (zwei-
stellig) Ubermittelt. Wenn eine Verwechslung mdoglich ist, werden
die Zah! der laufenden Stunde sowie die Minutenzahl (vierstellig)
Ubermittelt.

Die Minute beginnt mit dem Anfang ihrer ersten Sekunde und en-
det mit der sechzigsten Sekunde. Der Beginn des Tages wird mit
0000 Uhr, das Ende des Tages mit 2400 Uhr bezeichnet."

4. § 6 wird gestrichen und durch foigende Fassung ersetzt:

i
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.86
Rufzeichen von Bodenfunkstellen

Das Rufzeichen einer Bodenfunkstelle setzt sich zusammen aus
der Ortsbezeichnung oder dem Namen der Bodenfunkstelle und
einem der nachfolgend aufgefihrten Kennworter:

1. Fur die Durchfiihrung des Sprechfunkverkehrs in englischer
Sprache {§ 3 Abs. 1 Satz 1)

a) ... CONTROL fir den Bezirkskontrolldienst ohne Radar,

b) ... APPROACH fir den Anflugkontrolldienst ohne Radar,

c} ... RADAR fir den Flugverkehrskontrolidienst mittels Rund-
sichtradar,

d} .. ARRIVAL fir den Kontrolldienst bei Anfligen mittels
Rundsichtradar,

e} .. DEPARTURE fiir den Kontrolldienst bei Abfligen mittels
Rundsichtradar,

f) ... PRECISION fir den Kontrolldienst bei Endanfiligen
mittels Prazisionsradar,

g) ... TOWER fiir den Flugplatzkontrolldienst,

h) ... DELIVERY fir die Ubermittlung von Streckenfreigaben,

i) .. GROUND fur die Bewegungsienkung auf dem Rolifeld,

j) ... INFORMATION fir den Fluginformationsdienst durch
die Bundesanstalt fir Flugsicherung,

k) ... VOLMET fir Flugrundfunkdienst zur Vermittlung von
Flughafenwettermeldungen und Landewettervorhersagen,

1) ... APRON fiir die Bewegungslenkung auf dem Vorfeld durch
den Flughafenunternehmer,

m) ... INFO fiir den Fiugplatzinformationsdienst durch Luftauf-
sichtspersonal oder Flugleiter,

n) .. DISPATCH fir die Ubermittiung von Flugbetriebsmel-

dungen einer Luftverkehrsgesellschaft.’

2. Fir die Durchfihrung des Sprechfunkverkehrs in deutscher
Sprache (§ 3 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 3 Satz 1)

a) ... TURM fiir den Flugplatzkontroildienst,

b} ... ROLLKONTROLLE fiir die Bewegungslenkung auf dem
Rollfeld,

c) ... INFORMATION fir den Fluginformationsdienst durch
die Bundesanstalt fiir Flugsicherung,

d) ... START oder ... SCHULE fir die Ausbildung von Luftfah-
rern,

e) ... INFO fir den Flugplatzinformationsdienst durch Luft-
aufsichtspersonal oder Flugleiter,

f) ... VORFELD fir die Bewegungslenkung auf dem Vorfeld
durch den Flughafenunternehmer,

g) ... SEGELFLUG fir den Segelflugbetrieb,

h) ... RUCKHOLER fiur den Segelflugbegleit- und Riickhol-
betrieb,

) .. VERFOLGER fiir den Freiballonbegleit- und Riickhol-
betrieb,

i) ... WETTBEWERB fiir Wettbewerbsveranstaltungen:

3. Von der Bundesanstalt fur Flugsicherung werden im Bedarfsfall
dem Verwendungszweck entsprechende zusatzliche Rufzeichen
festgelegt und zugeteilt.”

5. § 7 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:

.87
Rufzeichen von Luftfunkstellen
(1) Als Rufzeichen von Luftfunkstellen sind zuléssig:

1. die Zeichen, die dem Staatszugehdrigkeitszeichen und dem Ein-
tragungszeichen des Luftfahrzeuges entsprechen,

2. die fir das Luftfahrtunternehmen festgelegte Sprechfunkab-
kiirzung in Verbindung mit dem Zeichen entsprechend Nr. 1,

3. die fiir das Luftverkehrsunternehmen festgelegte Sprechfunkab-
kiirzung in Verbindung mit der Kennzeichnung des Fluges,

4. ein aus hdchstens sieben Zeichen bestehendes Funkrufzeichen
flr militarische Luftfahrzeuge.

(2) Die Rufzeichen von Luftfunkstellen diirfen wihrend des Flu-
ges nicht gedndert werden, es sei denn, die Bodenfunkstelle hat zur
Vermeidung einer Verwechslung fiir die Dauer des Durchfluges
durch ihren Zustandigkeitsbereich ausdriicklich ein anderes Rufzei-
chen zugewiesen. )

(3) Abgekiirzte Rufzeichen von Luftfunkstellen sind nur zugelas-
sen, nachdem Funkverbindung hergestellt und eine Verwechslung
nicht mdglich ist. Eine Luftfunkstelle darf ihr abgekiirztes Rufzei-
chen nur benutzen, sofern die Bodenfunkstelle das abgekiirzte -
Rufzeichen bereits verwendet hat.

Die Rufzeichen von Luftfunkstellen werden wie folgt abgekirzt:

1. Das erste und die beiden letzten Zeichen des Rufzeichens,
wenn ein Rufzeichen gem. Absatz 1 Nr. 1 benutzt wird;

2. die fur das Luftverkehrsunternehmen festgelegte Sprechfunk-
abkiirzung in Verbindung mit den beiden letzten Zeichen des
Rufzeichens, wenn ein Rufzeichen nach Absatz 1 Nr. 2 benutzt
wird.

(4) Unbeschadet der Vorschrift in Absatz 1 haben Fiihrer von

Luftfahrzeugen mit einem zuldssigen Hochstgewicht von 136t

oder mehr bei jeder Aufnahme des Sprechfunkverkehrs mit einer

FIugverkehrskontrol!stelIe ihrem Rufzeichen das Wort."HEAVY"

anzufligen.”’

6. § 8 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:'
.88
] Herstellung der Sprechfunkverbindung
(1) Die Sprechfunkverbindung ist wie folgt herzustellen:

Einleitungsanruf:
1. Rufzeichen der anzusprechenden Funkstelle;

2. Rufzeichen der rufenden Funkstelle;
3. Verfahrenssprechgruppe "KOMMEN"

Antwort:
1. Rufzeichen der anzusprechenden Funkstelle;

2. Rufzeichen der antwortenden Funkstelle;
3. Verfahrenssprechgruppe "KOMMEN"’

(2) Wenn zu erwarten ist, da die gerufene Funkstelle den Ruf
empfangt, kann eine Meldung unmittelbar im AnschiuR an den
Ruf vor der Aufforderung zur Antwort gesendet werden. Dieses
Verfahren darf bei Fliigen nach Sichtflugregeln beim ersten Anruf
zur Aufnahme der Funkverbindung nicht angewendet werden.

(3) Funkstellen des beweglichen Flugfunkdienstes kénnen gleich-
zeitig mehrere Funkstellen anrufen {Mehrfachanruf). Die in einem
Mehrfachanruf gerufenen Funkstellen haben den Empfang der
Meidung in der von der rufenden Funkstelle benutzten Reihen-
folge zu bestatigen.

(4) Funkstellen des beweglichen Flugfunkdienstes kdnnen gleich-
zeitig alle Funkstellen, die auf einer Frequenz hérbereit sind, an-
rufen (Aligemeiner Anruf). Ein Aligemeiner Anruf beginnt mit der
Sprechgruppe AN ALLE (ALL STATIONS), gefolgt von dem
Rufzeichen der sendenden Funkstelle.

(5) Wird bei einem Anruf das Rufzeichen der rufenden Funkstelle
nicht verstanden, ist die Verfahrenssprechgruppe WIEDERHOLEN
SIE IHR RUFZEICHEN (SAY AGAIN YOUR CALL SIGN) zu
verwenden.

(6) Besteht bei einer Funkstelle UngewiBheit dariiber, ob sie geru-
fen wurde, so ist dieser Anruf nicht zu beantworten sondern ein
weiterer klarender Anruf abzuwarten.’

7. In 8§ 9 wird im ersten Satz nach dem Wort ,soll’’ das Wort
..eine’’ durch das Wort , die’’ ersetzt.
8. § 10 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:
8§10
Verfahrensweise im Sprechfunkverkehr

(1) Zur Erzielung einer knappen, unmiverstindlichen und ein-
heitlichen Ubermittlungsform sind méglichst die in den Anlagen 3
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und 4 enthaltenen Sprechgruppen zu verwenden. Hierbei ist deut-
lich und im Tonfall der Umgangssprache sowie mit gleichbleiben-
dem Stimmaufwand und gleichbleibender Sprechgeschwindigkeit
zu sprechen. Sachfremde und unsachliche AuRerungen sind nicht
zuldssig.

(2) Abkirzungen im Sprechfunkverkehr sind nicht zuléssig. Das
gilt nicht fir im Luftverkehr aligemein gebrduchliche Abkulrzungen
wie z. B. ATC, FIR, IFR, RVR, VMC, VOR sowie fiir die Q-Grup-
pen QNH, QFE, QDR und QTE.

(3) Nach Herstellung der Funkverbindung kénnen, wenn eine Ver-
wechslung ausgeschlossen ist, das Rufzeichen der Bodenfunkstelle
und einzelne Verfahrenssprechgruppen wie z. B.

KOMMEN (OVER), VERSTANDEN (ROGER)
weggelassen werden.

(4) Eine Luftfunkstelle hat den Empfang einer Meldung durch die
Ubermittlung des eigenen Rufzeichens zu bestitigen.

Den Empfang von Flugverkehrsfreigaben und Anweisungen, die
Auswirkungen auf die Bewegung des Luftfahrzeuges haben, An-
weisungen zur Schaltung von Sekundarradarmodi und -codes,
Luftdruckwerten zur Hohenmessereinstellung sowie Angaben tber
die Betriebsstartbahn-/oder -landebahn hat die Luftfunkstelle da-
durch zu bestdtigen, da sie die entsprechende Meldung wortlich
wiederholt. .

Den Empfang von anderen Anweisungen kann die Luftfunkstelle
mit der Verfahrenssprechgruppe WIRD AUSGEFUHRT (WILCO)

bestatigen.

(5) Eine Bodenfunkstelle bestdtigt den Empfang der Meldung
einer Luftfunkstelle durch die Ubermittlung des eigenen Rufzei-
chens oder durch die Ubermittlung des Rufzeichens der Luftfunk-
stelle und der Verfahrenssprechgruppe VERSTANDEN (RO-
GER).”

9. § 11 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:

L8 11
Meldung von Flughdhen

Meldungen von Flugh&hen sind entsprechend der Einstellung des
Héhenmessers zu libermitteln. Demnach ist bei einer Einsteliung
des Héhenmessers auf den QNH-Wert die geflogene Flugh&he als
Hohe diber NN (altitude) und bei Verwendung der Standard-Hé-
henmessereinsteliung die geflogene H&he als Flugflache (flight
level) zu bezeichnen.”

10. In 8 12 wird im ersten Satz das Wort , Sichtwerte’’ durch das .

Wort , Werte'’ ersetzt.

11. § 13 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:
813
Notverkehr

(1) Ein Notanruf soll durch die dreifache Aussendung des Not-
signals MAYDAY eingeleitet und auf der benutzten Sprechfunk-
frequenz oder auf der Notfrequenz iUbermittelt werden; er soll
an eine bestimmte Bodenfunkstelle gerichtet sein und mul das
Rufzeichen des in Not befindlichen Luftfahrzeugs enthalten.

Die dem Notanruf folgende Notmeldung soll folgende Angaben
enthalten:

Art der Notlage
Absichten des Luftfahrzeugfihrers

w N =

Art der gewiinschten Hilfe

4. Angaben iiber Standort, Kurs und Flughdhe

(2) Die den Notverkehr. steuernde Funkstelle kann allen im
Empfangsbereich der Notmeldung liegenden oder bestimmten
den Notverkehr stérenden Funkstellen eine Funkstille auferlegen.
Die Anordnung lautet: HALTEN SIE FUNKSTILLE — MAYDAY
(STOP TRANSMITTING — MAYDAY) )

(3) Wenn der Notverkehr.beendet ist oder die Aufrechterhaltung
der Funkstille auf einer fiir den Notverkehr verwendeten Frequenz
nicht mehr nétig ist, hat die Funkstelle, die den Notverkehr ge-
steuert hat, auf derselben Frequenz folgende Meldung zu dber-
mitteln:

NOTVERKEHR BEENDET (DISTRESS TRAFFIC ENDED). .

(4) Die Benutzung der Notfrequenzen ist nur in Notféllen und bei
Ausfall aller anderer Frequenzen gestattet.’”

12. § 14 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:

.§14

Dringlichkeitsverkehr
(1) Ein Dringlichkeitsanruf soll durch die dreifache Aussendung
des Dringlichkeitssignals PANPAN eingeleitet und auf der benutz-
ten Sprechfunkfrequenz libermittelt werden; er soll an eine be-
stimmte Bodenfunkstelle gerichtet sein und muR das Rufzeichen
des die Meldung absetzenden Luftfahrzeugs enthalten.
Die dem Dringlichkeitsanruf folgende Dringlichkeitsmeldung soll
folgende Angaben enthalten:
1. Art der Schwierigkeit

2. Absichten des Luftfahrzeugfiihrers
3. Angaben lber Standort, Kurs und Flughéhe
4. andere, fiir die Hilfeleistung wichtige Informationen.”

13. § 15 wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:

815
Flugrundfunkdienst

Der Flugrundfunkdienst wird mittels Sprechfunk durchgefiihrt.
Die im Flugrundfunkdienst ausgestrahiten Informationen sind
nicht an einen bestimmten Empfinger, sondern an alle Funkstel-
len gerichtet. Er wird auf den in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekanntgemachten Funkfrequenzen zu den dort angegebenen
Zeiten ‘sowie bei Bedarf auch auf anderen Sprechfunkfrequenzen
und zu anderen Sendezeiten durchgefiihrt."”’

14. In Anlage 2 wird zwischen ,zu benutzen ist’"’ und ,Die zu
betonenden’’ folgender Absatz eingeflgt:

./Ausgenommen von dieser Regelung sind

a) Richtungsangaben nach Uhrzeigerstellung bei Verkehrshinwei-
sen, die als zehn, elf, zwdif Uhr (ten, eleven, twelve o'clock)
zu lbermitteln sind,

b} Anweisungen zum Fliegen eines Vollkreises, die in der engl.
Sprache mit ‘‘make a threesixty’’ erteilt werden.”
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15. Die Anlage 3 (Verfahrenssprechgruppen) wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:

Anlage 3 (zu §> 10)
Verfahrenssprechgruppen
Meaning of Words and Phrases

1. Fiir die Durchfiihrung des Sprechfunkverkehrs in deutscher Sprache:

Sprechgruppe

Bedeutung : N

Berichtigung
Bestétigen Sie
Ende

Erbitte

Frei
Freigabednderung

Genehmigt
Ich wiederhole
Kommen
Melden Sie
Monitor
Negativ
Positiv

Richtig

Rufen Sie

Sprechen Sie langsamer

Trennung

Uberpriifen Sie
Verstanden

Anmerkung: Unter keinen Umsténden
Antwort erfordern wiirde.

Warten
Wiederholen Sie

Wiederholen Sie wortlich
Wie verstehen Sie mich?

Wird ausgefiihrt

“Bei der Ubermittlung ist ein Fehler unterlaufen, es muB richtig heiBen ..."

“Teilen Sie mit, daB die Meldung empfangen und verstanden wurde*

“Die Ubermittlung der Meldung ist beendet. Ich erwarte keine Antwort*

“Ich méchte wissen/ich beantrage” )

“Genehmigung, unter festgelegten Bedingungen zu verfahren“ _

“Es hat sich eine Anderung gegeniiber lhrer letzten Freigabe ergeben, und diese neue Freigabe ersetzt
die vorherige Freigabe oder Teile davon®

“Erlaubnis fir das beantragte Verfahren erteilt*

“Ich wiederhole zur Klarstellung oder Betonung*

“Meine Ubermittlung ist beendet, und ich erwarte lhre Antwort/Setzen Sie Ihre Meldung ab“
“Geben Sie mir die folgende Information* 4

“Bleiben Sie horbereit*

“Nein/Erlaubnis wird nicht erteilt/das ist nicht richtig*

“Ja

“Das ist richtig“

“Stellen Sie Funkverbindung her mit ...“

“Vermindern Sie lhre Sprechgeschwindigkeit*

“Ich zeige hiermit die Trennung zwischen Teilen dieser Meldung an“

(zu benutzen, wo keine klare Unterscheidung zwischen dem Text und anderen Teilen der Meldung
besteht)

“Uberpriifen Sie und bestitigen Sie mit dem Aufgeber”

“Ich habe lhre letzte Meldung vollstdndig erhalten“

zu benutzen, wenn die Art der Meldung “Wiederholen Sie wortlich” oder “Positiv* oder “Negativ” als

“Warten Sie, und ich werde Sie rufen”

“Wiederholen Sie alles oder den folgenden Teil lhrer Meldung*“
“Wiederholen Sie alles oder den bezeichneten Teil dieser Meldung wortlich*
“Wie ist die Versténdlichkeit meiner Sendung”“

“Ich verstehe lhre ietzte Meldung und werde entsprechend handein®

2. For the performance of radio telephony communication in English language:

Word or phrase Meaning
Acknowledge “Let me know that you have received and understood this message*
Affirm “Yes*
Approved “Permission for proposed action granted“
Break “I hereby indicate the separation between portions of the message!“
(To be used where there is no clear distinction between the text and other portions of the message)
Cancel “Cancel the previous transmitted clearance
Check “Examine a system or a procedure”
Cleared “Authorized to proceed under the conditions specified“
Confirm “Have I correctly received the following/Did you correctly receive this message*
Contact “Establish radio contact with ...“
Correct “That is correct”
Correction “An error has been made in this transmission (or message indicated). The correct version is ...“
Disregard “Consider that transmission as not sent*
Go ahead “Proceed with your message”
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™

Word or phrase Meaning

How do you read “What is the readability of my transmission®

I say again “T repeat for clarity or emphasis*

Monitor “Listen out on“

Negative “No* or “permission not granted“ or “that is not correct”

Over “My transmission is ended and I expect a response from you*

Out “This exchange of transmission is ended and no response is expected®

Read back ' “Repeat all, or the specified part of this message back to me exactly as received*

Recleared “A change has been made to your last clearance and this new clearance supersedes your previous
clearance or part thereof“

‘Report . “Pass me the following information*

Request “I should like to know/I wish to obtain“

Roger “I have received all of your last transmission®

Note: Under no circumstances to be used.in reply to a question requiring “Read back“ or a direct answer in the affirmative (Affirm) or negative

(Negative)

Say again “Repeat all, or the following part of your last transmission*

Speak slower “Reduce your rate of speech”

Standby “Wait and I will call you*

Verify “Check and confirm with or'iginator“

Wilco “I understand your message and will comply with it“
: (Abbreviation for “will comply*)

16. Anlage 4 (Sprechgruppen) wird gestrichen und durch folgende Fassung ersetzt:
Anlage 4 (zu § 10)

N Sprechgruppen
Phrases

Die nachstehenden Sprechgrupper: kénnen nicht alle Situationen The phrases listed below cannot cover all situations. Therefore
abdecken. Bei Bedarf sind daher zusatzliiche Redewendungen, additional phrases, which are short and cannot be misinterpreted
die kurz gefaBt und unmiBverstandlich sind, zu verwenden (s. § 10 shall be used if required (see § 10 para 1).
Abs. 1). '
Soweit nachfolgend nur englische Sprechgruppen aufgefihrt sind, Whenever the phrases are stated in English only, they shall exclu-
finden diese ausschlielich fir Fliige nach den Instrumentenflug- sively apply to flights according to instrument flight rules.
regeln Anwendung. ‘

deutsche Sprechgruppen ' englische Sprechgruppen

German Phrases English Phrases

Betreff L - Luftfunkstelle ) A — Aircraft radio station
Concern . B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station

1. Sprechgruppen fiir Filige von und zu Flugplatzen ohne Flugverkehrskontrolistelle
Phrases for flights from and to aerodromes without air traffic control unit

1.1 Rollen zwischen zwei Punkten auf L: ROLLE VON (Standort) ZU (Zielpunkt) A: TAXIING FROM (position) TO (position)
einem Flugplatz L: UBERQUERE LANDEBAHN (Bezeichnung)  A: WILL CROSS RUNWAY (designator)
Taxiing between two positionsonan  L: UBERQUERE LANDEBAHN (Bezeichnung)  A: WILL CROSS RUNWAY {designator)
aerodrome NACH LANDENDER/STARTENDER BEHIND LANDING/DEPARTING

(Lfz.-Muster) (aircraft type)
Rollinformation fiir abfliegende L: (Rufzeichen, Lfz.-Muster) NACH (Zielflug- A (call sign, aircraft type) TO (aerodrome
Luftfahrzeuge platz) ERBITTE ROLLINFORMATION of destination) REQUEST TAXI INFOR-
Taxi information for departing MATION
aircraft B: STARTBAHN (Bezeichnung) UBER (Roll- G: RUNWAY (designator) VIA (taxiroute),
strecke) WIND (Richtung, Geschwindigkeit) * WIND (direction/velocity) (traffic infor-
(Verkehrshinweise) ' mation)
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deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen

German Phrases . English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelie A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
1.2 Start B: MELDEN SIE STARTBEREIT G: REPORT READY FOR
Take-off - DEPARTURE
L: STARTBEREIT : A: READY FOR DEPARTURE
L: ERBITTE RECHTSKURVE NACH DEM A: REQUEST RIGHT TURN AFTER
START AIRBORNE
B: RECHTSKURVE GENEHMIGT G: RIGHT TUR!v APPROVED
L: ICH STARTE/ICH STARTE NACH A: TAKING OFF/WILL TAKE OFF
LANDENDER/STARTENDER BEHIND LANDING/DEPARTING
(Lfz.-Muster) ’ (aircraft type)
Information Uber Startzeit L: ERBITTE STARTZEIT A: REQUEST TAKE-OFF TIME
Information on take-off time B: STARTZEIT (Zeit) ' G: TAKE-OFF TIME (time)
1.3 Anflug L: (Rufzeichen Lfz.-Muster) VON (Abflugort) A: (call sign aircraft tvpe) FROM (point of
Approach (Standortmeldung) ERBITTE LANDE- dcparture) (position report) REQUEST
INFORMATION LANDING INFORMATION
B: LANDEBAHN (Bezeichnung) WIND G: RUNWAY (designator) WIND (direction/
(Richtung, Geschwindigkeit) (Verkehrs- velocity) (traffic information)
hinweise) '
L: ERBITTE RECHTE PLATZRUNDE/ A: REQUIST RIGHT TRAFFIC CIRCUIT
RECHTEN GEGENANFLUG/RECHTEN (RIGHT DOWNWIND/RIGHT BASE)
QUERANFLUG . .
B: RECHTE PLATZRUNDE/RECHTER G: RIGHT TRAFFIC CIRCUIT/RIGHT
GEGENANFLUG/RECHTER QUER- DOWNWIND/RIGHT BASE
ANFLUG GENEHMIGT g APPROVED
Information (iber Landezeit L: ERBITTE LANDEZEIT A: REQUEST LANDING TIME
Information on landing time B: LANDEZEIT (Zeit) .. G: LANDING TIME (time)
1.4 Besondere Absichten des L: ICH STARTE DURCH A: PULLING UP
Luftfahrzeugfihrers L: MACHE TIEFANFLUG A: MAKING LOW APPROACH
Special intentions of the pilot-in- L: MACHE KURZE/LANGE LANDUNG A: MAKING SHORT/LONG LANDING
command L: MACHE ZIELLANDEUBUNG A: MAKING SPOT LANDING
L: FLIEGE AN ZUR BANNERAUFNAHME A: APPROACHING FOR BANNER
PICK-UP
‘L: FLIEGE AN ZUM BANNER-/ A: APPROACHING TO DROP BANNER/

SEILABWURF ROPE

L: FLIEGE PLATZRUNDE(N) A: FLYING TRAFFIC CIRCUIT(S)
L: MACHE AUFSETZ- UND A: MAKING TOUCH-AND-GO
' DURCHSTARTUBUNG(EN) LANDING(S)
L: VERLASSE IHRE FREQUENZ A: LEAVING YOUR FREQUENCY
1.5 Luftfahrzeug ohne Sendefunkgerat  B: BESTATIGEN SIE DURCHBEWEGENDER  G: ACKNOWLEDGE BY MOVING
Aircraft without radio transmitter QUERRUDER/DES SEITENRUDERS AILERONS/RUDDER
B: BESTATIGEN SIE DURCH WACKELN G: ACKNOWLEDGE BY ROCKING
. WINGS
B: BESTATIGEN SIE DURCH BLINKEN MIT G: ACKNOWLEDGE BY FLASHING
LANDESCHEINWERFER - LANDING LIGHTS
1.6 Stérungen L: HABE STORUNG AM FAHRWERK A: HAVE LANDING GEAR TROUBLE
Fahrwerkstoérung B: FAHRWERK SCHEINT AUSGEFAHREN G: LANDING GEAR APPEARSTO BE
Troubles DOWN AND IN PLACE
Landing gear trouble © B: FAHRWERK SCHEINT NICHT G: LANDING GEAR APPEARS NOT
AUSGEFAHREN ' TO BE IN PLACE
B: (Teil des Fahrwerks) IST EINGEFAHREN G: (portion of landing gear) IS RETRACTED
B: (Teil des Fahrwerks) SCHEINT G: (portion of lunding gear) APPEARS NOT
. NICHT VOLL AUSGEFAHREN TO BE FULLY IN PLACE
Sonstige Stérungen B: SIE SCHEINEN TREIBSTOFF/OL G: ITSEEMS YOU ARE LOSING FUEL/
(keine Notlage) ZU VERLIEREN OIL
Other troubles ) B: IHR LUFTFAHRZEUG HAT EINE G: YOUR AIRCRAFT IS TRAILING
(no emergency situation) RAUCHFAHNE SMOKE
. B: IHR SCHLEPPSEIL/BANNER HAT SICH G: YOUR ROPE/BANNER DID NOT
NICHT GELOST DETACH
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deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases

Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station

Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station

1.7 Verkehrsinformationen B: SEGELFLUG/MODELLFLUG/ G: GLIDER FLYING/MODEL FLYING/
Traffic information FALLSCHIRMABSPRUNGE/KUNSTFLUG PARACHUTE JUMPING/

(Ortsangabe) ACROBATICS (position)

B: (Lfz.-Muster) (Position in der Platzrunde) G: (aircraft type) (position in traffic circuit)
MACHT ABSCHLUSSLANDUNG/ FOR FULL STOP LANDING/
DURCHSTARTUBUNG/TIEFANFLUG/ TOUCH-AND-GO-LANDING/
ZIELLANDEUBUNG LOW APPROACH/SPOT LANDING

B: BANNER-/SEGELFLUGZEUGSCHLEPP - G: BANNER/GLIDER TOWING
(Ortsangabe) ) (position)

B: (Lfz.-Muster/Fahrzeug/Personen) (Standort)  G: (aircraft type/vehicle/persons) (position)
KOMMT ENTGEGEN/KREUZT APPROACHING HEAD ON/CROSSING

B: (Lfz.-Muster) STARTET/LANDET AUF G: (aircraft type) DEPARTING/LANDING
STARTBAHN/LANDEBAHN (Bezeichnung) ON RUNWAY (designator)

© B: (Lfz.-Muster) IM ANFLUG AUS/IMABFLUG  G: (aircraft type) APPROACHING FROM/
NACH (Richtung) DEPARTING TO (direction)

1.8 Flugplatzzustand B: BAUARBEITEN BEIDERSEITS/LINKS/ G: CONSTRUCTION WORK BOTH SIDES/
Aerodrome conditions RECHTS (Teil der Bewegungsfliache) LEFT/RIGHT (portion of movement area)
Oberflache weist Farbveran- B: (Teil der Bewegungsfldche) IST FEUCHT G: (portion of movement area) IS DAMP
derungen durch Feuchtigkeit auf
The surface shows a change
of colour due to moisture
Die Oberflache ist durchtrankt, B: (Teil der Bewegungsflache) IST NASS G: (portion of movement area) IS WET
es ist jedoch kein stehendes .

Wasser vorhanden
The surface is soaked but there is
no standing water
Es sind Flecken mit stehendem B: WASSERPFUTZEN AUF (Teil der G: WATERPATCHES ON (portion of
Wasser erkennbar Bewegungsflache) movement area)
Patches of standing water are visible
Es sind ausgedehnte Ansamm- B: (Teil der Bewegungsfldche) IST G: (portion of movement area) FLOODED
lungen von stehendem Wasser UBERFLUTET
erkennbar
Extensive standing water is visible
: B: (Teil der Bewegungsflache) IST TROCKEN/ G: (portion of movement area) RUNWAY
STELLENWEISE MIT SCHNEE/EIS DRY/PARTLY COVERED WITH SNOW/
BEDECKT/GLATT ICE/SLIPPERY

B: (Teil der Bewegungsfliache) GERAUMT/ G: (portion of movement area) SNOW/ICE
GESTREUT REMOVED/SANDED

B: SCHNEEWALLE/SCHNEEWEHEN (Teilder ~ G: SNOW WALLS/DRIFTS (portion of
Bewegungsflache) movement area)

4 B: BREMSWIRKUNG GUT/MITTEL/ G: BRAKING ACTION GOOD/MEDIUM/
SCHLECHT POOR

B: (Teil der Bewegungsfldche) GESPERRT/ G: (portion of movement area) CLOSED/
AUFGEWEICHT/UNEBEN ‘ SOFT/ROUGH '

B: (Teil der Befeuerung) AUSGEFALLEN G: (part of lighting system) OUT OF

SERVICE

1.9 Meteorologische Bedingungen B: WIND (Richtung, Geschwindigkeit) G: WIND (direction, velocity) KNOTS
Meteorological conditions KNOTEN

B: SICHT (Ziffern) METER/KILOMETER G: VISIBILITY (figures) METERS/

KILOMETERS
Luftdruckwert zur B: QNH/QFE (Ziffern) G: QNH/QFE (figures)
Héhenmessereinstellung
Pressure value for altimeter setting

1.10 Peilinformation L: ERBITTE QDM A: REQUEST QDM
DF information B: SENDEN SIE FUR PEILUNG G: TRANSMIT FOR DF

L: SENDE FUR PEILUNG A: TRANSMITTING FOR DF

B: QDM (Peilwert) G: QDM (DF value)

B: PEILER NICHT BETRIEBSBEREIT G: DF OUT OF SERVICE
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deutsche Sprechgruppen
German Phrases

englische Sprechgruppen
English Phrases

Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
1.11 Anweisungen der Bodenfunksteile  B: HALTEN SIE POSITION (Begrundung) G: HOLD POSITION (reason)
zur Abwehr anderweitig nicht B: VERLASSEN SIE SOFORT STARTBAHN G: VACATE RUNWAY IMMEDIATELY
abwendbarer Gefahren WEGEN (Begriindung) (reason)
Instructions by the ground radio B: BESCHLEUNIGEN SIE START/ROLLEN G: EXPEDITE TAKE-OFF/TAXIING
station for protection from dangers ~ WEGEN (Begriindung) (reason)
that cannot be averted otherwise B: START/LANDUNG NICHT ERLAUBT G: TAKE-OFF/LANDING NOT
WEGEN (Begriindung) PERMITTED (reason)
B: STARTEN SIE DURCH WEGEN G: GO AROUND (reason)

(Begrindung)

2. Sprechgruppen fur Fliige von und zu Flugplatzen mit Flugverkehrskontrolistelle sowie fiir Flige nach Instrumentenflugregeln
Phrases for flights from and to aerodromes with air traffic control unit as well as for flights according to instrument flight rules

2.1 Anforderung der Erlaubnis zum
Anlassen der Triebwerke
To request permission to start
engine

2.2 Uhrzeit und Flugplatzdaten fiir
abfliegende Luftfahrzeuge
Time check and aerodrome data for
departing aircraft

2.3 Anforderung der Erlaubnis zum
Rollen bei Filigen mit Flugplan
Taxi procedures for departing
aircraft with flight plan

Anforderung der Erlaubnis zum
Rollen bei Fliigen ohne Flugplan
Taxi procedures for departing
aircraft without flight plan

L:

L:

ror

(Standort) ERBITTE ERLAUBNIS ZUM
ANLASSEN DER TRIEBWERKE
(Standort) ERBITTE ERLAUBNIS ZUM
ANLASSEN DER TRIEBWERKE,
INFORMATION (ATIS-Kennbuchstabe)
ERHALTEN

: ANLASSEN ERLAUBT
: ANLASSEN ERLAUBT UM (Zeit)
: ERWARTEN SIE ERLAUBNIS ZUM

ANLASSEN UM (Zeit)

: LASSEN SIE AN NACH EIGENEM

ERMESSEN

: ERWARTEN SIE ABFLUG UM (Zeit)/
.LASSEN SIE AN NACH EIGENEM

ERMESSEN

: ERBITTE UHRZEIT
: ZEIT (vier Ziffern)
: ERBITTE ABFLUGINFORMATION

. STARTBAHN (Bezeichnung) WIND

(Richtung, Geschwindigkeit) QNH
(ziffern) TEMPERATUR (Ziffern)
GRAD/SICHT (Ziffern) METER/
KILOMETER LANDEBAHNSICHT
(Ziffern) METER

: (Standort) ERBITTE ROLLANWEISUNG

¢ (Lfz.-Muster) (Flugregeln) NACH

(Bestimmungsflugplatz) (Position) ERBITTE
ROLLANWEISUNG

: ROLLEN SIE ZUM HALTEPUNKT/

ROLLHALTEORT (Bezeichnung)
STARTBAHN (Bezeichnung) UBER
(Rolistrecke)

: ROLLEN SIE IN DIE ERSTE/ZWEITE

EINMUNDUNG LINKS/RECHTS

: ROLLEN SIE UBER (Rollstrecke)
: ROLLEN SIE UBER STARTBAHN -

(Bezeichnung)

: ROLLEN SIE ZUM VORFELD/

ABSTELLPLATZ FUR ALLGEMEINE
LUFTFAHRT/ABSTELLPLATZ
(Bezeichnung)
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A:

A:

Q00

> Qp

(position) REQUEST START UP

(position) REQUEST START UP,
INFORMATION (ATIS-code-letter)
RECEIVED

: START UP APPROVED

: START UP AT (time)

: EXPECT START UP AT (time)

: START UP AT OWN DISCRETION

: EXPECT DEPARTURE AT (time)/

START UP AT OWN DISCRETION

: REQUEST TIME CHECK
: TIME (four figures) .
: REQUEST DEPARTURE

INFORMATION

: RUNWAY (designator) WIND (direction,

velocity) QNH (figures) TEMPERATURE
(figures) DEGREES/VISIBILITY (figures)
METERS/KILOMETERS RVR (figures)
METERS

: (position) REQUEST TAXI

: (aircraft type) (flight rules) TO (aerodrome

of destination) (position) REQUEST TAXI

: TAXI TO HOLDING POINT/TAXI

HOLDING POSITION (designator)
RUNWAY (designator) VIA (routing to be
followed)

: TAKE FIRST/SECOND TURN LEFT/

RIGHT

: TAXI VIA (route to be followed)
: TAXI VIA RUNWAY (designator)

: TAXI TO TERMINAL/GENERAL

AVIATION AREA/STAND (designator)



Betreff
Concern

deutsche Sprechgruppen
German Phrases

L — Luftfunkstelle
B - Bodenfunkstelle

englische Sprechgruppen
English Phrases
A - Aircraft radio station
G - Ground radio station

2.4 Rollverfahren nach der Landung

L: ERBITTE ZURUCKROLLEN AUF DER

A: REQUEST BACKTRACK

Taxi procedures after landing

Halten
Holding

Halten vor einer Start-/Landebahn
nicht naher als angegeben

To hold not closer to a runway than
specified :

Uberqueren einer Start-/
Landebahn
To cross a runway

Anmerkung:

Wenn nicht anders vom Flugver-
kehrskontrolldienst festgelegt,
beinhalten Rollanweisungen, die
das Uberqueren einer Start-/
Landebahn erfordem, die Geneh-
migung, diese zu liberqueren
Note:

Unless otherwise specified by air
traffic control instructions which
require crossing of a runway include
permission to cross that runway

2.5 Startvorbereitung

Preparation for take-off

L rror wrom

@

-

LANDEBAHN/STARTBAHN

: ZURUCKROLLEN GENEHMIGT
: ROLLEN SIE AUF DER LANDEBAHN/

STARTBAHN (Bezeichnung) ZURUCK

: (Standort) ERBITTE ROLLANWEISUNG

NACH (Zielpunkt am Flugplatz)

: ROLLEN SIE GERADEAUS
: ROLLEN SIE AN DER NACHSTEN

EINMUNDUNG/AM ENDE DER
LANDEBAHN NACH RECHTS/LINKS

: ROLLEN SIE VORSICHTIG
: WEICHEN SIE (Beschreibung und Standort

des anderen Luftfahrzeugs) AUS

: WEICHE (Verkehr) AUS
: VERKEHR (oder Luftfahrzeugmuster) IN

SICHT

: ROLLEN SIE IN DIE HALTEBUCHT
: FOLGEN SIE (Beschreibung des anderen

Luftfahrzeugs oder Fahrzeugs)

. VERLASSEN SIE DIE LANDEBAHN
: HABE LANDEBAHN VERLASSEN
: BESCHLEUNIGEN SIE ROLLEN

(Begriindung)

: BESCHLEUNIGE
: VORSICHT ROLLEN SIE LANGSAMER
: ROLLE LANGSAMER

: HALTEN SIE POSITION

: HALTE POSITION
: HALTEN SIE (Richtung) VON (Position)/

(Landebahn)

: HALTEN SIE (Entfernung) VON
: HALTE {Position)

L: ERBITTE ERLAUBNIS ZUM UBERQUEREN

DER START-/LANDEBAHN (Bezeichnung)

: UBERQUEREN SIE START-/LANDEBAHN'

(Bezeichnung) MELDEN SIE DAS
VERLASSEN

: BESCHLEUNIGEN SIE UBERQUEREN

DER START-/LANDEBAHN (Bezéichnung)
VERKEHR (Lfz.-Muster) (Entfernung)
MEILEN ENDANFLUG

: START-/LANDEBAHN VERLASSEN

: ABFLUG UBER (Bezeichnung) NICHT

MOGLICH (Begriindung)

: MELDEN SIE STARTBEREIT

: SIND SIE STARTBEREIT?

: STARTBEREIT

: SIND SIE BEREIT ZUM SOFORTSTART?

: BEREIT ZUM SOFORTSTART
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> QO

Qo

Q»Q

Q»aoy

> >0 Q>

Q

>

QQ B> 00

Qr Qo 9

: BACKTRACK APPROVED
: BACKTRACK RUNWAY (designator)

: (position) REQUEST TAXI TO

(destination on airport)

: TAXI STRAIGHT AHEAD
: TAXIRIGHT/LEFT NEXT

INTERSECTION/END OF RUNWAY

: TAXI WITH CAUTION )
: GIVE WAY TO (description and position of

other aircraft)

: GIVING WAY TO (traffic)

TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT

: TAXI INTO HOLDING BAY
: FOLLOW (description of other aircraft or
t

vehicle)

: VACATE RUNWAY

RUNWAY VACATED

: EXPEDITE TAXI (reason)

EXPEDITING

: CAUTION TAXI SLOWER
: SLOWING DOWN

: HOLD POSITION

HOLDING POSITION

: HOLD (direction) OF (position)/(runway)

HOLD (distance) FROM

: HOLDING (position)
: REQUEST TO CROSS RUNWAY

(designator) :

: CROSS RUNWAY (designator) REPORT

VACATED -

: EXPEDITE CROSSING RUNWAY

(designator) TRAFFIC (aircraft type )
(distance) MILES FINAL

: RUNWAY VACATED

: UNABLE TO ISSUE (designator)

DEPARTURE (reasons)

: REPORT WHEN READY FOR

DEPARTURE

: ARE YOU READY FOR DEPARTURE?

READY

: ARE YOU READY FOR IMMEDIATE

DEPARTURE?

: READY FOR IMMEDIATE

DEPARTURE



deutsche Sprechgruppen _ englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
Anweisung auf die Startbahn zu B: ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT G: LINE UP
rollen und Startfreigabe B: ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT - G: LINE UP RUNWAY (designator)
abzuwarten STARTBAHN (Bezeichnung)
Clearance to enter runway and B: ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT UND G: LINE UP AND BE READY FOR
await take-off clearance ERWARTEN SIE SOFORTSTART | IMMEDIATE DEPARTURE
Konditionelle Freigaben B: (Auflage) ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT  G: (condition) LINE UP
Conditional clearances
Bestétigung L: (Auflage) ROLLE ZUM STARTPUNKT A: (condition) LINING UP
Acknowledgement ‘
Bestétigung, daB die mit Auflagen B: FREIGABE RICHTIG G: CLEARANCE CORRECT
versehene Freigabe richtig
zuriickgelesen wurde
Confirmation or otherwise of the
read back of a conditional clearance
2.6 Startfreigabe B: START FREI G: CLEARED FOR TAKE-OFF
Take-off clearance B: START FREI MELDEN SIE ABHEBEN G: CLEARED FOR TAKE-OFF REPORT
AIRBORNE
Bei Verwechslungsgefahr B: START FRE! STARTBAHN (Bezeichnung) G: CLEARED FOR TAKE-OFF RUNWAY
When there is a possibility of (designator)
confusion ‘
Wenn der Freigabe zum Startnicht ~ B: STARTEN SIE SOFORT ODER VERLASSEN  G: TAKE OFF IMMEDIATELY OR
nachgekommen wurde SIE DIE STARTBAHN VACATE RUNWAY
When take-off clearance has not
been complied with
Streichung einer Startfreigabe B: HALTEN SIE POSITION, STARTFREIGABE G: HOLD POSITION, CANCEL TAKE-OFF
To cancel a take-off clearance AUFGEHOBEN (Begriindung) (reason)
L: HALTE POSITION __A: HOLDING
Startabbruch in einem Notfall B: SOFORT ANHALTEN (Wiederholen des G: STOP IMMEDIATELY (repeat aircraft call
To stop a take-off in emergency Rufzeichens der Luftfunkstelle) SOFORT sign) STOP IMMEDIATELY
conditions ANHALTEN
L: HALTE AN A: STOPPING
Nach dem Start "L: ERBITTE RECHTS-/LINKSKURVE NACH A: REQUEST RIGHT/LEFT TURN WHEN
After take-off DEM START AIRBORNE
B: RECHTS-/LINKSKURVE GENEHMIGT/ G: RIGHT/LEFT TURN APPROVED/NOT
NICHT GENEHMIGT APPROVED
B: ANWEISUNG FUR RECHTS-/LINKSKURVE ~ G: WILL ADVISE LATER FOR RIGHT/
ERFOLGT SPATER LEFT TURN
B: STARTZEIT (Minuten) G: AIRBORNE (minutes)
B: NACH PASSIEREN VON (Hohe) (Standort) G: AFTER PASSING (level) (position)
(Anweisungen) (instructions)
Zu fliegender Steuerkurs B: FLIEGEN SIE STEUERKURS G: CONTINUE ON HEADING (instructions)
Reading to be followed (Anweisungen) .
Wenn ein bestimmter Kurs tber B: FLIEGEN SIE KURS UBER GRUND G: TRACK (magnetic direction) (instructions)
Grund gehalten werden soll (miBweisende Richtung) (Anweisungen)
When a specific track is to be B: STEIGEN SIE GERADEAUS (Anweisungen) G: CLIMB STRAIGHT AHEAD
followed ' (instructions)
Frequenzwechsel
Frequency change
Anforderung einer Freigabe zum L: ERBITTE VERLASSEN DER A: REQUEST TO LEAVE TOWER
Verlassen einer Frequenz TURMFREQUENZ FREQUENCY :
: ERBITTE FREIBAGE ZUM VERLASSEN A: REQUEST CLEARANCE TO LEAVE

Request for clearance to leave a
frequency

IHRER FREQUENZ FUR (Ziffer) MINUTE(N)
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deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B — Bodenfunkstelle G - Ground radio station
Freigaben und Anweisungen fiir B: FREIZUM VERLASSEN DER G: CLEARED TO LEAVE TOWER
den Frequenzwechsel TURMFREQUENZ FREQUENCY
Clearance and instructions for B: BLEIBEN SIE AUF DIESER FREQUENZ BIS ~ G: REMAIN ON THIS FREQUENCY
frequency change (Standort) FUR (Ziffer) MINUTE(N) "~ UNTIL (position) FOR (figure)
MINUTE(S)
B: RUFEN SIE (Rufzeichen) AUF (Ziffern) G: CONTACT (callsign) ON (figures)
B: NACH DEM START MONITOR FREQUENZ G: MONITOR FREQUENCY (figures)
(Ziffern) (Rufzeichen) (callsign) WHEN AIRBORNE
2.7 Einflug in die Platzrunde L: (Lfz.-Muster) VFR VON (Abflugort) A: (aircraft type) VFR FROM (point of
Entering an aerodrome traffic * (Standortmeldung) ERBITTE departure) (position report) FOR
circuit LANDEANWEISUNG LANDING ‘
B: FLIEGEN SIE IN DEN (Teil der Platzrunde) G: JOIN (part of traffic circuit) RUNWAY
- LANDEBAHN (Bezeichnung) WIND (designator) WIND (direction, velocity)
(Richtung, Geschwindigkeit) QNH/QFE QNH/QFE (value) TRAFFIC (details)
(Wert) VERKEHRSINFORMATION
(Einzelheiten)
B: MACHEN SIE GERADEAUSANFLUG AUF G: MAKE STRAIGHT-IN APPROACH
LANDEBAHN (Bezeichnung) WIND RUNWAY (designator) WIND (direction,
(Richtung, Geschwindigkeit) QNH/QFE velocity) QNH/QFE (value) TRAFFIC
(Wert) VERKEHRSINFORMATION (details)
(Einzelheiten)
~ L: ERBITTE RECHTE PLATZRUNDE A: REQUEST RIGHT TRAFFIC CIRCUIT
L: ERBITTE GERADEAUSANFLUG A: REQUEST STRAIGHT-IN APPROACH
L: ERBITTE DIREKTEN EINFLUG IN DEN A: REQUEST DIRECT BASE/RIGHT
QUERANFLUG/RECHTEN QUERANFLUG BASE
B: MACHEN SIE GERADEAUSANFLUG G: MAKE STRAIGHT-IN APPROACH
-B: FLIEGEN SIE DIREKT IN DEN G: JOIN DIRECT BASE/RIGHT BASE
QUERANFLUG/RECHTEN QUERANFLUG
Anforderung von B: MELDEN SIE (Einzelheiten) G: REPORT (details)
Standortmeldungen B: MELDEN SIE (Teil der Platzrunde) G: REPORT (position in traffic circuit)
Request for position reports
Anweisungen fiir Landefolge B: LANDENUMMER (Ziffer) FOLGEN SIE G: NUMBER (figure) FOLLOW (aircraft
Instructions for landing sequence (Lfz.-Muster, Standort) type, position)
' B: MACHEN SIE KURZEN/LANGEN ANFLUG ~ G: MAKE SHORT APPROACH/L.ON
‘ APPROACH ‘
B: MACHEN SIE LANGEN ANFLUG oder G: MAKE LONG APPROACH or EXTEND
VERLANGERN SIE DEN GEGENANFLUG - DOWNWIND »
B: ANFLUG FORTSETZEN G: CONTINUE APPROACH
2.8 Landung B: LANDUNG FREI G: CLEARED TO LAND
Landing B: LANDUNG FREI MACHEN SIE KURZE/ G: MAKE SHORT/LONG LANDING
LANGE LANDUNG
Mehrbahnenbetrieb B: LANDUNG FRE! LANDEBAHN G: CLEARED TO LAND RUNWAY
Multiple runway operation (Bezeichnung) (designator)
Besondere Verfahren B: FREIZUM AUFSETZEN UND G: CLEARED TOUCH AND GO
Special operations DURCHSTARTEN
‘ B: MACHEN SIE ABSCHLUSSLANDUNG G: MAKE FULL STOP LANDING
Anflug entlang oder parallel zu L: ERBITTE FREIGABE ZUM TIEFANFLUG A: REQUEST LOW APPROACH (reason)
einer Landebahn und dabei bis zu (Begrindung)
einer vorher bestimmten B: FREIZUM TIEFANFLUG, LANDEBAHN G: CLEARED LOW APPROACH
Mindesth&he sinken (Bezeichnung) (Hohenbeschrankung wenn. RUNWAY (designator) (altitude
Approach along or parallel to a nétig) (Verfahren nach dem Tiefanflug) restrictions if required) (go around
runway descending to an agreed ' instructions)
minimum level L: ERBITTE TIEFEN VORBEIFLUG A: REQUEST LOW PASS (reason)
(Begriindung)
B: FREI ZUM TIEFEN VORBEIFLUG, G: CLEARED LOW PASS RUNWAY

LANDEBAHN (Bezeichnung)
(Hohenbeschrankung wenn nétig)
(Verfahren nach dem tiefen Vorbeiflug)
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englische Sprechgruppen

German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
Sichtkontrolle durch Personenam  B: MELDEN SIE PLATZ-/LANDEBAHN-/ G: ADVISE WHEN FIELD/RUNWAY/
Boden o ANFLUGBEFEUERUNG IN SICHT APPROACH LIGHTS IN SIGHT
Visual inspection by persons on
the ground
2.9 Verzdgern von Luftfahrzeugen B: HALTEN SIE UBER (Standort) BIS (Minuten) ~ G: HOLD OVER (position) UNTIL (minutes)
Delaying aircraft B: FLIEGEN SIE NOCH EINE PLATZRUNDE G: MAKE ANOTHER TRAFFIC CIRCUIT
B: KREISEN SIE RECHTS/LINKS/AM G: ORBIT LEFT/RIGHT/FROM PRESENT
GEGENWARTIGEN STANDORT POSITION .
B: MACHEN SIE VOLLKREIS RECHTS/LINKS  G: MAKE A THREE SIXTY LEFT/RIGHT
2.10 Fehlanflug B: STARTEN SIE DURCH G: GO AROUND
Missed approach L: STARTE DURCH A: GOING AROUND
2.11 Stdrungen L: HABE STORUNG AM FAHRWERK A: HAVE LANDING GEAR TROUBLE
Fahrwerkstérung B: FAHRWERK SCHEINT AUSGEFAHREN G: LANDING GEAR APPEARS TO BE
Troubles " DOWN AND IN PLACE
Landing gear trouble B: FAHRWERK SCHEINT NICHT G: LANDING GEAR APPEARS NOTTO
AUSGEFAHREN _ BE IN PLACE
B: (Teil des Fahrwerks) IST EINGEFAHREN G: (portion of landing gear) IS RETRACTED
B: (Teil des Fahrwerks) SCHEINT NICHTVOLL  G: (portion of landing gear) APPEARS NOT
* AUSGEFAHREN TO BE FULLY IN PLACE
Sonstige Stérungen (keine B: SIE SCHEINEN TREIBSTOFF/OL ZU G: IT SEEMS YOU ARE LOSING FUEL/
Notlage) VERLIEREN OIL
Other troubles (no emergency B: IHR LUFTFAHRZEUG HAT EINE G: YOUR AIRCRAFT IS TRAILING
situation) RAUCHFAHNE SMOKE
B: IHR SCHLEPPSEIL/BANNER HAT SICH G: YOUR ROPE/BANNER DID NOT
NICHT GELOST DETACH
2.12 Luftfahrzeug ohne B: BESTATIGEN SIE DURCHBEWEGENDER  G: ACKNOWLEDGE BY MOVING
Sendefunkgerat QUERRUDER/DES SEITENRUDERS AILERONS/RUDDER
Aircraft without radio transmitter ~ B: BESTATIGEN SIE DURCH WACKELN G: ACKNOWLEDGE BY ROCKING
WINGS
B: BESTATIGEN SIE DURCH BLINKEN MIT G: ACKNOWLEDGE BY FLASHING
LANDESCHEINWERFER - LANDING LIGHTS
2.13 Verkehrsinformationen B: SEGELFLUG/MODELLFLUG/ G: GLIDER FLYING/MODEL FLYING/
Traffic information FALLSCHIRMABSPRUNGE/KUNSTFLUG PARACHUTE JUMPING/ACROBATICS
(Ortsangabe) (position)
B: (Lfz.-Muster) (Position in der Platzrunde) G: (aircraft type) (position in traffic circuit)
MACHT ABSCHLUSSLANDUNG/ - FORFULL STOP LANDING/TOUCH-
DURCHSTARTUBUNG/TIEFANFLUG/ AND-GO-LANDING/LOW
ZIELLANDEUBUNG APPROACH/SPOT LANDING
B: BANNERSCHLEPP/ G: BANNER/GLIDER TOWING (position)
SEGELFLUGZEUGSCHLEPP (Ortsangabe) :
B: VERKEHRSINFORMATION (Einzelheiten) G: TRAFFIC (details) -
B: KEIN GEMELDETER VERKEHR G: NO REPORTED TRAFFIC
L: HALTE AUSSCHAU A: LOOKING OUT -
L: KEIN SICHTKONTAKT A: NEGATIVE CONTACT
B: UNBEKANNTES FLUGZIEL (Richtung, G: UNIDENTIFIED TARGET (direction,
Entfernung und andere Informationen) distance and other information)
B: FREI VON VERKEHR G: NOW CLEAR OF TRAFFIC
B: (Lfz.-Muster/Fahrzeug/Personen) (Standort)  G: (aircraft type/vehicle/persons) (position)
KOMMT ENTGEGEN/KREUZT - APPROCHING HEAD ON/CROSSING
B: (Lfz.-Muster) STARTET/LANDET AUF G: (aircraft type) DEPARTING/LANDING
STARTBAHN/LANDEBAHN (Bezeichnung) ON RUNWAY (designator)
B: (Lfz.-Muster) IMANFLUG AUS/IMABFLUG  G: (aircraft type) APPROACHING FROM/
NACH (Richtung) DEPARTING TO (direction)
Wirbelschleppen B: VORSICHT WIRBELSCHLEPPEN G: CAUTION WAKE TURBULENCE
Wake turbulence
Abgasstrahl B: VORSICHT ABGASSTRAHL G: CAUTION JET BLAST
Jet blast
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German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
2.14 Flugplatzzustand B: BAUARBEITEN BEIDERSEITS/LINKS/ G: CONSTRUCTION WORK BOTH SIDES/
Aerodrome conditions RECHTS VON (Teil der Bewegungsflache) LEFT/RIGHT OF (portion of movement
' . area)
Oberflache weist B: (Teil der Bewegungsfldche) IST FEUCHT G: (portion of movement area) IS DAMP
Farbveranderungen durch
Feuchtigkeit auf
The surface shows a change of
colour due to moisture
Die Oberflache ist durchtrankt, es B: (Teil der Bewegungsflache) IST NASS G: (portion of movement area) IS WET
ist jedoch kein stehendes Wasser
vorhanden
The surface is soaked but there is
no standing water
Es sind Flecken mit stehendem B: WASSERPFUTZEN AUF (Teil der G: WATER PATCHES ON (portion of
Wasser erkennbar Bewegungsflédche) movement area)
Patches of standing water are
visible -
Es sind ausgedehnte Ansamm- B: (Teil der Bewegungsflache) IST G: (portion of movement area) FLOODED
lungen von stehendem Wasser UBERFLUTET .
erkennbar
Extensive standing water is visible
B: (Teil der Bewegungsflache) IST TROCKEN/ G: (portion of movement area) DRY/PARTLY
STELLENWEISE MIT SCHNEE/EIS COVERED WITH SNOW/ICE/
BEDECKT/GLATT SLIPPERY
B: (Teil der Bewegungsflache) GERAUMT/ G: (portion of movement area) SNOW/ACE
GESTREUT REMOVED/SANDED
B: SCHNEEWALLE/SCHNEEWEHEN (Teilder ~ G: SNOW WALLS/DRIFTS (portion of
Bewegungsflache) movement area) -
B: BREMSWIRKUNG GUT/MITTEL/ G: BRAKING ACTION GOOD/MEDIUM/
SCHLECHT POOR
B: (Teil der Bewegungsflache) GESPERRT/ G: (portion of movement area) CLOSED/
AUFGEWEICHT/UNEBEN SOFT/ROUGH
B: (Teil der Befeuerung) AUSGEFALLEN G: (part of lighting system) OUT OF
SERVICE
Betriebszustand von Sicht- und B: (Beschreibung der Sicht- oder anderer G: (specify visual or nonvisual aid) RUNWAY
anderen Anflughilfen Anfiughilfen) START-/LANDEBAHN (designator) (description of deficiency)
Operational status of visual and (Bezeichnung) (Beschreibung der Mangel)
nonvisual aids B: (Art) BELEUCHTUNG (Betriebszustand) G: (type) LIGHTING (status)
2.15 Meteorologische Bedingungen B: WIND (Richtung) (Geschwindigkeit) G: WIND (direction) (velocity) KNOTS
Meteorological conditions KNOTEN
B: SICHT (Ziffern) METER/KILOMETER G: VISIBILITY (figures) METERS/
: KILOMETERS
RVR information G: RVR RUNWAY (designator) ALPHA
(figures) BRAVO (figures) CHARLIE
(figures)
Luftdruckwert zur B: QNH/QFE (Ziffern) G: QNH/QFE (figures)
Héhenmessereinstellung
Pressure value for altimeter
setting
2.16 Peilinformation L: ERBITTE QDM/QDR/QTE A: REQUEST QDM/QDR/QTE
DF information B: SENDEN SIE FUR PEILUNG G: TRANSMIT FOR DF
L: SENDE FUR PEILUNG A: TRANSMITTING FOR DF
B: QDM (Peilwert) G: QDM (DF value)
B: PEILER NICHT BETRIEBSBEREIT G: DF-OUT OF SERVICE
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German Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle '
Concern : B - Bodenfunkstelle

englische Sprechgruppen
English Phrases
A - Aircraft radio station

"G - Ground radio station

2.17 Issuance of IFR clearances

Indication of route and clearance
limit

Maintenance of specified levels |

Level changes, reports and rates

Remark: Level may be flight level
(number) or (humber) altitude

To require action at a specific time
or place :
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G: CLEARED TO

G: RECLEARED (amended clearance
details)

G: RECLEARED (amended route portion)
TO (significant point of original route)

G: ENTER CONTROL AREA/ZONE
VIA (significant point) AT (level)
AT (time)

G: LEAVE CONTROL AREA/ZONE AT
(level)

G: JOIN (route) AT (significant point) AT
(level) AT (time)

G: FROM (place) TO (place)

G: TO (place) followed as necessary by:
- DIRECT
— VIA (route and/or reporting points)
- VIA FLIGHT PLANNED ROUTE
— VIA (distance) ARC (direction) OF

(name of DME station) DME

G: (level or route) NOT AVAILABLE DUE
TO (reason) ALTERNATIVE (S)/ARE
(levels or routes) ADVISE YOUR
INTENTIONS _

: MAINTAIN (level) TO (significant point)

: MAINTAIN (level) UNTIL PASSING
(significant point)

G: MAINTAIN (level) UNTIL (time)

G: MAINTAIN (level) UNTIL ADVISED BY

' (name of unit)

G: MAINTAIN (level) UNTIL FURTHER

ADVISED

Note: the term "MAINTAIN” is not to be used

in lieu of ’DESCEND” or "CLIMB” when

instructing an aircraft to change level

QQ

G: FLIGHT LEVEL (figure)
G: (figure) FEET
G: CLIMB/DESCEND followed as necessary
by: ‘
- TO (level)
- TO REACH (level) AT (time or
significant point)
- REPORT LEAVING/REACHING/
PASSING (level)
— REPORT PASSING ODD/EVEN
LEVELS
- AT (figure) FEET PER MINUTE
MINIMUM/MAXIMUM
Note: for SST aircraft only
- REPORT STARTING .
ACCELERATION/DECELERATION

G: REQUEST LEVEL CHANGE FROM
(name of unit) AT (time or significant
point)

: STOP CLIMB/DESCENT AT (level)

: CONTINUE CLIMB/DESCENT TO
(level)

G: EXPEDITE CLIMB/DESCENT UNTIL

PASSING (level)

QQ
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German Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle
Concern B - Bodenfunkstelle

A
G

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aircraft radio station
— Ground radio station

To require action when convenient

To require an aircraft to climb or
descend maintaining own
separation and VMC

When there is doubt that an
aircraft can comply with a
clearance or instruction

When a pilot is unable to comply
with a clearance or instruction

Specification of cruising levels

Emergency descent

If clearance cannot be issued
immediately upon request

Enroute absorption of terminal
delay

Separation instructions

Departure instructions
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G:

Q

Q00 »

Q»

QQ

Qo

WHEN READY CLIMB/DESCEND TO
(level)

: EXPECT CLIMB/DESCENT AT (time or

significant point)

: REQUEST CLIMB/DESCENT AT (time

or significant point)

: IMMEDIATELY
: AFTER PASSING (significant point)

: MAINTAIN OWN SEPARATION AND

VMC (limitation)

: IF NOT POSSIBLE (alternative

instructions) AND ADVISE

: UNABLE TO COMPLY

: CROSS (significant point) AT/ABOVE/

BELOW (level)

: CROSS (significant point) AT (time) OR

LATER/BEFORE AT (level)

: CROSS (distance) (name of DME station)

DME AT/ABOVE/BELOW (level)

: EMERGENCY DESCENT (intentions)
: EMERGENCY DESCENT AT (significant

point or location) ALL. AIRCRAFT
BELOW (level) WITHIN (distance) OF
(significant point of navigation aid) LEAVE
IMMEDIATELY (followed as necessary by
specific instructions as to direction, heading
or track etc.)

: EXPECT CLEARANCE AT (time)

: AT (time or position) DESCEND TO

(level) FOR ENROUTE DELAY OF
(figure) MINUTES

: ARRANGE FLIGHT SO AS TO CROSS

(position) AT (time) OR LATER

: CROSS (significant point) AT (time)
: ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant

point) AT (time)

: MAINTAIN MACH (mach number)
: MAINTAIN INDICATED/TRUE

AIRSPEED (figures) KNOTS

: AFTER DEPARTURE TURN RIGHT/

LEFT HEADING (three digits)

: TURN RIGHT/LEFT HEADING (three

digits)

: TRACK (three digits) TO/FROM

(significant point) UNTIL (time)
REACHING (fix or significant point or
level) BEFORE SETTING HEADING

: SET HEADING TO/DIRECT (significant

point) AT (time or significant point)

: AFTER REACHING/PASSING (level or

significant point) SET HEADING TO/
DIRECT (significant point)

: CLEARANCE EXPIRES AT (time)
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Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station

Approach instructions

Holding instructions visual

Published holding procedure over
a facility or fix

When pilot requires an oral
description of holding procedure
based on a facility (VOR or NDB)

Expected approach time

Transfer of control and/or
frequency change

Note: an aircraft may be requested
to ”standby” on a frequency when
itis intended that the ATS unit will
initiate communications and to
”monitor” a frequency when
information is being broadcast
thereon
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G:

Q

Q

Q@ @»0 Q@20

oo

Q

Q»

R0 @ Q00

Q> Q0> 00

CLEARED TO (clearance limit) VIA
(designation)

: CLEARED VIA (details of route to be

followed)

: CLEARED (type of approach) RUNWAY

(designator) :

: COMMENCE APPROACH AT (time)
: REQUEST STRAIGHT-IN APPROACH
: CLEARED STRAIGHT-IN APPROACH

RUNWAY (designator)

REPORT RUNWAY/LIGHTS IN SIGHT
REQUEST VISUAL APPROACH
CLEARED VISUAL APPROACH
RUNWAY (designator)

REPORT (significant point) OUTBOUND/
INBOUND

: REQUEST VMC DESCENT

: MAINTAIN OWN SEPARATION

: MAINTAIN VMC .
: ARE YOU FAMILIAR WITH (type of

approach procedure)

: HOLD VISUAL OVER (position)/

BETWEEN (two prominent landmarks)

: HOLD AT (significant point or name of

facility or fix) (level) EXPECT
APPROACH/FURTHER CLEARANCE
AT (time)

: REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS
: HOLD AT (name of facility) (identification

and frequency, if necessary) (level)
INBOUND TRACK (3 digits) RIGHT/
LEFT HAND PATTERN OUTBOUND
TIME (figure) MINUTE(S) (additional
instructions, if necessary)

: HOLD ON THE (3 digits) RADIAL OF

THE (name) VOR (identification and
frequency, if necessary) AT (distance)

- DME/BETWEEN (distance) AND

(distance) DME (level) INBOUND
TRACK (3 digits) RIGHT/LEFT HAND
PATTERN (additional instructions, if
necessary)

: NO DELAY EXPECTED

EXPECTED APPROACH TIME (time)

: REVISED EXPECTED APPROACH

TIME (time)
DELAY NOT DETERMINED (;eason)

: CONTACT (call sign) ON (frequency)
: AT/OVER (time or place) CONTACT (call

sign) ON (frequency)

IF NO CONTACT (instructions)
STANDBY ON (frequency) FOR
(call sign)

: REQUEST CHANGE TO (frequency)

: FREQUENCY CHANGE APPROVED
: MONITOR (call sign) ON (frequency)

: MONITORING (frequency)

: REMAIN ON THIS FREQUENCY
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German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle ’ A - Aircraft radio station
Concern B B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
2.18 Radar o G: REPORT HEADING/FLIGHT LEVEL/
ALTITUDE

G: FOR IDENTIFICATION TURN LEFT/
RIGHT HEADING (3 digits)
G: TRANSMIT FOR IDENTIFICATION
AND REPORT HEADING
: IDENTIFIED (position)
: NOT IDENTIFIED RESUME/
CONTINUE OWN NAVIGATION

Identification of aircraft

QQ

Position reporting : OMIT POSITION REPORTS (specify the

To omit position reports when duration)
under radar control : NEXT REPORT AT (significant
point)

: REPORT(S) REQUIRED ONLY AT
(location(s))
: RESUME POSITION REPORTING

: RADAR CONTROL TERMINATED
DUE TO (reason)

: RADAR SERVICE TERMINATED
(instructions)

: RESUME OWN NAVIGATION (position
of aircraft) (specific instructions)

: (manoeuvre) OBSERVED IDENTIFIED
POSITION (position of aircraft)
(instructions)

G: WILL SHORTLY LOSE
IDENTIFICATION (appropriate
instructions or information)

G: IDENTIFICATION LOST (reasons and if
necessary instructions) :

Provision of service

Q@ @ Q@ a o o Q9

Q

Communications G: IFRADIO CONTACT LOST
(instructions)
G: IFNO TRANSMISSIONS RECEIVED
FOR (figure) MINUTES/SECONDS

(instructions)
If loss of communications . G: REPLY NOT RECEIVED
suspected = ) (instructions)

: IF YOU READ (instructions)

: (manoeuvre) OBSERVED POSITION
(position of aircraft) WILL CONTINUE
TO PASS INSTRUCTIONS

: LEAVE (significant point) HEADING
(3 digits) AT (time) _—

: CONTINUE HEADING (3 digits)

: CONTINUE PRESENT HEADING

: FLY HEADING (3 digits)

: TURN LEFT/RIGHT (figures)
DEGREES/HEADING (3 digits)

: MAKE A THREE SIXTY LEFT/RIGHT
(reason)

G: ORBIT LEFI/RIGHT (reason)

Qo

QOO0 Q@

Q

For avoiding action G: TURN LEFT/RIGHT IMMEDIATELY
' (figure) DEGREES/HEADING
(3 digits) TO AVOID UNIDENTIFIED
TRAFFIC (bearing by clock-reference and
distance) )
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Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
In case of unreliable directional G: STOP TURN HEADING (3 digits)
instruments on board of aircraft G: MAKE ALL TURNS RATE ONE/RATE

Position

Speed

Traffic information

To request avoiding action

When passing unknown traffic

2.19 Secondary radar phraseologies
To request the capability of the
SSR equipment

To instruct setting of transponder
Note: in an area where 64 codes and 4096 codes are used
simultaneously, all codes shall be expressed in four figures

To request the pilot to reselect his
assigned mode and code
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G:
G:

HALF/(figures) DEGREES PER
SECOND EXECUTE INSTRUCTIONS
IMMEDIATELY UPON RECEIPT
TURN LEFT/RIGHT NOW

STOP TURN NOW

Note: when it is necessary to specify a reason for
the above manoeuvres, the following
phraseologies should be used:

aQ Q»

QQ

Q

Qa0 Q0

> Q

Qo

- FOR TRAFFIC

- FOR SPACING

-~ FOR DELAYING ACTION

- FOR DOWNWIND/BASE/FINAL

: POSITION (distance) (direction) OF

(significant point) OVER/ABEAM
(significant point)

: SPEED (figures) KNOTS
: REPORT INDICATED/TRUE AIR

SPEED/MACH NUMBER

: MAINTAIN (figures) KNOTS UNTIL

(location)

: MAINTAIN PRESENT SPEED
: INCREASE/REDUCE SPEED TO

(figures) KNOTS

: INCREASE/REDUCE SPEED BY

(figures) KNOTS

: RESUME NORMAL SPEED
: REDUCE TO MINIMUM APPROACH

SPEED :

: NO SPEED RESTRICTIONS
: TRAFFIC (figure) O’CLOCK (distance)

(direction of flight) (any other pertinent

information)

— UNKNOWN

- SLOW MOVING

- FAST MOVING

-~ CLOSING

— OPPOSITE/SAME DIRECTION

- OVERTAKING o

— CROSSING LEFT TO RIGHTRIGHT
TO LEFT

—~ TYPE

- LEVEL if known
- CLIMBING/DESCENDING

: REQUEST VECTORS
: CLEAR OF TRAFFIC (appropriate

instructions)

: ADVISE TYPE OF TRANSPONDER
: TRANSPONDER TWO/FOUR/

CHARLIE (as shown in the flight plan)

: NEGATIVE TRANSPONDER

: FOR DEPARTURE SQUAWK (code)
: SQUAWK (code)

: RECYCLE (mode, code)
: RECYCLING (mode, code)



Betreff
Concern

deutsche Sprechgruppen
German Phrases

L - Luftfunkstelle
B - Bodenfunkstelle

A
G

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aircraft radio station
— Ground radio station

2.20

To request the pilot to confirm the
mode selected on his transponder

To request the operation of the SPI
feature

To request temporary suspension
of transponder operation

To request emergency code

To request termination of
transponder operation

To request transmission of
pressure altitude

To request pressure setting check
and confirmation of level

To request termination of pressure
altitude transmission because of
faulty operation

To request altitude check

Phraseologies for use with
surveillance radar
Provision of service

Instructions and information
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Q000 »O

Q@

Q QQ

QQeQQ ©

Q.

Q o o o

: CONFIRM SQUAWK
: SQUAWKING (mode, code)

: SQUAWK IDENT

SQUAWK LOW
SQUAWK NORMAL

: SQUAWK STANDBY

: SQUAWK MAYDAY
: STOP SQUAWK

: SQUAWK CHARLIE

: CHECK ALTIMETER SETTING AND

CONFIRM LEVEL

: STOP SQUAWK CHARLIE WRONG

INDICATION

: VERIFY (level)

: VECTORING FOR SURVEILLANCE

RADAR APPROACH RUNWAY
(designator)

: VECTORING FOR (type of pilot-

interpreted aid) APPROACH RUNWAY
(designator)

: VECTORING FOR (positioning in the

circuit)

: VECTORING FOR VISUAL

APPROACH RUNWAY (designator)

: (type) APPROACH NOT AVAILABLE

DUE TO (reason) (alternative instructions)

: APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE

TERMINATED AT (distance) FROM
TOUCHDOWN

: THIS WILL BE A SURVEILLANCE

RADAR APPROACH RUNWAY
(designator) TERMINATING AT MISSED
APPROACH POINT (location)
OBSTACLE CLEARANCE ALTITUDE/
HEIGHT (figure) FEET CHECK YOUR
MINIMA

: PASSING MISSED APPROACH POINT
: IN CASE OF GO AROUND (instructions)

: YOU WILL INTERCEPT (radio aid or

track) (distance) FROM (significant point)
TOUCHDOWN

: REPORT ESTABLISHED ON ILS/

LOCALIZER/GLIDE PATH

: CLOSING FROM LEFT/RIGHT
: REPORT ESTABLISHED

INTERCEPT (radio aid)
TURN LEFT/RIGHT HEADING (3
digits) TO INTERCEPT

: EXPECT VECTOR ACROSS (localizer

course or aid) (reason)



Betreff
Concern

deutsche Sprechgruppen.
German Phrases
L - Luftfunkstelle
B - Bodenfunkstelle

A
G

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aircraft radio station
— Ground radio station

2.21

In case of SRE approach

Elevation

Position

Completion of approach

Missed approach procedure

Wechsel der Flugregeln von IFR nach VFR
Change of flight rules from IFR to VFR

Anmerkung: Hiermit wird der IFR-
Teil des Flugplans aufgehoben,
der Flugplan besteht weiterhin,
Landemeldung erforderlich

Note: herewith only the IFR
portion of the flight plan cancelled,
the flight plan still active, report of
arrival required

Aufhebung des Fiugplans
Closing the flight plan
Anmerkung: Der Flugplan ist

L: ERBITTE AUFHEBUNG MEINES
FLUGPLANS
B: FLUGPLAN AUFGEHOBEN UM (Zeit)

-aufgehoben, Landemeldung nicht

erforderlich
Note: flight plan is closed, report
of arrival not required

Sprechgruppen fiir kontrollierte Sichtfliige (CVFR)
Phrases for controlled VFR flights (CVFR)

Anforderung einer Freigabe zum
Durchflug durch ein CVFR-Gebiet
Clearance request to cross a CVFR
area

FREIGABE ZUM DURCHFLUG DURCH
DAS CVFR-GEBIET (Bezeichnung) VIA
(Strecke)

- 188 -

L: (Lfz.-Muster) (Standortmeldung) ERBITTE

Qoo O

Q

Q

Q

e Q @

>ar »

A:

Q 220000

: THIS TURN WILL TAKE YOU

THROUGH (aid) (reason)

: TAKING YOU THROUGH (aid) (reason)
: HEADING IS GOOD

: (figure) MILES FROM TOUCHDOWN

COMMENCE DESCENT NOW

: COMMENCE DESCENT NOW TO

MAINTAIN A (figure) DEGREE GLIDE
PATH

: (distance) FROM TOUCHDOWN

ALTITUDE SHOULD BE (figures)

: REPORT ESTABLISHED ON GLIDE

PATH

: (distance) FROM TOUCHDOWN
: CHECK GEAR
: CHECK OCA/OCH

OVER THRESHOLD

: REPORT VISUAL
: REPORT RUNWAY LIGHTS/FIELD IN

SIGHT

: APPROACH COMPLETED CONTACT

(call sign)

: CONTINUE VISUALLY OR GO

AROUND (missed approach instructions)

: GO AROUND IMMEDIATELY (missed

approach instructions) (reason)

: ARE YOU GOING AROUND?
: IF GOING AROUND (appropriate

instructions)

: GOING AROUND

: REQUEST TO CANCEL IFR
: IFR CANCELLED AT (time)
: CANCELLING IFR

: REQUEST TO CLOSE MY FLIGHT

PLAN

: FLIGHT PLAN CLOSED AT (time)

(type of aircraft) (position report)
REQUEST CLEARANCE TO CROSS
THE CVFR AREA (designator) VIA
(routing)



Transponders
Instruction to switch off
transponder
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deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B. — Bodenfunkstelle G - Ground radio station
CVFR-Freigabe B: FREIZUM DURCHFLUG DURCH DAS G: CLEARED TO CROSS THE CVFR
CVFR clearance CVFR-GEBIET (Bezeichnung) VIA (Strecke) AREA (designator) VIA (route) AT (level)
IN (Flughthe)
Beginn der CVFR-Kontrolle B: SIE FLIEGEN IN DAS CVFR-GEBIET EIN G: ENTERING CVFR AREA
Beginning of CVFR control :
Streckenanweisung B: FLIEGEN SIE AUF RADIAL (3 Ziffern) VON G: PROCEED ON RADIAL (3 digits) OF
Route instruction (Kennung der VOR) BIS (Ortsangabe) (identification of VOR) TO (location)
Hohenanweisung B: HALTEN SIE FLUGHOHE/FLUGFLACHE G: MAINTAIN ALTITUDE/FLIGHT
Level instruction (Ziffern) » ) LEVEL (figures) ‘
B: UBERFLIEGEN SIE (Standort) IN (Flughdhe)  G: CROSS (position) AT (level)
B: UBERFLIEGEN SIE (Standort) IN (Flughdhe) ~ G: CROSS (position) AT (level) OR ABOVE/
ODER HOHER/NIEDRIGER BELOW
B: STEIGEN/SINKEN SIE AUF (Flughdhe) G: CLIMB/DESCEND TO (level)
B: STEIGEN/SINKEN SIE AUF (Flughthe) G: CLIMB/DESCEND TO (level) AFTER
NACH UBERFLIEGEN VON (Standort) PASSING (position) :
B: MELDEN SIE DAS VERLASSEN/ G: REPORT LEAVING/PASSING/
DURCHFLIEGEN/ERREICHEN VON REACHING (level)
‘ (Flughdhe)
Halteanweisung B: HALTEN SIE UBER (Standort) ERWARTEN G: HOLD OVER (position) EXPECT
Holding instruction SIE FREIGABE UM (Zeit)/IN (Minuten) CLEARANCE AT (time)/IN (minutes)
Anforderung einer geénderten L: ERBITTE FLUGHOHE/FLUGFLACHE A: REQUEST ALTITUDE/FLIGHT LEVEL
Freigabe (z.B. wegen des Wetters) (Ziffern)/STRECKE WEGEN (Begriindung) (figures)/ROUTE VIA DUE TO (reason)
Request for revised clearance (e.g.
due to weather)
Anweisungen zur B: ZUR IDENTIFIZIERUNG DREHEN SIE G: FOR IDENTIFICATION TURN LEFT/
Radaridentifizierung LINKS/RECHTS AUF STEUERKURS RIGHT TO HEADING (3 digits)
Instructions for radar identification (3 Ziffern) '
B: SENDEN SIE FUR PEILUNG G: TRANSMIT FOR DF
B: TRANSPOND (Mode, Code) ‘G: SQUAWK (mode, code)
B: TRANSPOND IDENT | G: SQUAWK IDENT
B: TRANSPOND STANDBY G: SQUAWK STANDBY
B: IDENTIFIZIERT (Standort) _ G: IDENTIFIED (position)
Anweisung bei Radarfiihrung zu B: DREHEN SIE LINKS/RECHTS AUF G: TURN LEFT/RIGHT TO HEADING (3
Staffelungszwecken STEUERKURS (3 Ziffern) ZUR digits) FOR RADAR VECTOR TO
Instruction for radar vectoring to RADARFUHRUNG NACH (Ortsangabe) (position) :
establish separation
Beendigung der Radarfilhrung B: RADARFUHRUNG BEENDETNEHMENSIE ~ G: RADAR CONTROL TERMINATED
Termination of radar vectoring EIGENNAVIGATION AUF, IHR STANDORT RESUME OWN NAVIGATION YOUR
(Ortsangabe) POSITION (ppsition)
Verkehrsinformation bei B: UNBEKANNTES LUFTFAHRZEUG G: UNIDENTIFIED TARGET (bearing by
Radarkontrolle (Richtung nach Uhrzeigerstellung, clock reference, distance, other
Traffic information during radar Entfernung, sonst, Angaben) ‘information)
control B: FREI VON VERKEHR G: CLEAR OF TRAFFIC
Beendigung der CVFR-Kontrolle B: SIE VERLASSEN DAS CVFR-GEBIET G: LEAVING CVFR AREA
Termination of CVFR control
Anweisung zum Verlassen des B: VERLASSEN SIE DAS CVFR-GEBIET - G: LEAVE THE CVFR AREA (direction)
CVFR-Gebietes , (Richtung) (Begriindung) (reason)
Instructions to leave the CVFR area
Freigabe zum Verlassen der B: FRElI ZUM VERLASSEN DER FREQUENZ-  G: CLEARED TO LEAVE FREQUENCY
Frequenz ’
Clearance to leave frequency
Anweisung zum Abschalten des B: STOP TRANSPONDER G: STOP SQUAWK



GEGENANFLUG (DOWNWIND)

Q
UERANFLUG (BASE) STARTPUNKT (TAKE—OFF POSITION)

ENDANFLUG (FINAL) START—-U. LANDEBAHN (RUNWAY)

/’

/

/ RECHTER QUERANFLUG
(RIGHT BASE) °

ROLLHALTEORT (TAXI HOLDING POSITION)

ROLLBAHN (TAXIWAY) VORFELD ROLLBAHN (TAXIWAY)

\ (APRON)
\\
N o - o = . S . S = . — — —— S = e — . - ——
RECHTER GEGENANFLUG (RIGHT DOWN WIND)
Artikel 2 Artikel 3
Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung wird die Sechsundzwanzigste Diese Verordnung tritt am 22.11.1984 in Kraft.

Durchfiihrungsverordnung (Sprechfunkverfahren) in ihrer neuen
Fassung mit neuem Datum bekanntmachen.

Der Prasident der
Bundesanstalt fir Flugsicherung

" In Vertretung

Philipp .
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Bekanntmachung
der Neufassung der Sechsundzwanzigsten
Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Sprechfunkverfahren)
vom 19. Juli 1984

Frankfurt a. M., den 19.07.1984
BFS/Z -13a6 - 0621

Aufgrund des Artikels 2 der Dreizehnten Verordnung zur Ande-
rung der Sechsundzwanzigsten Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung  (Sprechfunkverfahren) vom 19.07.84
(BAnz.S.8301 vom 19.07.84 NfL 1—-170/84)wird nachstehend der
vom 22.11.1984 an geltende Wortlaut der Sechsundzwanzigsten
Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Sprech-
funkverfahren} vom 20. Oktober 1970 (BAnz-Nr. 212 vom.12.
November 1970; NfL | — 321/70) bekanntgegeben, wie er sich aus
der oben angegebenen Anderungsverordnung und den Anderungs-
verordnungen vom

16.06.1971 (BAnz. Nr. 122 vom 08.07.1971; NfL | —181/71)
21.03.1972 (BAnz. Nr. 64 vom 05.04.1972; NfL | — 98/72)
16.11.1972 (BAnz. Nr. 229 vom 07.12.1972; NfL. | — 339/72)

© 27.02.1973 (BAnz. Nr. 52 vom 15.03.1973; NfL | — 57/73)

07.06.1977 (BAnz. Nr. 124 vom 08.07.1977; NfL | — 238/77)
08.12.1977 (BAnz. Nr. 22 vom 01.02.1978; NfL | — 444/77)
28.02.1978 (BAnz. Nr. 57 vom 22.03.1978; NfL | — 77/78)
23.03.1978 (BAnz. Nr. 67 vom 08.04.1978; NfL | — 102/78)
14.06.1978 (BAnz. Nr. 116 vom 27.06.1978; NfL | — 230/78)
27.11.1978 (BAnz. Nr. 235 vom 15.12.1978; NfL | — 428/78)
17.05.1979 (BAnz. Nr. 108 vom 13.06.1979; NfL | — 161/79)
29.01.1982 (BAnz. Nr. 29 vom 12.02.1982; NfL | — 32/82)
ergibt.

Die Rechtsvorschriften sind aufgrund des § 26 a der Luftverkehrs-
Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. November
1969 (BGBI. | S. 2117) in Verbindung mit § 32 Abs. 3 des Luft-

verkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Ja-
nuar 1981 (BGBI. | S. 61) erlassen worden.

NfL | — 181/71, NfL | — 98/72,NfL | — 339/72, NfL | — 57/73,
NfL | — 238/77, NfL | — 444/77,NfL | — 77/78, NfL | —102/78,
NfL | — 230/78, NfL | — 428/78, NfL | — 161/79, NfL | 32/82,
NfL | — 170/84

werden mit Wirkung vom 22.11.1984 aufgehoben.

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

. 26. Durchfiihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung (Sprechfunkverfahren)
in der Fassung vom 19.07.1984

Spreéhfu nkverfahren
§1

Art der Durchflihrung

Der Funkverkehr wird als Sprechfunkverkehr im beweglichen
Flugfunkdienst durchgefiihrt.

Beweglicher Flugfunkdienst ist ein Funkdienst zwischen Boden-
funkstellen und Luftfunkstellen oder zwischen Luftfunkstellen.
Im Rahmen des beweglichen Flugfunkdienstes diirfen auch Ret-
tungsgeratefunkstellen sowie Funkbojen, die zur Markierung der
Position bei Luftnotféllen dienen, auf féstgelegten Funkfrequen-
zen betrieben werden. :

§2

Art und Rangfolige der Meldungen
(1} Im beweglichen Flugfunkdienst sind folgende Meldungen zu-
lassig:
1. Luftnotmeldungen,
Dringlichkeitsmeldungen,
Peilfunkmeldungen,
Flugsicherheitsmeldungen,
Wettermeldungen,
Flugbetriebsmeldungen,
Staatstelegramme.
Luftnotmeldungen sind Meldungen tiber Luftfahrzeuge und deren
Insassen, die von schwerer und-unmittelbarer Gefahr bedroht sind
und sofortiger Hilfe bediirfen.
Dringlichkeitsmeldungen sind Meldungen, die die Sicherheit eines
Luftfahrzeugs, eines Wasserfahrzeugs, eines anderen Fahrzeugs
oder einer Person betreffen.

Peilfunkmeldungen sind Meldungen zur Ubermittlung von Peil-
werten.

A e

Flugsicherheitsmeldungen sind
a) Meldungen, die bei der Durchfiihrung des Flugverkehrskontroll-
dienstes bermittelt werden (Flugverkehrskontrolimeldungen);

b

¢) Meldungen von Luftfahrzeugfiihrern oder Luftfahrzeughaltern,
die fir im Fluge befindliche Luftfahrzeuge von unmitteibarer
Bedeutung sind.

Wettermeldungen sind Meldungen zur Ubermittlung von Wetter-
daten.

Standortmeldungen von Luftfahrzeugfihrern;

. Flugbetriebsmeldungen sind

a) Meldungen Uber Anderungen in den Flugbetriebsplanen fiir
Luftfahrzeuge;

b

c) Anweisungen an Beauftragte der Luftfahrzeughalter (ber
Anderungen der Erfordernisse fiir Fluggéste und Besatzung, die
durch unvermeidbare Abweichungen von den Flugbetriebs-
planen verursacht werden, hierbei sind Einzelerfordernisse der
Fluggéste und der Besatzung nicht zugelassen;

Meldungen lber die Wartung von Luftfahrzeugen;

d
e) Meldungen liber dringend bendtigte Luftfahrzeugteile und
Materiali;

f) Meldungen Uber den Betrieb oder die Wartung von Einrichtun-
gen, die fiir die Sicherheit oder RegelmaRigkeit des Fiugbe-
triebs wichtig sind.

=

Meldungen iber auerplanmaRige Landungen;

Staatstelegramme sind Meldungen, die von an Bord eines Luftfahr-
zeugs befindlichen Staatsoberhduptern oder diesen gleichgestell-
ten Personen ibermittelt werden.

(2) Fir die unter Absatz 1 aufgefihrten Meldungen ist die angege-
bene Reihenfolge fir die Vorrangbehandlung ma3gebend.

§3
Sprache

(1) Der Sprechfunkverkehr im beweglichen Flugfunkdienst wird
in englischer Sprache durchgefiihrt. Bei Fliigen nach Sichtflugre-
getn und im Rollverkehr kann der Sprechfunkverkehr in deutscher
Sprache durchgefiihrt werden, sofern in der Ersten Durchfiihrungs-
verordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfre-
quenzen) hierfiir besondere Funkfrequenzen festgelegt worden
sind.

(2) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung kann in besonderen Fil-
len die deutsche und die englische Sprache fiir die Durchfiihrung
des Sprechfunkverkehrs auf den in der Ersten Durchfiihrungsver-
ordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfrequen-
zen} sowie auf den in der SechsunddreiRigsten Durchfihrungs-
verordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfre-
quenzen der nicht von der Bundesanstalt fir Flugsicherung betrie-
benen Bodenfunkstellen) festgelegten Funkfrequenzen voriiber-
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gehend zulassen, sofern dadurch die Gffentliche Sicherheit oder
Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, nicht
beeintréchtigt wird. Die erforderlichen Einzelheiten werden von
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung jeweils in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekanntgemacht.

(3) Der Sprechfunkverkehr im beweglichen Flugfunkdienst auf
Funkfrequenzen der nicht von der Bundesanstalt fir Flugsicherung
betriebenen Bodenfunkstellen wird in deutscher Sprache durchge-
fihrt. Er kann in englischer Sprache durchgefiihrt werden, sofern
in der Sechsunddreifligsten Durchfihrungsverordnung .zur Luft-
verkehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfrequenzen der nicht von
der Bundesanstalt flir Flugsicherung betriebenen Bodenfunkstel-
len) hierfiir besondere Funkfrequenzen festgelegt worden sind.

§4
Uhrzeit

Als Uhrzeit wird die Minutenzah! der laufenden Stunde (zwei-
stellig) libermittelt. Wenn eine Verwechslung mdglich ist, werden
die Zah! der laufenden Stunde sowie die Minutenzahl (vierstellig)
Ubermittelt.

Die Minute beginnt mit dem Anfang ihrer ersten Sekunde und en-
det mit der sechzigsten Sekunde. Der Beginn des Tages wird mit
0000 Uhr, das Ende des Tages mit 2400 Uhr bezeichnet.

§5
Buchstabieren und Ubermitteln von Zahlen
Beim Buchstabieren und bei der Ubermittiung von Zahlen ist nach
den Anlagen 1 und 2 zu verfahren.
§6
Rufzeichen von Bodenfunkstellen

Das Rufzeichen einer Bodenfunkstelle setzt sich zusammen aus
der Ortsbezeichnung oder dem Namen der Bodenfunkstelle und
einem der nachfolgend aufgefiihrten Kennwérter:

1. Fir die Durchfﬂhrung des Sprechfunkverkehrs in englischer
Sprache (§ 3 Abs. 1 Satz 1)

a) ... CONTROL fiir den Bezirkskontrolidienst onne Radar,

b) ... APPROACH fir den Anflugkontrolidienst ohne Radar,

¢} ... RADAR fiir den Flugverkehrskontrolldienst mittels Rund-
sichtradar, A )

d) ... ARRIVAL fir den Kontrolldienst bei Anfligen mittels
Rundsichtradar,

e .. DEPARTURE fir den Kontrolldienst bei Abfligen mit- '
tels Rundsichtradar,

f) ... PRECISION fir den Kontrolldienst bei Endanfligen mit-
tels Prazisionsradar,

g) ... TOWER fir den Flugplatzkontrolldienst,

h) ... DELIVERY fiir die Ubermittlung von Streckenfreigaben,

i) ... GROUND fiir die Bewegungslenkung auf dem Rollfeld,

j) ... INFORMATION fir den Fluginformationsdienst durch
die Bundesanstalt fir Flugsicherung,

k) ... VOLMET fiir Flugrundfunkdienst zur Ubermittlung von

’ Flughafenwettermeldungen und Landewettervorhersagen,

1) ... APRON fir die Bewegungslenkung auf dem Vorfeld durch
den Flughafenunternehmer,

m) ... INFO fir den Flugplatzinformationsdienst durch Luft-
aufsichtspersonal oder Flugleiter,

n) ... DISPATCH fiir die Ubermittlung von Flugbetriebsmeldun-

gen einer Luftverkehrsgeselischaft.

2. Fir die Durchfiihrung des Sprechfunkverkehrs in deutscher
Sprache (8§ 3 Abs. 1 Satz 2 und Abs. 3 Satz 1)

a) ... TURM fir den Flugplatzkontroildienst,
b) © ... ROLLKONTROLLE fir die Bewegungslenkung auf dem
Rollfeld,

c) .. INFORMATION fir den Flugmformatlonsdlenst durch
die Bundesanstalt fiir Flugsicherung,

d) ... START oder ...SCHULE fiir die Ausbildung von Luftfah-
rern,

el .. INFO fiir den Flugplatzinformationsdienst durch Luft-
aufsichtspersonal oder Flugleiter, ) ‘

f) ... VORFELD fiir die Bewegungslenkung auf dem Vorfeld
durch den Flughafenunternehmer,

g) ... SEGELFLUG fiir den Segelfiugbetrieb,

h) .. RUCKHOLER fir den Segelflugbegleit- und Riickhol-

. betrieb,

] ... VERFOLGER fiir den Freiballonbegleit- und Riickhol-

) ‘betrieb, ‘

j) ... WETTBEWERB fiir Wettbewerbsveranstaltungen.

3. Von der Bundesanstalt fiir Flugsicherung werden im Bedarfsfall
dem Verwendungszweck entsprechende zusétzliche Rufzeichen
festgelegt und zugeteilt.

§7
Rufzeichen von Luftfunkstellen
(1} Als Rufzeichen von Luftfunkstellen sind zuléssig:

1. die Zeichen, die dem Staatszugehorigkeitszeichen und dem Ein-
tragungszeichen des Luftfahrzeugs entsprechen,

2. die fiir das Luftfahrtunternehmen festgelegte Sprechfunkab-
kiirzung in Verbindung mit dem Zeichen entsprechend Nr. 1,

3. die fir das Luftverkehrsunternehmen festgelegte Sprechfunkab-
klrzung in Verbindung mit der Kennzeichnung des Fluges,

4. ein aus hoéchstens sieben Zeichen bestehendes Funkrufzeichen
fiir militérische Luftfahrzeuge.

(2) Die Rufzeichen von Luftfunkstellen dirfen wahrend des Flu-
ges nicht gedndert werden, es sei denn, die Bodenfunkstelle hat
zur Vermeidung einer Verwechslung fir die Dauer des Durchflugs
durch ihren Zustdndigkeitsbereich ausdricklich em anderes Ruf-
zeichen zugewiesen.

(3) Abgekiirzte Rufzeichen von Luftfunkstellen sind-nur zugelas-
sen, nachdem Funkverbindung hergestelit und eine Verwechslung
nicht moglich ist. Eine Luftfunkstelle darf ihr abgekiirztes Ruf-
zeichen nur benutzen, sofern die Bodenfunkstelle das abgekirzte
Rufzeichen bereits verwendet hat.

Die Rufzeichen von Luftfunkstellen werden wie folgt abgekiirzt:

1. Das erste und die beiden letzten Zeichen des Rufzeichens,
wenn ein Rufzeichen gem. Absatz 1 Nr. 1 benutzt wird;

2. die fiir das Luftverkehrsunternehmen festgelegte Sprechfunk-
abkiirzung in Verbindung mit den beiden letzten Zeichen des
Rufzeichens, wenn ein Rufzeichen nach Absatz 1 Nr. 2 benutzt
wird.

(4) Unbeschadet der Vorschrift.in Absatz 1 haben Fiihrer von
Luftfahrzeugen mit- einem zuldssigen Hochstgewicht von 136t
oder mehr bei jeder Aufnahme des Sprechfunkverkehrs mit einer
Flugverkehrskontrollstelle ihrem Rufzeichen das Wort “HEAVY"’
anzuflgen.

§8
Herstellung der Sprechfunkverbindung
(1) Die Sprechfunkverbindung ist wie foigt herzustelten:

Einleitungsanruf
1. Rufzeichen der anzusprechenden Funkstelle;

2. Rufzeichen der rufenden Funkstelle;
3. Verfahrenssprechgruppe ,,KOMMEN"’

Antwort:
1. Rufzeichen der anzusprechenden Funkstete;

2. Rufzeichen der antwortenden Funkstelle;
3. Verfahrenssprechgruppe ,,KOMMEN"'.
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Anlage zu NfL 1171/84

GEGENANFLUG (DOWNWIND)

QUERANFLUG (BASE) STARTPUNKT (TAKE—OFF POSITION)

, ENDANFLUG (FINAL) START—U. LANDEBAHN (RUNWAY)
-
4
/
1 RECHTER QUERANFLUG ROLLHALTEORT (TAX!I HOLDING POSITION)
(RIGHT BASE)
ROLLBAHN (TAXIWAY) VORFELD ROLLBAHN (TAXIWAY)
i \ (APRON)
i \
P ~

N i o " S TR S G G G o ~—

RECHTER GEGENANFLUG (RIGHT DOWN WIND)







(2) Wenn zu erwarten ist, dald die gerufene Funkstelle den Ruf
empfingt, kann eine Meldung unmittelbar im Anschlu3 an den
Ruf vor der Aufforderung zur Antwort gesendet werden. Dieses
Verfahren darf bei Filigen nach Sichtflugregeln beim ersten Anruf
zur Aufnahme der Funkverbindung nicht angewendet werden.

(3) Funkstellen des beweglichen Flugfunkdienstes kénnen gleich-
zeitig mehrere Funkstellen anrufen (Mehrfachanruf). Die in einem
Mehrfachanruf gerufenen Funkstellen haben den Empfang der
Meldung in der von der rufenden Funkstelle benutzten Reihen-
folge zu bestétigen. .

{4) Funkstellen des beweglichen Flugfunkdienstes kénnen gleich-
zeitig alle Funkstellen, die auf einer Frequenz hérbereit sind, an-
rufen (Allgemeiner Anruf). Ein Allgemeiner Anruf beginnt mit der
Sprechgruppe AN ALLE (ALL STATIONS), gefolgt von dem
Rufzeichen der sendenden Funkstelle.

(5) Wird bei einem Anruf das Rufzeichen der rufenden Funkstelle
nicht verstanden, ist die Verfahrenssprechgruppe WIEDERHOLEN
SIE IHR RUFZEICHEN (SAY AGAIN YOUR CALL SIGN) zu
verwenden.

(6) Besteht bei einer Funkstelle UngewiRheit dariiber, ob sie ge-
rufen wurde, so ist dieser Anruf nicht zu beantworten, sondern ein
weiterer kldrender Anruf abzuwarten.

§9
Uberpriifung der Funkanlagen

Wenn eine Uberpriifung der Funkanlage oder die Durchfiihrung
einer Verstandigungsprobe fiir notwendig erachtet wird, soll die
Testsendung nicht ldnger als zehn Sekunden dauern.

Die Verstandlichkeit der Testsendung wird in den folgenden Stu-
fen gewertet:

1 = unverstindlich (unreadable)

2 = nur zeitweise verstandlich (readable now and then)
3 = schwer verstandlich (readable but with difficulty)
4 = verstandlich (readable) ‘

5 = sehr gut verstandlich (perfectly readable)

§10
Verfahrensweise im Sprechfunkverkehr

(1) Zur Erzielung einer knappen, unmiRverstandlichen und ein-
heitlichen Ubermittlungsform sind méglichst die in den Anlagen 3
und 4 enthaltenen Sprechgruppen zu verwenden. Hierbei ist deut-
lich und im Tonfall der Umgangssprache sowie mit gleichbleiben-
dem Stimmaufwand und gleichbleibender Sprechgeschwindigkeit
zu sprechen. Sachfremde und unsachliche AuRerungen sind nicht
2ulassig.

(2) Abkirzungen im Sprechfunkverkehr sind nicht zuldssig.
Das gift nicht fiir im Luftverkehr allgemein gebrduchliche Abkiir-
zungen wie z. B. ATC, FIR, IFR, RVR, VMC, VOR sowie fiir die
Q-Gruppen QNH, QFE, QDR und QTE.

(3) Nach Herstellung der Funkverbindung k&nnen, wenn eine Ver-
wechslung ausgeschlossen ist, das Rufzeichen der Bodenfunkstelle
und einzelne Verfahrenssprechgruppen wie z. B.

KOMMEN (OVER), VERSTANDEN (ROGER)
weggelassen werden.

{(4) Eine Luftfunkstelle hat den Empfang einer Meldung durch die
Ubermittlung des eigenen Rufzeichens zu bestatigen.

Den Empfang von Flugverkehrsfreigaben und Anweisungen, die
Auswirkungen auf die’Bewegung des Luftfahrzeugs haben, An-
weisungen zur Schaltung von Sekundérradarmodi und -codes,
Luftdruckwerten zur Hohenmessereinstellung sowie Angaben iber
die Betriebsstartbahn/oder -landebahn hat die Luftfunkstelle da-
durch zu bestdtigen, da sie die entsprechende Meldung wértlich
wiederholt.

Den Empfang von anderen Anweisungen kann die Luftfunkstelle
mit der Verfahrenssprechgruppe WIRD AUSGEFUHRT (WILCO)
bestétigen.

(5) Eine Bodenfunkstelle bestdtigt den Empfang der Meldung
einer Luftfunkstelle durch die Ubermittlung des eigenen Rufzei-
chens oder durch die Ubermittlung des Rufzeichens der Luftfunk-
stelle und der Verfahrenssprechgruppe VERSTANDEN (ROGER).

§11
Meldung von Flughdhen

Meldungen von Flughdhen sind entsprechend der Einstellung des
Hoéhenmessers zu Ubermitteln. Demnach ist bei einer Einstellung
des Hohenmessers auf den QNH-Wert die geflogene Flugh&he als
Hoéhe tiber NN (altitude) und bei Verwendung der Standard-
Hoéhenmessereinstellung die geflogene Héhe als Fiugflache (flight
level) zu bezeichnen.

§12
Ubermittiung von Sichtwerten
Die Werte fir Flugsicht, Bodensicht und Landebahnsicht sind wie
folgt zu Ubermitteln:
1. bei einer Sicht von 5 Kilometern oder weniger in Metern,
2. bei einer Sicht von mehr als 5 Kilometern, aber weniger als
10 Kilometern in Kilometern,

3. bei einer Sicht von 10 Kilometern oder mehr als eine Sicht von
10 Kilometern.

§13
Notverkehr

(1) Ein Notanruf soll durch die dreifache Aussendung des Notsig-
nals MAYDAY eingeleitet und auf der benutzten Sprechfunkfre-
quenz oder auf der Notfrequenz libermittelt werden; er soll an eine
bestimmte Bodenfunkstelle gerichtet sein und muB das Rufzeichen
des in Not befindlichen Luftfahrzeugs enthalten.

Die dem Notanruf folgende Notmeldung soll folgende Angaben
enthalten:
1. Artder Notlage

2. Absichten des Luftfahrzeugfiihrers
3. Art der gewinschten Hilfe
4. Angaben iber Standort, Kurs und Flughéhe

(2) Die den Notverkehr steuernde Funkstelle kann allen im
Empfangsbereich der Notmeldung liegenden oder bestimmten
den Notverkehr stérenden Funkstellen eine’ Funkstille auferlegen.
Die Anordnung fautet: HALTEN SIE FUNKSTILLE — MAYDAY
(STOP TRANSMITTING — MAYDAY).

(3) Wenn der Notverkehr beendet ist oder die Aufrechterhaltung
der Funkstille auf einer fiir den Notverkehr verwendeten Frequenz
nicht mehr nétig ist, hat die Funkstelle, die den Notverkehr ge-
steuert hat, auf derselben- Frequenz folgende Meldung zu iiber-
mitteln:

NOTVERKEHR BEENDET (DISTRESS TRAFFIC ENDED).

(4) Die Benutzung der Notfrequenzen ist nur in Notféllen und bei
Ausfall aller anderer Frequenzen gestattet.

§14
Dringlichkeitsverkehr

(1) Ein Dringlichkeitsanruf soll durch die dreifache Aussendung
des Dringlichkeitssignals PANPAN eingeleitet und auf der benutz-
ten Sprechfunkfreguenz iibermittelt werden; er soll an eine be-
stimmte Bodenfunkstelle gerichtet sein und muR das Rufzeichen
des die Meldung absetzenden Luftfahrzeugs enthalten.

Die dem Dringlichkeitsanruf folgende Dringlichkeitsmeldung soli
folgende Angaben enthalten:

1. Art der Schwierigkeit

2. Absichten des Luftfahrzeugfiihrers

3. Angaben iber Standort, Kurs und Flughéhe

4. andere, fir die Hilfeleistung wichtige Informationen.
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§15
Flugrundfunkdienst

Der Flugrundfunkdienst wird mittels.Sprechfunk durchgefihrt.
Die im Fiugrundfunkdienst ausgestrahlten Informationen sind
nicht an einem bestimmten Empfanger, sondern an alle Funkstel-
len gerichtet. Er wird auf den in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekanntgemachten Funkfrequenzen zu den dort angegebenen Zei-
ten sowie bei Bedarf auch auf anderen Sprechfunkfrequenzen und
zu anderen Sendezeiten durchgefiihrt.

P

§ 16*
Diese Verordnung tritt am 10. Dezember 1970 in Kraft.

*Diese Vorschrift betrifft das Inkrafttreten der Sechsundzwanzig-
sten Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Spréch-
funkverfahren) in der urspriinglichen Fassung vom 20. Oktober
1970. '
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Anlage 1 (zu § 5)

Buchstabiertafel
Spelling Table
Aussprache des Schliisselwortes* Aussprache des Schiiisselwortes*
Pronunciation of Code Word* Pronunciation of Code Word*
Buch- Schliissel- Buch- Schliissel-
stabe wort deutsch englisch stabe wort deutsch englisch
Letter Code Word German English Letter Code Word German English
A Alfa AL FA AL FAH N November NOVEM BER NO VEM BER
B Bravo BRA VO BRAH VOH 0] Oscar 0SS KAR 0SS CAH
C. Charlie TSCHAR LI CHAR LEE P Papa PA PA PAH PAH
‘ oder/or oder/or -Q Quebec Kl BEK KEH BEK
SCHAR LI SHAR LEE R Romeo RO MEO ROW ME OH
D Delta DEL TA DELL TAH S Sierra SI ER RA SEE AIR RAH
E Echo E KO ECK OH T Tango TAN GO TANG GO
F Foxtrot FOKS TROT FOKS TROT u Uniform JU NI FORM YOU NEE FORM
G Golf GOLF GOLF- oder/or oder/or
H Hotel HO TELL HOH TELL U NI FORM 00 NEE FORM
| India IN DIA IN DEE AH v Victor WIK TOR VIK TAH
J Juliett DSCHU LI ETT JEW LEE ETT w Whiskey OUIS Ki WISS KEY
K Kilo Ki LO KEY LOH X X-ray ‘EKS REH ECKSRAY
L Lima LI MA LEE MAH Y Yankee JAN KI ) Yang KEY
M Mike MAIK MIKE z Zulu SU LU 200 LOO
Anlage 2 (zu § 5)
Ubermittlung von Zahlen
Transmission of Figures
Ziffern oder benutzendes Wort* Bei der Ubermittlung von Zahlen ist jede Ziffer einzeln auszuspre-
zu . i -
Zahlenteil Word to be used* chegr‘ ausgenotmmep ganze Tausender, bei denen das Wort ,, Tau
Figures or deutsch englisch send” zu benutzen ist.
Part of Figure German English
0 NULL ZE RO Ausgenémmen von dieser Regelung sind:
1 EINS WUN a) Richtungsangaben nach Uhrzeigerstellung bei Verkehrshinwei-
2 ZWO TOO sen, die als zehn, elf, zwdlf Uhr (ten, eleven, twelve o’clock) zu
3 DREI TREE ibermitteln sind, - '
4 ::'E ER FOW ER b) Anweisungen zum Fliegen eines Vollkreises, die in der engli-
5 UN NEFF FIFE schen Sprache mit “make a threesixty” erteilt werden.
6 SECHS SIX
7 SIE BEN SEV EN
8 ACHT AIT
9 NEUN NIN ER
1000 EIN TAU SEND WUN TOU SAND
KOM MA i

DAY SEE MAL

* Die zu betonenden Silben sind halbfett gedruckt.
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Anlage 3 (zu § 10)

Verfahrenssprechgruppen
Meaning of Words and Phrases

1. Fiir die Durchfithrung des Sprechfunkverkehrs in deutschgr Sprache:

Sprechgruppe

Bedeutung

Berichtigung
Bestétigen Sie
Ende

Erbitte

Frei
Freigabeénderung

Genehmigt
Ich wiederhole
Kommen
Melden Sie
Monitor
Negativ
Positiv

Richtig

Rufen Sie

Sprechen Sie langsamer

Trennung

Uberpriifen Sie
Verstanden

Anmerkung: Unter keinen Umstanden
Antwort erfordern wiirde.

Warten
Wiederholen Sie

' Wiederholen Sie wortlich
Wie verstehen Sie mich?

Wird ausgefihrt

“Bei der Ubermittlung ist ein Fehler unterlaufen, es muB richtig heiBen ...
“Teilen Sie mit, daB die Meldung empfangen und verstanden wurde”

“Die Ubermittlung der Meldung ist beendet. Ich erwarte keine Antwort”
“Ich mochte wissen/ich beantrage"

“Genehmigung, unter festgelegten Bedingungen zu verfahren”

“Es hat sich eine Anderung gegeniiber Ihrer letzten Freigabe ergeben und diese neue Freigabe ersetzt
die vorherige Freigabe oder Teile davon*“

“Erlaubnis fiir das beantragte Verfahren erteilt”

“Ich wiederhole zur Klarstellung oder Betonung*

“Meine Ubermitt[ung ist beendet, und ich erwarte Ihre Antwort/Setzen Sie thre Meldung ab“
“Geben Sie mir die folgende Information”

“Bleiben Sie hérbereit”

“Nein/Erlaubnis wird nicht erteilt/das ist nicht richtig*

“ja

“Das ist richtig”

“Stellen Sie Funkverbindung her mit ..

“Vermindern Sie lhre Sprechgeschwmdlgkelt“

“Ich zeige hiermit die Trennung zwischen Teilen dieser Meldung an“

(zu benutzen, wo keine klare Unterscheidung zwischen dem Text und anderen Teilen der Meldung
besteht)

“Uberpriifen Sie und bestatigen Sie mit dem Aufgeber”

“Ich habe Ihre letzte Meldung vollstandig erhalten*

zu benutzen, wenn die Art der Meldung “Wiederholen Sie wértlich” oder “Positiv* oder “Negativ* als

“Warten Sie, und ich werde Sie rufen”

" “Wiederholen Sie alles oder den folgenden Teil Ihrer Meldung*”

“Wiederholen Sie alles oder den bezeichneten Teil dieser Meldung wortlich”
“Wie ist die Verstandlichkeit meiner Sendung“
“Ich verstehe Ihre letzte Meldung und werde entsprechend handeln®

2. For the performance of radio telephony communication in English language:

Word or phrase Meaning
Acknowledge “Let me know that you have received and understood this message*
Affirm “Yes*
Approved “Permission for proposed action granted*
Break “I hereby indicate the separation between portions of the messagé!“
(To be used where there is no clear distinction between the text and other portions of the message)
Cancel “Cancel the previous transmitted clearance“
Check “Examine a system or a procedure*
Cleared “Authorized to proceed under the conditions specified
Confirm “Have I correctly received the following/Did you correctly receive this message*
Contact “Establish radio contact with ...«
Correct “That is correct“
Correction “An error has been made in this transmission (or message indicated). The correct version is ...*
Disregard “Consider that transmission as not sent*
Go ahead “Proceed with your message“
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Word or phrase

Meaning

How do you read
I say again
Monitor
Negative

Over

Out

Read back
Recleared

Report
Request
Roger

“What is the readability of my transmission*

“I repeat for clarity or emphasis*

“Listen out on“

“No“ or “permission not granted“ or “that is not correct”

“My transmission is ended and I expect a response from you*

“This exchange of transmission is ended and no response is expected

“Repeat all, or the specified part of this message back to me exactly as received
“A change has been made to your last clearance and this new clearance supersedes your previous
clearance or part thereof*

“Pass me the following information®

“I should like to know/I wish to obtain“

“I have received all of your last transmission®

Note: Under no circumstances to be used in reply to a question requiring “Read back* or a direct answer in the affirmative (Affirm) or negative

(Negative)
Say again
Speak slower
Standby
Verify
Wilco

Die nachstehenden Sprechgruppen kénnen nicht alle Situationen
abdecken. Bei Bedarf sind daher zusétzliche Redewendungen,
die kurz gefaBt und unmiBversténdlich sind, zu verwenden (s. § 10

Abs. 1).

Soweit nachfolgend nur englische Sprechgruppen aufgefihrt sind,
. finden diese ausschlieBlich fir Flige nach den Instrumentenfiug-
regein Anwendung.

“Repeat all, or the following part of your last transmission*
“Reduce your rate of speech®

“Wait and I will call you*

“Check and confirm with originator*

“I understand your message and will comply with it“
(Abbreviation for “will comply*)

Anlage 4 (zu § 10)
Sprechgruppen
Phrases

_ The phrases listed below cannot cover all situations. Therefore
additional phrases, which are short and cannot be misinterpreted
shall be used if required (see § 10 para 1).

Whenever the phrases are stated in English only, they shall exclu-
sively apply to flights according to instrument flight rules.

Betreff
Concern

englische Sprechgruppen
English Phrases

A - Aircraft radio station
G - Ground radio station

deutsche Sprechgruppen
German Phrases
L - Luftfunkstelle
B - Bodenfunkstelle

1. Sprechgruppen fir Fliige von und zu Flugplatzen ohne Flugverkehrskontroilstelle
"~ Phrases for flights from and to aerodromes without air traffic control unit

1.1

Rollen zwischen zwei Punkten auf

einem Flugplatz

Taxiing between two positions on an

aerodrome

Rollinformation fiir abfliegende

Luftfahrzeuge

Taxi information for departing

aircraft

L: ROLLE VON (Standort) ZU (Zielpunkt) A: TAXIING FROM (position) TO (position)

L: UBERQUERE LANDEBAHN (Bezeichnung)  A: WILL CROSS RUNWAY (designator)

L: UBERQUERE LANDEBAHN (Bezeichnung) ~ A: WILL CROSS RUNWAY (designator)
NACH LANDENDER/STARTENDER BEHIND LANDING/DEPARTING
(Lfz.-Muster) (aircraft type)

L: (Rufzeichen, Lfz.-Muster) NACH (Zielflug- A: (call sign, aircraft type) TO (aerodrome
platz) ERBITTE ROLLINFORMATION of destination) REQUEST TAXI INFOR-

MATION ‘

B: STARTBAHN (Bezeichnung) UBER (Roll- G: RUNWAY (designator) VIA (taxiroute),

strecke) WIND (Richtung, Geschwindigkeit)
(Verkehrshinweise)
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deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases ‘
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
1.2 Start B: MELDEN SIE STARTBEREIT G: REPORT READY FOR
Take-off \ DEPARTURE
L: STARTBEREIT A: READY FOR DEPARTURE
L: ERBITTE RECHTSKURVE NACH DEM A: REQUEST RIGHT TURN AFTER
START AIRBORNE
B: RECHTSKURVE GENEHMIGT G: RIGHT TURN APPROVED
L: ICH STARTE/ICH STARTE NACH A: TAKING OFF/WILL TAKE OFF
LANDENDER/STARTENDER BEHIND LANDING/DEPARTING
(Lfz.-Muster) (aircraft type)
Information iiber Startzeit L: ERBITTE STARTZEIT A: REQUEST TAKE-OFF TIME
Information on take-off time B: STARTZEIT (Zeit) G: TAKE-OFF TIME (time)
1.3 Anflug L: (Rufzeichen Lfz.-Muster) VON (Abflugort) A: (callsign aircraft type) FROM (point of
Approach (Standortmeldung) ERBITTE LANDE- departure) (position report) REQUEST
INFORMATION ‘ LANDING INFORMATION
B: LANDEBAHN (Bezeichnung) WIND G: RUNWAY (designator) WIND (direction/
(Richtung, Geschwindigkeit) (Verkehrs- velocity) (traffic information)
hinweise)
L: ERBITTE RECHTE PLATZRUNDE/ A: REQUEST RIGHT TRAFFIC CIRCUIT
RECHTEN GEGENANFLUG/RECHTEN (RIGHT DOWNWIND/RIGHT BASE)
QUERANFLUG
B: RECHTE PLATZRUNDE/RECHTER G: RIGHT TRAFFIC CIRCUIT/RIGHT
GEGENANFLUG/RECHTER QUER- DOWNWIND/RIGHT BASE
ANFLUG GENEHMIGT APPROVED
Information Uiber Landezeit L: ERBITTE LANDEZEIT A: REQUEST LANDING TIME
Information on landing time B: LANDEZEIT (Zeit) G: LANDING TIME (time)
1.4 Besondere Absichten des L: ICH STARTE DURCH A: PULLING UP
Luftfahrzeugfiihrers L: MACHE TIEFANFLUG A: MAKING LOW APPROACH
Special intentions of the pilot-in- L: MACHE KURZE/LANGE LANDUNG A: MAKING SHORT/LONG LANDING
command L: MACHE ZIELLANDEUBUNG A: MAKING SPOT LANDING
L: FLIEGE AN ZUR BANNERAUFNAHME A: APPROACHING FOR BANNER
PICK-UP
L: FLIEGE AN ZUM BANNER-/ A: APPROACHING TO DROP BANNER/
SEILABWURF ROPE .
L: FLIEGE PLATZRUNDE(N) A: FLYING TRAFFIC CIRCUIT(S)
L: MACHE AUFSETZ- UND A: MAKING TOUCH-AND-GO
DURCHSTARTUBUNG(EN) LANDING(S)
L: VERLASSE IHRE FREQUENZ A: LEAVING YOUR FREQUENCY
1.5 Luftfahrzeug ohne Sendefunkgerdt = B: BESTATIGEN SIE DURCHBEWEGENDER  G: ACKNOWLEDGE BY MOVING
Aircraft without radio transmitter QUERRUDER/DES SEITENRUDERS AILERONS/RUDDER
B: BESTATIGEN SIE DURCH WACKELN G: ACKNOWLEDGE BY ROCKING
WINGS
B: BESTATIGEN SIE DURCH BLINKEN MIT G: ACKNOWLEDGE BY FLASHING
LANDESCHEINWERFER LANDING LIGHTS
1.6 Stdérungen L: HABE STORUNG AM FAHRWERK A: HAVE LANDING GEAR TROUBLE
Fahrwerkstérung B: FAHRWERK SCHEINT AUSGEFAHREN G: LANDING GEAR APPEARS TO BE
Troubles DOWN AND IN PLACE
Landing gear trouble B: FAHRWERK SCHEINT NICHT G: LANDING GEAR APPEARS NOT
‘ AUSGEFAHREN TO BE IN PLACE
B: (Teil des Fahrwerks) IST EINGEFAHREN G: (portion of landing gear) IS RETRACTED
B: (Teil des Fahrwerks) SCHEINT G: (portion of landing gear) APPEARS NOT
} NICHT VOLL AUSGEFAHREN TO BE FULLY IN PLACE
Sonstige Stoérungen B: SIE SCHEINEN TREIBSTOFF/OL G: IT SEEMS YOU ARE LOSING FUEL/
(keine Notlage) ZU VERLIEREN OIL ’
Other troubles B: IHR LUFTFAHRZEUG HAT EINE G: YOUR AIRCRAFT IS TRAILING
(no emergency situation) RAUCHFAHNE ) SMOKE
B: IHR SCHLEPPSEIL/BANNER HAT SICH G: YOUR ROPE/BANNER DID NOT

NICHT GELOST
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deutsche Sprechgruppen
German Phrases

englische Sprechgruppen
English Phrases

Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station

Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station

1.7 Verkehrsinformationen B: SEGELFLUG/MODELLFLUG/ G: GLIDER FLYING/MODEL FLYING/
Traffic information FALLSCHIRMABSPRUNGE/KUNSTFLUG PARACHUTE JUMPING/

(Ortsangabe) ACROBATICS (position)

B: (Lfz.-Muster) (Position in der Platzrunde) G: (aircraft type) (position in traffic circuit)
MACHT ABSCHLUSSLANDUNG/ FOR FULL STOP LANDING/
DURCHSTARTUBUNG/TIEFANFLUG/ TOUCH-AND-GO-LANDING/
ZIELLANDEUBUNG LOW APPROACH/SPOT LANDING

B: BANNER-/SEGELFLUGZEUGSCHLEPP G: BANNER/GLIDER TOWING
(Ortsangabe) (position)

B: (Lfz.-Muster/Fahrzeug/Personen) (Standort) ~ G: (aircraft type/vehicle/persons) (position)
KOMMT ENTGEGEN/KREUZT APPROACHING HEAD ON/CROSSING

B: (Lfz.-Muster) STARTET/LANDET AUF G: (aircraft type) DEPARTING/LANDING
STARTBAHN/LANDEBAHN (Bezeichnung) ON RUNWAY (designator)

B: (Lfz.-Muster) IM ANFLUG AUS/IMABFLUG  G: (aircraft type) APPROACHING FROM/

'NACH (Richtung) DEPARTING TO (direction)

1.8 Flugplatzzustand B: BAUARBEITEN BEIDERSEITS/LINKS/ G: CONSTRUCTION WORK BOTH SIDES/
Aerodrome conditions . RECHTS (Teil der Bewegungsfldche) LEFT/RIGHT (portion of movement area)
Oberflache weist Farbveran- B: (Teil der Bewegungsflache) IST FEUCHT G: (portion of movement area) IS DAMP
derungen durch Feuchtigkeit auf
The surface shows a change
of colour due to moisture )

Die Oberflache ist durchtrankt, B: (Teil der Bewegungsflache) IST NASS G: (portion of movement area) IS WET
es ist jedoch kein stehendes

Wasser vorhanden

The surface is soaked but there is

no standing water

Es sind Flecken mit stehendem B: WASSERPFUTZEN AUF (Teil der G: WATERPATCHES ON (poftion of
Wasser erkennbar Bewegungsflache) ) movement area)

Patches of standing water are visible

Es sind ausgedehnte Ansamm- B: (Teil der Bewegungsflache) IST G: (portion of movement area) FLOODED
lungen von stehendem Wasser UBERFLUTET '

erkennbar

Extensive standing water is visible

B: (Teil der Bewegungsflache) IST TROCKEN/ G: (portion of movement area) RUNWAY
STELLENWEISE MIT SCHNEE/EIS DRY/PARTLY COVERED WITH SNOW/
BEDECKT/GLATT ICE/SLIPPERY '

B: (Teil der Bewegungsflache) GERAUMT/ G: (portion of movement area) SNOW/ICE
GESTREUT REMOVED/SANDED

B: SCHNEEWALLE/SCHNEEWEHEN (Teilder ~ G: SNOW WALLS/DRIFTS (portion of -
Bewegungsfliche) movement area) '

B: BREMSWIRKUNG GUT/MITTELY G: BRAKING ACTION GOOD/MEDIUM/
SCHLECHT POOR

B: (Teil der Bewegungsflache) GESPERRT/ G: (portion of movement area) CLOSED/
AUFGEWEICHT/UNEBEN SOFT/ROUGH

B: (Teil der Befeuerung) AUSGEFALLEN G: (part of lighting system) OUT OF

SERVICE .

1.9 Meteorologische Bedingungen B: WIND (Richtung, Geschwindigkeit) G: WIND (direction, velocity) KNOTS
Meteorological conditions KNOTEN

B: SICHT (Ziffern) METER/KILOMETER G: VISIBILITY (figures) METERS/

. KILOMETERS
Luftdruckwert zur B: QNH/QFE (Ziffern) G: QNH/QFE (figures)
Hohenmessereinstellung
Pressure value for altimeter setting

1.10 Peilinformation L: ERBITTE QDM A: REQUEST QDM
DF information B: SENDEN SIE FUR PEILUNG G: TRANSMIT FOR DF

L: SENDE FUR PEILUNG A: TRANSMITTING FOR DF

B: QDM (Peilwert) G: QDM (DF value)

B: PEILER NICHT BETRIEBSBEREIT G: DF OUT OF SERVICE
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deutsche Sprechgruppen
German Phrases

englische Sprechgruppen
English Phrases

Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
1.11 Anweisungen der Bodenfunkstelle  B: HALTEN SIE POSITION (Begriindung) G: HOLD POSITION (reason)
zur Abwehr anderweitig nicht B: VERLASSEN SIE SOFORT STARTBAHN G: VACATE RUNWAY IMMEDIATELY
abwendbarer Gefahren WEGEN (Begriindung) (reason)
Instructions by the ground radio B: BESCHLEUNIGEN SIE START/ROLLEN G: EXPEDITE TAKE-OFF/TAXIING
station for protection from dangers WEGEN (Begriindung) (reason)
that cannot be averted otherwise B: START/LANDUNG NICHT ERLAUBT G: TAKE-OFF/LANDING NOT
WEGEN (Begriindung) PERMITTED (reason)
B: STARTEN SIE DURCH WEGEN G: GO AROUND (reason)

(Begriindung)

2. Sprechgruppen flr Flige von und zu Flugplatzen mit Flugverkehrskontrolistelle sowie fiir Flige nach instrumentenflugregein
Phrases for flights from and to aerodromes with air traffic control unit as well as for flights according to instrument flight rules

2.1 Anforderung der Erlaubnis zum
Anlassen der Triebwerke
To request permission to start
engine

2.2 Uhrzeit und Flugplatzdaten fiir
abfliegende Luftfahrzeuge
Time check and aerodrome data for
departing aircraft

2.3 Anforderung der Erlaubnis zum
Rollen bei Fliigen mit Flugplan
Taxi procedures for departing
aircraft with flight plan

Anforderung der Erlaubnis zum
Rollen bei Fligen ohne Flugplan
Taxi procedures for departing
aircraft without flight plan

L: (Standort) ERBITTE ERLAUBNIS ZUM
ANLASSEN DER TRIEBWERKE
L: (Standort) ERBITTE ERLAUBNIS ZUM
ANLASSEN DER TRIEBWERKE,
INFORMATION (ATIS-Kennbuchstabe)
ERHALTEN
: ANLASSEN ERLAUBT
: ANLASSEN ERLAUBT UM (Zeit)
: ERWARTEN SIE ERLAUBNIS ZUM
ANLASSEN UM (Zeit)
B: LASSEN SIE AN NACH EIGENEM
ERMESSEN
B: ERWARTEN SIE ABFLUG UM (Zeit)y/
LASSEN SIE AN NACH EIGENEM
ERMESSEN

: ERBITTE UHRZEIT
B: ZEIT (vier Ziffern)
: ERBITTE ABFLUGINFORMATION

[sslus e}

-

-

B: STARTBAHN (Bezeichnung) WIND *
(Richtung, Geschwindigkeit) QNH
(Ziffern) TEMPERATUR (Ziffern)
GRAD/SICHT (Ziffern) METER/
KILOMETER LANDEBAHNSICHT -
(Ziffern) METER

L: (Standort) ERBITTE ROLLANWEISUNG

L: (Lfz.-Muster) (Flugregelin) NACH

(Bestimmungsflugplatz) (Position) ERBITTE

ROLLANWEISUNG

B: ROLLEN SIE ZUM HALTEPUNKT/
ROLLHALTEORT (Bezeichnung)
STARTBAHN (Bezeichnung) UBER
(Rollstrecke) '

B: ROLLEN SIE IN DIE ERSTE/ZWEITE
EINMUNDUNG LINKS/RECHTS

B: ROLLEN SIE UBER (Rollstrecke)

B: ROLLEN SIE UBER STARTBAHN
(Bezeichnung)

B: ROLLEN SIE ZUM VORFELD/
ABSTELLPLATZ FUR ALLGEMEINE
LUFTFAHRT/ABSTELLPLATZ
(Bezeichnung)
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A:

Q Q0 Qoo

> Q>

QaQ

(position) REQUEST START UP

: (position) REQUEST START UP,

INFORMATION (ATIS-code-letter)
RECEIVED

: START UP APPROVED
: START UP AT (time)

: EXPECT START UP AT (time)

: START UP AT OWN DISCRETION

: EXPECT DEPARTURE AT (time)/

START UP AT OWN DISCRETION

: REQUEST TIME CHECK
: TIME (four figures)
: REQUEST DEPARTURE

INFORMATION

: RUNWAY (designator) WIND (direction,

velocity) QNH (figures) TEMPERATURE
(figures) DEGREES/VISIBILITY (figures)
METERS/KILOMETERS RVR (figures)
METERS

: (position) REQUEST TAXI

: (aircraft type) (flight rules) TO (aerodrome

of destination) (position) REQUEST TAXI

: TAXI TO HOLDING POINT/TAXI

HOLDING POSITION (designator)
RUNWAY (designator) VIA (routing to be
followed) ’

: TAKE FIRST/SECOND TURN LEFT/

RIGHT

: TAXI VIA (route to be followed)
: TAXI VIA RUNWAY (designator)

: TAXITO TERMINAL/GENERAL

AVIATION AREA/STAND (designator)



deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
_ German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
2.4 Rollverfahren nach der Landung L: ERBITTE ZURUCKROLLEN AUF DER A: REQUEST BACKTRACK
Taxi procedures after landing LANDEBAHN/STARTBAHN
B: ZURUCKROLLEN GENEHMIGT G: BACKTRACK APPROVED
B: ROLLEN SIE AUF DER LANDEBAHN/ G: BACKTRACK RUNWAY (designator)
STARTBAHN (Bezeichnung) ZURUCK -
L: (Standort) ERBITTE ROLLANWEISUNG A: (position) REQUEST TAXI TO
NACH (Zielpunkt am Flugplatz) (destination on airport)
B: ROLLEN SIE GERADEAUS G: TAXI STRAIGHT AHEAD
B: ROLLEN SIE AN DER NACHSTEN G: TAXI RIGHT/LEFT NEXT
EINMUNDUNG/AM ENDE DER INTERSECTION/END OF RUNWAY
LANDEBAHN NACH RECHTS/LINKS
B: ROLLEN SIE VORSICHTIG ' G: TAXI WITH CAUTION
B: WEICHEN SIE (Beschreibung und Standort ~ G: GIVE WAY TO (description and position of
des anderen Luftfahrzeugs) AUS other aircraft)
L: WEICHE (Verkehr) AUS A: GIVING WAY TO (traffic)
L: VERKEHR (oder Luftfahrzeugmuster) IN A: TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT
SICHT
B: ROLLEN SIE IN DIE HALTEBUCHT G: TAXI INTO HOLDING BAY
B: FOLGEN SIE (Beschreibung des anderen G: FOLLOW (description of other aircraft or
Luftfahrzeugs oder Fahrzeugs) vehicle)
B: VERLASSEN SIE DIE LANDEBAHN G: VACATE RUNWAY
L: HABE LANDEBAHN VERLASSEN A: RUNWAY VACATED
B: BESCHLEUNIGEN SIE ROLLEN G: EXPEDITE TAXI (reason)
(Begrundung) }
L: BESCHLEUNIGE A: EXPEDITING
B: VORSICHT ROLLEN SIE LANGSAMER G: CAUTION TAXI SLOWER
L: ROLLE LANGSAMER A: SLOWING DOWN
Halten B: HALTEN SIE POSITION G: HOLD POSITION
Holding
Halten vor einer Start-/Landebahn L: HALTE POSITION A: HOLDING POSITION
nicht naher als angegeben B: HALTEN SIE (Richtung) VON (Position)/ G: HOLD (direction) OF (position)/(runway)
To hold not closer to a runway than (Landebahn) ’
specified B: HALTEN SIE (Entfernung) VON G: HOLD (distance) FROM
L: HALTE (Position) A: HOLDING (position)
Uberqueren einer Start-/ L: ERBITTE ERLAUBNIS ZUM UBERQUEREN  A: REQUEST TO CROSS RUNWAY
Landebahn DER START-/LANDEBAHN (Bezeichnung) (designator) :
" To cross a runway B: UBERQUEREN SIE START-/LANDEBAHN G: CROSS RUNWAY (designator) REPORT
Anmerkung: (Bezeichnung) MELDEN SIE DAS VACATED '
Wenn nicht anders vom Flugver- VERLASSEN N ,
kehrskontrolidienst festgelegt, B: BESCHLEUNIGEN SIE UBERQUEREN G: EXPEDITE CROSSING RUNWAY
beinhalten Rollanweisungen, die DER START-/LANDEBAHN (Bezeichnung) (designator) TRAFFIC (aircraft type )
das Uberqueren einer Start-/ VERKEHR (Lfz.-Muster) (Entfernung) (distance) MILES FINAL
Landebahn erfordern, die Geneh- MEILEN ENDANFLUG
migung, diese zu iiberqueren L: START-/LANDEBAHN VERLASSEN A: RUNWAY VACATED
Note: .
Unless otherwise specified by air
traffic control instructions which
require crossing of a runway include
permission to cross that runway
2.5 Startvorbereitung B: ABFLUG UBER (Bezeichnung) NICHT G: UNABLE TO ISSUE (designator)
Preparation for take-off MOGLICH (Begriindung) DEPARTURE (reasons)
B: MELDEN SIE STARTBEREIT G: REPORT WHEN READY FOR
: DEPARTURE
B: SIND SIE STARTBEREIT? G: ARE YOU READY FOR DEPARTURE?
L: STARTBEREIT A: READY
B: SIND SIE BEREIT ZUM SOFORTSTART? G: ARE YOU READY FOR IMMEDIATE
DEPARTURE?
L: BEREIT ZUM SOFORTSTART A: READY FOR IMMEDIATE
DEPARTURE
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deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelie A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
Anweisung auf die Startbahn zu B: ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT G: LINE UP
rollen und Startfreigabe B: ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT G: LINE UP RUNWAY (designator)
abzuwarten STARTBAHN (Bezeichnung)
Clearance to enter runway and B: ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT UND G: LINE UP AND BE READY FOR
await take-off clearance ERWARTEN SIE SOFORTSTART IMMEDIATE DEPARTURE
Konditionelle Freigaben B: (Auflage) ROLLEN SIE ZUM STARTPUNKT  G: (condition) LINE UP
Conditional clearances :
Bestétigung L: (Auflage) ROLLE ZUM STARTPUNKT A_: (condition) LINING UP
Acknowledgement ’
Bestétigung, daB die mit Auflagen B: FREIGABE RICHTIG G: CLEARANCE CORRECT
versehene Freigabe richtig
zuriickgelesen wurde
Confirmation or otherwise of the
read back of a conditional clearance
2.6 Startfreigabe B: START FREI G: CLEARED FOR TAKE-OFF
Take-off clearance B: START FRE! MELDEN SIE ABHEBEN G: CLEARED FOR TAKE-OFF REPORT
AIRBORNE
Bei Verwechslungsgefahr B: START FREI STARTBAHN (Bezeichnung) G: CLEARED FOR TAKE-OFF RUNWAY
When there is a possibility of (designator)
confusion
Wenn der Freigabe zum Start nicht B: STARTEN SIE SOFORT ODER VERLASSEN  G: TAKE OFF IMMEDIATELY OR
nachgekommen wurde SIE DIE STARTBAHN VACATE RUNWAY
When take-off clearance has not
been complied with
Streichung einer Startfreigabe B: HALTEN SIE POSITION, STARTFREIGABE G: HOLD POSITION, CANCEL TAKE-O
To cancel a take-off clearance AUFGEHOBEN (Begriindung) (reason) :
L: HALTE POSITION A: HOLDING
Startabbruch in einem Notfall B: SOFORT ANHALTEN (Wiederholen des G: STOP IMMEDIATELY (repeat aircraft call
To stop a take-off in emergency Rufzeichens der Luftfunkstelle) SOFORT sign) STOP IMMEDIATELY
conditions ANHALTEN
L: HALTE AN A: STOPPING
Nach dem Start L: ERBITTE RECHTS-/LINKSKURVE NACH A: REQUEST RIGHT/LEFT TURN WHEN
After take-off DEM START AIRBORNE
B: RECHTS-/LINKSKURVE GENEHMIGT/ G: RIGHT/LEFT TURN APPROVED/NOT
NICHT GENEHMIGT _ APPROVED
B: ANWEISUNG FUR RECHTS-/LINKSKURVE ~ G: WILL ADVISE LATER FOR RIGHT/
ERFOLGT SPATER LEFT TURN
B: STARTZEIT (Minuten) G: AIRBORNE (minutes)
B: NACH PASSIEREN VON (Hohe) (Standort) G: AFTER PASSING (level) (position)
(Anweisungen) (instructions)
Zu fliegender Steuerkurs B: FLIEGEN SIE STEUERKURS G: CONTINUE ON HEADING (instructions)
Reading to be followed (Anweisungen)
Wenn ein bestimmter Kurs tiber B: FLIEGEN SIE KURS UBER GRUND G: TRACK (magnetic direction) (instructions)
Grund gehalten werden soll (miBweisende Richtung) (Anweisungen) :
When a specific track is to be B: STEIGEN SIE GERADEAUS (Anweisungen) G: CLIMB STRAIGHT AHEAD
followed (instructions)
Frequenzwechsel
Frequency change
Anforderung einer Freigabe zum L: ERBITTE VERLASSEN DER A: REQUESTTO LEAVE TOWER
Verlassen einer Frequenz TURMFREQUENZ FREQUENCY
Request for clearance to leave a L: ERBITTE FREIBAGE ZUM VERLASSEN A: REQUEST CLEARANCE TO LEAVE

frequency

IHRER FREQUENZ FUR (Ziffer) MINUTE(N)
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MINUTE(S)



deutsche Sprechgruppen
German Phrases

englische Sprechgruppen
English Phrases

Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
Freigaben und Anweisungen fir B: FREIZUM VERLASSEN DER G: CLEARED TO LEAVE TOWER
den Frequenzwechsel TURMFREQUENZ FREQUENCY
Clearance and instructions for B: BLEIBEN SIE AUF DIESER FREQUENZ BIS ~ G: REMAIN ON THIS FREQUENCY
frequency change (Standort) FUR (Ziffer) MINUTE(N) UNTIL (position) FOR (figure)
MINUTE(S)
B: RUFEN SIE (Rufzeichen) AUF (Ziffern) G: CONTACT (callsign) ON (figures)
B: NACH DEM START MONITOR FREQUENZ G: MONITOR FREQUENCY (figures)
(Ziffern) (Rufzeichen) (callsign) WHEN AIRBORNE
2.7 Einflug in die Platzrunde L: (Lfz.-Muster) VFR VON (Abflugort) A: (aircraft type) VFR FROM (point of
Entering an aerodrome traffic (Standortmeldung) ERBITTE departure) (position report) FOR
circuit LANDEANWEISUNG LANDING
B: FLIEGEN SIE IN DEN (Teil der Platzrunde) G: JOIN (part of traffic circuit) RUNWAY
LANDEBAHN (Bezeichnung) WIND (designator) WIND (direction, velocity)
(Richtung, Geschwindigkeit) QNH/QFE QNH/QFE (value) TRAFFIC (details)
(Wert) VERKEHRSINFORMATION
(Einzelheiten)
B: MACHEN SIE GERADEAUSANFLUG AUF G: MAKE STRAIGHT-IN APPROACH
LANDEBAHN (Bezeichnung) WIND RUNWAY (designator) WIND (direction,
(Richtung, Geschwindigkeit) QNH/QFE velocity) QNH/QFE (value) TRAFFIC
(Wert) VERKEHRSINFORMATION (details)
(Einzelheiten)
L: ERBITTE RECHTE PLATZRUNDE A: REQUEST RIGHT TRAFFIC CIRCUIT
L: ERBITTE GERADEAUSANFLUG A: REQUEST STRAIGHT-IN APPROACH
L: ERBITTE DIREKTEN EINFLUG IN DEN A: REQUEST DIRECT BASE/RIGHT
QUERANFLUG/RECHTEN QUERANFLUG BASE
B: MACHEN SIE GERADEAUSANFLUG G: MAKE STRAIGHT-IN APPROACH
B: FLIEGEN SIE DIREKT IN DEN G: JOIN DIRECT BASE/RIGHT BASE
- QUERANFLUG/RECHTEN QUERANFLUG
Anforderung von B: MELDEN SIE (Einzelheiten) G: REPORT (details)
Standortmeldungen B: MELDEN SIE (Teil der Platzrunde) G: REPORT (position in traffic circuit)
Request for position reports . . )
Anweisungen flr Landefolge B: LANDENUMMER (Ziffer) FOLGEN SIE G: NUMBER (figure) FOLLOW (aircraft
Instructions for landing sequence (Lfz.-Muster, Standort) - type, position)
' B: MACHEN SIE KURZEN/LANGEN ANFLUG ~ G: MAKE SHORT APPROACH/LONG
: APPROACH :
B: MACHEN SIE LANGEN ANFLUG oder G: MAKE LONG APPROACH or EXTEND
VERLANGERN SIE DEN GEGENANFLUG DOWNWIND
B: ANFLUG FORTSETZEN G: CONTINUE APPROACH
2.8 Landung B: LANDUNG FREI G: CLEARED TO LAND
Landing B: LANDUNG FREI MACHEN SIE KURZE/ G: MAKE SHORT/LONG LANDING
~ LANGE LANDUNG »
Mehrbahnenbetrieb B: LANDUNG FREI LANDEBAHN G: CLEARED TO LAND RUNWAY
Multiple runway operation (Bezeichnung) (designator)
Besondere Verfahren B: FREIZUM AUFSETZEN UND G: CLEARED TOUCH AND GO
Special operations DURCHSTARTEN :
B: MACHEN SIE ABSCHLUSSLANDUNG G: MAKE FULL STOP LANDING
Anflug entlang oder parallel zu L: ERBITTE FREIGABE ZUM TIEFANFLUG A: REQUEST LOW APPROACH (reason)
einer Landebahn und dabei bis zu (Begrindung)
einer vorher bestimmten B: FREIZUM TIEFANFLUG, LANDEBAHN G: CLEARED LOW APPROACH
Mindesthdhe sinken (Bezeichnung) (H6henbeschrénkung wenn RUNWAY (designator) (altitude
Approach along or parallel to a nétig) (Verfahren nach dem Tiefanflug) restrictions if required) (go around
runway descending to an agreed instructions)
minimum level L: ERBITTE TIEFEN VORBEIFLUG A: REQUEST LOW PASS (reason)
(Begrundung) :
B: FREIZUM TIEFEN VORBEIFLUG, G: CLEARED LOW PASS RUNWAY

LANDEBAHN (Bezeichnung)
(H6henbeschrankung wenn notig)
(Verfahren nach dem tiefen Vorbeiflug)
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required) (go around instructions)



- deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
Sichtkontrolle durch Personenam  B: MELDEN SIE PLATZ-/LANDEBAHN-/ G: ADVISE WHEN FIELD/RUNWAY/
Boden ANFLUGBEFEUERUNG IN SICHT APPROACH LIGHTS IN SIGHT
Visual inspection by persons on )
the ground
2.9 Verzdgern von Luftfahrzeugen B: HALTEN SIE UBER (Standort) BIS (Minuten)  G: HOLD OVER (position) UNTIL (minutes)
Delaying aircraft B: FLIEGEN SIE NOCH EINE PLATZRUNDE G: MAKE ANOTHER TRAFFIC CIRCUIT
B: KREISEN SIE RECHTS/LINKS/AM G: ORBIT LEFT/RIGHT/FROM PRESENT
GEGENWARTIGEN STANDORT POSITION
B: MACHEN SIE VOLLKREIS RECHTS/LINKS  G: MAKE A THREE SIXTY LEFT/RIGHT
2.10 Fehlanflug B: STARTEN SIE DURCH G: GO AROUND
Missed approach L: STARTE DURCH A: GOING AROUND
2.11 Stérungen L: HABE STORUNG AM FAHRWERK A: HAVE LANDING GEAR TROUBLE
~ Fahrwerkstérung B: FAHRWERK SCHEINT AUSGEFAHREN G: LANDING GEAR APPEARS TO BE
Troubles DOWN AND IN PLACE
Landing gear trouble B: FAHRWERK SCHEINT NICHT G: LANDING GEAR APPEARS NOT TO
AUSGEFAHREN BE IN PLACE
B: (Teil des Fahrwerks) IST EINGEFAHREN | G: (portion of landing gear) IS RETRACTED
B: (Teil des Fahrwerks) SCHEINT NICHTVOLL  G: (portion of landing gear) APPEARS NOT
AUSGEFAHREN TO BE FULLY IN PLACE
Sonstige Storungen (keine B: SIE SCHEINEN TREIBSTOFF/OL ZU G: ITSEEMS YOU ARE LOSING FUEL/
Notlage) VERLIEREN OIL
Other troubles (no emergency B: IHR LUFTFAHRZEUG HAT EINE G: YOUR AIRCRAFT IS TRAILING
situation) RAUCHFAHNE SMOKE
B: IHR SCHLEPPSEIL/BANNER HAT SICH G: YOUR ROPE/BANNER DID NOT
NICHT GELOST DETACH
2.12 Luftfahrzeug ohne B: BESTATIGEN SIE DURCH BEWEGENDER  G: ACKNOWLEDGE BY MOVING
Sendefunkgerét QUERRUDER/DES SEITENRUDERS AILERONS/RUDDER
Aircraft without radio transmitter ~ B: BESTATIGEN SIE DURCH WACKELN G: ACKNOWLEDGE BY ROCKING
‘ WINGS
B: BESTATIGEN SIE DURCH BLINKEN MIT G: ACKNOWLEDGE BY FLASHING
LANDESCHEINWERFER LANDING LIGHTS
2.13 Verkehrsinformationen B: SEGELFLUG/MODELLFLUG/ . G: GLIDER FLYING/MODEL FLYING/
Traffic information FALLSCHIRMABSPRUNGE/KUNSTFLUG PARACHUTE JUMPING/ACROBATICS
(Ortsangabe) ' (position) «
B: (Lfz.-Muster) (Position in der Platzrunde) G: (aircraft type) (position in traffic circuit)
MACHT ABSCHLUSSLANDUNG/ FOR FULL STOP LANDING/TOUCH-
DURCHSTARTUBUNG/TIEFANFLUG/ AND-GO-LANDING/LOW
ZIELLANDEUBUNG APPROACH/SPOT LANDING
B: BANNERSCHLEPP/ G: BANNER/GLIDER TOWING (position)
SEGELFLUGZEUGSCHLEPP (Ortsangabe)
B: VERKEHRSINFORMATION (Einzelheiten) G: TRAFFIC (details)
B: KEIN GEMELDETER VERKEHR G: NO REPORTED TRAFFIC
L: HALTE AUSSCHAU A: LOOKING OUT
L: KEIN SICHTKONTAKT | A: NEGATIVE CONTACT
B: UNBEKANNTES FLUGZIEL (Richtung, G: UNIDENTIFIED TARGET (direction,
Entfernung und andere Informationen) distance and other information)
B: FREI VON VERKEHR G: NOW CLEAR OF TRAFFIC
B: (Lfz.-Muster/Fahrzeug/Personen) (Standort)  G: (aircraft type/vehicle/persons) (position)
KOMMT ENTGEGEN/KREUZT APPROCHING HEAD ON/CROSSING
B: (Lfz:-Muster) STARTET/LANDET AUF G: (aircraft type) DEPARTING/LANDING
STARTBAHN/LANDEBAHN (Bezeichnung) ON RUNWAY (designator)
B: (Lfz.-Muster) IM ANFLUG AUS/IMABFLUG  G: (aircraft type) APPROACHING FROM/
NACH (Richtung) DEPARTING TO (direction)
Wirbelschleppen B: VORSICHT WIRBELSCHLEPPEN G: CAUTION WAKE TURBULENCE
Wake turbuience
Abgasstrahl B: VORSICHT ABGASSTRAHL G: CAUTION JET BLAST
Jet blast N
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German Phrases

englische Sprechgruppen
English Phrases

Betreff L ~ Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
2.14 Flugplatzzustand B: BAUARBEITEN BEIDERSEITS/LINKS/ G: CONSTRUCTION WORK BOTH SIDES/
Aerodrome conditions RECHTS VON (Teil der Bewegungsfliache) LEFT/RIGHT OF (portion of movement
area)
Oberfldche weist B: (Teil der Bewegungsfldache) IST FEUCHT G: (portion of movement area) IS DAMP
Farbveranderungen durch :
Feuchtigkeit auf i
The surface shows a change of
colour due to moisture
Die Oberflache ist durchtrénkt,es  B: (Teil der Bewegungsflache) IST NASS G: (portion of movement area) IS WET
ist jedoch kein stehendes Wasser '
vorhanden
The surface is soaked but there is
no standing water
Es sind Flecken mit stehendem B: WASSERPFUTZEN AUF (Teil der G: WATER PATCHES ON (portion of
Wasser erkennbar Bewegungsfiache) movement area) ’
Patches of standing water are
visible
Es sind ausgedehnte Ansamm- B: (Teil der Bewegungsfldche) IST G: (portion of movement area) FLOODED
lungen von stehendem Wasser UBERFLUTET
erkennbar :
Extensive standing water is visible
B: (Teil der Bewegungsflache) IST TROCKEN/ G: (portion of movement area) DRY/PARTLY
B STELLENWEISE MIT SCHNEE/EIS COVERED WITH SNOW/ICE/
BEDECKT/GLATT SLIPPERY
B: (Teil der Bewegungsfliche) GERAUMT/ G: (portion of movement area) SNOW/ICE
GESTREUT REMOVED/SANDED
B: SCHNEEWALLE/SCHNEEWEHEN (Teilder ~ G: SNOW WALLS/DRIFTS (portion of
Bewegungsflédche) movement area)
B: BREMSWIRKUNG GUT/MITTELY G: BRAKING ACTION GOOD/MEDIUM/
SCHLECHT POOR
B: (Teil der Bewegungsfléche) GESPERRT/ G: (portion of movement area) CLOSED/
AUFGEWEICHT/UNEBEN SOFT/ROUGH
B: (Teil der Befeuerung) AUSGEFALLEN G: (part of lighting system) OUT OF
SERVICE
Betriebszustand von Sicht- und B: (Beschreibung der Sicht- oder anderer G: (specify visual or nonvisual ajd) RUNWAY
anderen Anflughilfen _ Anflughilfen) START-/LANDEBAHN (designator) (description of deficiency)
Operational status of visual and (Bezeichnung) (Beschreibung der Mangel)
nonvisual aids B: (Art) BELEUCHTUNG (Betriebszustand) G: (type) LIGHTING (status)
2.15 Meteorologische Bedingungen B: WIND (Richtung) (Geschwindigkeit) G: WIND (direction) (velocity) KNOTS
Meteorological conditions KNOTEN
: B: SICHT (Ziffern) METER/KILOMETER G: VISIBILITY (figures) METERS/
KILOMETERS
RVR information G: RVR RUNWAY (designator) ALPHA
(figures) BRAVO (figures) CHARLIE
(figures)
Luftdruckwert zur B: QNH/QFE (Ziffern) G: QNH/QFE (figures)
Héhenmessereinstellung
Pressure value for altimeter
setting
2.16 Peilinformation L: ERBITTE QDM/QDR/QTE A: REQUEST QDM/QDR/QTE
DF information B: SENDEN SIE FUR PEILUNG G: TRANSMIT FOR DF
L: SENDE FUR PEILUNG A: TRANSMITTING FOR DF
B: QDM (Peilwert) G: QDM (DF value)
B: PEILER NICHT BETRIEBSBEREIT G: DF OUT OF SERVICE
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deutsche Sprechgruppen
. German Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle
Concern B - Bodenfunkstelle

A
G

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aircraft radio station
- Ground radio station

2.17 Issuance of IFR clearances

Indication of route and clearance
limit

Maintenance of specified levels

-

Level changes, reports and rates

Remark: Level may be flight level
(number) or (number) altitude

To require action at a specific time
or place
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Q

Q

QQ

G: CLEARED TO
G: RECLEARED (amended clearance

details)

: RECLEARED (amended route portion)

TO (significant point of original route)

: ENTER CONTROL AREA/ZONE

VIA (significant point) AT (level)
AT (time)

: LEAVE CONTROL AREA/ZONE AT

(level)

: JOIN (route) AT (significant point) AT

(level) AT (time)

: FROM (place) TO (place)
: TO (place) followed as necessary by:

. — DIRECT

Qo

- VIA (route and/or reporting points)

- VIA FLIGHT PLANNED ROUTE

— VIA (distance) ARC (direction) OF
(name of DME station) DME

: (level or route) NOT AVAILABLE DUE

TO (reason) ALTERNATIVE (S)/ARE
(levels or routes) ADVISE YOUR
INTENTIONS

: MAINTAIN (level) TO (significant point)
: MAINTAIN (level) UNTIL PASSING

(significant point)

G: MAINTAIN (level) UNTIL (time)
G:
G

MAINTAIN (level) UNTIL ADVISED BY
(name of unit)

: MAINTAIN (level) UNTIL FURTHER

ADVISED

Note: the term "MAINTAIN” is not to be used
in lieu of "DESCEND” or "CLIMB” when
instructing an aircraft to change level

G:
G:
G:

FLIGHT LEVEL (figure)

(figure) FEET

CLIMB/DESCEND followed as necessary

by:

- TO (level)

— TO REACH (level) AT (time or
significant point)

— REPORT LEAVING/REACHING/
PASSING (level)

— REPORT PASSING ODD/EVEN
-LEVELS

— AT (figure) FEET PER MINUTE
MINIMUM/MAXIMUM
Note: for SST aircraft only

 _ REPORTSTARTING

ACCELERATION/DECELERATION

: REQUEST LEVEL CHANGE FROM

(name of unit) AT (time or significant
point)

: STOP CLIMB/DESCENT AT (level)
: CONTINUE CLIMB/DESCENT TO

(level)

: EXPEDITE CLIMB/DESCENT UNTIL

PASSING (level)



Betreff
Concern

deutsche Sprechgmpﬁen
German Phrases
L - Luftfunkstelle
B - Bodenfunkstelle

A
G

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aircraft radio station ,
— Ground radio station

To require action when convenient

To require an aircraft to climb or
descend maintaining own
separation and VMC

When there is doubt that an
aircraft can comply with a
clearance or instruction

When a pilot is unable to comply
with a clearance or instruction

Specification of cruising levels

Emergency descent

If clearance cannot be issued
immediately upon request

Enroute absorption of terminal

delay

Separation instructions

Departure instructions
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G:

Q>

Qo

Qo

WHEN READY CLIMB/DESCEND TO
(level)

: EXPECT CLIMB/DESCENT AT (time or

significant point)

: REQUEST CLIMB/DESCENT AT (time

or significant point)

: IMMEDIATELY
: AFTER PASSING (significant point)

: MAINTAIN OWN SEPARATION AND

VMC (limitation)

: IFNOT POSSIBLE (alternative

instructions) AND ADVISE

: UNABLE TO COMPLY

: CROSS (significant point) AT/ ABOVE/

BELOW (level)

: CROSS (significant point) AT (time) OR

LATER/BEFORE AT (level)

: CROSS (distance) (name of DME station)

DME AT/ABOVE/BELOW (level)

: EMERGENCY DESCENT (intentions)
: EMERGENCY DESCENT AT (significant

point or location) ALL AIRCRAFT
BELOW (level) WITHIN (distance) OF
(significant point of navigation aid) LEAVE
IMMEDIATELY (followed as necessary by
specific instructions as to direction, heading
or track etc.)

: EXPECT CLEARANCE AT (time)

: AT (time or position) DESCEND TO

(level) FOR ENROUTE DELAY OF
(figure) MINUTES

: ARRANGE FLIGHT SO AS TO CROSS

(position) AT (time) OR LATER

: CROSS (significant point) AT (time)
: ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant

point) AT (time)

: MAINTAIN MACH (mach number)
: MAINTAIN INDICATED/TRUE

AIRSPEED (figures) KNOTS

: AFTER DEPARTURE TURN RIGHT/

LEFT HEADING (three digits)

: TURN RIGHT/LEFT HEADING (three

digits)

: TRACK (three digits) TO/FROM

(significant point) UNTIL (time)
REACHING (fix or significant point or
level) BEFORE SETTING HEADING

: SET HEADING TO/DIRECT (significant

point) AT (time or significant point)

: AFTER REACHING/PASSING (level or

significant point) SET HEADING TO/
DIRECT (significant point)

: CLEARANCE EXPIRES AT (time)



deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen
German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station

Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station

‘Approach instructions

Holding instructions visual

Published holding procedure over
a facility or fix

When pilot requires an oral
description of holding procedure
based on a facility (VOR or NDB)

Expected approach time

Transfer of control and/or
frequency change

Note: an aircraft may be requested
to ”standby” on a frequency when
it is intended that the ATS unit will
initiate communications and to
“monitor” a frequency when
information is being broadcast
thereon
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G:

QQAQP» Q@ O>0 QPrQ O

Q

Q>

0Q Q0 9 9Q0

QP Q>

CLEARED TO (clearance limit) VIA
(designation)

: CLEARED VIA (details of route to be

followed)

: CLEARED (type of approach) RUNWAY

(designator)

: COMMENCE APPROACH AT (time)
: REQUEST STRAIGHT-IN APPROACH
: CLEARED STRAIGHT-IN APPROACH

RUNWAY (designator)

: REPORT RUNWAY/LIGHTS IN SIGHT
: REQUEST VISUAL APPROACH
: CLEARED VISUAL APPROACH

RUNWAY (designator)
REPORT (significant point) OUTBOUND/
INBOUND

: REQUEST VMC DESCENT
: MAINTAIN OWN SEPARATION

: MAINTAIN VMC ,

: ARE YOU FAMILIAR WITH (type of

approach procedure)

: HOLD VISUAL OVER (position)/

BETWEEN (two prominent landmarks)-

: HOLD AT (significant point or name of

facility or fix) (level) EXPECT
APPROACH/FURTHER CLEARANCE
AT (time)

: REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS
: HOLD AT (name of facility) (identification

and frequency, if necessary) (level)
INBOUND TRACK (3 digits) RIGHT/
LEFT HAND PATTERN OUTBOUND
TIME (figure) MINUTE(S) (additional
instructions, if necessary)

: HOLD ON THE (3 digits) RADIAL OF

THE (name) VOR (identification and
frequency, if necessary) AT (distance)
DME/BETWEEN (distance) AND
(distance) DME (level) INBOUND
TRACK (3 digits) RIGHT/LEFT HAND
PATTERN (additional instructions, if
necessary)

: NO DELAY EXPECTED
: EXPECTED APPROACH TIME (time)
: REVISED EXPECTED APPROACH

TIME (time)

: DELAY NOT DETERMINED (reason)

: CONTACT (call sign) ON (frequency)
: AT/OVER (time or place) CONTACT (call

sign) ON (frequency)
IF NO CONTACT (instructions)

: STANDBY ON (frequency) FOR

(call sign)

: REQUEST CHANGE TO (frequency)

: FREQUENCY CHANGE APPROVED
: MONITOR (call sign) ON (frequency)

: MONITORING (frequency)

: REMAIN ON THIS FREQUENCY



Betreff
Concern

deutsche Sprechgruppen
German Phrases

L - Luftfunkstelle
B - Bodenfunkstelle

A
G

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aireraft radio station
— Ground radio station

2.18 Radar

Identification of aircraft

Position reporting
To omit position reports when
under radar control

Provision of service

Communications

If loss of communications
suspected

For avoiding action
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G:

Qo

o o o

Q

Qo

Qoo @

Q

REPORT HEADING/FLIGHT LEVEL/
ALTITUDE

: FOR IDENTIFICATION TURN LEFT/

RIGHT HEADING (3 digits)

: TRANSMIT FOR IDENTIFICATION

AND REPORT HEADING

: IDENTIFIED (position)
: NOT IDENTIFIED RESUME/

CONTINUE OWN NAVIGATION

: OMIT POSITION REPORTS (specify the

duration)

: NEXT REPORT AT (significant

point)

: REPORT(S) REQUIRED ONLY AT

(location(s))

: RESUME POSITION REPORTING

: RADAR CONTROL TERMINATED

DUE TO (reason)

: RADAR SERVICE TERMINATED

(instructions)

: RESUME OWN NAVIGATION (position

of aircraft) (specific instructions)

: (manoeuvre) OBSERVED IDENTIFIED

POSITION (position of aircraft)
(instructions)

: WILL SHORTLY LOSE

IDENTIFICATION (appropriate
instructions or information)

: IDENTIFICATION LOST (reasons and if

necessary instructions)

: IFRADIO CONTACT LOST

(instructions)

: IFNO TRANSMISSIONS RECEIVED

FOR (figure) MINUTES/SECONDS
(instructions)

: REPLY NOT RECEIVED

(instructions)

: IF YOU READ (instructions)
: (manoeuvre) OBSERVED POSITION

(position of aircraft) WILL CONTINUE
TO PASS INSTRUCTIONS

: LEAVE (significant point) HEADING

(3 digits) AT (time)

: CONTINUE HEADING (3 digits)

: CONTINUE PRESENT HEADING
: FLY HEADING (3 digits)

: TURN LEFT/RIGHT (figures)

DEGREES/HEADING (3 digits)

: MAKE A THREE SIXTY LEFTVRIGHT

(reason)

G: ORBIT LEFT/RIGHT (reason)

G: TURN LEFT/RIGHT IMMEDIATELY

(figure) DEGREES/HEADING

(3 digits) TO AVOID UNIDENTIFIED
TRAFFIC (bearing by clock-reference and
distance)



deutsche Sprechgruppen englische Sprechgruppen

German Phrases English Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
In case of unreliable directionai G: STOP TURN HEADING (3 digits)

instruments on board of aircraft ' G: MAKE ALL TURNS RATE ONE/RATE .
HALF/(figures) DEGREES PER
SECOND EXECUTE INSTRUCTIONS
IMMEDIATELY UPON RECEIPT
G: TURN LEFT/RIGHT NOW
G: STOP TURN NOW
Note: when it is necessary to specify a reason for
the above manoeuvres, the following
phraseologies should be used:
- FOR TRAFFIC
- FOR SPACING
— FOR DELAYING ACTION
- FOR DOWNWIND/BASE/FINAL

Position G: POSITION (distance) (direction) OF
(significant point) OVER/ABEAM
(significant point)

: SPEED (figures) KNOTS

: REPORT INDICATED/TRUE AIR
SPEED/MACH NUMBER

: MAINTAIN (figures) KNOTS UNTIL
(location)

: MAINTAIN PRESENT SPEED

: INCREASE/REDUCE SPEED TO
(figures) KNOTS

: INCREASE/REDUCE SPEED BY
(figures) KNOTS

: RESUME NORMAL SPEED

: REDUCE TO MINIMUM APPROACH
SPEED

: NO SPEED RESTRICTIONS

Traffic information G: TRAFFIC (figure) O'CLOCK (distance)
(direction of flight) (any other pertinent
information)

— UNKNOWN
- SLOW MOVING

FAST MOVING

- CLOSING

- OPPOSITE/SAME DIRECTION

- OVERTAKING

— CROSSING LEFT TO RIGHT/RIGHT

TO LEFT

- TYPE

- LEVEL if known

- CLIMBING/DESCENDING

To request avoiding action A: REQUEST VECTORS

When passing unknown traffic G: CLEAR OF TRAFFIC (appropriate
instructions)

Speed

Q Qo Qa Q»

Qo

Q

2.19 Secondary radar phraseologies
To request the capability of the G: ADVISE TYPE OF TRANSPONDER

SSR equipment A: TRANSPONDER TWO/FOUR/
CHARLIE (as shown in the flight plan)
A: NEGATIVE TRANSPONDER

To instruct setting of transponder G: FOR DEPARTURE SQUAWK (code)
Note: in an area where 64 codes and 4096 codes are used G: SQUAWK (code)

simultaneously, all codes shall be expressed in four figures

To request the pilot to reselect his G: RECYCLE (mode, code)

assigned mode and code A: RECYCLING (mode, code)
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deutsche Sprechgruppen
German Phrases
Betreff L - Luftfunkstelle
Concern B - Bodenfunkstelle

A

englische Sprechgruppen
English Phrases

— Aircraft radio station

G - Ground radio station

2.20

To request the pilot to confirm the
mode selected 'on his transponder

To request the operation of the SPI
feature

To request temporary suspension
of transponder operation

To request emergency code

To request termination of
transponder. operation

To request transmission of
pressure altitude

To request pressure setting check
and confirmation of level

To request termination of pressure
altitude transmission because of
faulty operation

To request altitude check

Phraseologies for use with
surveillance radar
Provision of service

Instructions and information
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Q 00Q >»0Q

Qo

G:

Q

o

Q Qo000

: CONFIRM SQUAWK
: SQUAWKING (mode, code)

: SQUAWK IDENT
: SQUAWK LOW
: SQUAWK NORMAL

: SQUAWK STANDBY

: SQUAWK MAYDAY
: STOP SQUAWK

: SQUAWK CHARLIE

: CHECK ALTIMETER SETTING AND

CONFIRM LEVEL

: STOP SQUAWK CHARLIE WRONG

INDICATION

: VERIFY (level)

: VECTORING FOR SURVEILLANCE

RADAR APPROACH RUNWAY
(designator)

: VECTORING FOR (type of pilot-

interpreted aid) APPROACH RUNWAY
(designator)

: VECTORING FOR (positioning in the

circuit)

: VECTORING FOR VISUAL

APPROACH RUNWAY (designator)

: (type) APPROACH NOT AVAILABLE

DUE TO (reason) (alternative instructions)
APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE
TERMINATED AT (distance) FROM
TOUCHDOWN

: THIS WILL BE A SURVEILLANCE

RADAR APPROACH RUNWAY
(designator) TERMINATING AT MISSED
APPROACH POINT (location)
OBSTACLE CLEARANCE ALTITUDL/
HEIGHT (figure) FEET CHECK YOUR
MINIMA

: PASSING MISSED APPROACH POINT
: IN CASE OF GO AROUND (instructions)

: YOU WILL INTERCEY [ (radic aid or

track) (distance) FROM (significant point)
TOUCHDOWN

: REPORT ESTABLISHED ON ILS/

LOCALIZER/GLIDE PATH

: CLOSING FROM LEFT/RIGHT

: REPORT ESTABLISHED

: INTERCEPT (radio aid)

: TURN LEFT/RIGHT HEADING (3

digits) TO INTERCEPT

: EXPECT VECTOR ACROSS (localizer

course or aid) (reason)

S

~,

)



deutsche Sprechgruppen
. German Phrases
L - Luftfunkstelle

englische Sprechgruppen
English Phrases

Betreff A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
G: THIS TURN WILL TAKE YOU
THROUGH (aid) (reason)
G: TAKING YOU THROUGH (aid) (reason)
‘G: HEADING IS GOOD
In case of SRE approach G: (figure) MILES FROM TOUCHDOWN
COMMENCE DESCENT NOW '
Elevation G: COMMENCE DESCENT NOW TO
MAINTAIN A (figure) DEGREE GLIDE
PATH
G: (distance) FROM TOUCHDOWN
ALTITUDE SHOULD BE (figures)
Position G: REPORT ESTABLISHED ON GLIDE
PATH .
G: (distance) FROM TOUCHDOWN
G: CHECK GEAR
G: CHECK OCA/OCH
G: OVER THRESHOLD
G: REPORT VISUAL
Completion of approach . G: REPORT RUNWAY LIGHTS/FIELD IN
SIGHT -
G: APPROACH COMPLETED CONTACT
(call sign)
Missed approach procedure G: CONTINUE VISUALLY OR GO
AROUND (missed approach instructions)
G: GO AROUND IMMEDIATELY (missed
approach instructions) (reason)
G: ARE YOU GOING AROUND?
G: IF GOING AROUND (appropriate
instructions)
A: GOING AROUND
2.21 Wechsel der Flugregeln von IFR nach VFR A: REQUEST TO CANCEL IFR
Change of flight rules from IFR to VFR G: IFR CANCELLED AT (time)
Anmerkung: Hiermit wird der IFR- A: CANCELLING IFR
Teil des Flugplans aufgehoben,
der Flugplan besteht weiterhin,
Landemeldung erforderlich
Note: herewith only the IFR
portion of the flight plan cancelled,
the flight plan still active, report of
arrival required
Aufhebung des Flugplans L: ERBITTE AUFHEBUNG MEINES A: REQUEST TO CLOSE MY FLIGHT
Closing the flight plan FLUGPLANS PLAN
Anmerkung: Der Flugplan ist B: FLUGPLAN AUFGEHOBEN UM (Zeit) G: FLIGHT PLAN CLOSED AT (time)
aufgehoben, Landemeldung nicht )
erforderlich
Note: flight plan is closed, report
of arrival not required
3.  Sprechgruppen fiir kontrollierte Sichtflige (CVFR)
Phrases for controlled VFR flights (CVFR)
L: (Lfz.-Muster) (Standortmeldung) ERBITTE A: (type of aircraft) (position report)

Anforderung einer Freigabe zum
Durchflug durch ein CVFR-Gebiet
Clearance request to cross a CVFR
area

FREIGABE ZUM DURCHFLUG DURCH
DAS CVFR-GEBIET (Bezeichnung) VIA
(Strecke) .
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REQUEST CLEARANCE TO CROSS
THE CVFR AREA (designator) VIA
(routing) )



Betreff

deutsche Sprechgruppen
German Phrases

englische Sprechgruppen
English Phrases

L - Luftfunkstelle A - Aircraft radio station
Concern B - Bodenfunkstelle G - Ground radio station
CVFR-Freigabe B: FREIZUM DURCHFLUG DURCH DAS G: CLEARED TO CROSS THE CVFR
CVFR clearance CVFR-GEBIET (Bezeichnung) VIA (Strecke) AREA (designator) VIA (route) AT (level)
IN (Flughohe)
Beginn der CVFR-Kontrolle B: SIE FLIEGEN IN DAS CVFR-GEBIET EIN G: ENTERING CVFR AREA
Beginning of CVFR control
Streckenanweisung B: FLIEGEN SIE AUF RADIAL (3 Ziffern) VON G: PROCEED ON RADIAL (3 digits) OF
Route instruction (Kennung der VOR) BIS (Ortsangabe) (identification of VOR) TO (location)
Hohenanweisung B: HALTEN SIE FLUGHOHE/FLUGFLACHE G: MAINTAIN ALTITUDE/FLIGHT
Level instruction (Ziffern) LEVEL (figures)
B: UBERFLIEGEN SIE (Standort) IN (Flughdhe)  G: CROSS (position) AT (level)
B: UBERFLIEGEN SIE (Standort) IN (Flughdhe) ~ G: CROSS (position) AT (level) OR ABOVE/
ODER HOHER/NIEDRIGER BELOW
B: STEIGEN/SINKEN SIE AUF (Flughthe) G: CLIMB/DESCEND TO (level)
B: STEIGEN/SINKEN SIE AUF (Flughéhe) G: CLIMB/DESCEND TO (level) AFTER
NACH UBERFLIEGEN VON (Standort) PASSING (position) -
B: MELDEN SIE DAS VERLASSEN/ G: REPORT LEAVING/PASSING/
DURCHFLIEGEN/ERREICHEN VON REACHING (level)
(Flughohe)
Halteanweisung B: HALTEN SIE UBER (Standort) ERWARTEN G: HOLD OVER (position) EXPECT
Holding instruction SIE FREIGABE UM (Zeit)/IN (Minuten) . CLEARANCE AT (time)/IN (minutes)
Anforderung einer geanderten L: ERBITTE FLUGHOHE/FLUGFLACHE A: REQUEST ALTITUDE/FLIGHT LEVEL
Freigabe (z.B. wegen des Wetters) (Ziffern)/STRECKE WEGEN (Begriindung) (figures)/ ROUTE VIA DUE TO (reason)
Request for revised clearance (e.g.
due to weather) .
Anweisungen zur B: ZUR IDENTIFIZIERUNG DREHEN SIE G: FOR IDENTIFICATION TURN LEFT/
Radaridentifizierung LINKS/RECHTS AUF STEUERKURS RIGHT TO HEADING (3 digits)
Instructions for radar identification (3 Ziffern)
B: SENDEN SIE FUR PEILUNG G: TRANSMIT FOR DF
B: TRANSPOND (Mode, Code) G: SQUAWK (mode, code)
B: TRANSPOND IDENT G: SQUAWK IDENT
B: TRANSPOND STANDBY G: SQUAWK STANDBY
B: IDENTIFIZIERT (Standort) G: IDENTIFIED (position)
Anweisung bei Radarfiilhrung zu B: DREHEN SIE LINKS/RECHTS AUF G: TURN LEFT/RIGHT TO HEADING (3
Staffelungszwecken STEUERKURS (3 Ziffern) ZUR digits) FOR RADAR VECTOR TO
Instruction for radar vectoring to RADARFUHRUNG NACH (Ortsangabe) - (position)
establish separation ’
Beendigung der Radarfiihrung B: RADARFUHRUNG BEENDET NEHMENSIE ~ G: RADAR CONTROL TERMINATED
Termination of radar vectoring EIGENNAVIGATION AUF, IHR STANDORT RESUME OWN NAVIGATION YOUR
(Ortsangabe) POSITION (position)
Verkehrsinformation bei B: UNBEKANNTES LUFTFAHRZEUG G: UNIDENTIFIED TARGET (bearing by
Radarkontrolle (Richtung nach Uhrzeigerstellung, clock reference, distance, other
Traffic information during radar Entfernung, sonst. Angaben) information)
control B: FREI VON VERKEHR G: CLEAR OF TRAFFIC
Beendigung der CVFR-Kontrolle B: SIE VERLASSEN DAS CVFR-GEBIET G: LEAVING CVFR AREA
Termination of CVFR control
Anweisung zum Verlassen des B: VERLASSEN SIE DAS CVFR-GEBIET G: LEAVE THE CVFR AREA (direction)
CVFR-Gebietes (Richtung) (Begriindung) (reason)
Instructions to leave the CVFR area
Freigabe zum Verlassen der B: FRElI ZUM VERLASSEN DER FREQUENZ G: CLEARED TO LEAVE FREQUENCY
Frequenz
Clearance to leave frequency
B: STOP TRANSPONDER G: STOP SQUAWK

Anweisung zum Abschalten des
Transponders ‘
Instruction to switch off
transponder
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| —172/84

Einfiihrung eines treibstoffsparenden
und larmmindernden
ILS-Anflugverfahrens

Frankfurt a.M., den 26.07.84
BFS/Z — 1 1/1 3: 062

1. Allgemeines

Zur Einsparung von Treibstoff und zur Minderung des Fluglarms
in der Anflugphase wird das nachfolgend beschriebene Anflug-
verfahren eingefiinrt. Es wird als Continuous Descent Approach
(CDA) bezeichnet. Es steht auf Anforderung durch den Luftfahr-
zeugfihrer zur Verfigung oder wird vom Lotsen angeboten.

2. Verfahren

'2.1 Die Luftfanrzeuge werden von der Anflugkontrolistelle mit-
tels Radar gefihrt und fir einen kontinuierlichen Sinkflug zu der
Zwischenanflughdhe so freigegeben, dal diese auf dem Landekurs
ca. 8 NM vor dem Aufsetzpunkt erreicht wird. Es wird davon aus-
gegangen, daR der kontinuierliche Sinkflug mit einer Rate von
300 ft /NM (Sinkwinkel ca. 3°) bis hinunter zur freigegebenen
Hohe durchgefihrt wird.

Miissen aus bestimmten Griinden (z. B. Staffelung, Luftraumstruk-
tur, Hindernisse) anfanglich Hohen zugewiesen werden, die (ber
der Zwischenanflughdhe liegen, werden diese Beschrankungen so
friihzeitig aufgehoben, daR der kontinuijerliche Sinkflug mit
300 ft/NM nicht unterbrochen werden muR.

Nach Erreichen der Zwischenanflughdhe steht etwa ei‘ne NM zum
Erfliegen des Gleitweges im Horizontalflug zur Verfiigung. Dieses
Zwischenanflugsegment dient zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Angaben {ber die Entfernung vom Aufsetzpunkt werden mit der
Freigabe zum Sinkflug sowie in der Regel bei20,15und 10 NM
vom Aufsetzpunkt an den Luftfahrzeugfihrer ibermittelt. Da-
durch sol! der Luftfahrzeugfiihrer .in die Lage versetzt werden, no-
tige Korrekturen an der Sinkrate vorzunehmen.

2.2 Ergeben sich Verkehrssituationen, in denen der CDA nicht
durchgefihrt werden kann (z. B. Anflige von Luftfahrzeugen mit
unterschiedlichen Leistungsdaten), werden die Luftfahrzeugfih-
rer durch den Hinweis NO CDA POSSIBLE unterrichtet. In diesem
Fall sind nur Anfliige nach den bisherigen Verfahren maglich.

3. Es wird erwartet, dal} die Luftfahrzeugfihrer im Rahmen des
CDA weiterhin die zur Larmminderung in der Umgebung von
Flughéafen empfohlenen Anflugtechniken anwenden (vgl. Bekannt-
machung Uber larmmindernde Ab- und Anfiugverfahren in der
Bundesrepublik Deutschland NfL | — 308/75 vom 09.10.1975).

4, Das CDA-Verfahren findet an folgenden Verkehrsflughafen.
statt:

Stuttgart, Landebahn 26 (Zwischenanflughdhe 3500)

Nirnberg, Landebahn 10 (Zwischenanflugh6he 3000)
Landebahn 28 {(Zwischenanflughdhe 3600)

Miinchen, Landebahn 25 (Zwischenanflughdhe 4000)
Landebahn 07 (Zwischenanflughdhe 4000).

Diese Bekanntmachung tritt am 27. September 1984 in Kraft..

Gleichzeitig werden die Bekanntmachungen vom 19. Januar 1982
(NfL | — 20/82 vom 04. Februar 1982) und vom 17. Februar
1982 (NfL | — 39/82vom 04. Méarz 1982) aufgehoben.

‘Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung

Vof}

1 —173/84

Neufassung
der értlichen Flugbeschriankungen
fiir den
Flughafen Hamburg

Hamburg, den 20.07.84
—-VT 41/764.530-3/3 —

Aufgrund von Anderungen bei den Bahnbezeichnungen, bei der
Benutzbarkeit von Rollwegen fir Starts und Landungen von Klein-
flugzeugen und bei den Tefefonanschllssen des Flughafens sind die
ortlichen Flugbeschrankungen fiir den Flughafen Hamburg wie
folgt neu gefaldt worden: y

1. Von 2200 bis 0500 (2100 bis 0400) dirfen Luftfahrzeuge we-
der starten noch landen.

1.1 Dies gilt nicht fiir Luftfahrzeuge,

a) die nachweisbar aus meteorologischen, technischen oder son-
stigen Sicherheitsgrinden den Flughafen Hamburg als Aus-
weich- oder Notflughafen benutzen,

b) die sich im Katastrophen-, medizinischen Hilfeleistungs-, Such-,
Rettungs- oder dringenden polizeilichen Einsatz befinden,

c) die — nach néherer Bestimmung durch die Behorde fir Wirt-
schaft, Verkehr und Landwirtschaft — im Nachtluftpostdienst
der Deutschen Bundespost eingesetzt sind.

1.2 Bei Fligen im planmaRigen Flugtinien- und regelméafRigen Be-
darfsverkehr, deren planméaRige bzw. regeimaRige Ankunfts- oder
Abflugzeit vor 2200 {2100) liegt, gilt im Rahmen nachweisbar
unvermeidlicher Verspatungen eine Ausnahmegenehmigung von
den Nachtflugbeschrankungen als erteilt

a) bis 2300 (2200) fiir Landungen.

b) bis 2300 (2200) fir Starts von Luftfahrzeugen, die nachweis-
lich den Larmgrenzwerten nach Anhang 16 zum ICAO-Abkom-
men entsprechen,

c) bis 2230 (2130) fur Starts von anderen Luftfahrzeugen.

1.3 Die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Landwirtschaft kann
im Einzelfall dariiber hinaus insbesondere dann Ausnahmen zulas-
sen, wenn dies zur Vermeidung erheblicher Stérungen im Luftver-
kehr oder in Fallen besonderen '6ffentlichen Interesses erforder-
lich ist. Antrage sind spatestens bis 2130 (2030) bei der AufRRen-
stelle der Behorde auf dem Filughafen Hamburg, Tel.: (040)
508 2348 zu stellen.

1.4 Die vom Flugverkehrskontrolidienst erteilte Flugverkehrs-
freigabe beinhaltet nicht die nach Ziffer 1.3 erforderliche Ausnah-
megenehmigung der Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Lanad-
wirtschaft.

2. Fur die Benutzung der RWYs gelten folgende Bestimmungen:

2.1 Schubumkehr darf nur in gem Umfang angewendet werden,
wie dies aus Sicherheitsgrinden erforderlich ist; die Stellung ,,Leer-
lauf-Schubumkehr’” wird von der Regelung nicht erfaf3t.

2.2 Fir Landungen von Luftfahrzeugen mit einem hochstzulds-
sigen Landegewicht von mehr als 200 t ist RWY 15 zu benutzen.
Abweichungen hiervon sind nur zuldssig, wenn Griinde der Luft-
verkehrssicherheit, insbesondere Witterungs- und Bahnverhaltnisse
dazu zwingen.

2.3 Von 0600 bis 2100 (0500 bis 2000):

a) Fir Starts ist RWY 33 zu benutzen. Abweichungen. hiervon
sind nur zulassig, wenn die Verkehrslage oder Griinde der Luft-
verkehrssicherheit, insbesondere Witterungs- und Bahnverhalt-
nisse dazu zwingen.
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b) Starts auf RWY 15 und Landungen auf RWY 33 sind nur zu-
lassig, wenn Griinde der Luftverkehrssicherheit, insbesondere
Witterungs- und Bahnverhaltnisse dazu zwingen.

2.4 von 2100 bis 0600 (2000 bis 0500):

a) Fir Starts ist RWY 33 zu benutzen. Abweichungen hiervon
sind nur zuldssig, wenn Griinde der Luftverkehrssicherheit,
insbesondere Witterungs- und Bahnverhéltnisse dazu zwingen.

Fir Landungen ist RWY 15 zu benutzen. Abweichungen
hiervon sind nur zuldssig, wenn die fir das |IFR-Anflugverfah-
ren zur RWY 15 festgetegten Wetterminima nicht erfitlt sind,
ferner unter den Voraussetzungen von 2.4 a) und bei Vorliegen
. aulBergewohnlicher Verkehrslagen.

2.5 Weitere Ausnahmen von den Regelungen unter 2.3 und 2.4

kann der Flugplatzkontrolldienst im Einvernehmen mit der Be-
horde fir Wirtschaft, Verkéhr und Landwirtschaft zulassen.

b

3. Wegen der moglichen Gefdhrdungen durch Luftturbutenzen im
Anflugsektor 23, insbesondere durch GroRRraumflugzeuge, ist beim
Anflug ein Unterschreiten des Gleitweges bis zum Haupteinflug-
zeichen zu vermeiden.

4. Wiederholte Anflige zu Ubungszwecken bediirfen der Geneh-
migung durch die Luftaufsichtsstelle der Behdrde flir Wirtschaft,
Verkehr und Landwirtschaft, Tel.: (040) 508 2699/2600; sie sind
nur an Werktagen zulédssig und auf folgende Zeiten beschrankt:

Mon — Fri 0700 — 1700 (0600 — 1600) Sat 0700 — 1300 (0600 —
1200)

5. Der Flugplatzkontrolldienst kann fir Luftfahrzeuge bis 5,7 t
Startgewicht die Genehmigung erteilen, bei Tag und unter Beach-
tung der nachstehend angegebenen Beschrankungen folgende
Rollbahnabschnitte fiir Starts und Landungen zu benutzen:

TWY TORA Beschran-
kungen

B/C (-/31) zwischen Vorfeld

und TWY F 700 m *

* Nur Starts in Richtung 31; nach Start bei Erreichen von RWY
33 auf Kurs 334° eindrehen.

6. TWY R und die Flache vor den Abstellpositionen 1 bis 3 sind
fur alle Flugzeuge, die der Gewichtsklasse ‘“Heavy’” angehdren,
gesperrt. TWY R und Position 50 k6nnen vom TWR nicht eingese-
hen werden. :

7. Vor Vogelscﬁwérr_nen auf dem Flughafen wird gewarnt.
Anmerkung: Die in Klammern genannten Zeiten gelten wahrend

der gesetzlichen Sommerzeit.

Die Neufassung tritt mit ihrer Veréffentlichung im Luftfahrthand-
buch Deutschland am 02. August 1984 in Kraft. Gleichzeitig wird
das NfL | — 367/78 aufgehoben.

~ Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fir Wirtschaft, Verkehr

und Landwirtschaft

Im Auftrag

vonBorstel

| — 174/84

Abkiirzungen fiir den Flugfernmeldedienst
und Funkrufzeichen

Frankfurt a. M., den 27.07.84
BFS/Z—15a2-Az.: 181 52/8585

Mit sofortiger Wirkung wird folgende Abkirzung und nachstehen-
des Funkrufzeichen zugeteilt:

Flugdienst Pegasus, Mannheim AP AIR PEGASUS

Der Prasident
der Bundesanstalt fur Flugsicherung

VofR

| — 175/84

Bekanntmachung
uiber die voriibergehende Festlegung eines
Gebietes mit Flugbeschrankungen (ED-R 61 A)
vom 12. Juli 1984

Bonn, den 12.07.84
L16/60.05.04/176 FS 84

Aufgrund des § 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (Bundesge-
setzblatt | S. 2117) wird voriibergehend folgendes Gebiet mit
Flugbeschrankungen festgelegt:

1. Raumliche Ausdehnung:

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten
490530N 1213200 -490510N 1219300 —
485000N 1217400 —-485020N 1211300 —
490530N 1213200

gegebenen seitlichen Begrenzung und vertikal von Grund bis
1402 m (4600 FuR) (ber NN, ’

2. Zeitliche Wirksamkeit:

vom 01.10.1984 bis 21.12.1984, ausgenommen den 02.11.1984,
jeweils montags bis freitags von 0900 Uhr bis 1200 Uhr und von
1330 Uhr bis 1700 Uhr MEZ mit Ausnahme der gesetzlichen
Feiertage.

3. Flugbeschrankungen:
Zivile Luftfahrzeuge

a) Durchflug nur nach vorheriger Genehmigung — fernmiindlich
oder lber Sprechfunk- — durch die Flugberatungsstellen oder
die zustandigen Flugverkehrskontrollstellen (Fluginformations-
dienst) zulassig.

b) Durchfliige gelten in den Zeiten als genehmigt, die durch
NOTAM Class | bekanntgegeben werden. '

Luftfahrzeuge der Bundeswehr und der verbiindeten Streitkrifte:

Durchflug zuldssig auf der Grundlage einer Koordinationsverein-

barung zwischen dem Bundesminister der Verteidigung und der

Firma Messerschmitt-Bétkow-Blohm GmbH, Manching.

Zuwiderhandlungen werden nach § 62 des Luftverkehrsgesetzes
geahndet.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Liedhegener

| —176/84

Reg\elung des Flugbetriebs auf dem
Segelfiuggelinde Konigsdorf

Minchen, den 26.07.84
315-3721.5.18-5/84

GemalR § 21 a der Luftverkehrs-Ordnung wird fiir die Durchfiih-
rung des Flugplatzverkehrs auf dem Segelfluggeldande Konigsdorf
folgende Regelung getroffen:
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1. Allgemeines

1.1 Die in den Nachrichten fir Luftfahrer verdffentlichte Sicht-
anflugkarte ist Bestandteil dieser Flugbetriebsregelung.

1.2 Die Koordinierung des Flugbetriebs obliegt dem Flugleiter,
dessen Anweisungen gem. § 22 Abs. 1 Nr. 2 LuftVO zu befolgen
sind.

1.3 Im Flugplatzverkehr ist Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.

2. Segelflugbetrieb
2.1 Platzrunde

2.1.1 Die Platzrunde fir Segelflugzeuge liegt sidlich der Start-
und -Landebahn.

2.1.2 Einflige in die Platzrunde oder zur Position sind von Siden
her durchzufiihren. Mit der Landeeinteilung ist ab Position in einer
Flughéhe von 660 ft {200 m) iiber Grund (2650 ft/800 m MSL) zu
beginnen.

2.1.3 Bei Anfiiigen zur Landebahn 28 sind an der ostlichen Posi-
tion Rechtskreise, bei Anfligen zur Landebahn 10 sind an der
westlichen Position Linkskreise zu fliegen.

2.2 Windenbetrieb

2.2.1 Windenbetrieb und sonstiger Betrieb sind aufeinander ab-
zustimmen. .
2.2.2 Bei Windenbetrieb sind wahrend des Schleppvorgangs und
wahrend der Seilriickholung Starts und Landungen anderer Luft-
fahrzeuge untersagt. Wahrend des Start- und Landevorgangs an-
derer Luftfahrzeuge wiederum sind Windenstarts und Seilriickho-
lung untersagt. '

2.3 Flugzeugschieppbetrieb

2.3.1 Die beigefligte zeichnerische Darstellung der FS-Schlepp-
routen und Larmschutzzonen ist Bestandteil dieser Flugbetriebs-
regelung.

2.3.2 Schleppflige dirfen nur in-den in dieser Darstellung festge-
legten Schleppraumen (Abflugrouten Sidwest und Stdost) durch-
gefuhrt werden.

2.3.3 Die Mitnahme von Personen an Bord des Schleppflugzeu-
ges, ausgenommen einer Person, die zum Erwerb der Schieppbe-
rechtigung eingewiesen wird, ist bei der Durchfiihrung von
Schleppfligen verboten.

2.3.4 An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen sind Schlepp-
flige wie folgt untersagt:

— in Startrichtung 10 {Osten) von 1300 bis 1500 Uhr Ortszeit

— in die nordliche Platzrunde ab 1500 Uhr Ortszeit

— in beide Startrichtungen ab 1800 Uhr Ortszeit

— Schleppflige zum Erwerb der Schleppberechtigung ganztégig

3. Motorflugbetrieb
3.1 Platzrunde

3.1.1 Die Platzrunde fir motorgetriebene Luftfahrzeuge ist in
2800 ft MSL nordlich der Start- und Landebahn zu fliegen.

3.1.2 Platzrundenflige motorgetriebener Luftfahrzeuge sind an
Samstagen, Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen ganztagig un-
tersagt. Platzrunden, die aus Flugsicherheitsgriinden notwendig
sind, bleiben hiervon ausgenommen.

3.1.3 Flige motorgetriebener Luftfahrzeuge in oder durch die
Larmschutzzonen sind nicht erlaubt. Die in der Sichtanflugkarte
dargestellten An- und Abflugrouten West und Siidwest, Ost und
Sidost sind einzuhalten.

3.2 Beschrankungen fiir Flugzeuge (ohne Segelfiugzeug im
Schlepp) -

3.2.1 An Samstagen, Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen sind
in der Zeit von 1300 bis 1500 Uhr Ortszeit Start und Landungen
in beiden Richtungen untersagt.

3.2.2 An Samstagen ab 1500 Uhr Ortszeit, Sonntagen und gesetz-
tichen Feiertagen ganztagig dirfen je Flugzeug hochstens 3 Starts
und 3 Landungen durchgefiihrt werden.

3.3 Beschrankungen fiir setbststartende Motorsegler:

An Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen sind in der Zeit von
1300 bis 1500 Uhr Ortszeit Starts in Richtung 10 (Osten) unter-
sagt.

4. Ausnahmen

Der Ptatzhalter bzw. der von ihm hierzu ermachtigte Flugleiter
kann Ausnahmen von den Ziffern 2.1.2 und 3.1.1 zulassen

5. Zuwiderhandiungen

gegen diese Flugbetriebsregelung kénnen nach § 58 Abs. 1 Nr. 10
LuftVG i.V.m. § 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeiten ge-
ahndet werden.

6. Inkrafttreten

Diese Flugbetriebsregelung tritt 14 Tage nach ihrer Bekanntma-
chung in den Nachrichten fur Luftfahrer in Kraft. Gleichzeitig
wird die Regelung des Flugbetriebs auf dem Segelfluggelénde
Kdnigsdorf vom_08.03.1982 (NfL | — 61/82) aufgehoben.

Regierung von Oberbayern
— Luftamt Siidbayern —,
Im Auftrag

Dr.Lieberknecht

| —177/84

Ergénzung der Genehmigung
des Verkehrslandeplatzes und
Segelfluggelindes Neumiinster

Kiel, den 30.07.84
V11 5660e-6006/3

Die Genehmigung des Verkehrslandeplatzes und Segelfiuggeldn-
des Neumiinster, NfL | — 120/76, wird unter ,,6. Zugelassenes
Luftfahrtgerat’* wie folgt erganzt: .

.h)  Ultraleichtflugzeuge”

Der Minister

flr Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein
Im Auftrag

Harbeck
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NfL | 178—185/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang Frankfurt a. M., 30. August 1984
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I — 178/84

~ Bekanntmachung iiber die
voriibergehende Festlegung eines
Gebietes mit Flugbeschrinkungen
vom 08. August 1984

Bonn, den 08.08.84
L 16/60.05.04/194 FS 84

Aufgrund des § 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) wird in den Fluginformationsgebieten Frankfurt und Min-
chen fiir die im Zusammenhang mit der Luftibung COLD FIRE 84
stattfindenden US-Ubung CERTAIN FURY das folgende Gebiet
mit Flugbeschrédnkungen festgelegt: ‘

1. Réumliche Ausdehnung und zeitliche Wirksamkeit:

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten

48 41 N 0952 E — 4849 N 0950 E — 48 58 N 09 44 — gegen den
Uhrzeigersinn entlang der Grenze des TMA-Sektors Schwébisch
"Hall nach

4913N0954E —-4919NO0952E ~4921 N 1007 E —
4925N1028E—4920N1030E —-4915N 1032E —

4907 N1045E - 4855 N 10656 E—4841N1047E —
4834N1049E - 4826 N 1040E —4837N 1034 E —

4828 N 1001 E —48 41 N09 52 E gegebenen seitlichen Begren-
zung und vertikal vom Grund bis FL 60

Daten und Zeiten:

Vom 16. bis 20. September 1984 jeweils von 1800 Uhr bis 0430
Uhr MGZ (des folgenden Tages) und vom 23. bis 27. September
1984 jeweils von 1800 Uhr bis 0430 Uhr MGZ (des folgenden Ta-
ges)

2. Art der Flugbeschrankungen

In dem unter Ziffer -1. bezeichneten Gebiet sind sowoh! Fliige nach
- Sichtflugregeln als auch Flige nach Instrumentenflugregeln von
nicht an der Ubung beteiligten Luftfahrzeugen nur nach vorheri-
ger Genehmigung durch die nachfolgend aufgefiihrten Steilen im
Einzelfall mdglich.

Vor der Ubung:

HQ 4.ATAF, Heidelberg

Roémerstr. 168

6900 Heidelberg, Tel.: 06221—-398—607

Wiahrend der Ubung:

HQ 4.ATAF, AACC Kindsbach, Tel.: 06371‘—47—70266/70269

3. Luftfahrzeuge der Polizei und des Rettungsdienstes kdnnen bei
Einsatzfliigen unterhaib 300 FuR {iber Grund und unter Beachtung
erhdhter Vorsicht auch ohne Koordination mit den oben erwdhn-
ten Steilen in das Ubungsgebiet einfliegen.

4. Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flugbe-
schrankungen unterliegen der Strafnorm des § 62 des Luftver-
kehrsgesetzes.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
im Auftrag

Eckhardt

I —179/84

Bekanntmachung iiber die
voriibergehende Festlegung von
Gebieten mit Flugbeschrankungen
vom 08. August 1984

Bonn, den 08.08.84
L 16/60.05.04/194 FS 84

Aufgrund des § 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) werden in den Fluginformationsgebieten Frankfurt und
Miinchen. fiir die im Zusammenhang mit der Luftibung COLD
FIRE 84 stattfindende Ubung FLINKER IGEL die folgenden
Gebiete mit Flugbeschrankungen festgelegt:

1. Réumiiche Ausdehnung und zeitliche Wirksamkeit:

1.1 Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten

49 32N 1115 E — 49 38 N 12 06 E — entlang der FlugUZ nach
4840N1321E—-4829N1316E -4815N 1237 E —
4756 N 1230E —4749N 1205E —4754N1165E —

48 05 N 11 55 E — gegen den Uhrzeigersinn um das CVFR-Gebiet
Minchen nach 48 26 N 11 36 E — 48 25 N 11 28 E — 4907 N
1045E —-4920N 1104 E — gegen den Uhrzeigersinn um die
Kontrotlzone Nirnberg nach 49 32 N 11 15 E gegebenen seitli-
chen Begrenzung, ausgenommen Kontrollzonen und Flugbeschrén-
kungsgebiete, und vertikal vom Grund bis 2000 Fu®d iber Grund,
innerhalb der TMA-Sektoren vom Grund 1000 FuR lber Grund.

1.2 Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 48 21 N
11 46 E ~ 48 38 N 11 23 E — gegen den Uhrzeigersinn um die
Kontrolizone Neuburg/Ingolstadt nach 48 47 N 11 17 E —
4902N 1106 E—-4910N1200E ~4844N1219E —

48 27 N 11 53 E — 48 23 N 12 02 E — gegen den Uhrzeigersinn
entlang der Kontrollzone Erding nach 48 21 N 11 46 E gegebenen
seitlichen Begrenzung ausgenommen Flugbeschrankungsgebiete,
und vertikal vom Grund bis 1500 Fuf} iber Grund.

1.3 Daten und Zeiten:
Gebiet 1.1

Vom 16. September 1984 bis 20. September 1984 jeweils von
1800 Uhr bis 0430 Uhr MGZ -(des folgenden Tages)

Gebiet 1.2
Am 17. September 1984 von 0730 Uhr bis 1800 Uhr MGZ.
2. Art der Flugbeschrankungen \

In den unter Ziffer 1.1 und 1.2 bezeichneten ‘Gebieten sind so-
woh! Flige nach Sichtflugregelin als auch Fliige nach Instrumenten-
flugregeln von nicht an der Ubung beteiligten Luftfahrzeugen nur
nach vorheriger Genehmigung durch die nachfolgend aufgefiihr-
ten Stellen im Einzelfall moglich.

Vor der Ubung:

HQ 4.ATAF, Heidelberg
Romerstr. 168
6900 Heidelberg, Tel.: 06221-398—607

Wahrend der Ubung:

HQ 4 ATAF, AACC Kindsbach, Tel.: 06371—47—70266/70269
3. Luftfahrzeuge der Polizei und des Rettungsdienstes kdnnen bei
Einsatzfligen unterhalb 300 FuR lber Grund und unter Bedchtung

erhdhter Vorsicht auch ohne Koordination mit den oben erwdhn-
ten Stellen in das Ubungsgebiet einfliegen.

4. Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flug-
beschrankungen unterliegen der Strafnorm des § 62 des Luftver-
kehrsgesetzes. ’

.Der Bundesminister

fir Verkehr
im Auftrag

Eckhardt
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| — 180/84

Bekanntmachung
iiber die voriibergehende raumliche und zeitliche
Erweiterung des Tiefflugsystems fiir Tieffliige
militérischer Strahlflugzeuge bei Nacht
iber dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland

Frankfurta. M., den 11.07.84
LRNZ-LNS 1: 321 2

In der Zeit vom 13. September bis 28. September 1984 wird die
militariséhe Ubung COLD FIRE 84 innerhalb der Bundesrepublik
Deutschland durchgefihrt.

In dieser Zeit werden die Nachttiefflug-Teilsysteme Alpha u.Bravo
durch die Einrichtung zweier zusatzlicher Strecken miteinander
verbunden sowie stidlich Stuttgart eine zusdtzliche Verbindungs-
strecke eingerichtet; auf diesen Strecken werden auch Konturfli-
ge militérischer Strahlflugzeuge in 1000 Fuf} Uber Grund statt-
finden.

1. Streckenverlauf und rdumliche Ausdehnung der zusitzlichen
Strecken:

1.1 Gerade Linie zwischen dem Nachttiefflugsystempunkt B 04
und dem Nachttiefflugsystempunkt A 01

Flughohe: 3900 FuR NN

1.2 Gerade Linie zwischen dem Nachttiefflugsystempunkt A 02
und dem Nachttiefflugsystempunkt B 05

Flughdhen: Von 1800 Uhr bis 2200 Uhr MGZ von 1000 Fu
Grund bis 4900 FuR NN und von 2200 Uhr bis 0430
Uhr MGZ (des nachsten Tages) in 4500 Ful3 NN

1.3 Gerade Linie zwischen dem Nachtfiefflugsystempunkt LA 36
und dem Punkt 48 24 N0O8 35 E

Flughéhen: Von 1800 Uhr bis 2200 Uhr MGZ von 1000 Ful}
Grund bis 4900 FuR NN und von 2200 Uhr bis 0430
Uhr MGZ (des nichsten Tages) in 4500 Ful3 NN.

Breite der o. g. Strecken: jeweils 2.5 sm beiderseits der Strecken-
mittellinie.
2. Daten und Zeiten:

Auf den oben beschriebenen Strecken wird wahrend des gesamten
Ubungszeitraumes zu folgenden Zeiten Nachttiefflug durchge-
fihrt: '

2.1 montags, dienstags, mittwochs und donnerstags von 1800 Uhr
MGZ bis 0430 Uhr MGZ (des folgenden Tages)

2.2 freitags von 1800 Uhr bis 2200 Uhr MGZ (sonnabends und
sonntags zu MESZ-Zeiten also kein Ubungs-Nachttiefflugbetrieb)

2.3 sonntags von 2200 Uhr MGZ bis montags 0430 Uhr MGZ.
Der Président

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

I -181/84

Bekanntmachung
liber die voriibergehende Anhebung des
Gebietes mit Flugbeschrinkungen ED-R 57

Frankfurt a. M., den 15.08.84
LRNZ-LNS 1 — 321 51

Die Obergrenze des Gebietes mit Flugbeschrankungen ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten auf eine H&-
he von 22500 FuB iiber NN angehoben.

Vom 01. bis 05. Oktober 1984 und vom 15, bis 19. Oktober 1984
taglich von 0700 Uhr bis 1000 Uhr MGZ und von 1100 Uhr bis
1500 Uhr MGZ.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

| — 182/84

Anderung der Genehmigung
zur Anlage und zum Betrieb des
Sonderlandeplatzes BarRel

Oldenburg, den 09.08.84
306-30311-39

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die Herrn Gerhard Oltmanns
Flugplatz, 2914 Barfel, am 24.02.1982 (NfL | — 153/82) erteil-
te und am 30.06.1983 geanderte Genehmigung zur Anlage und
zum Betrieb eines Landeplatzes fiir besondere Zwecke (Sonder-
Landeplatz) mit Genehmigung vom 08.08.1984 wie folgt erganzt:

Ii. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

1. Flugzeuge mit einem hochstzuldssigen Fluggewicht bis 2.000 kg
(MPW),

2. selbststartende Motorsegler,

3. Hubschrauber mit einem hdchstzuldssigen Fluggewicht bis zu
3.000 kg (MPW),

4. Ultraleichtflugzeuge (PPR).
NfL | — 152/83 wird hiermit aufgehoben.

Bezirksregierl}ng Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann

| — 183/84

Anderung der Genehmigung
zur Anlage und zum Betrieb
des Verkehrslandeplatzes Oldenburg-Hatten
(Anderung zu NfL | — 139/81)

Oldenburg, den 06.08.84
306-30311-16

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die der Albatros-Flugdienst
GmbH & Co KG, 2904 Hatterwiisting, am 31.03.1981 erteiite
und am 04.04.1983 und 08.05.1984 geanderte Genehmigung zur
Anlage und zum Betrieb eines Landeplatzes des aligemeinen Ver-
kehrs (Verkehrslandeplatz) mit Genehmigung von 1984 wie folgt

. erganzt:

7. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

h) Freiballone (PPR)

Bezirksregierung Weser-Ems
tm Auftrag

Lauxtermann
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| — 184/84
~ Neufassung der Genehmigung
des Sonderlandeplatzes
Weinheim/Bergstrale

Karlsruhe, den 20.04 .84
Az.: 24-52/2314

Gemalk § 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14.01.1981 (BGBI. | S. 61) in Verbindung
mit den §§ 49 ff der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 13.03.1979 (BGBI. | S.
308) wird dem Luftsportverein Weinheim/Bergstrate 1932 e. V.,
6940 Weinheim, die Genehmigung zur Anlegung und zum Betrieb
eines Landeplatzes fiir besondere Zwecke (Sonderlandeplatz) fir
die Durchfiihrung von Fligen nach Sichtfiugregein bei Tage auf
dem nachstehend naher bezeichneten Geldnde erteilt.

Die Grenzen und Anlagen des Landeplatzes ergeben sich aus der
im Luftfahrthandbuch Band 11l verdffentlichten Landekarte
{Platzdarstellungskarte).

Gleichzeitig wird gemaR § 53 Abs. 1i. V. m. § 44 Abs. 1 LuftvVZO
gestattet, den Landeplatz in Betrieb zu nehmen.

Beschreibung des Geléndes:

1. Haiter Luftsportverein Weinheim-Bergstral3e

1932 e. V., 6940 Weinheim

Sonderlandeplatz Weinheim/Berg-
strafle

25 NM (4,5 km) NW Weinheim,
Rhein-Neckar-Kreis

2. Bezeichnung:

3. Lage:

4. Bezugspunkt:

493407 N
0836440

317 ft (97 m) {i. NN

a) Geographische Lage

b) Hoéhe

5. Start- und Landebahn,
fiir Flugzeuge:

167°/347° rw

a) Richtung
b) Abmessung 775 m x 30 m
c) Oberflache Gras

6. Segelflugbetriebsflachen:

Windenstartbahnen Richtung 170°/350° rw

Lange 2 x 50m

a

Breite 20m

b) Landebahn wie 5.

¢) Landebahn Richtung 344° rw
Lénge 260 m
Breite 30 m

d) Seilausiegebahn Richtung 170°/350° rw
Lange 850 m

e) Oberflachen Gras

7. Zugelassen fur:
Flugzeuge bis 3000 kg héchstzuldssiger Flugmasse (MPW)

-

a
b) Hubschrauber
c) Selbststartende Motorsegler

d) Segelflugzeuge und nichtselbststartende Motorsegler im Win-
den- und Flugzeugschieppstartbetrieb

e) Falischirmsprungbetrieb

-~

8. Zweck:
Sonderlandeplatz fiir Luftsport und Geschaftsreiseverkehr

Weitere Einzelheiten siehe Luftfahrthandbuch Band Iil.
NfL | — 347/78 wird hiermit aufgehoben.

Regierungsprasidium Karlsruhe

Schirp

I —185/84

Flugbetriebsregelung
fiir den Verkehrsiandeplatz
Kiel-Holtenau

Kiel, den 14.04.84
Vil 560e — 6006/3

GemaR § 21 a der Luftverkehrsordnung (LuftVO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGB!. | S. 2117)
wird fir den Flugbetrieb am Verkehrslandeplatz Kiel-Hoitenau
folgende Regetung getroffen:

1. Allgemeines
1.1 Der Flugbetrieb darf nur nach Sichtfiugregeln unter Beach-
tung der im Luftfahrthandbuch Band 11l veréffentlichten Verfah-
ren stattfinden.

1.2 Mit kurzfristiger Aktivierung der Kontrollzone auflerhalb
der militdrischen Betriebszeiten muf} jederzeit gerechnet werden.

2. Motorflugbetrieb

2.1 Bei Fluigen vom und zum Verkehrslandeplatz Kiel-Holtenau
sind die in der Sichtanflugkarte Band |1} dargestellten Flugstrek-
ken einzuhalten.

2.2 Bei Anfliigen ist spatestens 5 Minuten vor Erreichen des er-
sten Pflichtmeldepunktes Sprechfunkverbindung mit Kiel INFO
aufzunehmen. Der Flugplatzverkehr hat standige Horbereitschaft
aufrechtzuerhalten.

2.3 Das Uberfliegen bebauter Gebiete ist zu vermeiden.

2.4 Landeanflige ohne Bodenberiihrung sind nur aus flugbetrieb-
lichen Griinden gestattet und mit Kiet INFO abzustimmen.

25 Starts auf der Grasbahn sind nicht zuldssig, wenn die gelbe
Warnleuchte auf der Startwinde oder dem Startwagen in Betrieb
ist.

2.6 Drehfiigler sowie Motorsegler mit-laufendem Triebwerk fal-
len unter die Bedingungen des Motorflugbetriebes. Die Luftauf-
sicht kann Ausnahmen zulassen.

2.7 Der Aufsetzpunkt und/oder der Absteliplatz fiir Drehfligler
kann jeweils von der Luftaufsicht zugewiesen werden. Die Verant-
wortlichkeit des Hubschrauberfiihrers bleibt unberihrt.

3. Segelfiugbetrieb

3.1 Die Start- und Landebahn fir Segelflugzeuge liegt zwischen
der Gras- und der Hartbelagbahn des Motorflugbetriebes. Segel-
flugzeuge und Motorsegler mit abgestelitem Triebwerk haben die
in der Sichtanflugkarte dargestellte Siidplatzrunde zu benutzen.
Nach Norden dirfen sie die Segelflugplatzrunde nicht unter 1300
ft. MSL verlassen. Die Luftaufsicht kann Ausnahmen gestatten.

3.2 Der Anflugsektor der Hartbelagbahn soll nicht unter 400 ft
MSL durch Segelfiugzeuge gekreuzt werden.

3.3 Jeder Segelftugbetrieb ist taglich vor Beginn unter Angabe des
Umfanges und namentlicher Nennung des Startleiters bei der
Luftaufsicht anzumelden.

3.4 Flugzeugschleppziige haben sich beim Steigflug auRerhalb
der Segelflugplatzrunde und des Luftraumes liber bebauten Gebie-
ten zu halten.

3.5 Der Segelflug ist auf der Grundlage der Segelflugbetriebsord-
nung des Deutschen Aeroclubse. V. zu betreiben.
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4. Fallschirmabsprungbetrieb

4.1 Fallschirmspringer dirfen nur mit Zustimmung der Luftauf-
sicht abgesetzt werden.

4.2 Steigfliige vor dem Absetzen sind lber bebauten Gebieten un-
tersagt.

5. VerstoBe

VerstoRe gegen die vorstehende Regelung konnen nach § 58 Abs.,

1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung mit § 43 Nr. 26 LuftVO als Ord-
nungswidrigkeit geahndet werden.

6. SchluBbestimmung

Die Regelung tritt am Tage der Verdffentlichung in den Nachrich-
ten fiir Luftfahrer (NfL) in Kraft. Zugleich wird die Regelung vom
01.04.1977 — NfL | — 156/77 — aufgehoben.

Der Minister

fiir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein
Im Auftrag

Réttgering
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| — 186/84

Achte Verordnung zur Anderung
der Sechsunddreiligsten
Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung der Funkfrequenzen der nicht
von der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
betriebenen Bodenfunkstellen)
vom 28. August 1984

Frankfurt a. M., den 28.08.84
BFS/Z—15/14 — Az.: 06252

Aufgrund des § 26 a Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117), in Verbindung mit 8§ 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981
(BGBI. | S. 61), wird verordnet:

Artikel 1

Die SechsunddreiRigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung der Funkfrequenzen der nicht von der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung betriebenen Bodenfunkstellen)
vom 15. April 1971 (BAnz. Nr. 80 vom 29. April 1971; NfL |,
Nr. 94/71), zuletzt gedndert durch die Siebente Anderungsverord-
nung vom 10. April 1984 (BAnz. S. 3769 vom 26. April 1984;
NfL |, Nr. 102/84) wird wie folgt gedndert:

1. In§1 Abs. 1 wird

unter ,,Standort Bodenfunkstelle, Land, Frequenzen in Megahertz
{MHz), Anmerkungen’’

a) zwischen der Zeile ,,GieRen-Litzellinden, HES, 122.500" und
der Zeile ,Grabenstetten, BAW, 130.125" die Zeile ,,Graben-
statt, BAY, 120.975" eingefiigt;

zwischen der Zeile ,,Oberpfaffenhofen, BAY, 369.150, MIL"
und der Zeile ,Oedheim, BAW, 122.000" die Zeile ,Ober-
schleiBheim, BAY, 123.050" eingefugt;

c) zwischen der Zeile ,Wirzburg-Schenkenturm, BAY, 122.175""
und der Zeile ,Wyk auf Fohr, SLH, 122.600, auch P" die
Zeile ,Wunstorf, NDS, 123.050"" eingefigt.

b

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 25. Oktober 1984 in Kraft.
Der Prasident

der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher

| —187/84

Fiinfte Verordnung zur Anderung

der Siebenundachtzigsten

Durchfiihrungsverordnung

zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und
Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Flughafen Hamburg)
vom 23. August 1984

Frankfurta. M., den 23. 08.84
11-112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1, des § 27 a Abs. 2 und des

.

§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117) in Verbin-
dung mit § 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 61),
wird verordnet:

Artikel 1

Die Siebenundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung {Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige
nach Instrumentenfiugregeln zum und vom Flughafen Hamburg)
vom 28. August 1981 (BAnz. Nr. 192 vom 14. Oktober 1981;
NfL | — 258/81) zuletzt gedndert durch die Vierte Anderungs-
verordnung hierzu vom 17. Mai 1984 (BAnz. S. 5401 NfL | —
138/84), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 Abs. 5 wird (werden) nach Nr. 10 als Nr. 11 der ILS-
Anflug zur Landebahn 05 ausgehend von Kurskreuzung HITTE
und als Nr. 12 der ILS-Anflug zur Landebahn 05 ausgehend von
Elbe VORTAG eingefigt.

,,11. ILS-Anflug zur Landebahn 05 ausgehend von Kurskreuzung
HITTE

Abflug von HITTE (1AF) auf R 139 LBE (319°); 12 DME
LBE (R 234 HAM) nicht unter 2700 iberfliegen. |LS-
Landekurs (052°) in 2000 erfliegen (IF); Sinkflug auf dem
1LS-Gleitweg (3,0°).

Anflug ohne Gleitwegfiihrung: Sinkflug (5,2 %) auf dem
ILS-Landekurs bei 7.3 DME ALF (R126 LBE) beginnen
(FAF);

OM (8.5 DME ALF) nicht unter 1420 (berfliegen.
Fehlanflugpunkt: MM ILS 05
Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeug-Kategorie

A B Cc D
228 240 248 259
Betriebsstufe | (196) (208) (216) (227)
Anfiug ohne
Gleitwegfiihrung 560 (530)

Anmerkung: Die in Klammern angegebenen Werte sind Hohenan-
gaben Uber der Landebahnschwelle.

Fehlanflugverfahren: Wie unter Nr. 9.

12.1LS-Anflug zur Landebahn 05 ausgehend von Elbe VOR-
TAG (LBE)
Abflug von LBE (IAF) auf R 150; 6 DME LBE (R 250
HAM) nicht unter 3500 iberfliegen; 1LS-Landekurs (052°)
in 2000 erfliegen (IF);

Sinkflug auf dem 1LS-Gleitweg (3,0°). Anflug ohne Gleit-
wegfiihrung: Sinkflug (5,2 %) auf dem ILS-Landekurs bei
7.3 DME ALF (R 126 LBE) beginnen (FAF); OM (5.5
DME ALF) nicht unter 1420 iberfliegen.

Fehlanflugpunkt: wie unter Nr. 11

Hindernisfreihéhen: wie unter Nr. 11

Fehlanflugverfahren: wie unter Nr.9.”

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp
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| — 188/84

Erste Anderung der Bekanntmachung
iiber die Festlegung von
kontrollierten Luftrdumen
vom 24. August 1984

Bonn, den 24.08.84
L 16/60.05.02/203 FS 84

Die Bekanntmachung iiber die Festlegung von kontrollierten Luft-
raumen vom 06. Juni 1984 (BAnz. S. 6441 vom 29. Juni 1984;
NfL | — 146/84 vom 21. Juni 1984) wird wie folgt gedndert:

1. In Abschnitt | Nr. 2 werden

a) bei der Kontrollzone ,,Stuttgart’’ unter
,Seitliche Begrenzung’’ die Angaben zu Buchstabe ,,c}”’
durch folgende Fassung ersetzt:
,.c} In Uhrzeigerrichtung auf einem Kreisbogen mit einem Ra-
dius von 5 sm um den Flugplatzbezugspunkt von 48 4300 N
0905300 bis4845 10N 09 16 45 0.”

bei der Kontrotlzone , Westerland'’ die Angaben zur zeitlichen
Wirksamkeit durch folgende Fassung ersetzt:

,Zeitliche Wirksamkeit:
Die Betriebszeiten der Kontrolizone werden jeweils durch

NOTAM veréffentlicht.”

b

2. in Abschnitt IV Nr. 1 wird

der Nahverkehrsbereich , Kitzingen’ mit allen Angaben ge-
strichen;

unter der Uberschrift ,,Niederstetten’’ die Bezeichnung , Sektor
A1’ eingefigt und nach dessen Beschreibung als weiterer Sek-
tor angefigt:

,.Sektor A 2

Seitliche Begrenzung:

4948 10N 1005100 — 495650N 1014200 — in Uhr-
zeigerrichtung auf einem Kreisbogen mit einem Radius von
6sm um den Punkt 4353 10N 1021400 bis 4949 40N
1029500 — 493820N 1018200 — 493510N 0959 10
O — 49 3405N 09 51 36 O — in Uhrzeigerrichtung auf einem
Kreisbogen mit einem Radius von 6sm um den Punkt
4940 02 N 09 50 330 bis
4948 10N 1005 10 0O.

Obere Begrenzung:
1524 m (5000 FuR) dber NN

Untere Begrenzung:
305 m (1000 FuR) dber Grund.”

a

b

Diese Bekanntmachung tritt am 21. September 1984 in Kraft.

Der Bundesminister fur Verkehr
im Auftrag

Eckhardt

| —189/84

Uberfliegen von Industrieanlagen
hoher Gefahrenklasse und von
Kernenergieanlagen

Frankfurt a. M., den 23.08.84
11a2 — 32 IHG

Alle Luftfahrzeugfihrer werden ersucht, den Bereich von indu-
strieanlagen hoher Gefahrenklasse und von Kernenergieaniagen

49 46 00N 09 49 30 O -

a) in ausreichendem Abstand zu umfliegen oder

b) bei Uberfliigen die Bestimmungen des § 6 der LuftVO vom
14. November 1969 liber Sicherheitsmindesthdhen genauestens
zu beachten. :

Es wird in diesen Fallen grundsatziich erforderlich sein, Sicher-
heitsmindesthéhen einzuhalten, bei denen alle denkbaren M&g-
lichkeiten eines Flugunfalls in Ansatz gebracht werden und die
daher stets wesentlich groRer sein werden, als die in § 6 genannte
Sicherheitsmindesthéhe von 1000 ft. '

Zu Anlagen dieser Art gehoren:
Flussiggas Terminal Emden GmbH
53°20'68"'N 07°12°09"'0

Ruhrdl GmbH, Werk Scholven
51°36°00"'N 07°01'30"'0

NfL | — 190/79 ist entsprechend zu ergénzen.

Der Prasident
der Bundesanstalt fur Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

I —190/84

Gebiihrenordnung
fiir den
Verkehrsflughafen Frankfurt/Main

Wiesbaden, den 28.08.84
IHla3 — 66 m 04.07

Teil |

Landegebiihren

1. Die Luftfahrzeughalter haben fiir jede Landung ihrer Luftfahr-
zeuge auf dem Flughafen ein Entgelt {Landegebiihr) an den Flug-
hafenunternehmer zu entrichten.

2. Die Landegebiihr bemif3t sich
nach dem in der Zulassungsurkunde eingetragenen Hochstabflug-
gewicht des Luftfahrzeugs

und im gewerblichen Luftverkehr zusétzlich

nach der Zahl der bei der Landung an Bord des 'Luftfahrzeugs
befindlichen Fluggaste, es sei denn, der vorausgegangene Start
des Luftfahrzeugs erfoigte auf einem Flugplatz in Berlin {(West).

3. a) Der nach dem Hochstabfluggewicht des Luftfahrzeugs be-
messene Teil der Landegebiihr betragt bei Motorluftfahrzeugen
mit einem Hochstabfluggewicht

— bis 1.200 kg DM 14,20
— Uber 1.200 kg — 2.000 kg
im innerdeutschen Verkehr DM 27,70
im grenziberschreitenden Verkehr DM 28,10
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— (iber 2.000 kg

fiir Strahityrbinen-Luftfahrzeuge

mit Zulassung nach ICAQ Annex 16,

die den Bedingungen von ICAO
bei Annex 16, Chapter 2 entsprechen®)
Fliigen

die den Bedingungen von ICAO
Annex 16, Chapter 3 entsprechen¥)

ohne Zulassung | fir Luftfahrzeuge
nach ICAO mit anderer
Annex 16 Antriebsart

bis 120.00 kg iber 120.000 kg

bis 120.000 kg

Uber 120.000 kg

DM je angefangene 1.000 kg des Hdchstabfluggewichts

im innerdeut-
schen Verkehr 1425 13,70

im grenziiber-
schreitenden
Verkehr ' 1950 18,60

13.90 13,40 17.10 13,90

19,05 18,256 23,10 19,05

zugelassenen Larmgrenzwerte nicht {iberschritten werden.

% Strahlturbinen-Luftfahrzeuge entsprechen den Bedingungen von ICAO Annex 16, Chapter 3, sofern fiir sie anhand von Herstelleran-
gaben oder anhand vergleichbarer Unteriagen einer Zulassungsbehtrde im Einzelfall nachgewiesen wird, daR die nach Chapter 3

b) Die in Abs. a) genannten Gebiinren ermiRigen sich bei Schul-
und Einweisungsfligen mit Luftfahrzeugen mit einem Hochst-
abfluggewicht

bis 3.000 kg um 40 %
Gber 3.000 kg um 55 %
— bei Hubschrauberfligen um 15 %

Es kann nur eine der genannten ErmaRigungen beansprucht
werden.

Die erméRigte Gebiihr betrdgt mindestens DM 10,—.

c) Flige im innerdeutschen Verkehr im Sinne von Absatz a) sind
Fluge, bei denen der vorausgegangene Start auf einem Flug-
platz in der Bundesrepublik Deutschland einschlief3lich Berlin
(West) erfolgt ist. Fllige im grenziiberschreitenden Verkehr im
Sinne von Absatz a) sind Fliige, bei denen der vorausgegan-
gene Start auf einem Flugplatz auRerhalb der Bundesrepublik
Deutschland einschiieRlich Berlin {West) erfolgt ist.

Schulfiige im Sinne von Absatz b) sind Flige, bei denen ein
ziviler Flugschiiler im Rahmen seiner Ausbildung bei einem ge-
nehmigten Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule) Bedingungen
erfliegt, die zur Erlangung eines zivilen Luftfahrerscheines oder
Berechtigung im Sinne der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal
notwendig sind.

d

e) Einweisungsflige im Sinne von Absatz b) sind Flige, die zur
fliegerischen und technischen Einweisung von zivilen Luftfah-
rern dienen; die einzuweisenden Luftfahrer missen im Besitz
des fiur das benutzte Luftfahrzeugmuster vorgeschriebenen
Luftfahrerscheines sein; der Einweisende mul sich an Bord des
benutzten Luftfahrzeugs befinden.

4. Der Teil der Landegebiihr, der sich nach der Zahl der bei der

Lardung des Luftfahrzeugs an Bord befindlichen Fluggéaste be-

mifdt, betragt

— sofern der vorausgegangene Start des Luftfahrzeugs auf einem
Flugplatz in der Bundesrepublik Deutschland ohne Berlin
(West) erfolgt ist. DM 2,85

— sofern der vorausgegangene Start des Luftfahrzeugs auf einem
aulerhalb der Bundesrepublik Deutschland einschlieBlich Ber-
lin (West) gelegenen Flugplatz erfolgt ist DM 11,55

je Fluggast.

In die Zahl der bei der Landung des Luftfahrzeugs an Bord befind-
lichen Fluggaste werden nicht einbezogen

— im grenziiberschreitenden Luftverkehr Personal des Luftfahr-
zeughalters mit Flugschein, fiir den nicht mehr als 10 v. H. des
Tarifflugpreises entrichtet wurde

— Kinder unter 2 Jahren ohne Anspruch auf eigenen Sitzplatz.

5. Der nach dem Hochstabfluggewicht des Luftfahrzeuges bemes-
sene Teil der Landegebiihr ist auch bei einer Bodenberihrung mit
unmittelbar anschlieBendem Beschleunigen. und Starten des
Luftfahrzeugs zu entrichten.

6. Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfah-
zeug oder wegen ausgelbter oder angedrohter Gewaltanwendung
ist — sofern der Flughafen nicht ohnehin planméaRiger Zielflugha-
fen ist — keine Landegebiihr zu entrichten. Ausweichlandungen
sind keine Notlandungen.

7. Fur zivile Regierungsluftfahrzeuge ist keine Landegebiihr zu
entrichten, sofern es sich um einen Flug im Regierungsaufirag
handelt. Desgleichen ist fir Luftfahrzeuge, die von einem Bedien-
steten einer zivilen Luftfahrtbehérde des Bundes oder der Lander
in Auslibung dienstlicher Obliegenheiten als verantwortlicher Flug-
zeugfihrer gefiihrt werden, keine Landegebihr zu entrichten. Als
zivile Regierungsiuftfahrzeuge gelten alle Luftfahrzeuge, deren
Halter die Bundesrepublik Deutschland oder ein Land der Bundes-
republik Deutschland ist und die ein ziviles Staatszugehongkelts-
und Eintragungszeichen fihren.

8. Die Landegebiihr ist vor dem Start in Deutscher Mark zu ent-
richten, in besonderen Féllen kann sie nach vorheriger Vereinba-
rung mit dem Flughafenunternehmer nachtraglich' entrichtet
werden.

9. Die Landegebiihr ist Entgelt im Sinne des § 10 Absatz 1 des
Umsatzsteuergesetzes. Der Gebiihrenschuldner hat daher die Um-
satzsteuer zusdtzlich zu entrichten.

Teil 11

Absteligebiihren

1. Die Luftfahrzeughalter haben fiir die Abstellung ihrer Luft-
fahrzeuge auf dem Flughafen einen Mietzins (Abstellgebiihr) an
den Flughafenunternehmer zu entrichten.

2. Die Hohe der Absteligebiihr wird nach dem zugelassenen
Hochstabfluggewicht des Luftfahrzeugs bemessen.
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3. Die Abstellgebiihr betrdgt fir jede angefangenen 24 Stunden
und jede angefangenen 1.000 kg des Hochstabftuggewichts fiir
Luftfahrzeuge mit einem Hdochstabfluggewicht

bis 120.000 kg DM 2,65

tiber 120.000 kg DM 2,50;
sie betragt mindestens DM 5,— je angefangene 24 Stunden.
4. Fir eine Abstellung von insgesamt hdchstens 6 Stunden zwi-

schen der Landung und dem Start des Luftfahrzeugs wird keine
Absteligeblhr erhoben. *

5. Die Abstellgebihr ist vor dem Start in Deutscher Mark zu ent-
richten; in besonderen Falien kann sie nach vorheriger Vereinba-
rung mit dem Flughafenunternehmer nachtrdglich entrichtet
werden.

6. Fiir die Abstellung von Luftfahrzeugen die voraussichtlich eine
Dauer von mehr als 30 aufeinanderfolgenden Tagen umfallt, kann
zwischen den Luftfahrzeughaltern und dem Flughafenunterneh-
mer vor Beginn der Abstellung ein Mietvertrag geschiossen werden.

7. Die Abstellgebiihr ist Entgelt im Sinne des § 10 Absatz 1 des
Umsatzsteuergesetzes. Der Gebihrenschuidner hat daher die Um-
satzsteuer zusatzlich zu entrichten.
Teil 1!}
Inkrafttreten

Die Genehmigung der vorliegenden Gebiihrenordnung wurde er-
teilt vom Hessischen Minister fiir Wirtschaft und Technik mit
Schreiben vom 30. Juli 1984, Aktenzeichen |1l a 3 — 66 m 04.07.

Diese Gebiihrenordnung tritt am 01.10.1984 in Kraft.
Der Hessische Minister

flr Wirtschaft und Technik
Im Auftrag

Dr.Ludwig

I —-191/84

Verkehrsflughafen Kéin/Bonn
Sperrung der Rollbahn D

Diisseldorf, den 29.08.84
V/A 3-31-21/241 KB

Wegen Bauarbeiten in unmittelbarer Nahe der Rollbahn D ist fol-
gende SperrmalRnahme zu beachten:

Sperrung der Rollbahn D zwischen dem Vorfeld der Halie G 1
und der Rollbahn A bis einschlieRlich 31. Marz 1985, 18.00 LMT.

Die Sperrungen werden nach den Richtlinien des Bundesministers
flr Verkehr gekennzeichnet.

Der Minister fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen
Im Auftrag

Meyer

| —192/84

Anderung der Genehmigung
zur Anlage und zum Betrieb des
Verkehrslandeplatzes Ganderkesee

Oidehbu rg, den 13.08.84
306-30311-24

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die der Firma Atlas-Air-Ser-
vice-GmbH — Luftfahrtunternehmen — am 04.05.1983 erteilte

Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Landeplatzes des
allgemeinen Verkehrs (Verkehrslandeplatz) (NfL | — 102/83) mit
Genehmigung vom 10.08.1984 wie folgt ergénzt:

9. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

6. Freiballone {PPR)

Bezirksregierung Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann

| —193/84

Regelung des Flugplatzverkehrs
auf dem
Verkehrslandeplatz Altena-Hegenscheid

Minster, den 05.07.84
—53.104 A 11 —

GemaR § 21 a Abs. 1 Luftverkehrsordnung (LuftVO) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (Bundesge-
setzblatt | S. 2117) zuletzt geandert durch VO vom 09.11.1976
(BGBI. | S. 53) werden fiir die Durchfiihrung des Flugplatzverkehrs
am Verkehrslandeplatz Altena-Hegenscheid folgende Regelungen
getroffen: .

1. Aligemeines

1.1 Die den Flugbetrieb betreffenden Verdffentlichungen im
Luftfahrthandbuch Band [tI sind Bestandteil dieser Regelung.

2. Motorflugbetrieb

2.1 Bei Anfligen ist spatestens 5 Minuten vor Erreichen des Plat-
zes Sprechfunkverbindung mit Altena-Hegenscheid Info herzu-
stellen. Der Flugplatzverkehr hat stdndige Horbereitschaft auf-
rechtzuerhalten.

2.2 Wenn die gelben Warnblinkleuchten an der Startstelle in Be-
trieb sind, dirfen motorgetriebene Luftfahrzeuge nicht starten.

N

3. Segelflugbetrieb — Flugzeugschlepp/Windenschlepp

3.1 Segelflugstarts dirfen nur durchgefiihrt werden, wenn die
gelben Warnblinkleuchten in Betrieb sind, und sich kein anderes
Luftfahrzeug im Landeanflug befindet.

3.2 Das Schieppflugzeug hat im- Platzverkehr standige Horbereit-
schaft aufrechtzuerhalten.

3.3 Segelflugzeuge und Motorsegler mit abgestelltem Triebwerk
konnen die ndrdliche oder sidliche Segelflugplatzrunde benutzen.
Der jeweilige Einflug in die Platzrunde ist Altena-Hegenscheid Info
mitzuteilen.

3.4 Der Steigflug eines Schieppzuges hat auerhalb der in der
Sichtanflugkarte (AIP |11) eingezeichneten Platzrunde zu erfolgen.

4. Ordnungswidrigkeiten und Straftaten

VerstoRe gegen die votstehenden Regelungen werden nach § 58
Abs. 1 Nr. 1 LuftVG, § 58 Abs. 1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung
mit §8 22 Abs. 1 und 43 Nr. 26 LuftVO als Ordnungswidrigkeit
geahndet oder nach §§ 59ff LuftVG als Straftaten verfolgt.

5. SchluBbestimmungen

Die vorstehenden Regelungen treten am Tage nach der Verofferit-
lichung in den Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL) in Kraft.

Der Regierungsprasident Minster
Im Auftrag

Jager
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| —194/84

Regelung des Flugbetriebs auf dem
Sonderlandeplatz Schwandorf

Nirnberg, den21.08.84
315-7-3722.3.26

Gemal § 29 Absatz 1 Luftverkehrsgesetz und § 21 a Luftverkehrs-
Ordnung wird fiir die Durchfilhrung des Flugplatzverkehrs auf dem
‘Sonderlandeplatz ,,Schwandorf’’ folgende Regelung getroffen:

1. Allgemeines:

1.1 Die im Luftfahrthandbuch Band 11l verdffentlichte Sicht-
anflugkarte ist in ihrer jeweils giiltigen Fassung verbindlich fiir den
Flugplatzverkehr.

1.2 Bei Anfligen von Luftfahrzeugen ist mit der Flugleitung
,.Schwandorf-Info’”” mindestens 5 Minuten vor Erreichen des
Platzes Sprechfunkverbindung aufzunehmen.

Im Flugplatzverkehr ist Horbereitschaft aufrechtzuerhalten.

2. Motorflugbetrieb:

2.1 Motorgetriebene Luftfahrzeuge fliegen die Nordplatzrunde in
2200 ft MSL.

2.2 Motorgetriebene Luftfahrzeuge diirfen weder starten noch
landen, wenn die gelbe Warnblinkleuchte auf der Segelfiug-Start-
winde in Betrieb ist.

3. Segeiflugbetrieb:

3.1 Der Segelflugbetrieb ist auf den hierfir genehmigten Betriebs-
flachen durchzufiihren.

3.2 Segelflugzeuge und Motorsegler mit abgestetltem Triebwerk
fliegen die innere Nordplatzrunde.

3.3 Bei Windenstartbetrieb ist der Flugleitung ein verantwortli-
cher Startleiter zu benennen.

Der Startleiter muR mit der Flugleitung eine standige Verbin-
dung aufrechterhalten, er ist an die Weisungen des Flugleiters ge-
" bunden.

Zwischen der Flugleitung, der Startstelle sowie dem Windenstand-
platz muR wahrend des Windenschleppbetriebes eine stédndige
Sprechfunkverbindung bestehen.

Der Startvorgang ist vom Startwindenfahrer vom Beginn bis zum
Einziehen des Schleppseiles durch Einschalten einer gelben Warn-
blinkleuchte zu signalisieren. Bei Ausfall der Warnblinkleuchte
darf Windenschleppbetrieb nicht durchgefiihrt werden. Von dem
Zeitpunkt an, ab dem ein Segelftugzeug die ,,Position”’ im Lande-
anflug passiert hat oder ein Motorflugzeug in den Endanflug ein-
dreht, darf das Windenseil nicht mehr ausgezogen werden.

3.4 Flugzeugschleppstarts dirfen nicht durchgefiihrt werden, so-
lange die gelbe Warnblinkleuchte in Betrieb ist. Die Abwurfstelle
fur das Schleppseil ist mit der Flugleitung zu koordinieren.

4. Hinweise zur Léirmminderung:

Bei Schleppfliigen ist der erfordertiche Hohengewinn abseits von
besiedelten Gebieten zu erfliegen.

5. Strafbestimmungen:

VerstoRe gegen diese Regelung des Flugplatzverkehrs werden nach
§ B8 Absatz 1 Nr. 1 LuftVG und nach § 43 Nr. 26 LuftVO als
Ordnungswidrigkeit geahndet oder nach § 59 LuftVG als Straf-
tat verfolgt.

6. Inkrafttreten:

Diese Regelung des Flugplatzverkehrs tritt 14 Tage nach ihrer
Veréffentlichung in den Nachrichten fiur Luftfahrer, Teil |, in
Kraft.

Regierung von Mittelfranken

— Luftamt Nordbayern —
Im Auftrag

Triftshaeuser

| — 195/84

Neufassung der Regelung des
Flugplatzverkehrs auf dem
' Segelfluggeldnde Eutingen

Karlsruhe, den 25.07.84
24-52/2314

GemiR § 21 a der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) wird fur die
Durchfilhrung des Flugptatzverkehrs auf dem Segelfluggeldnde
Eutingen folgende Regelung getroffen:

1. Segelflug

1.1 Segelflugzeuge und nichtselbststartende Motorsegler haben, je '

nach Anweisung der Flugleitung, die Nordwestplatzrunde oder die
Siidostplatzrunde gemaR Sichtanflugkarte zu benutzen.

1.2 Selsbtstartende Motorsegler, die mit stehendem Triebwerk
zur Landung anfliegen, haben die Segelflugplatzrunde gem. 1.1
zu benutzen.

1.3 Windenstarts:

1.3.1 Windenstarts dirfen nur durchgefiihrt werden, wenn sich
kein Luftfahrzeug im Quer- oder Endanflugteil der Platzrunden be-
findet und wenn der Windenschleppbereich am Boden und in der
Luft frei ist.

1.3.2 Solange Startwindenseile ausgelegt und eingezogen werden,
mufl die gelbe Warnblinkleuchte der Startwinde in Betrieb sein.
Bei - Stérungen der Warnblinkleuchte darf die Startwinde nicht
betrieben werden.

1.3.3 Bei Start oder Landung motorgetriebener Luftfahrzeuge
dirfen ausgelegte Windenstartseile an Segeiflugzeugen nicht ein-
geklinkt sein.

1.4 Flugzeugschlepp:

1.4.1 Bei gelbem Blinklicht auf einer Startwinde sind Starts,
Landungen und Rollbewegungen von Schieppflugzeugen ver-
boten.

1.4.2 Schleppflugzeuge haben die Sidostplatzrunde in der Hohe
von 2500 FuR iiber NN zu benutzen (s. Sichtanflugkarte).

1.4.3 Schieppflugzeuge, die mit anhangendem Schleppseil zur
Landung oder zum Seilabwurf anfliegen, diirfen die Flughdhe von
1750 FuR iber NN vor Uberfliegen der Flugplatzgrenzen nicht
unterschreiten. Nach dem Seilabwurf kdnnen die Schleppflugzeuge
im Durchstartfalle eine verkiirzte Siidostplatzrunde fliegen.

2. Motorsegelflug und Motorflug

2.1 Fir den Betrieb von selbststartenden Motorseglern und von
Flugzeugen gelten die Ziffern 1.4.1 und 1.4.2 sinngemaR.

3. OUberflughthen

3.1 Die die Anfluggrundlinien 06, 24 und 26 kreuzenden StralRen
sind bei Start und Landung in folgenden Mindesth6hen zu iiber-
fliegen:

— von Schleppzigen in 1750 Fuf dber NN,

— vonden iibrigen Luftfahrzeugen in 1700 Ful tber NN.

4. Verkehr auf dem Segelfluggelinde

4.1 Zum Zuriickrollen ist der Streifen an der Siidostseite der Lan-
debahn zu benutzen.

4.2 Wahrend des Flugbetriebs diirfen auf dem Segelfluggelinde
nur die gekennzeichneten Betriebsfahrzeuge verkehren. Sonstige
Fahrzeuge aller Art und Fugénger diirfen das Geldnde nur mit
Erlaubnis der Flugleitung befahren bzw. begehen.

5. Hinweise

5.1 Soweit im Vorstehenden nicht anders bestimmt, ist der Segel-
flugbetrieb nach der Segelflug-Betriebsordnung (SBO) des Deut-
schen Aero-Club e. V. in der jeweils giiltigen Fassung durchzu-
fahren.
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S.é Das Uberfliegen der flugplatznahen Wohngebiete mit motor-
betriebenen Luftfahrzeugen ist aus Larmschutzgriinden mdglichst
zu vermeiden. ) v

5.3 Auf die ca. 6 NM nordéstlich des Flugplatzes verlaufende
Grenze des Segelflugbeschrankungsgebiets Stuttgart wird hinge-
wiesen.

PN

6. Ordnungswidrigkeiton

VerstoRe gegen die vorstehende Regelung kdnnen nach § 58 Abs.
1 Nr. 10 LuftVG in Verbindung mit § 22 Abs. 1 Nr. 1 und § 43
Nr. 26 als Ordnungswidrigkeiten geahndet werden.

7. SchiuBbestimmungen /

Diese Regelung tritt 2 Wochen nach ihrer Verdffentlichung in
den Nachrichten fir Luftfahrer (NfL) in Kraft. Am gleichen Tag
erlischt die Giiltigkeit der Regelung vom 20.01.1977 (NfL | —
96/77).

Regierungsprasidium Karlsruhe

Schierp

| —196/84

Genehmigung
des Landeplatzes Sauldorf-Boll
fiir Ultraleichtflugzeuge

Tibingen, den 16.07 .84
24-14/8521/1-Sauldorf-Boll

GemaR & 6 des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. |'S. 61) in Verbin-
dung mit §§ 49 ff der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Luft-

VZ0O) vom 13. Marz 1979 (BGBI. | S. 308) wird Herrn Rudi
Rebholz, Untere Miihle, 7793 Sauldorf-Boll in stets widerrufli-
cher Weise die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines
Landeplatzes fiir Ultraleichtflugzeuge fir besondere Zwecke (Son-
derlandeplatz fiir Ultraleichtflugzeuge) fiir die Durchfiihrung von
Fligen mit Ultraleichtflugzeugen nach Sichtflugregeln bei Tage
auf dem nachstehend naher bezeichneten Gelénde erteilt.

Die Anlage des Sonderlandeplatzes fir Ultraleichtflugzeuge ergibt
sich aus den beiliegenden Planen, die Teil der Genehmigung sind.
|. Beschreibung des Geldndes:

1. Bezeichnung: Sonderlandeplatz fir Ultraleichtflugzeuge

2. Lage: Im Landkreis Sigmaringen ca. 1 km. nord-
nord-dstlich der Gemeinde Sauldorf-Bol!

3. Bezugspunkt: 47°57°28" N
09° 0209 O

Hohe 660 m = 2165 ft iber NN
4. Start- und Landefldche:
Abmessung: Lénge 255 m, Breite 30 m

Oberflache: Gras

il. Der Sonderlandeplatz darf nur von Ultraleichtflugzeugen be-
nutzt werden. :

111, Zweck des Sonderlandeplatzes:

Der Sonderlandeplatz dient dem Verkehr und dem Betrieb des
Platzhalters mit Ultraleichtflugzeugen. Fremde Ultraleichtflug-
zeuge konnen den Platz auf vorherige Anfrage (PPR) nach Zu-
stimmung des Platzhalters benutzen.

Regierungsprasidium Tiibingen
Im Auftrag

Putzhammer
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I —197/84

Aufhebung der Bekanntmachung
iiber die voriilbergehende Festlegung
eines Gebietes mit Flugbeschrinkungen (ED-R61A)

Bonn, den 11.09.84
L 16/60.05.04/221 FS 84

Die Bekanntmachung iber die voriibergehende Festlegung eines
Gebietes mit Flugbeschrénkungen (ED-R61A) vom 12. Juli 1984
(BAnz. S. 7641 vom 21. Juli 1984; NfL | — 175/84 vom 16. August
1984) wird hiermit aufgehoben.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| —198/84
Bauarbeiten auf dem Flughafen Bremen

Bremen, den 28.08.84
031-8100-036-00/30

1. Start- und Landebahn

Ab sofort bis voraussichtlich 26.10.1984 werden in den Zeiten mit
ortlicher Flugbeschrankung von 22, 30 Uhr bis 06. 30 Uhr Orts-
zeit an der Start- und Landebahn Bauarbeiten durchgefiihrt.
Luftfahrzeuge dirfen in dieser Zeit nicht starten und landen,
Ausgenommen ist die Landung und der Start eines Flugzeuges im
Nachtluftpostdienst der Deutschen Bundespost.

2. Vorfeld und Rollbahnen

Ab sofort bis voraussichtlich Ende Dezember 1984 werden auf
dem Vorfeld und den Einmindungsbereichen der Rollbahnen
A, B und C Bauarbeiten durchgefiihrt. Teilflachen des Vorfeldes
werden hierfiir gesperrt.
Erforderliche Sperrungen der Rollbahnen werden durch NOTAM
Class | bekanntgegeben.

Freie Hansestadt Bremen
Hafenbauamt Bremen
als Luftfahrtbehorde

Im Auftrag

Groger

I —199/84

Genehmigung fiir den Verkehrslandeplatz
Dinslaken-Schwarze Heide

Disseldorf, den 21.08.84
53.8.11.10

Der Flugplatzgesellschaft Schwarze Heide mbH, Flugplatz, 4224
Hiinxe, ist gemaR § 6 Abs. 4 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in der
Fassung der Bekanntmachung der Neufassung des LuftVG vom
14.01.1981 (BGBI. | S. 61) in Verbindung mit §§ 49 ff. der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 13.03.1979 (BGBI. | S. 308) die Genehmi-
gung zur Anderung des Verkehrslandeplatzes Dinslaken-Schwarze
Heide (Anderungsgenehmigung) erteiit worden; der Verkehrs-
landeplatz Dinslaken-Schwarze Heide ist zugelassen fir die Durch-
fiihrung von Fligen nach Sichtflugregeln bei Tage.

Beschreibung des Geléndes:

1. Bezoiehhung: Verkehrslandeplatz Dinslaken-

Schwarze Heide

2. Lage: im Kreis Wesel,
4 km nordwestlich der Ortslage

Kirchhellen
3. Bezugspunkt:
a) geographische Lage: 51° 37° 03 N
06° 51' 60" O
b) Hohe iiber NN 65 m (213 FuR)
4, Start- und Landebahn fiir
Motorflugzeuge:
Belag: Richtung: Lange: Breite:
Gras  094°/274° 780m 30m
5. Betriebsflichen fiir Segelflugzeuge:
Richtung: Linge: Breite:
a) Startbahn: 094°/274° 900 m 20m
b) Landebahn:  094°/274° 900 m 30m
c) Seilauslege-  094°/274° 900 m 20 m

bahn:
6. Start- und Landefliche fiir Hubschrauber:
a) Belag: Gras
15mx15m
Motorflug Platzrunde

g

Abmessungen:
An- und Abflugbereiche:
7. Arten der Luftfahrzeuge, die den Verkehrslandeplatz benutzen

o

dirfen: .
1. Flugzeuge bis zu 2000 kg hdchstzuldssigem Fluggewicht
(MPW)
2. Hubschrauber bis zu 5700 kg hdchstzuldssigem Fluggewicht
(MPW) ‘

3. Motorsegler, die mit eigener Kraft starten

4. Segelflugzeuge und Motorsegler, die nicht mit eigener Kraft
starten;

zugelassen sind:

a) Windenstart,
b) Flugzeugschleppstart.

8. 2Zweck des Verkehrslandeplatzes:
Der Verkehrslandeplatz dient dem allgemeinen Verkehr.

9. Haftpflichtversicherung:
300 000,— DM fir Personen- und
300 000,— DM fiir Sachschaden.

Das gednderte Flugplatzgeldnde ist bereits abgenommen und fiir
den Flugbetrieb im Rahmen des Genehmigungsbescheids vom
11.07.1984 freigegeben worden.

10. NfL | — 72/70 wird hiermit aufgehoben,

Der Regierungsprasident Diisseldorf
Im Auftrag

Lindemann

1 —200/84

Genehmigung des Hubschrauber-Sonderlande-
platzes Kreiskrankenhaus Grevenbroich
— St. Elisabeth-Krankenhaus —

Dusseldorf, den 17.08.84
53.8.11.50/2

Dem Kreiskrankenhaus Grevenbroich — St. Elisabeth-Kranken-
haus —, von-Werth-Str. 5, 4048 Grevenbroich 1, ist gemaR § 6
Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in der Fassung der Bekanntmachung
der Neufassung des Luftverkehrs-Gesetzes vom 14.01.1981 (BGBI.
I S. 61} in Verbindung mit §§ 49 ff. Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung {LuftVZO) in der Fassung der Bekanntmachung der
Neufassung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 13.03.
1979 (BGBI. | S. 308) die Genehmigung zur Anlegung und zum
Betrieb eines Hubschrauber-Sonderlandepiatzes (Hubschrauber-
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Landeplatz fir besondere Zwecke) auf dem Krankenhausgelénde
in Grevenbroich fiir die Durchfihrung von Fliigen nach Sicht-
flugregein bei Tage und bei Nacht erteilt worden.

Beschreibung des Hubschrauber-Sondarlandeplatzes:

Hubschrauber-Sonderlandeplatz
Kreiskrankenhaus Grevenbroich
— St. Elisabeth-Krankenhaus —

1. Bezeichnung:

2. Lage: Ortslage Grevenbroich,
ca. 1 km 6stlich Bahnhof
Grevenbroich
ca. 1,6 km nérdlich Autobahn-
anschluBstelle (A 540) Greven-
broich-Frimmersdorf
ca. 2,6 km sid&stlich Autobahn-
anschluBstelle. (A 46) Greven-

broich
3. Bezugspunkt: )
" a) geographische Lage: 51° 05’ 31N
: 06° 35 42" 0
b) Hohe iiber NN: 53 m (174 ft)

4. Start- und Landeflache:

a) Abmessungen: Kreisflache Halbmesser 7,5 m

b} Streifen: allseitig 10 m
¢) Oberflache: Gras
d) An-und Abflugsektoren: 060°/240° rw (gebogen)

023°/203° rw
172°/352° rw

5. Arten der Luftfahrzeuge, die den Hubschrauber-Sonderiande-
platz benutzen dirfen:

Drehfliigler bis zu einem hdchstzuldssigen Fluggewicht (MPW)
von 5,7 t.

6. Zweck des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes:
Hubschrauberrettungsdienst
7. Haftpflichtversicherung:

300.000,— DM fiir Personenschaden und
300.000,— DM fiir Sachschaden

Die Inbetriebnahme des Hubschrauber-Sonderlandeplatzes wird zu
gegebener Zeit bekanntgegeben.

Regierungsprasident Disseldorf
Im Auftrag

tindemann
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I -201/84

Bekanntmachung iiber Fliige mit militédrischen
Strahlflugzeugen unterhalb Flugfliche 100

Bonn, den 17.08.84
L 17/L 16/60.05.05/121 FS 84

Uber die Durchfiihrung von Fligen mit militdrischen Strahiflug-
zeugen unterhalb Flugfliche 100 gebe ich im Einvernehmen
mit dem Bundesminister der Verteidigung bekannt:

1. Aligemeines

Flige mit militarischen Strahlflugzeugen werden lberwiegend nach
Sichtflugregeln durchgefiihrt. Sie sind nicht an feste Strecken und
Hoéhen gebunden. Es wird vor allem der Luftraum unterhalb
1500 FuR GND genutzt (Tieffliige).

2. Tieffliige mit militdrischen Strahlflugzeugen
2.1 Tieffliige am Tage
Diese werden durchgefiihrt

— im allgemeinen an Werktagen (montags bis freitags) 30 Minuten
vor Sonnenaufgang, jedoch nicht vor 07.00 Uhr MEZ (bzw.
Mitteleuropaische Sommerzeit wahrend deren Giiltigkeit) bis
30 Minuten nach Sonnenuntergang, jedoch nicht nach 17.00
Uhr MEZ (bzw. Mitteleuropéische Sommerzeit wahrend deren
Giiltigkeit)

Anmerkung: zeitliche Abweichungen sind in Einzelfdlien moglich.

— im unkontrollierten Luftraum bei einer Mindest-Flugsicht von
5 km und 500 FuRR Abstand von Wolken,

— im kontrolliierten Luftraum nach den hier geltenden Sichtflug-
regeln,

— nahezu Uber dem gesamten Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland zwischen 500 Fuf? und 1500 Fu GND,

— in bestimmten abgegrenzten Gebieten auch herunter bis 250
FuB GND (250 FuR-Tieffluggebiete: siehe Luftfahrtkarte
ICAO 1 : 500 000)

Anmerkung: rdumliche Abweichungen sind in Einzeifallen mdglich.
Besonderer Hinweis

Mit Tag-Tieffligen mufl auch unterhalb von CVFR-Gebieten ge-
rechnet werden. Unterhalb dieser Luftrdume gilt fir militérische
Flugzeugfihrer die Empfehlung, Tlefﬂuge nicht hoher als 11000
Ful GND durchzufiihren.

2.2 Tiefflige bei Nacht
Diese Fluge werden durchgefiihrt

— montags bis freitags ohne Feiertage 30 Minuten nach Sonnen-
untergang bis 24.00 Uhr MEZ {(bzw. Mitteleuropéische Som-
merzeit wihrend deren Giiltigkeit),

— im unkontrollierten und kontrollierten Luftraum in festgeleg-
ten Flughdhen sowie als Konturfliige in 1000 FuR GND: siehe
Streckenkarte ,unterer Luftraum’ sowie NOTAM beziiglich
Durchfiihrung von Konturfiigen und mdglichen Anderungen
von Streckenfiihrungen,

— bei allen Wetterverhaltnissen.
Besonderer Hinweis

Staffelung von den Nacht-Tiefflugstrecken erfolgt durch die Flug-
verkehrskontrolistellen nur im kontrollierten Luftraum fir Flige
nach Instrumentenfiugregeln und Fliige nach Sichtflugregein bei
Nacht.

3. Sonstige Hinweise

3.1 Sicherheitsempfehlungen fir zivile Luftfahrzeugfihrer hin-
sichtlich militarischer Tiefflige werden in der Anlage gegeben.

3.2 Das Luftwaffenamt hat an bestimmten Flugplitzen Schutz-
zonen eingerichtet, die vom militdrischen Luftverkehr im Tief-
flug nicht durchflogen werden dirfen. Die zivilen Flugplatze und
zivil mitbenutzten Militarflugplatze mit Schutzzone gibt die

Bundesanstalt fir Flugsicherung bekannt (siehe Luftfahrthand-
buch). ‘

3.3 Zusitzliche allgemeine Fragen zum militdrischen Tiefflug
kénnen an die Flugbetriebs-. und Informationszentrale- (FLIZ)
beim Luftwaffenamt in 5000 K6ln 90, Postfach 90 25 00/501/11
oder Telefon 02203/602 20 73 gerichtet werden.

‘4. Mit dieser Bekanntmachung wird folgende Bekanntmachung

aufgehoben:

— Bekanritmachung Uber Flige mit militarischen Strahlflugzeu-
gen unterhalb Flugflache 100 vom 7. Juni 1984, L 17/L
16/60.05.05 — NfL | — 147/84 und deren Anlage.

Der Bundesminister
fir Verkehr
Im Auftrag

Huck

Anlage zu NfL | — 201/84

Sicherheitsempfehlungen fiir zivile Luftfahrzeug-
fuhrer hinsichtlich militarischer Tieffliige

Sofern nach Wetterlage und Zeit mit Tieffligen militérischer
Strahlflugzeuge zu rechnen ist, wird zivilen Luftfahrzeugfiihrern,
die einen Flug nach Sichtflugrege!n planen, empfohlen:

am Tage

— Uberlandfliige, soweit méglich und zuldssig, oberhalb des Tief-
flug-Hohenbandes durchzufihren,

— Flige im Tiefflug-Hohenband auf das unvermeidbare Minimum
zu beschranken; falls unvermeidbar. die Fliige so hoch wie
maoglich und zuléssig durchzufihren,

— bei Fligen zu und von Landeplatzen und Segelfluggelanden
dieses Hohenband so schnell wie mdglich zu durchfliegen,

bei Fligen zu und von Landepldtzen und Segeifluggelédnden, an
denen eine Tiefflugschutzzone eingerichtet wurde, den Sink-
flug bzw. Steigflug im Bereich des Tiefflug-Hohenbandes
innerhalb der Schutzzone durchzufiihren,

die Mdglichkeit, Kontrollzonen und CVFR-Gebiete mit ent-
sprechender Freigabe zu durchfliegen, verstirkt zu nutzen
(bei CVFR-Fligen zusétzlich mit entsprechender Flugzeug-
ausrlstung und CVFR-Berechtigung);

bei Nacht
— Nachttiefflugstrecken unbedingt zu meiden

diese Strecke im rechten Winkel in 500 FuR GND unter Ein-
haltung des Mindestabstandes zu Hindernissen (§ 12 Luft-
verkehrs-Ordnung) zu unterqueren oder unter Beachtung
der Vorschriften fur Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht
im kontrollierten Luftraum zu (berqueren (u. a. Flugplan-
abgabe, FS-Freigabe).

I —202/84

Bekanntmachung iiber die voriibergehende Festle-
gung eines Gebietes mit Flugbeschrankungen
vom 03. September 1984

Bonn, den 03.09.84
L 16/60.05.04/210 FS 84

Aufgrund des §8 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. |
S. 2117) wird in den Fluginformationsgebieten Bremen und
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Disseldorf fir die Luftibung TREATY 84 das folgende Gebiet
mit Flugbeschrankungen festgelegt:

1. Raumliche Ausdehnung und zeitliche Wirksamkeit:

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 51 54 N
08 52 E — 51 54 N 09 20 E —51 46 N09 20 E — 51 46 N
08 47.E — 51 51 N 08 52 £ — 51 54 N 08 62 E gegebenen
seitlichen Begrenzung und vertikal von 1500 Ful iber Grund
bis FL 60.

Daten und Zeiten:

Vom 5. bis 8. November 1984 tagtich von 07.00 Uhr bis 16.00
Uhr MGZ.

2. Art der Flugbeschrénkungen:

In dem unter Ziffer 1 bezeichneten Gebiet sind sowoh! Flige nach
Sichtflugregeln als auch Fliige nach Instrumentenflugregetn von
nicht an der Ubung beteiligten Luftfahrzeugen nur nach vorheriger
Genehmigung durch die nachfolgend aufgefihrte Stelle im Einzel-
fall moglich:

~FASOC Commander
iiber Truppeniibungspiatz Sennelager
Tel.: 05264 — 821

3. Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flug-
peschrankungen unterliegen der Strafnorm des § 62 des Luft-
verkehrsgesetzes.

Der Bundesminister
fiir Verkehr
im Auftrag

Eckhardt

| - 203/84

6. Anderung zur 10. Auflage des Sonderdrucks
. Flugplitze mit Segelflugbetrieb”
vom 1. Mai 1980

Frankfurt a. M., 20.09.84
Biiro NfL R — 34 40 00

Hiermit werden die nachstehenden Anderungen der genehmigten
Flugplatze mit Segelflugbetrieb bekanntgegeben.

Die angegebenen laufenden Nummern beziehen sich auf den
Sonderdruck ,,Flugplatze mit Segelflugbetrieb in der Bundes-
republik Deutschiand”’ nach dem Stand vom 1. Mai 1980 (s.
NFL | — 153/80).

Baden-Wiirttemberg

andern:

Nr. 21 Donaueschingen-Villingen WS L
475828 N 08 31230 FS
679 m : SMS

Bayern

neu:

Nr. 15a Bad Konigshofen WS S
Ldkr. Rhén-Grabfeld SMS
501719 N 1025240 :
313.80 m

Nr.103a  Ochsenfurt FS L
Ldkr. Wiirzburg SMS
494031 N 1004220
248 m

#ndern:

Nr. 14 Bad Briickenau-Oberleichtersbach .WS S

Ldkr. Bad Kissingen
50 1623 N 094930 O
401,50 m

Nr. 60

"Nr. 136

Nr.97

Nr. 116

"Nr. 72a

léschen:
Nr. 57

neu:
Nr.20 a

andern:
Nr.9

Nr. 52

Nr. 53

andern:
Nr. 18

Nr. 21

"Nr. 62a

Nr. 33

Nr. 34

Nr. 66

Haidberg

in c
Zell-Haidberg

Ldkr. Hof

5008 19 N- 1147450
580 m”

Neumarkt/Opf.

Ldkr. Neumarkt

4917 12N 1126460
425 m

Saupurzel

in

Karlstadt-Saupurzel
Ldkr. Main-Spessart
4948 20 N 09 47 300
244 m”

Hessen

Thalheim/Westerwald

Niedersachsen

Damme
522920 N 0811130
46 m

Bad Pyrmont

Ldkr. Hamein-Pyrmont
515808 N 09 17390
349 m

Rote Wiese

Ldkr. Helmstedt
521409 N 105856 O
1M1m ‘

Salzgitter-Driitte

Stadt Salzgitter
520926 N 102556 O
98,50 m

Nordrhein-Westfalen

Dorsten-Am Kanal

Kr. Recklinghausen
513945 N 065909 O
31,50 m

Eisernhardt bei Siegen
in

Siegen-Eisernhardt
5050 19 N 08 0050 O
388 m”

Hiinsborn

Kr. Siegen

5056549 N 0754000
398 m

Iserlohn-Rheinermark
Markischer Kreis
512549 N 0738390
191 m

Vinsebeck -Frankenberg
Kr. Hoxter

515047 N 09 00520
245 m

-Der Prasident
der Bundesanstalt
fir Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher
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| — 204/84
Anderung der Genehmigung
fiir den Verkehrslandeplatz
Friedrichshafen

Tubingen, den 25.09.84
24-14/8522/Friedrichshafen

Unter Bezugnahme auf die Genehmigung des Verkehrslandeplatzes
Friedrichshafen — verdffentlicht in den NfL | — 239/68 und NfL
| — 359/70 (Nachtflugbetrieb) gibt das Regierungsprasidium nach-
folgende Anderungen bekannt.

1. Flugplatzbezugspunkt:

geogr. Breite und Lange: 47° 40" 21" N
09° 30" 47" O
2. Bewegungsflachen:
Rotlbahnen Breite SFC Tragfahigkeit
A 12m CONC
B 15m CONC
C 12m CONC 12000 kg MPW,
D 12m ASPH
E 12m CONC  PPR bis 20 000 kg MPW
E 15 m zwischen Cu. B
F 12m CONC

3. Offnungszeiten:

unverandert — wie bisher

0400—-2000; Sat., Sun, HOL

0700-SS + 30, spatestens 1800

andere Zeiten PPR am vorherigen Werktag
1100

Winterperiode:
Sommerperiode:

Regierungsprasidium Tabingen
Im Auftrag

Putzhammer

| — 205/84

2. Anderung der Genehmigung
fiir den Verkehrslandeplatz
Rendsburg-Schachtholm

Kiel, den 29.08.84
V1l 560b-6009/4

GemiR § 6 Abs. 4 S. 2 Luftverkehrsgesetz i.d.F. vom 14.01.1981
(BGBI. | S. 61) in Verbindung mit den §§ 49 ff der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung i.d.F. vom 01.04.1979 (BGBI. | S. 307) ge-
nehmige ich, daR bemannte Freiballone den Verkehrslandeplatz
Rendsburg-Schachtholm benutzen dirfen.

Die Genehmigung NfL | — 308/74 vom 20.08.1974 wird unter
,.Zugelassene Luftfahrzeuge’’ wie folgt erganzt:

Bemannte Freiballong

Alle Ubrigen Angaben, Auflagen und Daten bleiben unberihrt.
Der Minister fur Wirtschaft und Verkehr

des Landes Schleswig-Holstein

— Abt. Verkehrswirtschaft —
Im Auftrag

Harbeck

| — 206/84

Genehmigung
des Verkehrslandeplatzes
St. Peter-Ording

Kiel, den 12.09.84
V11 560b-6009/4

Gem. § 6 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung vom 14.01.1981
(BGBI. | S. 61) in Verbindung mit den §8 49 ff der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung {LuftVZO) vom 13.03.1979 (BGBI. | S. 308)
wird mit Wirkung vom 01. Mai 1984 der

Flugplatzbetriebsgeselischaft

St. Peter-Ording mbH

Flugpiatz Wittendin

2252 St. Peter-Ording

Telefon 04863 — 2042
der Betrieb des Verkehrslandeplatzes St. Peter-Ording fir die
Durchfiihrung von Fliigen nach Sichtflugregeln bei Tage und bei
Nacht auf dem nachstehend naher bezeichneten Geldnde geneh-
migt.
Die Grenzen und die Anlagen des Landeplatzes sowie
die Auflagen und Hinweise ergeben sich -aus der letztmals am

20.02.76 gegeniiber der Flughafen Sylt GmbH als Rechtsvorgange-
rin erteilten Genehmigung (s. NfL | — 101/76).

Der Minister fir Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein

— Abt. Verkehrswirtschaft —

Im Auftrag

Harbeck

| — 207/84

Hubschrauberlandeplatz
Ludwigsburg-Kreiskrankenhaus

Stuttgart, den 13.04.83
24-8735 KKH Ludwigsburg

Die Genehmigung fiir den Hubschrauberlandeplatz Ludwigsburg-
Kreiskrankenhaus, Nr. 24-8735 KKH/43 vom 09.12.1980 des Re-
gierungsprasidiums Stuttgart wurde nicht rechtskraftig. Somit
konnte auch die Gestattung der Betriebsaufnahme nicht erteilt
werden.

NfL | — 17/81 wird hiermit aufgehoben.

Regierungsprasidium Stuttgart
Im Auftrag

Schmid
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| — 208/84

Erweiterung der Einschrankungen des Nachtluft-
verkehrs auf dem Flughafen Frankfurt/Main
fiir die Zivilluftfahrt

Wiesbaden, den 10.10.84
. Iita3 —66 m 04.09
) a4 -~ 66 m56.13

Die bestenenden Nachtflugbeschrankungen auf dem Flughafen
Frankfurt/Main werden mit Wirkung vom 01.11.]984 wie folgt
erweitert:

In der Zeit von 23.00 Uhr bis 06.00 Uhr Ortszeit dirfen Luft-
fahrzeuge, die nicht die Voraussetzungen des Anhangs 16, Teil Il
zum ICAO-Abkommen erfiillen, weder starten noch landen.

Von diesen Beschrdnkungen sind ausgenommen:

— Landungen von Luftfahrzeugen, die nachweislich aus meteo-
rologischen, technischen oder sonstigen Sicherheitsgriinden
den Flughafen Frankfurt/Main als Ausweichflughafen an-
fliegen —

— Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die sich in medi-
zinischen Hilfeleistungs- oder Katastropheneinsdtzen befinden
oder die fiir Funk- und Radarmessungen eingesetzt werden —

Die bestehenden Nachtflugbeschrédnkungen bleiben im ubrlgen un-
beriihrt.

Der Hessische Minister
flir

Wirtschaft und Technik
Im Auftrag

Dr. Ludwig

1—209/84

Betriebszeiten und ortliche Flugbeschrinkungen
fiir den Flughafen Hannover

Hannover, den 01,10.84
44-21.15e

Der Flughafen ist von 0.00 Uhr bis 24,00 Uhr mit folgenden
Einschrankungen gedffnet:

1. In der Zeit von 23.00 Uhr Ortszeit bis 06,00 Uhr Ortszeit
dirfen Luftfahrzeuge auf dem Flughafen Hannover-Langenhagen
nicht verkehren.

2. Ausgenommen sind:

2.1 Landungen verspateter Flugzeuge im regelmaRigen Lufiverkehr;
2.2 4 Post- oder Frachtfliige pro Nacht; ab 01.07,1985 diirfen hijer-
fir nur noch Flugzeuge eingesetzt werden, die die im Anhang 16
Kap. 2 zum ICAO-Abkommen enthaltenen Larmgrenzwerte nicht
Uberschreiten;

2.3 der Berlinverkehr bis 24.00 Uhr Ortszeit;

2.4 Luftfahrzeuge mit Propellerantrieb;

2.5 Flugzeuge, die die im Anhang 16 Kap. 3 zum ICAO-Abkom-

men enthaitenen Larmgrenzwerte nicht iberschreiten;

2.6 Flugzeuge der Hapag-Lloyd-Fluggesellschaft, die die im An-
hang 16 Kap. 2 zum ICAO-Abkommen enthaltenen Larmgrenz-
werte nicht iberschreiten;

2.7 Vermessungsflige der Bundesanstalt fiir Flugsicherung, soweit
sie zur Aufrechterhaltung der Flugsicherheit notwendig sind;
2.8 Starts und Landungen in Notféllen;

2.9 Starts und Landungen in Hartefallen nach Genehmigung durch
den Niedersdchsischen Minister fiir Wirtschaft und Verkehr; ge-
legentlich kurzfristig anfallende Flige im Berlinverkehr bediirfen
dieser Genehmigung nicht.

3. Schubumkehr darf in der Zeit von 21,00 Uhr Ortszeit bis 06.00
Uhr Ortszeit nur in dem Umfang angewendet werden, in dem dies
aus Sicherheitsgrinden erforderlich ist. Die Stellung ,,Leerlauf-
Schubumkehr’* wird von dieser Regelung nicht.erfat.

4, Probelaufe mit Strahltriebwerken .

dirfen in der Zeit von 22.00 Uhr Ortszeit b|s 06.00 Uhr Ortszeit
nicht durchgefilhrt werden. Ausgenommen sind Flugzeuge der
Luftfahrtunternehmen Hapag-Lloyd-Fluggesellschaft, Lufthansa
und Condor in der Zeit von 22.00 Uhr Ortszeit bis 24.00 Uhr
Ortszeit und in der Zeit von 04,00 Uhr Ortszeit bis 06,00 Uhr
Ortszeit.

Leerlauf-Probeldufe werden von dieser Regelung nicht erfaldt.

5. Ubungs- und Uberprifungsflige mit Flugzeugen von mehr als

5,7 t zuldssigem Hochstgewicht sind nur werktags zu folgenden
Zeiten zuldssig:

Montag bis Freitag von 09.00 Uhr bis 12,00 Uhr und 15.00 Uhr
bis 18.00 Uhr Ortszeit, .
Sonnabend von 09.00 Uhr bis 12.00 Uhr Ortszeit.

6. Platzrundenfiige mit Flugzeugen von mehr als 5,7 t zuldssigem
Hochstgewicht sind nur zulassig

a) mit Zustimmung der FS-Stelle Hannover

b) nur innerhalb der unter 5. genannten Zeiten.

Bei Platzrundenfliigen soll méglichst nach Westen gestartet und

gelandet werden und — soweit es die Leistungsdaten des Luft-

fahrzeugs zulassen — in' der Mitte der Bahn aufgesetzt werden.

Flugzeuge der Bundeswehr diirfen montags bis freitags auch in der

Zeit von 18.00 bis 23.00 Uhr Ortszeit Ubungsfiige durchfiihren,

wenn

a} die FS-Stelle Hannover zustimmt

b) vorzugsweise die Nordparallelbahn benutzt wird und

c) diese Fliige an nicht mehr als 10 Tagen im Jahr erfolgen und
nicht haufiger als zweimal pro Woche.

7. Flugzeuge unter 5,7 t zuldssigem Hochstgewicht dirfen nach

21.00 Uhr Ortszeit nicht mehr als drei aufeinanderfolgende Platz-
rundenfliige oder IFR-Ubungsflige machen.

8. Die vorstehenden Betriebsbeschrankungen sind befristet bis
zum 31.12,1987.

9. Die Neufassung tritt mit Wirkung vom 01,11.1984 in Kraft,
Gleichzeitig werden NfL | — 202/80 und | — 65/82 aufgehoben.

Der Niedersichsische Minister fir
Wirtschaft und Verkehr
Im Auftrag

Dr. Fietz

I —210/84

Bekanntmachung iiber die voriibergehende
Anhebung des Gebietes mit Flugbeschréankung
ED-R 57

Frankfurt a.M,, den 27.09.84
LRNZ-LNS 1,321 51

Die Obergrenze des Gebietes mit Fiugbeschrankung ED-R 57
(Meldorfer Bucht) wird zu den nachfolgenden Zeiten auf eine
Héhe von 22500 Fuf} Gber NN angehoben.

Vom 26. November 1984 bis 30, November 1984 und vom 10.
Dezember 1984 bis 14, Dezember 1984 tagiich von 08.00 Uhr
bis 11.00 Uhr MGZ und von 12,00 Uhr bis 16.00 Uhr MGZ.

Der Président
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Hielscher
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1—211/84

Anderung der Genehmigung des Sonderlande-
platzes Bad Pyrmont

Braunschweig, den 19.09.84
306.30311-9

Die der Luftsportgemeinschaft Bad Pyrmont-Liigde e.V. am
06.05.1983 erteilte Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb
des Sonderlandeplatzes Bad Pyrmont (NfL | — 135/83) habe ich
am 12.09.1984 gedndert.

Unter 9. wird angefigt:
..g) Bemannte Freiballone

Bezirksregierung Braunschweig
Im Auftrag

Bock

I —212/84

Genehmigung des Sonderlandeplatzes
Nordholz-Spieka

Oldenburg, den 22,09.84
306.30311-38

Die Bezirksregierung Weser-Ems in Oldenburg hat die der Sport-
fluggruppe Nordholz e.V., 2851 Nordholz, am 21.10.1981 erteil-
te Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Landeplatzes
fiir besondere Zwecke {(Sonderlandeplatz) am 20.08.1984 gedn-
dert. Die Genehmigung wird nachfolgend neu bekanntgemacht.
Genehmigungsnehmer ist nun die Sportfluggruppe Nordholz/
Cuxhaven e. V., Postfach 24, 2851 Nordholz. .

Sonderiandeplatz Nordholz-
Spieka

5,5 NM SSW Cuxhaven

1. Bezeichnung:

2. Lage:

3. Flugplatzbezugspunkt:
a) geographische Koordinaten: 53° 46’ 07" N/O&° 38' 41" O
b) Héhe iber NN: 22m

4.1 Start- und Landebahn (Gras):

a) Richtung: 080°/260° rechtweisend

b) Lénge: 875m

c) Breite: " 30m

d} Rollbahn: 1 Rollbahn mit 10 m Breite

nérdlich déer Start- und Lande--

bahn -~

4.2Betriebsflachen fir Segel-
flugzeuge (Windenstart):

a} Richtung: 080°/260° rechtweisend
b) Lénge: 1.000 m

c) Breite: 30m

d)’ Start- und Landebahn: 700m x 30m

e) Seilausiegebahn: 1.000 m

5. Der Landeplatz darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:

1. Flugzeuge bis zu 2.000 kg héchstzuldssigem Fluggewicht (MPW)
2. Selbststartende Motorsegler

3. Segelfiugzeuge (Startart: Flugzeugschlepp und Windenstart)
6. Der Sonderlandeplatz dient den Mitgliedern der Spor;ﬂug-

’ gruppe Nordholz/Cuxhaven e. V. fiir die Benutzung mit den unter

Nr. 5 genannten Luftfahrzeugen. Andere Lgftfahrzeugfiihrer diir-
fen den Sonderlandeplatz nur mit vorheriger Genehmigung des
Platzhalters (PPR) anfliegen.

7. NfL | — 113/82 wird hiermit aufgehoben.

Bezirksregierung Weser-Ems

" Im Auftrag

Lauxtermanh

I —213/84

Hubschraubersonderlandeplatz
Kassel-Mittelfeld
Verzicht auf die Ausiibung der Rechte aus der
Genehmigung zum 31.12.1984

Wiesbaden, den 28.09.84
“1lla3-66m 08.07

AntragsgemaR habe ich dem Platzhalter, Henschel Flugzeug-Werke
GmbH Kasse!, bestitigt, dak er zum 31. Dezember 1984 auf die
Auslibung der Rechte aus der Genehmigung vom 28. Dezember
1970 und den Nachtragen dazu vom 14.06.1973,03.08.1977 und
22.11.1982 fir den Hubschraubersonderlandeplatz Kasse!-Mittel-
feld verzichtet.

Die vorgenannte Genehmigung und die Nachtrdge dazu werden
somit ab 01.01.1985 gegenstandslos.

NfL | — 253/70 und | — 21/83 werden ab 01.01.1985 aufge-
hoben. .

Der Hessische Minister fiir
Wirtschaft und Technik
Im Auftrag

Dr. Ludwig .

I —214/84

Fragenkatalog fiir Privatflugzeugfiihrer
(PPL (A)) — Berichtigung Nr. 2

Frankfurta.M.,den 17.10.84
Biiro NfL-R-34 40 00

Die Berichtigung Nr. 2* zum Fragenkatalog fir Privatflugzeugfiih-
rer (PPL (A)) ist ab sofort lieferbar. Sie kann bezogen werden
zum Preis von DM 8,— von der Firma

R. Eisenschmidt GmbH
Postfach 16 264

6000 Frankfurt (Main} 16
Tel. 069 — 2315 13

* Berichtigung Nr. 1 (NfL | — 83/84) enthielt die Alternativbei-
spiele Navigation zum Fragenkatalog fir Privatfiugzeugfiihrer (PPL
(A)).

Der Prasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung

VoR
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| —215/84

Fiinfzehnte Verordnung zur Anderung der
Vierundsechzigsten Durchfithrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach Instru-
mentenflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt am Main)

vom 24. Oktober 1984 ,

Frankfurta. M., den 24.10.84
11/14 - 112

Aufgrund des § 26b Abs. 2 Satz 1, des § 27a Abs. 2 und des
§ 37 Abs. 5 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117) in
Verbindung mit & 32 Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI.
I'S. 62) wird verordnet:

Artikel 1

Die Vierundsechzigste Durchfihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt am
Main) vom 22. Juli 1977 (BAnz. Nr. 147 vom 10. August 1977;
NfL | — 284/77), zuletzt geiéndert durch die Vierzehnte Ande-
rungsverordnung hierzu vom 10. April 1984 (BAnz. S. 3501,
NfL | - 103/84), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2 wird Absatz 4 durch folgende Fassung ersetzt:

" *(4) Im Umkreis von 25 Seemeilen um Frankfurt DVORTAC
werden, durch Anflugkurse zu dieser Funknavigationsanlage
bestimmt, folgende Sektoren mit folgenden Sektorenmindest-
hohen festgelegt:

Im Uhrzeigersinn:  von 110° — 190° : 4300
von 190° — 335° : 3100
von 335° — 110° : 3500 "

2. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 5, DF 15 durch folgende Fassung ersetzt:

“DF 5, DF 15: Geradeaus bis 5.5 DME FFM;
Rechtskurve, Steuerkurs 280° (bei Start-
bahn 25L:

Steuerkurs 290°) aufnehmen; auf R 261
FFM bis zum Durchfliegen von 3500;
Rechtskurve, Weiterfiug bis TAU (4),

jedoch nicht vor Erreichen des R 261 FFM;

auf R 049 TAU bis GIN (a),
Anfangsflughdhe: 5000 "'

3. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 6, DF 16 durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 6, DF 16: Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittelbar
Linkskurve, in Richtung RID bis 11 DME
RID;.
Linkskurve, Kurs 120° in Richtung KNG
erfliegen,
iber KNG (a), B 1 bis DKB ()
Anfangsflughdhe: 5000

4. In 8 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 6A, DF 16A, durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 6A, DF 16A: Geradeaus bis 4.5 DME FFM, unmittelbar

Linkskurve in Richtung RID bis 11 DME

RID;

Linkskurve, Kurs 120° in Richtung KNG

erfliegen, Flug bis KNG (a) fortsetzen.

Anfangsflughdhe: 5000

Anmerkung: Nur fir Fliige, die im Nah-
verkehrsbereich Nirnberg en-
den.

5. In 8 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 7, DF 17 durch folgende Fassung ersetzt:

"“DF 7,DF 17: Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittelbar
Linkskurve in Richtung RID bis 11 DME
RID;
Linkskurve, Kurs 120° in Richtung KNG
erfliegen, iber KNG (a), B 1, DKB (a),
R 11 bis BAY (a). .
Anfangsflughdhe: 5000
Anmerkung: Nur fiir Flige Gber BAY und
OKG.”

6. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 wird‘die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 9, DF 19 durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 9,DF 19: Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittelbar
Linkskurve auf Steuerkurs 200° bis zum
Erfliegen des R 224 FFM;

Rechtskurve, auf R 224 FFM bis 18 DME

FFM

Rechtskurve, auf G1S bis KIR (a),

Anfangsflughthe: 5000

Anmerkung: Zwischen 2100 und 0600
Uhr MGZ
(zwischen 2000 und 0500
Uhr MGZ wahrend der ge-
setzlichen Sommerzeit) ist
die Abflugstrecke DF 89 zu
benutzen. ' )

7. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 89 durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 89: Geradeaus bis 4.5 DME FFM; unmittelbar
Linkskurve auf Steuerkurs 175° bis zum
Erfliegen des R 224 FFM;

Rechtskurve, auf R 224 FFM bis 18 DME

FFM; .

Rechtskurve, iber G1S bis KIR (a);

Anfangsflughthe: 5000

Anmerkung: Fir alle Flige zwischen 2100
und 0600 Uhr MGZ

- (zwischen 2000 und 0500

Uhr MGZ wahrend der ge-
setzlichen Sommerzeit) an-
stelle DF 9/DF 19. "

8. In § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
‘ DF 25 durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 25: Geradeaus bis FR (2 DME éstlich FFM);
unmittelbar Linkskurve, auf R 206 MTR
bis MTR (a); :

Linkskurve, auf R 359 MTR bis GIN (4);
Anfangsflughthe: 5000
Mindestreiseflughdhe: von 26 DME FFM
bis GIN: 4500

9. In § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird die Beschreibung der Abflugstrecke

DF 29 durch folgende Fassung ersetzt:

""DF 29: Geradeaus bis 1 DME westlich FFM;
unmittelbar Rechtskurve, auf R 202 FFM
bis 15 DME FFM,

Rechtskurve, auf G1S bis KIR (4).
Anfangsflughéhe: 4000
Héhenbeschrankungen: 4 DME FFMist in
2500 oder dariiber
zu Uberfliegen.
Anmerkung: Kann die Hoéhenbeschran-
kung nicht eingehalten wer-

den, ist Abflugstrecke DF 39

zu beantragen. *’

10. In § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 35 durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 35: Geradeaus,bis FR {2 DME &stlich FFM);
' unmittelbar Linkskurve, auf R 206 MTR
bis MTR (4);
Linkskurve, auf R 359 MTR bis GIN (a),
Anfangsflughéhe: 5000
Mindestreiseflughdhe: von 25 DME FFM
bis GIN: 4500 *
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11. In § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 39 durch folgende Fassung ersetzt:

"DF 39:

Uber FR bis 3 DME FFM;

Rechtskurve, auf R 194 MTR bis zum
Kreuzen des R 087 RID;

Rechtskurve, auf R 096 RID bis RID (4);
auf G1S bis KIR (a).

Anfangsflughdhe: 4000

12. In § 3 Abs. 2 Nr. 3 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 42 durch folgende Fassung ersetzt:

""DF 42:

Rechtskurve, auf Steuerkurs 200°
bis zum Erfliegen des R 224 FFM,
Rechtskurve, auf R 224 FFM bis 14 DME
FFM, ,
Rechtskurve auf R 304 RID bis RUD ().
Kurs 004° bis zum Erfliegen des R 332
TAU, auf R 332 TAU bis BAM (a),
Linkskurve auf R 324 BAM {ber FOXTO
(a) bis TGE;
auf Kurs 324° R 113 SPY in Richtung
SPY erfliegen.
Anfangsflughdhe: 4000
Mindestreiseflughthen: von 14 DME FFM
bis RUD 3500
von RUD bis
FOXTO: 4500 “

13. In § 3 Abs. 2 Nr. 3 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 49 durch folgende Fassung ersetzt:

“DF 49:

Rechtskurve, auf Kurs 200°

bis zum Erfliegen des R 224 FFM,

Rechtskurve, auf R 224 FFM bis 18 DME

FFM,

Rechtskurve auf G1S bis KIR (a).

Anfangsflughéhe: 4000

Anmerkung: Wird normalerweise nicht bei
Landerichtung 07
zugewiesen.

14, In § 3 Abs. 2 Nr. 3 wird die Beschreibung der Abflugstrecke
DF 59 durch folgende Fassung ersetzt:

“DF 59:

Auf R 356 RID bis 6 DME RID,
Rechtskurve, Steuerkurs 240°

bis zum Erfliegen des R 276 RID,
auf G1S bis KIR (a).
Anfangsflughdhe: 4000 *

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 20. Dezember 1984 in Kraft.

Der Prasident

der Bundesanstalt fir Flugsicherung

In Vertretung

,PhHipp

| —216/84

zuriickgezogen

| —-217/84

Vierte Verordnung zur Anderung der
Dreiundachtzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festlegung von Flugverfahren fiir
An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln
zum und vom Verkehrsflughafen
Miinster-Osnabriick)
vom 02. Oktober 1984

Frankfurt a. M., den 02.10.84
11/14 =112

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14,
November 1969 (BGBI, | S. 2117) in Verbindung mit § 32 Abs. 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14, Januar 1981 (BGBI. | S 61}, wird verordnet:

Artikel 1

Die Dreiundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-
Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fiir An-und Abflige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Verkehrsflughafen Miinster-
Osnabriick) vom 14. August 1981 (BAnz. Nr. 176 vom 22. Sep-
tember 1981; NfL | — 272/81), zuletzt gedndert durch die Dritte
Anderungsverordnung hierzu vom 15. Februar 1984 (BAnz. S.
2104, NfL | — 60/84), wird wie folgt gedndert:

1. In 8§ 3 Abs. 2 Nr. 1 wird die Bezeichnung der Abflugstrecke
LG 1" durch die Angabe ,,LG 8" ersetzt.

2. in § 3 Abs. 2 Nr. 2 wird die Bezeichnung der Abflugstrecke
,,LG 21" durch die Angabe ,,L.G 28"’ ersetzt.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 20. Dezember 1984 in Kraft.

Der Préasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung

In Vertretur'\g

Hielscher

| —218/84

Zweite Anderung der Bekanntmachung
iiber die Festlegung von
kontrollierten Luftrdumen
vom 16. Oktober 1984

Bonn, den 16.10.84
L 16/60.05.02/250 FS 84

Die Bekanntmachung iiber die Festlegung von kontrollierten Luft-
raumen vom 06. Juni 1984 (BAnz. S. 6441 vom 29. Juni 1984;
NfL 1 — 146/84 vom 21. Juni 1984) gedndert durch die erste An-
detungsbekanntmachung vom 24. August 1984 {BAnz. S. 9810
vom 01, September 1984; NfL | — 188/84 vom 13. September
1984) wird wie folgt gedndert:

1. In Abschnitt 1 Nr. 2 werden

a) bei der Kontrolizone ,,Coleman’’ die Angaben zur zeitlichen
Wirksamkeit durch folgende Fassung ersetzt:

—~ 249 —




b

=~

c

d

-

e

f)

a

,.Zeitliche Wirksamkeit:

Montag bis Freitag taglich von 0500 {0400) Uhr bis 2100
(2000) Uhr MGZ, an US-Feiertagen, die auf die Tage Montag
bis Freitag fallen, von 0700 (0600) Uhr bis 1500 (1400) Uhr
MGZ.”"

bei der Kontrollzone ,,Falberg’” die Angaben zur seitlichen Be-
grenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

a) Parallelen zu der in rechtweisender Richtung 088°/268°
durch den Flugplatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem
Abstand von 3 sm beiderseits dieser Linie;

b) Paralielen zu der .in rechtweisender Richtung 178°/358°
durch den Flugplatzbezugspunkt verlaufenden Linie in einem
Abstand von 7 sm in rechtweisender Richtung 268° und 6 sm
in rechtweisender Richtung 088° zu dieser Linie; .

c) in Uhrzeigerrichtung auf einem Kreisbogen mit einem
Radius von 5 sm um den Flugplatzbezugspunkt von
5258 00N 1004300 bis 1058 10N 1017300.”

bei der Kontrollzone ,,Hannover”” die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt: -

..Seitliche Begrenzung:

5234 30N0923000 —~523045N 0952450 —
5224 05N0952200 —-522055N0925300 —
5224 05N 0915000 —522840N 0913400 —
5234 30 N0923000."”

bei der Kontrollzone ,,Heidelberg’’ die Angaben zur oberen Be-
grenzung ,579 m (1900 FuR) Gber NN'' durch die Angabe
,,792 m (2600 FuR) lber NN* sowie die Angaben zur zeitli-
chen Wirksamkeit durch folgende Fassung ersetzt:

,.Zeitliche Wirksamkeit:

Montag bis Freitag taglich von 0500 (0400) Uhr bis 2100
(2000) Uhr MGZ; Samstag und Sonntag taglich von 0630
{0530) bis 1500 (1400) Uhr MGZ.""

bei der Kontrollzone ,,Lahr’ die Angaben zur seitlichen Be-
grenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

4826 25N 0745400 —482710N 0748400 —
482950 N 0751000 —~482700N 0758300 —

48 14 35N 0748350 —-481715N 0741300 —

an der deutsch-franzdsischen Grenze entlang bis 48 26 25 N
0745400."" .

bei der Kontrolizone ,,S6llingen” die Angaben zur seitlichen
Begrenzung durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitiiche Begrenzung:

485350N 0808500 —-485105N 08150560 —
483925N0802200 -484210N 0756350 —

an der deutsch-franzdsischen Grenze entlang bis 48 5350 N
£808500."

In Abschnitt IV Nr. 1 wird ’
die Beschreibung der seitlichen Begrenzung des Nahverkehrsbe-

-reiches ,,Fallberg’’ durch folgende Fassung ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

5306 00N 0942150 -530630N 1025000 —
5258 00N 1025000 — 5258 00N 1040000 —
525550N 1039450 -524730N 1035450 -
5247 10N 1016000 —-524400N 1016000 —
524250N 1004000 -524645N 1004000 —

- 5246 15N0947300 -5254 15N 0943450 —

b)

5306 00N 0942150.”

die Beschreibung des Nahverkehrsbereiches , Grafenwohr’’
durch folgende Fassung ersetzt:

..Grafenwohr
Seitliche Begrenzung:
5004 00N 1150300 —-494820N 1210450 —

in Uhrzeigerrichtung auf einem Kreisbogen mit einem Radius
von 12 sm um den Punkt 494040N 115648 0 —
492915N 1202320 —-4956 15N 1132150 —

5004 00N 1150300.

Obere Begrenzung:

1829 m (6000 FuR) iber NN
Untere Begrenzung:

305 m (1000 FuR) Gber Grund.”

c) beim Nahverkehrsbereich ,,Niirnberg’’ unter , Sektor A2"

,.Seitliche Begrenzung’’ die Koordinate ,49 52 15 N
1136 00 0" durch die Koordinate ,495215N 1136400
ersetzt.

Diese Bekanntmachung tritt am 20. Dezember 1984 in Kraft.

Der Bundesminister fur Verkehr
im Auftrag

Eckhardt

I —219/84

Anderung von Flugh6hen
_innerhalb der veréffentlichten
Nachttiefflugstrecken

Frankfurt a. M., den 23,10.84
BFS/Z—-11a1-3212

Mit Wirkung vom 22. November 1984 tritt innerhalb der verdf-
fentlichten Nachttiefflugstrecken folgende Anderung in Kraft:

Zwischen den Wendepunkten ,,B 07 und ,B 08’ wird die festge-
legte Flughdhe sowie die Flughdhe fiir Notfélle von 3500 FuR iber
NN auf 3800 FuR iber NN angehoben.

Der Préasident
der Bundesanstalt fir Flugsicherung
In Vertretung

Philipp

I —220/84

Gebiihrenordnung
fiir den Verkehrsflughafen Braunschweig

Hannover, den 16.10.84
44 -21.41

Teit |
Landegebiihren

1. Fiur Landungen von Luftfahrzeugen haben deren Halter oder
Fiihrer ein Entgelt (Landegebiihr) nach MaRgabe dieser Gebiihren-
ordnung an den Flugplatzunternehmer zu entrichten. Die Landege-
biihr wird mit der Landung faliig und ist in bar oder im Einzugsver-
fahren zu entrichten. Sie ist Entgelt im Sinne des § 10 Abs. 1 des
Umsatzsteuergesetzes (Mehrwertsteuer). Der Gebiihrenschuldner
hat daher die Umsatzsteuer gesondert zu entrichten.

ErmaRigte larmdifferenzierte Landegebiihren werden nur bei Vor-
lage eines Larmzeugnisses nach NfL |1 — 50/1980 oder eines ent-
sprechenden auslandischen amtlichen Larmzeugnisses und einem
Larmgrenzwert nach der Bekanntmachung der Larmschutzforde-
rungen fir Luftfahrzeuge (LSL) — NfL I — 73/1981, Strahiflug-
zeuge mit einem Larmzeugnis nach ICAO-Anhang 16, Kapitel 2
und 3, entsprechend diesen Luftfahrzeugen — bei der Gebiihrenbe-
rechnungsstelle des Flugplatzhatters gewahrt.
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Eine Landegebiihr ist auch bei einer Bodenberiihrung mit unmittel-
bar anschlieRendem Durchstarten zu entrichten. Keine Landege-
biihr ist fiir Flugbewegungen eines Drehfliiglers innerhalb des Flug-
platzes zu entrichten, die den Rollbewegungen von Flugzeugen
entsprechen.

2. Fir Flugzeuge, Drehfligler und selbststartende Motorsegler
bemiRRt sich die Landegebiihr nach dem in der Zulassungsurkunde
des Luftfahrzeuges eingetragenen Hdchstabfluggewicht.

a) Die Landegebiihr betriigt

— bei einem Hoéchstabfluggewicht bis 2 000 kg’ im Ge- -
wichtsbereich

ohne Lirm-  mit Larm-

zeugnis zeugnis
bis 1000 kg DM 8,10 DM 7,80
{iber 1000 kg bis 1200 kg DM 960 DM 9,10
iiber 1200 kg bis 1400 kg DM 17,20 DM 16,50
Uber 1400 kg bis 2000 kg DM 25,70 DM 24,70

— bei einem Hochstabfluggewicht iiber 2 000 kg fiir je ange-
fangene 1 000 kg des Héchstabfluggewichtes mit Larm-
zeugnis DM 13,70,

ohne Larmzeugnis DM 14,40.

b

=

Fir Schul- und Einweisungsflige werden ErmaRigungen ge-
wahrt, sofern Start oder Landung nicht au8erhalb der regel-
méfigen Betriebszeiten des Flugplatzes erfolgen.

Die erméaRigte Landegebiihr betrégt
— bei einem Héchstabfluggewicht bis 2 000 kg
— bei einem Héchstabfluggewicht iiber 2 000 kg

der nach 2 a) maRgebenden Sitze, mindestens
jedoch

50v. H.
35v. H.

DM 5,90

(Lfz ohne Larmzeugnis nach Teil |, Nr. 1) und

(Lfz mit Larmzeugnis nach Teil |, Nr. 1} DM 5,60

Schulfliige im Sinne der Gebiihrenordnung sind Fliige, die ein
Flugschiiler im Rahmen seiner Ausbildung bei einem geneh-
migten Ausbildungsbetrieb (Luftfahrerschule} durchgefiihrt
und ‘'die zum Erwerb eines Luftfahrerscheines oder zusitz-
licher Berechtigungen im Sinne der Verordnung lber Luft-
fahrtpersonal (LuftPersV) notwendig sind. Hierzu zahlen
auch Ausbildungsflige fiir CVFR-Berechtigungen. Wird bei
einem diesen Voraussetzungen entsprechenden Schulflug
eines Segelflugzeuges ein Schieppflugzeug verwendet, so wird
der Flug des Schleppflugzeuges fiir die Gebiihrenberech-
nung einem Schulflug gleichgestelit.

Als Einweisungsflige im Sinne der Geblihrenordnung gelten
Flige, die ein Luftfahrer zum Erwerb einer Musterberech-
tigung gem. §§ 66 ff. LuftPersV durchfiihren muB. Die Er-
maRigung gilt nicht fiir Flige zum Vertrautmachen nach
§ 69 Abs. 4, LuftPersV.

Ein Zuschlag zur Landegebiihr ist zu entrichten, wenn in der
Zeit von SS + 30 bis SR — 30 (Ortszeit) die Flugplatzbefeue-
rung wahrend der Landung eingeschaltet ist. Der Zuschlag
betrégt fir:

Piatz- und erweiterte Platzfliige
(Start und Landung Braun-
schweig)

[

je angefangene DM 10,30
1/4 Stunde

Bei Schul- und Einweisungsfliigen wird der Zuschlag um

50 v. H. ermaBigt.
VFR- und IFR-Uberlandflige DM 10,30

Fir Offnungszeiten PPR sind zusdtzliche Gebihren zu ent-
richten.

je Bewegung
d

Die Gebliihren betragen je angefangene DM 31,20

1/2 Stunde

e) Bei Notlandungen wegen technischer Stérungen am Luftfahr-
zeug ist keine Landegebiihr zu entrichten, Ausweichiandun-
gen sind keine Notlandungen. )

3. Fiir Segelflugzeuge betrigt die Landegebihr DM 1,30.

4. Fir UItra-Leichiflugzeuge betragt die Landegebiihr DM 1,50.

Teil 1l
Abstellgebiihren

1. Fiur die Abstellung von Luftfahrzeugen haben deren Halter
oder 'Fiihrer ein Entgelt (Absteligebiihr) nach MaRgabe dieser Ge-
biihrenordnung an den Flugplatzunternehmer zu entrichten.

Die Abstellgebihr ist Entgelt im Sinne des 8 10 Abs. 1 des Umsatz-
steuergesetzes (Mehrwertsteuer). Der Gebiihrenschuldner hat daher
die Umsatzsteuer gesondert zu entrichten.

2. Fiir Flugzeuge, Drehfliigler und selbststartende Motorsegler
bemiRt sich die Abstellgebiihr nach dem in der Zulassungsurkunde
des Luftfahrzeuges eingetragenen Héchstabfluggewicht.

a) Die Abstellgebiihr betriigt

— firr je angefangene 24 Stunden und

— bei einem Hoéchstabfluggewicht bis 2 000 kg
bis 1000 kg DM 280
bis 1200 kg DM 3,50
iber 1200 kg bis 1400 kg DM 4,10
{iber 1400 kg  bis2000kg DM 550

— bei einem Hdchstabfluggewicht iiber 2 000 kg fiir je ange-
fangene 1000 kg DM 280

Der Zeitraum, der fiir die Berechnung der Abstellgebiihr maR-
gebend ist, beginnt 6 Stunden nach der Landung des Luftfahr-
zeuges bzw. 6 Stunden nach Beendigung seiner Unterstellung.

tber 1000 kg

b

Teil tHl
Ankermastgebiihren

Fiir die Benutzung des Flugplatzes mit Luftschiffen ist anstelle
von Lande-.und Abstellgebiihren eine Ankermastgebiihr zu entrich-
ten. Diese wird mit der Errichtung eines Ankermastes fallig.

Die Ankermastgebiihr betrigt

fiir Luftschiffe bis 50 m Gesamtlénge
fir je angefangene 24 Stunden

fur Luftschiffe bis 60 m Gesamtlange
fiir je angefangene 24 Stunden

DM 130,20

DM 191,90

Der Zeitraum, der fir die Berechnung der Ankermastgebiihr maR-
gebend ist, beginnt mit der Errichtung des Ankermastes und endet
mit seinem Abbau.

Die Ankermastgebﬁhr ist Entgelt im Sinne des § 10 Abs. 1 des Um-
satzsteuergesetzes (Mehrwertsteuer), der Gebiihrenschuldner hat
daher die Umsatzsteuer gesondert zu entrichten.

Teil IV
Inkrafttreten

Diese Gebiihrenordnung tritt am 01.01.1985 in Kraft. Die bisheri-
ge Gebuhrenordnung des Verkehrsflughafens Braunschweig NfL
| — 206/83 tritt zum gleichen Zeitpunkt auller Kraft.

Genehmigt,

Hannover, den 16.10.1984
Der Niedersachsische Minister
fir Wirtschaft und Verkehr

Braunschweig, den 11.10.1984
Flughafengeseilschaft
Braunschweig mbH

Im Auftrag

Dr.Fietz Baumbach
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| —221/84

Bekanntmachung
iiber die Herausgabe eines Fragenkataloges
der theoretischen Priifung zum Erwerb
von Erlaubnissen und Berechtigungen
fiir Luftfahrer
— Fragenkatalog fiir Segelflugzeugfiihrer —

Bonn, den 11.10.84
L 17/60.41.90/31 VA 84 (B)

1.Zur Vereinheitlichung des Priifungswesens im Bereich der Luft-
fahrt habe ich die Priifungsfragen fir Segelflugzeugfiihrer in Form
eines Fragenkataloges herausgegeben.

1. Die Priifungsfragen sind Bestandteil des schriftlichen Teils der
theoretischen Prifung zum Erwerb der Ertaubnis fir Segelflugzeug-
flihrer. Sie decken den in den Richtlinien des Bundesministers fiir
Verkehr fir die Ausbildung und Priifung des Luftfahrtpersonals
vorgeschriebenen Lehrstoff ab. :

1. Jedes Prifungsfach enthalt durchschnittlich 285 Prifungsfra-

gen mit je vier Antworten, von denen jeweils eine Antwort richtig -

ist (Multiple Choice-Mehrfachantwortsystem). Die Priifungsfra-
gen werden ab 15.03.1985 bundeseinheitiich Bestandteil des
schriftlichen Teils der theoretischen Priifung.

V. Der Fragenkatalog erscheint als Loseblatt-Ringhefter im DIN
A 5-Format und kann voraussichtlich ab Mitte Dezember 1984 bei
der Fa. R. Eisenschmidt GmbH, Postfach 16 264, 6000 Frank-
furt/Main 16, kauflich erworben werden. Anderungen und Er-
ganzungen werden im Nachtragsdienst geliefert.

Der Bundesminister fir Verkehr

Im Auftrag

Huck

| — 222/84

Nachtrag
zur Genehmigung fiir den
Verkehrslandeplatz Egelsbach

Wiesbaden, den 23.10.84
I1la 3 66m 06.09

1. Die geographischen Koordinaten des Flugplatzbezugspunktes
{Mitte der befestigten Start- und Landebahn 09/27) andern sich

ab sofort von
4957 35N 0839000

auf 495743 N0838410.

2. Im ibrigen gelten die Genehmigung von 03.07.1970 (NfL
| — 231/170)mit dem Nachtrag vom 17.09.1982 (NfL | —219/82).

Der Hessische Minister
fir Wirtschaft und Technik

Im Autrag

Heer

| — 223/84

Genehmigung
des Sonderlandeplatzes Fulda-Jossa

Wiesbaden, den 24,10.84
I1la3— 66 m 06.09

Herrn Erich Stroh, Im Trutz 13, 6000 Frankfurt am Main, ist die
Genehmigung zur Anlegung und zum Betrieb des nachstehend
bezeichneten Flugplatzes erteilt worden:

Amtliche Bezeichnung:

Sonderlandeplatz Fulda-Jossa

Lage: ]

ca. 18 km siidwestlich der Stadt Fulda

Bezugspunkt:
a) Geographische Lage:
50° 28’ 37" N 099 26’ 35”0

b) Héhe iiber NN:
475 m (1558 FuB)
-
Zugelassene Luftfahrzeuge:

a) Flugzeuge bis zu einem héchstzuldssigen Fluggewicht (MPW)
von 2 000 kg,

b) Hubschrauber bis zu einem héchstiuléssigen Fluggewicht
(MPW) von 5 700 kg,

c) Motorsegler, die mit eigener Kraft starten,
d) Personenfallschirme und B

e) Flugmodelle.

Zweck:

Verkehr und Betrieb mit Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie
Dritter mit vorheriger Zustimmung des Platzhalters.

Start- und Landebahn:
260° / 80° rw
600 m x 30 m Gras

a) Richtung:
b} Lénge:

NfL | — 3/69 und | — 51/73 werden hiermit aufgehoben.

Der Hessische Minister
fir Wirtschaft und Technik

im Auftrag

Dr.Ludwig

I — 224/84

Sonderlandeplatz
GieRen-Litzellinden

Wiesbaden, den 17.10.84
Hla3—66m06.01

Der Sonderlandeplatz GieRen-Litzellinden ist fir die Zeit vom
01.11.1984 bis 31.01.1985 auch an Samstagen, Sonntagen und an
Feiertagen nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung (PPR)
gedffnet.

Der Hessische Minister
fir Wirtschaft und Technik

Im Auftrag

Dr.Ludwig
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| — 225/84 . Berichtigung:
In NfL | — 203/84 sind unter Nr. 72a die Koordinaten wie folgt

Sonderlandeplatz zu berichtigen:
Nordholz-Spieka 49 68 20 N 09 47 300"
Oldeniburg, den 11.10.84
799-22 22

Aufgrund der Verlangerung der Start- und Landebahn fiir Motor-
flugzeuge werden folgende Start- und Landeldngen bekanntge-
geben: :

1. Lénge fir Starts in Richtung 08 : 625 m
2. Lénge fiir Landungen in Richtung 08 : 875 m
3. Lénge fir Starts in Richtung 26 : 875 m
4. Lange fir Landungen in Richtung 26 : 625 m.

Bezirksregierung
Weser-Ems

Im Auftrag

Lauxtermann
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NfL | 226—229/84

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrm ' Frankfurt a. M., 22. November 1984
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| —226/84

Neufassung der Bekanntmachung
iiber die Einschrinkung des’
Nachtluftverkehrs fiir die
Zivilluftfahrt am
Flughafen Frankfurt/Main

Wiesbaden, den 01.11.84
111a3-66m 04.09
111a4-66m 54.11

Durch Nachtrag zur Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb des
Flughafens Frankfurt/Main vom 09.10.1984 sind die Vorschriften
lber die Einschrankung des Nachtluftverkehrs fir die Zivilluft-
fahrt am Flughafen Frankfurt/Main erweitert und neu gefaBt
worden.

Nachstehend gebe ich die vom 01.11.1984 geltende Neufassung
der Vorschriften liber die Einschriankung des Nachtluftverkehrs
fiir die Zivilluftfahrt am Flughafen Frankfurt/Main bekannt.

Diese Bekanntmachung tritt an die Stelle von NfL | — 353/78 und
| — 208/84, die hiermit aufgehoben werden,

Einschrinkungen des Nachtluftverkehrs fiir die Zivilluftfahrt
am Flughafen Frankfurt/Main

1. In der Zeit von 2300 bis 0600 Uhr Ortszeit diirfen Luftfahr-
- zeuge, die nicht die Voraussetzungen des Anhangs 16, Band 1,
Teil 1l zum ICAO-Abkommen erfiillen, weder starten noch landen.

2. Dariiber hinaus gelten folgende weitere Beschrankungen:

2.1 In der Zeit van 2300 bis 0600 Uhr Ortszeit sind Starts und
Landungen nicht zulassig

2.1.1 fir Flige auBerhalb des Linienverkehrs, insbesondere
zur Durchfiihrung von Charterverkehr,

2.1.2 zur Durchfiihrung von Ubungs-, Uberpriifungs-, Uberfiih-
rungs- und Trainingsfliigen.

2.2 In der Zeit von 0000 bis 0500 Uhr Ortszeit sind Landungen
fur alle Arten von Fllgen untersagt.

3. Von den Einschrankungen sind ausgenommen:
3.1 Von den Einschrankungen sowohl nach Nr. 1 wie auch Nr. 2:

3.1.1 Landungen von Luftfahrzeugen, die nachweislich aus me-
teorologischen, technischen oder sonstigen Sicherheitsgriinden den
Flughafen Frankfurt/Main als Ausweichflughafen anfliegen,

3.1.2 Starts und Landungen von Luftfahrzeugen, die sich in medi-
zinischen Hilfeleistungs- oder Katastropheneinsétzen befinden
oder die fir Funk- und Radarmessungen eingesetzt werden,

3.2 von den Einschrankungen nur nach Nr. 2:

Luftfahrzeuge, deren Halter solche Luftfahrtunternehmen sind,
die in Frankfurt den Schwerpunkt ihres Geschafts- und Wartungs-
betriebes unterhalten. Landungen derartiger Luftfahrzeuge, soweit
sie nicht im Nachtiuftpostnetz eingesetzt werden, sind jedoch in
der Zeit von 0100 bis 0400 Uhr Ortszeit nicht zuldssig; soweit
derartige Luftfahrzeuge im Nachtiuftpostnetz eingesetzt werden,
sind Landungen in der Zeit von 0015 bis 0500 Uhr Ortszeit nicht
zulassig. ’

4. Die Genehmigungsbehorde kann in begriindeten Ausnahmefél-
len fiir bestimmte ndher bezeichnete Flige auf Antrag Ausnahmen
zulassen.
Der Antrag ist schriftlich (einfach) einzureichen bei:
Der Hessische Minister fir Wirtschaft und Technik,
Kaiser-Friedrich-Ring 75,
D—6200 Wiesbaden,
Telex: 4186817.
Der Antrag muf? mindestens 5 Tage vor der beabsichtigten Lan-
dung oder dem beabsichtigten Start eingegangen sein.

In Eilfallen ist der Antrag schriftlich oder miindlich zu richten

an:

Ortliche Luftaufsichtsstelle
Flughafen Frankfurt/Main
6000 Frankfurt am Main 75,

Zimmer 111.1020, Tel.: 069/690 2669
Telex: 0412729 Fraga-d.

Der Antrag mufd enthalten:

Name und Anschrift der Luftverkehrsgesellschaft oder des Luft-
fahrzeughalters, -

Abflug- oder Bestimmungsflughafen,
Funkrufzeichen des Luftfahrzeuges,
Baumuster und Baujahr des Luftfahrzeuges,

Zeitpunkt des Starts oder der Landung, wofiir die Ausnahme er-

beten wird.

Der Antrag ist zu begriinden, hierbei hat der Antragsteller insbe-
sondere darzulegen, dal® das Luftfahrzeug von einem mit Larm-
minderungsverfahren auf dem Flughafen Frankfurt/Main vertrau-
ten Piloten gefiihrt wird.

Ist eine vollstandige Begriindung wegen der Eilbedurftigkeit nicht
moglich, so ist die Begriindung in schriftlicher Form innerhalb von
10 Tagen beim Hessischen Minister fiir Wirtschaft und Technik
nachtraglich einzureichen.

Der Hessische Minister
flir Wirtschaft und Technik

Im Auftrag

Dr.Ludwig

| —227/84

Rollverkehrsfiihrungssystem
am Flughafen Frankfurt/Main

Wiesbaden, den 05.11.84
Illa 3~ 66 m28.01

Meine Verdffentlichung (iber die Einfihrung eines Rollverkehrs-
fiihrungssystems am Flughafen Frankfurt/Main vom 16.01.1984
(NfL | — 47/84) wird mit Wirkung vom 22.11.1984 aufgehoben.

Der Hessische Minister

fir Wirtschaft und Technik

tm Auftrag

Dr.Ludwig

| — 228/84

Rollﬁjhrung am
Flughafen Frankfurt/Main

Wiesbaden, den 07.11.84
I1la 3-66m 28.01

Auf der Landebahn 25L/07R des Flughafens Frankfurt/Main ge-
landete Luftfahrzeuge erhaiten von der Turm-/Rollkontrolle
(BFS) grundsitzlich solche Rollanweisungen, die ein Uberqueren
der Landebahn 25R/07L an Punkten vorsehen, die sich in der
Nahe der vorgeplanten Absteliposition befinden.
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Abhangig von der Wetter- und/oder Verkehrsiage kénnen jedoch
auch andere Rollstrecken zugewiesen werden.

Der Hessische Minister
fiir Wirtschaft und Technik

Im Auftrag

Dr.Ludwig

| —229/84

Anderung der Genehmigung
des Sonderlandeplatzes Harle

Oldenburg, den 07.11.84
306-30311-28

Die Bezirksregierung Weser-Ems hat die der Friesischen Flugplatz-
Geselischaft Harle mbH am 20.07.1972 erteilte und am 18.06.
1973, 11.08.1977 und 23.08.1980 geanderte Genehmigung zur
Anlage und zum Betrieb eines Landeplatzes fiir besondere Zwecke
(Sonderlandeplatz) mit Bescheid vom 26.01.1984 geéndert. Durch
die Anderung ist nunmehr neuer Platzhalter die Friesische Flug-
platz Harle Brunzema und Partner KG, Flugplatz Harle, 2944 Witt-
mund 2.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit ist die Genehmigung neu gefalt
worden und wird nachstehend neu bekanntgemacht:

I'. Beschreibung des Gelidndes
. Bezeichnung: Sonderlandeplatz Harle
. Lage: 0,7 km 6&stlich von Harlesiel

W N -

. Bezugspunkt:
a) geographische Lage: 53° 42’ 31" Nord, 07° 49’ 20"’ Ost
b) Hoéhe iber NN: 2 m

4. Start- und Landebahnen fiir Flugzeuge

Richtung: 085° / 265° rechtweisend, Lénge: 510 m,
Breite: 20 m

Hartbelagbahn: Asphalt

5. Rollbahn® Rollbahn von 7,50 m Breite
Die Rollbahn verbindet das Kopfende der Start- und Lande-
bahn 265° mit dem Vorfeld.

1. Der Landeplatz darf von folgendeh Arten von Luftfahrzeugen
benutzt werden:. Flugzeuge der Baumuster Morane MS 880, Cessna
172, Cessna 206 und BN 2.

111. 2weck des Landeplatzes:

Der Landeplatz dient dem gewerblichen Luftverkehr der Luft-
verkehr Brunzema und Partner KG und darf nur von Piloten des
Unternehmens genutzt werden. :

IV. NfL 1-254/72,1-47/73, 1-309/74, |-343/77 und 1-258/80 wer-
den hiermit aufgehoben.

Bezirksregierung Weser-Ems
Im Auftrag

Lauxtermann
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NfL | 230-231/84

- NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER

TEIL |

‘ Herauégegeben von der
- Bundesanstalt fur Flugsicherung

32. Jahrgang Frankfurt a. M., 06. Dezember 1984
Inhaltsverzeichnis
Seite
| —230/84 6. Anderung der Bekanntrmachung iiber die Festlegung von Gebieten mit Flug-
beschrankungen . . . . . . . ... L 260
| —231/84 Verlegung eines Streckenabschnitts innerhalb der veroffentlichten Nachttiefflug-
260

STFECKEBN . v o o o e e e e e e e e

Inhaltsangabe der NfL |1 84/84 vom 06.12.84

Il —84/84 LBA-Lufttlichtigkeitsanweisungen
Inhaltsangabe der NfL |1 85/84 vom 06.12.84

It — 85/84 Erginzung des Verzeichnisses der nach der Verordnung iber Luftfahrtpersonal
anerkannten fliegerischen Sachverstdndigen des Luftfahrt-Bundesamtes und der Lander

— 2569 —




I —230/84

Sechste Anderung der Bekanntmachung
iiber die Festlegung von Gebieten
mit Flugbeschriankungen
vom 23. Nobember 1984

Bonn, den 23.11.84
L16/60.05.04/320 FS 84

Die Bekanntmachung iiber die Festlegung von Gebieten mit Flug-
beschrankungen vom 10. Mérz 1982 (BAnz. Nr. 61 vom 30. Méarz
1982; NfL | — 52/82), zuletzt gedndert durch die Fiinfte Ande-
rungsbekanntmachung hierzu vom 12. Juli 1984 (BAnz. S. 7641
vom 21. Juli 1984; NfL | — 158/84), wird wie folgt gedndert:

1. Ziffer 37.1 Seitliche Begrenzung erhélt folgende Fassung:

,484911 N 121300 O — 485227 N 121609 O —
482805 N 131002 O — 482500 N 130657 O —
484911 N 121300 0.

2. Unter den Ziffern 36.3 und 37.3 werden jeweils die hinter
... - . nachstehenden Zeiten:'’ aufgefiihrten Daten durch fol-
gende ersetzt:

* —vom 02.01.1985 bis 06.01.1985
—am 17.05.1985
—am 07.06.1985
— vom 12.08.1985 bis 25.08.1985
—vom 23.12.1985 bis 31.12.1985."

Diese Bekanntmachung tritt am 1.Januar 1985 in Kraft.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Leopold

| —231/84

Verlegung eines Streckenabschnitts
innerhalb der veroffentlichten
Nachttiefflugstrecken

Frankfurta. M., den 13.11.84
BFS/Z-11a3-3212

Mit Wirkung vom 20. Dezember 1984 treten innerhalb der ver-
offentlichten Nachttiefflugstrecken folgende Anderungen in
Kraft: '

1. Im Nachttiefflugsystem Charly wird der
Streckenpunkt EC 39 auf die Position 531720 N 074140 O
und der Punkt C 03 auf die Position 531610 N 073100 O
(EC 39 alt) verlegt.
Der Verlauf des Streckenabschnitts C 03 — C 04 andert sich
entsprechend. .

2. Gleichzeitig mit der Verlegung wird die festgelegte Flughéhe
auf dem Streckenabschnitt C 03 — C 04 von 1600 FuR {iber
NN auf 2500 FuB iiber NN angehoben.

Der Prasident
der Bundesanstalt
fir Fiugsicherung
In Vertretung

Hiel!scher
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| — 232/84

Zweite Verordnung
zur Anderung der
Sechsundsiebzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung

(Festiegung des Luftraums und der
Flugverfahren fiir die Durchfiihrung kontrollierter
Sichtfiiige im Nahverkehrsbereich

Diisseldorf) '

Vom 12.10.1984

Frankfurt a. M., den 12,10.84
11 )

Aufgrund des § 26 b Abs. 2 Satz 1 und des § 27 a Abs. 2 der Luft-
verkehrs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14,
November 1969 (BGBI. | S. 2117), in Verbindung mit § 32 Abs. 3
Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vem 14, Januar 1981 (BGBI. | S. 62), wird verordnet:

Artikel 1

Die Sechsundsiebzigste Durchfihrungsverordnung zur Luftver-
kehrs-Ordnung (Festlegung des Luftraums und der Flugverfahren
fir die Durchfilhrung kontroltierter Sichtfliige im Nahverkehrsbe-
reich Diisseldorf) vom 03. August 1979 (BAnz. Nr. 162 vom 30.
-August 1979; NfL | — 289/79), zuletzt gedndert durch die Erste
Anderungsverordnung hierzu. vom 14. Juli 1980 (BAnz. Nr, 161
vom 30. August 1980; NfL. | — 231/80), wird wie folgt geandert:

In 8 2 Nr. 2 werden die Angaben zur se;tl;chen Begrenzung wie
folgt ersetzt:

,.Seitliche Begrenzung:

50°59' N 06°51° O — 51°02' N 06°54' O — 51°04’ N 07°01° O —
51°05' N 07°09' O — 51°05' N 07°17° O — 50°58' N 07°28" O —
50°50' N 07°32' 0 — 50°39°' N 07°25° 0 — 50°37' N 07°13' O —
50°46'00" N 06°53°15" O — 50°53'15’* N 06°49'00"' O —
Autobahn A1 — 50°59' N 06°51' O."

-

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am 17. Januar 1985 in Kraft.

Der Prasident
der Bundesanstalt fur Fiugsicherung
In Vertretung

Hielscher

| —233/84

Bekanntmachung iiber die
voriibergehende Festlegung eines
Gebietes mit Flugbeschriankungen

Vom 19. November 1984

Bonn,den 19.11.84
L 16/60.05.04/305 FS 84

Aufgrund des § 11 Abs. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGB! | S.
2117) wird in dem Fluginformationsgebiet Frankfurt fir die im
Zusammenhang mit der Luftibung COLD FIRE 85-1 stattfinden-
de US-Ubung CENTRAL GUARDIAN das folgende Gebiet mit
Flugbeschrankungen festgelegt:

1. Raumiiche Ausdehnung und zeitliche Wirksamkeit:

1.1 Sektor a)

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 50 27 N
0749 E —-5038N0849E —5043N0926E —~5052N

09 30 E — 51 20 N 09 35 E — entlang der FIR-Grenze Frankfurt/
Bremen nach 51 20 N 08 46 E — entlang der FIR-Grenze Frank-
furt/Dusseldorf nach 5053 N 07 58 E — 5040 N 08 22 E —
5032N0812E—-5040N0757E —5040N 0749 E —

50 27 N 07 49 E gegebenen seitlichen Begrenzung und vertikal
vom Grund bis FL 60.

1.2 Sektor b)

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 50 12 N

07 49 E — entiang der Grenze des CVFR-Gebietes Frankfurt nach
Osten bis 50 30 N 09 20 E — 50 30 N 09 32 E — nérdtich entlang
der FlugUZ bis 5043 N 09 26 E — 5038 N 0849 E — 50 27 N

07 49 E — 50 12 N 07 49 E gegebenen seitlichen Begrenzung und
vertikal vom Grund bis 5 000 Ful’ iber NN.

1.3 Sektor c)

Der Luftraum innerhalb der durch die Koordinaten 51 20 N
0935E—-5120N0948E ~51 16N 0949 E —~5108N
0959E —-5056N0948E -~5034N0944E —5027 N

09 57 E — 50 27 N 09 33 E — ndrdlich entlang der FiugUZ nach
50 52 N 09 30 E — 51 20 N 09 35 E gegebenen seitlichen Begren-
zung und vertikal vom Grund bis 2 000 Fuf Uber Grund.

1.4 Daten und Zeiten

Vom 20. Januar 1985 bis 24. Januar 1985 jeweils von 1600 Uhr
bis 0600 Uhr MGZ (des folgenden Tages), zusatzlich am 25, Ja-
nuar 1985 von 1600 Uhr bis 2300 Uhr MGZ.

Vom 27. Januar 1985 2300 Uhr MGZ bis 28. Januar 1985 0600
Uhr MGZ und vom 28. Januar 1985 bis 30. Januar 1985 jeweils
von 1600 Uhr bis 0600 Uhr MGZ (des foigenden Tages).

2. Artder Flugbeschrankungen

In dem unter Ziffer 1.1 bis 1.3 bezeichneten Gebiet sind sowoh!
Fliige nach Sichtflugregeln als auch Flige nach Instrumenten-
flugregeln von nicht an der Ubung beteiligten Luftfahrzeugen nur
nach vorheriger Genehmigung durch die nachfolgend aufgefiihrte
Stelle méglich. ,
Bundesanstalt fir Flugsicherung

FS-Regionalstelle Frankfurt
— Luftraumnutzungszentrale —

6000 Frankfurt/Main 75
Tel.. 069/690-4734 und -4798

Die Genehmigung sollte mdoglichst 10 Stunden vorher eingeholt
werden und ist abhéngig von der Zustimmung der militdrischen
Ubungsleitung.

3.~ Luftfahrzeuge der Polizei und des Rettungsdienstes kénnen bei
Einsatzfligen unterhalb 300 Fuf} Gber Grund und unter Beachtung
erhdhter Vorsicht in das Ubungsgebiet einfliegen.

4, Zuwiderhandlungen gegen die vorstehend angeordneten Flug-
beschrankungen unterliegen der Strafnorm des § 62 des Luftver-
kehrsgesetzes.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt
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| — 234/84

Bekanntmachung tiber die
voriibergehende Einrichtung einer
Kontrolizone fiir den Flugplatz Siegerland
sowie die Erweiterung des
Nahverkehrsbereichs Diisseldorf A1

. Vom 19. November 1984

Bonn,den 19.11.84
L 16/60.05.04/306 FS 84

Aufgrund des § 10 Abs. 2 der Luftverkehrs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. November 1969 (BGBI. | S.
2117) werden in den Fluginformationsgebieten Dusseldorf und
Frankfurt die Kontrollzone Siegerland eingerichtet und der Nah-
verkehrsbereich Dusseldorf A1 wie folgt erweitert:

1. Kontrollzone Siegerland

Seitliche Begrenzung:

5044 40N 0754300 —-504850N 0800150 —
504025N 0815400 —-5036 00N 0810000 —
50 44 40 N 07 54 30 O. ’

Obere Begrenzung:
3500 FuB Gber NN.

2. Nahverkehrsbereich Disseldorf A1 (Erwéiterung)

Seitliche Begrenzung: )
5047 25N 0750150 — 5053 00N 0758000 —
503940N 0822000 —-503215N0812000 —
504240N 0753300 —~504250N 0754200 —
5047 25 N 075015 0.

Vertikale. Begrenzung:
Von 1000 FuR iber Grund bis 4500 Fuf} iber NN.

3. Zeitliche Wirksamkeit:
Vom 14. Januar 1985 0600 Uhr MGZ bis 02. Februar 1985
1100 Uhr MGZ.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| —235/84

Festlegung niedrigerer Mindestwerte
fiir Flugsicht, Abstand von Wolken, Bodensicht
und Hauptwolkenuntergrenze
fiir Fliige nach Sichtflugregeln
in der Kontrollzone Siegerland
Vom 19. November 1984

Bonn, den 19.11.84
L 16/60.05.02/306 FS 84

Aufgrund des § 28 Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung (LuftvO) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. November 1969
(BGBI. | S. 2117) lege ich fiir die Zeit der voriibergehenden Ein-
richtung der Kontrollzone Siegertand in dieser folgende von § 28
Abs. 1 und 2 LuftvVO abweichende Mindestwerte fiir Flugsicht,
Abstand von Wolken, Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze

fest:
Flugsicht und Bodensicht: 5 km
Hauptwolkenuntergrenze: 450 m (1500 FuB)

Abstand von Wolken: Wolken diirfen nicht beriihrt werden.

Der Bundesminister fur Verkehr
Im Auftrag

Eckhardt

| — 236/84
Bezugspreise der Veroffentlichungen des Biiros
der Nachrichten fiir Luftfahrer

Frankfurt a. M., den 06.12.84
NfL-R 34 31 40 '

Mit Wirkung vom 01. Januar 1985 werden die Bezugspreise fir die
Verdffentlichungen des Biiros der Nachrichten fiir Luftfahrer wie
folgt neu festgesetzt: .

1. Luftfahrthandbuch (AIP)
1.1 AlIPBand |

Grundwerk und Berichtigungsdienst fiir 12 Monate DM 264 ,—
Berichtigungsdienst zur Fortsetzung, jahrlich DM 204 —
Grundwerk ohne Berichtigungsdienst DM 80—
1.2 AIPBandIl

Grundwerk und Berichtigungsdienst fir 12 Monate DM 252 —
(fur Bezieher, die auch Band | beziehen DM 204 ,—)
Berichtigungsdienst zur Fortsetzung, jahrlich DM 192,—
(fiir Bezieher, die auch Band | beziehen DM 144 —)
Grundwerk ohne Berichtigungsdienst DM 80—
1.3 AIP Band 111 .
Grundwerk und Berichtigungsdienst fir 12 Monate DM 170,—
(fiir Bezieher, die auch Band | beziehen  DM122,-)
Berichtigungsdiénst zur Fortsetzung, jahrlich . DM 120,—

(fur Bezieher Band | . : DM 72,-)

Grundwerk ohne Berichtigungsdienst DM 80,—
Zusatzband Hubschrauber-Landeplatze mit

Berichtigungsdienst fir 12 Monate DM 20—
Berichtigungsdienst zur Fortsetzung, jahrlich DM 12—
Zusatzband ohne Berichtigungsdienst DM 12—
2. NOTAM und AIC

2.1 NOTAM und AIC Serie A, jéhrlich DM 60,—
(fir Bezieher AIP | und Il im Bezugspreis enthalten)

2.2 NOTAM und AIC Serie B, jahrlich DM 36,—
(fir Bezieher AIP ||l im Bezugspreis enthalten)

2.3 VFR Bulletin, jahrlich ‘ DM 24—
(fur Bezieher AIP |1} im Bezugspreis enthalten)

3. Nachrichten fiir Luftfahrer (NfL)

3.1 NfL Teil 1, jahrlich DM 96— .
3.2 NfL Teil 11, jahrlich DM 120,—
3.3 Einzelexemplare bis 20 Seiten DM 3-

Einzelexemplare je weitere angefangene 10 Seiten DM 2 —

4. Sonderdrucke

4.1 Texte von Gesetzen und Verordnungen

Luftverkehrsgesetz (LuftVG) — (6. Auflg., Marz 1981) DM 5,—
Luftverkehrsordnung (LuftvO) — (7. Aufig., Jan. 1979)DM  6,—
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZQ) in der

Fassung vom 13. Mérz 1979 DM  5-

Betriebsordnung fiir Luftfahrtgerat (LuftBO) sowie'1., 2.
und 3. Durchfiihrungsverordnung zur LuftBO (6. Auflage,

Dezember 1981) DM 8,50
Priifordnung fir Luftfahrtgerat (LuftGerPO) —
(2. Auflage, Oktober 1978) DM 4.-

— 263 —




4.2 Verordnung iiber Luftfahrtpersonal und Richtlinien des
Bundesministers fiir Verkebr fiir die Ausbildung und Priifung
des Luftfahrtpersonals

Heft 1. LuftPersV
Teil | — Allgemeine Bestimmungen

Teil |1 — Besondere Bestimmungen (Art und Umfang

der Ausbildung und Priifung) )
(4. Auflage April 1984) DM

Heft 2: Privatflugzeugfiihrer, Motorseglerfiihrer, Segel-
flugzeugfiihrer, Falischirmspringer,
Freiballonfiihrer, Starter und Steuerer von
verkehrszulassungspflichtigen Flugmodeilen

(3. Auflage, Mai 1981) DM
Heft 3: Berufsflugzeugfihrer 2. Klasse (4. Auflage,
Marz 1983) DM

Heft 4. Musterberechtigung fiir Flugzeugfiihrer —
Instrumentenflugberechtigung —
Langstreckenflugberechtigung
(6. Auflage, Oktober 1984) DM

Heft 5: Privathubschrauberfiihrer, Berufshubschrauber-
i fiihrer in durchgehender Ausbildung,

Berufshubschrauberfihrer fiir Bewerber,
die eine Erlaubnis fir Privathubschrauber-
fihrer besitzen, Musterberechtigung fiir
Hubschrauberfihrer, Streu- und
Spriihberechtigung fiir
Hubschrauberfiihrer (3. Auflage,
November 1980) DM

Heft 6: Verkehrsflugzeugfiihrer, die die Erlaubnis
- fiir Berufsfiugzeugfiihrer 2. Klasse mit
Instrumentenflugberechtigung besitzen,
Verkehrsflugzeugfiihrer in durchgehender
Ausbildung (4. Auflage, April 1983) DM

Heft 7: Kunstflugberechtigung fiir Flugzeugfiihrer —
Motorseglerfilhrer — Segelflugzeugfiihrer,
Schleppberechtigung, Wolkenflugberechtigung
flir Segelflugzeugfihrer, Berechtigung zur
Durchfihrung kontrollierter Sichtflige
(2. Auflage, Mérz 1976) DM

Heft 8: Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Privatflugzeugfiihrern — Motorseglerfiihrern —
Segelflugzeugfiihrern — Privathubschrauber-
fiihrern — Fallschirmspringern
3. Auflage, April 1979) DM

Heft 9: Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Berufsfiugzeugfiihrern 2. Klasse — Berufshub-
schrauberfihrern — Luftfahrzeugfiihrern im
Instrumentenfiug, Berechtigung zur Einweisung
von Luftfahrzeugfiihrern
(3. Auflage, Mai 1979) DM

4.3 Fragenkataldg der theoretischen Priifung zum Erwerb
von Erlaubnissen und Berechtigungen fiir Luftfahrer

PPL (A) Privatflugzeugfihrer DM
PPL (C) Segelflugzeugfiihrer ‘ DM.

4.4 Luftfahrtgerit

Lufttiichtigkeitsforderungen

HeiRluftballone — LFHB (Februar 1982) DM
Kabinen-Handfeuerldscher — LFKH (Januar 1981) DM
Segelflugzeuge und Motorsegler — JAR-22

(Marz 1982) DM
Schleppkupplungen — LFK {August 1976) DM
Larmschutzforderungen fiir Luftfahrzeuge — LSL

(April 1981) DM
Lufttiichtigkeitsanweisungen, je Blatt DM
Gerate-Kennblatter, je Blatt DM

15—

12,60

18~

25,—

33—

54 ,—

6,60

12~

50—
45 ,—

Zusammenstellung der in der Bundesrepublik als Muster
zugelassenen Luftfahrtgeréte (Loseblattsammiung

6. Formblatter
6.1 Priifungsnachweis
Antrag zur Abnahme der Priifung zum Erwerb von

Erlaubnissen und Berechtigungen fir Luftfahrtpersonal DM
1 " Erlaubnis fiir Privatflugzeugfiihrer DM
2/1 Grund- und Navigationsflugpriifung DM
3/A-1 Erlaubnis flir Verkehrsflugzeugfiihrer DM
5 Erfaubnis fir Privathubschrauberfiihrer DM
6 Erlaubnis fir Berufshubschrauber-

fihrer ] DM
8/1 Erlaubnis fir Motorseglerfiihrer DM
8/2 Erlaubnis fir Motorseglerfiihrer fiir

Inhaber einer Erlaubnis fiir Flugzeugfiihrer,
Hubschrauber- oder Segelflugzeugfiihrer DM

9 Erlaubnis fiir Segelflugzeugfiihrer DM
10 Erlaubnis fiir Fallschirmspringer Kiasse A/M DM
1 Erlaubnis fiir Freiballonfiihrer DM
16/A-1  Einweisung auf einmotorigem Flugzeug-

‘muster DM
16/A-2  Verlangerung/Erneuerung der Mysterberechtigung

fiir einmotoriges Flugzeugmuster DM
16/A-3  Praktische Einweisung auf mehrmotorigem

Flugzeugmuster DM

— 264 —

in 4-Ring-Plastikeinband) DM 50—
Berichtigungen, je Seite DM 0,560
4.5 Sonstige Titel
Worterbuch der ICAO-Terminologie (September 1981) DM 26—
Flugpldtze mit Segelflugbetrieb in der Bundesrepublik .
Deutschland {10. Aufiage, Mai 1980) DM  8,—
Luftfahrzeug-Silhouetten (1. Auflage, Mai 1975) DM 4,
ICAG-Anhang 14, deutsche Fassung in Loseblattsammiung
in Plastik-Ringordner DM 95—
ICAO-Anhang 13, deutsche Fassung DM 20—
5. Luftfahrtkarten
5.1 Luftfahrtkarten, die nicht im Luftfahrthandbuch
enthalten sind je Blatt
Luftfahrtkarte ICAO 1 : 500 000 (6 Blatter) . DM 13,60
Flugsicherungsarbeits- und Planungskarte
EUM-Region 1 : 500 000 ' DM 10—
Flugsicherungsarbeitskarte 1 : 500 000 (2 Biatter),
pro Blatt DM 15~
5.2 Luftfahrtkarten in den Luftfahrthandbiichern Band |,
Hund HI .
Streckenkarte-lCAO 1 : 1 000 000 (2 Blatter)
a) unterer und oberer Luftraum DM 6,—
b) unterer Luftraum : DM 4 ,.-—
Im Rahmen des Abonnements wird die Ausgabe a) an
Bezieher des Luftfahrthandbuchs Band I1,
Ausgabe b) an Bezieher des Luftfahrthandbuchs Band 111
ohne besondere Berechriung ausgeliefert.
Ein- und Abflugstrecken, einschiieRlich der
zugehorigen Textblatter DM 5-
Instrumentenanflugkarten
einseitig ) DM 2-—
zweideitig ' DM 3-—-
Flugplatzhinderniskarten ICAO Typ A DM 12—
Bodenprofilkarten DM 3-
Flugplatzkarten ICAO DM 6,50
Karten der Abstellplatze und Roliwege
(Ground Movement Chart {CAQO) DM 4,
~ Sichtanflug- und Landekarten DM 3~

Preis je Block

0,50
6,50
6,50

6,50

6,50
6,50

6,50

5,—
5—
4,—

4
6,50
5~—

11,60




16/A-4  Verlangerung/Erneuerung der Musterberech-
tigung fir mehrmotoriges Flugzeugmuster DM 8,50
16/5- Praktische Einweisung auf einmotorigem

Hubschraubermuster DM 750

16/6 Verfangerung/Erneuerung der Muster-
berechtigung fiir einmotoriges

Hubschraubermuster DM 7,60
16/7 Praktische Einweisung auf mehrmotorigem
Hubschraﬁbermuster DM 9-—

16/8 Verlangerung/Erneuerung der Muster-
berechtigung fir mehrmotoriges
Hubschraubermuster DM 850

17/1 Priifung auf dem Verfahren-Ubungsgerat
zum Erwerb der Instrumenten-

flugberechtigung DM 750
17/2 Flugprifung zum Erwerb der Instrumenten-

flugberechtigung DM 8-
18/1 Langstreckenflugberechtigung ) DM 9-

19/A Kunstflugberechtigung fir Flugzeugfihrer DM 5,—
19/B Kunstflugberechtigung fir

Motorseglerfiihrer DM 4 -
19/C Kunstflugberechtigung fur
Segelflugzeugfihrer DM 4

19/E Schieppen von Segelflugzeugen oder ,
anderen Gegenstanden hinter Flugzeugen DM 4 -

19/F Wolkenftugberechtigung fiir

) Segelflugzeugfihrer DM 4 -—
19/G Berechtigung zur Durchfiihrung

kontrollierter Sichtflige DM 5,—
19/K Berechtigung zum Abstreuen und Absprihen

von Stoffen aus Luftfahrzeugen DM 4 -
20/A Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Flugzeugfiihrern DM 4,.-—
20/8 Berechtigung zur praktischen Adsbildung

von Motorseglerfiihrern DM 6,—

20/C Lehrberechtigung fiir Segelflugzeugfihrer DM 4,
20/D Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Privathubschrauberfihrern DM 4 ,.-—
20/E Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Berufsflugzeugfihrern 2. Klasse DM 6,50
20/F Berechtigung zur praktischen Ausbildung .

von Berufshubschrauberfiihrern DM  4,.-—

20/G Berechtigung zur praktischen Ausbiidung
von Luftfahrzeugfiihrern im

Instrumentenfiug ) DM 6,50
20/ Berechtigung zur Einweisung von

Luftfahrzeugfiihrern DM 4 .-
20/N Berechtigung zur praktischen Ausbildung

von Fallschirmspringern DM  4.-—
24 Starten und Steuern von verkehrszulassungs-

pflichtigen Flugmodellen DM 4.-

6.2 Ein- und Ausflug von Luftfahrzeugen im Bereich
der Bundesrepublik Deutschland

Vordruck “Flight Schedule Summer/Winter 19..." DM 4 -
Antrag fiir die Genehmigung von

Charterfliigen DM 8,—
Passagierlisten fir ABC-Charterflige DM 9,—
Streckenflugausweise fiir den grenziberschreitenden

Luftverkehr mit Segelflugzeugen DM 15—

6.3 Fliegertauglichkeit

: Preis je Doppelbogen
Fliegerarztlicher Erhebungs- und Untersuchungsbogen DM 1 ,—
Preis je Block

Fliegerdrztliches Tauglichkeitszeugnis DM 8,—

Preis je
Durchschreibesatz
6.4 Fiugplanvordrucke DM 0,60

Diese Bekanntmachung tritt am 01. Januar 1985 in Kraft; zum
gleichen Zeitpunkt wird NfL | — 219/83 aufgehoben.

Der Prasident
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

Vofd

| —237/84

Genehmigung fiir den
Hubschrauber-Sonderlandeplatz
Mainz-Lerchenberg

Mainz, den 29.11.84
856 — 181/11/10 —

Dem Zweiten Deutschen Fernsehen wurde die Genehmigung zum
Bau und Betrieb eines Sonderlandeplatzes erteilt.

Sonderlandeplatz fir Hubschrauber
Mainz-Lerchenberg

1. Bezeichnung:

etwa 5,5 km siidwestfich der Stadt
Mainz

' 49° 58' 00"’ Nord
08° 12’ 50" Ost

197,56 m NN

2. Lage:
3. Bezugspunkt:

Hohe des Bezugspunktes:
4. Start- und Landefléache:
15 m Durchmesser

von 260°/80° .
bis 320°/140° (rechtweisend)

5. Zugelassene Luftfahrzeuge: Hubschrauber

a) Abmessungen:
b) An-und Abflugsektor:

Sonderlandeplatz fir Hubschrauber
des Platzhalters und nach seiner
vorherigen Genehmigung auch fiir
andere Hubschrauber

6. Zweck des Landeplatzes:

Der Flugbetrieb wird am 01.12.1984 aufgenommen.

Ministerium

flir Wirtschaft und Verkehr
Rheinland-Pfaiz

Im Auftrag

Dr.Massoth

| — 238/84

Fragenkatalog fiir Segelflugzeug-
fiihrer (PPL (C))

Frankfurta. M., den 11.12.84
Biro NfL 34 40 00

Der Fragenkatalog der theoretischen Prifung zum Erwerb von
Erlaubnissen und Berechtigungen fur Luftfahrer — Fragenkatalog
fir Segelfiugzeugfihrer (PPL (C) ) — erscheint als Laseblatt-Ring-
hefter im DIN A5-Format und kann ab 02. Januar 1985 zum
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Preis von DM 45— bei der Firma
R. Eisenschmidt GmbH
Postfach 16264
6000 Frankfurt (Main) 16

Telefon: (069) 23 15 13

kauflich erworben werden.

Der Prasident .
der Bundesanstalt fiir Flugsicherung

VoR
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Zuriicknahme von NfL | — 228/84

Die als AIC 14/84 von der BFS am 22. November 1984 herausge-
gebene Verdffentlichung ,,Rollfiihrung am Flughafen Frankfurt/
Main’’ ist irrtimlich als NfL. | — 228/84 erschienen.

NfL | — 228/84 wird hiermit zuriickgezogen, AIC 14/84 blejbt
bestehen.




